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Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al I° dicembre 1890 (*). 


1. — Ferrovia Norto-LIcaATa. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di novembre p. p., fu di 
numero 5030 operai, numero 485 carri, e numero 95 bestie 
da soma. 

1. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità di lavoro eseguito ha rag- 
giunto il 96 O{0 degli sterri ed il 92 0/0 dei rinterri. Opere 
d’arte: il ponte a travata metallica di m. 35 sull’Asinaro 
è eseguito per 80/100 del totale e quello sul Tellaro, pure 
a travata metallica, di m. 30, per 85/100: 1 manufatti di 
luce da m. 3 a-10 sono eseguiti per 99/100 del totale, e 
quelli da m. 0.50 a m. 3 per 92/100. Stazioni: sono in- 
cominciati i lavori del fabbricato viaggiatori nella fermata 
di S. Paolo; la stazione di Rosolini non è ancora incomin- 
ciata. Case cantoniere: il Javoro delle case cantoniere, sia 
semplici che doppie, è eseguito per 97/100 del totale. Pas- 
saggi a livello: è eseguito il 700j0 del lavoro totale. Ga/- 
lerie: sono in costruzione le gallerie Minniti (m. 128.50), 
Gioè (m. 330), Portella (m. 68) e Inferno (m. 154). Lo 
scavo di avanzata ha raggiunto m. 128.50 nella prima, me- 
tri 330 nella seconda, m. 68 nella terza e m. 4154 nella 
quarta, per cui sono completamente perforate in piccola se- 
zione. 

2. Tronco Rosolini-Pozzallo. 


Movimenti di terra: eseguito il 98 0/0 dello scavo ed il 
94 0/0 del rialzo. Opere d’arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3, sono eseguiti per il 72 0/0 del totale, e 
quelli da m. 3 a m. 10 pel 99 0j0. Stazioni: il lavoro alla 
stazione di Spaccaforno non è ancora incominciato. Case 
cantoniere: eseguito il 75 0j0 del lavoro totale. Passaggi a 
livello: compiuti per 99/100 del lavoro complessivo. 


(* Per lo stato dei lavori al 1° novembre 1890, vedi n. 50 a pag. 793. 


3. Tronco Poszallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguito 1°89 0,0 dello scavo e 1°80 
per 0/0 del rialzo. Opere d’arte: gli acquedotti da m. 0.50 
a m. 3 sono fatti per 45 del totale, ed i manufatti da me- 
tri 3 a m. 10 sono quasi ultimati completamente. Stazioni: 
Pozzallo, in corso di avanzata costruzione il fabbricato viag- 
giatori, il magazzino merci e piano caricatore ed i cessi; 
Sampieri (fermata): il fabbricato viaggiatori è eseguito per 
710j100 e la tettoia ed il piano caricatore per 80/100, i cessi 
per 40/100. Case cantontere: è compiuto il 70 0/0 del la- 
voro totale. Passaggi a livello: eseguiti per poco più di 4/5 
del loro complesso. 


4. Tronco Sampieri-Scicli. 

Movimenti di terra: eseguito 1'86 0/0 degli sterri e il 73 
per 0j0 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 
a m. 3 sono fatti per 66/100 del loro totale, e quelli da 
m. 3 a m. 40 per 45. Stazioni: Scicli, sono in costruzione 
il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano carica- 
tore ed i cessi, e sono già eseguiti 7j10 del primo, 82(100 
del secondo e 6|10 del terzo. Case cantoniere: ultimate per 
poco più della quinta parte del totale. Passaggi a livello: 
eseguiti 75/100 del totale. ! 


5. Tronco Scicli-Hodica. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 73/100 di sterri e 56/100 
di rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 arcate di m. 6 
caduna, sul Modica, è eseguito per 3{4 del totale; i manu- 
fatti da m. 0.50 a m. 3 sono pure compiuti per 3j4: Sta- 
zioni: è fatto il quinto di lavoro nel fabbricato viaggiatori 
della stazione di Modica. Case cantoniere: il lavoro è ap- 
pena iniziato. Passaggi a livello: eseguito il 10 040 del la- 
voro totale. Gallerie: ne sono in costruzione 4. Fiumilato, 
di m. 53; Mendorlese, di m. 322; San Martino, di m. 87; 
e Modica, di m. 1689. Lo scavo în piccola sezione ha rag- 
giunto m. 18 nella prima, m. 322 nella seconda, m. 75 
nella terza e m. 458 nella quarta. 


6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 
Movimenti di terra : gli sterri sono eseguiti per 67[100, ed i 
rialzi per 421100. Opere d’arte: il ponte a 3 arcate di m. 15. 
caduna sull’Erminio è eseguito per 5/10 del totale, ed.il 
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viadolto a 5 arcate m. 8 ciascuna, sul Veninata, per 25/100; ìl 
lavoro dei manufatti da m. 0.50 a m. 3 ha raggiunto il 60 0j0 
del totale, e quello dei manufatti da m.3 a m. 10 il 40 0j0. 
Stazioni: nessun lavoro è slato ancora eseguito per la sta- 
zione di Ragusa Inferiore. Case cantoniere : eseguite per 
poco più di 4/3 del totale. Passaggi a livello: fatto il 40 
per 0,0 del lavoro complessivo. Gallerie: sono in costru- 
zione le gallerie: Costa del Diavolo, di m. 418; Fiumara 
Grande, di m. 652; Ottaviano, di m. 500; e Piese, di me- 
tri 114. L’avanzamento della piccola sezione ha raggiunto 
m. 118 nella prima, m. 340 nella seconda, m. 3419 nella 
terza e m. 70 nella quarta. 


7. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. 


Movimenti di terra: è già eseguito il. 48 040 degli sterri 
ed il 40 0(0 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da me- 
tri 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 30/100 del totale, e quelli 
da m. 3 a m. 49 per 18/100 del complesso; è quasi com- 
piuto il viadotto a 5 arcate di metri 8 ciascuna sul Cava 
Grande; il viadotto a 7 arcate, di metri 12 ciascuna, sul 
San Leonardo è fatto per 22/100 del totale, e quello a 4 ar- 
cate di m. 6 ciascuna, più una di m. 12 sul Misericordia, 
è eseguito per 12(190. Stazioni : nessun lavoro venne ese- 
guito per la stazione di Ragusa Superiore. Case cantoniere: 
eseguito per 35/100 del lavoro totale. Passaggi a livello : 
fatto poco più della decima parte. Gallerie: sono 6, cioè: 
Monte, di m. 78; Perato, di m, 1016; Ragusa, di m. 941; 
Cappuccini, di m. 31.50; La Croce, di m. 702; e Casti- 
glia, di m. 56. La pritna e la sesta non sono ancora inco- 
minciate, e nelle altre lo scavo di avanzata ha raggiunto 
m. 300 nella s:conda, m. 323 nella terza, m. 31.50 nella 
quarta e m. 202 nella quinta. 


8. Tronco Ragusa Superiore-Vittoria. 

Movimenti di terra: sono eseguiti per 98/100 degli sterri 
e per 40/100 dei rinterri. Opere d'arte: i manufatti da m. 0.50 
. a m. 3 sono compiuti per 43/100 e quelli da m. 3 a m. 10 

per 50{100; è eseguito per 45j100 del totale il viadotto in 
5 arcate di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il viadotto Pao- 
lina in 3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è eseguito per 18/100. 
Stazioni: nessun lavoro venne eseguito per la fermata di 
Donnafugata e per la stazione di Comiso. Case cantoniere: 
eseguiti 36/100 del lavoro totale. Passaggi a livello : è falto 
un quinto del lavoro complessivo. Gallerie: vi sono due gal- 
lerie, quella di S. Giovanni di m. 429 già perforata in pic- 
cola sezione per m. 329, e quella Boncampello di m. 60 non 
ancora iniziata. 

9. Tronco Vittoria-Terranova. 


— Movimenti di terra: poco è fatto, cioè 16/100 degli sterri 

e 3[100 dei rialzi. Opere d’arte: sono eseguiti 21/100 dei ma- 
nufatti da m. 0.50 a m. 3, e 31j100 di quelli da m. 3a 
in. 40; pel ponte a travata metallica di m. 30 (centrale) 
più 2 da metri 5 ciascuna sul Durillo sono eseguiti 9100; il 
ponte a travata metallica di m. 20 sul Gela è eseguito per 
45100 del lotale. Stazioni: stazione di Vittoria; il fabbri- 
cato viaggiatori è fatto per 251100, il magazzino-merci ed il 
piano caricatore per un quinto, ed il fabbricato-cessi per 
60100 del loro totale; fermata di Biscari, eseguiti 51100 
del fabbricato viaggiatori. Case cantoniere: eseguite per un 
quinto del totale. Passaggi a livello: nulla di fatto. 


10. Tronco Terranova- Licata. 


Movimenti di terra: sono prossimi al loro compimento 
tanto gli sterri che i rialzi. Opere d'arte: sia gli acquedotti 
da m. 0.50 a m. 3 che i manufatti da m. 3 a m. 410 trovansi 
in istato di avanzalissima costruzione; il ponte sull’Imera a 
tre travate metalliche, di cui la centrale di m. 36 e le laterali 
di m. 32, e quello pure a travata metallica di m. 14 sul Cal- 
tino sono ultimati; i ponti di m. 30 sul S. Pietro e il ponte 
in ferro di m. 14 sul Columella sono o quasi finiti. Stazioni: 
in istato d’avanzata costruzione i fabbricati delle stazioni di 
Terranova e di Falconara; in corso anche i fabbricati della 
fermata di Butera, ma molto meno avanzati di quelli delle 
stazioni precedenti. Case cantoniere e passaggi a livello : ese- 
guiti per 84100 le prime e per 90/100 i secondi. 
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II. — LINEA ScoRDIA-CALTAGIRONE. 
La forza media giornaliera presente sui cantieri dei seguenti 


tronchi durante il mese di novembre p. p. fu di 2775 operai, 
195 carri e 122 bestie da soma. . 


1. Tronco Scordia-Militello. 
Movimenti di terra: sono eseguiti 781100 di scavi e 75j100 


di rialzi. Opere d'arte: prossimi a compimento gli acquedotti 
da m. 0.50 a m. 3 ed eseguilti per più di 3{4 del totale i ma- 
nufatti da m. 3 a m. 10. Stazioni: Fermata di Fildidonna, 
eseguito per metà il fabbricato viaggiatori ed un terzo della 
tettoia e piano caricatore: stazione di Militello, eseguito 1'80 
p. 0j0 del fabbricato viaggiatori ed il 65 p. 0j0 del magaz- 
zino-merci e del piano caricatore ed il 75 p. 0j0 dei cessi. 


Case cantoniere: eseguiti circa 7/10 del lavoro totale. Pas- 


saggi a livello: eseguito il 45 p. 0/0 del lavoro complessivo. 


2. Tronco Militello-Viazini. 
Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchè gli 


sterri sono eseguiti per circa 921100 del totale, e ad ultimare 
i rialzi manca solo if 

degli acquedotti da m. 0.50 a m. 3 e sono compiuti i manu- 
fatu da m. 3 a m. 10. Stazioni: per la fermata di Minco sono 
in costruzione il fabbricato viaggiatori (eseguito per 40/100) 
e la tettoia e piano caricatore (eseguiti per 610); per la sta- 
zione di Vizzini è in costruzione il solo rifornitore, eseguito 


3 p. 00. Opere d’arte: sono fatti 95/100 


per la quinta parte. Case cantoniere: il lavoro fatto corri- 


sponde a 30|/100 del totale. Passaggi a livello: sono ese- 


guiti per 50/100 del totale. Gallerie: sono due, entrambe 
già perforate in piccola sezione, l’una detta Grotta Bianca 
di m. 328 e l’altra detta Calvario di m. 364. 


3. Tronco Viazini-Grammichele. 

Movimenti di terra: appena iniziati, sono eseguiti per 
10100 tanto di sterri che di rinterri. Opere d’arte: appena 
incominciati i manufatti da m. 0.50 a m. 3. Stazioni, case 
canltoniere e passaggi a livello : i lavori non sono ancora stati 
iniziati. 

4. Tronco Grammichele Caltagirone. 

Movimenti di terra: eseguiti per circa 40/100 del totale. 
Opere d'arte: tanto gli acquedotti da m. 0.50 a m. 3 come 
i manufatti da m. 3 a m. 10 sono eseguiti per circa 45j100 
del totale. Stazioni: sono in corso i vari fabbricati della sta- 
zione di Caltagirone, i quali sono fatti per poco più di un 
quinto del complesso. Case cantoniere: appena iniziate. Pas- 
suggi a livello: eseguito circa il 16 p. 0j0 del lavoro totale. 


SOCIETÀ ITALIANA 


— PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 
(Quinto Esercizio 1889-90) 


(Continuazione — V. n.51 del 1890). 


ESERCIZIO. 


La lunghezza dell’intera rete da noi esercitata, calcolando 
sempre per metà la linea comune Milano-Chiasso, misurava 
al 1 luglio 1889 chilom. 4707, dei quali 4065 costituenti 
la rete principale e 642 la secondaria. 

Durante l’anno 1889-90 essendosi aperti all’ esercizio i 
seguenti due tronchi: 


DATA Lunghezza 
TRONCHI di apertura all'esercizio km. 
Robilante-Vernante 4 settembre 1889 6 


Ceva-Priola 15 settembre 1889 49 


la lunghezza della rete crebbe di 25 chilom. di modo che 
al 30 giugno 1890 l’intiera rete era di chilom. 4732, dei quali 
(tenuto conto dei 24 chilom. del tronco Agropoli-Castel- 
nuovo Vallo passato a far parte della rete principale col 1° gen- 
naio 1890) chilom.4086 componevano la rete principale ed i 
rimanenti 646 la rete secondaria. 


n 
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La lunghezza media esercitata durante l’anno fu, per la 
principale, di 4075 chilom., per la secondaria di 692, e 
per le reti riunite di 4727, cifra quest'ultima che segna un 
aumento di 97 chilom. sulla media esercitata nel 1888-89. 

La percorrenza complessiva dei treni è salita nello scorso 
esercizio a chilom. 26,424,162, mentre quella del 1888-89 
fu di soli chilom. 26,330,342. Si ebbe quindi pel 1889-90 un 
aumento di chitom. 93,820. 


Prodotti e spese. 


Il prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du- 
rante l’anno sociale 1889-90 ammonta a L. 124,601,073.82 
in confronto di L. 119,344,572.84 per l'esercizio 1888-89, 
con un maggior prodotto quindì di L. 2,256,501.01. 

Tenendo distinti i prodotti delle due reti e confrontandoli 
con quelli del 1888-89 troviamo: 


1889-90 1888-89 Differenza 
Rete principale ...... 115,072,625.25 115,933,717.39 | — 861,092.14 
Rete secondaria. ..... 6,528,448.57 3,410,855.42 | + 8,117,593.15 
Totale 121,601,073.82 119,344,572.81 


+ 2,256,501.01 


_ 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico, 
sì hanno le cifre seguenti: 


Rete 
Reti riunite 
Principale Secondaria 

| o[o () oro 

Viaggiatori. ........ 46,006,686 | 40] 2,566,211 | 39| 48,572,897| 40 
Doe: cani e G. V.... 9,723,940 8 416,219 6) 10,140,159 8 
Pi velocità accelerata . 3,745,730 8 162,927 8) 3,903,657 3 
Piccola velocità . ..... 54,628,808 | 48) 8,354,177]| 51| 57,982,985| 48 
28,914 | 1 966,376 |; 1 


Prodotti fuorî traffico... 967,462 


115,072,626 | 100| 6,528,448 | 100 (121,601,074 | 100 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il prodotto 
chilom.' fu di L. 25,724.78 per l’intera rete, di L. 28,238.68 
per la rete principale e di L. 10,012.95 per la rete secon- 
daria, mentre nel precedente esercizio era stalo rispettiva- 
mente di L. 25,776.37, di L. 28,668.08 e di L. 5820.57. 
L’eccezionale prodotto della rete secondaria è dovuto al- 
l’esservi compresa la succursale dei Giovi. 

Gli introiti a rimborso di spesa, negli esercizi 1888-89 e 
1889-90 furono i seguenti: 


1889-90 1888-89 Differenza 
4,086,393.64 = 3,345,759.14 = + 740,634.50 

Le spese dell’esercizio sommarono complessivamente a 
L. 79,508,775.79, superando così dì L. 1,121,689.99 quelle 
dell’anno precedente che erano state di L. 78,387,085.80: ma 
ragguagliate poi le spese al chilometro in esercizio, si ha per 
quest'anno una spesa chilometrica minore, cioè L. 16,820.13 
per il 1889-90(chilom. esercitati 4727) contro L. 16,930 per 
11 1888-89 (chilom. esercitati 4630). É qui è opportuno sof- 
fermarci per esaminare come funzionarono le spese in rap- 
porto ai prodotti nei due ultimi esercizi. 

Se osserviamo i risultati dell’esercizio 1888-89 troviamo, 
in confronto dell’anno precedente, un maggior prodotto di 
L. 219,440.91 (non tenuto conto dei maggiori introiti a rim- 
borso di spesa) e una spesa superiore di L. 1,767,710.27, 
donde un minor prodotto netto di L. 1,548,269.36. 

Invece nell'esercizio del quale vi rendiamo conto, quan- 
tunque le spese abbiano superato di lire 1,121,689.99 
quelle dell'anno precedente, pure, pel maggior prodotto di 
L. 3,256,501.01 (non tenuto conto dei maggiori introili a 
rimberso di spesa), si ha un aumento nel prodotto netto di 
L. 1,134,811.02. 

Ed a maggiore giustificazione di questo aumento di spesa, 
di L. 1,121,689.99, vi soggiungiamo che lo stesso è attribui- 
bile, come vedrete appresso, a cause che non era per noi 
possibile di scongiurare. 


Richiamiamo intanto la vostra attenzione sull’allegato n. 3, 
dal quale potrete rilevare come visia un aumento nelle spese 
di Direzione e Servizi Amministrativi, della Trazione e del 
Materiale, del Movimento e Traffico e nelle generali dell’eser- 
cizio, e come invece presentino una diminuzione quelle del 
Servizio, Mantenimento, Sorveglianza e Lavori. 

Sembrandoci abbastanza giustificato il lieve accrescimento 
nella spesa di Direzione e Servizi amministrativi del fatto 
stesso del maggior prodotto e della maggior estensione della 
rete, passiamo senz'altro ad esaminare quelle della Trazione 
e del Materiale, che segnano una differenza notevole, in con- 
fronto del’esercizio precedente. 

Tale aumento è attribuibile a diverse cause, due normali, 
e una terza, che è la più importante, occasionale. 

Le cause normali le dobbiamo ricercare nel già accennato 
maggior numero di chilometro treni e nel maggior consumo 
di combustibile. 

E invero, ove si consideri, fra altro, che l'aumento della 
velocità media, il nuovo valico dell’Appennino, l’azione dei 
congegni speciali che vanno progressivamente aggiungendosi 
al materiale di trazione (quali i freni continui, gli apparecchi 
per riscaldamento a vapore, ecc.), il peso morto aumentato 
tanto per la maggior composizione media dei treni quanto 
per le accresciute lare, costituiscono tutte cause di maggior 
consumo di combustibile, di leggieri comprenderete come da 
tale situazione sia conseguita una maggiore spesa. 

L'aumento nel prezzo dei combustibili costituisce invece la 
causa occasionale. E a questo proposito basterà accennarvi, 
che il prezzo medio per tonnellata di combustibile consegnato 
alle locomotive aumentò da L. 28.47, esercizio 1888-89, a 
L. 29.99, esercizio 1889-90, cioè L. 1.52 la tonnellata. 

Tradotte in cifre le conseguenze di dette cause, si può 
ritenere che l’eccedenza di spesa superi le L. 900,000. 

E dopo questo, sempre in ordine alla categoria di spese 
iu esame, vorrete considerare l’influenza che tale prezzo 
del carbone ha necessariamente esercitato su quella del 
ferro, dell’acciaio e del rame occorrenti alle Officine sociali 
in quantità importantissime per la riparazione del nostro 
materiale rotabile, nonchè le maggiori spese causate dagli 
aumenti dei dazi doganali che più sensibilmente hanno gra- 
vato sull’esercizio scorso. 


Relativamente all'aumento delle spese del Movimento e 
Traffico ci basterà il dirvi che è più apparente che reale, 
perchè tali spese, ragguagliate al chilometro esercitato, dànno 
un coefficiente minore di quello dell’ esercizio precedente, 
(L. 6292.34 in confronto di L. 6363). Risultato questo im- 
portante, ove si tenga eonto, oltre dell'aumento di 97 chi- 
lometri, dell’apertura di cinque nuove stazioni, dell’ammis- 
sione al servizio delle merci della stazione di Roma-Traste- 
vere, e del maggior prodotto. 

Infine circa le maggiori spese generali d’esercizio, ci basti 
Il dirvi che concorse in larga misura a produrle l'aumento 
del contributo della Società verso gli Istituti di previdenza, 
per l'aumento dei compartecipantie per l'attivazione dei nuovi 
Statuti, l'aumento dell'imposta terreni e fabbricati rispettiva- 
mente per ampliamento di stazioni, per l’impianto di nuovi 
binari, per nuovi fabbricati resisi tassabili, l'aumento nelle 
spese accidentali per danni occasionati da sinistri, ecc. 

Prima di abbandonare questo argomento vogliamo accen- 
narvi un fatto che permette di bene sperare dell’indirizzo che 
abbiamo dato alla nostra azienda, indirizzo il quale ci pare 
concilii la costanza dei propositi nel razionale suo sviluppo 
con una serie di economie iniziate nel funzionamento dei 
Servizi Sociali. 

Infatti, richiamataancor una volta la cifra di L.1,121,689.99 
che rappresenta in totale l'eccedenza di spesa avuta nell’at- 
tuale esercizio, voi vedete che se da essa deduciamo le 900 
mila lire rappresentanti l’aggravio dovuto al combustibile, 
trascurando pure quegli altri aumenti eccezionali dovuti su- 
bire, gome già vi abbiamo detto più supra, si ha per risultato 
una maggiore spesa di sole L. 221,689.99, colla quale si è 
fatto fronte ad un esercizio di 97 nuovi chilometri e ad un 
aumento di prodotto di L. 2,997.435.51, somma questa che 
si ottiene aggiungendo ai cresciuti proventi del traffico 
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(L. 2,256,501.01) i cresciuti introiti a rimborso di spesa 
ammontanti a L. 740,634.50. 


Tariffe. 


Anche durante l’esercizio 1889-90, come si era già verifi- 
cato in quello precedente, meno frequenti giunsero le do- 


mande di facilitazione per determinate merci, ed anzì talune 


vennero respinte, dovendo la società sempre più uniformarsi, 
in materia di ribassi di tariffa, al concetto dì mantenere un 
giusto rapporto fra il prodotto e la spesa. o 

Si rinnovarono pertanto quelle fra le speciali concessioni, 
accordate negli anni precedenti, che diedero buoni risnltati; 
e così pure, secondo che si è manifestata l'opportunità, si 
provvide allo sviluppo del traffico già esistente ed alla crea- 
zione di traffici nuovi, estendendo alcune tariffe speciali e 
locali. 

Circa le misure in questi casi adottate trovansi dettagliati 
schiarimenti nella memoria allegato A. 

A proposito delle tariffe esiste però sempre una grossa 
controversia per sapere se le disposizioni dell'art. 44 del 
capi'olato intese a rendere possibili, mediante accordi tra 
Governo e Società, dei ribassi di tariffa, necessari allo svol- 
gimento dell'industria e del commercio nazionale, sieno 
state limitate invariabilmente dall’art. 7 della legge che 
autorizzava già nel primo anno il Governo a un ribasso non 
eccedente il mezzo per cento del prodotto iniziale. I nostri 
rappresentanti nel Consiglio Superiore delle Tariffe affer- 
mano, e con buona ragione, che le due disposizioni, quella 
del Capitolato e quella della Legge, sono affatto distinte e 
che l'art. 44 può e deve aver applicazione per tutta la du- 
rata della convenzione. 

In seguito ad invito del Governo si procedette ad un 
riordinamento di tutte le tariffe locali, le quali, secondo 
l'articolo 16 del contratto d'esercizio, erano state mante- 
nute provvisoriamente in vigore, e dopo tale riordinamento 
vennero definitivamente approvate con regio decreto n. 698 
del 1° marzo a. c. 

Inoltre, d'accordo colle due altre Società e col R. Ispetto- 
rato Generale, si riconobbe la necessità di procedere ad una 
revisione della nomenclatura delle merci a P. V. affine di 
renderla più estesa e corrispondente ai bisogni del com- 
mercio, revisione che condusse ad un progetto il quale fu 
pure approvate con Regio decreto n. 9715 del 22 marzo a. c. 

Per tutto ciò si rese indispensabile una nuova edizione 
del volume contenente tutte le tariffe e condizioni di tra- 
sporto, andate in vigore col 16 luglio a. c. 

Nell’attuale esercizio non abbiamo avuto molte occasioni 
di grande movimento di viaggiatori con corrispondente au- 
mento di introiti: quello infatti per l’esposizione universale 
di Parigi si è accentuato verso la fine della medesima, 
perchè soltanto allora le ferrovie francesi poterono prestar- 
visi mercè i treni popolari di terza e poi anche di seconda 
classe da Torino a Parigi in corrispondenza colle principali 
stazioni della rete. i 

Altro movimento importante di viaggiatori ebbesi per le 
feste di maggio, non tanto per Milano quanto per Roma, le 
quali ultime collegavansi colla grande gara di tiro a segno 
e davano opportunità agli accorrenti a Roma di spingersi 
anche su Napoli. In ambedne le predette occasioni, come 
pure pei treni speciali diretti a Roma, le nostre riduzioni 
di tariffa furono regolate colla prudenza che in siffatta ma- 
teria, la Società si è già proposta. — Pei viaggi a Roma dei ti- 
ratori il Governo assunse anzi in proprio il pagamento di 
una parte di siffatte riduzioni. 

Nelle relazioni internazionali è da segnalarsi la modifica- 
zione delle corrispondenze di Londra e di Parigi coll’Italia, 
le quali in seguito a compromesso intervenuto fra le fer- 
rovie francesi, vengono ad essere ripartite in massima sul 
principio della via più breve fra i due valichi del Cenisio e 
del Gottardo. 

Nell’esercizio testè decorso è entrato in vigore il nuovo 
testo della legge doganale che rese ancora più severe le 
discipline da osservarsi per i trasporti soggetti a quella 


legge. 


Alla sua attuazione la nostra SocietA adottò alcuni prov- 
vedimenti intesi a rendere più illuminata e attenta l’azione 
del personale, nel fine di conseguire la dovuta regolarità e 
risparmiare le onerosissime conseguenze altrimenti deriva- 
bili, e, con l’assenso del Governo, modificò le tariffe per 
l’eseguimento delle operazioni e formalità doganali, allo 
scopo di meglio adeguarle alle cresciute complicazioni e re- 
sponsabilità. 

1 risultati ottenutisi sin qui risposero all’aspettativa, giac- 
chè per effetto degli accennati provvedimenti, accompagnati 
da attenta vigilanza, si evitò il verificarsi di anormalità di 
carattere grave, dipendenti da deficienza delle cognizioni 
anche più elementari o da manifesta negligenza, mentre il 
riordino delle tariffe, se valse a porle in miglior relazione 
con la entità delle prestazioni, le contenne pur sempre in li- 
miti da considerarsi legittimamente equi. 

Infine, nei rapporti col Ministero delle Finanze, per la de- 
finizione dei contesti derivabili da fortuite anormalità e per 
le disposizioni di massima interessanti il servizio doganale 
in relazione con le Strade Ferrate, si assunse un contegno in- 
formato bensì al rispetto per le rigorose leggi gabellarie, ma 
rivolto pure a fare apprezzare le difficoltà attinenti al servizio 
ferroviario e agli imprescindibili bisogni di esso nelle sue 
relazioni anche coll’estero. 

Le discipline doganali sono altrettanto delicate e complesse 
quanto importanti, perchè strettamente collegate coi traffici 
internazionali o riguardanti merci, quali gli spiriti, i generi 
di privativa, gli olii minerali, ecc., sottoposte a rigide cau- 
tele pure nell’interno del Regno; esse richiedono quindi as- 
sidue e ulteriori cure che non saranno pretermesse. 

Il sistema di far eseguire in economia, con interessenza 
del personale, il servizio di facchinaggio delle merci a pic- 
cola velocità e relative manovre, continuò a dare risultati 
soddisfacenti, sia dal lato finanziario, sia da quello della 
regolarità delle operazioni, sicchè parve rispondere all'in- 
teresse della Società di estenderne gradatamente l’applica- 
zione. 


Nel decorso esercizio sociale le stazioni, dove si adottò tale 
sistema, diedero un risparmio complessivo di circa L. 160 
mila sulle spese che si incontrate seguendo i prece- 
denti sistemi, compreso quello di privati accolli. 

Giova inoltre avvertire che la maggior estensione del si- 
stema fornisce gli elementi per stabilire positivi confronti 
sulla produttività di lavori da parte delle varie stazioni e per 
valutare, tener presenti e, quando possibile, tentar di rimuo- 
vere le difficoltà che impediscono di raggiungere i desidera- 
bili risultati, di guisa che, anche sotto questo aspetto, ap- 
prezzabili sono i vantaggi offerti, potendosi rendere più effi- 
cace e sicuro, altresì in questa parte, l’azione dirigente del- 
l’Ammininistrazione. 


Orari e movimento dei treni. 


Parlandovi delle principali modificazioni introdotte nella 
marcia di qualcuno dei nostri treni, crediamo di portare 
anzitutto a vostra conoscenza quelle riflettenti i direttissimi, 

Già nella relazione dello scorso anno attribuivasi la limi- 
tata frequenza dei viaggiatori in detti treni ed alcune restri- 
zioni che si era creduto opportuno di fissare allo scopo di 
ottenere la maggiore possibile velocità di quel nuovo ser- 
vizio. Ma in progresso di tempo il desiderio di vedere quei 


, treni di prim'ordine, per comodità offerte e materiale impie- 


gato, convenientemente apprezzati dal pubblico, ci ha spinti 
a ridurre gradatamente tali restrizioni. Sempre poi nell’in- 
tento di meglio utilizzare e favorire le relazioni internazio- 
nali, col 1° dicembre 1889, vennero posti in coincidenza 
a Genova coi treni 425 e 436 da e per Ventimiglia e Nizza. 

Una tale coincidenza rese necessaria la fusione sulla tratta 
Genova-Pisa del direttissimo discendente col treno n. 5, 
essendosi il primo a questo sostituito, e tale fusione ha 
inoltre provocata la soppressione sulla stessa tratta del 
treno 6, che faceva coppia col treno 5. 

Per soddisfare poi agli impegni presi nelle ultime con- 
ferenze orarie, col 1° giugno corrente anno si è trovato 
opportuno di far coincidere il direttissimo, in partenza da 
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Roma alle 8 ant., a Chiasso, Luino e Modane, coi diretti 
del Gottardo e del Cenisio, creando così nuove ed importanti 
corrispondenze. 

Nè le variazioni introdotte in questo importante servizio 
diurno fra l’Italia settentrionale e la Capitale si limitano a 
quelle suindicate, perchè, soppresse molte delle restrizioni 
alle quali superiormente si accenna, la composizione dei 
treni direttissimi fu, pel maggior concorso di viaggiatori, 
notevolmente aumentata, ciò che indusse la Società nel 
giugno scorso, per evitar ritardi, a dividerli, in via d’espe- 
rimento, in due sulla tratta Novi-Genova, separando la se- 
zione Milano-Genova e viceversa da quella Torino-Genova e 
viceversa. 

E prima di abbandonare questl’argomento delle comuni- 
cazioni fra l’Alta Italia e Roma, troviamo a proposito di 
soggiungere che venne altresì abbreviata la durata del viaggio 
degli altri due treni diretti da Torino-Milano a Roma e del 
diretto ascendente n. 4 in partenza da Roma alle 9.46 
pomeridiane. e 

Con un opportuno spostamento nell’orario, il treno 158 
da Pisa e Genova la cui partenza venne anticipata dalle 11.25 
alle 9 ant., fu messo in coincidenza a Genova col treno 6 per 
Torino, Milano ed oltre. 

Per soddisfare poi ai reclami tendenti a migliorare il 
servizio locale fra Roma e Civitavecchia, si è istituito un 
nuovo servizio viaggiatori con treno misto in partenza da 
Roma verso le 6 ant. per Civitavecchia. 

La comunicazione fra Torino, Genova e Firenze (via Pisa) 
fu abbreviata di un’ora essendosi posto il diretto 75 sulla 
Pisa-Firenze in coincidenza immediata col direttissimo da 
Torino e da Milano. 

Fra Alessandria e Genova, per aderire ad insistenti do- 
mande, il diretto n. 7 fu instradato per la vecchia linea di 
Busalla, ma l’effettuazione di questa disposizione è stata per 
qualche tempo impedita in causa dei lavori di riparazione 
alla galleria fra Ronco e Busalla. 

Altre varie modificazioni dovettero introdursi, in conse- 
guenza di un cambiamento nell’orario nei diretti Adriatici 
nelle stazioni comuni alle due reti, modificazioni che ri- 
guardano specialmente le linee Empoli-Chiusi ed Alessandria. 
Piacenza. i l 

Sulla prima si dovette anticipare il treno 784 di un'ora e 
rendere omnibus l’ultimo treno (merci con viaggiatori) da 
Chiusi a Siena, cambiando in merci con viaggiatori, in sua 
vece, il primo treno omnibus della giornata; — da Piacenza 
ad Alessandria si dovette rendere accelerato il diretto 96, 
con fermata in tutte le stazioni, vista l’anticipazione del- 
l’arrivò a Piacenza del treno Adriatico 6 e la impossibilità 
di anticipare pure da Genova ad Alessandria ed oltre il 
nostro treno 6, perchè vincolato alla corrispondenza col 158 
da Pisa. 

Tra Torino e Milano i treni diretti vennero leggermente 
modificati tenuto conto dell’attivazione del doppio binario 
su alcune tratte, e per diminuire la durata del viaggio fu 
soppressa la fermata di alcuni di essi a Rho, fermata a suo 
tempo stabilita solo pel passaggio dal doppio al semplice 
binario. 

Il diretto 16 fu anticipato di 20 minuti (parte alle 4 pom. 
in luogo delle 4.20 pom.) per avvicinarlo al diretto Adriatico 
n. 22 da Venezia (in arrivo a Milano alle 2.30 pom.). 

Per soddisfare poi ai numerosi e vivi reclami di miglio- 
rare la corrispondenza da Torino colla Riviera di Ponente 
venne spostato il diretto n. 27 portandone la partenza da 
Torino dalle 6.40 pom. alle 3.40 pom. onde farlo coinci- 
dere a Savona coll’accelerato 436 per Ventimiglia e Nizza. 

Fu invece ritardata la partenza da Torino del treno 
omnibus 445 dalle 4.5 alle 5.35 pom., con che si soddisfe- 
cero pure alcuni reclami intorno al servizio locale. 

Fra Torino e Torre Pellice alcuni treni furono accelerati. 

Fra Milano ed Alessandria l’orario venne sensibilmente 
migliorato colla riattivazione di un treno (366), in partenza 
da Alessandria alle 10.12 ant. ed in arrivo a Milano alle 
1.4 pom. 

Il treno 37 da Milano ad Alessandria venne ritardato di 


mezz'ora (parte alle 6.10 pom. invece delle 5.40) e fuso a 
Mortara col 23 da Luino, migliorando così le corrispondenze 
per Casale e per oltre Alessandria. 

Sulle linee affluenti ai laghi venne riattivato il solito ser- 
vizio estivo come negli anni scorsi, e così pure si riattivarono 
tutti i treni festivi e servizi di treni merci con viaggiatori 
che su varie linee si sogliono effettuare durante la stagione 
estiva. (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 26 dicembre 1890 (N. 303). — Regio 
Decreto 7 dicembre 1890, numero MMMMXXIX (Serie 3*, parte 
supplementare) con cui è approveta, per causa di pubblica 
utilità, la variante al piano regolatore di Roma, sanzionato 
col Regio Decreto 8 marzo 1883, per la diretta congiun- 
zione della Piazza Rusticucci con la Porta Cavalleggieri, 
giusta il piano dell’ingegnere municipale A. Viviani, in data 
5 novembre 1890, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. 
— Per le espropriazioni e per gli occorrenti lavori resta 
fermo il termine assegnato per l’esecuzione del detto piano 
regolatore. 

Gazzetta Ufficiale del 27 dicembre 1890 (N. 304). —R. De- 
creto 11 dicembre 1890, numero MMMMXXXIlI (Serie 3%, parte 
supplementare) con cui è approvata per causa di pubblica uti- 
lità la variante deliberata dal Consiglio comunale di Genova 
in adunanza 3 settembre 1890 al piano regolatore edilizio 
per la regione di Montesano, già approvato col Reale De- 
creto 14 marzo 1878, da eseguirsi in conformità del nuovo 
tipo 21 aprile 1890, firmato dall'ingegnere capo comunale 
Mercenaro e dal segretario del municipio R. Drago, visto 
dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Per l'attuazione di tale 
variante resta confermato il termine già assegnato coi pre- 
cedenti RR. Decreti 15 gennaio 1872 e 14 marzo 1878. 

— Decreto Ministeriale (Ministero del Tesoro) in data 13 
dicembre 1890 che stabilisce l’interesse da corrispondersi 
durante il corrente anno 1891 sulle somme depositate alla 
Cassa dei depositi e prestiti (vedi « Notizie diverse » in 
questo stesso numero del Monitore). 

Gazzetta Ufficiale del 29 dicembre 1890 (N. 305). — 
Regio Decreto 30 novembre 1890, numero MMMMXXXI (Serie 38, 
parte supplementare) con cui è dichiarata opera di pubblica 
utilità la costruzione della stazione di Baricella col binario 
contiguo, lungo la tramvia a vapore Bologna-Malalbergo, ed 
è quindi autorizzata l’espropriazione degli occorrenti fondi 
indicati nel presentato piano 5 aprile 1890 visto dal Mini- 
stro dei Lavori Pubblici. — Per compiere le espropriazioni 
ed i lavori, è assegnato il termine di anni due a decorrere 
dalla data del R. Decreto. 


Gazaetta Ufficiale del 31 dicembre 1890 (N. 307). — 
Regio Decreto 27 novembre 1890, numero 7331 (Serie 3*), col 
Melo è approvata l'aggiunta di due nuovi articoli al vigente 

egolamento per la costruzione, manutenzione e sorveglianza 
delle strade provinciali, comunali e consortili della provincia 
di Genova: quali articoli costituiranno il Capo 7/ della parte 
quarta del Regolamento stesso, sotto il titolo di poliatia delle 
strade. 

— Regio Decreto 18 dicembre 1890, numero MMMMXLIII 
(Serie 3, parte supplementare), col quale è dichiarata opera 
di pubblica utilità la costruzione del canale collettore per 
smaltire le acque della fognatura del Comune di Saviano 
(Caserta) e delle sue frazioni, ed il sopravanzo dell’acqua 
potabile del Serino, giusta il piano particolareggiato di ese- 
cuzione compilato dagl’ingegneri Mari e Allocca, vistato dal- 
l'Ufficio del Genio Civile di Caserta il 4 luglio 1889 e re- 
lativa planimetria vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. 
All’atto di esecuzione dei lavori dovranno essere introdotte 
nel citato progetto le modificazioni indicate nella Relazione 
34 luglio 1890 dell’anzidetto Ufficio del Genio Civile. Pel 
compimento delle espropriazioni e dei lavori è concesso 1l 


termine di tre anni a decorrere dalla data del R. Decreto. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per il servizio viaggiatori Parigi-Torino-Roma. 

Siamo informati che 1’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha impartito le necessarie 
disposizioni perchè nel caso di forte ritardo del treno 
285 (Parigi-Lione-Mediterraneo) in arrivo a Modane, 
venga soppresso il diretto n. 4 da Modane a Torino, 
ed i viaggiatori del treno francese, senza subire alcun 
trasbordo, proseguano per quest'ultima stazione col 
treno 105. E inteso poi che il diretto n. 1, per non 
pregiudicare il suo regolare andamente, partirà da 
Torino senza attendere l’arrivo del succitato 105; 1 
cui viaggiatori potranno proseguire per Roma coi 
treni 7 e 3. 

><Z 
Per un ponte girevole in acciaio sul Tevere 
nel tronco Roma San Pruolo-Roina Termini. 

La Direzione del Servizio delle Costruzioni per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici il progetto di un ponte gi- 
revole da stabilirsi sul Tevere in servizio della linea 
Roma San Paolo-Roma Termini. 

Il ponte è in acciaio come quello del progetto pre- 
cedentemente sottoposto alla approvazione governa- 
tiva dalla predetta Direzione; venne però modificata 
la distribuzione delle luci, onde rendere girevole la 
campata centrale. L'importo preventivato pell’esecu- 
zione del ponte ammonta complessivamente a lire 
2,725,000, la qual somma è superiore di L. 162,220 a 
quella dell’importo presunto per la costruzione del 
ponte a travata fissa. 

La luce totale del ponte fra le spalle è di m. 318.60; 
il numero delle luci è di 3; l'apertura delle luci estreme 
è di m. 56.70; l’apertura delle tre luci intermedie, ca- 
duna è di m. 68.40. Il numero degli appog&gi è di 7, 
cioè due spalle e cinque pile; la pila centrale è cilin- 
drica, del diametro di m. 9, cd è cava nella parte su- 
periore formando una conca, pure cilindrica, del dia- 
metro di m. 5, nella quale sono collocati gli apparec- 
chi di rotazione. 

Ogni travata è composta di duc travi principali pa- 
raboliche. La via a due binari è sottoposta e sostenuta 
da travi trasversali collocati alla distanza dì m. 3.75 
da asse ad asse, e da longarine sotto sponda. 

Circa il primo progetto di un punte in acciuio, su- 
periormente accennato, vedansi i secuenti numeri del 
1890: n. 3 a pag. 38; n. 11 a pag. 151; n.14a pag. 212. 

Circa, poi, lo studio di un ponte girevole, di cui ab- 
biamo dato ora il progetto modificato nella distribu- 
zione delle luci, vedasi il n. 44, del 1890, a pag. 700. 

Rammentiamo, infine, la notizia data nel n. 45 dello 
stesso anno, a pag. 748, sul maggiori ponti metallici 
del mondo. 

se 
Ferrovia Aveszano-Roccaseccu. 
(Progetto esecutivo d'appalto del tronco Capistrello- Avezzano). 

La Direzione tecnica governativa per la Ferrovia 
da Avezzano a Roccasecca ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto esecutivo di appalto 
del tronco della linca medesima, compreso tra Capi. 
strello ed Avezzano, della lunghezza di m. 7,850.65 e 
dello importo complessivo di L. 2,565,000. Di questo 
progetto procureremo di dare 1 maggiori possibili 
dettagli in un prossimo numero del Morilore. 


SS 
Ferrovia Salerno-SanSeverino. 

(Stato lavori tronco Salerno-Fratte al 1° dicembre 1890). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
da Salerno a Fratte, della ferrovia Salerno-San Sceve- 
rino, in appalto alla Impresa Ceci Pietro riceviamo le 
seguenti informazioni riferite al 1° dicembre 1890. 

Espropriazioni: possono considerarsi quasi ulti- 
inate. Movimenti di terra: i lavori sono sviluppati in 
parccchie trincee; però nella maggior parte di esse 
si dovettero nello scorso novembre, sospendere 1 la- 
vori a motivo del cattivo tempo. Opere d’arte: n. 6 
manufatti minori ed un sottovia sono quasi ultimati. 
Sono in costruzione: un sottovia, un cavalcavia, il pro- 
lungamento del ponte sull’Irno in stazione di Salerno, 
il ponte obliquo sul torrente Gramano con sotto-pas- 
saggio attiguo, ed il ponte sull’Irno alla progressiva 
976. Muri: è in costruzione il muro di cinta della sta- 
zione di Salerno. Case cantoniere: quasi ultimate una 
cantoniera semplice ed una garetta; in costruzione due 
cantoniere, una doppia ed una semplice. Gallerie: in 
avanzata costruzione la galleria artificiale all'imbocco 
Salerno della galleria di Salerno; iniziato lo scavo 
delle gallerie di Salerno di m. 639.40 c di Citro lunga 
m. 108.51. Lo scavo d’avanzata ha raggiunto nella 
prima m. 21.30, nella seconda m. 16. 

>< 
Avciso d’appalto ad unico incanto 
di scambi semplici e relativi crociamenti. 

Alle ore 10 ant. del 12 gennaio 1891, in una delle 
sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col 
metodo dei partiti segreti, all’ incanto per l’appalto 
e deliberamento definitivo della fornitura di numero 9 
scambi semplici e relativi crociamenti tang. 0.10 con 
cuore capovolgibile in acciaio fuso del 1° tipo ferrovie 
complementari, dei quali uno con disco fanale gire- 
vole, occorrenti per l'armamento delle stazioni com- 
prese nel tronco Leucca-Ponle « Moriano, della li- 
nea Aulla-Lucca, per la presunta somma di L. 10,400, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L’asta avrà luogo a termini dell’art. 87, lettera a, 
del regolamento di contabilità 4 maggio 1885, nu- 
mero 3074, e cioè mediante otferte segrete da pre- 
sentarsi all'asta, o da farsì pervenire in piego sug- 
cellato all’autorità che presiede all’ asta per mezzo 
della posta, ovvero consegnandolo personalmente, 0 
facendolo consegnare a tutto il giorno che precede 
quello dell’asta. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al 1° incanto, e si 
farà luogo al deliberamento, quand’anche non vi sia 
che un solo offerente. 

I nove scambi dovranno essere consegnati alla sta- 
zione di Lucca entro cinquanta giorni dalla data 
della stipulazione del contratto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 600, e quella 
definitiva in L. 1200, ambedue in numerario od in 
titoli, come all'art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il rela- 
tivo contratto. 

>< 
errocie, ullucioni e frune nell Hulia meridionale. 

Gravissimi danni arrecarono alle Ferrovie dell’Italia 

ineridionale le ultime pioggie torrenziali, che vl pro- 
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dussero estese frane ed impetnose alluvioni da cui fu- 
rono asportati argini, sedi stradali e spalle di ponti. 

Della Rete Mediterranea, le lince maggiormente 
danneggiate ed interrotte in parecchi punti furono la 
Potenza-Metaponto, la Taranto-Metaponto, la Me- 
taponto-Reggio e la Sibari-Cosensza. 

Sul luoghi di maggior disastro lungo l'intera fer- 
rovia Napoli-Metaponto recossi il comm. Kossuth, Di- 
rettore dell’esercizio del secondo Compartimento della 
Mediterranea; ed ora, dopo incessanti e ditficilissimi 
lavori, il servizio fu ristabilito ovunque pur necessi- 
tando qualche trasbordo. 

Della Rete Adrialica fu specialmente danneggiata 
la linea Ancona-Foggia, nel tratto S. Severo-Foggia; 
ma, anche colà, il 30 scorso dicembre fu riattivato il 
Servizio. 

Ad ispezionare le località in cui avvennero le inter- 
ruzioni di linee, il Ministro dei Lavori Pubblici ha in- 
viato il cav. Muzy, Ispettore Superiore delle Strade 
Ferrate, il quale ha ultimamente presieduta una Com- 
missione per lo studio delle opere più urgenti per l’as- 
setto delle linee della Calabria e della Basilicata e pre- 
sentate in proposito al (roverno importanti proposte 
con una relazione molto elaborata. Il cav. Muzy è par- 
tito da Roma la sera «del 30 scorso dicembre per visi- 
tare appunto le linee interrotte dalle recenti alluvioni 
e constatare, coì danni, le opere necessarie a porvi 
riparo. Con lui partì nuovamente il comm. Kossuth. 

Dell’ incarico dianzi compiuto dalla Commissione 
tecnica governativa, di cui era presidente e fu relatore 
il cav. P. Muzy, abbiamo già fatto cenno nelle « Infor- 
mazioni » del n. 48 del 1890 a pag. 766. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Salo. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari con- 
cernenti il servizio delle Strade Ferrate: Il Consiglio 
ha ritenuto: 

4° Che possa approvarsi il progetto esecutivo del 
tronco da Bojano a Cantalupo, nella Ferrovia da 
Isernia a Campobasso, della lunghezza di m. 9,200 
e dello importo complessivo di L. 2,024,000, delle 
quali per lavori e provviste a base d’asta L. 1,589,000 ; 
ed a disposizione dell’Amministrazione governativa 
L. 435,000. 

2° Che non meriti di essere accolto il ricorso a S. M. 
di Teodosio, Giuseppe e Paolo Valentini, per la revoca 
parziale di un decreto reale e di quattro decreti pre- 
fettizi concernenti la espropriazione di beni dei ricor- 
renti per far luogo alla costruzione del tronco dì Fer- 
rovia da Sassuolo a Scandiano ; 

3° Che si possa sottoporre alla sanzione Sovrana 
uno schema di R. Decreto avente per iscopo di modi- 
ficare gli artidoli 39, 44, 46, 47 e 48 del v'egolainento 
sull'esercizio delle Strade Ferrate, approvato con 
R. Decreto 17 gennaio 1886, n. 3704; 

4° Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa ap- 
provarsi il progetto della Società delle Ferrovie Meri- 
dionali per la sistemazione del servizio d’acqua nella 

Stazione di Orvieto, nella linea da Orte a Chiusi. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 27,100; 

5° Che debba essere accolto un ricorso diretto a 
S. M. da Rosaria Stancanelli, col quale si chiede l’an- 
nullamento di un decreto del Prefetto di Messina re- 
lativo alla occupazione temporanea di un fondo della 


ricorrente, dipendentemente dai lavori di costruzione 

del tronco da San Filippo a Barcellona nella ferrovia 

Messina-Patti-Cerda, | 
> 

Il Consiglio di Stato ha poi anche dato parere sul 
seguente quesito fattogli dal R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate: « Se si possa prendere a pre- 
stito una parte delle somme attribute al terzo fondo 
di riserea per trasferirle al conto capitale per gli 
avinenti patrimoniali, nell'intento di provvedere 
alla rinnovazione del materiale mobile ». 

>< 
Tariffe. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, d'accordo con quella delle ferrovie dell’A- 
driatico, ha disposto che a partire dal 1° gennaio 1891 
la stazione di Torino, Porta Susa, sia ammessa in 
via di esperimento, per la durata di un anno alla 
serie B della tariffa locale n. 226 P. V., riguardante i 
trasporti di legno di pioppo e di abete in tronchi. 

>< 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
per la parte che lo riguarda, ha consentito che anche 
per l’anno 1891, sia rinnovata la concessione Bassi, 
per 1 trasporti di vino e di fusti vuoti fra Venezia Ma- 
rittima e Padova, alle stesse condizioni dell’esercizio 
scaduto, con riduzione del traffico minimo a 1600 
tonnellate. 

>< 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha proposto al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie la proroga per un altro anno, sempre in via di 
esperimento, della estensione alla stazione di Fa- 
briano della tariffa locale n. 216 a piccola velocità, e 
cioè fino a tutto il mese di febbraio del 1892, 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nelle sue 
recenti adunanze, si è pronunciato favorevolmente in- 
torno al seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto di variante nella stazione di Chilivani lungo 
la linea Chilivani-Ozieri; 

2. Progetto d’uv tratto di galleria artificiale all'imbocco 
Urbino della galleria del Sasso lungo il tronco Fabriano- 
Pergola della linea S. Arcangelo-Fabriano; 

3. Progetto di variante e piano regolatore della stazione 
di Ragusa Superiore nella linea Noto-Licata; 

4, Proposta di compenso alla Società Adriatica pel ri- 
cambio di 4000 traverse pel tronco Legnago-Montagnana 
della ferrovia Legnago-Monselice. 

5. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Legnazzi per 
la costruzione del tronco Latiano-Brindisi della ferrovia 
Taranto-Brindisi. 


—— 
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Le ferrovie negli csercizi 1888-89 o 1889. 
90 dello Stato. — Partecipazione dello Stato ai pro- 
dotti lordi. — Per dare un concetto del movimento ferro- 
viario rispetto alle condizioni economiche del paese, cre- 
diamo opportuno riassumere le seguenti cifre comparative 
del gettito dei cespiti ferroviari, che rappresentano tanta 
parte dell’attività nazionale e del movimento degli affari. 

La partecipazione dello Stato, tenuto conto degli introiti 
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accertati, ai prodotti lordi delle ferrovie negli esercizi 
1888-89 e 1889-90 è dato dai due seguenti prospetti: 

Nel 1888-89. — Previsti in lire 68,627,160, gli accer- 
tamenti diedero un introito effettivo di 68,040,148.14. 

Differenza in meno: lire 587,011.36; cioè il 0,85 per 100. 

Nel 1889-90. — Previsione: lire 72,031,600; introiti 
accertati: lire 72,008,670.41. 

Differenza in meno: lire 22,929.59; cioè il 0.03 per 100. 

Le previsioni per l'esercizio testè chiuso aumentarono 
del 5.54 per 4100 in paragone del precedente; l'aumento 
degli introiti fu invece del 6 per 100. 

Per l’importanza dell’argomento, quale è quello dei rap- 
porti economici tra Ferrovie e Stato, specialmente in Italia, 
crediamo opportuno rammentare ai nostri lettori, come 
nota di richiamo ai molti nostri precedenti studi e prospetti 
di lunghi periodi, l’articolo nel n. 48 del 29 novembre 
1890, a pag. 763. 

— Circa il prospetto, poi, degli introiti previsti e degli 
introiti accertati per le Poste ed i Telegrafi negli stessi 
esercizi 1888-89 e 1889-90 vedi « Notizie diverse » del pre- 
sente numero. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Ammontare dei 
lavori dei tronchi in costruzione al 1° dicembre 1890. — 
Facendo seguito agli stati dei mesi precedenti (vedi n. 47 
del 22 novembre 1890, a pag. 750) pubblichiamo quello 
al 1° dicembre 1890, aggiungendovi, per essere il primo 
stato che pubblichiamo nel corrente anno, la data del con- 
tratto d'appalto e la data della consegna dei lavori per 
ogni tronco. 

Tronco Fosso Canecchi-Ronta. — (Contratto d’appalto 7 
maggio 1890; consegna dei lavori 34 maggio 1890). Im- 
porto presunto dei lavori L. 5,420,000; lavori eseguiti e 
provviste fatte al 1° dicembre 1890 L. 500,442; giornate 
d’operai e mezzi d’opera impiegati dall'origine dei lavori 
n. 121,687; media giornaliera delle giornate d’operai dal 
principio dei lavori a tutto il 30 novembre n. 665. 

lronco Fantino-Crespino. — (Contratto d'appalto 28 lu- 
glio 1890; consegna dei lavori 9 agosto 1890)- Importo 
presunto dei lavori L. 6,351,000; lavori eseguiti e prov- 
viste fatte al 1° dicembre 1890 L. 356,362; giornate di 
operai e mezzi d’opera impiegati dall'origine dei lavori 
n. 53,436; media giornaliera delle giornate d’operai al 
principio dei lavori a tutto il 30 novembre n. 473. 

Tronco Marradi-Fantino. — (Contratto d'appalto 30 set- 
tembre 1890; consegna dei lavori 9 ottobre 1890). Importo 
presunto dei lavori L. 5,304,000; lavori eseguiti e prov- 
viste fatte al 1° dicembre 1890 L. 70,000; giornate di 
operai e mezzi d’opera impiegati dall’origine dei lavori 
n. 8,783; media giornaliera delle giornate di operai dal 
principio dei lavori al 30 novembre 1890 n. 169. 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga. — Sul progetto 
di massima per la concesstone della costruzione e dell’eser- 
cizio. — Facendo seguito all’informazione data nel n. 50, 
a pag. 799, circa la deliberazione del Consiglio di Stato, 
aggiungiamo ora alcuni particolari sul progetto di massima 
redatto dall'ing. Cambi e già approvato dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici il 94 scorso agosto, come abbiamo 
annunciato nelle « Notizie ferroviarie italiane » del n. 341 a 
pag. 496. 

Giusta Il progetto medesimo la linea avrebbe la lunghezza 
di m. 39,388.40 ed importerebbe una spesa complessiva 
presunta di L. 3,929,801.80 comprese L. 472,656 per ma- 
teriale rotabile; per cui il costo medio chilometrico risul- 
terebbe all’incirca di L. 100,000. 

Nella costruzione della linea si seguiranno le modalità 
stabilite per le ferrovie del primo tipo economico. L’anda- 
mento planimetrico di essa è formato da m. 32,016.14 di 
tratti in rettilineo e dia m. 7,382.26 di tratti in curva, con 
raggio minimo di m. 300. L'andamento altimetrico poi è 
costituito da m. 17,847.18 di tratti orizzontali, da metri 
7,850.45 di livellette in ascesa e da m. 13,684.80 di li- 
vellette in discesa. La pendenza massima adottata raggiunge 
il 12 per mille. Le stazioni e fermate proposte lungo la 
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linea sono le seguenti: Arezzo, Bastardo, Civitella, Monte 
S. Savino, Marciano, Lucignano, Foiano e Sinalunga. Le 
opere d’arte più importanti da costruire sono: la galleria 
di Pavolaccio della lunghezza di metri 260, il ponte obliquo 
a travata metallica della luce di metri 40 sul canale della 
Chiana, due ponti obliqui, entrambi a travata metallica 
della luce di metri quindici, sugli attraversamenti del- 
l’Esse e della Joenna. L’armamento dovrà essere con 
rotaie in acciaio del tipo Vignole, della lunghezza di 
m. 9 e del peso di chilogrammi 36 per metro lineare. | 
lavori di costruzione della linea dovranno essere compiuti 
in due anni dalla data di concessione. 

La nuova ferrovia percorrerebbe i territori di 7 Comuni, 
con una popolazione di 76,177 abitanti; porrebbe in co- 
municazione i Comuni di Foiano, Lucignano, Marciano, 
Monte San Savino, e Civitella colla città di Arezzo, capo- 
luogo della Provincia, congiungerebbe pure coi capiluogo 
di mandamento Monte San Savino e Foiano, gli altri Comuni 
surricordati; ed abbrevierebbe di quasi una metà la distanza 
fra Arezzo ed Asciano, agevolando grandemente le relazioni 
delle tre provincie di Arezzo, Siena e Grosseto. 


Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea straor- 
dinaria e cessione dell'esercizio alla Nord-Milano. — Do- 
menica, 28 scorso dicembre, tennesi l'Assemblea straordi- 
naria degli azionisti della Società per la ferrovia Novara- 
Seregno. Erano all’ordine del giorno, oltre la nomina e 
reintegrazione del Consiglio d’Amministrazione: — 

1° Relazione del Consiglio d’Amministrazione; 

2° Proposta di cessione dell’esercizio e del materiale ro- 
tabile mobile e attrezzi. 

Intervennero 40 azionisti, rappresentanti 19,000 azioni 
sulle 20,855 depositate; presiedette il presidente del Con- 
siglio d’Amministrazione, ing. Marco Visconti. 

Il Segretario lesse la relazione del Consiglio in cui erano 
svolte minuziosamente tutte le ragioni che inducevano il 
Consiglio a raccomandare l’approvazione della cessione del- 
l’esercizio e del materiale mobile, come l’unico mezzo per 
aprire la via ad un migliore avvenire. 

Fu. letto il contratto colla Società Nord-Milano proposto 
dal Consiglio per la cessione dell’esercizio fino al 1917, 
isa in cui subentra nel Governo il diritto di riscatto, 
alle seguenti condizioni : 

Fino alla concorrenza di L. 10,000 di prodotto lordo al 
chilometro gli utili sono ripartiti nella ragione del 50 040 
ed oltre in quella del 55 0/0. Dovranno tuttavia dedursi 
L. 3000 al chilometro da corrispondersi alla Nord-Milano. 
Ogni sorta di sussidio attuale e futuro resta a favore della 
Novara-Seregno. 

Il prezzo convenuto per la cessione del materiale rotabile 
è convenuto nella cifra di L. 847,000 circa. 

Al contratto di cessione furono mosse obbiezioni da al- 
cunì azionisti, ai quali risposero il Consiglio d'Amministra- 
zione ed i Sindaci. 

Esaurita la discussione e messa ai voti per appello no- 
minale la proposta cessione, venne approvata con voti fa- 
vorevoli 1750 restando contrarii solo 161, rappresentati 
da quattro o cinque azionisti. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — // Comune 
di Varese e la domanda di concessione della Nord-Milano. 
— Il 24 scorso dicembre, per invito del Sindaco di Varese, 
tennesi adunanza tra Membri della Giunta Municipale, della 
Camera di Commercio e del Comitato esecutivo per la co- 
struzione della ferrovia. 

La riunione venne indetta dall’Amministrazione Comunale 
di Varese per avere schiarimenti e consiglio citca la nuova 
istanza di concessione governativa per la linea Varese-Porto 
Ceresio proposta dalla Società ferroviaria Nord-Milano, e 
particolarmente intorno alla domanda di appoggio morale 
che con sua nota 49 corrente la Direzione della Nord-Milano 
rivolse al Comune stesso. 

Un Membro del Comitato esecutivo espose, a nome del 
medesimo, le ragioni che indussero il Comitato ad appog- 
giare la Mediterranea fino dalla scorsa estate e che non gli 
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consentono quindi di favorire oggi il nuovo atteggiamento 
deHa Nord Milano. 

L’adunanza, dopo una lunga e diligente analisi dei van- 
taggi che alla città di Varese deriverebbero rispettivamente 
dall’esercizio della linea da parte della Nord-Milano o della 
Mediterranea, concluse che allo stato delle cose sarebbe pre- 
matura qualunque deliberazione che portasse a preferire l'una 
piuttosto che l’altra Società; ed incaricò la Giunta di assu- 
mere, in unione ai Comitati locali, più precise informazioni 
in merito alle due domande di concessione, riserbandosi di 
esprimere il proprio voto in seguito ad una nuova confe- 
renza. 

Circa la accennata deliberazionedel Comitato esecutivo in 
rapporto alla domanda della Nord-Milano e circa ad altre 
circostanze delle due domande di concessione, rimandiamo 
i nostri lettori al n. 50 del 1890, a pag. 800. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Rifiuto di 
concorso dalla Provincia di Genova. — Nel Consiglio pro- 
vinciale di Genova, convocato per il 29 scorso dicembre, 
era fra altro, all'ordine del giorno la domanda del Consorzio 
per la ferrovia Ovada-Alessandria per ottenere il concorso 
della provincia di Gennva nella spesa di detta ferrovia. 

Venuta in discussione il giorno stesso tale domanda, il 
relatore riferì in senso favorevole formulando il concorso 
provinciale in L. 100,000 da pagarsi a costruzione com- 
piuta. Parecchi consiglieri sostennero il proposto concorso; 
altri lo combatterono. Chiusa la discussione e messa ai 
voti la proposta, questa fu respinta. 

Per richiamo a precedenti notizie di concorsi provinciali 
e comunali, concessi od invocati, vedi n. 52 del 1890, a 
pag. 833. 


Tramvie del Nord di Napoli. — Parere del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici per la concessione di 
due linee a trazione a vapore ed una a trazione elettrica. — 
Avendo la « Société Anonyme des Tramways du Nord de 
Naples » presentata regolare domanda per la concessione 
delle tre seguenti nuove linee di tramvia: 

4. Capodimonte (Garrittone)-S. Rocco-Chiajano-Marano- 
Calvizzano-Villaricca-Giugliano, con trazione a vapore; 

2. Dalla detta linea a Mugnano, con trazione a vapore; 

3. Napoli (Museo)-Capodimonte-Miano, con trazione elet- 
trica; 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha emesso 
parere che, con diverse condizioni e riserve, possa auto- 
rizzarsi la costruzione e l'esercizio delle predette tre tramvie, 
avvertendo però che l'autorizzazione per quella che propo- 
nesi di esercitare con trazione elettrica, cioè la 3%, deve 
essere data in via di semplice esperimento. 


Tramvie ed omnibus di Roma. — Compro- 
messo tra il Comune e la Società Romana. — A comple- 
mento di quanto abbiamo annunciato nel n. 52 del 27 di- 
cembre 1890 a pag. 834, riportiamo ora dalla Relazione del 
R. Commissario, on. Finocchiaro-Aprile, al Consiglio Co- 
inunale nella sua prima seduta del 29 scorso dicembre, il 
brano che tralta appunto del servizio delle tramvie e degli 
omnibus. 

Fu meglio regolato il servizio degli omnibus. É stato con- 
cluso pochi giorni or sono un compromesso, col quale il 
Comune concede alla Società Romana dei tramways ed omni- 
bus due nuove linee di tramways. cioè da piazza Venezia 
‘a SantAgnese con diramazione fino a Porta Salaria; da 

iazza Venezia a S. Pietro, con due diramazioni, una per 
a stazione di Trastevere, l’altra per il raccordamento con 
la linea San Paolo davanti al ponte Garibaldi. 

Come è noto, finora il contributo annuo pagato al Co- 
mune dalla Società dei tramways è stato di L. 35,000. 

Secondo il compromesso, e fino al prodotto lordo di 
L. 3,000,000, la Società, comprese le nuove linee, conser- 
vando sempre l’onere del trasporto dei Vigili, pagherà al 
Comune, ragginnga o no l’incasso dei tre milioni, un canone 
fisso di L. 100,000. 

Il Comune avrà inoltre diritto ad una partecipazione sugli 


incassi ulteriori; e questa partecipazione al' di là dei 3 mi- 
lioni sarà del 4 e mezzo per cento sulle prime L. 200,000, 
aumentando dell’i p. 0/0 dippiù per ogni 200,000 lire, fino 
a raggiungere il 10 12 p. 0/0. 

AI Comune è riservato ogni diritto di controllo sugli 
incassi della Società. Per | apertura delle nuove linee al 
pubblico è segnato il termine di mesi quattro dal con- 
tratto. La Società prolungherà inoltre, con un tenue cor- 
rispettivo, l'orario notturno di alcune linee di omnibus, de- 
signate nel compromesso ; avendo il Comune sempre diritto 
di disporre che l’orario notturno sia attuato anche per le 
altre linee di omnibus, quando l'interesse pubblico potrà 
consigliarlo. 
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Yerrovie Inglesi. — // costo del servizio viuggiu- 
tori. — È stato testè pubblicato in Inghilterra un accurato 
studio comparativo sul costo del servizio viaggiatori delle 
tre classi per otto Società ferroviarie inglesi durante i due 
anni 1888 e 1871. 

Il riparto delle spese è basato sullo spazio occupato dai 
posti di 1%, 2* e 3° classe. 

Ecco il prospetto riassuntivo delle differenti condizioni 
nelle quali si compie il trasporto dei viaggiatori delle otto 
retì considerate nello studio del sig. Giorgio Findlay; pro- 
spetto che dimostra il coefficiente d'esercizio per le tre 
classi dei viaggiatori negli anni 1888-1871: 


18 cl. 2a cl. 32 cl. Totale 
Società 18*8 1871 1888 1871 1988 IN71 1888 IS7I 
Per conto Per conto l’er cento Per conto 


Great Eastern... 1399 62 71 609 834 34 53 SI 
Great Northern... 94 580 63 42 53 43 60 47 
Great Western 1409 59 54 51 39 28 48 di 
North Western... 92 59 73 52 42 36 54 46 


Brighton... ... 16 46 600 47 30 53 47 49 
Sheffield... ... iI 71 223 55 95 di 57 DI 
Midland ...... All 63° — 43 42 54 53 59 
North-Eastern. . 101 72 127 40 48 30 57 47 
Media ....... 102 58 69 00 4 39 53 48 

Questo risultato — aggiunge il compilatore — dimostra 


che all'aumento delle comodità offerte ai viaggiatori non 
ha corrisposto la richiesta dei posti da parte dei viaggia- 
tori stessi. Ciò unitamente al ribasso dei prezzi, all’au- 
mento del numero dei treni, all’accresciuta loro velocità, 
allo sviluppo dato ai « biglietti di stagione » (biglietti spe- 
ciali a prezzo ridotto) ha fatto sentire la sua grave in- 
fluenza sul prodotto medio brutto dei posti. 

E conchiude l’autore osservando che i miglioramenti in- 
trodotti nel servizio viaggiatori e la riduzione dei prezzi 
di trasporto sono appunto la causa generale per cui il ser- 
vizio viaggiatori assorbisce ora il 53 0{0 del prodotto brutto, 
mentre che nel 1874 il Ra Le: tra le spese ed i prodotti 
d’esercizio non era che del 48 0/0. 

Se ciò può dirsi per la ricca, industriale e commerciante 
Inghilterra, che ne sarà di altri Paesi assai meno ricchi e 
meno produttori nel campo economico ? 


Ferrovia elettrica Budapest-Vienna. — // 
progetto e la sua attuazione. — Non è la prima volta che 
sì parla di questo ardito progetto cdell’onorevole Baross, 
ministro ungherese del Commercio; ma il progetto, ora, 
pare elaborato ed i giornali locali ampiamente si occupano 
di esso. 

Si tratta di una ferrovia elettrica che in sole due ore e 
mezza, trasporterà da Budapest a Vienna e viceversa. E 
questa riduzione della durata del viaggio non è il solo van- 
taggio del nuovo mezzo di comunicazione. La riforma im- 


. portantissima sta in ciò che dalle 6 antimeridiane fino alla 


mezzanotte la linea elettrica sarà continuamente percorsa 
da vagoni eleganti che nell’uno e nell’altro senso partiranno 
ogni 10 minuti. 
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L'applicazione della forza elettrica sopra una linea così 
lunga, è un esperimento di grandissimo interesse; e la fer- 
rovia elettrica Budapest-Vienna richiamerà l’attenzione di 
tutto il mondo civile, che cerlamente non tarderà ad imi- 
tare l'esempio. 

La ferrovia sarà a binari ridotti, e prenderà la direzione 
dell’attuale linea Budapest-Bruck-Vienna della ferrovia dello 
Stato Ungherese. Servirà unicamente al trasporto di viag- 
giatori. La sua velocità sarà di 100 chilometri all’ora, talchè 
i 250 chilometri della linea Budapest-Bruck-Vienna sa- 
ranno percorsi, come sopra sì disse, in 2 ore e mezza. I va- 
goni elettrici non si fermeranno su tutto il percorso della 
linea. Non vi sarà che una sola classe di vagoni, ed il prezzo 
di trasporto sarà di fiorini 9.80. 

Le spese di costruzione di questa ferrovia saranno di circa 
38 milioni di fiorini. Costruzione ed esercizio saranno in - 
traprese da una Società ad azioni, che sarà costituita dalla 
Banca Commerciale di Budapest con la garanzia del 4 00 
del capitale da parte del Governo. 

E certo che su dì nessuna Imea la velocità sarà così 
grande come sulla ferrovia elettrica Budapest-Vienna. At- 
tualmente, in Europa, i convogli più veloci sono quelli tra 
Londra ed Edimburgo. 

Le Società di queste ferrovie erano arrivate ad aumen- 
tare la velocità fino a 100 ed anche 102 chilometri; ma 
hanno dovuto smettere questi loro sperimenti pericolosi. 
Oggi la velocità su quelle linee non oltrepassa gli 85 chi- 
lometri all’ora. 


Ferrovie nel Nord Africano. — (Concorso del 
Consiglio generale di Costantina nelle spese per gli studi 
della Transahariana. — Il Consiglio generale di Costantina, 
nella sua adunanza del 16 scorso dicembre, ha confermato 
col proprio voto la precedente proposta della sua Commis- 
sione dipartimentale ed ha deliberato di porre a disposi- 
zione del Governo la somma di fr. 100,000 per gli studi 
complementari della ferrovia Transaliariana da Uargla ad 
Amguid, prolungando la linea Biskra-Uargla. 

Per precedenti notizie sul progetto e sulla costruzione 
della ferrovia attraverso il Sahara, vedi il n. 44 del 1890 
a pag. 704. 


— Per la costruzione di nuove linee nella Tunisia. — 
Leggesi nei giornali che la Legazione italiana a Tunisi ha 
annunziato al governo che la Direzioue dei lavori pubblici 
della Reggenza è in via di studiare i progetti di costruzione 
di nuove linee ferroviarie che formeranno una rete in cor- 
rispondenza colle linee dell’Algeria. 


Ferrovie nell'America Centrale e MNeridio- 
male. — Lunghezza delle diverse reti. — Secondo una 
dichiarazione officiale fatta al Congresso panamericano, di 
cui appunto sotto l'aspetto ferroviario ebbe già ad occu- 
parsi parecchie volte il Monitore, le reti ferroviarie dei quat- 
tordici Stati dell'America del Sud misurano complessiva- 
mente una lunghezza di 13,091 miglia (1), e cioè partita- 
mente : 


Repubblica Argentin®» ../.... miglia 4,032 
Bolivia . . a Li e » 4106 
Brasile . Lu ca ng » 4,962 
Uil «e SAR E » 4,759 
Colombia 2... » 226 
Costarica . .... ; o » 110 
Equatore 0.0.0... » 40 
Guatemala... » 103 
Honduras... ... ; » 69 
Fei nd e e a Sd a È » 1,036 
San Salvador. /././.0.. 0.0. » 32 
Uruguay LL. » 400 
Venezuela GL. » 196 | 
Guiana inglese. /./.0/./... 0. » 20 


In totale miglia 13,091 


(1) 1 migiio americano (StatuteHule), pari al miglio inglese (Brelisk Mile) equi- 
valo a metri 1,501.329. 


Strade Ferrate 


La costruzione di strade ferrate proseguesi attivissima 
nella Repubblica Argentina ed in qualche Stato dell’Ame- 
rica Meridionale. 


Notizie Diverse 


- Concorso al posto di Direttore della Fer- 
rovina Torino-Ciriè-Lanzo. — Avviso. — Il Con- 
siglio d’Amministrazione ha stabilito le seguenti condizioni 
di concorso al posto di Direttore della Ferrovia Torino- 
Ciriè- Lanzo; 

1° I concorrenti dovranno far fede: 
a) di avere ottenuto la laurea di ingegnere; 
b) di avere speciali attitudini al servizio per aver 
preso parte a costruzioni od esercizi di ferrovia o di tramvia; 
c) di non superare i 60 anni di età; 
2 Lo stipendio è fissato in L. 6000 annue. 
3° E proibito al nominando di applicarsi ad altri lavori, 
uffici o commissioni estranei alla Ferrovia di cui è direttore. 

4° Le funzioni del nominando sono quelle tutte del Di- 
rettore ferroviario e più specialmente riguardano la dire- 
zione tecnica e amministrativa dell'esercizio, La direzione 
dell’officina, quella del personale, gli studi e la direzione 
dei lavori per nuove costruzioni, ecc., saranno esercitate 
sotto la diretta dipendenza del Consiglio d’Amministrazione. 

ll Direttore avrà l'obbligo inoltre di risiedere nei locali 
della sede sociale di Torino, sempre quando la Società possa 
disporre di un alloggio pel medesimo. 

Le domande coi relativi documenti dovranno essere pre- 
sentate non più tardi del 20 corr. gennaio alla sede della 
Società in Torino, via Ponte Mosca, N. 13. 


Il muovo Treno Reale Italiano. — La Società 
delle Strade Ferrate Meridionali ha provvisto alla costru- 
zione di uno speciale treno reale che, composto di quattro 
carrozze e di un carro-bagaglio, è giunto a Roma da No- 
rimberga, ove fu costrutto. 

La prima vettura è destinata al servizio di S. M. la Re- 
gina: e contiene quattro camere per dame, con letto e ab- 
bigliatoio: la camera da letto per S. M. la Regina con 
abbigliatoio. 

La camera di S. M. ha le pareti tappezzate di raso ce- 
leste, con cornici di palisandro. Le poltrone e 1 divani sono 
di palisandro, con imbottitura di cuoio istoriato. 

Vi è un salotto, con tavolino in palisandro, poltrone co- 
perte di damasco celeste, e una durezte in seta celeste; 
grandi specchi, con cornici di palisandro. 

La vettura del Re è spartita nel modo stesso ond’ è spar- 
tita quella della Regina: ha quattro compartimenti a uso 
di camera, per gli aiutanti di campo, le persone del seguito 
di S. M.; la camera del Re, un sslotto, con pareti tappezzate 
di stoffa celeste droc/hée, poltrone, divani in pelle verde- 
scuro; bellissimi specchi lavorato di Venezia. 

La terza vettura è divisa in due compartimenti. 

Vi è la sala da pranzo per 18 persone. La tavola è in 
noce: le sedie sono alla Luigi XV; con alte spalliere, co- 
perte di cuvio istoriato, e sul dorsale vi è l’iniziale del Re, 
sormontata dalla corona, 

Da un lato della sala, una bellissima credenza, con specchi. 

Attorno alla sala, comodi sofà, coperti del solito cuoio. 

Un'altra parte di questo vagone è divisa in quattro camere 
per le persone del seguito di S. M. il Re. 

Nella quarta vettura è la cucina, e si direbbe per la sua 
vastità e per la varietà e compiutezza degli arredi, una cucina 
d’alberzo. 

In altro scompartimento della vettura c'è la dispensa, e 
vi sono cabine per il personale di servizio. 

Vi è poi il carro a uso di bagagliaio. 

I lampadarii per l'illuminazione a gaz delle vetture sono 
lavorati con molto gusto: vi è nelle vetture il riscaldameuto 
a vapore: vi suono i campanelli elettrici. 

Oltre i mobili, da noi accennati, vi sono per tutto stipi, 
forzieretti. 
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e degli interessi materiali 


Ogni vettura ha quattro assi con sterzo. 

In tutte le vetture c’ è lo stemma di Casa Savoia, la croce 
bianca in campo rosso’: e sugli sportelli c’è la corona reale 
in metallo dorato. 

Le vernici delle vetture sono stupende, stupendi tutti gli 
accessori. 

Ogni vettura comunica con l’altra per mezzo di un ele- 
gantissimo terrazzino, coperto da mantici. 

Aperti gli usci, si vede, dalla prima vettura all'ultima, 
come una lunga fila di stanze. 

È, senza dubbio, il più bel Treno Reale, che ci sia oggi 
in Europa. 

Manca tuttora il vagone, che deve servire per S. A. il 
Principe di Napoli, ed arriverà fra breve. 


Cassa dei Depositi o Prostiti. — Interesse sulle 
somme depositate durante il 1891. — Con Decreto Mini- 
steriale del 13 scorso dicembre 1890, già «da noi citato 
negli « Atti Ufficiali » di questo numero, il Ministro del 
Tesoro, onorevole Grimaldi, ha determinato quanto segue 
circa l’interesse da corrispondersi durante l’anno 1891 
sulle somme depositate alla Cassa dei Depositi e Prestiti : 

(Art. 4). — 4° Nella misura di lire 4.6285 per cento al 
lordo e del 4 per cento al netto della ritennta per imposta 
di ricchezza mobile per i depositi di premio di riassolda- 
mento e surrogazione nell'armata di mare e per quelli 
lella stessa specie riflettenti l’esercito, che si trovano an - 
cora esistenti; 

2° Nella ragione di lire 4.0499 per cento al lordo, e 
del 3.50 per cento al netto come supra: 

a) pei depositi di affrancazione di annualità, presta- 
zioni, canoni, ecc.; 

5) pei depositi di cauzione di contabili, impresari, 
affittuari e simili; 

c) pei depositi di premunimento al volontariato di un 
anno nel servizio militare, di cui all’articolo 4 della legge 
14 luglio 1887, numero 4759 (serie 38) e all’articolo 8 del 
Regolamento approvato con Regio Decreto 27 maggio 1888, 
numero 5434; | 

3° Nella ragione di lire 3.4714 per cento al lordo e 
del 3 per cento al netto come sopra, pei depositi volontari 
dei privati, dei corpi morali e dei pubblici stabilimenti; 

4° Nella ragione di lire 3.0085 per cento al lordo e 
del 2.60 per cento al netto come sopra, pei depositi obbli- 
gatori, giudiziari ed amministrativi. 

(Art. 2). — L'interesse sulle somme che la Cassa darà 
a prestito alle Provincie, ai Comuni ed ai Consorzi durante 
l’anno 1891 è fissato nella ragione del 5 per cento, salvo 
a mantenere i saggi di originaria concessione quando trat- 
tasi di trasformazione di prestiti concessi a lutto l’anno 
1890, in quanto il tasso d'interesse fosse stato superiore 
al 5 per cento. 

mantenuto pel 1891 il saggio eccezionale del 4.50 per 
cento per i soli prestiti che si concederanno per opere e 
lavori che con Decreto del Ministero dell’Interno saranno 
riconosciuti e dichiarati urgenti per imprescindibili motivi 
igienici e per necessaria tutela della salute pubblica. 

— Ricordiamo che dell’interesse dei depositi nelle Casse 
postali di risparmio nel 1891 abbiamo detto in questa stessa 
rubrica del n. 52 del 1890. 


Poste ec Telegrafi negli csercizi 189S-S9 e 
49S9-90. — /ntroiti previsti ed introiti accertati. — 
Come per le Ferrovie in questo stesso numero sotto la ru- 
brica « Notizie ferroviarie italiane » diamo qui il prospetto 
degli introiti previsti e degli introiti accertati per le Poste 
e Telegrafi negli esercizi 1888-89 e 1889-90. 

Nel 1888-89. — Previsione: L. 58,560,000; introiti ac- 
certati : L. 56,106,388.93. 

Differenza in meno: L. 2,453,641.07; cioè il 4.19 per 100. 

Nel 1889-90. — Previsione: L. 59,750,000; introiti ac- 
certati: L. 57,751,540.26. 

Differenza in meno: L. 1,998,459.74; cioè il 3.34 per 100. 

Le previsioni furono aumentate del 2.03; gli introiti au- 
mentarono del 2.92. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 28,960 per costruzione di cisterne per 
acqua piovana, lungo la ferrovia Lavezzola-Lugo ; 

L. 14,700 per provvedere all'impianto di un nuovo binario di 
scarico del carbone nella stazione di Ancona lungo la ferrovia Bologna- 
Otranto; 

L. 5520 per costruire una scogliera a difesa della ferrovia contro 
il fiume Piave al chilometro 82 della ferrovia da ‘Treviso a Belluno. 

Rete Mediterranea. — L. 2,725,000 * per costruzione d’un ponte 
girevole in acciaio sul Tevere in servizio della linea Roma S. Paolo- 
Roma Termini; 

L. 19,700 per il consolidamento delle scarpate delle trincee di 
Montecarlo, per lavori all'entrata ed uscita della stazione di Castel 
S. Giovanni, nella ferrovia da Alessandria a Piacenza: 

L. 9000 per i lavori di consolidamento del tratto della linea 
Genova-Ventimiglia alla progressiva 108.122.55 fra le stazioni di 
Oneglia e di Porto Maurizio; 

L.4900 per provvedere al consolidamento della trincea dei fossi 
lungo la ferrovia da Asciano a Montepescali, alla progressiva media 
270.700; 

L. 1090 per riparazioni di chiusure e cunette lungo il tronco 
Cornigliano-Pra e per ripristino del pavimento del magazzino ed 
ufficio merci a P. V. in stazione di Pegli; 

Condotta d'acqua forzata in tubi di ferro dal serbatoio del mo- 
lino Bassotti, in Comune di Casale Corte Cerro, al fabbricato ad 
uso rifornitore delle locomotive nella stazione di Gravellona ‘l'oce 
lungo la ferrovia da Novara a Domodossola. 

Direzione Tecnica Governativa della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca. — Progetto esecutivo d'appalto * del tronco Capistrello-A vez- 
zano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Ricevonsi offerte, a trattativa privata, 
per la fornitura dì traversi di quercia-rovere da m. 2.80 X 0.22 X 0.13 
destinati all'armamento delle nuove linee Sparanise-Gaeta e Velletri- 
Terracina. Pel relativo capitolato d'onerì rivolgersi alla Direzione del 
Servizio mantenimento, sorveglianza e lavori, corso Magenta, n. 24, 
in Milano. 

Ministero dei Lavori Pubblici (12 gennaio 1891, ore 10 ant.). 
— Appalto ad unico incanto * per fornitura di nove scambi sem- 
plici e relativi crociamenti, ecc., per armamento delle stazioni del 
tronco Lucca-Ponte a Moriano della linea Aulla-Lucca. 


Rumania — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest. — Pros- 
simamente. Fornitura: 1) di 15 locomotive e 500 carri in servizio dei 
lavori del ponte sul Danubio,in ricostruzione tra Fetesci e Cernavoda ; 
2) di 50 locomotive, 120 carrozze e 1100 carri (V. « Notizie ferro 
viarie estere » nel n. 51 del 1890, a pag. 818). . 

Siam — Ministero dei Lavori Pubblici a Bangkok (Fra alcuni 
mesi). — Appalto di opere e somministrazioni complementari per le 
Strade Ferrate del Regio Governo, per una lunghezza di 268 chilo- 
metri, in lotti da 70 a 100 chilometri, oppure in un solo lotto ad 
impresa generale (Vedi pagina Annunzi). 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Lavori di completamento del tronco da Tre- 
viso a Ponte di Piave, nella ferrovia Treviso-Motta, dell'importo 
presunto di L. 32,000, Mantese Giuseppe, col ribasso del 25 per 
cento sui prezzi della tariffa; 

Lavori di completamento del tronco dal ponte di Piave a Motta, 
nella ferrovia Treviso-Motta, dell’importo presunto di lire 6000, Man. 
tese Giuseppe predetto, col ribasso del 22 per cento sui prezzi della 
tariffa; 

Costruzione di n. 7 case cantoniere nel tronco Mestre-San Donà, 
della ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, dell'importo presunto di 
L. 46,000, Giovanni Battista Rwoato, col ribasso del 19.51 per cento 
sui prezzi di tariffa. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


ltete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 30 dicembre 1890). 
-- Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche in Napoli 
per fornitura di 24 carrozze di 2° classe a 2 assi, 4 compartimenti 
ed una ritirata; 

William Milburn e C. di Cardiff per fornitura di tonnellate 
57,000 di carbone grosso inglese di 1° qualità doppio crivellato; 

Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech di Savona per 
fornitura di 176 paia di ruote a disco pieno, montate su assi da 
12 tonnellate ; 

Roncallo Angelo di Sampierdarena per fornitura e posa in opera 
di ponti metallici sui torrenti Parce e Gragnano; 

Filippo Tassara e figli di Voltri per fornitura di 352 molle di 
sospensione a balestra per carrozze e di N. 440 molle di trazione e 
repulsione a spira per carrozze; 

Garzena Emilio di Busco per provvista e spandimento massic- 
ciata del 2° tronco della Cuneo-Saluzzo, nonchè posa in opera del- 
l'armamento e meccanismo sui tronchi 1° e 2°, 

Gervaso Giuseppe di Valenza per appalto lavori di posa del 
2° binario fra Vercelli e Borgovercelli ; 

Eredi di G. B. Brunetti di Saluzzo per fornitura di 2250 specchi 
di cancellata fissa per chiusura delle stazioni. 


II. _ Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Padova (12 gennaio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto del lavoro di presidio con sasso delle berme di Vol- 
paroni in 5 saltuarie, località del canale Brentella, alle fonti Zulian 
De Zanche e Prebenda San B-nedetto, Comune di l’adova. Importo 
L. 15,295. Cauz. provv. L. 700. Cauz. def. il decimo. Lavori com» 
piuti in giorni 100. 

Neputazione Provinciale di Cremona (14 gennaio, ore 1 pom., 
unico e So — Appalto dei lavori e provviste occorrenti per 
la costruzione del ponte a tre travate metalliche con pile e quelle 
in muratara sull'Oglio ad Ostiano e strade d'accesso. Importo lire 
243,050.58. Cauz. provv. L. 6000. Cauz. def. L. 25,000. Lavori 
compiuti in 9 mesi. 


Città d'Aosta (15 gennaio, ore 11 ant., 1° asta). — Appalto del 
lavori per la costruzione di un teatro. Importo L. 45,000. Cauzione 
L. 2000. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Naro — Girgenti — (16 gennaio, ore 11 ant.). — 
Appalto dei lavori di restauro della casa comunale. Importo lire 
84,000. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 8400. 


Ministero dei Lavori Pubblici (17 gennaio, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la 
costruzione del tronco di collettore delle fogne di Roma sulla destra 
del 'l'evere, fra le mura Settimiane presso la Farnesina, ed il tratto 
di collettore già costruito presso il ponte Garibaldi (metri 436). Im- 
porto L. 608,400. Lavori compiuti in mesi 14. Cauzione provv. lire 
36,000. Cauz. def. il decimo. 


l’refettura di Roma (19 gennaio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di vespai sotto il pavi- 
mento del portico della Regia Scuola d’Applicazione per gl'ingegneri. 
Importo L. 19,735. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. def. L. 2000. 

It. Prefettura di Piacenza (21 gennaio, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto dei lavori di ritiro di un tratto della strada nazionale 
N. 36 della Ripa di Roncaiolo, e difesa contro i danni di corrosione 
del torrente Trebbia in Comune di Coli. Importo L. 52,994.34. Cau- 
zione provv. L. 8000. Cauz. def. L. 10,000. Fatali 6 febbraio, ore 
4 pom. 


Francia — Municipio di Marsi,lia (15 gennaio). — Trasfor- 


mazione in strade lastricate « chaussées pavées » delle strade acciot- 
tolate « chaussces empierrées » della città. Importo fr. 495,000. 


III. — EH'orniture diverse. 


Aste. 
, Fenio Militare — Roma — (10 gennaio, ore 11 ant., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura e impianto di parafalmini a protezione dci di- 


versi fabbricati costituenti il nuovo Ospedale Militare al Monte Celio 
in Roma. Importo L. 29,000. Cauz. L. 2900. Lavori compiuti in 
giorni 90. 


R. Fabbrica d'Armi — Brescia — (16 gennaio, ore 8 pom,, 

unica e definitiva) — Fornitura di metalli diversi. Importo lire 
3245.20. Cauzione L. 380. Consegna a giorni 40. 
‘ Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (19 gennaio» 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di Kg. 48,940 di 
lamiere di ferro ondulate e zincate di diverse dimensioni. Im- 
porto L. 26,917. Cauz. L. 2700. 

— Fornitura di Kg. 2450 di piombo in lastre della grossezza 
di mm. 2, della larghezza di m. 1.20 e della lunghezza complessiva 
di m. 90. Importo L. 1519. Cauzione L. -150. 


‘Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la for- 
nitura di 3 ponti in ferro per le Strade Ferrate secondarie 
della Sardegna. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI ITOLI FERROVIARII. 
Dicembre 27 Gennaio 3 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . .... L. 697.50 690 
Mediterranee . è wi é 556.50 543 


» » Sicule, a 290 090 
» » Sarde (preferenza) ; 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . 360 360 
» » Gottardo. . . & —_ 


541 528.50 
295.50 295.50 


Buoni Ferrovie Meridionali . 4 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . 
» » Novara-Seregno . . . 


» 
» 
) 
DD) 
D 
Dì) 
» 
» 
» 
2° emniss. » 301.50 303.50 
» 
» 
» 
p 
» 
» 
» 
» 
» 


» Nord-Milano ; 
» Meridionali Austriache. 
» Gottardo 4°/,. 


268.50 202 
341 339 
102 102 


” » Palermo-Marsala-Trapani 311.50 311.50 
» D » 

» » Centrale ‘l'oscana. 522.50 512.50 
”» » Meridionali . 307 307 

» » Sarde, serie A. 305 305 

» » » serie B. 308 302 

» » » 1879 . 299.50 299 

» » Pontebba 462 452 

I) 

d 

» 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Sicula. — Pagamento dell'interesse delle obbligazioni delle 
serie A, B, C, D ed E (V. Avvisi delle Sucietà Ferroviarie). 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Distinta delle obbligazioni 
estratte e rimborsabili dal 1° gennaio: 
Numeri 2883 1030 1329 0690 1468 
1067 3250 4040 0614 0716. 


Ferrovia d’Ivrea. — Il Credito Mobiliare Italiano è incaricato 
del pagamento del dividendo 2° semestre 1890 in L. 12.50 per 
azione. 


Ferrovia di Cuneo. — La Gazzetta Ufficiale del 31 dicembre, 
N. 307, pubblica la distinta delle obbligazioni estratte e rimborsa- 
bili dal 1° gennaio. 


Ferrovia Alessandria-Acqui, — Elenco delle azioni estratte 
e rimborsabili in L. 500 dal 1° gennaio, e sostituite da un’azione 
di godimento: 

70 519 591 598 633 697 1028 
1188 1696 1706 1731 1748 1989 2158 
2397 2420 2566 2578 2612 2956 3079 
38090 3122 = 3313 3321 3497 3681 3851 
3920 4010 4016 4038 4064 4218 4495 
4599 4613 4695 € 4722 € 4725 « 4855 5039 
5109 5202 5348 «5584 5536 5617 ‘5649 
5675 = 5806 6664 6749 6307 6976 7170 
71278. 7385 7345 7379. 7705 7817 7952. 


Ferrovia Torreberretti-Gravellone. — Numeri delle 90 azioni 
estratte, rimborsabili in L. 420 dal 1° gennaio e sostituite con una 
azione di godimento: 

Titoli da 1: 


Numeri 881 a 890 — 1111 a 1120. 


| 


e degli interessi materiali | 13 


Titoli da 10: 


Num. delle cartelle 208 Num. delle azioni 2071 a 2080 


Compagnia Internazionale dei «“ Wagons-Lits » e dei grandi 
€ Express » europei. — Dal 1° gennaio 1891 è pagato, contro 
consegna del « coupon » n. 19, un acconto di fr. 12.50 sul prodotto 


» » 294 » » 2931 » 2940 
» » 307 » » 8061 » 3070 dell'esercizio 1890. 
» » 673” » » 6721 » 67830 
» 1) 768 » » 7671 » 7680 
» » 869 » » 8681 » 8690 
» » 896 » » 8951 » 8960 


Ferrovia Novara-Seregno. — Dal 2 gennaio si effettuerà il pa- 
gamento delle ‘cedole : 
N. 9 obbligazioni (1° em.) . L. 6.25 
» 4 » (2° em.) . . » 6.25 
Tramways a vapore Piemontesi. — Pagamento della cedola 
N. 12 in L. 12.50 a datare dal 2 gennaio. 


Società Italiana di lavori pubblici in liquidazione — To- 
rino. — Dal 15 gennaio sarà pagato il 2° riparto in L. 20 per 
azione. 

Tramways di Torino — Distinta delle obbligazioni estratte e 
rimborsabili in L. 500 dal 1°gennaio. Sarà pagata contemporanea- 
mente la cedola N. 14 in L. 12.50. 

N. 183 303 352 359 404 496 631 865 
873 937 1037 1043 1075 1141 1337 1377 
1390 1422 1566 1685 1693 1785 1916 1996 
2048 2053 2132 2231 2275 2305 2328 2348 
2379 2448 2462 2598 2841 2858 3100 3151 
3196 3372 3382 3436 3514 3523 3557 3609 
3735 3757 3807 3883 3912 3965 4048 4182 
4188 4294 4334 4386 4394 4407 4571 4612 
4652 4672 4813 4830 4867 4939 4968 5095 
0188 5218 5247 5286 5351 5483 5652 5728 
5806 5827 5856 5878. 


Canali Cavour. — La (Gazzetta Ufficiale del 29 dicembre, 
N. 305, pubblica l'elenco delle 1940 obbligazioni sorteggiate il 16 di- 
cembre e rimborsabili, in L. 586.80, dal 1° gennaio. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


sr). 


SOCIETA ITALIANA PRR LE STRADE: FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima 
Sede in Roma - Capitale L. 20,000,000 intieramente versato 


Si notifica ai signori possessori delle obbligazioni ferroviarie 8 010, 
garantite dallo Stato in forza della legge 27 aprile 1885, N. 3048, 
ed emesse a nome della Società, che il pagamento dello interesse 
semestrale maturando sulla serie A. B. C. D ed E delle obbliga- 
zioni stesse col 31 dicembre 1890, avrà luogo a cominciare dal 
1° gennaio 1891 in Lire 6.83 per obbligazione contro consegna delle 
relative cedole. 

Per le cedole di scadenza anteriore, continuerà a pagarsi Lire 6.32 
per quelle fino al 1° luglio 1889 e Lire 6.33 per quelle del 1° gen- 


naio e 1° luglio 1890. 

Il pagamento avrà luogo a Roma, presso la sede della Società, 
via Sistina 48, ed a Palermo presso la Direzione Generale, nonchè 
presso le Case nazionali ed estere incaricate del pagamento delle 
cedole delle obbligazioni 3 010 emesse al nome della Società per le 
Reti del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, indicate nel 
N. 149 del 1890 della Gazzetta Ufficiale del Regno. 

LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


i, TA TA ET I 5 


2 IPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH Sit l. si 3 nc. L- Da 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA SERE 
Opiricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


LUIGI CAPRILE 


Successore 
DECKKR et C 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Mslano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. i 
® All'Esposizione di Torino, l’Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 

r la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 Ioob metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


} TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellte 


o (. Inlegnoefilodi ferro 
{ intrecclato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


i... PICTET 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incariea di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi il 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Torino, via Bava, 35, angolo via 9. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


14 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capîtale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, A ì 
il più solido, il più pra- St via È == == 2! 
tico ed il più economico AE o COSREI 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni: 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Partgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882, Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


3 7 Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I SIgg. Us). sinigaglia e Cl. (9, Vla Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 

: - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUur, Torino) han no la Rappresentan Za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
A £ 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


VAARAAAAAAARAZAAAARAAAAAAASIAAZAAVAIAAAZRAIAAZAAN 
CEMENTI E CALCI N 
FRATELLIPESENTI rv ANT'.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, NEese. Ranmica, NreuBuo, ALpino, Appazia DI VanL'Aura E CONENDUNO 
IN Vanune SERITANA, Riva pi Soto E Suzzano, lILZONE SUL t.1Go0 D'IsEO. 


Cemento e:ninentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminente nente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica Vv 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma. — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 qu'nt. Forza motrice idraulica dt 500 cavalli. Binari di raecordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 

Conti correnti. Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone. in qualsivoglia stazione del Regno. 


VAAAVARIWRAAARA AVEARARAARAARAARI -» 


BILLETS SIMPLES 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


Paris | 


: LoxpRES 
Des points ci-contre 1) 2) 
aux 
lro 2me lre 2me 
Gares ci-dessus: classe | classe | classo | classe 


Turin .... 172 a 65) 98 60 
Milan. .... }Mont-Cenis)183 40/134 90/116 65 
Génes ...., 192 75/143 10/119 25 
E 
Livourne... 215 65/159 15/142 15 
Florence ... - 05/164 35/149 55 
via Génes ) 
Rome ..... P 75186 50|181 25 
Naples te 951209 05/213 45 
Florence ,.. (35° 35/169 40|156 85 
via 
Rome da de Bologne (o 60 196 90/196 10 
Naples 301 95 219 55/228 45 


331 70/240 35/258 20 


via Naples . | 
via Bologne (308 40/224 05|234 90 


Brindisi (8) | 


‘ e degli interessi materiali 


BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


LONDRES 


validité 


73 40145 jours 


86 —|45 jours 


87 85 
103 90 
109 10 
131 25 
153 30 
114 15 
141 65 


164 30,6 mois (**) [494 40 364 60 


_ 


185 10/0 mois (*) 
168 80/6 mois 


(4) 


lre 2me lre 


classe | classe validité 
283 50/210 —|30 jours 


283 501210 —|30 jours  |172— 


| 
a | 95 
i 95 395 80 
i 


2me 


— 


classe | classe 


(RETE A —— —_—————È ——————_—_— — ——_T ct —___——_—_Trr____—_— ——= i] 
. “i 


160—(5)115 — 
125 — 


15 


ERRANEE. 


OBSERVATIONS. 
BiLLETS SIMPLES. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité4 est de 30 
j-urs, et permettent aux voyageurs de s‘arràter è toutes 
les gares P-L-M situdes sur l'itinéraire et À six stations ita- 
liennes de leur choix. En sus des prix homologués, il est 
pergu pour droits divers de port une taxe de l fr. 75 au 
protit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 

(2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 

(3) Billets valables pendant 30 jours. 

BiLLers D'ALLER Er RerougR. 

(4) Ces prix comprennent la travereée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus. 

(*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur lo 
billet ; ils iront ensuite à leurs frais rejoindre l'itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire à Foggia. 

(**) Les voyagenrs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
cu par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette dernière voie. — Inversement. les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Piso par la méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 


Messine (via Naples) ... 1376 75/273 10/803 251217 85 —_ —_ — a laire intérieur italien. 
) . . y . » 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STA TI0 Ns lre cl. | lre, 2me classe | lre, 2me classe 5 È | STATIONS le, 2e cl. le, 2o cl. 16,26 cl. le, 26 cl. s8d 
i e I CRI RA a le 2a cl a 
Charing-Gross. Dip. | 8 20 m. ll — matin 8 15 soir Sa Ss Naples ...... ; Dép. | 8 50m. — — 3 10 8. dal 
Londres | Victoria Le 8 8 30 m.| ll — matin 8 15 soir = 2 | Romo........... gi «= — |M 108.|ofx 
Douvres ....... e 0. — |10 20m 1 — soir 10 25 soîr #5 n Florence rec... — | 98308. — — 6 35 m. 10 
(heuré anglaise).. . . | Arr. | Midi 2 20 soir Min. 10 s Pia BE 3a era 3 58 di —_ dA 9 25 m.| 3 3 È 
Cc lais-maritime ‘+ 0 0 3 ua: ne ne. 0 00 0 0a =" «a . “ns _— m. piso | Da 
“{heure frangaise). . . a Midi 40 2 52 soir 1 04 matin | 55 w Bologne. ......... — {1140m. —_ — 10 55 m.| € 50 
Arr 1358. _ 1 58 matin |2£o9 | Alerandrie........ — | 6 80m. — 10 46m. 510 8.| 2.4 
POMIOGRO: Gara pesi iDép. | 127%, — 150 matin |S£$ |Tuin ....... s- Arr. | 821w| — |12308.|7058.| de" 
2 Arr. | 8 285. 5 17 soir 3 46 matin |G37 Brindisi . “— be. | 810 ar 23 
5 - © | Brindisi ........ P. 8. 22Um | 640m. SU 
Auniena “i î ****° |Dép.| 33385. | 5 22 soir 3 51 matin 3 PAS | Naples... cis. — | 8 50m. — 8 10 8./10 255. | 53 $ 
Pierrefitte-Stain . . .. .Dép. | — si — a lede ll Romeo. ....... ...=|3308|] — |9508/8-m/Co&3È 
° Arr. — 7 15 soir ò 50matin |%_®©,. Livourne — | 9508. — 4 — m.| 1 508 è 53 
rigluiellae ili I BEE peo 6 19 matin |S3.#5 Florence ......—|845s! — — |1135m.| ERS2 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. |60318. 8 17 soir 7 10 matin È o 38 big ne ae — |10 556. SE 440m.| 2935. CIS 
_———> i 5 Ì a 
le 26 cl. ile Ze cl.(A) I, ceci.j fe, ci, | te Zeel. ia | Gi San-Remo ..... co Ù Si 8. —_ 3 > m. Di ioni Li Lead 
Paris-L + + Dép., | 7 — 8. 19 —s.| 915 s.| 8 50m. 11 15m.jg& , Génes... Li — m. — m. 8 SE Da 
ia Ton: (ego) St To Minuit 05' 1 44m.| 2 19m.| 2228.) 5388. “Fila Turin sac e Arr. | 7 55 m.| on 12 30 8. [10 358. $ 52, 
Genève. .......-1628m.| — 855m.| 8528,| — CEI 285 
Evian ;.;.::..—-|74m.| — (|1059m| — | — |820%/ yin ohi srioalzga #ISS 
Aix-les-Bains 00. e 0 è 060 > 5 02 m. 6 23m. 8 —m 820 Ss. 11 45 8. È cal A Su, Turin MAR ae ez Ò l Arr = na 1 30 8. 10 47 9 nt 2 
Ohapbéiy: coca ee | 9 ia Min, 0715E62 a ne va fia aa 
Modan e 0000 0 0 — | 859 m. | 9 42m.|] 1458 uUTmM.[L LAS S3 8g 
Talia col -..— | 1588. |158s.| 6208.) — 7 50m.|£ Pg3 Turin. ...... . ..Dép.|8 35m — 2158.111558. Fa îa 
Dari " rà Sri na = 880m. |A 25 Modane........ « + — |Midi 23 — 5 83 8. | 2 I5Sm.j& d'$ 
Cr tag 00Da 5 5 11 27m | g-2|| Chambéry... ......—|3418. e 8 24 8./5 02m] 483% 
Milan ......... Ar — | 5258./1055s.| — (1127w.|884.0l Kirdos-Bains ;...../_| 416 — |859%6 527m|&EÈS 
le 2ed 17 Sa bi | Dual REPEAT: _ Midi 46 - D 8. —_ = Ci as 
T in. è. e aa aa DOD — 2858 9—- gs ur 8 25m ea - enève . . nni 3 128. 4 8. en 4 15m. vu d 
Gius e e. e és e 0 e es e nea n 6 04 8 12 20m = 1! 50m 325 Dijon € e e è è e 0 0 0 0a, — 11 17 Bs. 1 3$9m. 2 06 m. 11 32 m. bos ED 
| San-Remo......— — 11 068.| 8 43m —_ 4168 BS'Té Paris-Lyon (Buffet) .. Arr. | 4 55 m.| 6 50m.[ 705 mn.| 5418. FER 
Pise e ese es ao s o. . . . L] (ni 5, 10 50 s 4 15m ari 4238. Do: Oi ET ESE ARS le, 2e cl. pio 
Florence . ......—| — [Min 40|720m.| — |6305/2S4 | Paris-Lyon (Bufe) . Dép. 717 matin 6118.) 3327 
i _ — 5 85m.| — 527 8.1 S.S x di 
Livoarne....... 11 308 e So Ar 1 56 matin 701 < 95 
Rome o s 0 0.0 s 0 ».0 e è o —— car 6 dum u —m fra 1l 02 Ss. >o SÈ Paris-Nord 0 0 0 s0 0. Dép. 8 22 matin 8 25 8 233 
Naples. 0 0 00 0 0 0 è 00.0 — luna 1 39 8 6368 nr ion: | 238 Ami i Arr 10 17 matin 10 26 3, 18 25 
Brindisi 0 0 0 0 0 0 0 00. Arr aienòì È E 8 36m _— 8. » 4S PI e 0 0 è 0 0 0 0,0 Deb 10 87 matin 10 31.5. vi 5 o $ 
10: soc ua DOP. — 2358. 7—S8 — 825m./ZAf: rr. idi in. Z A 
Alezandrie: ; ;;////Arm| — |4088.|8508.| — |1003m. S a sio; Pologne Gare + + - - | Dép, Midi 26 Min. 21 | 2 23 È 
Bologne e 0 0 0 0 0 cs è 0 e = 1 52m und 5B_--S « Foa fo) (heure francaise) . Arr. 1 d4 soir 1 91 m. > ou 
Ancòone .......— — — 705m.| — 10 55 8. n= Calais-Maritime (a. s1g.)) Dép. 1 25 soir 1 80m = a 
indisi......., — — 10 478 —_ 6 158.|d0 ® oqu 
ua —| — — | 555m| — |126m/@ 3] Douvres ........ —| 32050r|320s0ir |4-m. Raf 
Rome ee 00. —_ _ Midi 35| — 7 30m. STELE Lo dres) Victoria .. Arr. 5 15 soir — 5 55mS£LS 
Naples... .......Ar.|] — — |6368.| — |139s.|0 #21 “0N9708) Charing-Gross Arr. | (9) — |505sir |555m| 78 


Calais è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon è 9 h. soir. 


I 


Milan è Calais par le train partant de Milan A 10 h.80 m. et de Paris-Nordà 8h. 22 m. 


Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette » a directement de Calais & la gare de || Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va d.rectement de la gare de Paris- 


Paris-Lyon par les trains partant de Calais è 1 heure 04 du matin et midi 40. 


TRAIN DE LUXE 


Lundi 
Londres. 3 . Dép. 3 15 soir 
Mardi 
Paris-Nord. . . — 12 15 matin 
Modane . = — 398 soir 
Turin . a — 650 » 
Gènes . P — 1005 » 
. Mercredì 
Dit, è . Arr. 1 22 matin 
Ù . . —— 7 41 » 
Naples . + 0. — 189 soir | 


EBDOMADAIRE — 


Mardi 
Naples . + Dép. 10 25 soir 
Mercredì 
Rome e 4 + — 9 50 matin 
Pise. . . + + — 406 soir 
Génes . ; . — 733 » 
Turin e . . . cn 11 n > 
Jeudi 
Modane. i °- . — 1 46 matin 
Paris-Nord. . . . .Arr. 3 05 soir 
Londres. o. . e . — 1l 15 » 


O 


:] Lyon è Calais, par le train partant de Pariz-Ly n è 6 h. 11 da soir. 


IROME-EXPRESS. 


Ce train est composé de wagons-slea- 
ping cars et un wagon restaurant, 


‘Supplement d puyer pour les sleaping cars. 


De Paris è Kome » fr. 58 50 
De Paris è Turin +. » 37 50 
De Turin è Rome +. »IA — 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


AVVISO. 

Si fa noto che fra alcuni mesi avrà luogo l’asta per l’ag- 
ciudicazione dell'appalto delle Strade Ferrate del Regio Governo 
Siamese, tra Bangkok (capitale del Regno) e Bangfrahin, 
Ajnthia, Saraburi e Horat, per una lunghezza di km. 268 
(167.4 miglia inglesi), da farsi al mezzo di lettere suggellate in 
base a prezzi unitari, essendochè la esecuzione delle opere viene 
stipulata a computo e misura. 

Il lavoro sarà appaltato in lotti da 70 a 100 km., oppure 
in un sol lotto ad una Impresa generale. 

L'appalto includerà tutte le opere, somministrazioni neces- 
sarie atte a completare la ferrovia, esclusl: rotaie, materiale 
mobile, materiale di telegrafo e per la linea telegrafica, mac- 
chine fisse ed attrezzi per aleliers, ammobigliamento, ecc., ecc., 
che saranno direttamente forniti dalla Regia Amministrazione 
delle Strade Ferrate e all'occorrenza consegnati all’Impresa as- 
suntrice nel depositi di Bangkok e Ajnthia. 


Materiali ed attrezzi occorrenti per le opere provvisionali sa- | 


ranno a carico dell’Impresa assuntrice. 

Si fa noto ai concorrenti che i piani-progetti giacenti nel- 
l'Ufficio Dipartimentale delle Strade l'errate in Bangkok saranno 
ostensibili dal 1° gennaio 1891. 

Il seguente specchio rappresenta approssimativamente l’am- 
montare delle principali opere che verranno appaltate. 

Lavori in terra. sua 4,000,000 


Breccia in roccia . ‘200, 000 
Mauri di sostegno (a secco) 5,000 
Testate o piloni di ponti muratura. 20,000 
Travature per ponti legname 3,000 


14 Stazioni in legname, 11 delle quali piccole. 
Scartamento m. 1.435. 

Le rotaie saranno del peso di kg. 30 per m. 1. e le traver- 
sine di legno teak, o legno rosso, di 250X20X15 cm. 

La linca corre per circa 75 chilometri nel basso piano d’al- 
luvione della riviera dei Menam su un terrapieno da 2 a 4 metri 
di altezza ed è facilmente accessibile dalla riviera e canali. 

Dal km. 75 al km. 136 la linea è comodamente accessibile 
per terra ed è quasi a livello del terreno attuale. 

AI km. 136 la linea entra nelle vallate, lungo le quali si 
ascende l’altipiano di Horat (circa 300 metri sul livello del mare 
con una pendenza del 15 per mille e curve di 180 metri fino 
a circa 3914 metri sul livello del mare) attraverso a splendide 
foreste ricche d’ogni genere di legname, che l’Appaltatore potrà 
gratuitamente servirsene per uso di costruzione. 

Al km. 180, raggiunto l’altipiano, la linea fino a Horat non 
presenta difficoltà alcuna essendo quasi al livello del suolo. 

Concernente il clima sì osserva che nelle montagne la tempe- 
ratura discende nelle notti del mese di gennaio fino a 8° Réaumur. 

Durata della costruzione: 

Bangkok-Ajnthia 2 anni. — Ajnthia-Horat 4 a 5 anni. 

Dato dal Regio Ministero dei Lavori Pubblici addì 15 ottobre 1890. 
Per il Ministro 
Il Direttore Generale: ing. R. BETHGE. 


Torino, 1891 — Tip. e IRZIZA E PAIA: Via 0 
G, GlAra 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA . 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ara di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
beta i min e RI 


F. CASANOVA, Libraio-Editore © 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fl in pelle Lire 1O, 


CHIPMINS DE FER: SUPEASTRUCIURE 


par E. DERARME 


Introduction - Généralités 
Vote et accessotres de la vote 
Gares et stattons - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


MANUALE DI CELERIMENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di I° in 1° 
centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire 8. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’ Ingegnerta, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


PASTORI E SESTI 


Fabbrica a Lime, Raspe 


ACCIAI E FERRI 
Torino - Via Finanze, 13 - Torino 


ÎIA peg peglg” 
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Anno XXIV. 


Sabato, 10 Gennaio 1891. 


Num. 2. 


"MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


—__——> 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
Per L'Iricia \.. 0000000 li 20 11 6 
Per L'ESTERO. .......... € 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. .... - + . Cent.80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—_ —_ — _ —_ — 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori al 1° dicembre 1890). — Esposi- 
zione generale Boema a Praga nel 1891 (Sezione XXVII, internazionale). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie 
ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei 

. lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi 
ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferroviefItaliane. — Annunzi. 


Aì nostri cortesi Abbonati, il cui abbonamento è sca- 
duto, facciamo preghiera di inviare"con sollecitudine, per 
ovviare ogni interruzione, l'importo della rinnovazione in 
vagha postale o cartolina-vagla, oppure in biglietti di 
banca entro lettera raccomandata. 

L’AMMINISTRAZIONE. 


NUOTE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° dicembre 1890 


Rapporto generale sull’avanzamento dei lavori a tutto 
novembre p. p. sulle linee in costruzione per conto di- 
retto dello Stato e la cui direzione e sorveglianza venne 
affidata alla Società del Mediterraneo. 


STAZIONE TUSCULANA E RACCORDI. 


I fabbricati della stazione Tusculana sono pressochè ulti- 
mati, non mancando che poche opere accessorie. 

Dei binari rimangono ancora da eseguirsi m. . 2500, 
nonchè la montatura di 6 scambi semplici e la gru da 6 
tonnellate; occorre altresì trasportare 26,000 metri cubi di 
ghiaia, parte naturale e parte vagliata. 


Linea PARMA-SPEZIA. 


Sulla tratta Ghiare-Ostia si continuarono gli scavi delle 
trincee e la formazione dei rilevati. Vennero ultimati alcuni 


I lavori -delle gallerie ebbero un andamento®Tregolare ed 
il loro avanzamento a tutto novembre era il seguente: 


Scavo MuRATURE 

(c°) pei a) 

GALLERIE | 2£5 | #£ 5 = g - 
ua S Ò =, È 4=) 

SS S + 2 5 2 

Au > UI fu fa 


Groppo S. Gio- 
vanni (m.2489.51) 
Rocca Murata 


340 —| 251 —| 165 —| 134—| 214—| 130— 


(m. 685.46) | 210 —| 166—| 72—| 10—| 150—-| 5.50 
Borgallone 
(m. 364.49) 84.50] 61.70] 22.30] — 46.50| — 


Sulla tratta Ostia-Borgotaro si continuò la formazione del 
rilevato pel piazzale della fermata di Ostia e di quello fra 
le gallerie Maccagnana e De-Martlini. 

Dei manufatti minori: sei sono ultimati, tre trovansi al 
piano d'imposta e tre in corso di lavoro. 

Procedono bene i lavori per la costruzione dei due ponti 
sul Taro e venne iniziato l'impianto del macchinario per le 
fondazioni ad aria compressa. 

Le murature degli appoggi del ponte viadotto sul Taro 
a 12 luci sono elevate a m. 4.60 sulle magre verso Parma 
ed a metri 11.80 verso Spezia. 

I fabbricati sono quasi tutti ultimati; lungo la tratta si 
continua la costruzione dei muri di rivestimento e di so- 
stegno. 

Lo stato d'avanzamento delle gallerie è il seguente: 


Scavo MuRATURE 
GALLERIE | $£ ws | S| s E 
5 |438| S|S]| 38 | E 
fa a 5: *= © À @ 
i I e e a e 
Magrano . 201.69 201.69! 201.69 — |198.70 


TE IE e a pe 


Maccagnana2277.92, 275—|189—| 48—|14—|108—| 12— 
De Martini 187025 N 
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n 


Sul tronco Borgotaro-Guinadi sì continuarono i lavori di 
consolidamento della trincea del piazzale della stazione di 
Guinadi ed il rivestimento a secco nella trincea all'imbocco 
della galleria del Borgallo. 

L’avanzamento dei lavori della galleria del Borgallo, lunga 
m. 7709.54, è il seguente: 


n PESI EEA EI 


ScAvYO MuRATURE 
——- =: 
Sa s SI gs $ 5° 
lo) dad N ded La o LR 
N Leni | pet > 
e © Pe, È 2 Pe - 
Au (è VI (è A a 


-— — —— —_—————_+  +@€& 


Imbocco Parma j2327 — 2115 — |1951 — 2071 —!1876 —:1293.47 
» Spezia [3935 — 3912 —|3886 —|3906 — 8853 —| 714 — 


6262 — 6027 — 15837 —'3977 —!5729 200747 


Totali 


Il lavoro di scavo e muratura eseguito nella suddetta gal- 
leria nel mese di novembre fu complessivamente: 


Avanzata . ; : ; . ml. 48,— 

Scavo < Calotta ; ; A ) » 115 — 

Strozzo | A ] ; : » 105.— 

RISE Calotta . . i .  m.l. 7961 

Rivestimento } piegrti . i > 80.50 
Mancano quindi ancora da farsi: 

1° in piccola sezione m.l. 1447.54 

2° in strozzo . , » 1872.54 


Sul tronco Guinadi-Pontremoli i lavori sono tutti ultimati, 
compreso l'armamento; resta però qualche piccolo lavoro di 
finimento e manutenzione. 

Sul raddoppio dal casello 88 a Spezia proseguirono re- 
golarmente 1 movimenti di terra. 1 muri di sostegno e le 
opere d’arte maggiori sono ultimati, e su 34 manufatti di 
luce inferiore a m. 10, se ne hanno 25 ultimati, 5 man- 
canti della sola pietra da taglio ed 4 in costruzione. Nel 
fabbricato della stazione di Vezzano si eseguirono alcuni 
lavori di finimento e sono in corso gli intonaci interni. 

La galleria di Botto è ultimata completamente e l’avanza- 
mento di quella di Termini d’Arcola, lunga m. 293.02, è il 
seguente: 


Piccola sezione 


Scavo | Allargamento in calotta ultimati 
Strozzo ; . m.l. 210.60 

Calotta . ultimata 
Muratura | Piedritti ; m.l. 474.70 
Arco rovescio z i, . » 710.70 


LineA CunEO- VENTIMIGLIA. 


Sul tronco dal Rio della Fortuna allo sbocco della gal- 
leria elicoidale, lungo m. 10,389, si è continuata la siste- 
mazione della scarpata e della cunetta; tutti i lavori di mu- 
ratura e le gallerie trovansi ultimati, come pure l'armamento 
è posato su tutto il tronco; ora si continua l’approvvigiona- 
mento della ghiaia occorrente per alcuni tratti. 

Dalla galleria elicoidale a Limone si continuarono i mo- 
vimenti di terra e si eseguì la regolarizzazione di parecchi 
argini. Il viadotto Rivoira è completamente ultimato, come 
pure una casa canloniera è finita e si iniziò la costruzione 
di un’altra. Tutte le gallerie sono terminate, soltanto in 
quella di Boglia restano a costruirsi m.l. 47 di piedritti e 
metà della cunetta di scolo. Si principiò la posa dell’arma- 
mento dallo scambio d’entrata della stazione di Limone fino 
alla progressiva 4730 e venne disteso il primo strato di ghiaia 
sul tratto già armato. 


ESPOSIZIONE GENERALE BOEMA A PRAGA NEL 1391 


Sezione XXVII — Internazionale 


Nel corrente anno si terrà a e nel parco di Bubeni — sotto 
l'Alto Patronato dell’ Imperatore Francesco Giuseppe I — una 
Esposizione Generale del Regno di Boemia per celebrare il cen- 
tenario della prima esposizione industriale”del continente a_ Praga 
nel 1791. i 

La prossima esposizione sarà aperta verso la metà del prossimo 
mese di maggio e durerà sino al 1° ottobre od al 1° novembre 1891. 

La Classe XXVII" vi fornirà una Sezione Internazionale riser- 
vata: 

1. Agli spparecchi per prevenire gli accidenti nei laboratoi e 
nelle officine ; 

2. Ai brevetti, invenzioni e marche di proprietà industriale in 
generale. 

La 1* Divisione (mezzi per prevenire gli accidenti) comprenderà: 
macchine, apparecchi, strumenti, materiale, modelli, disegni, piani, 
fotografie, descrizioni e narrazioni degli accidenti sul lavoro e dei 
mezzi per prevenirli. In questa divisione sono ammessi: I. Oggetti 


d'industria meccanica; II. Industria chimica; III Industrie estrat- ‘ 


tive e metallurgia; IV. Architettura; V. Trasporti; VI. Illumina- 
zione, ventilazione ed incendio; VII. Gruppo speciale dell'industria 
e delle arti. VIII. Letteratura. 

La 2° Divisione (brevetti ed invenzioni) comprenderà le inven- 
zioni nuove o brevettate e tutti gli oggetti che si riferiscono alla 
proprietà industriale in generale, cioè tutti gli oggetti che possono 
essere protetti colle leggi sui brevetti, disegni e marche industriali. 

Le mostre eollettive vi saranno ammesse, purchè rispondenti al 
precedente programma di una delle dne Divisioni della Sezione. 

Il prezzo dei posti — che potrà dal Comitato Generale essere 
diminuito in casì eccezionali, e specialmente per le pubbliche isti- 
tuzioni — è così fissato per ciascun metro quadrato: allo scoperto, 
2 fiorini; al coperto, al centro, 10 fiorini; lungo la parete sino al- 
l'altezza di m. 1.50, fiorini 6; per ogni m. q. in più, 8 fiorini; 
nelle gallerie aperte, fiorini 5. Il prezzo dei posti deve essere pa- 
gato; una metà all'atto dello dimanda di ammessione, l'altra dopo 
il certificato di ammissione. Per gli oggetti rifiutati, si restituirà il 
prezzo. 

Sì distribuiranno premi (diplomi d'onore, medaglie d’oro, d’argento 
e di bronzo) destinate dallo Stato, dal Consiglio d’Agricoltura, dalle 
Camere di Commercio, dalla città di Praga, ecc. Vi saranno eziandio 
premi in denaro e menzioni onorevoli; agli espositori di maggiore 
merito, poi, saranno conferite speciali alte distinzioni. Gli espositori 
che desiderano starsene « fuori concorso » dovranno farne preven- 
tiva dichiarazione. 

Il termine per le iscrizioni è fissato al 31 corrente gennaio; fino 
a quel giorno le dichiarazioni di adesione dovranno essere inviate 
al Comitato Esecutivo dell'Esposizione a Praga (Vaclavské nd- 
mésti, 55). Da questo, intanto, sono trasmessi ai richiedenti i fogli 
d'iscrizioni e le informazioni riguardanti : la spedizione, il ricevimento 
e la collocazione degli oggetti; la loro vendita, assicurazione, sor- 
veglianza e la riproduzione; la tessera di riconoscimeuto; il rego- 
lamento interno, ecc. 

Il Comitato Esecutivo stesso raccomanda vivamente agli Espo- 
sitori stranieri, nel loro proprio interesse, di scegliersi rappresen- 
tanti-commissionari che abbiano dimora a Praga durante l'Esposi- 
zione. 

A tale scopo il signor Arthur Gobiet, membro del Comitato Ese- 
cutivo e rappresentante di Espositori nella Sezione Internazionale, 
si mette a disposizione dei partecipanti italiani per rappresentarli 
appunto all'Esposizione stessa. — Rivolgersi a lui a Praga (Karo- 
linenthal). 


ATTI UEFFICIA Li 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 2 gennaio 1891 (N. 1). — Prospetto 
dei prodotti lordi approssimativi delle ferrovie nel mese di 


luglio 1890, in confronto con quei definitivi del corri- - 


spondente mese del 1889, pub 
Generale delle Strade Ferrate. 


Gazzetta Ufficiale del 7 gennaio 1891 (N. 4). — Regio 
Decreto 4 gennaio 1891, numero 1, che approva l’annesso re- 
golamento riguardante le attribuzioni dell'Ufficio per le opere 
governative e edilizie di Roma, 


icato dal R. Ispettorato 


e degli interessi materiali 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
vel MONITORE 


Commissione sulla potenzialità 
delle principali officine meccaniche italiane. 

Sappiamo che con decreto ministeriale del 7 corrente 
fu nominata una Commissione, composta dei rappresen- 
tanti del Ministero dei Lavori Pubblici, delle tre maggiori 
Società ferroviarie e di altre notabilità tecniche, coll’in- 
carico di esaminare le condizioni degli stabilimenti na- 
zionali produttori del materiale rotabile e di esercizio 
delle Strade Ferrate e di proporre le modalità d'applica- 
zione dell'art. 21 dei Capitolati di esercizio, che regola 
appanto le ordinazioni dei materiali suddetti. 

La Commissione sarà presieduta dal comm. Ripa di 
Meana, R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e dovrà 
riferire entro il 30 aprile prossimo. 

Ecco l’elenco dei membri della Commissione stessa: 
Presidente, comm. Ripa di Meana; Commissari: com- 
mendatore ing. G. Berruti, comm. ing. F. Biglia, com- 
mendatore ing. F. Giordano, comm. ing. A. Bussi, cavaliere 
ing. G. Gargano, cav. ing. V. Crosa, cav. ing. E. Zocchi, 
cav. ing. A. Rossi, comm. ing. C. Frescot, comm. S. Agazzi, 
cav. ing. G. Cappa; Segretario, ing. Monacelli. © 

questa la Commissione a cui — come annunciammo 
nelle « Notizie diverse » del n. 52 del 1890, sotto il titolo: 
Per l'industria nazionale — l'onorevole Ministro dei La- 
vori Pubblici ha accennato nella seduta 22 scorso dicembre 
della Camera dei Deputati, dichiarando che scopo di essa era 
quello di conoscere la potenzialità delle principali officine. 

>< 

Tra Mediterranea, Adriatica e Nord-Milano. 

(Prossima conferenza a Roma per sl servizio cumulativo). 

Il 15 corrente, presso il Ministero dei Lavori Pubblici, 
sì riuniranno i Delegati del Governo e delle Società ferro- 
viarie Mediterranea, Adriatica e Nord-Milano per definire 
le vertenze riguardanti: — i 

1.11 possesso, l’uso e la dirigenza della stazione di 
Merone Pontenuovo; 

2.Il riordinamento e l'estensione del servizio cumu- 
lativo tra le due grandi Reti e le linee esercitate dalla 
Nord-Milano; 

8. L'istituzione di un servizio cumulativo per viaggia- 
tori e bagagli fra le stazioni della linea Milano-Erba e della 
linea Lecco-Como. 

Circa una precedente conferenza a Milano nel luglio dello 
scorso 1890, vedansi le « Informazioni » dei numeri 29 e 
30 dello stesso anno. 

>< 
Ferrovia Benevento-Avellino. 

(Per le prove statiche e dinamiche delle travate metalliche 

lungo 1 tronchi Prata-Altavilla- Benevento). 

Ci informano da Avellino che nei giorni 15, 16, 17, 
18 del corrente mese, avranno luogo le prove statiche e 
dinamiche delle travate metalliche dei ponti costruiti 
lungo i tronchi Prata-Altavilla-Benevento, della linea Be- 
nevento-Avellino, alle quali sarà proceduto a cura della 
Direzione tecnica governativa della linea, in concorso del 
R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Napoli, dei 
rappresentanti della Società delle Ferrovie del Mediter- 
raneo e di quelli delle Imprese costruttrici. 

(Per la visita di ricognizione dei predetti tronchi). 

Sappiamo poi che la predetta Direzione tecnica ha fatto 
domanda al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 


perchè sia nominata la Commissione tecnica governativa 
che dovrà procedere alla visita di ricognizione dei tronchi 
preindicati prima della loro apertura all'esercizio. L’ef- 
fettuazione della visita potrà aver luogo dopo il giorno 
26 del corrente mese. 

I lavori di ampliamento della stazione di Benevento, 
necessari per rendervi possibile l'innesto della nuova linea 
sono prossimi al loro compimento. | 

>UW 
Ferrovia Avezzano-Roccasecca. 

(Progetto d'appalto del tronco Capistrello- Avezzano). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso col Mon:- 
tore della scorsa settimana intorno al progetto d'appalto del 
tronco della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra Ca- 
pistrello ed Avezzano, recentemente presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici dalla Direzione tecnica governativa per 
le ferrovie in Sora. 

ll nuovo tronco di ferrovia misura la lunghezza di metri 
7850.65; la quale, nel senso planimetrico è ripartita nel 
seguente modo: rettilinei m. 5773.80; curve di raggio di 
m.500, m. 1122.85; curve con raggio di m. 600, m. 794.78; 
curve con raggio di m. 1000, m. 159.14; il minimo retti- 
filo compreso fra due curve di flesso contrario, ha la lun- 
ghezza di m. 104.68. 

L’altimetria del tronco è poi suddivisa come segue: li- 
vellette orizzontali m. 2075.65; livellette in ascesa dal 2 
al 4 p. 0[00 m. 2705; livellette in discesa al 7.50 p. 0100 
m. 1,200; al 9 p. 0/00, m. 1000, e al 10 p. 0[00 m. 870. 

La sezione normale proposta è conforme a quella adot- 
tata pei tronchi precedenti, che è quella ammessa per le 
ferrovie economiche di 1° tipo, con larghezza cioè di m. 5. 

Lungo il tronco non sono considerate opere di speciale 
importanza. Viene attraversato il Salto alla sua origine, e 
vi è proposto un ponte in muratura della luce di m. 6. 

Le altre opere. d’arte consistono in 26 acquedotti della 
luce varia fra m. 0.70 e m. 2 e sono destinate special- 
mente a mantenere il libero deflusso delle acque attraverso 
la ferrovia. 

Per l’attraversamento del monte Salviano è progettata 
una galleria, la quale misura la lunghezza di m. 1140.00. 
Pell’alloggio del personale di sorveglianza della strada è 
proposta la costruzione di N. 6 case cantoniere, e per la con- 
tinuità delle strade ordinarie da attraversare colla ferrovia 
sono previsti N. 10 passaggi a livello. Lungo il tronco è 
prevista una sola stazione, quella di Capistrello situata al- 
l'origine del tronco. 

L'armamento dovrà essere conforme a quello delle fer- 
rovie complementari di 1° tipo, formato cioè con rotaie in 
acciaio, della lunghezza di m. 9, e del peso di kg. 36 per 
metro lineare, collegate fra loro a giunto sospeso. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione dei lavori ammonta a L. 2,565,000; la quale è ripar- 
tito nel seguente modo: 

a) lavori e provviste comprese in appalto L. 2,150,000; 

b) espropriazioni L. 52,000; 

c) provvista del materiale in ferro per l'armamento e 
dei meccanismi fissi delle stazioni I.. 213,000 ; 

d) ampliamento della stazione di Avezzano, per fare 
luogo all’innesto della nuova linea Avezzano-Roccasecca in 
quella da Roma a Solmona L. 150,000. 

Per la ultimazione dei lavori è previsto un termine di 
mesì 30. 

(Redazione del progetto 
del tronco Civita d' Antino-Capistrello). 

Sappiamo che il progetto del 6° tronco della linea di cui 
trattasi, compreso fra Civita d’Antino e Capistrello (il solo 
che deve ancora essere presentato all’approvazione governa- 
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tiva) è in corso di avanzata redazione, e con molta proba- 
bilità potrà essere ultimato e presentato al Ministero entro 
il mese di marzo p. v. 
DR 
Per un treno direttissimo Genova- Venezia 
(Via Piacenza-Codogno- Cremona-Mantova-Monselice). 

Siamo informati che la Deputazione Provinciale di 
Genova ha aderito alla istanza, da noi accennata nelle 
« Informazioni » del n. 48 del 1890 a pag. 765, che la 
Deputazione Provinciale di Cremona ha fatto tenere al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici per ottenere la istituzione di un 
treno ferroviario diretto fra Genova e Venezia per Piacenza, 
Cremona e Mantova; il cuì percorso sarebbe più breve 
di 10 chilometri di quello Genova-Voghera-Milano-Ve- 
nezia. 

La Deputazione Provinciale di Genova proporrebbe 
specialmente che il treno diretto, il quale parte da Ve- 
nezia per Milano alle 4 pom, e giunge a Verona alle 
6.6 pem. prosegua direttamente anche per Mantova-Cre- 
mona-Codogno-Piacenza, e si congiunga alle 9.39 pom. 
a Voghera col treno che parte da Milano alle 8.30 e 
arriva a Genova alle 11.45 p.; e che il treno ehe parte 
da Genova alle 3.30 ant. e giunge a Voghera alle 5.52 a. 
prosegua anche direttamente per Piacenza-Codogno-Man- 
tova-Verona-Venezia, dove potrebbe arrivare verso il 
mezzogiorno. 

>Z 
Biglietti d'andata e ritorno dell’ Adriatica 
dall’Austria-Ungheria per l Oriente. 

Sappiamo che, allo scopo di maggiormente sviluppare 
° il movimento dei viaggiatori dall’ Austria-Ungheria al- 
l'Oriente, in transito per l’Italia, l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali avrebbe riconosciuta la oppor- 
tunità di istituire due serie di biglietti d’andata e ri- 
torno di cui affiderebbe la vendita alla Ditta Thomas 
Cook et Son di Londra. La prima serie di detti bi- 
glietti sarebbe valevole per la percorrenza Cormons- 
Napoli, via Bologna-Foggia; e l’altra, pel percorso Cor- 
mons-Brindisi, via Bologna-Foggia. La validità dei bi. 
glietti stessi dovrebbe essere di sei mesi; e per la loro 
istituzione la prefata Amministrazione ha presentato for- 
male proposta al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie. 

>< 
Per la coincidenza di treni in stazione di Pavia. 

Ci consta che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate è stato interessato a fare opportune pratiche con 
le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico per ottenere che siano presi provvedimenti 
atti a garantire la coincidenza fra il treno 438 Adria- 
tico ed il 63 Mediterraneo, nella stazione di Pavia, trat- 
tandosi di coincidenza interessante specialmente dal punto 
di vista postale. La causa delle frequenti perdite di coin- 
cidenza dei due treni, causa che tratterebbesi di elimi- 
nare, va attribuita all'intervallo di tempo stabilito fra 
l’arrivo di uno e la partenza dell’altro dei suddetti treni; 
che, essendo di soli tre minuti, cagiona il lamentato in- 
conveniente ogni qual volta si abbia lieve ritardo del 
treno 438. 

>< 
Ferrovia Torino-Modane. 
(La relazione sulle condizioni di sicurezza del tronco 
Chiomonte-Salbertrand). 

Facendo seguito a quanto nelle « Informazioni » del 
n. 40 del 1890, a pag. 636, abbiamo ampiamente riferito 
sui risultati della visita fatta dalla Commissione nominata 
dal Ministero dei Lavori Pubblici con incarico di esami- 
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nare le condizioni di stabilità della ferrovia da Torino a 
Modane, nel tratto compreso tra Chiomonte e Salbertrand, 
aggiungiamo che la Commissione stessa ha rassegnato al 
prefato Ministero la propria relazione in uno alle proposte 
dei provvedimenti che essa ritiene necessari al consolida: 
mento dei punti nei quali maggiormente vi ha bisogno. 

Circa i risultati della visita compiutasi il 18 e succes- 
sivi giorni dell’ottobre 1890 rimandiamo i nostri lettori 
al precitato n. 40. Ricordiamo piuttosto, che componevano 
la Commissione i commendatori Giovanni Salvini, Ispet- 
tore del Genio Civile, e Niccolò Pellati, R. Ispettore del 
Corpo delle Miniere; e che la visita ebbe luogo in concorso 
col cav, Crosa, R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario 
di Torino, e dei funzionari dell’Amministrazione della 
Rete Mediterranea, cav. Rossi e cav. Negri. 

>ZI 
Percorrenza del materiale rotabile 


della Rete Mediterranea 
durante l'esercizio 1889-1890. 


Il materiale rotabile, in servizio sulle ferrovie della Rete 
Mediterranea, durante l'esercizio 1889-1890, ha fatto di- 
stintamente per trimestre, le seguenti percorrenze: 


I. LOCOMOTIVE. 


1° trimestre . . .... km. 7,871,363 
20 » “Wei » 7,999,378 
3° » » dor e » 7,518,532 
4° )) so sce È » 7,650,090 


Totale km. 31,039,363 


Quantità media di locomotive in servizio N. 1220; per- 
correnza media per ogni locomotiva km. 25,442. 


II. CARROZZE. 


1° trimestre . .... . km. 33,302,547 
2° » fed a de » 831,536,355 
3° » Dia 3 da » 27.401,438 
4° » aa » 30,083,319 

Totale km. 122,323,659 


Quantità media di carrozze in servizio N. 3468; percor- 
renza media per ogni carrozza km. 35,272. 


III. BAGAGLIAI. 


1° trimestre... .. . km. 7,939,275 
2° » se è © È dé » 7,975,752 
di » è di e » 7,423.,350 
4° » nei » 7,514.812 

Totale km. 30,7 53,194 
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Quantità media dei bagagliai in servizio N. 924; percor- 
renza media per ogni bagagliaio km. 33,282. 
IV. CARRI. 
1° trimestre i iL km.  66,997,346 


2° » dh de i » 66,763,535 
30 » su da Se Li » 62,574,224 
4° » “Wu a » = 63,694,119 


Totale km. 260,029,224 


Quantità media di carri in servizio N. 20,708; percor- 
renza media per ogni carro km. 12,557. 
> ZI 
Rete Mediterranea. 


(Prodotti approssimativi del traffico 

nel 1° semestre dell'esercizio 1590-91). 
Il fotale dei prodotti approssimativi del traffico, nel 
1° semestre del corrente esercizio 1890-91 — cioè dal 
1° luglio al 31 dicembre 1890 — ammontò a lire 
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60,€80,860.38; delle quali L. 57,160,028.16 per la Rete 
principale e L. 3,720,832.22 per la Rete secondaria. 

Il prodotto chilometrico riassuntivo fu di L. 13,989.24 
per la Rete principale e di L. 7,251.66 per la Rete se- 
condaria. 

Secondo le categorie del traffico abbiamo il seguente 
prospetto per le due Reti: 

Categorie del traffico 
Viaggiatori . 


Kete secondaria 


1,391,230.49 


Rete principale 


L. 24,194,728.79 


Bagagli e cani. . » 1,101,608.00 04,296.58 
Merci a G.V. ed a 

P.V.acc.. . . » 5,868,377.52 203,126.38 
Merci a P.V. . » 25,995,313.85 1,982,178.82 


Totale L. 57,160,028.16 3,720,832.22 


Complessivamente. . . L. 60,880,860.38. 

Per eguale prospetto dei prodotti approssimativi du- 
rante il 1° trimestre del corrente esercizio — cioè dal 
1° luglio al 30 settembre 1890 — vedasi nelle « Infor- 
mazioni » del n. 41 dello stesso anno a pag. 653. 

>< 
Nel personale superiore della Mediterranea. 

La Direzione Generale, con suo Ordine di Servizio 
N. 140, in data 30 dicembre 1890, ha notificato le se- 
guenti regolarizzazioni e promozioni di grado avvenute 
nel personale superiore della Società, posteriormente alla 
pubblicazione dell'Ordine Generale di Servizio N. 36 dello 
stesso anno. 

(Direzione Generale). 

Il ff. d'Ispettore principale, signor cav. avv. Leone Sco- 
lari, ed il ff. d’Ispettore, signor Ernesto Contavalli, sono 
stati dal 1° luglio ultimo scorso rispettivamente nominati 
Ispettore principale e Ispettore della Direzione Generale. 

Il signor ing. cav. Contardo Zanotti, Ispettore alla Di- 
visione Tecnica dell’Esercizio, passa, col 1° gennaio 1891, 
all'Ufficio di Rappresentanza presso il Governo in Roma 
col grado di Ispettore principale. 

Il signor rag. Domenico Combi, già Capo-Ufficio al Se- 
gretariato della Direzione Generale, è passato all'Ufficio 
del Consorzio di Mutuo Soccorso in qualità di Ispettore. 


(Servizio del Movimento e Traffico del 1° Compartimento). 

Col 1° gennaio 1891 il signor cav. Antonio Lanfranchi 
lascia la dirigenza dell’Ispettorato principale di Genova 
e passa al Servizio Centrale col grado di Capo-Divisione. 

L’Ispettore principale, signor comm. Filippo Stanzani, 
è pure nominato Capo-Divisione, continuando a dirigere 
}’Ispettorato principale di Torino. 

>< 
Esperimento di biglietti d'andata e ritorno. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico 
ha dato le occorrenti disposizioni perchè, in via di esperi- 
mento, vengano istituiti biglietti d’andata e ritorno, con 
riduzione normale, da Brescia a Vidalengo e viceversa, 
nonchè da Vidalengo per Calcio, Romano e Rovato. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate : 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1° Che, nei modi accennati dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, possa approvarsi la proposta dell’Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico per la si- 
stemazione del servizio d’acqua nella stazione di Bel- 
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luno, della linea Belluno-Feltre-Treviso, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 25,800; e che l’esecuzione dei 
lavori possa affidarsi alla Società esercente; 

2° Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, e con la prefissione del termine di un anno 
per il compimento dei lavori, possa approvarsi il progetto 
presentato dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 
per la esecuzione dei lavori di consolidamento occorrenti 
nel rilevato stradale, danneggiato da una frana, al chi- 
lometro 45.716 della ferrovia da Termoli u Campo- 
basso; con annesso preventivo di spesa di L. 16,760; 

3° Che, a senso del voto del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, possano approvarsi il collaudo e la li- 
quidazione finale dei lavori eseguiti dalla impresa Apnni- 
bale Alessandrini per la costruzione di tre caselli di 
guardia e di altre opere accessorie occorse lungo il tronco 
da Ghiare a Fornovo nella ferrovia da Parma a Spezia; 

4° Che possa essere approvato il progetto presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali per la co- 
struzione di una tettoia metallica nella stazione di Tre- 
viso, per la quale è preventivata la spesa di L. 163,365. 
La nuova tettoia avrà la larghezza di m. 23.56, oltre.ad 
una pensilina di m. 3 e la lunghezza totale di m. 100. 


> < 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Provvista di locomotive per le ferrovie complemen- 
tari della Rete Adriatica; 

2. Progetti delle opere d’arte speciali lungo la prima 
tratta del tronco Conza-Monteverde della ferrovia Rocchetla 
Melfi-Avellino; 

3. Progetti di opere d’arte speciali lungo il tronco Monte- 
falcione-Montemarano della ferrovia Rocchetta Melfi-Avellino. 

4. Convenzione colla. provincia di Bologna circa il riparto 
della spesa perla costruzione della stazione di Massalombarda. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Preventivo 1291-92 pel Ministero delle Poste e 
dei Telegrafi. — Il preventivo del bilancio 1891-92 pel Ministero 
delle Poste e Telegrafi non porta alcun aumento a carico dello Stato 
in confronto dell’esercizio corrente. 

La spesa complessiva ascende a L. 50,635,339.50. 

Si è dovuta inscrivere nel bilancio la somma di L. 1,440,416.67, di- ’ 
pendente dalle Leggi 2 luglio e 17 luglio 1890, per il servizio Ve- 
nezia-Alessandria d'Egitto e per l'altro Alessandria-Suez. 

Vi è poi una nuova iscrizione di L. 111,680 per le Casse postali 
di risparmio; ma questa somma è interamente rimborsata dalla 
Cassa Depositi e Prestiti con gli utili prelevati dalla gestione di 
quegli istituti. 

Alle maggiori opere che sono richieste da alcuni miglioramenti 
sul servizio postale e telegrafico provvedesi con equivalenti economie. 

Proponesi lo stanziamento di L. 236,000 per i 150 distributori 
postali, da scegliersi fra gli agenti subalterni, la cui posizione mo- 
rale e materiale viene così non poco avvantaggiata. 

Sopprimonsi 10 posti di Ispettori postali distrettuali, ma sono 
creati 4 posti nuovi di Ispettore nel Ministero, con stipendio supe- 
riore a quello dei 6 Ispettori attuali. 

Domandasi un maggior fondo di L. 95,389 per i messaggeri, por- 
talettere e serventi. 

Nel servizio telegrafico sono domandati i mezzi per migliorare la 
condizione dei capi-squadra e dei guardafili, portando a L. 1100 lo 
stipendio della classe minima e a L. 1400 quello della classe 
inassima. 

Sono proposti nel bilancio i rimborsi dovuti al Tesoro, col quale 
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si potò venire ad una speciale convenzione per i debiti relativi alle 
Casse di risparmio. 

— Per la Giunta generale del bilancio e rispettive Sotto-Commits- 
sionî vedi « Cronaca parlamentare » del n. 52 del 1890. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuneco-Ventimiglia. — Per /a pros- 
sima apertura del tronco Vernante-Limone all'esercizio. — 
A riconferma delle notizie date nel n. 48 del 1890, a pag. 768, 
ed a complemento di quelle contenute nell’articelo sulle 
« Nuove costruzioni della Mediterranea » in questo numero, 
a pag. 48, aggiungiamo che il quarto tronco della Cuneo- 
Ventimiglia, compreso fra Vernante e Limone, è completa- 
mente armato fin dal 30 scorso dicembre. 

L'apertura al pubblico esercizio avrà luogo non appena 
si sarà proceduto alla visita di ricognizione, che è attesa 
con vivo desiderio. 

Circa lo stato dei lavori del quinto tronco Limone-Vievola, 
al 1° dicembre 41890, rimandiamo ì nostri lettori alle 
« Informazioni » del n. 52 dello stesso anno a pag. 834. 


Ferrovio cconomiche Biellesi. — S/ai0 dei la- 
vori. — I lavori di queste ferrovie, non ostante la poco pro- 
pizia stagione, procedono alacremente. 

Sulla linea Biella-Sagliano-Balma i lavori furono incomin- 
ciati in diversi punti e sperasi che potranno essere compiuti 
per la fine del corrente primo semestre. 

Nella linea Biella-Occhieppo- Mongrando i lavori sono assai 
inoltrati. | 

Perla linea Biella-Cossato- Valle Mosso, invece, incontransi 
non poche difficoltà riguardo alle espropriazioni; difficoltà, 
alle quali si potè ovviare sin da principio perle altre due linee. 

. Ricordiamo che la Convenzione ed il Capitolato per la con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio delle tre predette 
linee furono pubblicate nel n. 7 del 15 febbraio 1889, e che 
successive « Informazioni » abbiamo date nel n. 24 a pag. 381 
e « Notizie » nel n. 27 a pag. 432. 


Ferrovia Chiavenna-Castasegna al confine 
Svizzero. — Per la concessione. — Scrivono da Roma, in 
data del 6 corrente, al Corriere della sera: 

« A proposito dell’articolo pubblicato dall'onorevole Bonfa- 
dini nel vostro giornale, sulla concessione della ferrovia Chia- 
venna-Castasegna, posso darvi questi particolari. 

« Il Ministero dei Lavori Pubblici, convinto dell'importanza 
della linea, sollecitò i provvedimenti di sua competenza e, se 
finora non potè procedere alla stipulazione dell’atto, dipende 
da ciò che l'onorevole Giolitti propose la sospensinne, volendo 
che le Provincie e i Comuni interessati votassero sussidi con- 
tinuativi, e ritenendo insufficiente il concorso delle Provincie 
di Sondrio e di Milano, per L. 50,000 ciascuna. Avvenuta la 
crisi, so che l’on. Finali insistette presso l'on. Grimaldi per 
ottenere l'adesione del Ministero del Tesoro per una sovven- 
zione di L. 3000 al km., secondo la domanda presentata dal- 
l’Adrialica, per quindi promuovere d’urgenza il parere del 
Consiglio di Stato. 

Dei sussidi votati dai Consigli provinciali di Sondrio e di 
Milano abbiamo a suo tempo fatto cenno; e così pure del pro- 
getto di questa ferrovia abbiamo già date ampie notizie tec- 
niche, topografiche ed economiche. Per richiamo perciò ad 
esse, rimandiamo i nostri lettori al n. 45 dell’8 novembre 
1890, a pag. 717. i i 

— Nel Consiglio Comunale di Milano. — Di questa fer- 
rovia si trattò ieri, 9, nel Consiglio Comunale di Milano ; 
riferiremo nel prossimo numero. 


Ferrovia Mori-Arco-Riva. — Prossima apertura. 
— Annunziasi che questa linea locale, intorno a cui richia- 
miamo i nostri lettori al n. 28 del 12 luglio 1889, si aprirà 
all'esercizio il 28 corrente. 

Funicolare di Sant'Anna a Genova. — S/a/0 
dei lavori. — I lavori della funicolare di valle Sant’ Anna 
sono spinti con grande alacrità. Si spera che questa prima 
funicolare genovese possa essere aperta nella prossima pri- 
mavera. 
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Per richiamo a precedente notizia, e specialmente a par- 
ticolari tecnici del progetto, accenniamo al n. 43 dello scorso 
anno 1890, a pag. 688. 


Lince a trazione funicolare ed elettrica 
a Gonova. — Commissione municipale per l'esame dei pro- 
etti di esecuzione. — La Giunta comunale di Genova, udita 
a relazione favorevole del civico Ufficio d’arte circa i progetti 
d'esecuzione dei lavori occorrenti per la costruzione delle 
linee a trazione funicolare ed elettrica, presentati dai conces- 
sionari signori Bucher, padre e figlio, prima di prendere una 
deliberazione circa i progetti medesimi, determinò di sotto- 
porli all'esame d’una commissione tecnica, eleggendo a co- 
stituirla, sotto la presidenza del sindaco, i signori ingegneri 
De-Katt, Mongiardino e Parodi, consiglieri comunali. 


Tramuvie e strade provinciali. — Deliberazione 
del Consiglio provinciale di Milano circa î paracarri. — 
Nella seduta del 5 corrente il Consiglio provinciale di Mi- 
lano, riguardo alla rimozione dei paracarri fra le tramvie 
e la sede delle strade provinciali, portata dall’ordinanza pre- 
fettizia 24 luglio 1884, deliberò di incaricare la propria De- 
putazione di persistere nelle idee già manifestate, cioè di 
insistere presso il Governo perchè voglia sospendere la fatta 
ingiunzione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Franeesi: — Prodotti comparati delle 
ferrovie d'interesse generale durante î primi nove mesi degli 
anni 1889 e 1890. — Rappresentiamo riassuntivamente nel 
seguente prospetto comparato i prodotti delle ferrovie fran- 
cesi d’interesse generale durante i nove primi mesi degli 
anni 1889 e 1890 : 


Lunghezza 


esercitata Prod.tti 
al nei 

30 settembre nove primi mesi 

Designazione delle linee 1890 1889 1 1889 
: Stato . +. . è è 0. * . * 2,658 2,629 26,552,127 = 25,617,926 
Compagnie principali . . . . . 380,112 29,933 801,868,528 794,651,600 
» diverse . . .... 477 432 5,372,196 4,8839,288 
Ferrovie non concesse. . . . * 264 264 790,100 678,969 


Totali e medie . . 33,511 33,258 834,577,951 825,831.783 


I tronchi aperti all’esercizio dal 1° gennaio al 30 set- 
tembre 1890 misurano una lunghezza di 157 chilometri. 


Ferrovie Svedesi. — Riscatto delle linee svedesi 
della Società per le ferrovie Svedo-Norvegiesi. — Il Governo 
svedese, dopo lunghi negoziati, si è dichiarato propenso a 
riscattare, mediante 1] pagamento di 6,500,000 corone le linee 
spettanti sul suo territorio alla Società delle ferrovie Svedo- 

orvegiesi. 

Circa precedenti notizie sulle Ferrovie di Svezia e Nor- 
vegia e specialmente circa l'opinione pubblica sempre più 
favorevole a che le comunicazioni ferroviarie siano in mano 
del Governo, vedi n. 50 del 1890 a pag. 801. 


Ferrovie nel Nord Africano. — Stato attuale 
della rete Tunisina. — A studi per nuove linee ferroviarie 
colleganti la rete Tunisina coll’Algerina accennammo nel 


‘ n. 4, a pag. 40; riassumiamo ora, da una recente relazione, 


lo stato attuale della rete Tunisina. Questa comprende: 

4. La linea da Tunisi alla Goletta, di 35 chilometri, 
appartenente alla Società Italiana di Navigazione ed esercitata 
con garanzia del Governo italiano; 

2. La linea, a largo scartamento, della Medjerdah, eser- 
citata con garanzia del Governo francese e concessa nel 1877 
alla Società ferroviaria Bona-Guelma. Questa linea è colle- 
gata a Souk-Ahras e mette in relazione diretta Tunisi colla 
rete Algerina; 

3. La linea, a scartameuto di m. 0.60, costruita nel 
1882 dal Dipartimento della Guerra, tra Susa e Kairuan; 
l'esercizio di esso fu reso regolare, dal marzo 1888, dalla 
Società ferroviaria Bona-Guelma ; 

4. La linea, di 70 chilometri, concessa a Società metal- 


lurgiche, tra Tabarka e il capo Serrat. 


e degli interessi materiali 
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La valle della Medjerdah è, E conseguenza, la sola che 
sia provveduta di rapidi mezzi di comunicazione, Il Governo 
del protettorato francese, perciò, ha rivolto ì suoi studi a 
preparare sollecitamente la costruzione di nuove linee nel 
territorio della Reggenza. 

Ed il progetto considera specialmente la costruzione di 
una grande Ferrovia dal Nord al Sud; a cui abbiamo già 
accennato in precedenti numeri (1) e della quale aggiun 
giamo ora nuovi particolari. 


— Progetto di nuove linee nella Tunisia. — Il progetto, 
lo ripetiamo, ha per base l’impianto d’una grande ferrovia 
dal Nord al Sud. La linea principale move da Biserta e pro- 
segue per Mateur e Djedeida a Tunisi; di là a Kairuan, passando 
per la penisola del capo Bon; donde per Gilma, Sbeitla, Kas- 
serina e Feriana raggiungerà da una parte Gafsa e dall’altra 
Tebessa e la rete Algerina. Da Gafsa, poi, la ferrovia potrà 
ulteriormente raggiungere Gabes e più oltre il Djerid. 

Altre linee secondarie si raccorderanno a questa princi- 
pale, e cioè: | 

1. La linea di Susa e Sfax, in servizio del Sahel; 

2. La linea da Nebeul ad Hammanet; 

3. La linea da Zaghouan al Kef; 

4. L’allacciamento da Beja alla costa Nord, in servizio 
delle miniere della regione Nefzas e d’una parte delle fo- 
reste della Krumiria. 

Il progetto di massima di questa rete, la cui lunghezza 
misura oltre 350 chilometri fu sottoposto a pubblica inchiesta 
dall’8 marzo al 17 aprile 1889. Speciali cenvenzioni per la 
costruzione furono già concordate colla Società ferroviaria 
Bona-Guelma e sono ora state approvate dal Consiglio Ge- 
nerale dei ponti e strade di Francia. 

Per tutta la nuova rete, eccetto che per la linea da Tu- 
nisi al Capo Nord, fu in massima adottato lo scartamento 
di 1 metro. 


Tramuvia clettrica di Lugano. — Presentazione 
di progetto al Municipio. -— Riportiamo dalla Ga4setta Ti- 
cinese del 5 corrente: 

«In sullo scorcio della passata settimana i signori Bucher 
e Mboller hanno presentato alla nostra Municipalità, per le 
sue eventuali osservazioni, un progetto di tramvia elettrico 
dalla stazione del Paradiso della funicolare del S. Salvatore 
al Grand Hitel Castagnola in Fulmignano. La nuova linea 
scenderebbe dalla stazione della funicolare del S. Salvatore 
lungo la strada di Cassarina, imboccherebbe la cantonale 
vicino al debarcadero del Paradiso, poi percorrerebbe la 
stessa ed i quaîs di Lugano fino alla Rivetta, donde sali- 
rebbe a piazza Castello e di là, sempre sulla strada pubblica, 
per Cassarate fino a Castagnola; al principio di questo vil- 
laggio la linea si arresta e mediante un tourniquet sale a 
Fulmignano. In complesso la linea avrebbe una lunghezza 
di 5140 metri con una differenza massima di liveilo di 133 
metri. Dalla stazione del Paradiso fino a Cassarate la linea 
corre piana all’incirca; ma dilà, per una lunghezza di 1200 
metri, sale a Fulmignano con una pendenza dell’8 00. Come 
abbiamo detto più sopra, il tramvia segue in generale la 
strada pubblica; non è che da Castagnola a Fulmignano che 
esso entra in sede Depia. Il sistema adottato è quello 
Sprang. ll costo complessivo di questa impresa è preventi- 
vato in fr. 350,000. 

« Lungo il percorso della linea sono stabilite diverse fer- 
mate, di cui le principali saranno agli alberghi principali 

osti sul lato occidentale della città ed agli scali dei piroscafi. 
h tramvia, salvo imprevisti, dovrebbe essere costrutto entro 
l'anno corrente. 

« Quantunque nei progetti ora presentati alla!nostra Mu- 
nicipalità non ne sia fatto cenno, veniamo assicurati da fonte 
ben informata che sarebbe intenzione dei signori Bucher e 
Moaller di costrurre anche una diramazione del tramway 
elettrico dalla riva del lago a piazza dell’Asilo, in modo da 
mettere in comunicazione lo scalo dei piroscafi colla sta- 
zione inferiore della funicolare per la ferrovia ». 


(1) Vedi per richiamo « Notizie ferroviarie estere » sotto « Ferrovie nel Nord 
Africano » nel n. i a pag. 10. 


E nel numero del 7 corrente la stessa Gasaelta aggiunge: 

« Ora, ci si assicura da fonte sicura che i signori Bucher 
e Muller hanno formalmente dichiarato, con lettera al nostro 
Municipio, di voler eseguire anche la diramazione dagli scali 
dlei piroscafi alla piazza dell’Asilo, come pure di aver intra- 
presi gli studi e di aver l’intenzione di costruire un’altra 
diramazione dalla riva del lago al Mulino Nuovo, servendo 
in Li modo anche quella parte assai popolata della nostra 
città ». 


Notizie Diverse 


Posta pneumatica. — Nuove linee in America. — 
Riportiamo dall’Engineering che sono state prese disposi- 
zioni per l'impianto di una doppia linea pneumatica fra 
Nuova York e Filadelfia. 

Si ritiene che fra questi due punti estremi e tulti gli 
altri intermedi le lettere, i giornali e i piccoli pacchi po- 
tranno essere fatti scorrere colla velocità di 4 miglia (chi- 
lometri 6,437) al minuto. 

Il signor S. F. Leake, di Filadelfia, pretende di avere 
scoperto un sistema pralico di scambio per i punti inter- 
medi; un carretto portatore per le lunghe distanze, che 
non sarà riscaldato dall’attrito; un mezzo per fermarlo 
senza urto serio, nè guasti; ed una rapidissima trasmis- 
sione delle lettere, ecc., senza nemmeno il pericolo di un 
incaglio. 

I suoi carretti correranno sopra ruote, i cui assi gire- 
ranno in un involucro di amianto e di piombaggine. 

[ carretti saranno fermati automalicamente per mezzo 
di aria compressa ; ed egli, da quanto dice, potrà per mezzo 
di un sistema di arresto fare uno scambio o una stazione 
a qualunque dei punti intermedi. 


Ponte tra la Francia e l'Inghilterra. — 
Nuovo progetto Renaud. — Facendo seguito a quanto ab- 
biamo pubblicato nel n. 43 del 1890, a pag. 689, circa i 
diversi progetti di galleria, ponte e viadotto-tubo e special- 
mente nel n. 37 dello stesso anno a pag. 594, circa il 
primo progetto Hersent-Renaud per il ponte, aggiungiamo 
che furono testè pubblicati i nuovi studi che modificano il 
primitivo progetto del ponte sulla Manica per unire la 
Francia all'Inghilterra. 

Il ministro della marina francese aveva affidato la dire- 
zione di tali studi al signor Renaud, ingegnere idrografico, 
cui fu aggiunto come assistente il signor Duchanoy, inge- 
gnere delle miniere. 

Secondo il primitivo progetto il ponte cominciava dal Cran 
aux Oeufs, a mezzogiorno del capo Gris Nez, seguiva sopra 
una profondità di 55 metri fino al banco dì Colbart, toccava 
la punta settentrionale di Colbart, come pure la punta 
meridionale del Varne, e terminava quindi a Folkestone, 
moderata essendo la profondità fra il Colbart e la costa 
inglese. 

Invece la linea che ora vien raccomandata dall’ingegnere 
Renaud è dritta, cominciando da una punta a 350 metri 
grecale dal fanale che trovasi a ponente del South Foreland 
e termina a 300 metri grecale dall’ingresso del tunnel 
presso il capo Gris Nez. La sua lunghezza è di 33,450 metri. 
La massima profondità osservata sulla linea fu di 50 a 54 
metri, profondità che si estende per una distanza di. soli 
1700 metri. | 

La lunghezza del ponte, in confronto del primitivo pro- 
getto, è minore di 0150 metri. 

Con questa nuova linea sono evitate le profondità di 55 
metri, mentre quelle maggiori di 50 metri sono relativa- 
mente di breve distanza. | 

Il lavoro di muratura, invece di 4 milioni di metri cubi, 
sarà di soli 3 1{2, potendosi anche risparmiare lanto me- 
tallo per circa 30,000 di tonnellate. 

Con questo nuovo progetto si hanno 92 pile invece di 
112; e di queste 92 pile, 17 saranno costrutte in profon- 
dità di 30 a 40 metri, 31 in profondità di 40 a 50 e le 


altre in profondità minori di 30 metri. 


Monitore delle 
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La forza delle varie materie esplodenti. 
— Altra volta già accennammo alle diverse materie esplo- 
denti riferendole specialmente ad uso dei grandi lavori di 
ingegneria per strade, gallerie, porti, ecc.; riportiamo ora 
dall’Engineering il risultato di una serie di esperimenti fatti 
in America. 

Il luogotenente Wiltoughby Walche, istruttore al labora- 
torio della Scuola d’artiglieria negli Stati Uniti d’America, 
ha fatto di recente una serie di esperimenti allo scopo di 
determinare le forze dei vari esplodenti inventati in questi 
ultimi tempi. Ne furono provati 27. 

Prendendo la nitroglicerina come termine di paragone e 
supponendone indicata con la cifra 100 la forza, furono tro- 
vate le seguenti cifre per i principali esplodenti: gelatina 
esplodente od hellofite 106.77; cotone fulminante e dina- 
mite 80; eminensite (nuovo esplodente americano) 78; bdel- 
lite 65.50; melinite (esplodente francese) 50.82. 

L’Engineering non ritiene tultora queste cifre come as- 
solute. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


Sotto questa nuova rubrica — colla scorta di una interessante 
pubblicazione degli editori Fratelli Pozzo, di Torino -- raggrup. 
peremo, settimanalmente d'ora in poi, tutti quei fatti che giorno 
per giorno ci parranno degni d'essere raccolti nella cronaca delle 
Strade Ferrate, specialmente in Italia. 


1° gennaio. i 

1850. Apertura del tronco Asti-Alessandria (km. 34), ed Ales- 
sandria-Novi (km. 22) della linea 7ortno- Alessandria- 
Genova. 

1857. Id. Savigliano-Saluzzo (km. 16), diramazione della linea 
Tortno-Cuneo. 

1863. Id. Treviglio-Soresina (km. 40), della linea Zrevigle0-Crema- 
Cremona. 

1881. Id. Venezia (Santa Lucia)-Stazione Marittima (km. 2), 
linea Venezia-Milano Torino. 


2 gennaio. 


1865. Id. Approvasi la costruzione del Gran Ponte Tubulare sul 
Po a Mezzanacorti. 

La costruzione del ponte consta di 9 pile con m. 72.50 di luce 
libera fra ciascuna di esse, delle quali 8 hanno la normale grossezza 
di m. 3.60; e quella di mezzo di m. 4.60; sicchè la lunghezza com- 
plessiva fra le spalle è di m. 758.40. Il costo complessivo del ponte 
fu di L. 7,708,126.62, e quella totale delle opere occorrenti alla 
nuova inalveazione delle acque e delle opere accessorie di difesa del 
ponte fu di L. 3,349,158.70, per cui le opere tutte per la traversata 
del Po presso Mezzanacorti costarono alla Società de!le Ferrovie Me- 
ridionali l'ingente somma di L. 11,057,239.32. Fu direttore di tutti 
questi lavori l'ingegnere comm. Pasquale Valsecchi. 


S'inaugura l'esercizio della linea ferroviaria Alessandria- 
Acqui (km. 34). 

Si apre l'esercizio del tronco ferroviario Giardini-Catania 
(km. 47), linea Messina-Catania-Siracusa. 


4 gennaio. 


Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Corese-Foligno 
(km. 130), linea Roma-Ancona. 


5 gennaio. 


Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Torreberretti» 
Cava Carbonara (km. 36), linea Z'orrederretti-Pavia. 


6 gennaio. 
Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Taranto-Latiano 
(km. 48), linea Z'aranto-Brindisi. 
7 gennaio. 
Inaugurazione della linea Boulogne-Calais (km. 42) (Strade 
Ferrate Francesi del Nord). 
8 gennaio. 


La Compagnia Francese del Nord inaugura i Doeks da 
Saint-Quen alla pianura di Saint-Dentss, in totale 3 chilo- 
metri; e dalle ferrovie dello Stato viene aperto all'esercizio 
la linea da Chateauroux a Chatre (km. 36). 


1858. 
1807. 


1866. 


1862. 


1856. 


1867. 


1887. 


Strade Ferrate 


1887. Apertura del tronco ferroviario Faenza-Fognano (km. 18), 
inea Faenza-Firenze. 


1889. Apertura all'esercizio dei tronchi ferroviari Argenta-Ravenna 
(km. 40) e Cesenatico-Rimini (km. 22), della linea Ferrara- 
Rimini, e del tronco Lavezzola-Massalombarda (km. 15), 
della linea Lugo-Lavezzola. 


1647. Nascita di Papin Dionigio, fisico francese, a Blois. — Narra 
Francesco Arago che Papin inventò la prima macchina a vapore a 
stantuffo e fu il primo che ideò di combinare in una stessa macchina 
a fuoco l’azione della forza elastica del vapore con la proprietà colla 
quale questo vapore ha la virtù di condensarsi pel raffreddamento. 


12 gennalo. 


1861. Incomincia la perforazione meccanica del Fréjus dalla parte 
di Bardonecchia. 

1869. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Savignano-Pia- 
nerottolo (km. 5), linea Foggia-Napoli. 


13 gennaio. 


1846. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Vicenza-Padova 
(km. 30), e del Ponte sulla Laguna-Venezia (km. 4), linea 
Milano. Venezia per Bergamo. 

Il Ponte sulla Laguna misura la lunghezza di m. 3,595.50 ; poggia 
su 222 archi a sesto scemo di m. 10 di luce per ciascheduno; la 
grossezza delle volte in chiave è di m. 0.56 e alle imposte 1.40. La 
lunghezza della canna è di m. 900; la larghezza libera della via è 
di m. 8. L'altezza del binario sulla 1° risega della fondazione è di 
m. 7. Il costo per metro lineare del manufatto è di L. 1250; quello 
totale è di L. 4,493,875. 

14 gennaio. 


1869. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Caselle-San Mau- 
rizio (km. 5), linea Torino Ciriè-Lanzo. 
15 gennaio. 
1866. Apertura all’esercizio del tronco Brindisi-Lecce (km. 38), 
linea Ancona-Utranto. 
1872. Id. San Gavino-Oristano (km. 45), linea Cagliari- Oristano- 
' Terranova. 
1830. Id. Baragiano-Picerno (km. 12), linea Ebol- Potenza. 


1615. Salomone de Caux di Dieppe fa stampare a Francoforte un 
libro intitolato La ragione delle forze motrici, e dà la teoria 
dell'espansione e condensazione del vapore. 

1881. Data del decreto che accorda la concessione del tronco ferro- 
viario Perpignano-Porto Vendres sui Pirenei orientali 
(Strade Ferrate d'Orleans). 


17 gennaio. 


1856. Apertura all’ esercizio del tratto di ferrovia Nola-Sarno 
(km. 15) della linea Cauncello-San Severino- Avellino. 
1870. Id. della linea Milano-Vigevano (km. 39). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luvori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 14,225, per estendere il riscaldamento a 
vapore nei nuovi locali assegnati ai servizi dei magazzini e del ma- 
teriale mobile a mezzogiorno del palazzo detto della Esposizione a 
Porta al Prato in Firenze, e per migliorare il riscaldamento nei 
locali del palazzo medesimo posti a tramontana ; 

L. 9230, per lo spostamento del binario e perla esecuzione di 
un fosso di guardia e di una fognatura a consolidamento della fer- 


e degli interessi materiali 


rovia presso al km. 103 da Roma, della linea Attigliano-Viterbo, 
fra le stazioni di Sipicciano e Grotte Santo Stefano. 


Rete Mediterranea. — Viadotto in 15 archi, della luce di m. 12 
caduno, sul fiume Bormida, modificato a norma delle prescrizioni 
del decreto ministeriale del 7 novembre 1890; 

Ponte a quattro archi della luce di m. 12.50 ciascuno, sul fiume 
Stura, alla progressiva 35.303 della linea Genova-Ovada-Asti, mo- 
dificato a senso delle prescrizioni contenute nel predetto decreto 
ministeriale del 7 novembre 1890; 

Impianto del servizio delle merci a piccola velocità nella sta- 
zione di Casale Popolo, lungo la ferrovia Vercelli-Casale-Valenza. 
La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori relativi, compreso 
il valore del materiale metallico di armamento, ammonta in com- 
plesso a L. 47,751.06; 

Costruzione di due tratte di cunetta in muratura a monte 
Sla ferrovia nel tronco da Nervi a Bogliano della ferrovia Genova- 

18a. 1 


Rete Sicula. — L. 45,229.24, oltre il valore del materiale metal- 
lico d'armamento preventivato in L. 125,700, per rifacimento in 
acciaio, primo tipo delle ferrovie complementari, di taluni tratti di 
binario, armati in ferro, del complessivo sviluppo di metri 5965.72 
nel tronco da Caldare a Porto Empedocle, della ferrovia da Palermo 
a Porto Empedocle; 

Progetto dei lavori occorrenti per la sostituzione di muri di 
chiusura agli steccati in legname nella stazione di Campofranco e 
per le riparazioni occorrenti nelle cancellate delle stazioni di Sutera 
e di Castronuovo nella ferrovia da Palermo a Porto Empedocle. 


Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sora. — 
Progetto d'appalto * del tronco Capistrello-Avezzano della ferrovia 
Atvezzano- Roccasecca. | 


3. — Gare aperte. 


Egitto. — Amministrazione delle ferrovie egiziane al Cairo 
(15 febbraio). — Costruzione di un ponte sul ramo di Damietta, fra 
Mansurah e Talkah, in servizio del raccordamento della rete ferro- 
viaria del Delta. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Lepori Leopoldo di Colle Salvetti, i lavori 
di restauro della rimessa locomotive in stazione di Volterra, col ri- 
basso del 12.75 0{0 sui prezzi di tarilfa; | 

Verga Angelo di Como, i lavori per la riduzione ad uso dormi. 
torio, lampisteria ed uffici della rimessa carrozze della stazione di 
Como San Giovanni, col ribasso del 18.75 O[U sui prezzi di tariffa. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Appalto ad unico incanto 
per fornitura ferri minuti d’armamento, come nelle « Informazioni » 
del n. 51 del 1890 a pag. 816: 

1° e 2° lotto, a Tardy e Benech di Savona, col ribasso del 4.15 
per cento; 

3° lotto, a Macchi Izar e C., di Milano, col ribasso del 4.10 
per cento. 


Prefettura di Salerno. — Appalto delle opere e provviste per 
fornitura e posa in opera di travate metalliche come nel « Memo 
randum » J. 3, del n. 50 del 1890, a pag. 802, a Invittì, di Mi- 
lano, per L. 60,946.85. —. + 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea, (Seduta del Comitato, 9 corrente). — Ven- 
turini Stefano di Roma per esecuzione lavori fra le prog. 6197.31 
e 11919.86 del tronco Roma-Cesano della linea Roma-Viterbo; 

Grondona Felice e C. di Milano per fornitura di 19 carrozze 
di 1* classe a 2 assi, 3 compartimenti e 2 ritirate; 

Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 15 car- 
rozze di 3* classe a 2 assi ed a 5 compartimenti; 

Regazzoni Giuseppe di ‘l'orrazza Verolengo per fornitura ghiaia 
per ricarico massicciata sulla linea Ivrea-Aosta; 

Leopoldo Ciofi e Figli di Firenze per fornitura di Cg. 30,000 
di olio di lino cotto; 

F.lli Bietti e G. Minacca di Milano per fornitura di Cg. 40,000 
di piombi a serie per carri merci e di Cg. 150 di piombi per orologi; 

Lepori T.eopoldo di Colle Salvetti per ricostruzione del ponte di 
'Terrarossa (linea Cecina-Volterra). 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Città di Genova (15 gennaio, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
dei lavori di ampliamento della cinta daziaria dalla parte orientale 
della città. Importo ridotto L. 431,710 (V. n. 50). 

Municipio di Ventimiglia Sicula — Palermo — (18 gennaio, ore 
10 ant., 1° asta) — Appalto dei lavori per la tubulatura in ghisa 
per la condottura dell’acqua Favara. Importo L. 22,936.18. Cau- 
FAR provvisoria L. 1146.81. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 8 
ebbraio. 


Municipio di Terranova Pausania — Sassari — (20 gennaio, ore 
10 ant., fatali) — Appalto dei lavori per la costruzione d'un acque- 
dotto. Importo ridotto L. 183,348.61 (V. n. 48). 

Municipio di Piacenza (21 gennaio, ore 1lant., 1* asta). — Ap- 
palto dei lavori inerenti al completamento del pubblico giardino di 
Porta Nuova in due lotti: 

I Lotto. — Demolizione dei fabbricati (a corpo) L. 5616.72. — 
Costruzione dei viali, opere murarie e riduzione della casa Berto- 
relli (A misura) L. 22,113.50. Importo L. 27,730.22. Cauzione prov- 
visoria L. 2700. 

Il Lotto. — Cancellata e lavori in pietra (a misura) L. 24,133.77. 
Cauzione provvisoria L. 2800. 

Comune di Licodia Eubea — Catania — (22 gennaio, ore 12 me- 
ridiane, fatali). — Appalto dei lavori di costruzione della strada a 
ruota da Licodia Eubea a Scirisotto. Importo ridotto L. 42,768 (V. 
n. 50). 

Municipio di Palermo (23 gennaio, ore 2 pom., fatali), — Ap 
palto per i lavori di costruzione di un acquedotto destinato a con- 
durre all’Oreto le acque provenienti dalla montagna di Santa Maria 
di Gesù. Importo ridotto L. 34,180.10 (V. n. 50). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cagliari (24 gen- 
naio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per l'esecuzione dei lavori di manutenzione delle 
opere d’arte nel porto di Cagliari, dal 1° gennaio 1891, e più pre- 
cisamente dal giorno dell'effettiva consegna al 30 giugno 1896. Im- 
porto L. 96,530. Cauzione provvisoria L. 4870. Cauzione definitiva 
il decimo. 


Prefettura di Catania (28 gennaio, ore 10 ant., unico e definì- 
tivo). — Appalto dei lavori pel prolungamento di uu acquedotto 
lungo la costa del Salvatore, nel nuovo porto di Catania. Importo 
L. 18.250. Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione definitiva il de- 
cimo. Lavori ultimati in 4 mesi. 


III. — HPH'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (19 gennaio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Trasformazione di Kg. 30,486 di 
piombo vecchio ed in ritagli, da ridursi in altrettanta quantità 
di piombo in lastre. Importo L. 3658.32. Cauzione L. 370. Consegna 
a giorni 90. 

R. Laboratorio di Precisione — Torino — (19 gennaio, ore 3 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 1000 d'olio mine. 
rale per cilindri di macchine a vapore, a L. 0,55, e Kg. 4000 per 
trasmissione e macchine diverse, a L. 0,50. Cauzione L. 255. Con- 
segna a giorni 60. 

R. Laboratorio Pirotecnico — Torino — (19 gennaio, ore 3 
pom., unica e definitiva), — Fornitura di Kg. 50,000 di carbone 
di castagno a L. 0.09. Cauzione L. 450. Consegna a giorni 40. 


BuLoaria. — Municipio di Sofia (16128 gennaio, ore 10 ant.). 
— 1* asta per la fornitura di tubî per la condotta dell’acqua nelle 
case particolari. Importo fr. 232,000; cauzione fr. 11,600. Appalto 
definitivo il 17]29 gennaio. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Nicolò Odero, Sestri Ponente, una 

pompa a vapore, L. 1680; 

Nicolò Odero, Sestri Ponente, apparato servo-motore per timone 
di regia nave, L. 4400; 

Engert e Kolfe, Londra, cotone silicato, L. 6850; 

Matania Vincenzo, Napoli, oggetti per pompieri, L. 1559.22; 

Harfield e C., Londra, un verricello a vapore, L. 7600; 

Havthorn Guppy, Napoli, 2 apparati pel servizio delle àncore od 
accessori per la Sicilza, L. 109,200; 
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Havthern Guppy, DAI 1 “apparato a vapore per il servizio del PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
HINODE dente mao L. 62,000 Ì; olive, L. 8150; Gennaio 3 Genn. 10 
te is, Taranto, olio di olive, st . e pal 
Marcel Fonreau, Parigi, oggetti per trapani flessibili, L. 4500; Su ch ROINTE Mt ica L. DI ag 
Società A. Forni e C., Terni, quattro barre di ferro omogeneo, s iù ail 0 e 590 590. 
L. 7116.20. î » Sarde (preferenza) . 1°» 285 285 
» » COOrnO -Marsala- dalia ; » 360 360 
L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche Ordo cet ° piaga 
. ,: $ Buoni Harrorie Meridionali . » 528.50 528.50 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 295.50 295.50 
struzione della copertura metallica ed altri lavori in ferro » » Novara-Seregno . e Re 
pel gran Teatro Massimo di Palermo, per conto del Muni- ” » Palermo- >-Mareala- Trapani » 311.50 311.50 
cipio di Palermo. » » 2* emiss. » 808.50 308.50 
» » Centrale Toscana. » 32559 si * 
» » Meridionali. . . » 307 7 
GUIDA DEGLI AZIONISTI . » Sarde, serie 4. » 305 305 
Dieu a ii » » » serie B. » 302 302 
» » » Aia » 1) 15 
» » Pontebba » 45 45 
CONVOCAZIONI. | i » Nord-Milano . . » 202 262 
Società MinggaRIB, METALLURGICHE E CARBONIFERE. » » Meridionali Austriache. » 385 537 
20 gennaio — Società Anonima « Fonderie e Miniere d’ar- 2 » Gottardo 4%. . . » 102 i 
gento del Perù ,,. — Assemblea generale straordinaria per le ore | TT_—"___—__—__—_TTToKBRRhTTT. 
3 pom. in Genova, sede sociale. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 21 al 31 Dicembre 1890. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 
ESE ESERCIZI , ESERCIZIO ESERCIZIO ; 

nu arondiai Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4@86 40605 + 3f 6915 665 + #£© 

Media . 4086 4065 | 2f GI 655 — 4 

_rrr———_—_—__————————__ o_o <@>—>—=©@ÒY———_172=<=<@—mn4m1._—.—_—.—————————1=mmz=k2mÎÈ x 

Viaggiatori. . . . ... 1.225.757 79 1.247.996 63 |— 22.178 84 77.685 20 67.494 44 |+ 10.190 76 
Bagagli e Cani . . 48,473 06 54.482 52 |— 6.009 46 2.497 56 2.248 38 || 249 18 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 330.629 22 352.875 76 |— 22246 54 18.873 12 14.802 90 [+ 4.070 22 
Merci a P.V.. . 1.296.850 01 | 1.444.519 18 [— 147.669 17 98.623 18 81.052 91 |+ 17.570 27 
civica odio «ll cene nil _—c_rsol focale) a cenni ire diri 
TOTALE . || 2.901.710 08 3.099.814 09 |{— 198.104 01 197.679 06 165.598 63 |-+ 82.080 43 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Dicembre 1890. 


Viaggiatori + + +» + || 24.194.728 79 | 25.118.203 06 |— 923.474 27 | 1.391.230 49 | 1.482.758 94 |— 91.528 45: 
Bagagli e Cani . . 1.101.608 00 | 1.163.491 85 |— 61.883 85 04.296 53 | 09.092 79 |— 4.796 26° 
| Merci a G. eP. V. accelerata. || 5.868.377 52 | 6.065.205 28 |— 196.827 76 293.126 38 233.772 34 09.354 04, 
Merci a P.V.. . . || 25.995.318 85 | 28.212.906 87 |—2.217.593 02 | 1.982.178 82 | 1.553.784 50 428.394 32 | 


—_—r——————_=111À11_—_—1=14È41-—..—.—----—_11___1_Òmr—_—_—___  _y__Fy T T—T—————m—++——_—--_y_>MAOW0=ro +—_———_—_—_r<; -,’».._r—eecrfi.re--_—TyT nn. 


TOTALE . || 57.160.028 16 | 60.559.807 06 |—3.399.778 90 | 2.720.832 12 | 3.329.408 57 [4 391.423 65 i 


—— w———6mrTm_m@@@o©@—cc’@@@@=@@@=@@@<@€&@6——&@@@@<--— il@——@@1@—<@@Ò@<P@@È=<=-<@-&@@—&m<@«@KÌ.[—"— uu r@amu—yt—m——t————t—_mt_mm@—t—__—_—@m—té@———é_—m——_—_t_t—m_—@—mr—@meo 


Ercdotto per chilometro 


della decade . : O 710 16 762 56 (— 52 40 292 86 249 02 da 48 84 
riassuntivo . 13.989 24 14.897 86 |— 908 62 7.251 66 9.083 07 2.168 59 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col le giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1890. 

Torino-Rivoli see ia o Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga reni 

Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9 A 
Grande Velocità. . . . . . . 12.631 .35 28,737.50 15,226.20 27,098.37 8,582.15 2,019.75 954.10 
Piccola Velocità . . . . . . 575.95 9.982,15 10,809.80 23,177.50 386.35 — 255.00 


—_————+————-— — #8 k{1_tTPf ————_——_r_—_—_—_——_—_—_—————+—..._rrrrrr_ | --1P—___——_—_ [-——y—<_—_—_——__—_—_———— _rew—rrr=. 


TOTALI 13,207.80 38,599.606 26,036.00 50,215.87 3,918.50 2,019.75 1,209.10 


——————————_———6 w—— 


e degli interessi materiali RT 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI. 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 85* Decade — dall’11 al 20 Dicembre 1890 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA 
i GRANDE PiccoLa INTROITI dose ProportI 
ANN È | ViagaratoRi BaeaaLi | Vai ivii Tascicni | svinsi | TOTALE pai per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1890 758.808 81 36.430 27 355.551 88 1.813.652 82 12.178 25 2.471.615 98 4.055 00 609 52 
| 1889 789.609 55 36.154 26 373.739 22 1.446.997 50 15.221 67 2.661.721 20 3.997 00 665 93 
l Differenze nel 1890 — 35.806 24 | + 276 01 | — ‘18.186 89 | — 133.344 68 | — — 3.04842 | — 190.105 22 | + 5800] — 5641 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1890 35.460.987 82 1.660.608 78 | 19.322.551 99 | 45.449.736 37 400.620 51 | 96.204.500 42 4.055 00 | 23.747 10 
1889 95.989.778 93 1.722.276 61 | 12.374.208 74 | 45.824.770 46 387.656 36 | 96.278.686 10 3.997 00 | 24.087 74 
Differenze nel 1890 — 508.786 11 | — 61.67288 | + 948.343 25 | — 375.034 09 | + 12.964 15 | + 15.81432] + 5800] — 340641 
RETE COMPLEMENTARE 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1890 65.621 69 1.464 78 27.883 87 110.394 48 8.718 57 214.083 14 1.143 63 187 20 
1889 58.572 69 | 1,033 08 24.951 50 115.272 95 12.367 96 212.198 18 | 1.166 76 181 87 
Differenze nel 1999 + 704900] + 431 65 | + = 2.932 17] — 487847] —  38.64939|+ 188496|— 2913]+ 533 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1890 2.635.378 30 52.293 36 767.876 51 3.595.549 45 49.998 30 6.106 890 92 1.134 14 6.266 33 
19008 3.756.927 05 57.377 13 679.483 64 3.266.414 79 60.670 85 | 6.820.873 46| 1.139 87 | 5.984 95 
Differenze nel 1990 — 121.55375 | + 916 23 | + 88.192 87 | + 829.134 66 | — ‘10.67255 | + 286.01746| — 553 1+ 281 38 


RLAGO DI GARDA 
PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL l0 GENNAIO 


1889 1 Differenze nel 1890 1890 | 1889 | Differenze nel 1890 


CATEGORIE 


— 


ne < 000» ‘ . 1.782 40 2.008 75. 226 36 140.541 91 137.044 32 | + 3.497 59 
erci 


WIE eve 782 00 813 21 91 21 24.689 96 28.158 38 | — 9.268 42 
Introiti diversi . . . | 29 76 319% 3 18 10.833 29 40.714 99 | — 29.881 70 


2.594 16 2.853 90 259 74 176.265 16 205.917 69 29.652 53 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
| «17° Decade — Dall’11 al 20 Dicembre 1890 


RETE PRINC'PALE 


sai I Media . ProDOTTO 
ANNI VIAGGIATORI BagagLi GranpE | PiocoLa IntROITI TOTALE dei chilomi,. | niedio 
VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI asdrcitati per chilom 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1890 71.908 59 2.207 17: 10.780 38 119.203 18 808 31 | 198.907 63 609 00 826 61 
1889 70.897 15 | 1.277 28 | 8.981 80 109 830 87] 394 42 191.321 52 609 00 | 314 16 
Difermaa nel 1800 + 101 4 | + 929 89! + 1.79858/+  3.37231 + 473 89 | + 7566 11 » + 1245 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1890. 
1390-20 1.576.504 11 31.479 64 189.088 39 | 2.079.760 76 | 13.539 27 8.890.372 17 609 00; 6.388 13 
1838-89 1.573.990 19 | —32070 05 180.257 55 | 1.869.439 31 | —12.010 78 | 3.667.617 83 609 00: 6.029 96 
Differenza nel 1890 + 2.673.920 — 590 41 | + = 8.82084 | + 210.321 45 | + 1.52854/+ 222.754 34 » + 385 77 
RETE COMPUEFRFMESNSNTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1890 14.461 72 197 38 1.801 36 9.748 87 | 4 57, 26.253 90 126 | 208 36 
1889 9.947 25 | 67 22 641 51 4.983 73, 4 78 14.444 49 lo | 130 13 
Differmsa nel 1899  |+ 5.114 47] + i30 1614 1159 850 + 536514 39 791 + 11.800941|+ 15 (+ 7823 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1890. 
1890-90 235.571 61 1.968 28 ; 16.022 36 87.237 16 329 81 | 941.124 22 126 2.707 34 
1888-99 | 195.972 28 1.291 85 | 10.565 72 61.496 95 153 55 | 269.480 35 | 111 2.427 75 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Dicembre 1890. 


Differenza nel 1890 + 99.599 33 + 67143 + 545664 + 25.740211+ 17206! + 71.643871! + 15 + 279 59 


° $ © A DE P d 
G Sq Se 3 È s sz | 48 PE si S È 
| 3 Es SI |: s p 38 È 3E E $ Ba 
«È ws È " É S do ES | fs | S83 È D. 
8 s> 3> È E È >e | 55 | 46 | Bè È 3 
> Ka & £ à ca Ba “= S < E 


(A 
| 


| 
i Chil. 82 Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.83 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chal. 75 | Chil, 45 | Chil. 18 | 


Viaggiatori. . . . . . . . . | 3,657.15) 12.801.15; 989.90) 1.219.45|  3,230.10: 3,536.15| 5,267.50| 5,052.40| 1,701.95| 5,870.80 2,381.30! 1,430.55 
lie Da 48.85) 143.45 17.75 8.40 99.10) 6.25 62.55 89.40) 21.70 4,25 | 
3.016,15 186.65] 190.90 = 397.90| 87.00 165.99 640.90] 426.95 60.50 | 


4,457.40 
20.418. 15 


2,286.75 619.70 » 


445.60 
1,639.30] 3,705.50| — 4,396.80| 3,629.40 


Merci a P.V.. . .. 4... 4,926.45 
9,281.30 


Bagag Cani. (] (] . » ta 
Merci a G. Y. ed Aceelerata. . . 648.85 . i 
8,376.10] 995.70) 609.70 | 


— 8,872.05) 6,728.40| 2,760.90 


I 


ToraLi . 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE I ALIANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 
Capitale Sucrue 1. 11.1,000,000 — Cupit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via' Medina, ‘Comm. G.B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
__ VERTIGO 


Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 
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Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHOSSUTH Ammibnistratore-delogato ec Rappr. legalo della Società. 


Elenco dei principal Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e punti ferrovia Parma-Spezia 46 Ponte sulla Chiana, in provinoia, dl Orvieto n 
& - 2 5 Id. terrovia Ferrara Argenta . 28 Id, sul ZLamoen, in provincia di Ravenna 
STESO AZ Lavaz, 19 ponti ‘rufforz.) ferr. Napoli-Fopgia . 226 Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso li 
Ulite-P.oiceliba dle. pr 591 5 ponticelli, ferrovia Albucina-Matelica —. © Id. sulla Frana, in provincia > 26 
Ponte sul Piave Ni 17 saticalli. tar Lala 4 Ii, ferrovia Civitanova-Macerata . 82 Id. sul Lirî, i» provincia di Caserta _. 22 
NissirePoriernaro P ia 3g | Ponte sulla Vera, ferrovia Rieti-Terni . 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
o Sopra \a seni È. ferr. Milano-Rho-Vi sati DI 4 punti e pontie., ferr. Termoli-Campobasso 93 e Novara è a «e A : . 149 
v viti i a, fare. Milino-Erbs Bet 46 39 id. e pootic., f. Reggio-Villa S. Giow. 321 Id. sull’Add:, in provincia di Sondrio . 50 
1 Virdoni Le n 390 | 14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 | 3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte ua; PEA Moni o. 108 ll Id. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 88 di Catanzaro PINE A i ì . 96 
Id sull'Oylio, far CRM ° 108 Pontv sulla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 197 
53 ponti, ferrovia Mantova-Modena . 739 compressa, ferrovia Parma-Spezia . ». 434 | 14 ponti sul Savoca, Morta d’ Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia  Vercelli-Puvia = 7 423 | POPt9 sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 761 
Soprapassaggio, ferrovia Torinu- Rivoli ° 13 Belluno. Bribano ‘e. . > 219 13 punti pe:tramways con pile tubolari Man» 
Poute sul Gallego. fort Torino-Cuctane Sa Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) tova Gumbarara 6 Mantova Viadana (A), 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A) DE I ferrovie Alta Italia. ce. II in provincia di Mantova e 190 
la ferrovia Novara-Pino ciali 235 | 20 ponti, ferrevia Palermo-Messina . —. 184 | ponte sul Turbigo, in provincia di Milano, 15 
34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 7 218 | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in proviucia di Psrma 23 
Id. e puut, ferr. Novara-S, Bernardino 52 mento), ferrovie Alta Italia =... +. 12 Id. sul Piace, in provincia di Belluno . 74 
Ponte a Roggia Mors, ferr. NovarasVar, 292 | £ ponti sul Monteugiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno . 114 errovie Alta Italia =... +0, e 106 Malone, in provincia di Sondrio . 15 
li Id. con rafforzamento per la ferrovia 2 ponti Varalio-Nuvara, ferrovia Alta Italia 43 | p,nte sull’A/begna, provincia di Grosseto 40 
Pisa-Colle Salvetti i 136 | Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provinoia di 
19 vunti ferrovia Asciano-Grosseto . © 184 Pescara Popoli +02 108 Girgenti i a ed ae 1408 
2 “Id. sui Serchio (A), ferr Pisa-Spezia 135 | 2 Ponti (rafforzam.) ferrovia NupolisFoggia 163 | Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli 2 pouticelli, ferrovia Tarauto-Reggio . ». 35 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
farro vis Piranie tivina * g:2 | 2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid 12 (A) provincia di Venezia. : ; . 210 
Poute sul Marmogaio, ferr. Roma-Livorno 46 | Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 7 m. di altezza (C), ferrovie complement. 165 Id, sul Ca/dani, in provincia di Cosenza A 
È pouti / pooticelii, forr Livorno-Kirenzo 515 | 7 ve pedina arezzo-Fossato, fersovie 28 Id. pennarelli e perla Marine di Catanzaro, » 
; i iarì “citi can rovincia Se en 
Ce ia sana SE Dr 23 ponticelli, ferrovia Napoli- Nu]a-Baiano 86 19° ponti pr la provincia di Mantova . . 606 
Ponto sul Tevere © 21 ponticelli, ferrovia — 3 ponti del 1.0 tronco, ferr. Siracusa l.icata 130 | Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
Viterbo-Attiglano =“... 501 | 17. id. della linea Castellammare Cancello ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 30 
Ponti sui Canali di Pullena e S. Marco, ferr, Graguano, ferrovie Meridionali + 58 Id. sul Feila, Muuio. di Moggio Udinese 86 
Napoli-Castellammare ° . 4 j DE, 2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzero Reggio 14 Id. sul Salso (B), Munic. di Licata . 106 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . 54 | Poste sul Pecoraro, ferrovia Fogiia Ariano ‘1 | 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco evo., ferr. Roma-Napoli 93 2 ponti sul AMisufutto e .Nevastri, ferrovie cip'o di Firenze . . ; A 1 . 218 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecu., forr Calabro Siculo +e. 0," 12 | Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
Peso&casAQuila 5: hp ‘517 | Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 9 di Conegliano . . SI : % 
18 ponti e punticalii, fesr. Aquila-Rieti 437 | Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa 107 
8 ». diversi, ferr. Luura-Avellino, 111 ratforz.) (A) ferr. Alta Talia =. +. + 359 | 3 ponti sul Busento ecc., munio, di Cosenza 114 
45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr £ ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 1i8 | Poute Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli- Picerno ene i 1021 Cuvalcavia in Trastevere ferr, > 17 municipio di Roma . n ; Ù . 100 
si est i ll ti ni ( . l A 2 ponti ul Porto di Rogglo, terr. » 12 Ja. di Riperta (A), municipio di Roma . 103 
Eboli Reggia (A O0cPonSco ll cecrania 239 | 15 Td. (montatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Pa go sul 7evere in Roma aa 
ì io, ferr. Picerno-Potenza 97 Oderberg (Ungheria) . n: . 833 municip o di Roma. è... 
etna AAA de PROLRo iocaza Da 9 punti ui i. eee, provino. di Milano 248 Ta Vienna; municipio di Vienna . 40 
Turesinara PLL (Binior I REAe A ire, 83 2 1d. per la provincia di Girgenti . . 26 2 ponti sull'Adiye (A, B) munio, di Verona 313 
8| ponti sul Vella e 80 i ontigelli ferrovia Ponte sui Crostolo, prov, Reggio Emilia 36 Ponte sul /ellicosale, muticipio di Fanano 25 
Bic GiAN SII È a 3 4 ponti sul Gu/:ifco, Scacciotti, Cutona e sù Id sulla tags Stazione Montaguto, mu- n 
\ io. f ; o comi Sa Stiltaro, provincia Reggio Calabria i nicipio anni î a ; i 
Ha Loti a A gaia i = 14 pouti su Senorbi, Sonia. Arcidano, d. su) Lamone, municipio di Faenza . 60 
13 Travato e pontie. ferr. Taranto-Reggio” 413 Scarfay Tirso è Strada Playa, provincia Id. sul Mfallero, municipio di Sondrio 30 
Ponte sul Canatello, fore, ld, hi » di Cagliari , . Sie A . +. 313 Id, sul Malone, municipio di S. PAQignO 3 . 
21 pouti e pontie., ferr. Trivigno-Potenza = 35 f Ponte ad Intra, provincia di Novara 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 2) 
181 id. e pontic., ferr. Tarauto-Strongoli 70 | 3 punti sul Sabatu eco, prov. di Avellino , 101 Id. sul a/eduna, municipio Azzano Decimo 7 
li Id sul Neto (B) e sul Passovecohià Bua DL ar Cuuerta ° 53 Id sul Mungari, municipio di Pizzo 14 
icelli . S i-C cali SR caga Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
12 penticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 61 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , — Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
la da toria Calearo Soverato îs3 | 14° sul Canale Sifonsy prove di Salerno 91 | ld. sulla Dora, muuicipio di Torino. 58 
5 Id. e pontic. ferr. Marina di Catanz. 57 Id sul Testene, 1u provincia » 44 | 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto 40 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Assi . 975 id. sulla Nera, in provincia di Umbria 17 Fonte sul Bello, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 11482 Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza ZA ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Uosenza Ul Id. sull'A/Gulu, provincia Ascoli Piceno 20 Id. sulla Vora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empeducle-Girgenti 105 2 ponti sul C'ruti a Bisignano e sul Belmonte, 12 ponti per regie caccie, Minist. R, Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provinea ‘ll Cosenza î 2 E 78 % ld. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Girgenti-Campofranco " : i 252 | 2 ponti sull’A/curinyi e Bottone e sul Vo! Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 495 
$ ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduro 21 turno, in provincia li Campobasso . 71 | 2 pouti mobili (Spezia), Min. della Guerra li 
13 ponti ferrovia Campofranco Lercara 313 | Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 27 | 2 Id. sul Cerrifida, lmp. Greco Allegrini 75 
2 ponticelli ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Li. sul Nelmona, provincia di Mantova = 8 | Cavalcavia sul Murtina, impr. Legnazzi 12 
21 pontì e pontio. per la dirara Vallelunga 162 3 ponti sull'U/eute, Schiazsa è Roccayorya, Fonte sul Viyneria, Miniere Isola d'Elba . 72 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 17 lu provincia di Roma , i 51 ld, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. 27 
£ ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 179 | 2 ponti sul Bre, (B) e sull' /mayna, iu Id. sul Liri, Caruera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo. ferr. Cata.ia-Sirac. 51 provincia di Belinuu ) ; 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 43 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata . I 2 ponti sul Cordecole i i = 2 ponti per l’acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 ld. : ferrovia Siracusa-Licata 31 10 {d. sul Coruce, Alli, Simmari, Cracchio, Galopin Sus, Jacob e C. . " è 65 
9 Id, ferrovia Oristano-Giaura . . 89 Tacina, Neto. Mesinia, Marapotamo e 2 ponti sul C'arioni e ponticello Carriona, 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 757 Fiume Grnde, provincia di Catanzaro 916 ferrovia privara alle Cave di Carrara. Al 
£ Cavalcavia, ferruvia Alta Italia «0.31 | 12 ponti pe” la provincia di Messina . 72 2 ponti sul Terdoppio ece., Impresa Medici 22 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr Ponte sul Veli 0 iu provincia di Aquila 23 Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 18 
Malaga-Siviglia (Spagna) . “a . 151 Id, sul Afusone, in provincia di Paduva 14 Id. sul Soleo, impresa Castelli - . 3 
18 pentieelli, forr. Campofr.-Serradifalco . 265 Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 | 5 pouticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 48 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, icolari diversi . 
Fonte sul Los 03%, ea Provasi . . 
Id. presso Gerace, impresa Romeo . é 
Ià. sul Pollena, tramwaye napoletani . 
Id. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cansian Run e C. . 
Id. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Ialin . . . « - 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali P i i . 
20 ponti della linea Ascoll-S. Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . E 9 : 
£ ponti sul Irio Metan è sal Las Feiras, 
epubblica Argentina . l : ; . 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . sv 


2 ponti a Civitanova, impresa Res iyjra . 
Ponte a Reggio Emilia, Improse avaslerio 
Id stl Tevere, impresa Mevice  . 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Sperzia, impresa 
zzani Martinengo . P i dA 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini 1 * 
Id. sul Leggiadrezze, iropreva lownazzi 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taraotu-Brindisi, im- 
presa Cosentin:i . . . . a . 
$ ponticelli, 1.0 tronco Tarsoto-Briodisi, 
impresa Nocerino °°. dee 
Ponticello ad Alassio, impressa Comngli 
Id, presso Terni, impresa Ceoturivi 
Ponte sul Piave, linen Monire-Portegrnaro 
(2.a parte). impresa De Lorenz De Na 
2 ponti Avellino Benevento (complareoto) 
pr. Società Veneta di custr'szione . . 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Kulegna, 
impresa Morello . . x sp è 
9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
presa De Lorenzi . . i Rane” 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . o. . . è. |. 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . |, 3 
26 ponticelli, 3.0 tronco 
impresa Legnazzi Re 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ndoleo, impresa Gloag . . 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, 
Aletti e Gritti A A 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
ba aldo 


Taranto-Brindisi 
im pr. 


6 potticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 

2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 

ifesa, impresa Benelli i P : 

2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 

Ponte -sul Siligqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . . è i 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carelio i e la x 
4 ponticelli Mantova Guzzoldo, impr. Mudella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
mbonì Feltrinelli . i. . - ; 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi 
11 ponti Lascari Cefalo, impresa Marceca 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id, per l' Abissinia, impresw 
Società geografica conte Salimberi Roma 
17 ponti Messina Saponara, inipresa Bianchi 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonitica- 
sione Pontina Re 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
lapraai Righi 1 s ; . è 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
taliana di Livorno . . . . . 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versèò e 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatine cul Tevere, impresa Zachukke 
e Terriee . . . . .... 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 


Ia. sul Panaro. impr. Valentin Mazzo.rin 73 
2 ponti sul Sabuto, impresa Lanari » 130 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Vale»y 116 
2 penti sul Celone ecc. imp. Caputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici ? i i ù . 

2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini i 5 it e e do 
Ponte sul Traîniti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 

Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 38,525 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto = per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, Petralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammaro e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per i'ars di Napoli, Min. guerra 5314 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 212 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland $90 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana s o. 1995 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2239 

2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 


Id. per l’Espesizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli 55 «do Vi. “& 62 


Id. in Avellino, provincia id. , " ». 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 

e torneria di Messina. Ferr. Cal. Sicule 2000 
8 tettoie per rimesse iocomotive di Catania 

e Messina, ferr. Calabro Sienle =. . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Tu- 

ranto, ferr. Meridionali . i : + 93061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 

Meridionali . È n è - . 1988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 

Guerrini A 4 : è 3 o i 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 

Finanze in Roma og Sena egli o 1080 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno , : 5 i A +. 8079 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

L. Belluni e C . i è . . 203% 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Casa gi ce a 218 
Id. per la stazione di Falconara. ferrovie 

Meridionali . , è è ; 9 . 224 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 

generali SL Lea nai St e dd 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa . ; i i ; . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 

cipio di Roma , 3 1000 


Tettoia e lanternini, per la Regia cointercs- 
sata dei Tabacchi A 4 è . u 


4 pensiline e lanternini diversi A . 136 
3 id. perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule «+ 560 


3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 2:09 


Tettoia del Grand Héfl di Nupoli è. 200 
Id. presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . : è . . . 895 
Tettoia per la Borsa di Bologna. . . la7o 
2 tettoie per lo Stubilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Bencch 8300 


2 id. per le otf. di Castellam. e Savona 32291 
3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 


Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 

ferrovia Palermo-Trapani , è : + 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferr. Meridionali , 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5QUU 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech SARNO 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia 113 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali 295 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello . s 4 dll - 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Il. della stnz. di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

dei Mediterraneo , . . s . . 249 
Teitoie per l'officine a Gas di Roma. ., 690 

fd. per villa sig. Gruber . . . . 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Societa Scafati-Ricciardi . + 0.0. 384 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto , «+ 498 


4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 


Tettoia per villa, sig. Miglionico . : 56 
{d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 

2 tende metalli.:he per la etazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . è pi 


Tettoia per deposito locomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. : + 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Itipetta e sul Piave (a S. Donà) mo. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per $ 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoiannt, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . °°» 113556 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Tarre Annunzi.ta ml. 240,800 
Dalla stazione al porte di lYast llanmare 2070,15 
Per la stazione di l'aglicvi ? A 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegenco per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
—- Id. 8 fd. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spesta ed An- 
cona., —-— Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello. passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattaforme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a diseo, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e gliisa. 

dU Locomotive per la ferrovie secondarie Sarde 


850 


14687 


(0) Fonitazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


°-°; <i>. n n inno 


AUG. GOURTIAL 


TORINO — Viare SrueINICI, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PEN ARMAMENTO Frrrovie KE TRAMWIKR 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
| GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


AVIS | 
AUX VOYAGEURS SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
frangais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre è l'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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P. CASANOVYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piacsa Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. Cariati 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 0 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire Il in pelle Lire TO, 


CHEMINS DE PER: SUPERSTRUGTURE 


par E. DERARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessotres de la vote 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


VANTALE DI CLTRIMENSUR 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Gensio. 


Un vol. in-8°9, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


e SA IR N cea 


——— —— y 


Monitore delle Strade Ferrate 


———_—m—e—__—_—_____ Fm _— 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


i * : Înlegnoefilodi ferre 
TTI intrecciato 
per la chiusura 

dei Parchi. 
Giardinis Ferrovie, 
Tramways, eco. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
*TI } è Esp. Nazion. Torino 1884 

A-< PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
SI spediscono gratis disegni e prezzi. 


METRI CAPRILE 


SUCCOSSUO 
DECKER er C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


MAGCHI, IZAR E (. 


Ml LANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


| FABBRICAZIONE MECCANICA — 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ananas di ferrovie e tramwase, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


J. A. CHÉENET 


Premiato Stabilin Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


PASTORI E SESTI 


Fabbrica « Lime, Raspe 


ACCIAI E FERRI 


TORINO - Via Artisti, 19 S TORINO | Torino - Via Finanse, 13 - Torino 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE. NT NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO PALAZZOLO SULL'OGLI 


VITTORIO, OZZANO rresso CasaL Monrgerkato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agriccitura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esp:sizioni nazionali ei estere 


| 
Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica | 
e dolce in pol\ere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenieuza delle proprie Officine soltanto ia merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos'tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


e degli interessi materiali 


CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MEDITERRANEE. 
Relations entre Londres, Paris et Jitalie. 
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BILLETS SIMPLES 


Des points ci-contre 


QUI 


Gares ci-dessus: 


sf 
i. 


via Génes 


Naples .... 
Florence ,.. 
Rome..... 
Naples .... 


Brindisi (8) I 


via 
Bologne 


172 10)128 65) 98 601 78 40/45 jours: |288 50/210 —1830 jours 
Mont-Cenis)183 40|1834 90/116 65| 86 —/45 jours 


BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


192 75/148 10/119 25| 87 85 
215 65/159 15/142 15/108 90 
233 05/164 35/149 55/109 10 
254 75/186 50/181 25/131 25 


aid nia ii a) 


230 85/169 40/156 85/114 15 
269 60/196 90/196 10/141 65 
801 95/219 55/228 45/164 30/6 moin(**) [494 40 864 60 


Messine (via Naples) .. . [876 75/278 10/308 251217 85 


‘via Naples . |881 70/240 35/258 20/185 10/6 mois(*) [556 20/407 95 


via Bologne |808 40/224 05/234 90/168 80/6 mois 598 95/395 80 


288 50/210 —!|80 jours 


PARIS 
lre 2me 
validité classe | classe 
160—(5)115 — 
172— [125 — 


Lonpnzs Parzs Lex porEs 
(1) (2) (4) 
lre 2me lre 2me Ire | 2me 
classe | classe | classe | classe validité classe | classe 


OBSERVATIONS. 


BiLLETS SIMPLBS. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 80 
ours, et permettent aux voyageurs de s'arréter è toutes 

garee P-L-M situées sur l'itinéraire et è six stations ita- 
liennes de leur choix. En sus des prix homologuée, il est 
pergu pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
profit des Chambres de commerce de-Calais on de Boulogne. 

(2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 

(8) Billets valables pendant 80 jours. 

BiLLErs D' RT OUR. 

(4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 8 fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


pergue en sus. 

) Les vo partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de ia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de oggia l'autorisation nécessaire sur le 


billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au €hef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 

(**) Les voyagenrs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
cu par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie cu se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La durée de validité dee billete d'aller es retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris è Tarin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


e ; . , LI) . 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
bj 

STATIONS lre cl. | 1re, 2me classe | lre, 2me classe $ £ | STATIONS le, 2e cl.|le, 2ecl.|le,2e cl.|le, 2e cl.| «i sm 

(* © se le 2e cl Fas 

Charing-Gross. Dép. | 8 20 m 11 — matin 8 15 soir da d Maple: di Dép 8 50m. _ _ 3 108.|d@a 

Londres Victoria ..—|8 30 m.| 11 — matin 8 15 soir = $ E LR cani — 5-5 è — |I1105.|0fgp 

i; VM TYTTAE — |10 20 m 1 — soir 10 25 soir #5 ” Florento ......+0°% — | 9308. _ — 6835m. 109 

(heure anglaise).. . . {Are Midi 2 20 soir Min. 10 ta Brindisi ....... — |558m| — — 925 m.| 57 E 

Calais-maritimo .... Pic Ss | Ano. dic ii — 8-8, — — 540m.|2328 

(henre frangaise). . . \Dep. Midi 40 2 52 soir 1 04 matin Re i PREME — | 140m. — 10 55 m.| ® SO 

Bonl G Arr. | 135 s — 1 58 matin |25£ || Alexandrie........ — |[680m.] — |1046m.|510s8.| $-94,%g 

ulogn TO ento 1 Dép. 1278 — | 1 50 matin $i E Turin PRADA s- Arr. |821m, _ 12 30 8.| 7058. | 3" r 

Amiens iL... DI ni E RIE Reich Brindisi ........ Dép. | 8108] — |22m]|640nm. SCE 
a ; pil oa ApIOB. 0 _ 50 m, _ 3 10 8. [10 258.|eS0s 
Pierrefitte-Stain , ... .Dép.| — a PERONI 7 ORI SER -— |8306|] — |9508.|8—m.| gaSÈ 
Paris-Norà \ Arr _ 7 15 soir 5 50matin |%_® | Tiwimane -— | 9508 >: 4-—m.| 150s. | ?R5E 
aan e» *3D$ _ 721 soir 6 19 matin |&9 #-S| | > iii de 6 A sE nai LESS 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr 6318. 8 17 solr 7 10 matin a IS) A a ae e og — 10 55 e. je 440m.| 2 33 Pi dh o ho 

——— I. n ty Fi] 14500 è 0 0 » 0 0 0.0 0 0 0 . . . ma _- 
le 2e cl. |le2ecl.(A)| le, zeci.| de, ci. | 10 2eel. 3 - Pe | San-Remo ...,. — |18 288, — 3 50 m.|11 57 m. «* Niù 
P Lyon (Buffet) Dép. | 7 — s. |9 —s.| 915 s.| 8 50m.|11 15m. E SoS GOnos. iii — | 3 30m. —_ 855 m.| 7 108.jS355% 
Dijon. |. ... . + + + + Arr. |Minuit 05| 1 44m.| 219m.| 2228.| 5388. |®® Cia atta iii Arr, | 725m.| — |12808.|1085s. FÉSS 
neo gioioso oo _ ; pi mi — "a pe 852s,| — E Fai vice Lacaear asce ce) CIFRE 

AN .. 6° . —- m. n= m. _— =; dos Mil Dé rh eo 10 80 755 © I 

1 7 | © ia dieta p m Bo fo 

Aix-les-Bains À $% — 1 8 02 m. | 6 23m.| 8 —m.| 8208.|11 458. ò —, e Di a pa — = 1°30 s. 110478 | è è 02 
Chambéry ......... — | 532 m. |6 48m.| 8380m.| 855s.|Min. 07/2542 nei e E 
Modane dleas en — | 859 m. | 9 42m.| 1458, 307m.|2228 (A) so 0 E 
Se. .... — |158s. |158s.|6208| — 750m.|S#g"]| Turin. ......... Dép. | 835m.| — 15 s.|11 15 8 EE da 
...... Dép. |” 2 308.| 1425.) — | 390m.|MPgg Modane,......... meri Anali toa te 
Mil Arr B255.|10855.| — [110.9 YA CET TLEMNI 195 24 8. | 502m.| 4857 
e PILLOLA LI : ne |a 70% dice pali A — LE a Por 59 527m|A4F85 
0 2ed. Sadr ROTTI _ idi 4 28. _ — SA e 
Turin. ..........Dé.| — 2358.| 9—s.| — |825m| "53 Genòve. . ...... —|3125.|782s] — |415m| 08° 
Génes ......>% » Arr. _ 6 0458.|12 20m.| — 11 50m. RAI Dijon nera in » « — |11 17 8.| 139m.| 2 06 m.{11 82m la 5% 
|} San-Remo .. 0, — 11 068.| 843m.| — pata mSTS Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 4 55 m.| 6 50m.| 705m.| 5418 dala 

—_ —_ 10 508.) 4 15m. — 8.2, £ O > bus 
è 0 0 ss 0 è »0 1» 5 -$ 3 A le, 2e cl. mobo 
Frei piaci Boo = rta i cical và 693 x; LIL z || Paris-Lyon (Buffet) . Dép. 7 17 matin 6118.|<# i 
ivourne , . . .... — — 8. |52758.|55 049 pas 7 56 matin 710158.| 5,93. 
Homo <..c0....... _ —_ 6 4um.|11 —m.| — (|ll N, LIO Lene Paris-Nord ...... Dép 8 22 matin 8548 |>USH 
Naples. A a .— -_ 1 8395.| 6368 > 6 25m. 18 dh dn 10 17 sui 10 da a la - os 
Brindisi ......... Arr _ _ 8 36m _ 610 8. vi ne 4 AGIO: iv Dép 10 37 matin 10 81 s. RE: È 
Turin . rides no Dép. — 2358./7—-s = 8 25m. = AA Boulogne-Gare . ... Arr Midi 34 Min. 20 = i e 
Alerandrie. ....... Arr. — 4 088.| 8508 10 08m.|= cda Dép Midi 26 Min. 21 |=ggò 
Me °° ......... _ — 1 52m —_ 5b_-s. 3 ess (heure frangaise) . | Arr 1 24 soir 121m > o® 
Ancòone ..... o. — —_ 7 05m — 10 55 8. br » = S| Calais-Maritime (h. a0g.)f Dép 1 25 soir 130m P da o 
Brindisi . .» — —. an 104758 _— 6158. O £ mrrr—.,,rr_”” Od 
Florenco .......... —_ _ — 5 55m — 126m. 7 viper DORVISB. 0001 _- 3 20 soir | 3 20 soir 4 —m Gg È 
Remo ........... — | — — |Midi35| — |730m.|S3<$] Londres Victoria .. Arr. 5 15 soir —_ 5 55m. S<5" 
Naples... .... » Arr _ _ 636 s _ 139s - i” Charing-Gross Arr. (*) — 5 05 soir 5 55m IR 


VOITURES DIRE 


OTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de 


Calais è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon è 9 h. soir. 
Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va directement de Calais è la gare de 
Paris-Lyon par les trains partant de Calais è 1 heure 04 du matin et midi 40. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — ROME-EXPRESS. 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
Milan è Calais par le train partant de Milan à 10 h.30 m. et de Paris-Nordà 8h.22 m. 
Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va directement de la gare de Paris- 


Lundi Mardi 
+ Dép. 8 15 soir Naples . . . +. . .Dép.10 25 soir 
Mardi Mercredi 
12 15 matin Rome . . .... — 950 matin 
8 88 soir ) P ise e. ss. o. .»0 .0 — ‘ 06 soir 
6 50 » Génes . Ù) ° . . . _ 7 33 >» 
10 05 » Tarin o 0 è. è 6.0 0. 11 —- >» 
Mercredi Jeudi 
1 22 matin Modane. . . .., —— 146 matin 
1 41 » Paris-Nori. 0 è o» Arr. 8 05 soir 
1 89 noir Londres. . . e. — 1115 » 


i] Lyon è Calais, par le train partant de Paris-Lyon à 6 h. 11 du soir. 


Ce train est composé de wagons-slea- 
ping cars et un wagon restaurant. 


Supplement à payer pour les sleaping cars. 


De Paris è Home . . fr. 58 50 
De Paris è Turin . . » 87 50 
De Turin a Rome . . »21 — 


32 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETA. AAA 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GRU ED ARGANI BREVETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 

E, È ctf il più solido, il più pra- 
® A B A }:| A tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen. 
didumente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pe: fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio orsi della Torna motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavetti. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882.' Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli: 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. | 


7 Li Facilità di trasporto - Facilità ‘dî collocamento e montatura 

I Sigg. sì. Sinigaglia e Cl. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 

- i - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di' nettimentò - Grand. 

VOUPr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
) la u 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione raziv- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) — 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano ni SoPRA, NEsFr. Ranica, NEuBno, Alpino, ètrBazia DI VaLr'Anra f Cowennuno 
sn Vanue SRRUANA, Riva DI SouTto F Suuzavo, PILZONE SUL taco n'Isro. 


Cemento eininentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminente-nente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraukiea 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma. — Cemento Portlard naturale — Cemento Portland artificiale. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea teleformica di comanicazione colle officine. — Qualità ed- energia dei siigoli materiali, se non superiore, 
identica a quella di cui dispongonei più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi netevolim-nte inferiori. 

Centi correnti. Condizioni di-pagamento comodissime e merce resa franca diporto sul vagone:ia qualsivoglia stazione del Regno. 


tittitrtiitittàtittti: AZ 


Torswo, 1891 — vai e Lit. CamiLta R BerroLero, Via Ospedale, 18. 


A ea re csi 


Anno XXIV. 


Sabato, 17 Gennaio 1891. 


Num. 3. 


MONTEORE DELLE 


VINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
lLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim 
Per L'ITALIA... ....... L. 20 11 6 
PeR L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADDUDZI: Seen Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire în 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Cassa Pensioni Alta Italia 


(Resoconto 1889). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie 


n 


ed i lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni par:icolari 
del MonitoRE. — Bibliografia e Cartografia (Il consulente dell'impiegaio ferroviario — Carta 1891 delle Sirade 
ferrate d’ Austria-Ungheria e dei Paesi Balcanici — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 
— Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunza. 


Ai nostri cortesi Abbonati, il cui abbonamento è sca- 
duto, facciamo preghiera di inviare con sollecitudine, per 
ovviare ogni interruzione, l'importo della rinnovazione in 
vaglia postale 0 cartolina-vaglia, oppure in biglietti di 
banca entro letterd raccomandata. 

L'AMMINISTRAZIONE. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


CASSA PENSIONI ALTA ITALIA 
RESOCONTO 1889 


Dalla Presidenza del Comitato d’Amministrazione della Cassa 
Pensioni per la Rete Mediterranea — Presidente il conte comm. 
Giulio Belinzaghi, Presidente del Consiglio d'Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo; Vice-Presidente il comm. Saule 
Mantegazza, ing. direttore del Servizio Mantenimento, Sorveglianza 
e Lavori — abbiamo ricevuto al principio del novembre 1890 il 
consueto Resoconto annuale; quello cioè per lo scorso anno 1889, 
il 28° dell'istituzione. 

Trattandosi di istituzione diretta a promuovere ed assodare il benes- 
sere del benemerito personale ferroviario, noi compileremo — come 
di consueto, ogni anno (1) — un accurato cenno riassuntivo, intenti 
specialmente a dimostrare il concetto pratico e l'utilità di così im- 
portante istituzione ed il suo crescente sviluppo mercè il provvido 
governo di coloro che sono preposti alla sua direzione ed ammini- 
strazione. 

Abbondanza ed urgenza di materia ci ba costretti a ritardarne 
sino ad ora la pubblicazione. 


° ® ' 

AL Resoconto 41889 -— che fu approvato dal Comitato della 
Cassa pensioni nell'adunanza 23 agosto dello scorso anno e 
successivamente sanzionato dai Consigli d’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo e delle Strade Ferrate 
Meridionali (Esercizio della Rete Adriatica) nelle rispettive 
adunanze 29 agosto e 4 settembre dello stesso anno — sono 
premesse la RELAZIONE DEL COMITATO e la RELAZIONE DEI 


(1) Per il Resoconto del 1888: vedi i numeri 42 e 43 del 19 e 26 ottobre 1889. 


—o—— _———————————————T_——————=c———————————_—_——___ ————_— 
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SINDACI. Esso consta di due parti, cioè: Resoconto e DATI 
STATISTICI. 


* 
“ » 


La RELAZIONE DEL COMITATO D’AMMINISTRAZIONE — dopo 
una parola di sincero e vivo rammarico per la perdita del 
compianto comm. Lisiade Pedroni avvenuta il 5 agosto 1889, 
il quale per oltre un lustro ebbe a presiedere il Comitato 
della Cassa Pensioni adoperandosi con zelo ed intelligenza al 
regolare andamento del Sodalizio (1) — svolge dieci punti 
nei quali si contengono i fatti più salienti occcorsi durante 
l’anno 1889 e le deliberazioni prese al riguardo. 

E noi ci occuperemo di ciascuuo dei dieci punti, riportan- 
done taluno integralmente ed altri riassumendo secondo im- 
portanza d’argomento ed opportunità di spazio. 

I. Stralcio della Cassa Pensioni Alta Italia. — Col 1° gen- 
naio 1890 venne atiuato il nuovo Statuto di Cassa Pensioni, 
ciò che portò di conseguenza lo scioglimento delle quattro 
Casse Pensioni (Alta Italia, Romane, Meridionali e Calabro- 
Sicule), già esistenti fino al 31 dicembre 1889 e la costitu- 
zione di tre nuovi Istituti in relazione all’ordinamento del- 
l'esercizio ferroviario; epperciò, di conformità agli accordi 

reventivamente stabiliti cogli altri Comitati e colle Società, 

il Comitato della cessata Cassa Pensioni A. I. all’atto di scio- 
gliersi, delegava al Comitato della Cassa Pensioni Mediter- 
ranea lo stralcio e la liquidazione degli affari in corso al 
341 dicembre 1889, compresa la chiusura del bilancio, la 
compilazione e pubblicazione del presente Resoconto, con 
ampio mandato per tutto quanto fosse per occorrere in 
Draine alla trasformazione della detta Cassa Pensioni Alta 
talia. 

II. Delegati per la ripartizione del capitale delle cessale 
Casse Pensioni. — In relazione a quanto è disposto dall’arti- 
colo 51 del nuovo Statuto (2) il cessato Comitato A. I. ha no- 
minato il sig. cav. ing. Francesco Crotti a proprio delegato 
nella Commissione incaricata della ripartizione provvisoria 
del capitale nelle cessate Casse Pensioni; mentre dal canto 
suo, la società del Mediterraneo ha affidato consimile incarico 


(1) Vedi Nota n. 1a pag. 865 del n. 42 del 19 ottobre 1889 (V. d. L.). 
(2) Vedi Nota n. 2 a pag. 665 del n. 42 del 19 ottobre 1889 (.V. d. #.). 


Monitore delle Strade Ferrate 


——— > 


al sig. comm. Giovanni Magnani, Ragioniere Centrale, il 
quale, giusta la facoltà avuta dalla Direzione Generale, ha 
delegato il proprio aggiunto signor cav. Marco Arici a rappre- 
sentarlo nella detta Commissione. 

IT. Versamento del 2 00 sull'aumento del prodotto lordo. 


È noto come a norma dell’art. 35, $ 4 del Capitolato 
annesso alla legge sulle Convenzioni, sia stato destinato a 
favore delle Casse Pensioni e di Soccorso delle quattro pre- 
cedenti Amministrazioni ferroviarie, un versamento annuo 
corrispondente al 2 040 degli aumenti cdi prodotto lordo al 
disopra di quello iniziale, da prelevarsi sulla parte di pro- 
dotto lordo spettante allo Stato, per colmare le insufficienze 
dei versamenti fatti nelle predette Casse antecedentemente 


“al 4° gennaio 1885. 


Le somme provenienti dal detto 2 0j0 dovrebbero essere 
versate alle Casse preindicate, in ragione dell'importanza dei 
rispettivi deficit da colmare, ma siccome l'accertamento e la 
liquidazione dei deficit esigerà molto tempo, così i Comitati 
delle cessate Casse Pensioni e di Soccorso, d'accordo colle 
Società esercenti, hanno stabilito che la Cassa Pensioni Alta 
Italia avrebbe assunto l’incarico di amministrare per conto 
di tutti gli Istituti interessati il provento di cui trattasi, 
limitatamente però alln parte riflettente l'aumento del pro- 
dotto lordo che si sarebbe verificato nella Rete Mediterranea, 
istituendo all'uopo apposita e speciale contabilità; mentre 
la Cassa Pensioni Meridionali e quella Sicula avrebbero poi 
fatto altrettanto al verificarsi di simile eventualità nella ri- 
spettiva Rete. 

“AI 30 giugno 1889 soltanto nella Mediterranea si è ve- 
rificato l’anmento del prodotto lordo al disopra dell’iniziale 
e precisamente nei due esercizi finanziari 1887-88 e 1888-89, 
ed il Ministero del Tesoro, in obbedienza al disposto del 
citato art. 35, ha effettuato durante l’anno 1889 il ver- 
samento delle quote spettanti agli Istituti di previdenza e 
cioè : L. 81,138.33 per l'esercizio 1887-83 e L. 68,507.76 
per l'esercizio 1888-89. 

Tali importi vennero impiegati nell’acquisto di rendita 
italiana 5 040 ed i vari particolari dell’Amministrazione di 
uo fondo speciale trovansi specificati nel quadro allegato 

IV. Passa di manomorta. — In seguito all'esito favorevole 
avuto dalla Cassa Pensioni nella lite intentata al Governo 
per l'esonero della tassa di manomorta, si ricuperarono le 
somme pagate per tale titolo relativamente agli esercizi 
1886 e 1887 e cioè L. 146,280.96. Si riscossero inoltre 
anche i corrispondenti interessi 5 0j0 in 16,528.39; i quali 
però, essendoci stati pagati quando la contabilità dell’anno 
1889 era già chiusa, figureranno in quella cel corrente 
anno 1890. 

V. Transazione Orlandi. — n forza della sentenza pro- 
nunciata dalla Corte d’Appello di Milano li 29 febbraio 1884 
nella causa Francesco Orlandi contro la Cassa Pensioni, 
questa dovette liquidargli la pensione vitalizia dal 1° marzo 
1874 col pagamento degli interessi e delle spese. 

Senonchè la Corte di Cassazione di Torino cou successiva 
sentenza in data 7 agosto 1885 annullava quella della Corte 
d’Appello di Milano e rinviava la causa in discorso alla Corte 
d’Appello di Brescia, perchè modificasse il giudicato di 
quella di Milano nella parte relativa al saggio ed alla de- 
correnza degli interessi sulle quote arretrate di pensione 
assegnata all'Orlandi. | 

Ma rendevasi necessario d’istituire il giudizio di rinvio 
davanti la Corte d’Appello di Brescia, ed è perciò che 
prima di riprendere gli atti giudiziali, si è stimato conve. 
niente di esperire tulte le vie conciliative, onde vedere di 
riuscire nell'intento senza esporre l’Istituto a nuove spese 
di causa. 

Dopo una serie abbastanza lunga di trattative e coll’Or- 
landi e col rappresentante della cessata Società dell'Alta 
ftalia, condannata in solido colla Cassa Pensioni, si venne 
ad una transazione, mediante la quale, la Cassa Pensioni ha 
abbundonato un terzo della somma dovutale, riscuotendo 
così la somma di L. 1993.32 invece delle L. 2989.99 di 
cui era creditrice, ma risparmiando in pari tempo le spese 


della lite che si sarebbe dovuto istituire per poter ricuperare 
tutta Ja somma. 


VI. Ammissione alla Cassa Pensioni di Agenti che ave- 
vano oltrepassato îl 40° anno d'età. — È noto come agli 
effetti della legge sulle Convenzioni ferroviarie, l’esercizio 
dei due Stabilimenti di Pietrarsa e dei Granili sia stato 
assunto dalla Società del Mediterraneo, la quale nell’intento 
che anche gli Agenti colà addetti fossero, per quanto pos- 
sibile, sistemati secoudo gli ordinamenti che vigono per il 
personale della Rete, accordava ‘loro la nomina in pianta 
stabile, ed in tal modo gran parte di essi potè essere in- 
scritta alla Cassa Pensioni od alla Cassa Soccorso, a secunda 
delle mansioni disimpegnate. 

Senonchéè fra î medesimi ve ne erano 48 (ridotti poscia 
a 41 per cessazioni dal servizio) i quali non poterono essere 
inscritti alla Cassa Peusioni perchè alla data della conse- 
guita nomina avevano oltrepassato il 40° anno d’età e non 
poterono del pari essere ammessi”alla Cassa Soccorso, a 
ciò opponendosi il fatto delle qualifiche di cui erano rive- 
sut. 

TH R. Ispettorato Generale delle S. F. ringraziando la Di- 
rezione Generale del Mediterraneo per quanto aveva fatto 
in favore di quel personate, la pregava a completare la 
buona opera col trovar modo di regolare nei rapporti della 
Cassa Pensioni anche la posizione di questi ultimi Agenti, 
sembrandogli che quando gli interessi del Sodalizio rima- 
nessero illesi, nessun ostacolo avrebbe dovuto frapporsi al- 
l'accoglimento della domanda; epperò il Comitato tenuto 
conto dei desideri manifestati del R. Ispettorato Generale 
e delle raccomandazioni fatte in proposito dalla mentovata 
Direzione Generale, deliberava “nella sua adunanza dei 21 
febbraio 1888, di accordare ai 41 Agenti anzidetti l’am- 
missione al Sorlalizio, con effetto retroattivo dal giorno in 
cui vennero provvisti di stipendiotin ragione d’anno o di 
mese a patto però che si assoggeltassero alle condizioni 
all'uopo stabilite, per salvaguardare gli interessi dell’Isti- 
tuzione. | 

Successivamente poi, il Comitato ha ‘esteso siffatta con- 
cessione ed ai medesimi patti ad altri N. 8 Agenti che si 
trovavano nelle identiche condizioni di età del personale di 
cui sopra. 

VII. Sulla parziale insequestrabilità delle pensioni. — 
Già nel resoconto (1) dello scorso anno 1888 si è accen- 
nato ai provvedimenti deliberati dal Comitato per tutelare 
gli interessi del Sodalizio di fronte ai dubbi sorti nell’in- 
terpretazione dell’art. 3 della legge 26 luglio 1888; prov- 
vedimenti che consistevano nell’applicare ai pensionati le 
ritenute nella misura integrale portata dai titoli di cessione o 
sequestro, pagando però ai creditori soltanto il quinto o il 
terzo della pensione, trattenendo il resto per erogarlo a suo 
tempo in conformità a quanto sarebbe stato stabilito dai Tri- 
bunali. 

Ora anche questo dubbio è stato risolto da parecchi giudi- 
cati dell’ordinaria Magistratura intervenuti in merito, e 
tutti nel senso che la retroattività prevista dal citato art. 3 
per gli stipendi ed assegni, non è estensibile alle pensioni. 


VIII. Risultati principali dell’ultimo "decennio. — Se- 
guendo il sistema degli anni scorsi presentansi nel seguente 
quadro, a pag. 35, i risultati dell’ultimo decennio, confron- 
tando le relative spese colle entrate d’ogni anno e l’importo 
delle pensioni estinte con quello delle pensioni liquidate an- 
nualmente; avvertendo che dalle spese degli anni 1886 e 1887 
furono detratti gl’importi della tassa di manomorta perchè, 
come già si disse, venne ricuperata. 


IX. Dati statistici. — Anche nel presente Resoconto venne 
continuata la raccolta dei dati statistici della Cassa Pensioni; 
raccolta che va di mano in mano acquistando valore per il 
maggior numero dei casi osservati, 

Questa ricca e davvero impvurtantissima raccolta costi- 
tuisce appunto la seconda parte del « Resoconto » della 
quale, come abbiamo premesso, diremo a suo tempo. 


(1) Vedi nel Montlore a pag. 666 del n. 42 de) 19 ottobre 1889 (Y. d. R.). 
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Risultati verificatisi nel decennio 1880-89 (N. VII, pag. 34). 
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Per ogni IC0 lire 


I i ii PENSIONI Per ogni 100 lire di 
; ì entrate nsioni liquidato 
pren Avanzo netto ur esistente SO ne spesero i a 604 RT ae 
Entrate Spese di alla fine sella 
Anno | dei compar- | ROL Fra» | liquidate estinte 7; 
i tecipanti Î ogni ann | € Media | Media | durante l’anno | durantel'anno | 12dia | Media 
I I annuale ;cniaqueorale annuale |quiaqueonale 
= lecci rr. —-__o]|—_—+———_ | EE 
| 
1880 | 19,346 2,736,938.17 664,104.61 2,072,833.56 22,019,795 31 24.26» 100,066.94 34,028.91 34.01 
1881 | 19,846 2,820,828.75 784,668.80 2,086,159.95 24,105,955.26 26.75 { 110,936.04 26,174.29 23.59 Î 
1882 ' 20548 | 3,162,375.09 847,584.29 2,314,790.80 26,420,746.06 23 64 ) 28.14 | 157,118.05 50,187.83 | 31.94 ) 28.97 
1883 | 21,705 | 3,222,496.87 |! 966.414.572 2,256,082.30 | 28,676,828.36 29,99 | 168,805.44 55,325.07 32.77 | 
1884 23,131 | 3,476,510 03 =’ 1,126,474,83 2,350,035.20 < 31,026,863.56 32.41 |} 20:.,880.52 48.627,79 23.96 
1885 | 24527 41777/267.20 | 1729716008 3,480,107.18 84.506,970,74 27.15 252,370.14 58,309.95 23.10 
1bo | 25,399 5,052,428.25 |! 1,542,722.29 3,509,705.96 38.016,676.70 30.53 392,574.44 98,810.26 25.17 
1887 25,891 9,369,696.32 1,907,589.38 3,462,106.94 41,478,783.64 30.583 36.08 493,299.70 91,087.59 18.46 23.85 
1888 | 26,581 5,599,741.18 2,248,764.74 3,350,976.44 44,829,760.08 40.16 403,211.44 110,874 86 27.50 | 
1889 27,248 5,851,003.00 2,618,127.97 _T_3,232,875.03 48,062,635.11 x 44.75 _!__#51.759.79 j_116,371.12 25.76 
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ATTI UFEPFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 19 gennaio 1891 (N. 7). — Regio 
Decreto 25 dicembre 1890, numero 7350 (Serie 3*), ‘col quale 
è approvata la cancellazione delle strade Goito-Volta e Ser. 
mide-Quattrelle dall'elenco delle provinciali di Mantova. 

— Regio Decreto 28 dicembre 1890, numero 7353 (Serie 3°), 
preceduta da una Relazione del Ministro del Tesoro, col 
quale dal fondo di riserva per le spese impreviste, inscritte 
al capitolo n. 102 dello stato di previsione della spesa del 
Ministero del Tesoro per l'esercizio finanziario 1890-94, è 
autorizzata una 172 prelevazione nella somma di lire un mi- 
lione (L. 1,000,000) da portarsi in aumento al capitolo nu- 
mero 29 « Manutenzione e riparazione delle opere idrau- 
liche di 2* categoria » dello stato di previsione delle spesa 
del Ministero dei Lavori Pubblici per l’esercizio finanziario 
predetto. — Questo decreto sarà presentato al Parlamento 
per essere convertito in legge. RIONE: 

— Circolare Ministeriale (Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio) ai Prefetti e Sotto-Prefetti del Regno, in data 
23 dicembre 1890, sul regolamento per le caldaie a vapore, 
verificazione dei manometri campioni. — Segue, come A/- 
legato, un estratto del regolamento (per il servizio me- 
‘rico, ecc., approvato con R. Decreto 7 novembre 1890, 
n. 7249, Serie 33), cioè il Titolo IX: Verificazione dei ma- 
nometri. 

Gazzetta Ufficiale del 12 gennaio 1891 (N. 8). — Regio 
Decreto 25 dicembre 1890, numero MMMMLII (Serie 3°, ‘parte 
supplementare), che proroga fino al 30 giugno 1892 il ter- 
mine per la sistemazione della via Piazza nell’abitato di 
Montemurro (Potenza), giusta il Decreto 31 dicembre 1885 
ed i saccessivi di proroga 23 febbraio 1888 e 4 luglio 1889. 

Gazzetta Ufficiale del 13 gennaio 1891 (N. 9). — Regio 
Decreto 25 dicembre 1890, numero MMMMLVI (Serie 3°, parte 
supplementare), con cui sono dichiarate di pubblica uti. 
lità le opere uccorrenti per la trasmissione della energia 
elettrica da Tivoli a Roma, da servire per illuminazione e 
forza motrice, giusta il progetto dell’ing. G. Mengarini, ap. 
provato dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi con De- 
ereto del 5 agosto 1890, e relativa planimetria, vista dal 
Ministro delle Poste e dei Telegrafi. — L’esecuzione del- 
l’opera è vincolata all'osservanza delle condizioni contenute 
nell'Allegato al predetto Decreto 5 agosto 1890 del Mini- 
stro delle Poste e dei Telegrafì, registrato in Roma il 7 dello 
stesso mese al Registro 58, sezione 3°, n. 1815 (Atti pri. 
vati). — Pel compimento delle espropriazioni e dei lavori 
è concesso il termine di due anni a decorrere dalla data 
del R. Decreto. 

— Regio Decreto 25 dicembre 1890, numero MMMMLVII 
(Serie 3%, parte supplementare), con cui è dichiarata opera 
di pubblica utilità la costruzione di una palestra ginuastica 
da annettersi alle scuole elementari del Comune di Minori 
in provincia di Salerno, e di un edificio per la scuola fe- 
stiva di arti e mestieri nel Comune medesimo, giusta il 
progetto 20 gennaio 1883, dell'ing. Bellotti, e relativo tipo, 


(Continua). 


visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espropriazioni 
ed i lavori dovranno compiersi nel termine di aoni 3, a de- 
correre dalla data del R. Decreto. o 

— Regio Decreto 25 dicembre 1890, numero MMMMLVII 
(Serie 3*, parte supplementare), con cui è rorogato al 2 a- 
gosto 1891 il termine utile per compiere le espropriazioni 
ed i lavori per l'ampliamento e rettifica della via Parroc- 
chia nell’abitato di Seconiligliano, in provincia di Napoli, 
fino all'incontro dell’altra via denominata dell'Arco, in base 
al R. Decreto 2 febbraio 1890, che dichiarò di pubblica 
utilità tale opera. | 

— Prospetto dei prodotti lordi approssimativi delle fer- 
rovie nel mese di agosto 1890 in confronto con quelli de- 
finitivi del corrispondente mese del 1889, pubblicato dal 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 
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CRONACA PARLAMENTARE | 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Preventivo 1891-92 per il Ministero dei Lavori 
Pubblici (1). — Nel preventivo per il Ministero dei Lavori Pubblici 
sonoiscritte L. 71,578,666.48 per le spese effettive, e L. 102,319,348.92 
per le costruzioni ferroviarie. 

ì è un aumento di L. 2,784,000 nella prima categoria, e di ‘ 
L. 21,194,000 nella seconda, rispetto all'anno finanziario in corso. 

Risalendo allo stato di previsione del 1889-90, la minore spesa è 
di 47,668,000 lire. 

Non si può dire certamente — aggiunge la Riforma — che il 
maggiore assegno di L. 2,784,000 nelle spese effettive sia contrario 

| al programma delle economie; giacchè ben più rilevante sarebbe stato 

l'incremento di quelle spese inevitabili, se l'on. Ministro dei Lavori 
Pubblici non avesse eurato di apportare notevoli riduzioni in varii 
capitoli del bilancio. 

Si è dovuta infatti ripristinare nel preventivo del futuro esercizio 
la somma di L. 5,270,500, eliminata dal bilancio di quest'anno, per 
un espediente consentito dalla situazione dei residui. sa 

Si son dovute pure ristabilire 900,000 lire per le opere stradali e 
L. 2,848,000 per le bonifiche. 

Dovevansi includere nel preventivo altre L. 1,800,000 per sussidi 
e concorsi ad opere di bonificazioni; L. 500,000 per opere portuali, 
scavi eccezionali di porti, costruzioni di nuovi fari e fanali ; L. 1,289,500 
per nuove opere marittime e lacuali, a termini della legge 14 luglio 
1889; e L. 500.000 a titolo di anticipazioni al Comune della Spezia, 
occorrenti per l'ampliamento di quel porto mercantile. Inoltre dove. 
aa aggiungere L. 300,000 per riparazioni ai danni delle alluvioni 

el 1889. 

Vengono poi i nuovi oneri spettanti allo Stato per effetto della 
legge 20 luglio 1890, sul concorso governativo alla Capitale. Peri 
lavori del Tevere, il preventivo del Ministero dei Lavori Pubblici 
porta L. 1,875,000. Altre 5,400,000 lire iscrivonsi per l’aggravio as- 
sunto dallo Stato, allo scopo di proseguire e compiere spese per le 
vie Cavour e dello Statnto, di ultimare la costruzione del ponte Um- 
berto e di costruire un altro ponte sul Tevere. 

Perchè si possa far fronte a tutte queste esigenze, l'on. Finali pro- 
pone alcune riduzioni agli assegni straordinari che con leggi speciali 


(1) Per il preventivo 1891-92 del Ministero delle Poste e dei Telegrafi vedi « Cro- 
naca parlamentare » del n. 2 del correnie 0; per la STURA gomarale del bilancio 
e le Sotto-Commissioni vedi « Cronaca » del n. 52 del 1890. 
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s'erano caricati sul bilancio del futuro esercizio, e che saranno rein- 
tegrati nei successivi esercizi. 

La riduzione complessiva è di 5,793,500 lire. 

— Preventivo 1891-92 dell’Entrata. — È prevista nel bilancio 
del futuro esercizio una Entrata effettiva di lire 1,595,006.43; su- 
periore di 3,603,000 lire a quella dell'anno corrente. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Qulx-Briangon-Gap. 
(Nuova domanda della Ditta Fell per la concessione 
deila costruzione e dell'esercizio). 

Sappiamo che la Ditta Fell presenterà fra non molto 
al Ministro dei Lavori Pubblici una domanda per otte- 
nere la concessione della costruzione e dell'esercizio di 
una ferrovia da Oulx a Briangon e Gap. La Ditta me- 
desima domanderà che le sia corrisposta la sovvenzione 
di L. 3000 a chilometro per la durata di 70 anni pel 
tratto della linea stessa, scorrente sul territorio italiano, 
cioè da Oulx a Briangon. 

Questa nuova proposta dovrebbe sostituire quella pre- 
cedentemente fatta dalla stessa Ditta Fell al Ministro dei 
Lavori Pubblici, in base alla quale si chiedeva al nostro 
Governo una sovvenzione a fondo perduto di L. 9,000,000. 


PZ 
Ferrovia Ceva-Ormea. 

(Per le prove statiche e dinamiche delle travate metalliche 

lungo il tronco Garessio-Trappa). 

Ci informano da Mondovì che quanto prima avranno 
luogo le prove statiche e dinamiche delle travate metal- 
liche esistenti sul tronco da Garessio a Trappa, della fer- 
rovia Ceva-Ormea. Le prove saranno fatte a cura della 
Direzione Tecnica Governativa della linea in concorso col 
R. Ispettorato del Circolo ferroviario di Torino e dei rap- 
presentanti dell’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterreneo. 

(Stato lavori tronco Garessio- Trappa al 1° gennaio 1891). 

Sulla situazione dei lavori, al primo del corrente mese, 
del tronco precitato, riceviamo le seguenti informazioni: 

Espropriazioni: sono complete. Opere d'arte maggiori: 
si incontra solo il secondo ponte sul Tanaro, il quale è 
finito. Opere d'arte minori: sono quattordici, tutte com- 
piute; muri ve ne sono due, uno finito ed uno quasi ul- 


timato. Fabbricati della stazione di Trappa: sono ulti- 


mati il fabbricato viaggiatori, il piano caricatore scoperto 
ed il magazzino delle merci; e sono quasi finiti i cessì 
ed i marciapiedi. Case cantoniere: sono due, entrambe 
ultimate; e così pure una garetta. Sono finite quattro 
deviazioni di strade; tre opere di consolidamento, 3 pas- 
saggi a livello ed i muri di chiusura; sono in corso di 
esecuzione un passaggio a livello, le cancellate e le siepi. 
SP 
Ferrovia Viterbo- Toscanella-Corneto. 
(Nuova dimanda del Consorzio per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio). 

Sappiamo che il Consorzio costituito fra ì Comuni di 
Viterbo, Toscanella, Corneto Tarquinia e Civitavecchia, 
allo scopo di promuovere la costruzione di una ferrovia che 
prolungandosi da Orte-Attigliano-Viterbo, raggiungesse la 
linea mediterranea a Corneto Tarquinia, passando per To- 
scanella, ha presentata nuova istanza al Ministero dei La- 
vori Pubblici al fine di ottenere la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio, con sussidio chilometrico di 
‘L. 9000 per la durata di anni 70, di una ferrovia consor- 


ziale Viterbo-Toscanella-Corneto, sulla base del progetto 
tecnico, compilato dall’ing. signor Giuseppe Martelli,Iche 
ottenne già l'approvazione del Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici. 

Per questa linea i quattro Comuni Consorziati hanno 

deliberato di contribuire con una somma complessiva di 
L. 900,000 e la provincia di Roma, che dapprima si era 
assunto il sussidio di L. 620 per chilometro e per 85 anni, 
elevò in seguito il sussidio stesso a L. 1300, per lo stesso 
periodo d’anni. 
‘Il Consorzio ha già trattato con una Società Anglo-Te- 
desca, la quale è pronta ad assumere la costruzione e 
l'esercizio della linea, prestando quella cauzione di ga- 
ranzia che le venisse richiesta. 

La linea in questione, che dovrebbe veramente chiamarsi 
Viterbo-Civitavecchia, perchè il suo vero obbiettivo, è il 
porto di Civitavecchia, verrebbe a costituire una traversale 
d'unione fra le due grandi linee longitudinali Empoli- 
Chiusi-Orte e Pisa-Roma, fra le quali non havvi altra linea 
d’allacciamento se non molto al nord, fra Asciano e Mon- 
tepescali..La linea Viterbo-Corneto nel suo percorso di 50 
chilometri attraversa un territorio popolato da 177,010 
abitanti. 

>< 
Ferruvia Parma-Spezia. 
(Esercizio provvisorio del tronco Pontremoli-Guinadi). 


Siamo informati che fra le Imprese Piatti e Canova 
e l'’Amministrazione ferroviaria del Mediterraneo, agente 
per conto del Governo, venne stipulata una convenzione 
per l'esercizio provvisorio del tronco da Pontremoli a Gui- 
nadi della ferrovia Parma-Spezia, per conto della prima 
delle suindicate Imprese, costruttrice della grande galleria 
del Borgallo. Con questo provvedimento verrà agevolato il 
regolare svolgimento dei lavori della galleria predetta nel 
versante presso Spezia, avendosi per tal modo un continuo 
e sicuro mezzo di trasporto di materîali da costruzione in 
arrivo dalla linea Spezia-Pontremoli. 

e Li 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 

(Stato lavori tronco Limone-Vievola al 1° gennaio 1891). 

Da Cuneo riceviamo le seguenti informazioni relative 
all'andamento dei lavori del tronco Limone-Vievola, in 
appalto all’Impresa Luigi Vaccari, riferibili al mese di 
dicembre p. p. 

‘ a) Movimenti di terra: si lavorò alla regolarizza- 
zione delle scarpate della trincea pel piazzale della stazione 
di Vievola. Si è fatto qualche poco d’argine ferroviario 
con materie provenienti dagli scavi di galleria ; 

b) Fabbricati: si continuò la fornitura in opera dei 
serramenti nei fabbricati alloggi; e nel fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Vievola si diede l’intonaco alle pa- 
reti interne, si costruirono le tramezze ed i voltini di 
quarto fra i ferri ad 1 dei solai; 

c) Gallerie: la galleria di Limone di m. 410.79 è 
perforata in piccola sezione. Le altre fasi di lavoro, al 1° 
del corrente, si trovavano al seguente stato: scavo in ca- 
lotta m. 386; strozzo m. 312; piedritti m. 200; regola- 
mento m.196. Muratura : calotta m. 369; piedritti m. 196. 

Nella galleria di Tenda, lunga m. 8100 nel mese di 
dicembre si eseguirono: nello scavo: m. 54 di avanzata, 
m. 42 di calotta, m. 42 di strozzo, m. 44.50 di piedritti, 
m. 47.50 di grande sezione completa; nelle murature 
m. 39 di calotta e m. 40 di piedritti. La situazione com- 
plessiva dello scavo e delle ‘murature al 1° del corrente 
mese, complessivamente e per ogni imbocco era la se- 
guente: 
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Imbocco Imbocco 


Limone Tenda Totale 
avanzata 278 208 486 
calotta . 226 187 413. 
Scavo . strozzo 159 142 301 
piedritti 125 125 250 
grande sez. comp. 125 125 250 
calotta . 217 171 388 
Murature ) riedritti 121 124 245 
>YK 


Ferrovia Circumetnea. 
(Tips del corpo stradale, dei fabbricati, ecc., dell'intera linea). 


Ci scrivono da Catania che il Consorzio concessionario 
della ferrovia Circumetnea ha sottoposto all'approvazione 
governativa i tipi del corpo stradale, dei fabbricati, nonchè 
i piani generali delle stazioni da impiantarsi lungo la 
ferrovia; circa la quale vedi n. 44 del 1890, pag. 702. 


(Progetto esecutivo del secondo tronco Randarzo-Adernò). 


Il predetto Consorzio ha anche presentato all’approva- 
zione del Ministero dei Lavori Pubblici il progetto ese- 
cutivo del secondo tronco della preindicata ferrovia, com- 
preso fra Randazzo e Adernò, il quale misura la lunghezza 
di m. 34,518.04. 

><Z 


Per la nuova stagione di Porta Romana a Milano. 
(Circa la presentazione del progetto tecnico 
da parte della Mediterranea). 

Avendo qualche giornale dato erroneamente la notizia 
di ritardo nella compilazione e nella presentazione, da 
parte della Società Mediterranea, del progetto della nuova 
stazione di Porta Romana a Milano, riportiamo all’uopo 
quanto abbiamo pubblicato nelle « Informazioni » sino 
dal n. 22, del 31 maggio dello scorso anno, a pag. 345. 

« La Direzione Generale della Società Mediterranea ha 
presentato al R. Ispettorato Generale, per la parte tecnica, 
il progetto di costruzione della nuova stazione di Porta 
Romana nella linea di circonvallazione a Milano. 

« Il progetto consta di tre distinte parti: 

« 1. Movimenti di terra, manufatti e fabbricati per 
la complessiva somma di L. 1,650,125; delle quali lire 
115,125 per spese generali; 

« 2. Impianto dei binari e dei meccanismi fissi e 
fornitura della ghiaia per la massicciata, per la comples- 
siva somma di L. 2,213,221.49; delle quali L. 95,000 
per spese generali; 

« 3. Impianto degli apparecchi di sicurezza per lire 
215,000; delle quali L. 15,000 per spese generali ». 

E —a proposito sempre di notizie pubblicate in questi 
ultimi giorni circa la presentazione, da parte della Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, di 
un progetto dei lavori occorrenti per poter aprire all’eser- 
cirio la linea di circonvallazione di Milano; progetto, che 
comprende anche provvedimenti da attuarsi in stazione di 
Porta Romana principalmente in servizio degli stabilimenti 
industriali — facciamo ancora rilevare che ciò non è punto 
cosa nuova. 

Tant'è che nelle nostre « Informazioni » del n. 50, 
del 13 scorso dicembre, a’ pag. 797 — precisamente 
sotto il titolo: Per l'apertura all'esercizio di tratto 
della linea di circonvallazione di Milano — demmo ampi 
ragguagli di questo progetto che fu concretato il 21 scorso 
novembre a Milano, nell'Ufficio del R. Ispettorato del Cir- 
colo ferroviario, nella conferenzaItenutasi tra i rappresen- 
tanti del predetto Ispettorato e delle, Amministrazioni delle 
ferrovie del Mediterraneo e dell'Adriatico. 


(Adunanza di industriali a Milano per sollecitare la costruzione 
della stazione). 

Allo scopo di avvisare ai mezzi onde accelerare la co- 
struzione della erigenda stazione, fu tenuta nella sera 
del 15 corrente a Milano, all’A/bergo Roma, fuori Porta 
Romana, un’adunanza indetta da un gruppo di industriali 
di quei paraggi. 

Dopo lunga discussione i numerosi presenti approvarono 
all'unanimità il seguente ordine del giorno, di cui sarà 
data partecipazione a ciascuno dei cinque deputati di Mi- 
lano: 

« L'assemblea, radunatasi allo scopo di provvedere per 
sollecitare l’erezione della stazione ferroviaria di Porta 
Romana; 

« Delibera di fare ogni pratica opportuna a questo scopo 
ed invita gli onerevoli deputati di Milano, oltre che di farsi 
interpreti presso il Ministero di questo legittimo voto della 
cittadinanza milanese, di presentare formale interpellanza 
al Governo, chiedendo conto dei fondi già destinati per la 
erezione della richiesta stazione e sui mezzi con cuì esso 
intende provvedere ». 

>< 
Ferrovia Legnago- Monselice. 
(Per la costruzione di case cantoniere). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta per la costruzione di quattro case cantoniere ai chi- 
lometri 46.565; 49.845; 54.533 e 55.890, della linea 
Legnago-Monselice. La spesa preventivata per la esecu- 
zione dei lavori, ai quali sarà provveduto parte in eco- 
nomia e parte mediante appalto a licitazione privata, a 
norma dell'art. 65 del capitolato d'esercizio, ammonta a 
L. 32,500. 

>< 
Tra Mediterranea, Adriatica e Nord Milano. 
(Rinvio della Conferenza a Koma per $l servizio cumulativo). 

La Conferenza, che si doveva tenere il 15 corrente a 
Roma, ed intorno all'oggetto della quale abbiamo dato 
precise informazioni nel n. 2 a pag. 19, venne rimandata 


| al giorno 26 corrente. 


>< 


Rete Sicula. 
(Prodotti comparati del traffico 
nel 1° semestre degli esercizi 1889-90 e 1890-91). 

Riassumiamo nei seguenti prospetti i prodotti appros- 
simativi del 1° semestre dell’esercizio in corso, cloè dal 
1° luglio al 31 dicembre 1890, in confronto coi prodotti 
accertati del corrispondente periodo dell’esercizio prece- 
dente. 

1. La media dei chilometri esercitati fu: per la Rete 
principale, di chilometri 609, tanto durante il 1° semestre 
dell’esercizio in corso quanto durante il 1° semestre del 
precedente esercizio; per la Refe complementare, di chi- 
lometri 126 nel 1° semestre 1890-91 e di chilometri 111 
in quello 1889-90, donde un aumento di chilometri 15 
per l’esercizio in corso; 

2. Il prodotto medio per chilometro fu: per la Rete 
principale, di L. 6,706.15 durante il 1° semestre 1890-91 
e di L. 6,303.52 durante il 1° semestre 1889-90, con 
un aumento perciò di L. 352.63 a favore dell’esercizio 
corrente; per la Rete complementare, di L. 2,852.38 du- 
rante il 1° semestre 1890-91, e di L. 2,585.48 durante 
il 1° semestre 1889-90, con un aumento perciò di liro 
268.35 a favore dell’esercizio corrente ; 

8. Totale complessivo dei prodotti. — Rete prin- 
cipale : L. 4,084,044.20 nel 1° semestre del corrente eser- 
cizio, contro L. 3,869,295.56 nel corrispondente periodo 
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dell'esercizio precedente, donde un aumento di lire 
214,748.64 a favore dell’esercizio corrente. Kefe comple- 
mentare: L. 359,394.01 nel 1° semestre del corrente eser- 
cizio contro L. 286,766.09 nel corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente, donde un aumento di L. 72,627.92 
a favore dell'esercizio corrente. Complessivamente, per le 
due Reti, principale e complementare, L. 4,443,438.21 nel 
1° semestre del corrente esercizio contro L. 4,156,061.65 
nel corrispondente periodo dell’esercizio precedente, donde 
un aumento complessivo di 1,. 287,376.56 a favore del 
1° semestre del corrente esercizio 1890-91; 


4. Prodotti secondo le categorie del traffico: 
A) Rete principale. 
3 lo SEMESTRE 


Categorie del traffico Esercizio 1890-91 Esercizio 1889-90 


Viaggiatori. . . L. 1,664,426.07 1,661,959.96 
Bagagli . . . . » 34,490.52 33,874.32 
Merci a G.V. . . » 198,667.40 191,194.88 


Merci a P.V. . . » 2,172,834.75 
Introiti fuori traffico » 13,625.46 12,654.81 


Totale L. 4,084,044.20 3,869,295.56 
Differenza nel 1890-91 + L. 214,748.64. 
B) Rete complementare. © 


1,969,612.09 


1° SEMESTRE 
Categorie del traftico "Esercizio 1890-91 Esercizio 1889-90 
Viaggiatori . . L. 248,944.40 207,662.62 


Bagagli . . . . . » 2,047.40 1,420.18 
Merci a G. V. . » 16,450.32 11,302.06 
Merci a P.V.. . . »  91,549.11 66,162.17 
Introiti fuori traffico . >» 402.78 219.06 


Totale L. 359,394.01 286,766.09 
Differenza nel 1890-91 + L. 72,627.92. 0 
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ga 
Circa le persone di servizio 
accompagnanti în viaggio un impiegato governativo 
o qualcuno della sua famiglia. 

Sappiamo che le Amministrazioni Ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell’Adriatica e della Sicilia hanno trattato la 
questione se o no sarebbe stato da consentirsi il rilascio 
di biglietto di 2* classe alle persone di servizio accompa- 
gnanti in viaggio un impiegato governativo o qualcuno 
della sua famiglia, allorquando l’impiegato o la persona di 
sua famiglia avesse voluto viaggiare in 1* classe senza il 
bisogno di tenere presso di sè il domestico, e contempora- 
neamente si fosse verificato che quest’ultimo avrebbe po- 
tuto viaggiare in 3* classe per una parte soltanto del per- 
corso indicato dall’esibito scontrino di dichiarazione, sia 
per mancanza, nei treni scelti pel rimanente del viaggio, 
di carrozze di tal classe, sia perchè i treni medesimi pur 
avendo siffatte carrozze, non vi avrebbero ammessi i por- 
tatori di biglietto a prezzo ridotto. 

La soluzione del quesito fu data dalle Società in senso 
favorevole al rilascio — in questi casi — di biglietti di 
2* classe per tutto il percorso da effettuarsi dalla per- 
sona dì servizio in base all’esibito scontrino. 

><Z 
Consiglio di Stato. 
(Composizione delle Sezioni per l'anno 1891). 

Pubblichiamo, come di consueto per ogni anno, la com- 
posizione del Consiglio di Stato e delle sue singole Se- 
zioni, per il corrente 1891. 

Presidente: S. E. Cadorna comm. Carlo, senatore del 
Regno. — Segretario generale: Voghera comm. Eugenio. 


(Sessone I. — Interno). 

Presidente: Martinelli comm. Massimiliano, senatore, 
— Consiglieri: Saredo comm. Giuseppe, Arabia commen. 
datore Tommaso, Bonasi comm. Adeodato, Costa Mameli 
comm. Michele, Malvano comm. Giacomo, Celesia com- 
mendatore Lorenzo, Curcio comm. Giorgio, Guala com- 
mendatore Carlo, Canna cav. Francesco. — Referen- 
dari: Rodriguez comm. Francesco, Bergoén comm. Ari- 
stide. — Segretario: Garroni marchese Camillo. 

(Sezione II. — Grazia e Giustizia). 

Presidente: Tabarrini comm. Marco, senatore. — Con- 
siglieri: D'Anna comm. Vincenzo, Mazzolani comm. Carlo, 
Semmola comm. Guglielmo, Marchesini comm. Adolfo, 
Ellero comm. Pietro, Romanelli comm. Alessandro, Motta 
comm. Achille. — Keferendari: Pantaleone comm. An- 
gelo, N. N. — Segretario: Pallizzani cav. Francesco. 

(Sezione III. — Finanza). 

Presidente: Errante comm. Vincenzo, senatore. — Con- 
siglieri: Busacca comm. Kaffaele, Perazzi comm. Costan- 
tino, Mazza comm. Pietro, Astengo comm. Carlo. Palma 
comm. Luigi, Boccardo comm. Gerolamo, Rosmini com- 
mendatore Cesare. — Referendari: N. N., N. N. — Se- 
gretario: Lipari cav. Pietro. 

(Sezione IV. — Giustizia amministrativa). 

Presidente: Spaventa comm. Silvio, senatore. — Corn- 
siglieri: Bianchi comm. Francesco, Giorgi comm. Giorgio, 
Ellena comm.Vittorio, Inghilleri comm. Calcedonio, Nardi- 
Dei comm. Innocenzo, Tiepolo comm. Gian Domenico, Tar- 
chioni comm. Telesforo, Imperatrice comm. Giuseppe. — 
Referendari: N. N., N. N. — Segretari: Borselli cav. Av- 
gusto, Saldani cav. Pietro. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi una proposta dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate Meridionali per la prov- 
vista e posa in opera di m. c. 4100 di ghiaia occorrente 
per completare la massicciata dei tronchi da Avezzano 
a Solmona nella ferrovia Roma-Solmona. La spesa al- 
l'uopo preventivata ammonta a L. 18,650; 

2. Che possa autorizzarsi, nei modi e termini ap- 
provati dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, una 
proposta, con annessa perizia, di L. 26,900, presentata 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali , 
relativa alla quantità e costo della ghiaia occorrente per 
completare e sistemare la massicciata nel tronco Mace- 
rata-San Severino, della ferrovia Macerata-Albacina. La 
spesa all'uopo occorrente dovrà imputarsi ai fondi delle 
costruzioni; ed alla esecuzione dei lavori si provvederà 
a senso delle modalità di cui all’art. 65 del capitolato 
d’esercizio ; 

3. Che, giusta le conclusioni del relativo voto del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, possa approvarsi 
una proposta dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali pell’impianto di siepi vive di chiusura lungo 
alcuni tratti di tronchi da Roma ad Avezzano, nella fèr- 
rovia Ztoma-Solmona, il cui importo è preventivato di 
L. 27,200. I lavori potranno eseguirsi in economia ai 
termini della prima parte dell'art. 65 del capitolato di 
esercizio, e la relativa spesa dovrà imputarsi al fondo 
della costruzione della linea Roma-Solmona. 

>: 

1l Consiglio di Stato ha poi dato parere sugli atti di 

collaudo relativi alla fornitura e posizione in opera delle 


e degli interessi materiali 
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travate metalliche per il tronco Vallo-Pisciotta, della fer- 
rovia Battipagha-Castrocucco, assunta in appalto dal- 
l'Impresa industriale italiana di costruzioni metalliche in 
Napoli; e sulle domande di sovraprezzo e di esonero di 
multa per ritardo nel compimento dei lavori, fatte dal- 
l’Impresa stessa. 
| >< 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
(Composizione delle tre Sezioni per l'anno 1891). 

Anche per il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 
giusta la consuetudine nostra d'ogni anno, pubblichiamo 
la composizione delle tre Sezioni per il corrente 1891. 

(Sezione I. — Ponti, strade ed edilizia). 

Presidente: Valsecchi comm. Pasquale. — Membri: 
Poggi comm. Francesco, Comotto comm. Paolo, Malvezzi 
comm. Gian Domenico, Chiomenti comm. Giuseppe, Suarez 
comm. Emanuele, Balladore cav. Luigi, Petrilli cav. Sa- 
verio. — Segretario: Marcangeli cav. Mario, ingegnere- 
capo. 

o (Sezione II. — Opere idrauliche). 

Presidente: Betocchi comm. Alessandro. — Membri : 
Natalini comm. Pompeo, Milesi comm. Sereno, Susinno 
cav. Gabriele, Lanciani comm. Filippo, Zainy comm. Do- 
menico, Beroaldi comm. Carlo, Zucchelli comm. Giacomo, 
Cintio comm. Raffaele, Fornari comm. Giovanni Battista, 
Parolini cav. Antonio. — Segretario: Clive cav. Giovanni, 
ingegnere-capo. 

(Sezione ILI. — Strade Ferrate). 

Presidente: Ferrucci comm. Antonio. — Membri: Bor- 
gnini comm. Giovanni, Schioppo comm. Vincenzo, Artom 
di Sant'Agnese comm. Emanuele, Passerini comm. Dio- 
nisio, Delfino comm. Giovanni, Salvini comm. Giovanni 
Battista. — Segretario : D'Andrea cav. Giovanni, inge- 
gnere-capo. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

4. Varianti al progetto esecutivo del tronco Terranova- 
Biscari-Comiso della ferrovia Noto-Licata; 

2. Progetto per la deviazione del fosso Centogoccie fra 
i Km. 41.500 e 42.400 della ferrovia Roma-Segni; 

- 3. Collaudo delle provviste di n. 26 scambi per l’ar- 
mamento delle stazioni lungo i tronchi da Messina a S. Fi- 
lippo della ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

4. Convenzione col signor Passale per prolungamento 
d’un suo binario fino alla stazione di Passamontino sulla 
linea Bicocca-Siracusa. 

>< 


Tariffe. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentata al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta di aggiunte e modificazioni all'Allegato VIII 
delle tariffe e condizioni dei trasporti in servizio interno e 
cumulativo italiano, riguardo allo scalo marittimo di 
Reggio Calabria-Porto. 

>< | 

Con recente Decretofdei Ministri di Agricoltura e 
Commercio e dei Lavori Pubblici venne approvato in via 
di esperimento, per il periodo d'un anno, l’estensione 
della tariffa locale N. 213, a piccola velocità, ai trasporti 
di pozzolana in partenza dalla stazione di Salone, lungo la 
ferrovia Roma-Sulmona, giusta una proposta presentata 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
d’accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo. 


BIBLIOGRAFIA e CARTOGRAFIA: 


Il Consulente dell’Impiegato ferroviario. 
— Guida teorico-pratica; Raccolta e rivista di giurispru- 
denza, legislazione e dottrina ferroviaria; Monitore delle 
Istituzioni di previdenza fra il personale delle Ferrovie. 
— Direzione e Amministrazione in Firenze: via del Ponte 
all’Asse, n. 66, p. 2°. — Abbonamento annuo L. 4. 


Ecco il programma di questo nuovo periodico, per ora dbimestrate, 
con riserva di farsi mensile, aumentando il formato: 

1. Riporta per esteso le più importanti sentenze che in materia 
d'esercizio e di costruzione delle vie ferrate, emaneranno in Italia 
i Tribunali, le Corti d'Appello e le Corti di Cassazione; 

2. Passa in rassegna tanto le sentenze pronunciate in Italia 
sullo stesso tema, ma di minore importanza, quanto quelle pronun- 
ciate dai Tribunali francesi; 

3. Illustra ed annota in modo pratico le sentenze, con richitmi 
alla giurispradenza e alla dottrina; 

4. Pubblica per intero od in sunto, secondo i casi, le leggi e 
i decreti che venissero alla luce e riguardanti l'esercizio delle Fer- 
rovie; 

5. Apre una palestra per lo svolgimento di tutte le questioni 
e proposte con le quali si tendesse : 

a) a maggiormente proteggere il prestigio del personale fer- 
roviario di fronte al pubblico; : 

dè) a salvaguardare sempre più l'interesse dell'azienda ferro- 
viaria nei rapporti coi terzi; 

c) a studiare un migliore funzionamento delle varie gestioni 
che interessano il servizio in genere: 

6. Annunzia agli studiosi, accennandone i pregi e i difetti, le 
pubblicazioni che potessero interessarli per ragioni di ufficio ; 

7. Segue lo sviluppo di tutte le Istituzioni di Previdenza, pro- 
muovendo l'impianto delle nuove ed il miglioramento di quelle esi- 
stenti; 

8. Eccita il personale alla previdenza mercò il risparmio, le assì- 
curazioni sulla vita e la cooperazione, stimolando il personale stesso 
a interessarsi delle questioni che lo riguardano economicamente; 

9. Ragguaglia su tutto quanto potrà essere utile moralmente o 
finanziariamente al personale ferroviario ; 

10. Rende conto di ciò che fossero per decidere i Tribunali e 
di ciò che fosse per dettare il legislatore relativamente alle Società 
Cooperative ; 

11. Risolve quesiti e dubbi d'interesse generale e di pronta 
soluzione, proposti alla Direzione dai suoi abbonati; 

12. Stampa separatamente gli estratti dei lavori pubblicati, e 
concede agli abbonati di divenire collaboratori del giornale. _ 

Una simile pubblicazione era in Italia non solamente utile ma 
necessaria. Vivamente desiderata dalle Amministrazioni delle Strade 
Ferrate essa già era stata tentata da qualche giurista, ma senza suc- 
cesso, perchè assolutamente incompleta e mancante della pratica fer- 
roviaria. 

Ora il nome dell’egregio Autore ci è garanzia di un esito soddi- 
sfacente e che questa speciale raccolta di giurisprudenza assumerà 
costante incremento ed importanza. | 

Il DiLiGenti infatti è noto per la sua opera sui trasporti terrestri 
e marittimi; estinzione delle relative azioni per effetto della de- 
cadenza e della prescrizione; lavoro lungo e paziente in cui spic- 
cano J'acume del giurista congiunto alla pratica ferroviaria acqui- 
stata col lungo studio e colla diuturna trattazione della materia 
speciale: doti queste che raramente si appaiano in trattazioni di tal 
genere e che certamente renderanno del pari pregevole la nuova 
pubblicazione periodica. 

Per le persone di legge essa può dirsi indispensabile : mal potendo, 
anche i più esperti giureconsulti, in una materia speciale importan- 
tissima, far senza una guida teorico-pratica. A tutto il personale 
delle Ferrovie poi la medesima tornerà di utile ammaestramento e 
di vantaggioso appoggio stante l'ampiezza del programma. 

Il tenuissimo prezzo d'abbonamento, oltre altri vantaggi (ne fummo 
sorpresi vedendo il numero di saggio di ben 16 grandi facciate) lo 
rende accessibile a tutti; e tale successo augnriamo al pubblico ed 
all'autore, poichè con questa pubblicazione si rende un segnalato ser- 
vizio alla scienza giuridica, si patrocinano i migliori interessi del per- 
sonale ferroviario, e sì onora il Paese. Avv. G. Gota. 


» 
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È l'edizione 1891 della Carta 1:1,700,000 delle Strade Ferrate 
d'Austria-Ungheria e dei Paesi Balcanici ; della quale, per l’edi- 
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zione 1890, abbiamo detto nel n. 8, del 1890, nelle a Notizie di- 
verse » a pag. 42. 

La nuova carta del 1891 — accuratissima nei molti suoi segni 
convenzionali, ferroviari e postali, sì da esser riuscita sommamente 
ricca, nitida e precisa ad un tempo — tiene conto di tutte le va- 
rianti ed aggiunte occorse nel servizio ferroviario durante il 1890; 
ed estendesi, oltre che ai Paesi Balcanici, come indica lo stesso suo 
titolo, a vasta regione tutto attorno alla monarchia Austro-Ungarica 
e cioè alla Germania, Svizzera, Italia, Turchia e Russia. 

Per la monarchia Austro-Ungarica le diverse reti ferroviarie vi 
sono distintamente segnate in differenti colori, dei quali v'ha una 
tabella esplicativa. 

Alla gran Carta, poi, sono annesse: 

1. Quattro speciali carte minori, contenenti: 
a) le ferrovie di cintura a Vienna, alla scala dall'1:350,000; 
‘ 5) le linee percorse dai grandi treni internazionali, coll'indi- 
cazione del giorno di partenza e dei chilometri di percorso; 
c) le ferrovie settentrionali della Boemia e quelle di cintura 
a Praga; 
d) le ferrovie di cintura a Budapest, alla scala dell'1:350,000; 
2. Due speciali tabelle : 
a) per la tariffa a zone in Austria; 
è) per la tariffa a zone in Ungheria. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Circa le proposte del 
Governo Svizzero al Governo Italiano. — Telegrafano da 
Roma al Sole di Milano: Entro il mese, il Governo Fede- 
rale Svizzero farà al Governo Italiano le sue proposte de- 
finitive pel traforo del Sempione. Si crede però tutt'altro 
che prossima una soluzione. L'on. Finali non è tecnica- 
mente convinto dell’utilità della galleria del Sempione per 
l'Italia; e d’altra parte la questione finanziaria rende dif- 
ficile prendere ora impegni di spese nuove, anche limitate. 


Ferrovia Chiavenna-Castasegna al confine 
Svizzero. — Nel Consiglio Comunale di Milano. — Nel- 
l’ultimo nostro numero del 10 corrente, accennato appena 
come di questa ferrovia si fosse trattato il giorno prece- 
dente nel Consiglio Comunale di Milano, facemmo promessa 
di riferire in questo numero sullo svolgimento dell’ argo- 
mento; ed ora diamo seguito alla nostra promessa. 

All’argomento vennesi, nel Consiglio Comunale di Milano, 
nella seduta del 9 corrente, per interpellanza del consigliere 
De Capitani, anche in nome di altri colleghi, alla Giunta 
municipale a scopo di conoscere se sia perveuuta la do- 
manda (4) dell'ing. Holsboer di appoggio e sussidio per una 
ferrovia, a sistema ridotto, fra Chiavenna e Castasegna per 
essere continuata sul territorio svizzero per Samaden fino 
a Davos. 

L’interpellante, esposti i particolari tecnici della proget- 
tata linea — particolari, che i nostri lettori conoscono da 
assai tempo, per averne noi fatta parola sin dal primo an- 
nuncio del progetto stesso (2) — entrò in particolari sugli 
obbiettivi e sulla potenzialità di detta linea, la quale per 
Sargens comunica colle linee che allacciano Zurigo e Basilea 
da una parte, Landek e Innspruk dall’altra. Accennò che la 
Società Adriatica si è assunta di anticipare la costruzione 
della Lecco-Colico per modo che il compimento di questa 
coincida coll’apertura all’esercizio di quelle linee svizzere: 
con che verrebbe ad avvicinare almeno di due anni la di- 
retta comunicazione di Milano col Lario, la Valtellina e V’En- 
gadina. Notò come l’appoggio morale ed il sussidio doman- 
dato siano necessarii per facilitare ed assicurare l’esito delle 
pratiche per conseguire dal Governo il sussidio chilometrico 
invocato (3). Si soffermò sui vantaggi indiretti di ottenere un 
richiamo importante di lavori e di lavoratori, che altrimenti 
tendono necessariamente a gravare sui centri maggiori; e ai 
grandi vantaggi diretti di avere un nuovo sbocco alpino verso 
la Svizzera orientale, servito da un tronco di ferrovia su ter- 
ritorio italiano, Milano-Castasegna, di circa chilometri 142, 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie italiane » nel n. 37 del 1890. 
(2) Vedi « Notizie ferroviarie italiane » nel n. 30 del 1890. 
(3) Vedi « Notizie ferroviarie italiane » nel n. 37 del 1590 e nel n. 2 del 1891, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Citò le deliberazioni favorevoli degli Enti morali già inter- 

ellati (4) e lesse il voto del Consiglio provinciale di Mi- 
ano (2) che assegna il sussidio di L. 50,000, delle quali 
L. 25,000 da pagarsi a ferrovia compiuta e aperta all’eser- 
cizio fra Chiavenna, Castasegna e Samaden, non oltre il 
1° gennaio 1894, e L. 25,000 al compimento della linea 
sino a Davos. 

Il sindaco rispose che votando la Provincia 50,000 lire, 
il Comune già indirettamente vi concorse; non credere op- 
portuno impegnarsi in altra spesa almeno pel momento. 

Il consigliere Lampugnani si dichiarò spiacente della de- 
cisione presa dalla Giunta municipale. Capisce come si possa 
rigettare una proposta tendente ad un’opera, che può essere 
forse cagione di ritardo della costruzione della grande linea 
dello Spluga. È la politica del Governo svizzero, il quale, 
essendo stato costretto, allorquando votò il concorso pel Got- 
tardo, a votare anche il concorso di circa 5 milioni per lo 
Spluga, ora, onde non sborsare la somma versata, aiuta tutte 
le domande di concessioni nel cantone dei Grigioni che hanno 
per iscopo di soddisfare i bisogni di quelle popolazioni. È, 
infatti, siccome i vari Cantoni per questioni regionali non 
riuscivano mai ad accordarsi, fu ad una Società di Basilea 
che fu data la concessione; concessione che il Governo fe- 
derale si affrettò subito ad accordare, e che forse con, non 
altrettanta premura sarebbe stata accordata dai Cantoni fe- 
derali. Ma per noi — egli proseguì — tulta questa serie di 
considerazioni non esiste; e Milano avrebbe dovuto accogliere 
la domanda fatta, perchè lo Spluga si studia da oltre 40 anni 
e ci vorrà oltre a un quarto di secolo ancora prima che sia 
fatto. Quindi nessun pregiudizio può aversi dalla nuova pic- 
cola ferrovia, la quale, non servendo certamente a traffici 
lontani, interessa grandemente Milano. Il concorso chiesto 
non era stalo certamente pel compimento dell’opera, e l’a- 
verlo negato non avrà influenza sulla esecuzione dell’opera. 
Ma, se fosse stato dato, sarebbe stato come una affermazione 
dell’interessamento di Milano in quell’impresa. 

L'assessore Carones diede schiarimenti tecnici, giustifi- 
cando il pensiero della Giunta e facendo intendere che il 
Comune di Milano non sarà alieno dall’esaminare la que- 
stione, date le circostanze favorevoli. 

Dopo una replica del consigliere Lampugnani, l’interpel- 
lante De Capitani — essendo stato osservato da un consi- 
gliere che non potrebbesi prendere alcuna deliberazione, 
perchè trattavasi di una semplice dimanda — dichiarò che 
voleva solo conoscere il pensiero della Giunta e sì riservò 
dì presentare una proposta concreta. 

— Circa una recente deliberazione del Consiglio federale 
Svizzero intorno alla presentazione dei piani, ecc. vedasi 
nelle « Notizie ferroviarie estere » di questo numero. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — /) Comune 
di Varese e la domanda di concessione della Nord-Milano. 
— Di una prima adunanza del Comitato ferroviario cittadino 
abbiamo detto nel n. 4 a pag. 8. Una seconda adunanza 
ebbe luogo il 6 corrente, convocata anch’essa dall’Ammini- 
strazione municipale per dare comunicazione appunto sui 
risultati del convegno che, conseguentemente alla prima adu- 
nanza, avevano nella precedente settimana avuto i delegati 
del Comitato col Direttore Generale della Rete Mediterranea 
e per dare il proprio parere circa la convenienza o meno 
nel Comune di Varese di appoggiare presso il Governo la 
domanda di concessione presentata dalla Nord-Milano. 

In questa seconda adunanza il sindaco di Varese riferi 
sul preaccennato convegno e dichiarò come il Direttore Ge- 
nerale della Mediterranea avesse assicurato che la medesima 
non solo intende seriamente di costruire colla maggiore pre- 
stezza la linea, ma si propone altresì di far servire grada- 
tamente il nuovo tronco ad un importantissimo movimento 
internazionale di persone e di merci, ed avrà cura costante 
di promuovere e mantenere un servizio locale che soddisfi 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie estere » nel n. 11 del 1890 per sussidi dai Comuni 
dell'Alta Engadina; e « Notizie ferroviarie italiane » nel n. 39 dello stesso anno per 
sussidio provinciale di Como. 

(2) Vedi « Notizie ferroviarie italiane » nel n. 45 del 1890. 


e degli interessi materiali 


ai molteplici bisogni della fiorente regione attraversata dalla 
linea. 

Alle comunicazioni del sindaco, susseguì nel Comitato fer- 
roviario cittadino una lunga discussione; dopo la quale si 
venne alla conclusione che, prima di pronunciarsi per l’una 
RIUROSTO che per l’altra delle Società concorrenti, debba il 

omitato ottenere precise informazioni da entrambe sulle 
condizioni del servizio locale che intendono attivare tra Mi- 
lano e Porto Ceresio. 


Ferrovia Caltagirone-Caltanissetta. — Sus- 
sîdi per gli studi e Comitato promotore. — Per iniziativa 
di cittadini di Caltagirone, Terranova, Niscemi, Piazza Ar- 
merina e Caltanissetta si è messa nuovamente sul tappeto 
la questione sulla strada ferrata Galtagirone-Caltanissetta con 
diramazione per Terranova. Per gli studi definitivi il Con- 
siglio provinciale di Caltanissetta ha stanziato L. 120,000; 
han fatto voti pel compimento della importantissima opera 
tutti i sodalizi di Terranova, Caltagirone, Niscemi; han vo- 
tato a favore i Consigli comunali delle città suddette e quello 
di Piazza Armerina. 

Si è già costituito un Comitato, che lavora attivamente, 
popolarizzando l’idea che già conta numerosissimi fautori. 

Circa la deliberazione del Consiglio provinciale di Calta- 
girone ricordiamo la già data notizia nel n. 45 del 1890 a 
pag. 717. 


Secietà Anonima di Tramways e Ferrovie 
economiche per lo Tramvie di Roma, Mi- 
Bano, Bologna, eec. — Prodotti comparati 1889 e 
1890. — Riassumiamo nelle seguenti cifre 1 prodotti or- 
dinari comparati dei due esercizi 1889-90, essendo retti- 
ficate le cifre sino al 30 novembre 1890 e approssimative 
quelle del dicembre dello stesso anno: 

Prodotti ordinari dal 4° gennaio al 31 dicembre 1889, 
L. 5941,994.62; prodotti ordinari dal 1° gennaio al 34 di- 
cembre 1890, L. 459,354.37: differenza a favore del 1889, 
L. 32,640.25. 


Funicolare da Maccagno Superiore all’al- 
tipiano del Lago d°'Elio. — Parere del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici. — Il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ha emesso parere che, con alcune riserve 
ed avvertenze, si possa accordare la concessione chiesta dai 
signori Baer e Sardi, proprietari il primo dell’Hdlel de la 
Ville, il secondo dell’Hé/el Cavour a Milano, per la costruzione 
ed esercizio di una ferrovia funicolare, del sistema Abt, che 
dalla riva del Lago Maggiore, nei pressi di Maccagno Superiore 
(Varese) fa capo all’altipiano del Lago d’Elio, Monte Borgna. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Proroga per la presentazione 
al Consiglio Federale dei piani tecnici, ecc., della ferrovia 
Maloia-Castasegna. — Il Consiglio Federale, nella sua se- 
duta del 13 corrente, ha prorogato di due anni, cioè (ino 
al 23 dicembre 1892 i termini della presentazione dei pre- 
scritti piani tecnici e finanziari per la ferrovia da Maloia 
a Castasegna. A 

Circa lo stato della questione in Italia, vedi, per richiamo, 
nelle « Nutizie ferroviarie italiane » di questo numero. 


Ferrovie Germaniche. — Per l'unificazione e ri- 
duzione delle tariffe-viaggiatori. — A complemento della 
prima notizia data nel n. 50 del 1890, a pag. 801, annun- 
ziamo che l'Amministrazione delle ferrovie Bavaresi ha pro- 
posta la revisione delle tariffe pei viaggiatori sulle seguenti 
basi, che paiono accette alla Conferenza generale delle Strade 
Ferrate dell’Impero: 


Treni 1s classe 2a classe 38 classe 
Diretti 1 pfennig 4 12 3 
Omnibus . 6 >» 342 9 


Questi prezzi sono proposti per chilometro. Tutti i biglietti 
d’andata e ritorno, i circolari, gli speciali per bagni di mare 
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e le altre categorie di biglietti a prezzo ridotto saranno sop- 
pressi. Si creerebbero invece speciali tariffe per la 4° classe, 
che, come si sa, è in vigore in Germania. 


Ferrovie degli Stati Uniti del Nord d°A- 
merica. — Nati statistici al 30 giugno 1889. — Da una 
relazione dell’ « Inter State Commission » dell'America nel ‘ 
1890 riassumiamo i seguenti dati principali: 

Lo sviluppo delle ferrovie, negli Stati Uniti, era al 30 giugno 
1889 di miglia 157,758.83. Aggiungendovi i doppi, tripli e 
quadrupli binari, quelli di manovra, di raccordamento, ecc., 
lo sviluppo ammonta a miglia 200,949. 75. 

Vi sono 40,600 ponti: dei quali 17,042 in legno; 8,185 
in muratura; 11,838 in ferro e 3,530 in ferro e legno, Il 
numero dei tunnel ammonta a 649 per una lunghezza di 
608,012 piedi. i 

Materiale rotabile. — È davvero una stalislica interes- 
sante, perchè fornita ad un tempo dei più Importanti dati. 


Fornito 
Fornito di freno 
Numero d'attacco automatico 
Materiale rotabile complessivo antomatico continuo 
Locomotive per viaggiatori N. 8,079 178 1,706 
» » merci ) 15,140 44 8,743 
» di manovra » 4,016 » 1,366 
» non classificate » 1,801 » 180 
Totale N. 29,036 222 17,995 
Veicoli per viaggiatori N. 25,665 23,348 23,540 
» » merci » 854,034 46,644 66,513 
» della Compagnia >» 31,607 440 1,960 
» di ljnee a grande 
traffico . . . . . > 49,766 1,867 1,457 
Totale N. 961,119 72,299 93,475 
Da dedurre i veicoli affittati 
compresiin questo totale » 26,873 » 16,043 
Totale dei veicoli apparte- 
nenti alle Società N. 934,246 72,299 77,432 


Veicoli affittati . » 134,309 7,989 32,732 
Totale del materiale rotabile N. 1,097,591 80,510 128,159 


Parallelo tra il materiale rotabile, il personale di servizio 
ed i prodotti dell'esercizio negli Stati Uniti e nell’Inghil- 
terra. — Crediamo sia questo il primo confronto pubbli- 


catosi su tale proposito. 
Stati Uniti Gran Bretagna 


Locomotive ogni 100 miglia di ferrovia N. 19 80 
» per merci ogni 100 miglia 
di ferrovia. . ..... 10 » 
Locomotive per viaggiatori ogni 100 
miglia di ferrovia . . . .. » 5) » 
Veicoli per merci . . . . .. » 557 2,523 
» » viaggiatori . . . . » 17 182 
Tonnellate trasportate ogni locomotiva 
Merci. .°0.0.0.0.0.++ I 30,643 » 
Tonnellate-miglia trasportate ogni lo- 
comotiva mercì . “i . » 4,538,786 » 
Viaggiatori trasportati ogni luc. viagg. » 08,444 » 
Viagg.-miglia >» » » » » 1,430,105 » 
Vetture-viaggiatori ogni 1,000,000 di 
tonnellate merci trasporiate . . >» 1,983 » 
Vetture-viaggiatori ogni 1,000,000 di 
viaggiatori trasportati . si 4 » 
. Funzionari ed agenti ogni 100 miglia 
di ferrovia. . . .... » 459. 4,743 
Prodotto medio per viaggiatore e per 
miglio (in pence) . . . . . >» 1-08 » 
Costo medio del trasporto d’un viaggia- 
tore-miglio (in pence) . . . . » 0-99 » 
Prodotto medio d’una tonnellata merci 
e per miglio (in pence) . . . >» 0-46 1-25 
Costo medio del trasporto delle merci 
per tonnellata-miglio (in pence) . » 0-29 0.65 
Per cento delle spese d’esercizio rife- 
rite ai prodotti d’esercizio . , . > 66-81 52-24 


Classificazione delle azioni ed obbligazioni secondo il 
tasso del dividendo o dell'interesse. — Ecco un prospetto che 
ci apprende il vero stato economico celle ferrovie degli 
Stati Uniti: 


Per cento l’er cento 
Importo del total» Importo de] totale 

l'asso delle delle delle delle 
per cento li azioni obblicnzionI obbligaz. 
Niente 2,621,439,792 61.67 7175,801,795 18.419 

Al disotto 

di 4 82,999, 600 1.95 24,125,836 0.56 
Da 1a 2 62,168, 441 1.46 47,988,840 1.13 
n 2» 3° 102,729,300 2.42 88,341,990 2.07 
» 3» 4 118,504,833 2AM LI, 297,371,502 6.97 
» 4» 5 309,367,495 7.28 994,977,208 413.95 
» 5» 6 387/450,453 9.11 1,095,170,534 25.66 
» 6» 7 182,103,482 4.28 835,871,605 19.59 
» 7» 8 187,724,246 £4.4f 437,599,649 10.26 
» 80 9 101,970,652 2.40 28,550,800 0.67 
» 9910 5,409,5910 0.13 13,098,500 0.30 
» 10» 1 66,0693,375 157 28,134,600 0.05 

» idinpiù 22,979.040 0.53 » ©) 
Totale 4,251,190,719 100.00 4,267,327,859 100.00 


È davvero degno di particolare attenzione il fatto che il 
(1.67 040 delle azioni di Strade Ferrate e che il 18.19 0/0 
delle obbligazioni non toccarono dividendo od interesse di 
sorta. Ciò è spiegabile soltanto colla grande concorrenza che 
si fanno colà alcune delle grandi Società ferroviarie; con- 
correnza, di cui facemmo più volte parola nel Monztore degli 
scorsi anni. 

Questa concorrenza cercasi ora di eliminare mediante la 
formazione di un grande Sindacato circa le tariffe. Di questa 
coalizione ferroviaria che cerca di opporsi ad una sfrenata 
concorrenza, diremo in un prossimo numero; ci basta ora 
accennare che a questo Sindacato hanno aderito 16 grandi 
Società ferroviarie, le cui reti misurano complessivamente 
67,014 miglia. 

— Il richiamo, per confronto con altri anni, ad una 
stalistica, così riassuntiva e completa, delle ferrovie degli 
Stati Uniti ci è cusa impossibile; e dobbiamo perciò stare 
contenti a rimandare i n stri lettori a parecchie notizie 
sparse in differenti numeri degli anni 1889 e 1890. 

Citiamo all'uopo le « Notizie ferroviarie estere » dei se- 
guenti numeri : 

N. 44 del 1889, a pag 704: Statistica delle ferrovie 
degli Stati Uniti nel 1888; 

N. 6 del 1890, a pag. 89: Sviluppo nel 1889; 

N. 7 del 1890, a pag. 105: Nallite e liquidazioni fer- 
roviarie nel quattordicennio 1870-1884; 

N. 8 del 1890, a pag. 120: Zunghezaa al f° gennaio 
1890, per ciascun Stato 0 territorio; 

N. 31 del 1890, a pag. 498: Fallite ed espropriazioni 
ferroviarie nel 1889; 

N. 39 del 1890, a pag. 624: Personale ferroviario al 
30 giugno 1890, per ogni categoria di impiegati, agenti ed 
operai ; 
- N. 40 del 1890, a pag. 640: Situazione economica al 
30 giugno 1889; 

N. 45 del 1890, a pag. 718: Auove costruzioni nei 
primi nove mesi del 1890; 

N. 47 del 1890, a pag. 752: Cristi net tiloli ferro. 
viari alla Borsa di Nuova York dall’ottobre al novembre 1890. 


Forrovia intercoutinentale delle tre Ame- 
riche. — Commissione eseculiva per lo studio del pro- 
getto. — Della prima idea, trattata ed ammessa nel Con- 
gresso panamericano di Washington nel 1889, per collegare 
il Nord, il Centro ed il Sud dell'America, abbiamo fatto 
cenno nei numeri 10 e 15 dell’anno 1890. 

Aununciasi ora che il 4 dicembre scorso, si riunirono 
a Washington, negli Uffici del Dipartimento di Stato, i de- 
legati «del Messico, di Costa Rica, della Colombia, dell’Equa- 


tore, di Venezuela, del Perù, del Paraguay, del Brasile e | 


degli Stati Uniti allo scopo di studiare appunto il progetto 
di tale ferrovia. 

In quella riunione venne nominata una Commissione ese- 
cutiva composta del signor A. J. Casrett (delegato degli Stati 


Uniti), presidente; e dei signori Romao, ministro del Mes- 
sico a Washington; Calderin, delegato della Colombia; e 
Herny G. Davis, ex senatore degli Stati Uniti. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per la dîrezione 
dei servizi nel porto di Genova. — Adunanza 
del 7 corrente. — Il rappresentante del Sindaco comunicò 
che la Giunta si era dichiarata contraria alla costruzione 
in piazza Caricamento di un recinto per le merci sdoga- 
nate. 

Lo stesso rappresentante del Sindaco presentò alla Com- 
missione una proposta per avere una maggior quantità di 
acqua disponibile in Porto, onde averla pronta in ogni caso 
d'incendio; la questione che si connette alle tariffe da sta - 
bilirsi per l’uso di detta acqua, fu rimandata alla prossima 
seduta. 

Vennero poi prese le seguenti deliberazioni: 

1. Venne invitata l'’Amministrazione ferroviaria a pro- 
cedere, secondo gli impegni assunti l’anno passato, alla re- 
visione delle tare dei vagoni il più presto possibile; 

2. Venne invitata l’Amminisirazione ferroviaria a pre- 
sentare quanto prima il progetto per la costruzione di due 
casotti per il servizio doganale al passo Nuovo ed a prov 
vedere ad un più accurato servizio della polizia delle Calate. 


Concorso internazionale d’architettura a 
Bucarest. — /isultato. — Avendo a suo tempo, nel 
n. 29 del 1890, a pag. 466, annunciata l'apertura di un 
concorso per i progetti di massima dei palazzi del Parla- 
mento a Bucarest, crediamo ora opportuno di dare notizia 
del risultato del concorso medesimo: 

Il giuri — composto dell'architetto Jolv, francese (quegli 
che ridusse il palazzo Borbune), dell’architetto Walot, te- 
desco (che sta costruendo il palazzo del Parlamento a Ber- 
lino), e degli architetti rumeni Orèscu, Cerchez e Duca — 
ha emanato il suo verdetto su 37 progetti per la Camera 
dei Deputati e su quelli pel Senato. 

Per la Camera dei Deputati : il primo premio, di L. 15,000, 
fu assegnato all'architetto rumeno Maimarolu; il secondo 
premio, di L. 7,000, all'architetto italiano Giulio Magni, 
di Roma; il terzo, di L. 3,000, a due architetti rumeni, 
Mincu e Baicoianu. 

Pel palazzo Senatorio i premi erano di eguale valore ; 
vinse il primo l'architetto Marcel, francese; il secondo l’ar- 
chitetto Ballu, pure francese; e il terzo l'architetto rumeno 
Socolasco. 

‘Questo concorso, come abbiamo premesso, rifletteva i 
progetti di massima. Ora si provvederà ai definitivi. 


Concorso a promio per un sistema perfe- 
zionato di prosciugamento ed imballaggio 
del sale. — Apertura. — ll Governo delle Indie neerlandesi 
offre un premio di 10,000 fiorini all’inventore di un sistema 
perfezionato per il prosciugamento e l’imballaggio del sale. 
Attualmente il sale è ottenuto in quella colonia per mezzo 
dell’evaporazione dell’acqua di mare mediante il calore so- 
lare; lo si lascia quindi in magazzino durante un tempo 
abbastanza lungo, onde fargli perdere le sue proprietà igro- 
scopiche. Questo sistema non preserva abbastanza il sale 
dall'umidità. 

Il Governo delle Indie desidera perciò sopratutto cono- 
scere il miglior modo d’imballaggio per impedire al sale di 
assorbire l'umidità e di liquefarsi. 

Il premio sarà dato all’inventore che presenterà: 

4. Una macchina per prosciugare il sale; 
2. Il miglior materiale da adoperarsi per l'imballaggio; 
3. Una macchina per fabbricare scatole o barili; 
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4. Una macchina 
di 4 chilogramma. 
Le proposte saranno ricevute all’Aja, fino al 1° settem- 


bre 1891. 


Per togliere la neve sulle strade ferrate. 
— Riportiamo dalla Railroad Gazette la seguente descri- 
zione di uno « scavatore per togliere la neve sulle strade 
ferrate », costrutto in America per esservi specialmente 
adoperato sulle ferrovie degli Stati-Uniti e del Canada. 

Esso si compone essenzialmente di una ruota a palette, 
di m. 2.70 di diametro, montata su di un asse orizzontale, 
capace di un rapidissimo movimento di rotazione, e mu- 
nita di coltelli longitudinali per il taglio della neve e del 
ghiaccio. La neve ed il ghiaccio sono conseguentemente get. 
tali in una camera, donde vengono tosto proiettati fuori 
dall’azione combinata della forza centrifuga e di una potente 
corrente d’aria fornita da un ventilatore. 

Questo, animato da una velocità di 200 a 300 giri al mi- 
nuto, è mosso a sua volta da due macchine poste, come la 
caldaia, sul truc dello stesso scavalore. 

La neve, con un potente getto, è slanciata fuore del carro 
escavatore. L'apertura superiore di questo è munita all'uopo 
di due piastre direttrici che permettono di proiettare la cor- 
rente d’aria, e con essa la neve, piuttosto da l’uno che dal- 
l’altro lato del carro stesso. 

Questo getto di neve può essere eseguito durante la marcia 
del treno, senza che occorra rallentarne la velocità, 

Tutto questo complesso di carro-escavatore e suoi annessi 
è spinto innanzi da una locomotiva; mentre il carro è mu- 
nito da un freno a vapore. 


per riempire le scatole della capacità 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 
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18 gennaio. 
1879. Apresi l'esercizio del tronco ferroviario Frassio-Majolungo 
(km. 9), linea Cosenza-Cassano (foce del Crati). 


19 gennaio. 
Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Ponte-Trebbia. 
Piacenza (km. 6), linea Alessandria-Stradella- Piacenza. 
Id. del tronco Lentini-Siracusa (km. 58), linea Messina 
Catanta-Siracusa. 


1860. 
1871. 


20 gennaio. 
Nasce a Greenock, in Scozia, Giacomo Watt, l'oscuro fab- 
bricante d'istrumenti meccanici, ch’ebbe primo la grande 
idea dell'applicazione del vapore quale potenza motrice. Fu 
egli che fece costruire dal Murdoc il famoso modello della 
prima locomotiva, quale oggi conservasi nel Patent Museum 
di Londra. G. Watt morì il 25 agosto 1819. 


| 21 gennaio. 
Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Larino-Casaca- 
lenda (km. 13), linea Z'ermoli-Campobasso. 


1736. 


1888. 


22 gennaio. 
1853. Data del decreto di concessione, per parte del Governo fran- 
cese, della grande linea detta della Ceinture di Parigi. 


23 gennaio. | 
1878. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario francese, della 
Compagnia del Midi, da Bauyuls alla frontiera Spagnuola 
(km. 9). 
24 gennaio. 
1886. S'istituisce in Roma il Consiglio delle tariffe ferroviarie. 
«Ove si consideri l’importanza delle tariffe, sulle quali è ba- 
sato lo sviluppo e quindi la prosperità principale delle in- 
dustrie, si riconoscerà l'utilità di tale istituzione. 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture ' 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lacori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per Papprovazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — I.. 32,500 # per costruzione di quattro case 
cantoniere lungo la linea Legnazo-Monselice. 
Rete Mediterranea. — IL. 24,050, occorrenti per i lavori di si- 


stemazione della falda a monte della trincea fra le progressive 31.290 
e 31.380 della linca Parma-Spezia, fra le stazioni di Filattiera e Pon- 
tremoli; 

T.. 4700, oltre L. 12,252.92 per il materiale metallico di arma- 
mento, per provvedere al rifacimento in acciaio con rotaie mod. V'‘ 
del binario di corsa, nonchè di due scambi nella stazione di Mon- 
talto, della linea Roma-Pisa; 

L. 4200, oltre L. 10,701.23 per il materiale metallico d'arma- 
mento, per il rifacimento in acciaio con rotaie mod. V* dei binari 
di corsa della stazione di Chiarone, nella linea da Roma a Pisa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 16 corren'e). — So- 
cietà Veneta per Imprese e Costruzioni Pubbliche (officine di S. Elena) 
di Venezia per fornitura di 15 carrozze di 3" classe per viaggiatori, 
a 2 assi ed a 5 compartimenti, senza freno; 

Fratelli Diatto di 'l'orino per fornitura di 20 carrozze di 3* classe 
per viaggiatori, a 2 assi ed a 5 compartimenti, senza freno; 
Jella Sisto di Valmontone per fornitura di pietrisco per la for- 


mazione della massicciata e meccanismi fissi sui tronchi 9°, 10" e 11° 


della Roma-Segni; 

Debernardî Fortunato di Ivrea per rinforzo della gettata a di- 
fesa dell’argine stradale presso il ponte Stura fra Torino e Settimo; 

Bavona Giovanni di Montepescali per rialzamento della piatta- 
forma stradale in due tratti, prossimi rispettivamente ciascuno ai 
ponti Gragnano e Parce fra le stazioni di Chiusi e Chianciano; 

Fratelli Travaglini di Torino per fornitura di cippi di confine, 
occorrenti a determinare la conterminazione delle linee S. Giuseppe- 
Bra e Savona-Acqui; 

Macchi Izar e C. di Milano per fornitura di 18,390 bolloni spe- 
ciali per scambi e crociamenti. 


Il. — Opere pubbliche 


e PProvviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Verona (22 gennaio, ore 2 pom., unica e defini- 
tiva). — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso dell’argine sinistro 
d'Adige, compreso il Basso Alpone, a destra e sinistra nel tronco ri- 
gurgitato nei Comuni di Arcole, Belfiore, Cucca ed Albaredo. Im- 
porto L. 57,541. 

Città di Porto Maurizio (22 gennaio, ore 10 ant., 1* asta). — 
Appalto dei seguenti lavori costituenti il 2° lotto del piano generale 
di risanamento della città, e cioè: 

a) Costruzione d’una strada carrozzabile che dal corso Garibaldi 
sale al corso Principe Amedeo; 

d) Continuazione della strada di sventramento del Porto vec- 
chio, dal punto ov'è attualmente condotta, per tutto il restante tratto 
segnato B' — C — D — B nella planimetria; 

c) Costruzione di un’altra strada carrozzabile che da via San 
Leonardo sale alla piazza della Chiesa vecchia; 

d) Sistemazione della piazza della Chiesa vecchia e di altra detta 
del Parasi.: 

e) Costruzione d'una strada carrozzabile d’unione fra dette due 
piazze; 


-, 
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f) Costruzione di un muraglione al basso della cava Bondassi. 
Importo complessivo L. 174,958.58. Cauzione provvisoria L. 8750. 
Cauzione definitiva L. 17,500. Fatali 6 febbraio, ore 12 merid. 


Prefettura di Roma (24 gennaio, ore 12 merid., fatali) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso dell'ufficio tec- 
nico dei telegrafi presso la stazione ferroviaria di Trastevere. Im- 
porto ridotto del 33.33 0j0 su L. 392,000 (V. n. 52). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ferrara (24 gen- 
naio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla sistemazione generale frontale e retro-frontale 
del Froldo Piacentino a destra di Po, in Comune di Copparo, nel 
tronco IV della Sezione III, Circondario idraulico di Ferrara. Im- 
porto L. 164,507. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione definitiva 
il decimo. Lavori compiuti in 300 giorni. 


Prefettura di Roma (29 gennaio, ore-10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di selciamento con bastardoni in malta della 
sommità di 16 ponticelli nella bonifica dell’Isola Sacra nell'Agro Ro- 
mano. Importo L. 9100.99. Cauzione provvisoria L. 600. Cauzione 
definitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (30 gen- 
naio, ore 10 ant., 1° asta) — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti all’esecuzione pei lavori di bonificamento delle paludi di Mon- 
dello ed al ripristino delle stradelle entro le medesime. Importo lire 
532,000. Cauzione provvisoria L. 30,000. Cauzione definitiva il de- 
cimo. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Torino (30 gennaio, ore 10 antim., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di sistemazione d'un tratto della strada Nazio- 
nale, N. 26 (Pinerolo-Cesana) con costruzione di due ponti in ferro 
sui rivi Quassini, Comune di Villar Perosa (m. 691.38). Importo 
[,. 42,300. Cauzione provvisoria L. 2100. Cauzione definitiva lire 
4200. Fatali 14 febbraio, ore ll ant. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (30 gen- 
naio, ore 10 antim., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla manutenzione dal 1° gennaio 1891, e più 
precisamente dal giorno dell'effettiva consegna, al 30 giugno 1897, 
dell’argine di conterminazione lagunare, dei marginamenti lagunari, 
dei capisaldi, idrometri ed altri manufatti idraulici portuali. Importo 
L. 136,100. Cauzione provvisoria L. 7000. Cauzione definitiva metà 
del canone annuale. . 


Municipio di Catania (31 gennaio, ore 12 merid., 1* asta). — 
Appalto dei lavori occorrenti all'apertura e sistemazione della nuova 
via Santa Caterina, dal largo Rinazzo fino alla via Vecchia Ognina 
« propriamente al Collegio Gioeni. Importo L. 60,000. Cauzione lire 
6000. Lavori compiuti in un anno. Fatali a stabilirsi. 


Prefettura di Palermo (31 gennaio, ore 10 ant., 1" asta). — 
Appalt» dei lavori di costruzione della stalla bovile per l’impianto 
del R. Istituto zootecnico in Palermo. Importo L. 51,470.48 oltre 
L. 3350. Cauzione provvisoria L. 2700. Cauzione definitiva il de- 
cimo. Fatali a giorni 15. 


Minicipio di Oneglia (3 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di fognatura dal Penitenziario al mare, compreso 
fra la fogna attuale in via della stazione e la radice del molo di 
ponente. [Importo L. 20,000. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. definitiva 
L. 2000. Lavori compiuti in 6 mesi. Fatali 18 febbraio, ore 12 merid. 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Padova (3 febbraio, ore 10 
ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
al rialzo ed ingrosso dell'argine sinistro d'Adige fra gli stanti N. 72 
e 94 nel tronco 3° della Sezione 1* nei Comuni di Piacenza d'Adige 
e S. Urbano (m. 4141). Importo L. 135,768. Cauz. provv. L. 7000. 
Cauz. definitiva il decimo. 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Potenza (4 febbraio, ore 10 
ant., 1" asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
«struzione della 2* tratta del II tronco della variante Latronico-Mare- 
dacqua lungo la strada nazionale n. 59, compresa tra la sponda 
. sinistra del torrente confine di Agromonte e l’origine del III tronco 
contrada Salicara, presso Episcopia (m. 6,901.70), compresa la tra- 
versa nell'abitato di Episcopia. Importo L. 400,000. Cauz. provv. 
L. 25,000. Cauz. defin. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Deputazione Provinciale di Caltanissetta (7 febbraio, ore 12 
merid., 1* asta) — Appalto dei lavori di costruzione del ponte sul- 
l'Imera meridionale segnato al n. 59 dell'elenco 3°, tav. £, legge 
23 luglio 1881, N. 333. Importo L. 390,000. Cauz. provv. L. 8000. 
Cauz. defin. il decimo. Fatali a giorni 15. 


IIILl. — EHF'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio di Precisione — Torino. — (4 febbraio, ore 8 pom., 
unica e def.). — Fornitura di tonn. 50 litantrace grasso per facine. 
Importo L. 2300. Cauzione L. 230. Consegna a giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- 
struzione di un solaio metallico e la fornitura di travi e lan- 
ternini per l’Intendenza di Finanza in Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Gennaio 10 Genn. 17 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 683.50 670.75 


» » editerranee . . . . .. » 526.50 517 
» » Sicule. . . .. 0... . 3» 590 570 
» » Sarde (preferenza) . +» 285 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 360 360 
P) » Gottardo. . ......, » — — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . +.» 528.50 528.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 295.50 295.50 
» » Novara-Seregno . . . » — — 
” » Palermo-Marsala-Trapani » 311.50 311.50 
® » » 2° emiss. » 308.50 303.50 
» » Centrale Toscana. . . » 512.50 512.50 
» » Meridionali. . .- +.» 307.25 807.25 
» » Sarde, serie A. . . » 305 805 
» » » serie B. . . . » 302 302 
» » » 1879 ... » 300 301 
» » Pontebba : » 452 452 
s » Nord-Milano . . . . » 262 264 
» » Meridionali Austriache. » 337 338 
* » » © Gottardo 4°/. . . .° a» — 101.75 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — Dal 12 corr. si pagano 
gl’interessi alle azioni pel secondo semestre 1890 in L. 12.50. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Placenza. — Elenco delle 100 azioni 
estratte e rimborsabili dal 12 corrente: 


760 820 1051 1456 2247 2452 
2925 2026 3010 3095 3532 3618 
3623 3705 3713 4790 4836 9623 
9631 6521 6633 8593 8829 9087 
9273 9410 9793 10033 10074 10403 

10556 10710 11422 11619 12136 12222 
12473 12799 12884 12912 13137 18681 
14326 14532 15035 15137 15147 15444 

— 15763 15894 16123 16288 17005 17213 
17582 17816 18141 18427 18497 18701 
19052 19097 19227 19761 21716 22123 
22651 24435 25644 25665 . 26204 26558 
26592 28049 29691 29902 30079 30151 
30377 30804 31730 32207 32470 32484 
32681 32707 32928 33073 383077 »- 83406 
33422 33471 33788 33839 340838 84089 
24123 34168 34901 35163 


Società Anonima dei Tramways a vapore nella Provincia 
di Torino. — Si avvertono i portatori delle obbligazioni vecchie di 
questa Società (portanti la dicitura G. Corti e Comp.) che il giorno 
7 gennaio 1891 furono estratte per il rimborso le seguenti obbli- 
gazioni: | 


Serte A. 


1248 — 997 — 86 — 447 — 874— 1138 — 1373 — 122 — 206 
— 1849 — 1042 — 1295. 
Serie B. 


2057 — 2266 — 2540 — 1912 — 28311 — 1821 — 1755 — 1600 
— 2497 — 1658 — 2188 — 2673 — 2071. 

Queste obbligazioni saranno rimborsate in L. 500 caduna, per la 
serie A al 1° luglio 1891, e per la serie B al 1° ottobre 1891. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 1° al 10 Gennaio 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") | 
ESERCIZIO ESERCIZIO ‘ i ; 
aut nr Difiacenze nu puri Differenze 
Chilometri in esercizio. . 4153 4086 + 66 609 624 — 35 
Media ....... 4089 4066 + 23 655 649 — 6 


Viaggiatori. . . .... 975.516 06 944.412 63 |+- 81.103 43 61.825 56 47.096 69 |4 14.728 87 
Bagagli e Cani 40.052 18 41.832 78 |— 1.780 60 2.063 67 1.834 00 |+ 229 67 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 248.889 29 265.863 52 |— 16974 23 14.207 21 11.655 81 [+ 2.551 40 
Mercia P.V.. . 1.074.238 59 | 1.278.214 88 |— 203.976 29 , 84.969 98 75.682 89 (+ 9.287 09 | 
TOTALE . | 2.338.696 12 | 2.530.923 Sl |— 191.627 69 163.066 42 136.269 39 | + 26.797 03 


Prodotti dul 1° Luglio 1890 al 10 Gennaio 1891. 


Viaggiatori . . . . . . || 25.170.244 85 | 26.062.615 69 |— 892.370 84 | 1.453.056 05 | 1.529.855 63 |— 76.799 58‘ 

Bagagli e Cani . . 1.141.660 18 | 1.205.324 63 |— 63.664 45 06.360 20 | 60.926 79 |— 4.566 59 

Merci a G. e P. V. accelerata. 6.117.266 81 6.331.068 80 |— 213.801 99 307.333 59 245.428 15 [4 61.905 44 

Merci a P. V. Laga 27.069.552 44 | 29.491.121 75 |—2.421.569 31 | 2.067.148 80 1.629.467 39 [4 437.681 41 
+ 


TOTALE . || 59.498.724 28 | 63.090.130 87 |—3.591.406 59 | &. 5,883, 898 64 | 3.465. ui 96 


Prodotto per chilometro 


211 60 
5.291 11 


267 76 
0.984 44 


619 27 |— 56 00 


della decade . ..... 563 27 
15.516 51 |— 965 59 


Sa 56 16 
riassuntivo. . . . . 14.550 92 + i 33 


(°*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 


18° Decade — Dal 21 al 31 Dicembre 1890 


RETE PRINC‘'PALE 


Media PRropoTTO 
ANNI ViaaeraTORI BAGAGLI Graxpe . PiccoLa IntrROITI TOTALE dei chilom. | —medio 
VuLoor:rà VeLOCITÀ DIVERSI esercitati | per chilom. 
Osa DELLA DECADE 
1890 87.921 96 38.010 83 i 9.579 01 93.073 99 86 19 193.672 03 609 00 2318 02 
1839 88. 129 77 | 1.804 27 10. da 83 100.172 78 644 08 201.677 73 609 00 | 331 16 
Diferenza nel 1890 — 207 81 | + 1.206 61! — 1.347 82° — 7.098 79 — 557 89 Î — 8.005 70 » — 1314 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1890. 
1889-90 1.664.426 07 34.490 52 198.667 40 2.172.834 75 | 13.625 46 4.084.044 20 609 00 6.706 15 
1888-89 1.661.959 9 | 33.874 82 191.194 38 (38| 1.969.612 09 12.654 81 3.869.295 56 609 00 | 6.353 52 
Differenza nol 1890 + 246 11 + 616 20 | + = 7.473.002 + 203.222 66 | + = 97065 + 214.748 64 » + 352 63 
i RETVE COMPIUIKMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1890 13.372 79 84 12 427 96 4.311 95 | 72 97 18.269 79 126 145 00 
1899 11.690 3 | 128 38 196 34 | 4.665 22 | 65 51 17.285 74 | 111 | 155 73 | 
Differenza nel 1890  |+ 1.682 45 | — 421 — 308 38 | — 353 27 | + 1461 +  98405|+ 15 :— 1073‘ 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 81 DICEMBRE 1890. 
1889-90 248.944 40 . 2.047 40 16.450 82 91.549 11 402 78 859.394 01 126 2.852 
1888-09 | 207.662 62 | 1.420 18 | 11.302 06 66.162 il 219 06 286.766 05 111 2.583 48 
Differenza nel 1890 41.281 783 | + 62722 + 5.148 26 |! + 25.380 1 + 1833 721 + 712.627 92 14 15 L 268 85 | 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Gennaio 1891. 


° S © z Pi de 
_ «2 Coni de © 
i | 31 | i | i i |i|asda ii 13 3 | è 
A = E 

4 £ 3 5 È pe È È sì | 53] 8 5 

53 8> È è 2 « 55 | «8 |AsÉ È s 
Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 |Chil.24| Chil. 44 | Cuil.38 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 Gui. 
Viaggiatori. . ... ... .| 2,819.65| 9.085.40 713.50] 951.95] 2,565.15| 2,282.25| 3,812.00] 3,790.20| 1,452.65| 5,645.90| 2,095.40| 1,074.65 
Bagagli e Cani. . . . . Pr 28.60 103.75 7.05 4.80 46.35) 2.75 52.95| 30.85 9.05 9.15) 15.40) 14.00 
Merci a G. V. ed Aceolerata, . . 880.50] 2.130. 05 92.50 129.45 464.50} 76.50 72.50] 303.50 149.90] 811.10] 260.20 24.85 
Merci aP.V.. . ...... 3,516.25| 8,719.55| 945.35) 1,782.00| 826.80 » 1,370.25| 770.95] 179.30] 769.40) 601.35) 883.75 


Torarr . . . . | 6,744.90| 15.038,75) 1,158.40|2,868.20] _3,902.80| 2,361.50| 5,807.70| 4,895.50| 1,808.80| 6.735.55| 2,972.35| 1,202.45 | 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MatERIALE MogiILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani Breverro speciaLe MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


. CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 

, istantanea ad armamento 
fmautomatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- | 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Tal. 


e e 

: n è 

Ao. 
3% 

Là (82 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime STR “vata i sten 


n ” 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

all: Esposizioni: 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purtgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

9 © > - = 
I Sigg. Si. Sui j Dieci el 1a e Ci (9, VIa Ca- IG Grande sicarezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUr, Torino) hanno la Rappresentanza (renerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vapurizzazione garantita di 9a 


! K ( i 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tutto ‘l 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati di 


superficie di riscaldamento - Nuuvo sistema di alimentazione razio- 
nale clim evita le incrostazioni. 


Naeyer. | 


cs Sela C == si =. mn 


Società ANONIMA METALLURGICA 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.C00.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


Ferro in Barre e per costruzione. Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, — 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


____———_T€—€—___r_rr.r!°°rrt--.——m—m—m|y»P_;y—»y»+»+-k-t!t- 


| TARDY E BENE CH E ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale . 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. l 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANFE 


Relations entre Londres, Paris et l'Italie. 


OBSERVATIONS. 


‘BiLL.Ers SIMPLRS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, ssuf 


-—__ ———_——— + Seasonic, Lenta 


“ BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


BILLETS SIMPLBS 


— ——  __ _ n -- =, —— e O n e 


| 
| LoxpRrEs da i LONDLKES 


ceux de ou pour Brindisi dont iu validité est de 30 
Ì SÌ PARIS j urs, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 
Des pointa cheontre (1) | i les gares P-£.-M situées sur l'itinéraire et è six stations ita- 
- ; e i -, 770 | liennes de leur choix. En sus des prix homologaégs, il est 
aux | 1 9 1 | 2me , pergu pour droits divers de port une taxe de 1 fr. 75 au 
; lre | 2me | lro 2me | validità | ti Aa validit6 | classe | cl profit des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 
Gares ci-dessus: |classo ; classe | classe | classe [CIARIO. |-C1AR8O | classe | class6 | * (9) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
ile Ri aeriniccrani Li PA | (38) Billets valables pendant 30 jours. 
i BiLLets D'ALLER kr RETOUR. 
Tarin .... 172 1 65) 98 eo! 73 40]45 jours Rise 50/210 —|so jours 160—(5)115 — so ve DES compreanent la Lraverzgo de FATE pani 
emin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 
Milan. .... ui 40/13€ 90}116 65) 86 —|45 jours 1283 50/210 —|80 jours  |172— |125 —| établio nu profit des Chambres de commerce de Calais 


ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus. 
(*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 


G&nes ....) _ — — — 


t 
| 


\ioe 15/143 10|119 25] 87 85 


Reti 


Ì 

Livourne . .. 215 65/159 15/142 15/103 90 —_ — — —_ — | se rondre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 

Florence .. 223 05/164 35/149 55/109 10 —_ —_ —_ —_ — billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via GOnes , i a Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 

Rome ..... 254 75/186 50|181 25/131 25 —_ _ —_ _ —_ _ verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 

Naples .... 86 95/209 05/218 45/153 30 —_ _ — —_ —_ — | gare, leur billet sera rendu valable pour rejo:indre l’iti- 


néraire è Foggia. 
(**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 


— — 


Plorence , . . | de 35169 40/156 85/114 15 


wi. 


Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La darée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin ast portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justiflent avoir pris à Turin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


Rome..... B ue »269 60 196 901196 10/141 65 —_ — — — —_ — ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
QIOBRO cette derniòre voie. — Inversement. les voyageurs allant 
Naples .... 801 95 219 55/228 45/164 30/6 mois (**) 1494 ds 60 — _ —_ à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 


via Naples . ‘881 701240 35j258 20|185 10)6 mois(*) ss 20 407 95 
via Bologne ui 40/224 051234 90 168 80/6 mois si 95 


- 1876 15 1278 101303 25 217) 85) 


pon 80 


Service entre Londres, Paris et l’ Italie | par r le Mont-Cenis. 


Brindisi (8) | 


Messine (via Naples) . 


ALLER 


RETOUR 


i e 


STAT 10 NS | lr9 cl. lre, 2me classe | 1re, 2me classe | 1re lre, 2 2me classe classe È 5 Ì STATIO N S le, 2 2e cl. to, 2e cl. cl.|10,% cl. (le, 20 cl.) d Sy 
iii St pio in li (i VO e IIZAeee__ | —___ __———————__ PE, ——— — | ---_t-|e cron 
SUR | © col le 2e gl. *S57 
Charing- Gross. Dép. 8 20 m 11 — matin 8 15 soir S 4 } Naples ......... Dép.|850m. — |! — 3108. | 
Londres Victoria .... 90 m.: 11 — matin | 8 15 soir Sd S ; Romei a — {18 —- 8. — | — 11 108./|0f ba 
Douvres .......... — {10 20 m. 1— 6oir 10 25 soir 18 g "i Florenvo ......... — , 9908. | —_ | —_ 6 85m. | -#19°2 
(heure angiaise). . | Arr Midi | 2 20 soir | Min. 10 8 o. | Brindisi ....... — |558m! — | — 9 25m. #6 
Calais-maritime . ... . | pia il Anelno. .......—-|8_-6! — | — 5 40m.) 358 
(heure frangaise). . . \Dep. Midi "e 2 52 soir | 1 La IUerE g 3e |! rog CER ae 3 Dn va 10 pp: Do (hi m. gi- 
Arr. | 1358. — matin eraadrieo ........ — | n — m. B. © 
Boulogne-Gare . . - + - jDép, | 127 s. ita 1 50 matin s5i lParim .. i... Ar. i 8 21m — ({12308|7058]|F1° 
Amiens ........ pri a a ali a ‘| Briadisi . .,.. . Dép. | 8108] — |329m| 6 40m.| SCE 
? p. i | + SEN Naples .......... — 1850mn.. — 8 10 s. [10 25 8. | «896 
Pierrefitte-Stain . ... :Dép. —_ —_ _ Sa _ nali ne 3 
Ar CE 7 15 soir 5 50 matin È Rome. ....... 0 0. 3208. 9 50 Ss. 8 m. $i = 
Paris-Nord .. ,.... và _ 121 soir 6 19 matin | Logi | Livourne.. . ....—-|95068., — 4 — m.| 1608. SS 
' pes Ro a da ne = pic 
Paris-Lyon (Buffet) . . ‘Arr. |6815. | 8 17 soir 7 10 matin SI PRO Piso Zlorence ostenta __ 19 si 5 | ae 440m 13 » ni Ei> o È 
—__————————_————————_——  -————_—————6{ ——+6& A NM E -—7" Mi ee; ce .0) el 8° @ Le: 9; a; 8) 1 . . Co) . ca _ 
le 20 ci. (ls2eci.(4){ le, coc'.| fe, cl. | lo Zocl. ni pri | San-Remo ..... — 18288.) — 3 50 m.|il 57m.i 5° nr 
Paris-Lyon (Buffet) . . Dép. | 7 —- s. (19 —s.| 915 s.| 8 50m. 11 Ibm. dé Ss Ganes. LL... — {3%0m.. — 8 55m.| 7108. 33 Deo 
Dijon... ....... Arr. |Minait 05 1 44m.| 219m.| 2228.| 5985. /PSE91 Turin... ....... Arr. | 725m.!  — (|12808.|10858./#520 
Genre AE — | 6 28 m. — 855m.| 8528, — CA sic ar MESS 
Evian ........ — | 748 m.; — (|1059m| — | — |&a i ; Di ni CSI 
Aix-les-Bains 11-15 02m.!623m.| 8—m|8208.|11456,|35RA/ Milan... ....... ai nali dei co n 
Chambéry ......... — | 532 m./6 48m.| 830m.| 8558. suino) Sagl liti n e ari n, li Ba, 
Modane è 0 00 0 0 0 0 00. 8 59 m. 9 42m. 145s. —rm Ulm OPA ) 228 
Turin ....... 060. — |158s. ca 6208.) — 1 50m. SPah: Turing n Dép. | 8 35m — 2 15 8. [11 158. Fai 
Terib-;.;;.,.ki Dép. | = << T30s) 1428) — 8 30m. |P £ 3 9' Modane . ......... — |Midi 23 - 5 33 s. | 2 15m. 5 è 
Milan A De 5 258 |10 558 _ 1127 | 5 GAS Chambéry. ........ — | 8415 _ 8248./502m. 4837 
Le OT 4. |__| Ei Se Aix-los-Bains . ...... — | 4118.) — ‘|8598.|527m./2553 
le ed |a Pi t Evian ......), — |Midi 46 | 6028.| — — |rfgo 
Turin. .......... Dép. — 2358. 9-8. — 8 25m IgSÈl | Genòvo........—|3812s.|73828.|] — 4 15m. ara 
Génes ....... + Arr. — 6 048./12 20m — 11 50m. MESI Dijon ue «+. — :11 17 8.| 1 89m.| 2 66 m./11 32 m. 4 
| San-Remo . so0.° — 11 068.| 8 43m.} — 4168 ES Paris-Lyon (Buffet) . . Arr | 4 55 m.| 6 50m.| 705 m.| 5418. da D5 
Pise 2 Glutei ) si in 10 50 6. 4 15m. pani | 433 8 Dogo! dear nali 5S 3 
E ue n, 40) 720m.] — | 9308/34 d Paris-Lyon (Buffet) . Dép. 717 matin 6lis.| SAP, 
| Livourme....... 11 80s.| 5 95m 278.|59351 pa 7 56 matin 1015 "og3 
Rome ......... ie — 6 4vm.[11 —m — 1102 8.|> oo] Paris-Nord ..... 5 di. - "|poiù 
Naples. de — ,139395s.| 6368.) — 6 25m. god Dép. 8 22 matin 8 208. |oof 
Brindisi ......... Arr. | — i — 8 86m. — 610 a, I PETS Amiens da DI 10 17 matin 10 26 s. RE os 
- AA ela |di E! p. 10 37 matia 10 31 8. |yk o $ 
TUF sii P . Dép. — i 28358.|7—8S —_ 825m./4 a Ad: p Boulogne-Gare Der, Midi 34 Min. 29 | 28° 
Alexandrie. ....... Arr. — :4088.; 8508.| — ;1003m 2a 29 STE p. | Midi 26 Min. 21 (2238 
Bologne . sila a _ e ii) SO 5-8. Fa 5: (heure frangaise) . ma 1 24 soir 121m.]<30* 
Aneone Filed Lia — |; — |705m|) — {10558 b 93, Calais-Maritime (1.a0g)} Dép. | 1 25 soir 1 80mj233 a 
rindisi....... —_ —_ —_ 1047s.| — 6158.|ZO —— _r_r_s— qw 
Florence... ....... pi — | 555m| — | 126m/@ 3] Douvres ...... _| 8 20 soir: 3 20soir |4—-m spa di 
CITTA -.-—| — — |Midi 35] — |730m./SSS1! rondres! Victoria. . Ar.i 51560 — 55m /S€5A 
Naples. ......... Arr. —_ —_ 6368. — 139 8 È «ll Charing-Gross Arr. | (*) — j 5 05 soir 5 dò m.| ES 


VOIFURES DIRECTES. — Une voiture de lrv classe lits-salons va directement de 
Calais è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. 
Une voiture de Ire classe è coupé-lits-toilette » a directement de Calais è la gare de 
Paris-Lyon_ par les trains partant de Calais è 1 heure Lal do matin st midi 40. 40. 


ne 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
pan A Calais par le train partant de Milan à 10 h.30 m. et de Paris-Nordà 8 h.22 m. 
voiture dè lre classe è coupé-lits-toilutte va d rectement de la gare de Paris- 
_—__| Lyon à Calais, par le train partant de Paris: -Ly nà 6 h. 11 a 6 h. Il du soir. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE - — ROMELE:-EXPRESS. 


Lundì | 

Londres. . . . Dép. 3 15 soir | 
Mardi 

Pari»-Nord. — 12 15 matin i 

Modane . . . ° «n 3 38 soir | 

Turiù . . ... — 6 Do » : 

C) . . DI ° sese) 10 >» ii 

Pe Mercredì } 

Piso. . . . . . .Arr. 122 matin i 
Rome . . . C) D) ® i 1 41 » 

Naples e. 0 0 do a — 1 89 soir l 


FLUSSI 


Mardi 
10 25 soir 
Mercredì 
9 50 matin 
4 06 soir 
3 7133 » 
hi . 11 —_ » 
Jeudi 
1 16 matin 
3 05 soir 
115 » 


. Dép. 


Ce train est compost de wagons- -sleh- 
ping cars et un wagon restaurant. 


Supplement a puyer pour les sleaping cars. 


De Paris è Kome 
De Paris àè Turin 
De ‘Turin è Rome 


» fr. 58 50 
» 37 50 
» 21 — 
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48 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


© ]UPRESA INDUSTRIALE ITALIANA © 
DI COSTRUZIONI *® METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seve E Direzione: NapoLi, 24. Via MEDINA 
Oriricii VRCCANICI IN CastELLAMMaRE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE TALIA NA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'»ro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta eostruttrice, ed 
invero: All Espos.zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. n 
" All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due mici diplomi concessi dalla Giuria 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 
Onano n ni dan ferro 
| N 
diri 
| lardini, Ferrovie, 
VIII «esame eco. 
SHLULUUIUUUETT  Bsp, Nazion. Torino 1884 
Torino, at rari Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
F. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 daga metallici e di 797,400 metri quadrati di | 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
| usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fl O. 


ì tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


MACCHI. IZAR EC 


MILATN 


©, 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


copertoni impermeabili | Oss: ros 


per ferrovie, tramvie Introduction - Généralités 


dura Si Voie et accessoires de la voie 
spedizionieri, ecc. Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pÌ. 
i 1890 — Lire 55. 


se _———_ _—_— _ —— 


VANUALE DI CELERINENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in [° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chidil roÉgsino 
per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat. Via Cellini, 28 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Viare SrueInIeI, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E TRAMWIE 
ATTRKZZI ED UTENSILI PER ImPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D’OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiate all'Esposizione di Torino 1884. 


PASTORI E SESTI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI E FERRI 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’'Ingegnere. 


LUIGI CAPRILE 


e — o sttessore 


DECKER et C. 


° iù liguitti tn mr si e nr DPGRCITUPTATT Win 
x (KN CE A; III 
N ida ai AAA Ts ara A Cei 


Fabbrica di Pesi e Misure 


MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


——r o————r___———— 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


RAI 


| 


Anno XXIV. 


Sabato, 24 Gennaio 1891. 


Nuw. 4. 


MONTEORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — HKinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim 
PeR L'ITALIA... .....0, L. 20 11 6 
Per L’EsreROo ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
ANDUDZI cela Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIR. — L’incorporazione della Succursale dei Giovi nella Rete Principale. — Strade ferrate 
Meridionali (Ragguagli sullo stato economico della Società). — Le costruzioni ferroviarie nell'esercizio 1891-92. 
— Questionario della Sesta Assemblea della « Union Internationale permanente des Tramivays » (Amburgo, alla 
fine d’agosto 1891). — Informazioni particolari del MonitoRE. — Alti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori 
pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appal- 
tatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


L'INCORPORAZIONE DELLA SUCCURSALE DEI GIOVI 
| N 


ELLA RETE PRINCIPALE 


Sentenza del Colegio Arbitrale 
nella causa tra il Governo e la Società Mediterranea. 


Insorse tra la Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ed il Governo una divergenza intorno al modo 
di contabilizzare i prodotti della linea succursale dei 
Giovi; la quale, compresa tra le linee di 2* categoria 
nella legge del 1879, è stata portata in 1* categoria 
colla legge del 1885. 

Il Governo opinava doversi detta linea incorporare 
nella rete principale a termini dell’art. 74 del Capitolato, 
considerandola cioò come una linea di 2* categoria. La 
Società, invece, riteneva dovesse farsi l’incorporamento 
a termini dell'art. 75, perchè la legge del 1885 pone 
la linea dei Giovi în 1* categoria. 

Il Collegio degli arbitri, chiamato a decidere, intorno 
alla questione, emise verdetto favorevole alla Società; e 
noi — premesso all’uopo la costituzione del Collegio degli 
arbitri ed omettendo quanto nella sentenza ha rapporto 
al fatto — daremo testualmente il punto di diritto e le 
conclusioni. 

TI Collegio degli arbitri — costituito in ordine 
all’art. 106 del Capitolato facente parte integrale del Con- 
tratto approvato con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 
(Serie 3*), per l’esercizio della Rete Mediterranea — era 
composto come appresso: 

GuIGLIERI conte comm. FrANcFSCO, senatore del Regno, 
Presidente, 5° arbitro eletto nella adunanza del 26 aprile 


? 
SaRACCO comm. avv. GrusePPE, senatore del Regno, Re- 
latore, arbitro nominato dal Governo con Decreto Reale in 
data 13 marzo 1890; 


Boccarpo comm. prof. GenoLAMo, senatore del Regno, 
arbitro nominato dal Consiglio d’Amministrazione della So- 
cietà Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, con 
deliberazione in data 28 febbraio 1890; 

VALSECCHI comm. ing. Pasquace, senatore del Regno, 
arbitro nominato dal Governo con Decreto Reale in data 18 
marzo 1890; 

BERRUTI comm. ing. Gracinto, arbitro nominato dal Con- 
ciglio d’Amministrazione della Società Italiana per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo, con deliberazione in data 28 feb- 
braio 1890. 


è 
» v 


Nella causa — in punto ad incorporazione della 
Succursale dei Giovi nella Hete principale 
— promossa dal Ministero dei Lavori Pubblici contro la 
Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo, 


Omissis..... 
DIRITTO 


Attesochè innanzi di esaminare e di decidere intorno al 
significato giuridico delle disposizioni contenute nell’arti- 
colo 75 del Capitolato per l’esercizio della Rete ferroviaria 
del Mediterraneo, annesso al contratto approvato colla legge 
del 27 aprile 1885, n. 3048, convien sapere se la nuova 
ferrovia complementare, la Succursale alla ferrovia dei 
Giovi, inscritta nella tabella 2 allegata alla legge del 29 
luglio 1879, n. 5002, fra. le linee di seconda categoria, 
trasferita poscia alla prima per effetto della legge anzidetta 
del 1885, articolo 18, e tale considerata nell’allegato A 
annesso al Capitolato approvato colla stessa legge, appar- 
tenga alle linee di prima categoria che cadono sotto il di- 
sposto dell’articolo 75 del Capitolato, concepito nei termini 
seguenti: 

« Art. 75. Le linee di prima categcria secondo la legge 
» del 29 luglio 1879 o i loro tronchi lunghi non meno di 
» 20 chilometri, collegati con una linea in esercizio, che 
» fossero aperti dopo il 1° gennaio 1884, verranno incor- 
> porati nella Rete principale, qualunque sia il loro pro- 
» dotto lordo, a cominciare dal 1° gennaio dell’anno suc- 
» cessivo alla scadenza del secondo anno del loro esercizio, 
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< Il prodotto iniziale di 112 milioni (112,000,000) di 
» lire“verràfaumentato del prodotto che la linea, che viene 
» incorporata, avrà'raggiunto nel secondo anno”d’esercizio ». 

Attesochè la ragione di dubitare deriva dalla diversa in- 
telligenza che le parti attribuiscono all’inciso dell’articolo, 
che parla delle linee di prima categoria, secondo la legge del 
29 luglio 1879, sostenendo l’Amministrazione dei lavori pub- 
blici che quelle soltanto le quali figuran» nella tabella A 
di questa legge, e non la Succursale dei Giovi che nella 
stessa legge va compresa fra quelle di seconda, debbano es- 
sere regolate dal citato articolo 75 del Capitolato; laddove 
la Società convenuta crede, che queste parole rivestano un 
carattere non tassativo, ma semplicemente indirativo, e però 
le linee dichiarate prima o poi di prima categoria debbano 
andar soggette al medesimo trattamento stabilito dal preci- 
tato articolo del Capitolato ; 

Attesochè l’accenno alla legge del 29 luglio 1879 in- 
trodotto nell'articolo non può e non deve essere inteso ed 
applicato nel senso restrittivo, quasichè la disposizione in 
esso contenuta contempli unicamente le linee di prima cate. 
goria iscritte nella tabella A annessa alla legge del 1879, 
ad esclusione di altre comprese per successivo provvedi- 
mento legislativo fra le linee della stessa categoria. 

Tale anzitutto non è il significato letterale e filologico 
della parola secondo, che esprime piuttosto il concetto della 
conformità, e mostra più propriamente la intenzione dei 
contraenti di voler comprendere in una identica definizione, 
e sottoporre di poi ad un medesimo trattamento le linee 
di nuova costruzione, le quali a somiglianza, e secondo il 
linguaggio della legge del 1879, fossero dichiarate di prima 
categoria. Ma il richiamo alla legge del 1879 si spiega 
ancora più facilmente, quando si consideri che la legge 
stessa ha riconosciuto come linee di prima categoria quelle 
che ai termini dell’articolo 2 sî costruiscono per conto ed 
a spese dello Stato. 

Sì potrà quindi osservare, che questa è piuttosto la con- 
segnenza che nonilcriterio di una classificazione, ma sarà 
sempre vero che bisogna muovere dalle indicazioni della 
legge del 1879, per trovare le linee di prima categoria, 
che sono quelle le quali si trovano nella condizione fatta 
per legge alla Succursale dei Giovi, costruite civè per conto 
ed a spese dello Stalo. 

Attesochè nell'allegato A annesso al Capitolato in discorso, 
che forma legge ai contraenti, la Succursale dei Giovi venne 
nominalivamente compresa fra le linee nuove di prima ca- 
tegoria che la Società si obbligava di esercitare secondo le 
condizioni stabilite di comune accordo, e davanti a questo 
fatto di capitale importanza, viene meno l'argomento con- 
trario, che l'articolo 75 così redatto significasse appunto 
l'intenzione dei contraenti di voler sottrarre la Succursale 
dei Giovi alle disposizioni dell’articolo stesso. Sarebbe in- 
vero singolar cosa, che la Succursale dei Giovi, dichiarata 
per legge e considerata in contratto quale linea di prima 
calegoria, dovesse poi essere traltata come fosse ancora di 
seconda, per ciò solo che nella legge anteriore si trova 
classificata come linea di seconda categoria. 

Nè val dire che il Capitolato porta la data anteriore alla 
legge che lo ha approvato, se questo venne apparecchiato, 
siccome nessuno dubita, nella previsione e sotto la condi- 
zione dell’approvazione posteriore. 

Che anzi, per questa considerazione appunto, che ancora 
non si poteva riferire il discorso ad una legge di là da 
venire, si comprende anche meglio, che il Capitolato si do- 
vesse richiamare alla legge del 1879 che governa la materia. 

Per le quali cose, il Collegio Arbitrale non può e non 
deve arrestarsi davanti alla discorsa eccezione pregiudiziale 
sollevata dalla parte attrice, e deve quindi entrare nell’e- 
same della questione che gli è sottoposta: | 

Se civè per il fatto non controverso dalle parti, che fino 
dal primo anno del suo esercizio la Succursale dei Giovi 
diede un prodotto superiore a lire quindicimila per chilo- 
metro di lunghezza virtuale, l’incorporamento di questa 
linea nella rete principale dovesse avvenire nel tempo e 
nei modi indicati nello articolo 74 del Capitolato; o non 


sia piuttosto vero che tale incorporamento debba aver luogo 
nel tempo e secondo i modi segnati dal successivo articolo 
del Capitolato medesimo. 

Altesochè, male si saprebbe rivocare in dubbio, che ai 
termini dell’art. 74, considerato disgiuntamente da quello 
immediatamente successivo, anche le linee di prima cate- 
goria e perciò la succursale dei Giovi, dovessero per il 
loro incorporamento nella rete principale essere trattate 
colle stesse norme segnale per le linee di altre categorie, 
quando nel primo anno del loro esercizio si verificasse il 
prodotto chilometrico preveduto con l’articolo 74; ma è 
altrettanto vero, che l'articolo 75 contiene disposizioni par- 
ticolari che riguardano le linee di prima categoria, e di queste 
disposizioni bisogna cercare la lettera e studiare lo spirito, 
per discernere e giudicare se il secondo di questi articoli 
cstituisca un diritto non solo eccezionale, ma speciale per 
le linee di prima categoria, di maniera che la materia del- 
l’incorporamento «i ciascuna nella rete principale debba 
essere regolata esclusivamente dal ripetuto art. 75, anzichè 
da quello anteriore ; 

Attesochè, l’articolo contempla le linee di prima cate- 
goria senza distinguere le une dalle altre, e qualunque sia 
il loro prodotto lordo, determina il tempo e il modo del- 
l’incorporamento di ciascuna nella rete principale. 

Ora, se queste parole devono avere un significato pro- 
prio, la interpretazione migliore è questa, che l’articolo 74 
il quale si regge interamente sulla previsione di un deter- 
minato prodotto per fissare il termine e gli effetti dell’in- 
corporamento, non pussa più trovare la sua applicazione 
nel riguardo delle linee di prima categoria, dappoichè 
l'art. 75 esclude espressamente che il prodotto di alcuna 
di queste linee possa essere preso in considerazione per 
fissare il giorno ed introdurre un metodo diverso del suo 
incorporamento nella rete principale. 

Diversamente ragionando, la parte attrice considera l’ar- 
ticolo 75, come un provvedimento di eccezione, ristretto e 


subordinato nella sua applicazione al solo caso’ che non si 


verifichi l'evento preveduto e regolato dall'art. 74; il quale, 
concepito quale è in termiui generali e comprensivi di 
tutte le linee, debba spiegare egualmente i suoi effetti sopra 
quelle linee di prima categoria che nel primo anno d’eser- 
cizio abbiano raggiunto un prodotto lordo chilometrico di 
lire quindicimila. 

Ma questa non è una interpretazione che risponda al 
vero e proprio senso delle parole che si leggono nell’arti- 
colo di cui si parla, che forma legge ai contraenti. Qua- 
lunque sia il prodotto, dice l'articolo, l’incorporamento si 
farà dopo un biennio d’esercizio. Ora converrebbe scam- 
biare questa frase in altra che non si trova nell’articolo, 
nè altrove, per sostenere con frutto, che le parti intesero 
stabilire norme speciali per l’incorporamento delle nuove 
linee di prima categoria, per ogni volta soltanto che il pro- 
dotto di esse fosse per rimanere uel primo anno al di qua 
di quello preveduto con l'art. 74. Ben altro è il senso 
proprio delle parole espresse in forma così assoluta, che 
esclude ogni idea di limitazione, e presenta invece una 
sufficiente ragione per credere, che trattandosi di linee as- 
segnale alla prima categoria in ragione della maggiore loro 
importanza, siasi voluto adottare un sistema ed un metodo 
d’incorporamento che dovesse essere comune a tutte le 
linee della stessa categoria, senza eccez one veruna. 

Attesochè 1 documenti parlamentari fanno fede, che 
corrispettivi dell’eserciz/o delle linee di prima categoria nel 
riguardo del relativo loro incorporamento nella rete prin- 
cipale, vennero separatamente concordati fra Governo e 
Società, e indirizzati verso l’unica soluzione, che ha tro- 
vato la sua espressione nella formola sanzionata con l’ar- 
ticolo 79 del Capitolato. 

Risulta infatti dalla relazione della Commissione della 
Camera elettiva sul progetto divenuto legge con la data del 
27 aprile 1885 , e dalle spiegazioni date nella discussione 
avvenuta davanti alla Camera stessa, che in occasione delle 
trattative colle Società, il prodetto lordo medio delle linee 
di prima categoria veniva calcolato in lire ottomila a chi- 
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lometro, e sopra questa base sì era convenuto il compenso 
dovuto alle Società in considerazione della perdita che avreb- 
bero dovuto risentire per effetto della incorporazione di 
dette linee nella rete principale dopo un solo biennio di 
esercizio. 

Non solo adunque, non si è inteso di introdurre nel Ca- 
pitolato veruna distinzivne fra linee di maggiore o minore 
prodotto, che traesse ad una differenza così ragguardevole 
nel tempo e nel metodo dello incorporamento di ciascuna 
di esse nella rete principale; ma poichè nel determinare 
in ipotesi la rendita lorda delle linee venne preso a cal- 
colo il prodotto medio di tutte, ne consegue per diritta via, 
che le une non possono essere considerate separatamente, 
nè trattate diversamente dalle altre, senza che ne vada al- 
terato il concetto direttivo del patto consegnato nell’art. 75 
del Capitolato. 

Attesochè nel dubbio vuolsi sopra ogni cosa tener conto 
delle intenzioni delle parti, e nel caso presente l'intenzione 
del Governo, l’altro dei due contraenti, sì è manifestata a 
più riprese chiara e recisa, quando si discutevano nella 
Camera elettiva le convenzioni ferroviarie approvate colla 
legge del 27 aprile 1885, nel senso appunto, che le dispo- 
sizioni dell'art. 74 del Capitolato fossero solamente da ap- 
licarsi alle linee di seconda, terza e quarta categoria. 

Attesochè l'argomento dedotto dalla qualità eccezionale e 
dalla importanza della Succursale dei Giovi, per inferirne che 
la medesima doveva entrare de jure nella rete principale, non 
pe esercitare una influenza qualsiasi sulla decisione del Col- 

egio. 

Fed i invero, se lale è attualmente l'opinione del Governo, 
diverso è il giudizio, diversa la condotta che esso tenne in 
passato, ed anche oggi la conclusione presa in causa non s’ac- 
corda col nuovo atteggiamento del Governo. 

Ma se può esser vero che la Succursale alla ferrovia dei 
Giovi, in quanto fosse destinata ad assorbire molta parte dei 
prodotti che si versavano sulla strada antica, si presenti in 
condizioni speciali e diverse dalle altre ferrovie complemen- 
tari, è altrettanto certo che anch'essa, al pari di tutte le altre, 
figura ed è considerata come linea nuova, tale perciò che in 
difetto d’una speciale stipulazione deve ritenersi soggetta al 
trattamento comune alle linee della stessa categoria. Tanto è 


‘ ciò vero che quando con la legge del 20 luglio 1888, n. 5150, 


serie 3*, fu decretata la costruzione di una linea ferroviaria 
diretta da Roma a Segni, che rimpetto all’attuale si trova in 
condizioni pressochè identiche a quelle della Succursale dei 
Giovi, si sentì la necessità di aggiungere nell’art. 8, che questa 
per tutto il nuovo percorso 8 intenderà sostituita all'attuale 
agli effetti del contratto d’eserciaio della Rete Mediterranea: 
rimanendo per tale guisa definita la posizione della Società 
esercente verso lo Stato. 

Nè accade qui di esaminare, se data l'applicazione dell’ar- 
ticolo 75 del Capitolato la Società convenuta sia per conseguire 
un utile superiore a quello che le spetterebbe, quando l’incor- 
poramento si dovesse fare ai termini dell’articolo precedente. 

ben naturale che la Società pensi al suo tornaconto, ma 
il Collegio non si deve arrestare a questa indagine di puro 
fatto, che non può esercitare alcuna influenza sulla decisione 
che è chiamato a portare. 

Attesochè dalle esposte considerazioni discende immediata 
la conseguenza, che la Società convenuta è in diritto di do- 
mandare che l’inc;rpora‘nento della Succursale dei Giovi nella 
rete principale si faccia nei modi stabiliti dall'art. 79 del Ca- 
pitolato, e siccome la conclusione da essa presa riproduce 
esattamente i termini dello stesso articolo ed a questo riguardo 
non venne mossa eccezione od osservazione alcuna per parte 
dell’Amministrazione dei Lavori Pubblici, r:gion vuole che la 
domanda della convenuta venga accolta nella sua integrità. 

Che le spese del giudizio vanno a carico della parte soccom. 
bente. 

PER QUESTI MOTIVI 


Il Collegio Arbitrale, giudicando definitivamente, respinta 
ogni altra eccezione ed istanza, rigetta la domanda esposta 
dall’Amministrazione dei Lavori Pubblici contro la Società 
Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo con l’atto di 
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citazione in data 1° maggio1890 (usciere Fontana) e colla sua. 
comparsa conclusionale. 
Ed accogliendo l’istanza della Società convenuta, dichiara : 
Dovere la Succursale dei Giovi essere in base all’art. 75 
del Capitolato per l’esercizio della Rete Mediterranea, appro- 
vato colla legge del 27 aprile1885, incorporata nella rete prin- 
cipale a partire dal 1° gennaio 1892 e dovere allora il prodotto 
iniziale di detta rete essere aumentato del prodotto che detta 
linea avrà raggiunto nel secondo suo anno d’esercizio ; 
Condanna l’Amministrazione dei Lavori Pubblici al paga- 
mento delle spese della presente sentenza a favore della So- 
cietà convenuta, compreso l’onorario di avvocato, delle quali 
pese delega la liquidazione al proprio presidente. 
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STRADE FERRATE MERIDIONALI 7 


Ragguagli sullo stato economico della Società 


Dal comm. Borgnini, Direttore Generale delle Ferrovie Meridionali, 
abbiamo ricevuto la seguente lettera che ci affrettiamo a pubblicare: 


Firenze, 20 gennaio. 
Egregio Signor Direttore, 


Mi valgo del diffuso suo periodico per dare agli azionisti 
delle Ferrovie Meridionali alcuni ragguagli sullo stato eco- 
nomico della Società. Avrei potuto serbare ora il silenzio, 
rimandando ogni spiegazione alla riunione ordinaria degli 
azionisti, che si terrà nel prossimo maggio; ma, per le ma- 
levoli voci da alcun tempo ad arte diffuse, 'ho creduto mio 
dovere di pormi col mezzo della pubblicità in diretto rap- 
po orto coi numerosi possessori di azioni della Società delle 

errovie Meridionali, e di esporre ad essi la situazione esatta 
della loro impresa affinchè, giudicando con conoscenza di 
causa, sieno in grado di tenere quelle voci nel conto che 
meritano. 

Nell’assemblea generale delli 8 maggio ultimo, il Consiglio 
d’amministrazione della Società esprimeva la sua convinzione, 
che, salvo avvenimenti straordinari e imprevedibili, il divi- 
dendo di 36 lire distribuito agli azionisti negli anni 1887, 
1888 e 1889, potevasi considerare come normale; e io mi 
affretto ora a dichiarare che nella prossima assemblea gli 
azionisti saranno chiamati a deliberare per l’esercizio 1890 
lo stesso dividendo di 36 lire disiribuito nei tre anni pre- 
cedenti. 

Se nell’anno ora spirato i prodotti dell’esercizio, per le 
cause a tutti note, risulteranno, a conli chiusi, presso a 
poco uguali a quelli dell'anno precedente, le maggiori spes e 
d'esercizio saranno largamente compensate dai trasporti a 
rimborso di spesa; eseguiti in dipendenza della convenzione 
d’esercizio della rete Adriatica e della convenzione Saracco, 
approvata colla legge 20 luglio 1888 e da quelli fatti pei 
lavori d’interesse militare decretati colla legge 30 dicembre 
1888. Dimodochè gli utili netti dell'esercizio non differiranno 
da quelli degli anni precedenti e permetteranno di dare 
agli azionisti la rimunerazione sulla quale con ragione fanno 
pieno assegnamento. 

Nè meno chiare e soddisfacenti sono le notizie che posso 
dare rispetto alle nuove costruzioni. Queste si dividono in 
due serie di lavori, i cui termini di ultimazione scadono, 
per quelli della prima serie negli anni 1891, 1892 e 1893, 
e per gli altri negli anni dal 1895 in poi, in base alle date 
di approvazione dei relativi progetti definitivi. Tutti i lavori 
della prima serie furono incominciati senza ritardo e pro- 
cedono regolarmente, tanto che si può fin d’ora prevedere 
che saranno ultimati anche prima dei termini stabiliti. 

Aperte all'esercizio le linee della prima serie, il perso- 
nale che ora le dirige sarà preposto alla direzione dei la- 
vori della seconda serie, che si calcola di ultimare altresì 
nei termini contrattuali. Per alcune gallerie però di mag- 
giore importanza, comprese nella seconda serie di lavori, 
e che richiedono maggior tempo per la loro esecuzione, già 
si sono iniziate le costruzioni per darle compiute col resto 
delle linee. Tutto per conseguenza è stato minutamente cal- 


colato perchè ì lavori affidatici dal Governo si compiano 
nel minor tempo, colla minor spesa e nei termini contrat- 
tuali; e posso assicurare che le previsioni fatte sull’esito 
delle costruzioni, allorquando la Società ne assunse il dif- 
ficile incarico, si sono pienamente confermate. 

Mi resta ora a dire alcune parole sulla parte finanziaria 
dell’operazione. | 

Quando fu approvata la legge sulle costruzioni, la Società 
poteva disporre per esse di un capitale di 15 milioni; 30 
ne raccolse coll’emissione di 60 mila nuove azioni e altri 7 
ne realizzò con altre operazioni finanziarie, Il Governo versò 
al 4° luglio 1890 la sua prima rata di concorso alle spese 
di costruzione, e verserà la seconda rata al 1° luglio 1894, 
cioè in complesso L. 5,516,000; cosicchè alla metà del 
corrente anno la Società avrà già raccolto per le sue co- 
struzioni un capitale di 57 milioni. 

A tutto il 34 dicembre 1890 furono spesi 21 milioni; e 
24 milioni per lavori e provvista di materiale mobile si 
spenderanno nel 1891; cosicchè al 1° gennaio 1892 si avrà 
un residuo attivo di 12 milioni, rimanendo intatta tutta la 
disponibilità in obblizazioni che supera di gran lunga la 
Spesa occorrente per compiere tutte quante le costruzioni. 
Tale è la situazione finanziaria della Società rispetto alle 
costruzioni. Essa è così chiara, e a me sembra così sod- 
disfacente da non richiedere per parte mia altre spiegazioni. 
Intanto, aperte gradatamente all’esercizio, a cominciare dal 
corrente anno, le linee della prima serie, decorreranno a 
favore di esse le sovvenzioni stabilite tanto in corrispettivo 
del capitale speso nella loro costruzione, quanto delle spese 
d'esercizio in aggiunta alla metà dei prodotti effettivi delle 
linee stesse, 

Ultimate le costruzioni, aumentate le rendite in propor- 
zione del capitale speso nelle medesime, l’Amministrazione 
della Società delle Meridionali col suo bilancio ben ordinato 
e libera da altri impegni, concentrerà per un migliore av- 
venire le sue forze allo sviluppo del traffico della propria 
rete ampliata, e a sempre meglio consolidare il servizio 
dell’ingente capitale che le venne affidato da’ suoi azionisti. 

Non mì resta altro da aggiungere, nè aggiungerò; perchè 
spetta al Consiglio d'Amministrazione dare come di consueto 
le più particolareggiate spiegazioni agli Azionisti nell’Assem- 
blea ordinaria del prossimo maggio. 

Gradisca, egregio Signor Direttore, gli atti della mia os- 
servanza. 

Devotissimo suo 
BoRGNINI. 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 
NELL'ESERCIZIO 1891-92 


Dallo Stato di previsione della spesa del Ministero dei La- 
vori Pubblici per l'esercizio finanziario dal 1 luglio 1891 
al 30 giugno 1892 — disegno di legge presentato dal Mi- 
nistro delle Finanze, interim del Tesoro, on. Grimaldi (1), 
alla Camera dei Deputati nella seduta del 18 dicembre 1890, 
ed intorno al quale, per il preventivo del Ministero dei 
Lavori Pubblici, abbiamo già dato un sommario cenno nella 
€ Cronaca parlamentare » del n. 3 del corrente anno — 
stralciamo, riassumendola come di consueto (2), la parte 
che riguarda le costruzioni ferroviarie. 


* * 

Nel preaccennato stato di previsione della spesa per il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici è assegnata, nell’esercizio finan- 
ziario 1891-92, la somma di L. 4102,319,349 alle nuove co- 
struzioni ferroviarie. 

Dedotte L. 5,400,000, destinate agli uffici ed al personale 
temporaneamente addetto al servizio delle costruzioni e de- 
lotte al're L. 1,10, t61, che rappresentano i rimborsi do- 
vuti dallo Stato a Corpi morali per anticipazioni di quote o 


(1) Voli « Cronaca pirlame ntare è» del n. 51 del 1890, sotto la Rubrica Bilanci. 
(2) Por l'&zercizio 1890-91 vedi « Cronaca parlamentare » del n. 2 del 1890. 
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er eccedenza di contributi, restano L. 95,508,888, le quali 
indicano gli stanziamenti reali, che lo Stato fa in bilancio 
per costruzione ed armamento di nuove ferrovie. 

In paragone all'esercizio corrente 1890-91, la diminuzione 
degli stanziamenti è di L. 18,952,414, vale a dire del 16.50 
per cento in cifra tonda. e 

La somma effettivamente assegnata alle costruzioni pro- 
priamente dette, come indichiamo nel susseguente prospetto, 
diminuisce però in maggiori proporzioni, cioè în valore as- 
soluto di L. 27,436, 786; in valore percentuale del 27.38. 

Infatti, raggruppando i diversi capitoli della spesa per affi- 
nità, si ottengono le seguenti risultanze: 


Differenza 
1890-91 1891-92 1891-92 
Materiale mobile e di arma- 
mento metallico 10,997,000 18,012,106 4- 7,015,106 
Concorso dello Stato alla co- 
struzione delle ferrovie di 
4° categoria . . E 1,295,909 1,296,782 + 878 
Ampliamento di stazioni nelle 
reti principali 2,000,000 3,468,393 + 1,468,3893 


Costruzione di strade ferrate 100,168,393 72,731,607 — 27,436,786 

Totale L. 114,461,302 95,508,8838 — 18,952,414 

Le 72,731,607 lire, che lo Stato assegna alla costruzione 

di nuove ferrovie durante l’esercizio finanziario, sono ripar- 
tite tra ventotto linee o tronchi, cioè: 


1991-93 
Stanziamento PIRA. 
4. Parma-Spezia L. 10,675,742 — 274,258 
2. Faenza-Firenze » 10,180,000 + 41,237,422 
3. Eboli-Reggio » 200,000 — 372,740 
4. Casarsa-Spilimbergo-Ge- 
mona . . . . +. » 2,500,000 + 4,000,000 
5. Cosenza-Nocera . >» 3,500,000 + 500,000 
6. Gozzano-Domodossola . >» 500,000 +. 150,000 
7. Cuneo-Ventimiglia . » 6,000,000 — 6,223,368 
8. Macerata-Albacina » 326,468 + 156,203 
9. Avezzano-Roccasecca. » 6,150,000 + 2,000,000 
10. Avellino-Benevento . » 1,592,691 + 755,150 
11. Brindisi-Taranto . » 17,465 — 82,939 
12. Messina-Patti-Gerda . » 394,137 — 
13. Siracusa-Licata . . . >» = 148,394 + 4 
14. Aulla-Lucca . . . . » 4,000,000 — 2,000,000 
15. Gaiano-Borgo S. Donnino » 1,250,000 , — 
16. Parma-Brescia-Iseo. . » 2,000,000 — 4,000,000 
47. Chivasso-Casale . . . - » 100,000 + 100,000 
18. Mestre-S. Donà-Portogruaro » 69,498 + 69,498 
19. Bologna-Verona. . . >» 3,000,000 — 2,500,000 
20. Caianello-Isernia» . . > 1,400,000 — 4,100,000 
21. Lucca-Viareggio . » 15,840 +- 15,840 
29. Salerno -S. Severino . » 549,535 — 1,920,465 
23. Ceva-Ormea . . . . >» 650,797 — 41,843 
24. Treviso-Motta . . . >» 64,803 64,803 
25. Borgo S. Donnino-Cremona » 045,881 — 46,212 
26. S. Arcangelo-Fabriano . =» 3,000,000 — 3,000,000 
27. Roma-Napoli: 
Roma-Segni. . . . . >» 4,400,000 — 
Terracina-Formia . » 1,675,000 — 
Formia-Minturno . . . >» 1,125,000 —_ 
28. Isernia-Campobasso . » 2,000,000 — 


Alla spesa complessiva di L. 102,319,349, che importano 
le nuove costruzioni ferroviarie, comprese le stazioni di al- 
lacciamento, il materiale di armamento, il materiale mo- 
bile ecc., lo Stato provvede: 

a) con obbligazioni ferroviarie per L. 101,901,636 
b) con rimborsi, concorsi, ecc. >» 417,743 


In totale L. 102,319,349 
In paragone dell’esercizio corrente si propone una nuova 
emissione di obbligazioni ferroviarie 4 per cento inferiore per 
20,339,944 lire nominali a quella dell’esercizio corrente, onde 
un risparmio di 850,000 lire in cifra tonda per il servizio 
degli interessi. 
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QUESTIONARIO DELLA SESTA ASSEMBLEA 


DELLA 


‘UNION INTERNATIONALE PERMANENTE DES TRAMWAYS ,, 


(Amburgo, alla fine d'agosto 1891) 


Come di consueto per le precedenti Assemblee — la 
1° a Berlino, nel 1886; la 2° a Vienna, nel 1887;"la 
3° a Bruxelles, nel 1888; la 4" a Milano, nel 1889; la 
5* ad Amsterdam, nel 1890 — pubblichiamo il Pro- 
gramma delle questioni poste all'ordine del giorno della 
6% Assemblea Generale dell'Unione Internazionale Per- 
manente dei Tramways indetta ad Amburgo per la fine 
dell'agosto dell’anno corrente. 

Circa il Questionario della Quinta Assemblea, tenutasi 
lo scorso anno ad Amsterdam nei giorni 21, 22 e 23 
agosto, e per richiamo ai precedenti, ricordiamo il nostro 
n. 19, del 10 maggio 1890, a pag. 294. 


A. — QUESTIONI RELATIVE ALLE TRAMVIE A TRAZIONE ANIMALE. 


Questione I. 

Indicate i risultati degli esperimenti fatti sull'uso iel- 
l’asfslto o del legno per la pavimentazione delle vie per- 
corse da una tramvia a cavalli. 

Questione II. 

Conoscete voi nuovi fatti ed interessanti relativamente a 
ferrature specisli per i cavalli; quali i mezzi ferri, i 
ferri di corda o di cautchouc, le suole di paglia o qualsiasi 
altro sistema speciale ? 

Avete voi fatto uso di tali sistemi e quali risultati ne avete 
ottenuti? 

Questione III. 

Quali sono i provvedimenti da adottarsi per evitare gli 

accidenti sulle forti pendenze ? (1). 


E. — QUESTIONI RELATIVE ALLE TRAMVIE 
A TRAZIONE MECCANICA. 


Questione IV. 

Nel caso in cui è adottato uno scartamento ridotto, quali 
sone, secondo il vostro parere o in seguito ad esperimenti 
da voi fatti, i vantaggi o gli inconvenienti dei tre scartamenti 
ridotti, più in uso, cioè: 4 metro; 75 centimetri; e 60 
centimetri? (2). 

Questione V. 

E egli possibile, o almeno raccomandabile, in certe cir- 
costanze, affidare la condutta delle locomotive ad un solo 
macchinista, senza l'aggiunta di un fuochista ? (3). 

In quali circostanze è possibile la soppressione del fuo- 
chista ? In quali circostanze è dessa poco raccomandabile ? 

Possonsi affidare al fuochista servizi accessori, quali per 
esempio: il servizio postale alle fermate, il precedere i 
treni nei punti di agglomerazione, le manovre degli aghi? 


C. — QUESTIONI D'INTERESSE GENERALE. 


Questione VI. - 
Esponete quali nuovi sistemi conoscete per la riscossione 
dei prezzi e per il controllo. 


(1) Una domanda di informazioni in proposito fu presentata nell'ultima Assemblea 
G-nerale ad Amsterdam; ma, siccome tale questione non era all'ordine del gi.rno, 
così non potè essere sviscerata e svolta con quella profondità ed ampiezza di studi 
e di pratiche osservazioni che meritavasi l'importante argomento. 

Si deliberò perciò di porre tale questione all'ordine del giorno per la successiva 
Assemblea. 


(2) Ricordiamo che l'Assemblea Generale di Amsterdam, chiamata lo scorso anno 
a pronunciarsi sulla scelta dei diversi scartamenti — cioè; normale, 1 metro; 75 
centimetri — da adottarsi per le tramvie a vapore, ha deliberato che, salvo casi 
speciali, debba adottarsi lo scartamento ridotto. 

Ma, per l'importanza della questione e specialmente per mezlio avvalorare quella 
della scelta del pit adatto scartamento ridotto, la questione è ora riproposta sotto 
il suo nuovo aspetto. 

(3) Questa questione fu giù specialmente trattata nell'Assemblea: Generale della 

jazione Tramviaria Italiana tenutasi a Firenze nei giorni 29 e 30 maggio 
18990 (Vedi num. 15, del 12 aprile 1890, a pag. 230; e uel successivo num. 17 a 
pag. 267). 


a 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Collegio arbitrale ferroviario. 
(Adunanza rinviata). 

L’adunanza del Collegio degli arbitri, che fu annun- 
ciata per il 29 corrente, fu rinviata a tempo indeter- 
minato. 

Il Collegio era stato convocato per decidere se le spese 
d'acquisto e quelle di nolo del materiale mobile e di 
esercizio delle ferrovie, quando non è raggiunto il pro- 
dotto iniziale, spettino allo Stato, oppure alle Società. 

>< 
Ferrovie, nevicate, mareggiate ed alluvioni 
nell'Italia meridionale. 


Le perturbazioni atmosferiche avvenute in questi ul- 
timi giorni nella bassa Italia hanno incagliato seriamente 
il servizio ferroviario su gran parte di quelle linee. 

Una improvvisa e fortissima nevicata, non mal veduta 
in quelle località, raggiungendo, fra Ceprano e Cassino, 
l'altezza di 40 cent., interruppe non solo il servizio, ma 
anche le comunicazioni telegrafiche sulla linea Roma- 
Napoli. In causa di ciò i treni viaggiatori furono trat- 
tenuti nelle stazioni. A Ceprano, causa il peso della neve, 
cadde anche la marquise della stazione. 

Sulla Napoli-Metaponto, fra Torre del Greco e Torre 
Annunziata città, il mare, rovesciandosi furiosamente sul 
muro di difesa della ferrovia, lo abbattè ed, intaccando 
poi la sede stradale, causò l'interruzione del servizio, con 
necessità di trasbordo. 

Anche la linea Sibari-Cosenza, in seguito alle forti 
piene di alcuni torrenti, venne interrotta presso Mongras- 
sano ed al ponte Esara, in modo tale da impedire per- 
sino il trasbordo. Il servizio dovette quindi limitarsi da 
un lato a Spezzano-Castrovillari e dall’ altro a Torano- 
Lattarico. 

Siamo però informati che in seguito agli energici prov- 
vedimenti presi dalla Mediterranea, il servizio sulla Roma- 
Napoli è già completamente ristabilito, e sì lavora ala- 
cremente per riattivarlo sulla Sibari-Cosenza. 


>< 
Ferrovia Benevento-Avellino. 
(Per la visita di ricognizione). 

La Divisione tecnica governativa che eseguisce i la- 
vori della linea Benevento-Avellino ha disposto perchè 
nella 1% quindicina del p. v. febbraio abbia luogo la vi- 
sita di ricognizione della linea stessa; la quale speriamo 
possa dare per risultato di aprire immediatamente la 
linea stessa. 

>< 


Ferrovia Salerno-San Severino. 

(Stato dei lavori del tronco Fratte-Capezzano al 1° corrente). 

Sulla situazione dei lavori di costruzione del tronco da 
Fratte a Capezzano, della ferrovia Salerno-San Severino, 
in appalto all’Impresa Rocco D'Alessandro, riceviamo le 
seguenti informazioni, che sono riferite al 1° del corrente 
mese: 
. Lo scavo e le murature della galleria elicoidale delle 
Fratte, lunga m. 2396.03, avevano raggiunto il seguente 
avanzamento: scavo, avanzata, m. 1493.40; calotta, metri 
1452.12; strozzo, m. 1402.70; piedritti, m. 1357; reco 
lamento, m. 1338.15; murature, calotta, m. 1397.67; 
piedritti, m. 1343.40; arco rovescio m. 160.95. L’avan- 
zamento medio complessivo per ambedue gli attacchi, pel 
mese di dicembre, è stato di m. 1.600. 


54 


Le espropriazioni del tronco sono complete. Le opere 
d’arte sono ultimate, ad eccezione dei lavori di finimento. 
Le case cantoniere sono pure compiute, ad eccezione dei 
lavori di finimento. I muri di sostegno possono conside- 
rarsi compiuti. I fabbricati della stazione di Fratte pre- 
sentano il seguente stato di avanzamento: fabbricato viag- 
giatori completo, ad eccezione delle opere di finimento; 
cessi, ultimate le fondazioni ed eseguiti 7]10 della eleva- 
zione; marciapiede, completo; piano caricatore coperto e 
magazzino merci completo, ad eccezione delle opere di fi- 
nimento. 

È poi completo, fino al piano superiore della cunetta 
di banchina, il consolidamento della trincea all’imbocco 
San Severino della galleria elicoidale delle Fratte. 


di 
Ferrovia Scordia- Caltagirone. 
(Appalto ad unico incanto ferri minuti 1° tipo ferrovie comple- 
mentari per armamento tronchi Mailitello-Caltagirone). 

Alle ore 10 antimeridiane del 7 febbraio p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà al- 
l'incanto per l'appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti del 1° tipo ferrovie complemen- 
tari, per l'armamento dei tronchi da Militello a Caltagi- 
rone della linea Scordia-Caltagirone, in due lotti, come 
dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 
percentuale 
che potrà essere 


offerto 
+ Quint. 1'412,01| L. 132,900 
"412; 


Lotti Indicazione delle provviste 
I. Stecche corniere 
Piastre di fondo . . » 
II. Chiavarde con rosette » 299.48 
Arpioni. °°.» g90d9f ? 57500 

Cauzione : per il I lotto, provvisoria L. 7,000, defini- 
tiva L. 14,000; per il II lotto, provvisoria L. 8,000, 
definitiva L. 6000. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
è stabilito nel Capitolato speciale di oneri in data 18 
luglio 1890. 

Il luogo di consegna è la stazione di Scordia della linea 
Valsavoia-Scordia. 

L'asta avrà luogo a termini dell'articolo 87, lettera A, 
del Regolamento di contabilità 4 maggio 1885, n. 3074, 
e cioè mediante offerte segrete da presentarsi all’asta o da 
farsi pervenire in piego suggellato all’autorità che presiede 
all'asta per mezzo della posta, ovvero consegnandolo per- 
sonalmente o facendolo consegnare a tutto il giorno che 
precede quello dell’asta. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che un 
solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca- 
pitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 18 luglio 
1890, visibili assieme alle altre carte del progetto nel- 
l’Ufficio contratti di questo Ministero. 

D< 
Ferrovia Avezzano-Roccasecca. 

(Stato dei lavori del tronco Arce-Arpino al 1° corrente). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Arce ad Arpino, della ferrovia Avezzano-Roccasecca, rice- 
viamo le seguenti informazioni, che sono riferite al 1° del 
corrente mese. 

Nel mese di dicembre p. p., come già nel mese di no- 
vembre precedente, i lavori del tronco, allo scoperto, fu- 
rono per alcuni giorni impediti dalla pioggia. Nella gal- 
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leria Scrime, già completata in tutto il resto, si è lavorato 
alla costruzione dell’arco rovescio, per completare il quale 
mancavano, all’epoca predetta, soli m. 72. Si dovevano 
però anche eseguire m. 225 di cunetta. Per mettere il 
tronco in condizione di essere aperto all’esercizio, sono 
indispensabili i seguenti lavori: 

a) posa dell’armamento nella galleria Scrime e nel 
piazzale della stazione di Arpino: in tutto m.l. 3500; 

b) completamento della massicciata della strada, circa 
m.c. 6000; 

c) sistemazione delle chiusure dei passaggi a livello; 

d) completamento delle case cantoniere e dei fabbri- 
cati della stazione di Arpino. 

Qualora la stagione non si mostri soverchiamente con- 
traria, si spera di poter ultimare i suindicati lavori entro 
il mese di marzo p. v. 

(Stato dei lavori del tronco Arpino-Sora al 1° corrente). 


Anche sul tronco che segue quello preindicato, e cioè 
fra Arpino e Sora, le pioggie del mese di dicembre hanno 
causato un rallentamento nei lavori ed hanno prodotto 
anche scoscendimenti in qualche trincea e cedimenti in 
taluni rilevati. Da ciò deriva un ritardo nel compimento 
dei lavori; epperò sarà molto difficile che l’apertura al- 
l'esercizio di questo tronco possa effettuarsi contempora- 
neamente a quella del tronco precedente. Si spera tuttavia 
che l'inaugurazione di esso possa aver luogo in aprile p. v. 
Per rendere ciò possibile, sono indispensabili i seguenti 
lavori: 

a) ultimazione del consolidamento del rilevato e del 
manufatto al chilom. 21.100; 
b) costruzione di diverse cunette murate e di muri 
di rivestimento nelle scarpate delle trincee; 
c) completamento del rilevato pel piazzale della sta- 
zione d’Isola; 
d) posa di m.l. 3000 di armamento; 
e) completamento della massicciata, m.c. 8000 circa; 
f) sistemazione e chiusura dei passaggi a livello; 
g) sistemazione di tutte le case cantoniere e dei fab- 
bricati delle stazioni di Isola e di Sora. 
>< 
Per le costruzioni delle Ferrovie complementari. 
(Ispezione nei Circoli ferroviari nel 1891). 

Con recente Decreto Ministeriale sono stati designati 
gli Ispettori del Genio Civile che devono assumere per 
l’anno 1891 l’ispezione dei Circoli, secondo la circoscri- 
zione stabilita coi R. Decreti 31 gennaio e 3 novembre 
1886 e 9 gennaio 1890, per le costruzioni delle ferrovie 
complementari. 

Borgnini comm. Giovanni, per le linee comprese nei 
Circoli ferroviarii d'ispezione di Milano e di Verona. 

Salvini comm. Gio. Battista, per le linee comprese nei 
Circoli ferroviari d'ispezione di Ancona, Bologna e Fi- 
renze. 

Artom di Sant'Agnese comm. Emanuele, per le linee 
comprese nel Circoli ferroviari d’ispezione di Foggia, 
Napoli, Palermo e Roma. 

Passerini comm. Dionisio, per le linee comprese nei 
Circoli ferroviarii d'ispezione di Cagliari e Torino. 

>< 
Rappresentanza in Italia 
delle Strade Ferrate Francesi dell'Est. 

Sappiamo che il Consiglio d’ Amministrazione della 
Compagnia Francese delle Strade Ferrate dell'Est ha no- 
minato a rappresentante della Compagnia stessa in Italia 
il signor comm. Alfredo Bachelet. 


SÉ 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato ha ritenuto che il progetto, in 
data 13 dicembre 1889, compilato dalla Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate Meridionali, per la esecuzione 


di lavori occorrenti pell’ ampliamento del servizio delle , 


inerci in stazione di Lucera, lungo la ferrovia da Foggia 


a Lucera, possa approvarsi anche agli effetti della dichia- 


razione di pubblica utilità per le occorrenti espropria- 
zioni, con assegnamento del termine di due anni per il 
compimento dei lavori medesimi. 


>< 
Il Consiglio di Stato: 


1° ha manifestato l’avviso che anche agli effetti della | 


dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi il pro- 
getto sottoposto all'approvazione governativa dalla Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, per la 
esecuzione dei lavori occorrenti per la condottura d’acqua 
al rifornitore della stazione di Merone-Ponte Nuovo, 
lungo la ferrovia Lecco-Como. Per il compimento dei la- 
vori medesimi, il Consiglio ha assegnato il termine di 
due anni; 

2° ha opinato che possa aver luogo, mediante trat- 
tativa privata, l’acquisto di N, 6 locomotive dalla Ditta 
E. Breda e Comp. di Milano, per uso delle ferrovie 
complementari comprese nella rete Adriatica; 

3° ha manifestato l’avviso che non sia da accogliersi 
un ricorso della Deputazione provinciale di Girgenti re- 
lativo alla costruzione della ferrovia da Castelvetrano a 
Porto Empedocle. | 

>< 
Tariffe. 

La Direzione Generale dellé Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha chiesto al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie di essere autorizzata a rinnovare per un altr’anno, 
ed alle stesse condizioni, la concessione futta nello scorso 
anno alla Ditta Laguai e Comp. per i suoi trasporti di 
sansa ‘vergine, diretti al proprio stabilimento filiale di 
Castellamare di Stabia e percorrenti almeno 44 chilometri 
su linee della rete Mediterranea. 

><S 

La predetta Direzione Generale ha fatta analoga do- 
manda al prefato R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate per essere autorizzata a prorogare, per un altro 
anno ed alle identiche condizioni, la convenzione, testè 
scaduta, colla Ditta Sclopis e Comp. di Torino, relativa 
ai trasporti di acido solforico e muriatico. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Apparecchio di agganciamento del Conte Siccardi per 
veicoli, da applicarsi alla Rete Sicula. 

2. Progetto di una ferrovia funicolare (sistema ADI) al 
monte Borgna. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 17 gennaio 1891 (N. 13). — Regio 
Decreto 25 dicembre 1890, numero 7358 (Serie 3*), col quale 
è approvata l’aggiunta all’elenco delle provinciali della pro- 
vincia di Alessandria delle dodici strade, col rispettivo an- 
damento generale, indicate in due elenchi A e 8. 
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Gazzetta Ufficiale del 19 gennaio 1891 (N. 14). — Regio 
Decreto 4 gennaio 1891, numero 7 (Serie 3°), preceduto da 
Relazione del Ministro del Tesoro, col quale, dal fondo di 
riserva per le spese impreviste, iuscritte al capitolo n. 102 
dello stato di previsione della spesa «del Ministero del Te- 
soro per l’esercizio finanziario 1890 94, è autorizzata una 
19* prelevazione nella somma di L. 30,000 da inscriversi 
nello stato di previsione della spesa del Ministero delle 
Finanze per l'esercizio suddetto ad un nuovo capitolo col 
n. 167 dis e colla denominazione « Demolizione e riordi- 
namento di parte del palazzo demaniale, Broletto, in Mi- 
lano. — Questo decreto sarà presentato al Parlamento per 
essere convertito in legge (41). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Le costruzioni ferroviarie nel preventivo 1891-92 
pel Ministero dei Lavori Pubblici. — Dello stato di previsione 
della spesa 1891-92 pel Ministero dei Lavori Pubblici abbiamo dato 
un sommario cenno nella « Cronaca » del n. 3; per le costruzioni fer- 
roviarie, nell'esercizio medesimo, aggiungiamo più ampi e minuti rag- 
guagli nello speciale articolo di questo numero a pag. 02. 

Giunta generale del Bilancio, — Commissione per i rendi- 
conti consuntivi dello Stato. — Il 20 corrente le Sotto-Commissioni 
del Bilancio (2) hanno proceduto alla nomina dei Commissari che deb- 
bono prendere in esame i rendiconti consuntivi dello Stato. Riuscirono 
eletti gli onorevoli: Pavoncelli, Fagiuoli, Visocchi, Chimirri, Cucchi 
Luigi, Dini, Bonacci, Romanin-Jacur, Bertollo, Ferraris Maggiorino e 
Bauttini. 

La Commissione si riunì lo stesso giorno sotto la presidenza del- 
l’on. Luzzatti, presidente della Giunta generale del Bilancio (3), ed 
elesse a segretario l’on. Dini ed a relatore l'on. Bertollo, avendo 
l’on. Buttini dichiarato di non poter accettare quest'anno l’incarico 
che aveva nei precedenti anni tenuto. 


Disegni di Legge. — Presentazi»ue. — Nella seduta del 20 cor- 
rente, la prima dopo le ferie natalizie, l'on. Miceli, Ministro d’Agri- 
coltura, Industria e Commercio, ha presentato, tra ì molti altri pro- 
getti, anche quello sulle espropriazioni, sur consorzi, sulla polizia 
des lavori per l'esercizio delle miniere, cave e torbiere e sulla 
ricerca delle miniere. — Circa le vicissitudini del precedente pro- 
getto, nella 4° Sessione della XVI Legislatara, vedi, per richiamo, la 
« Cronaca parlamentare » del n. 29 del 19 luglio 1890, a pag. 462, al 
progetto segnato col n. 3. 

— Nella seduta del 23 corrente l'on. Finali, Ministro dei Lavori 
Pubblici, presentò i due seguenti progetti: 

Sulle Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche. — 
Circa l'andamento parlamentare del precedente progetto nella 4" Ses- 
sione della XVI Legislatura, vedi, per richiamo, la testè citata « Cro- 
naca parlamentare » del n. 29 del 1890, al progetto indicato col 
n. 7. 

Per una nuova ripartizione dei fondi assegnati dalla Legge 
30 dicembre 1888, numero 5875, sugli esercizi 1889-90, 1890-91, 
1591-92 per la costruzione di strade nazionali. — Il Ministro 
chiese che questo disegno di legge fosse inviato alla Giunta gene- 
rale del Bilancio; la Camera acconsenti. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Comunicazione. 
— Tra le 26 domande di interpellanze e di interrogazioni comunicate 
alla Camera nella prima seduta del 20 corrente, ve ne ebbero 6 ri- 
volte al Ministro dei Lavori Pubblici, 5 delle quali per questioni fer- 
roviarie. 


Una, degli onorevoli Del Balzo e Mellusi, è intorno alle cagioni 
del ritarilo «all'apertura all'esercizio della ferrovia Avellino-Be- 
nevento; le altre quattro, presentate distintamente dagli onorevoli 
Mirabelli, Torraca, Casini e Materi, riguardano, sotto diversa forma e 
con diversa estensione, le interruzioni, la sicurezza ed in generale 
il servizio sulle linee Napoli- Metaponto- Reggio. 

L'on. Finali, Ministro dei Lavori Pubblici, dichiarò nella successiva 
seduta del 21 di accettare le interpellanze rivoltegli nella precedente 
seduta, e propose che siano inscritte all'ordine del giorno a termini del 
regolamento. Su fatti ed atti concernenti la prima interpellanza 
e l'intero gruppo delle seconde ricordiamo intanto le relative infor- 
mazioni in questo stesso numero a pag. 53. 


(1) Vedi nota alla « Cronaca parlamentare » nel n. 51 del 1890 a pag. 815. 
(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 52 del 1890. 
(3) Vedi « Cronaca parlamentare » del n, 51 del 1590. 
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— Svolgimento. — Nella seduta del 21 corrente l'on. Colombo, 
anche a nome dei colleghi Daneo e Giampietro, svolse con ampie con- 
siderazioni, tanto riguardo alla potenzialità produttiva delle officine 
meccaniche nazionali ed all’'equa distribuzione loro del lavoro, quanto 
riguardo ad opportuni ritocchi del:e tariffe doganali, la sua interpel- 
lanza ai Ministri dell'Interno e dci Lavori Pubblici, annunziata nella 
seduta del 15 dicembre p. p. (1), su? provvedimenti che potrebbero 
dare lavoro agli operai disoccupati delle officine meccaniche na- 
zionali. — Dopo le risposte dei Ministri dei Lavori Pubblici e dell’In- 
terno, l'interpellante, prendendo atto delle assicurazioni del secondo e 
dichiarandosi non soddisfatto delle risposte del primo, presentò, anche 
a nome dei suoi colleghi d’interpellanza, la seguente mozione affinchè 
la grave questione sia ampiamente discussa: 

«La Camera invita il Governo a studiare il modo di assicu- 
rare la co itinuità e la razionale ripartizione, fra le «.fficine mec- 
caniche nazionali, delle forniture che l'Amministrazione dei luvori 
pubblici e le altre Amministrazioni dello Stuto possono dare loro; 
tutelando effi ‘acemente, sia cor mezzi consentiti dal'e lggi che con 
speciali disposizioni leg'slative, e, occorrendo, con una cauta revi- 
sione della tar:ffa doganale, gli interessi dell'industria nazionale ». 

Per la discussione di questa mozione fu fissato il 28 corrente 

— E nella seduta del 23 incominciò e si svolse amplissima, con 
dotte e pratiche argomentazioni economiche, la discussione della 
preaccennata mozione; alla quale non si puse termine. 

Ne riferiremo a discussione compiuta. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Alessandria-Cavallermagggiore. 


— Interruzione del servizio fra Bra e S. Vittoria. — Per 


guasti avvenuti nella galleria Fey Ira Bra e S. Vittoria, il 
servizio viaggialori e merci tra Bra e S. Vittoria è compie- 
tamente sospeso. 

In conseguenza dal gior.o 21 e sino a nuovo avviso sorRo 
stali soppressi i treni 715 e 720 fra Castagnole e Bra; i 
treni 711 e 7-2 sono timitati fra Cavallermaggiore e Bra; 
gli altri treni viaggiatori sono limitati da una parte a Bra 
e dall'altra a S. Vittoria. 

L'interruzione durcià quindici giorni circa, 


Ferrovia Circum-Etnea. — Circa il tracciato 
alla marina di Catania. — Alla questione della variante 
della ferrovia Circum-Etnea, se deve cioè girare a nord o 
a sud di Catania, abbiamo accennato nel n. 44 del 1890, 
a pag. 702, aggiungendo come paresse, allora, che la que- 
stione medesima toccasse alla sua risoluzione. 

Ma così non fu e non è tuttora, giusta quanto riassu - 
miamo dal Corriere di Napoli. 

ll Ministero dei Lavori Pubblici — di cui dicemmo al- 
lora parere essere disposto ad approvare il progetto della 
unpresa Trewhella — notiticò invece al Consorzie, per mezzo 
del Prefetto, che il Governo, avendo sin dal 23 giugno 1890 
approvato un progetto (quello appunto di cui nel nostro 
preindica'o n. 44) e poscia, per deferenza alle insistenti 
domande degli enti consorziali catanesi, ordinato la so- 
spensione dei lavori sino a che non fosse definita la que- 
stione della variante attorno a Catania, non intedeva as- 
sumere alcuna responsabilità di approvare v respingere i 
progetti già stali approvati. E che, perciò, non ricevendu 
risposta per il 10 gennaio 1891, toglieva il divieto di so- 
spensione dei lavori. 

Insomma il Governo voleva chie il Consorzio si pronun- 
ciasse esplicitamente. Ed il Cousorzio, invece, votò in ri- 
sposta il seguente ordine del giorno : 

« Il Consiglio, letta la nota ministeriale, con cui in or- 
dine alla variante di Catania si chiede un giudizio defini- 
tivo del Consorzio, a cui si attribuisce ogni possibile re- 
sponsabilità; visti i precedenti, pei quali si è sempre il 
Consorzio pronunziato nel senso che la linea cir um-etnea 
metta capo al porto di Catania; tenuto conto dell'art. 262 
della legge sui Lavori Pubblici, pel quale resta in facoltà 
del Ministero di ordinare quelle modificazit ni dei progetti 
approvati, che fossero per giudicarsi necessari od utili, ed 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » nei numeri 51 e 52 del 1890; « Notizie di- 
verse » dello stesso uumero 90; « Iuformazi.ni » nel n. 2 del 1891, a pag. 19. 
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appunto per evitare le rilevata responsab.lità predetta: de- 
libera rimettersi interamente al Ministero sull'approvazione 
o meno della variante di Catania, pur mantenendo f rmo 
il concetto di dover la linea metter testa al porto di Ca- 
tania ». 

A questo punto non restava al Ministero che dare ese- 
cuzione al decreto del 23 giugno 1890, rimuovendo il divieto 
d'intraprendere i lavori nel tratto sospeso dal Gaito a Mi- 
sterbianco. 

Ma il 6 corrente e successivamente il 10 si adunò l’assem- 
Llea del Consorzio, che nella seconda seduta votò all’unani- 
inità Il seguente ordine det giorno: 

« L'assemblea, vista la nuta prefettizia; visti i voti espressi 
nei pareri tecnici dell’ing. Scinto Patti, delegato alla Camera 
di Commercio e dell'ingegnere Clarenza incaricato dalla 
Deputazione Provinciale di (Catania, i quali pareri dimo- 
strano la difficoltà tecnica ed amministrativa dell'andamento 
della linea dal Gaito al Molo, qual'è stato progettato dalla 
Società pei Lavori Pubblici di Catania; considerando le ne- 
cessità contrattuali e commerciali di avere una linca che 
arrivi fino al porto di Catania, la quale si esplichi con la 
linea più breve in armonia ai bisogni commerciali della 
città e dei comuni consorziati e che rispetti possibilmente 
gli spazi doganali; vista Ta deliberazione della Deputazione 
Provinciale del 20 novembre 1890: delibera riconfermare 
la precedente deliberazione del 18 aprile 1890, con la quale 
fu dato parere favorevole al progetto di variante proposto dal 
Municipio di Catania, e ciò finchè non sia provata Ja possi- 
bilità tecuica ed amministrativa dalla Società dei Lavori 
Pubblici, che lega la linea del Gaito al porto di Catania, 
non intendendo all’uopo assumere, di fronte alla Società 
Siciliana dei Lavori Pubblici alcuna responsabilità, compresa 
quella cui accenna la nota prefettizia ». 

— Circa altre recenti informazioni riflettenti la ferrovia 
Circum-Etnea vedi nel n. 3 del corrente anno, a pag. 37. 

Ricordiamo pui che della Convenzione 23 maggio 1889 
per la costruzione di questa ferrovia abbiamo pubblicato 
il testo, insieme col Decreto Reale 2 giugno 1889 che ha 
appprovata la convenzione stessa, nel n. 50 del 1889 a pa- 
gina 798. 


Ferrovia Chiavenna-Castasegna al confiuve 
svizzero. — Concessione e sussidio del Governo. — Allo 
stato della questione per la concessione ed il sussidio del 
Governo italiano abbiamo specialmente accennato nel n. 2 
a pag. 22. Riproduciamo ora dai giornali la notizia che il 
Ministero del Tesoro ha approvato la concessione di L. 3000 

er chilometro e che il Ministero dei Lavori Pubblici ha 
inviato il progetto al Consiglio di Stato per promuoverne il 
parere. 

Ricordiamo che: del parere del Consiglio Superivre dei 
Lavori Pubblici sul progetto di massima abbiamo fatto cenno 
nel n. 30 del 1890 a pag. 480; del parere dei Ministeri 
della Guerra e delle Finanze, nel n. 32 dello stesso anno 
a pag. 0413. 

Come richiamo poi ai principali atti compiutisi in Italia 
riguardo alla ferrovia di cui si tratta, ricordiamo ancora 
le note apposte alla notizia pubblicata nel n. 3 del corrente 
anno a pag. 40. 


Tramvia a vapore Arona-Gravellona Toce. 
— Concessiune governativa a Società anonima per la costru- 
zione. — Facendo seguito alla notizia data nel n. 52 del 
1890, aggiungiamo che con Decreto Reale del 7 corrente è 
stata accordata la concessione di tale tramvia. 

Conseguentemente, nel prossimo mese di febbraio, verrà 
aperta la sottoscrizione per costituire una Società Anonima, 
per l'impianto e l’esercizio della linea. 

Sperasi di poter aprire la linea all’esercizio nell'autunno 
dell’anno corrente. 


Tramvia a vapore Palermo-Monreale. — 
Approvazione del progetto e di sussidio nel Consiglio Co- 
munale. — Nella seduta del 13 corrente il Consiglio Comu- 
nale di Palermo approvò ad unanimità le tre parti del pro- 
getto per l'impianto di una tramvia a vapore tra Palermo e 


e degli interessi materiali 


———_—_ —— —— -— 


Monreale, conla gratuita occupazione delle strade a percorrere 
dalta tramvia e cel sussidio annuo di L. 4000 per 60 anni. 

Per precedenti notizie circa questa tramvia e specialmente 
per auteriere svolgimento della qurstione nel Consiglio 
Comunale di Palermo, vedi n. 37, del 413 settembre 1890, 
a pag. 092. 


Funicolare Como-Brunate. — Parere del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Facendo seguito 
all'informazione del n. 49 del 4890, a pag. 780, annun iamo 
come il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha emesso 
parere che, con alcune avvertenze e sotto l'osservanza di 
speciali condizioni, possa accordarsi alla Società Ferrario, 
Mariani, Sala e C. la concessione di costruire ed esercitare 
una ferrovia funicolare, sistema ADI, per trasporto di viag- 
giatori e merci, fra la città di Como ed il Inmnitrofo comune 
di Brunate. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di dicembre 
1890. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(206 chilom.), nel mese di dicembre 1890, confrontato con 
quello dello stesso mese 1889, fu il seguente: 


Dicembre 

1890 1889 

Passeggieri trasportati . Num. 72,490 10,012 
» introito . . L. 215,000 201,372.43 

Bagagli e cadaveri Tonn. 230 228 
» introito . . L. 19,800 20,200. 01 

Bestiame trasportato . Capi 11,460 12,661 
» introito. . . L. 37,200 41,305.96 

Merce trasportata . Tonn. 53,000 57,764 
» iutruito . . . L. 598,000 639,695.20 
Iutruito complessivo . » 870,000 902,579.60 
» chilometrico. . » 3,270.83 = 3,393.15 
Proventi diversi . » 65,000 65,606.15 
Introito generale . » 935,000 968,187.75 
Spesa complessiva . . » 670,000 641,854.85 
» chilometrica » 2,518.79 2 412.99 
Intruito netto . . » 265,000 326,330.90 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Circa i prodotti di ciascun mese ilel corrente anno, vedi 
rispettivamente i numeri 9, 12, 17, 21, 26, 30, 34, 39, 43, 
41, e 52; per il riassunto del 1° semestre vedi il n. 31. 

— Movimento complessivo comparato negli anni 1890 e 
1889. — Riassumiamo, come di consueto per ogui anno, 
il movimento durante l’intero ‘anno 1890 comparativamente 
all'intero anno 1889; prenotiamo come gli importi degli 
ultimi tre mesi del 1890 sono soltanto approssimativi. 


Anni 

1890 1889 

Passeggieri trasportati Num. 1,280,880 1,188,409 
> introito L. 4,630,426,07 4,549,861 89 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 9,034 5,100 
» introito . L. 455,877 480,360.50 

Bestiame trasportato api 145,922 76,014 
» introito . L. 412,624.27 = 299,361.41 

Merce trasportata . Tonn. 688,000 145,677 
» introito . L. 7,173,090.27 7,393,787.57 
Introito complessivo. » 12,671,957.61 12,723,371.37 
» chilometrico » 47,638.95 47,832.22 
Proventi diversi . » 455, 467.08 474,241.47 
Introito generale . » 13,127,424.69 13,194,582.84 
Spesa complessiva » 6,295,947.35 0,932,000.40 
» chilometrica » 23,668.94 22 300.75 
Introito netto. . . »- 6,831,477.34 7,202,082.44 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che sono 
rimbersate dal fondo di rinnovazione. 


57 


Notasi come l’introito generale fu, nel 1890, minore di 
fr. 67,158.15 di quello del 1889; l’introito nezto fu, nel 
1890, minore di fr. 131,105 che nel 1889. 

— Per il movimento complessivo comparato negli anni 
1889 e 1888, rimandiamo i nostri lettori al n. 5 del 1890. 


Ferrovie Francesi. — Per la soppressione della 30- 
pratassa sulla grande velocità. — ]l Consiglio dei Ministri 
si occupò della proposta fatta dalle Compagnie ferroviarie in 
risposta alla lettera 13 dicembre scorso del Ministro dei La - 
vori Pubblici relativamente alla soppressione della sopratassa 
sulla grande velocità. Si sa che per le convenzioni del 1883 
le Compagnie sì sono impegnate, se lu Stato sopprimeva la 
sopratassa creata nel 1872 sulla grande velocità, a diminuire 
del 10 040 il prezzo del trasporto dei viaggiatori per la 
23 classe e del 20 0j0 per la 3* classe. Risulterebbe da 
nesta clausola che, mentre la soppressione realizzata dallo 
Stato è generale, civè sì applica iusieme ai viaggiatori e alle 
ierci, lo sgravio delle Compagnie sarebbe limitato ai viag- 
giatori. Ora, lo Stato vorrebbe che si estendesse anche alle 
mercanzie, ed è su questo punto che ora sì sta 'rattando. 

— Riduzione deî preazi, sulle Reti delle sei grandi So- 
cietà e dello Stato, per le carte di circolazione a metà tariffa. 
— Dal mese di giugno 1889 le Compaguie di strade ferrate 
rilasciavano a prezzi determinati, delle Carte di circola vrone 
valevoli per tre mesi, sei mesi 0 un anno, che davano il di- 
ritto di viaggiare a metà prezzo sopra tutta la loro rete. 

In seguito a nuovi accordi le Amministrazioni delle sei 
grandi Compagnie e delle Ferrovie dello Stato hanno ridotto 
sensibilmente i prezzi di queste carte di circolazione. La 
Luova tariffa comune, applicabile dal 1° gennaio 1891, ac- 
corda i seguenti prezzi : 


3 mesi 8 mesi 1 anno 
A) Carte con diritto a biglietti a 

inezza tariffa per le tre classi . L. 200 300 400 
B) Carte, come sopra, per 2° e 

3° classe tea se La » 150 225 300 
(€) Carte, come sopra, per la sola 

3° classe . . vd » 110 165 220 


A ciascun viaggiatore sarà inoltre fatto pagare la metà del 
prezzo d'un biglietto semplice (biglietto intero) della classe 
chiesta dal viaggiatore e per il percorso che egli vuole effet- 
tuare. Ben inteso che: il viaggiatore con carla 4 può sce- 
gliere fra le tre classi; Il viaggiatore cou carta B tra la 2? 
e la 3* classe soltanto; il viaggiatore con carta C non può 
viaggiare che in 3* classe. 

Questi biglietti a metà tariffa sono venduti al titolare della 
Carta di circolazione, sulla presentazione di questa, in tutte 
le stazioni e fermate della Rete; essi sono validi per tutti i 
treni in cui viaggiano regolarmente i viaggiatori a tariffa in- 
tera della classe del biglietto di cui è munito il titolare 
della Carta. 


— Comitato per una ferrovia per trasporto delle navi 
tra l'Atlantico ed il Mediterraneo. — Il Journal des Trans- 
ports, di Parigi, pubblica una lettera annunciante la forma- 
zione a Bordeaux di un « Comité du chemin de fer à navires 
des Deux-Mers ». 

Il segretario del Comitato, ricordando i progetti americani 
per consimili ferrovie attraverso l’istmo di Tehuantepec e 
la prossima inaugurazione d'altro sistema al Canadà, tra la 
baia Verde e la baia di Fundy (41), sununcia che scopo del 
Comitato medesimo è di attuare il progetto che fu combpi- 
lato nel 1880 dopo due anni di studi del signor A. Dauzatz 
di Bordeaux. 

Questo progetto fu presentato al Ministero del Commercio, 
quando facevansi altri studi per un canale a chiuse o conche 
attraverso la Linguadoca. 

Il segretario del Comitato, signor A. H. Duthil, promette 
che quanto prima il Comitato pubblicherà una monografia che 
farà apprezzare l’opera del signor Dauzatz e constatare i van- 
taggi della ferrovia sul canale a chiuse. 


(1) Vedi nel Morsiore - n. 51 del 1*859. a pag. 821; n. 47, del 1890, a pag. 752. 

Altri studi e progetti, da noi accennati, ci piace ricordare: Tra ZBridgevater e 
Scaton, in Inghilterra, nel n. 48 del 1590 a pag. 708; tra la Georgian Buy è il 
Lago Ontario, nel n. 49 del 1890 a pag. 783. i 
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Ferrovie Svizzere. — Domanda di concessione della 
funicolare Wattenwyl-Gurnigel. — Il 19 corrente fu presen- 
tata al Consiglio federale una domanda di concessione per 
una funiculare da Wattenwyl al Gurnigel (dipendenza del- 
l’albergo « Bellevue »). 

Le spese di costruzione della linea sono preventivate a 
fr. 500,000; la linea avrà una pendenza del 20 0/0. 


Ferrevie Belghe. — Circa i posti disponibili nei 
treni ferroviari. — Dalla relazione sulle ferrovie dello Stato 
Belga nel 1889, contenente un'interessante statistica del nu- 
mero medio dei viaggiatori per vetlura în rapporto ai posti 
disponibili, ricaviamo le seguenti cifre sommarie : 


A. Nei treni diretti: 
1° classe: su 24 posti disponibili, 7 soltanto occupati; 
2* classe: su 40 posti disponibili, 14 soltanto occu- 
ali; 
: 3° classe: su 50 posti disponibili, 9 soltanto occu- 
pati. 
B. Nei treni ordinari: 
1* classe: su 24 posti disponibili, 2 soltanto occupati; 
2 classe: su 40 posti disponibili, 9 soltanto occupati; 
3° classe: su 50 posti disponibili, 12 soltanto occupati. 
Come appare dalle precedenti cifre, è la seconda classe 
che lia maggior numero di posti occupati; e pur anche nella 
seconda classe, appena un quarto dei posti è occupato dai 
viaggiatori. Risultane conseguentemente che il traffico viag- 
giatori frutta allo Stato Belga una ben tenue parte dei pro- 
dotti su cui esso potrebbe contare. 


Crediamo del resto, che ciò avvenga su gran parte delle 
reti ferroviarie europee; ed ecco una delle cause principali 
della carezza delle spese d’esercizio nelle ferrovie a scarta- 
mento normale, quali sono oggidì regolate. 


Ferrovie Spagnuole. — Linee aperte all'esercizio 
nel 1890. — Ecco una breve statistica cronologica delle linee 
aperte all’esercizio nel corso del 1890: 

10 febbraio — linea Salamanca-Penaranda di Braca- 
monte; 


46 febbraio — linea Lorca-Aguilas; 

6 luglio — linea Villabona-Aviles; 

14 ottobre — linea Algesiras-Zimena; 

11 novembre — linea Zorrosa-Balsameda; 
1° dicembre — linea Reus-Marsa-Falset. 


Ferrevie Russe. — Concorso internazionale per la 
stazione di Varsavia. — La Direzione della ferrovia Vienna- 
Varsavia ha recentemente pubblicato il programma di con- 
corso per la costruzione della stazione in detta ultima città. 

La spesa prevista è di 500,000 rubli. 

Tre premi, rispettivamente di 3000, 2000 e 1000 rubli, 
saranno accordati ai migliori progetti; altri tre premi, di 
indennità di 500 rubli ciascuno, sarano assegnati ai progetti 
che in ordine di merito saranno classificati dopo i 3 primi. 
Il concorso è internazionale; per 18 p. v. luglio, il giuri 
deve aver pubblicata la sua decisione. 


Ferrovie degli Stati Uniti d'America del 
Nord. — Un episodio della sfrenata concorrenza nei ri- 
bassi delle tariffe ferroviarie. — Nel n.3, a pag. 42, in 
fine ad una interessantissima statistica delle ferrovie degli 
Stati Uniti, dopo aver accennato alla sfrenata concor- 
renza che vige colà da assai tempo nelle tariffe ferroviarie 
ed all: contrapposta coalizione per porvi freno, facemmo 
promessa di trattare in altro numero del Sindacato costituì. 
tosì per tale coalizione. 

Prima di occuparci della coalizione vogliamo narrare un 
episodio della concorrenza, il quale basta a darci una pre- 
cisa idea della sfrenatezza a cal essa è arrivata. 

Trattavasi — riportiamo riassuntivamente dal Railway Age 
del 20 scorso dicembre — di trasportare 203 cavalieri di 
Pythias da Chicago a Dayton nell’Ohio. La tariffa intera del 
viaggio circolare di 266 miglia, per la via più diretta, era 


peri 


di 16 dollari ossia poco più di 18 centesimi per chilometro. 

Tre Società ferroviarie convennero di fissare il prezzo del- 
l'escursione a dollari 6.35. La Compagnia Enriè offrì di ri- 
durre ancora questo prezzo a 6 dollari e di fornire un treno 
speciale. Conseguentemente la Società Monon propose ai ca- 
valieri di Pythias di trasportarli per 2 dollari, ossia al prezzo 
di centesimi 2.25 per chilometro. i 

I cavalieri di Pythias ruppero il contratto colla Enriè ed 
accettarono la proposta della Monon. 

Basti questo esempio della riduzione, per 203 persone e 
per 266 chilometri, da centesimi 18 a 2.25 per chilometro 
per dimostrare a qual punto abbia toccato negli Stati Uniti 
d'America la concorrenza ferroviaria e come in buon punto, 
davvero, siasi costituito un Sindacato di coalizione per 
frenarla. 

Di questo diremo in un prossimo numero. 


Notizie Diverse 


Consiglio delle Miniere. — Presidenza e membri 
per l'esercizio 1891-96. — Sono stati confermati componenti 
il Consiglio delle Miniere per l’esercizio 1891-96 i signori: 
comm. ing. Perazzi Costantino, Consigliere di Stato ; comm. 
Nicolò Nobili, già Deputato al Parlamento; comm. _ Nicolò 
Pellati, ispettore del R. Corpo delle Miniere. É stato 
chiamato a far parte di detto Consiglio, per il sessennio 
anzidetto, il comm. Giovanui Guarasi, Consigliere della Corte 
di Cas-azione di Roma. 

Il comm. Perazzi Costantino è stato inoltre confermato 
a vice-presidente del Consiglio stesso. 

Circa il Consiglio di Stato e circa il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici per l’anno 1894 vedi « Informazioni » 
del n. 3, a pagine 38 e 39. 


Necrologia. — Giuseppe Zingg, Presidente della Di- 
rezione della Ferrovia del Gottardo. — Annunciamo con 


. dolore la morte del signor Giuseppe Zingg, avvenuta il 19 


corrente in Locarno. 

Nato nel 1828 a Meggen, nel cantone di Lucerna, si ad- 
dottorò in legge e nel 1853 entrò al servizio dello Stato a 
Lucerna. Nel 1863 entrò come membro nel Governo di Lu- 
cerna, assumendo la direzione del Dipartimento delle pub- 
bliche costruzioni, poscia quella del Dipartimento delle fi- 
nanze; fu pure più volte presidente del Governo. 


Dal 1863 al 18741 si applicò con passione a spingere 
l'impresa del traforo del Gottardo, alla cui riuscita il de- 
funto ebbe tanta parte. Fu membro e presidente della Unione 
e del Comitato promotore del Gottardo; e, dopo che l’im- 
presa del Gottardo entrò nei falli compiuti, fece parte della 
Direzione della Società in unione con Alfredo Escher di 
Zurigo e Leo Weber di Berna. E nota l’attività spiegata dal 
signor Zingg in seno alla Direzione della Ferrovia del Got- 
tardo, alla cui energia specialmente deve Lucerna di aver 
ottenuto la sede centrale di tutti gli uffici di quell’impor- 
tantissima impresa. 

Inoltre Zingg fu, nel 1863, rappresentante di Lucerna 
nel Comitato della ferrovia Zurigo-Zugo-Lucerna; nel 1868, 
membro del Consiglio di sorveglianza dell’Istituto di rendita 
svizzera; nel 1872, consigliere d’Amministraztone della fer- 
rovia Centrale. Nel 1872 il popolo lucernese lo elesse pure 
membro del Consiglio nazionale, in cui rimase fino al 1878; 
fino dalla sua uscita dal Governo lucernese rappresentò il 
circondario della città nel Gran Consiglio. 


Importazione di carbon fossile in Liguria. 
- Dall’Inghilterra e Francia nel 1890. — Da un recente 
prospetto sull’importazione del carbon fossile a Genova e 
Savona dall'Inghilterra e dalla Francia, riassumiamo i se- 
guenti dati principali: 

Nell'anno 1890 giunsero nel Porto di Genova, provenienti 
dall'Inghilterra, tonn. 1,471,524 di cabon fossile con 637 va- 


e degli interessi materiali 
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Ide esteri e 19 nazionali, nonchè 29 velieri nazionali. Dalla 
rancia ne giunsero tonnellate 22,109 con 2 velieri esteri 
e 59 nazionali; mentre nel 1889 ne giunsero sole tonnel- 
late 1,307,574, e nel 1888 tonn. 1,279,424. 

La media dei noli con vapore per Genova fu la seguente: 

Da Cardiff scell. 87, contro 11{1 3/4 nel 1889, e 10/1 1}2 
nel 1888. 

Da Newcastle scell. 76 contro 94 1{4 nel 1889 ed 8410 
nel 1888. | 

Nel Porto di Savona giunsero nel 1890 dall’Inghilterra 
tonn. 435,690 di carbon fossile con 212 vapori esteri ed 
8 velieri nazionalt, contro tonn. 487,761 nel 1889 e ton- 
nellate 511,011 nel 1888. 


_— & 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


26 gennaio. 

1862. Incomincia la perforazione meccanica del Frejus dalla parte 
di Modana, incominciata ii 12 gennaio 1861 dalla parte di 
Bardonecchia. 

. Apertura all'esercizio del tronco Alessandria-Casteggio (chi- 
lometri 48), linea AZessandria- Stradella-Piacenza. 

» Id. della linea Novi-Tortona (km. 19). Diramazione dell’ A/es- 
sandria-Piacenza. 

1872. Id. del tronco Savona-Ventimiglia (km. 108), linea Voltri- 

Ventimiglia-Confine francese (linee liguri). 

Id. del tronco Frascati-Frascati città (km. 4), linea Roma- 

Ciampino- Frascati. 

1889. Id. del tronco Tirso-Orotelli (km. 14), linea Bosa-Macomer- 

Nuoro. 


1881. 


1862. Apertura del tronco ferroviario Bologna-Ferrara (kil. 47). 
linea Bologna-Pontelagascuro. 


27 gennaio. 


1867. Apertura del tronco ferroviario Foggia-Bovino (kilom. 34), 
linea Napoli- Foggia. 


28 gennaio. 


1875. Intale anno si fabbricarono in America le prime vetture a letto 
sulle linee ferroviarie, adottate poi su tutte le grandi linee, 
in ispecie durante le percorrenze notturne. 

29 gennaio. 

1803. Roberto Stephenson, ingegnere, figlio di Giorgio, il crea- 
tore delleStrade Ferrate nacque a Willington ed associossi ben 
presto agli studi ed ai lavori di suo padre. Fu impiegato 
nelle costruzioni delle principali Strade Ferrate e nel 1837 
come Ingegnere in capo della linea Birmingam. Rimase ce- 
lebre per la costruzione dei ponti tubulari che costruì sulla 
Tyne a Newcastle, sulla vallata della Tweed a Berwick e 
sullo stretto di Menai, fra l'isola di Anglesey ed il continente. 
Il Ponte Vittoria che attraversa il fiume San Lorenzo vicino 
a Montréal nel Canadà è il capo d'opera di Roberto Ste- 
phenson. 

30 gennaio. 

1805. Muore Robinson Giovanni all'età d'anni 66. Fu una delle 
illustrazioni dell’Università di Glascovia ed ebbe primo l’idea 
di far muovere un ruotabile colla forza meccanica; idea, che 
venne, dieci anni più tardi, realizzata in Francia da Cugnot. 


31 gennaio. 


1870. Inaugurasi, dalla Compagnia P. L. M, il tronco ferroviario 
di 26 km. da Meyrarguez ad Aix (linea Marsiglia-Lione- 
Grenoble). 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. | 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L.49,000 per opere metalliche relative alla 
costruzione del cavalcavia per la strada provinciale Valsassina e del 
ponte-canale Badoni, attraversanti il piazzale della stazione di Lecco 
nel prolungamento verso Colico; con lo schema di contratto ed elenco 
delle Ditte da invitarsi; 

L. 16.000 per la costruzione di una cisterna d'acqua piovana 
per alimentare il rifornitore della stazione di Monopoli. 


Rete Mediterranea. — L. 204,600 per le opere occorrenti a di- 
fendere e rinforzare le fondazioni delle pile seconda e terza nel 
ponte ferroviario sul Po, presso Valenza, nella linea da Alessandria 
ad Arona; 

L. 7600 per provvedere al consolidamento dell'argine ferroviario 
alle progressive 6.390 e 6.700 del tronco Bressana-Broni fra le sta- 
zioni di Pinarolo Po e di Barbaniello nel'a ferrovia Vercelli-Mor- 
tara-Broni. 


Rete Sicula. — IL. 3679 per l’esecuzione di lavori di riparazione 
a guasti cagionati da alluvione al tronco della ferrovia Messina- 
pranieracuna, compreso fra le stazioni di Mangano e Sant'A- 
essio ; 
L. 2350 per provvedere a riparazioni dei fabbricati e delle can- 
cellate in legno nelle stazioni di Aragona e di Caldara, nella linea 
da Palermo a Porto Empedocle. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavors Pubblici (7 febbraio 1891, ore 10 ant.). 
— Appalto e deliberamento definitivo * per provvista ferri minuti 
del 1° tipo ferrovie complementari per l'armamento del tronco Mi- 
litello-Caltagirone della linea Scordia-Caltagirone. 


Corsica. — Prefettura della Corsica, ad Aiaccio (9 febbraio, ore 
2 pom.). — Costruzione in muratura del viadotto del Vecchio per 
la ferrovia da Mezzana a Corte. Importo fr. 160,000; cauzione 
fr. 6000. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Fornitura di 9 scambi sem- 
plici e relativi crociamenti, ecc. (V. « Informazioni », n. 1), per ar- 
mamento delle stazioni del tronco Lucca-Ponte a Moriano della linea 
Aulla-Lucca, a Luigi Rizzi di Modena, col ribasso del 15.01 p. 00. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 23 corrente). — So- 
cietà Carbonifera Industriale Italiana di Genova per fornitura di 
20,000 tonnellate di carbone inglese in mattonelle; 

Società Metallurgica Italiana di Livorno per fornitura di chi- 
logrammi 40,000 di rame rosso in barre per viti passanti di focolai 
di locomotive; 

Courtial Augusto di Torino per fornitura di materiali accessori 
in ghisa e ferro per scambi e crociamenti; 

Servettaz Giovanni di Savona per fornitura in opera di due 
apparati idrodinamici per le manovre di scambi e segnali in stazione 
di Ciampino; 

Vitali Domenico di Velletri per trasporto e spandimento in 
opera di pietrisco, nonchè posa dell'armamento nel 1° tronco della 
linea Velletri-Terracina; 
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Noferi Emilio di Ripafratta per fornitura di 2250 specchi di 
ina fissa da applicarsi a colonnette di pietre per chiusura di 
stazioni ; 

Antonini Giacomo di Milano per fornitura di quintali 1700 di 
carbone di legno faggio; 

Ermanno Von Scutter di Perugia per fornitura di 1102 pezzi 
speciali di legno quercia-rovere per scambi e crociamenti. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste voccorrenti. 


Appalti. 


Sotto-Prefettura di Ozieri (Sassari) (30 gennaio, ore 11 antim., 
1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la co- 
struzione della fognatura e selciatura nel paese di Pattada. Importo 
L. 49,600.86. Cauz. provv. L. ‘00. Cauz. def. L. 10,000. Lavori com- 
piuti in mesi otto. Fatali 16 febbraio. 


Prefettura di Pavia (31 gennaio, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di prolungamento della difesa frontale esi 
stente sulla sponda sinistra del Po a Mezzano Siccomario nel ter- 
ritorio del Comune di Travaccò Siccomario. Importo L. 83,515. 
Lavori compiuti in 120 giorni. Cauzione provv. L. 5000. Cauzione 
def. il decimo. 

Prefettura, di Cremona (31 gennaio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di prolungamento della difesa del froldo 
Arginone a sinistra di Po in territorio di Casalmaggiore. Importo 
L. 46,370. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. il decimo. Lavori com- 
piuti in giorni 60. 

Città d'Aosta (31 gennaio, ore 11 ant., 2° incanto per deserzione 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di un teatro. Importo 
L. 45,000 (V. n. 1). 


Municipio di Sassarî (31 gennaio, ore 12 merid., 1° asta). — 
Appalto per la ricostruzione del pavimento del corso Vittorio Ema- 
nuele in lastre di granito e ciottolato. Importo L. 86,884.70. Cau- 
zione provv. L. 2000. Cauzione defin. L. 8000. Fatali 1° febbraio, 
ore 12 merid. 


R. Prefettura di Cremona (4 febbraio, ore 10 ant., 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto la riordivazione della buzzo- 
nata subacquea formante la difesa della sponda sinistra di Po in 
Comune di Spinadesco. Importo L. 59,336. Cauz. provv. L. 3000. 
Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in 50 giorni. 


Prefettura di Pisa (4 febbraio, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la manutenzione triennale delle sponde ed opere 
annesse dei canali Ozzeri, Ragio, Ozzeretto e Formica nella bonifica 
di Bientina (m. 26224). Importo complessivo L 20,400. Cauz. provv. 
L. 1000. Cauz. def. il decimo. 


Ministero dev Lavori Pubblici e Prefettura di Bologna (6 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti al rialzo e rinfianco degli argini del torrente Sillaro 
da superiormente alla rotta Tozzoni allo sbocco in Reno (m. 4874.10). 
Importo L. 123,250. Cauz. proevv. L. 6000. Cauz. def. il decimo. La- 
vori compiuti in 90 giorni. 

Comune di Cavarzere (Venezia) È febbraio, ore 10 ant., unico 
e definitivo) — Appalto del lavoro di costruzione di un campanile 
in questo centro, a destra d'Adige. Importo L. 64,915.63. Cauz. provv. 
L. 3000. Cauz. def. L. 5000. 


Prefettura di Padova (7 febbraio, ore 10 ant., 1° asta), — Ap- | 


palto per la manutenzione dei fabbricati universitari in Padova nel 
quinquennio 1891-95. Importo annuo L. 12,000. Cauz. provvisoria 
L. 4000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Asilo Infantile Luigi Baccino (Cairo Montenotte) (12 febbraio, 
unico e definitivo) Appalto per costruzione del fabbricato dell’Asilo 
Infantile Luigi Baccino fu Cirillo. Importo L. 90,000. Cauz. L. 4500. 

Deputazione Provinciale di Bologna (17 febbraio, ore 1 pom., 
1° asta). Appalto dei lavori per la costruzione del 2° tronco della 
strada Vergato-Zocca. Importo L. 218,183.49. Cauz. provv. L. 4800. 
Cauz. def. il decimo. Fatali a stabilirsi. 


— —_ — — 


corrente ricevonsi i certificati di capacità dei costruttori per la co- 
strazione di un ponte, ad archi, in acciaio con pile in muratura sul- 


l’Isère a Grenoble. Importo fr. 480,000. Cauzione provv. fr. 6000. 


Cauzione definitiva fr. 15,000. 


Rumena. — Mun:cip'o di Vaslui. — Quanto prima impianto di 
una distribuzione d'acqua. Importo fr. 430,000. 


III. — Horniture diverae. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (26 gennaio, 
ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 2000 di 
stagno in pani. Importo L. 5500. Cauz. L. 550. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (29 gennaio, 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di N. 1600 coppie 
a 2 pezzi ciascuna di maschi d’acciaio fuso temperato per filet- 
tare buchi nelle cappe paraschegge delle corazze di R. navi a L. 3,50. 
Cauzione L. 560. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (29 gennaio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di metri cubi 212 di 
legno abete dell'Adriatico in alberi di diverse dimensioni. Importo 
L. 19,320. Cauzione L. 2000. 


Direzione Compartimentale dei Telegrafi — Firenze — (5 feb- 
braio, ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura în 8 lotti, per 
5 anni, di pali di castagno selvatico. 


1° lotto: pali N. 1000 annui; importo L. 9650 
2° » » » 800 » » » 7750 
3° » » » 500 » » » 4950 
Consegna entro il mese di agosto. Cauz. L. 500. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (î febbraio, 
ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di N. 6 caldaie 
tipo locomotiva per torpediniere di alto mare tipo « Schichau » mu- 
nite delle parti di complemento e degli accessori. Importo L. 150,000. 
Certificato nazionale, tre giorni prima. 


Aggiudicazioni. 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- 
struzione in opera delle travate metalliche cadenti sui tronchi 
S. Eufemia-Maida, Maida-Angitola, Angitola-Porto Santa Ve- 
nere, Santa Venere-Brialico, Briatico-Parghelia, Parghelia- 
Ricadi, della tinea Eboli-Reggio, per conto dell’Impresa Dos 
Passos. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Gennaio 17 Genn. 24 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 670.75 677.75 
» » Mediterranee . » 517 524 
» » Sicule. 3 » 570 970 
» » Sarde (preferenza) è » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 360 360 
» » Gottardo. RS” a — = 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 528.50 529 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 295.50 295.50 
» » Novara-Seregno . . 9 — — 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 311.50 812.50 

» » » 2° emiss. » 803.50 303.50 

» » Centrale Toscana. » 512.50 512.50 

» » Meridionali . » 307.25 307.25 

» » Sarde, serie A. » 305 305.50 
» » » serie B. » 802 302 

» » » 1879 » 801 302.75 
D » Pontebba » 452 452 
s » Nord-Milano +. +.» 264 264 
» » Meridionali Austriache. » 338 542 

» » Gottardo 4%. . . . » 101.75 101.75 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


15 febbraiv. — Sucietà Anenima per la costruzione e l’eser- 
cizio della tranvia a vapore da Pinerolo a Perosa Argentina. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede so- 
ciale in Pinerolo. 


e degli interessi materiali 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima per la costruzione e l’esercizio del Tramvia 
a vapore Pinerolo-Perosa Argentina. — A datare dal 1° feb- 


braio saranno pagate lire quattro per azione contro la presentazione 
delta cedola N. 17. 


Prestito Angie-Sardo (26 giugno e 22 luglio 1851). — Per il 


interessi delle obbligazioni dal 1° dicembre 1890, 


EMISSIONI. 


Società per l’estrazione, lavoro e commercio dei marmi 
della Sicilia. — Emissione di 3000 azioni al prezzo di fr. 110 
ciascuna. Palermo, presso G. e V. Fiorio. 


VERSAMENTI. 


pesato d 
11 valore della lira sterlina è fissato a lire italiane 25.70, con ri- 


serva di variarlo anche nel corso del semestre, quando ne fosse il 


di Società Romana Tramways-Omnibus. — Nel giorno 1° feb- 


braio deve effettuarsi un secondo versamento di lire 25 per azione. 

Società Anonima dinamite Nobel. — Dal 15 corrente saranno 
pagate L.. 2.50 come prima metà dell'interesse 5 0{0 sul capi- 
er non rimborsato e L 2.50 a titolo di rimborso del capitale so- 
[vi . 


—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA-E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 1* Decade — dal 1° al 10 Gennaio 1891 


tETEKEK PRINCIPALE 


MEDIA 


GranDE Piccoca INTKROITI \ + hs PropOTTI 

ANNI | ViaaeraroRI | BagaotI VeLOOITÀ VELOCITÀ | DIVERSI | TOTALE Soa ‘ | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1881 752.848 80 28.796 25 219.176 65 1.090.080 61 8.718 49 2.099.560 80 4.204 00 499 42 

1890 728.669 75 29.702 08 242.431 70 1.081.076 95 8.149 79 _ 2.090.030 17 | 4.055 00 515 42 

Differenze nel 1891 + 24.179 05 pa 965 83 | — 28255 05 + 9.003 76 | + 568 70 | + 9.530 63 |+(1) 149 00 | — 16 00 

BEKTE COMPLEMENTATRE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 42.745 20 646 75 14.855 35 85.600 80 1.120 73 144.977 83 995 00 145 71 

1890 47.647 26 723 14 16.553 80 95.419 18 679 85 161.023 25 1.109 00 145 20 

Differenze nel 1881 —_ 4.902 08 | — 7639 | — 1.698 45 | — 9.809 38 | + 440 88 | — 16.045 42 | — 114 00| + « 51 


————_—__—_ ——______—_—_ __—É__ —É—É_É____———É_rÉT_m—rrr—————————_————_——_—P6— _z INSSOIVIAASORROAAARREREP , * 


(1) 1 149 chilometri in più appartengono ai tronchi Cineto Romano-Solmona (Chil. 114) e Faenza-Marradi (Chil. 35), che col 1° Gennaio fanno parte della Rete principale 


1,AGO 


DI GARDA 


| PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL l° GENNAIO 


| Differenze nel 1891 | 4891 


CATEGORIE 1891 Î 1890 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori . . .... +... 1.745 80 ‘ 1.809 05 | — 63 25 
Merci 0 0.0 0.0 0 0 eo 00 e. o» se 0 o. 632 33 650 9 usa 18 06 
Introiti diversi . È) . e D) . . D) . . 81 67 148 55 "= 116 88 
ToraLi 2.409 80 2.607 99 | — 198 19 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE*FERRATE DELLA SICILIA 


19° Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1891 


RETE PRINC!PALE 


Media | PrRopoTTO 


GRANDE PiccoLa InmrROITI TOTALE del'chilom:. snedio 
ANNI | ViaaeratonI | Baguati | VELOCITÀ VeLOCITÀ | DIVERSI | csoreitati. | ‘per chilo 
PRODOTTI ADE 
1891 715.914 47 1.999 88. 10.964 73 82.660 16 2,783 02 174.272 28 609 00 286 16 
1890 710.898 68 1.870 18 | 7.898 18 78.081 52 1.894 64 160.643 10 | — 60900 | 26875 
Differenza nel 1891 | + 5.015 84 | + 159 701 + 3.066 60 | + 4.578 64° 833 38 | + 13.629 16 3 + 2237 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 10 GENNAIO 1891. 
1890-91 1.740.940 54 86.100 40 209.632 18 2.255.494 91 | 16.358 48 4.259.918 46 609 09 6.992 47 ||. 
1889-90 1.732.858 59 | 35.744 50 | 199.092 51 2.047.693 61! 14.549 45 4.029.998 66 609 09 6.617 30 
Differenza nol 1891 + 7481 95! + 745 90 | + 10.539 62 | + 207.801 80 | + 1.809 08! + 228.377 80 >» \+ 875 17 
RETE COMPLEMENTARE | 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 11.084 50 84 62 706 26 4.573 09 | . 35 28 16.483 75 126 130 82 
i 8.943 45 68 33 576 56 9.376 84 9 05 12.873 78 | 111 115 98 
SR | ASBI e Ei 
Differenna nel 1891 + 2.241 05 | + 1624 | + 129 701 + 1.199.751 + 28 23 | + 3.60997 | + 15 + 1484 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1890 AL 10 GENNAIO 1891. - | 
1890-91 i 200.028 90 2.132 02 17.156 58 96.122 20 498 08 875.877 76 196 2.983 16 
1889-90 | 218.506 07 1.488 56 11.878 62 | 69,598 51 | — 228 11 209.699 87 111 2.699 46 
Dif'erenza nel 1891 43.522 83 | + 043946] + 96 | + 26.583 60 | + 209 951 + 76.237891+ 15 + 283 70 | 
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fl, I I ET I A 


SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO €ORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (BarrIsra Lanzo) - 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MatERIALE MogiILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganIi Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pe: fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


_ ==" : = z 
art rim a ' 
+ TI ; ‘ Î 


I 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettrieità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Ca : Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. -_P fui j nigageli a e Cc. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

si - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUr, Tori no) hanno la Rappresentan Za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
4 ù , 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato = Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tatto ;1 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le inerostazioni. 


MACCHI, IZAR E G.| % A GHSNET | LUIGI CAPRILE 


LATO Premiato Stabilimento di Successore 


Via Carlo Farini, N. 27. |(OPGTTON] IMpermeanili| “2lmememmegmmmmE secc 


ora: Lore: GIareoaica) per ferrovie, tramvie |Fabbrica di Pesi e Misure 


FABBRICAZIONE MECCANICA SPERIZIONABRI, 968; MACCHINE ile 
i Cilindri carta per Calandre 
Bolloni, Ramponi e Chiodi] Torino Agli 
per armamento di ferrovie e tramwazs, Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ece. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


e degli interessi materiali 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MEDITERRANEE. 
Relations entre Londres, Paris et l'Italie. 


| OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLBS. 
(1) Ces billete sont valables pendant 17 jours, sauf 


BILLETS SIMPLES -  BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


D inte A Loxpres PaRIS LoxDRES È ceux vo) ou Dosi PERSE dont le. vr est de 80 
es points ci-contre A RIS ‘ ure, et permettent aux voyageurs de s'arréter è toutes 
po (1) (2) (4) | le Cip Ten sir Do Dittadiairo et è six stations ita- 
ennes de leur choix. En sus des prix homologugs, il est 
QUI ; z 

droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 

lre 2me Ire | 2me ‘at lre |! 2me a? Ire | 2me | P hi POST p 1 
: validité validité profit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 

Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe 0) Ci biliate non Suleia pendant 10 jours. a 
ciclone Lal tou) eta ciel ei ) Billeta valables pendant 80 jours. 
BiLLETS8 D'ALLER ET oUR. 

Turin .... 172 10/128 65) 98 60| 78 40/45 jours  |283 50/210 —/30 jours  |160—(5)115 —| (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 8 fr. 50 
Milan. .... 288 50/210 —'80 jours |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 


ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus. 

(°) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 


Génes .... 192 75/148 10/119 25| 87 85 _ _ —_ — _ 


215 65/159 15/142 15/103 90 
228 05/164 35/149 535/109 10 


sie 40/184 90/116 65) 86 —|45 jours 
| 


Livourne ... 


Florence . .. 


via Génes à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 

Rome ..... 254 75/186 50|181 251181 25 si ca a _ — verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 

Naples .... 226 95/209 05/218 45/158 80 nea Rea e — — gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 


néraire è Foggia. 
(**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 


I 3 
(°° na 40/156 85/114 15 
via 


Florence , .. 


Rome..... Bolorne /269 60.196 90/196 10/141 65 Lan = a = _ — | ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
gn | | cette derniòre voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 801 95/219 55/228 45/164 30|6 mois (°°) [494 40 864 60 —_ —_ — |a Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 


1 


Empoli, revenir è Pise par Ia méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


pa 70;240 85/258 20/185 1016 mois(*) |556 20 407 95 
598 951395 80 


via Naples . 
via Bologne (308 40/224 05/234 90/168 80}6 mois 
Messine (via Naples) ... |376 751273 10]803 251217 85 


Brindisi (8) 


RETOUR 


ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. 


STATIONS le, 2e cl. |1e, 26 cl.|16,2e cl. 


Li BTPATIO N 8 lre cl. | Ire, 2me classe | lre, 2me classe : 5 2 
RR — © 5 È lo 2e el, Pea; 
3-2 | Charing-Gross. Dip. | 8 20m. | 11 — matin 8 15scir | 4 || Naples .........Dé6p.|850m| — Ss 3108.| ia 
Londres Victoria ....--{880m.| 11 — matin 8 15 soir 24? Rome ...........-|8—-8. —_ — |[11108. Ea 
Douvres ...;::......— [10 20m. 1 — soir 10 25 soir “53 Florence . ........—-| 9308. -_ —_ 6 85m.| 4102 
rado tim ). + € © È Midi 2 20 soir Min. 10 sg° pi ® 00 0 000.0 — pa m. — ca _9 25 m. 5 34 
maritimo .... neone. ..<.... — 8. —_ —_ 5 40m.j 32 
(heure francaise). . . \Dep.| Midi 40 | 2 852 soir 1 04 matin “s° Bologne. .........—-|140m. _ _ 10 55 m. «56 
Boul Gare Arr. | 1835 s — 1 58 matin È ef Alerandrie ........—|680m| — |1046m.|5108.| 8-24 
ogn e 000 0. Dép. 1 27 A. ne R 1 50 matin EEE: Torin 0 0 00 cs e 0 qs Arr. 8 21 nm. TON 12 30 8. 1 05 8. se Rai 
Ausili. ...,.,, Arr. |3288. | 511 soir 3 46 matin |. | Brindisi ......,.Dép.| 8108) — |220m|640m.| Sg 
Dép. | 9938. 5 22 soir 3 51 matin |o%w . do, 
Pierrefitte-Staia . 2 Dép. SE x LÌ Sei Naples è 0 0 0 00 0 00, — 8 50 m. —_ 3 10 s. [10 258. i: 
î Arr. Ea 7 15 soir 5 5 matin CD © , Rome ab e i n o 3 30 9. = 9 50 s. 8 — m. si E 
Paria-Nord . . 90000. I DdO ce 7 21 soir 6 19 matin AO Livourne.. . .. — 9508. i 4 — m.} 1 508. eta © 
Paris-Lyon (Pug@fef) . . Arr. | 6815 8 17 sorr 7 10 matin 35 d gle enna ee a a EA ® 
e I | ee | DO SA] 11906 è è 0 0 0 0 0 0000 PEA, . = . . peli Comi 
HF » n (Buffet) si lo 20 cl. |lo2ecl.(A){ le, Re: Li È Aa si pri cl San-Remo a >» si — n 11.57 m. di 43 
Paris-Lyon et). . p. — s. |9 —s.| 9158. m.|11 15m. ci Génes........... — m. _ m.| 7 108.|fSc 
ijon. .......--. Arr, |Minuit 05] 144m.| 219m.| 2228.| 3888, |®E8*||Tarin. ..;.... . Arr 125m. — _|12 806. |10 358. | $#25 
| Genire. c. - |98m.| — 1 50m. 8528, — Fin _—|=|-= 4 EEEE 
E o 0 0060 0 0 _— . — Ù _= e [=] ‘ (e) 
Aix-les-Bains .......—|502 m.|6 23m.| 8—m.| 8205.|11455. EE! ira REGRESVAI o enna 
Poca 1-1 EE FETI Pad ei ET Cossa cv es 
Tesina. ..........—- | 1588. |1588.| 0208.| — 150.3 #85 Pg tn sa Dép. ag —_ ART 8. |11 158 FEEE 
——_—— == Si MIO ia Midi 2 —_ 5338. 2 15m. + 
Turia 0 e. 00... Dép. | — | 7808] Ties) — | $90m. LES) Chambéry... ...../_ | 3418] — |8246|502m:|uBE9 
iero SOI |A AS | Aix-los-Bains.......—-|411s.| — |8598./527m|&5855 
e le 2edl |P Sar Evian ........— [Midi 46; 6028. _ — Ca 9% 
Tusa. ;.........Dép. _— 2958 9 — 8. Ra) 8 25m. | "a Genève... .....— 8128 19828. Reali) 4 15m. pi 
Giaee .......... AI. ina 6 048 12 20m CE 1! 50m. RACE Dijon... 0.000 — 11 178. 1389m. 206 m. 11 32m |a 58 
8an-Remo ......— —_ 11 068.| 843m.| — ili 8. Re Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 4 55 m.| 6 50m.| 7 05m.| 5418. IE Sia 
È... 000009000 g6° — 10 508. 4 15m. _ 34. È { "o 96 ci mino 
| Prese e 394 # | Paris-Lyon (Buffet) . Dép 717 matin 6118.|] 3#°7 
} Livourn ® e ceo 0 o se 11 808. 5 85m. ari 278 Se sd d Arr 7 56 matin 10185 ego 
Reme:.... e 0 0 000. — za 6 4um. 11m sta 11028. ("laid Paris-Nord 0 0 08 0 0 0. x 3 pero 
È, te sea, 139 6868 La 6 25m sui Dép 8 22 matin 8256. +05 
Mii _ degli i+ ASSO fe 3-1 PA Arr 10 17 matin 10 26 8.| 1953 
ZIA ° _—_| 88} — | 6106 54% sette |Dép. 10 37 matin 10 31 8. |gjk 9 © 
Tarin ..........Dé.| — 2358] 7-e.| — |825m|ZSA</ prulogne-Gare } Arr. Midi 84 Min. 29 [ZA 
Alerandrie........Adr | — 4 088. 8508.| — |1008m. SE mò gn ****)D6p. Midi 26 Min. 21 |2a38 
Balogno .......... — — ——152m.| — òÙ— 8 ZII (heure francaise) . ) Arr 1 24 soir 121m PIRES 
 Ancono .....,.— —_ —_ 7 05m _ 1055 s.|> ‘3!| Calais-Maritime (è. ang.) Dép. 1 25 soir 180m.|p@N 7° 
Brindisi .......—| — — |10478.] — |615s.|#OS5 —_———6€ Gegde 
Plorence..........— —_ _ 5 556m.| — 1 26m.|2 dg 5! Douvres ù da pera _ 8 20 soir | 3 20 soir 4 — m. D 0 
Remo ...........— — —_ Midi 35| — 7 30m. oss Tordiea Victoria + Arr. 5 15 soir _ 5 bmp <8 
o d 0-0 0 00 00 0 APP, —_ — 6988 — 1399 s E da' Charing-Gross Arr. (*) — 5 05 soir 5 55m. È $ 
| 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salon va directement d? 
Milan è Calais par le train partant de Milan A 10 h.80 m. et de Parie-Nordà 8 h. 22 m. 
Une voiture de lre classe à coupé-lits-toilette va directement de la gare de Paris- 
Lyon è Calais, par le train partant de Paris-Ly.n è 6 h. 11 du soir. 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salons va directement de 
Calais à Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. 

Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va directement de Calais è la gare de 
Paris-Lyon par les trains partant de Calais è 1 heure 04 du matin et midi 40. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — RRIOM_LE-EXPRESS. 


Lundi 1 Mardi 
Londres. . . . . .Dép. 3 15 soir Naples . .Dép. 10 25 soir | Ce train est composé de wagons-slea- 
Mardi | Mercredi ping cars et un wagon restaurant. 

Paris-Nord. . . . — 12 15 matin Rome . . . — 9 50 matin 
Modane. . . . . — 8 88 soir Pise. . . . . — 406 soir Supplement à payer pour les sleaping cars. 
Tarin °° 0.0, — 650 » Génes . . ... — 71393 » 
Ganes . — 1005 » Tarn. sca — 11 - » De Paris è Kome + fr. 58 50 

Mercredi Jeudi De Paris è Turin . » 37 50 
Pise. . + è » + Arr. 1 22 matin Modane. . . ... — 1 #6 matin De Turin à Rome . » 21 — 
Rome . ee. —— 1 41 » Paris-Nord o è 0 a. s Arr. 8 05 soir 
Naples e 0 0 0 0 o — 1 89 soit | Londres. . ....-—-ll 15 » 
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CINPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seve e DIREZIONE: Napoti, 24. Via MEDINA 
Opiprori TIECCANICI 1Y CORTELLAMUARE (STABIA) l 


L'IMPARESNY INDUSTRIALE LPALITAVA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Melaglia d'oro el una d'argento a l’arigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Espos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
erposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favere dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposisione di Torsno, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due umscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1885 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri q rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. è grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


PASTORI E SESTI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI KE FERRI 


TORINO — 13, Via Finanze, 19} TORINO 


Società Anonima — Sede in Bersamo 
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Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL’OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO presso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto Ja merce contenuta in sacchi od in 
barili portarti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata | er ounì effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DRI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE | 


Capitale sociale versato L. 8,000,000 
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| 
NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, | 
o 
{ 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


n — 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLero, Via Ospedale, 18. 


SAGeloi PR prg pipe 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire lO, 


CHEMINS DE FER: SUPERSTROCTURE 


par E. DERARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessotres de la vose 
Gares et stations - Si 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


NANDALE DI CELERMENSIRA 


Tarole del valori naturali 


delle linee trigonometriche di 1° in I° 


‘ centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si spedisce il Crtalogo 
a, coll’indice gene- 
ll'Ingegnere. 


delle Opere dI: 
rale del Masala 


sie 


ANNO XXIV. 


ij Pi } 
Sabato, 31 Gennaio 1891. 7} {Oi 


Num. 5. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


delli Sii inn 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim 
Per L’ITALIA... ......, L. 20 11 6 
Per L'Estero ......... » 38 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Amnanzi: Saint Cent. 80 » 


3%” Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
e — Quelli contenenti valori s1 dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Rete Sicula (Stato dei lavori al 1° gennaio 1891). — Cassa 
Pensioni Alta Italia (Resoconto 1889 — Cont.). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — 
Informazioni particolari del Monirore.— Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al !° gennaio 1891 (*). 


1. — Ferrovia Noro-LIcaTa. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di dicembre p. p., fu di 
N. 5820 operai, N. 650 carri, e N. 90 bestie da soma. 


4. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto il 97 0j0 degli sterri ed il 93 0,0 dei rinterri. 
Opere d’arte: il ponte a travata metallica di m. 39 sull’Asi- 
naro è eseguito per 90/100 del totale, e quello sul Tellaro, 
pure a travata metallica di m. 30, per 92100; i manufatti 
di luce da m. 3 a m. 410 sono eseguiti per 99/100 del to- 
tale, e quelli da m. 0.50 a m. 3 per 94/100. Stazioni: 
sono incominciati i lavori del fabbricato viaggiatori nella 
fermata di San Paolo, il quale è eseguito per 15 del totale; 
la stazione di Rosolini non è ancora incominciata. Case 
cantoniere: il lavoro delle case contoniere sia semplici che 
doppie è eseguito per 60{100 del totale. Passaggi a livello: 
è eseguito il 72 0j0 del lavoro totale. Gallerie: sono in 
costruzione le gallerie Minniti (m. 128.50), Cioè (m. 330); 
Portella (m. 68) e Inferno (m. 4154) le quali sono tulte 
perforate in piccola sezione. 

2. Tronco Rosolini-Posz4allo. 


Movimenti di terra: eseguiti il 98 0/0 dello scavo ed il 
96 00 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 75/100 del totale e quelli 
da m. 3a m. 40 per 99100. Stazioni: il lavoro alla stazione 
di Spaccoforno non è ancora incominciato. Case cantoniere: 
eseguito il 78 0{0 del lavoro totale. Passaggi a livello: 
compiuti per 90/100 del lavoro complessivo. 


3. Tronco Poazallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguito il 90 00 dello scavo e 
187 0{0 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti da m. 0.50 


(*) Per lo stato dei lavori al Îò dicembre 1890, vedi n. 1 del corrente anno. 


a m. 3. sono eseguiti per 87/100 del totale; ed i manu- 
fatti da m. 3 a m. 10 sono quasi completamente ultimati. 
Stazioni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
87{100, il magaszino merci ed il piano caricatore per 93j100 
ed i cessì per 98(100; Sampieri, sono fatti 7/10 del fabbri- 
cato viaggiatori, 8/10 della tettoia del piano caricatore e 
410 dei cessi. Case cantoniere: è compiuto il 75 0/0 del 
lavoro totale. Passaggi a livello: eseguiti per 90/100 del 
loro complesso. 
4. Tronco Sampieri-Scicli. 

Movimenti di terra: eseguito l'89 0j0 degli sterri ed il 
78 0{0 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 
a m. 3 sono fatti per 69/100 del loro totale e quelli da 
m. 3 a m. 410 per 86/100. Stazioni: Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore ed i cessi; e sono già eseguiti: 77)100 del primo; 
87/100 del secondo; e metà del terzo. Case cantoniere: 
eseguite per 24j100 del loro totale. Passaggi a livello: 
compiuti per 4j5 del loro complesso. 


o. Tronco Scicli-Modica. 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 74100 degli sterri 
e 65[100 dei rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 89/100 del 
totale; i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti per 
76/100 e quelli di luce da m. 3 a m. 10 per circa la metà. 
Stazioni: è incominciato il fabbricato viaggiatori della sta- 
zione «di Modica, del quale sono eseguiti 3(10 circa. Case 
cantoniere: il lavoro fatto corrisponde a 8[100 del totale. 
Passaggi a livello: i relativi lavori sono appena iniziati. 
Gallerie: ve ne sono in costruzione 4: Fiumilato di m. 53. 
Mendorlese di m. 322; S. Martino di m. 87 e Modica di 
m. 1689. Lo scavo in piccola sezione ha raggiunto m. 43 
nella prima, m. 78 nella terza e m. 549 nella quarta. La 
seconda è già completamente perforata in piccola sezione. 


6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 


Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 71[100 ed 
i rialzi per 43(100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte a 
tre arcate di m. 15 cadauno sull’Erminio è eseguito per 
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55/100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate di m. 8 ciascuna 
sul Veninata, per 351100; il lavoro dei manufatti da m. 0.50 
a m. 3 ha raggiunto 1) 60 0/0 del totale, e quello dei manu- 
fatti da m. 3 a m. 10 il 50 p. 0/0. Stazioni: nessun lavoro 
è stato ancora eseguito per la stazione di Ragusa Inferic re. 
Case cantoniere: eseguito per 32/100 del totale. Passaggi 
a livello: fatto il 40 p. 0{0 del lavoro complessivo. (Gal- 
lerie: sono in costruzione le gallerie: Costa del Diavolo di 
m. 418; Fiumara Grande di m. 652; Ottaviano di m. 500 
e Pieve di m. 114. L’avanzamento della piccola sezione ha 
raggiunto; m. 453 nella prima; m. 97 nella seconda; e 
m. 12 nella quarta. La terza (Ottaviano) non è ancora in- 
cominciata. 


7. Tronco Ragusa Infertore-Nagusa Superiore. 

Movimenti di terra: è già eseguito il 49 p. 00 degli sterri 
ed il 43 p. 040 dei rinterri. Opere d'arte: ì manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 30/100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 410 per 18{100. E quasi compiuto il viadotto a 
5 arcate di m. 8 ciascuna sul Cavo Grande; il viadotto a 
7 arcate di m. 12 ciascuna sul San Leonardo è eseguito per 
24/100 del totale, e quello a 4 archi di m. 6 ciascuno, più 
uno di m.12 sul Misericordia, è eseguito per 12/100. Stazioni: 
nessun lavoro venne ancora eseguito per la stazione dì Ra- 
gusa Superiore. Case cantoniere: eseguito per 36j100 del la- 
voro totale. Passaggi a livello: illavoro eseguito corrisponde 
a 10/100 del complesso. Gallerie: sono sei, cioè: Monte, 
di m. 78; Perato di m. 1016; Ragusa di m. 9#1; Cappuc- 
cini di m. 31.50; La Croce di m. 702 e Castiglia di m. 50. 
La prima e la sesta non sono ancora iniziate: nelle altre 
l'avanzamento dello scavo in piccola sezione è il seguente: 
m. 328 nella seconda; m. 406 nella terza; m. 34.50 nella 
quarta, e-m. 328 nella quinta. 


8. Tronco Ragusa Superiore-Viltoria. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 43100 di sterrì e 
47100 di rinterri. Opere d'arte: i manufatti da m. 0.50 a 
m. 3 sono compiuti per 49/100, e quelli da m. 3 a m. 10 
per 56|100 del totale; è eseguito per 54100 il viadotto in 
5 arcate della luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il via- 
dotto Paolina, in 83 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è ese- 
guito per 861100. Stazioni: nessun lavoro venne eseguito 
per la fermata di Donnafugata e per la stazione di Comiso. 
Case cantoniere: eseguito il 42 0(0 del lavoro totale. Pas- 
saggi a livello: compiuti per 20/100 del loro complesso. 
Gallerie: vi sono due gallerie, quella di San Giovanni di 
m. 429, già perforata in piccola sezione per m. 388, e 
quella Boncampello di m. 60 non ancora iniziata. 


0. Tronco Vittoria-Terranova. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 53/100 di sterri e 42/100 
di rialzi, Opere d’arte: sono fatti 38/100 dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 e 311100 di quelli ida m. 3 a m. 410; il 
ponte a travata metallica di m. 30 (centrale), più due la- 
terali da m. 5 ciascuna sul Durillo è eseguito per 24100; 
il ponte a travata metallica di m. 20 sul Gela, è eseguito 

er 45j100 del totale. Stazioni : stazione di Vittoria, il fab- 

ricato viaggiatori è fatto per 80{100; il magazzino merci 
ed il piano caricatore per 20j100, ed il fabbricato cessi per 
60/100 del loro totale. Fermata di Biscari: eseguiti 10/000 
del fabbricato viaggiatori. Case cantoniere: eseguite per 
24/100 del loro totale. Passaggi a livello: nulla ancora di 
eseguito. 

10. Tronco Terranova-Licala. 

Movimenti di terra: si possono ritenere come ultimati 
tanto gli sterri che i rialzi. Opere d’arte : tanto gli acque- 
dotti di luce da m. 0.50 a m. 3 quanto i manufatti da m. 3 
a m. 10 sono prossimi al loro compimento. Il ponte sul- 
l'Imera a tre travate metalliche, di cui Ja centrale di m. 36 
e le laterali di m. 32, quello a travata metallica della luce 
di m. 14 sul Cattano, il ponte di m. 30 sul San Pietro e 
quello in ferro di m. 14 sul Columella sono finiti. Stagioni : 
i fabbricati delle stazioni di Terranova e di Falconara sono 
prossimi al loro compimento, ed abbastanza avanzati sono 
quelli della fermata di Butera. Case cantoniere e passaggi 
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a livello: eseguito per 855100 delle prime e 90/100 dei se- 
condi. L'armamento di questo tronco, che è lungo Km. 34, 
è quasi ultimato. 


ST. — Linea ScoRrpIa-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di dicembre p. p., fu di 
N. 2260 operai, N. 205 carri e N. 100 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 80j100 di scavi e 78/100 
di rialzi. Opere d’arte: quasi ultimati gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3, ed eseguiti per 80[100 del totale i ma- 
nufatti da m. 3 a m. 40. Stazioni : fermata di Fildidonna, 
fabbricato viaggiatori, eseguito 70100 e per 30100 la tet- 
toia ed il piano caricatore; stazione di Militello, i vari fab- 
bricati hanno raggiunto il seguente stato d’avanzamento: 
fabbricato viaggiatori 85j100; magazzino merci e piano ca- 
ricatore 70/100, e cessi 854100. Case cantoniere: eseguiti 
circa 70/100 del lavoro totale. Passaggi a livello: eseguito 
il 45 0/0 del lavoro complessivo. 


2. Tronco Militello-Viazzini. 


Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchè gli 
sterri sono eseguiti per circa 94/100, e ad ultimare i rialzi 
manca solo il 3 0j0. Opere d'arte: sono eseguiti per 45/100 
degli acquedotti di luce da m. 0.50 a m. 3 e sond ultimati 
i manufatti da m. 3 a m. 410. Stazioni: fermata di Mineo: 
eseguiti 45100 del fabbricato viaggiatori, 60/100 del ma- 
gazzino merci e del piano caricatore, ed il 5 0j0 dei cessi; 
stazione di Vizzini: è in costruzione il solo rifornitore del- 
l’acqua, del quale è eseguita circa la quinta parte. Case can- 
tontere: il lavoro fatto corrisponde a 40[100 del totale. 
Passaggi a livello: sono eseguiti per 53/100 del loro com- 
plesso. Gallerie: sono due, entrambe già perforate in pic- 
cola sezione, l'una detta Grotta Bianca, di m. 328, e l’altra 
detta Calvario, di m. 364. 


3. Tronco Vizzini-Grammichele. 


Movimenti di terra: Sono già eseguiti 22/100 di sterri 
e 19|100 di rialzi. Opere d’arte: i lavori degli acquedotti 
di luce da m. 0.50 a m. 8 sono eseguiti per 12/100 del 
loro totale. I lavori per le stazioni ed i passaggi a livello 
non sono ancora slali iniziati. Le case cantoniere sono ap- 
pena incominciate. 


4. Tronco Grammichele Caltagirone. 


Movimenti di terra: eseguiti per circa 43[100 degli sterri 
e per 45/100 dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 00j100 del loro to- 
tale, ed i manufatti da m. 3 a m. 10 per 60/100. Stazioni: 
sono in corso di costruzione i vari fabbricati della stazione 
di Caltagirone, i quali, in media, sono eseguiti per circa 
20100 del loro complesso. Case cantoniere: sono appena 
iniziate. Passaggi a livello: è fatta circa la quinta parte del 
lavoro totale. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


CASSA PENSIONI ALTA ITALIA 
RESOCONTO 1889 


(Continuazione — Vedi n. 3). 


X. Risultati amministrativi e finanziari dell'annata. — 
Da ultimo, nella Relazione del Comitato d’Amministrazione, 
accennasi sommariamente ai principali risultati dell’anno 
1889, rimandando per i particolari ai vari quadri allegati al 
presente Resoconto. 

È questo il punto essenziale della « Relazione » perchè 
contiene in sommario i principali risultati dell’anno 1889, 
intorno ai quali vi hanno poi numerosi e diligenti parti- 
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colari nei vari quadri che costituiscono la prima parte 
(Rendiconto) e la parte seconda (Dali statistici) del Reso- 
conto. 
I compartecipanti alla fine del 1888 erano N. 26,644 
Durante l’anno 1889 avvennero le seguenti 
variazioni: 
4° In età inferiore ai 39 anni, a 
norma dell’art. 5 $ 2 dello 
i Statuto A. I°. . . . 1,169 
2 \2° Inetà dai 35 ai 40 anni, a 
S norma delt’art. 5 $ 3 dello >» 1,198 
b Statuto A. L . » 18 


3° In età superiore ai 40 anni, 
mediante speciali condizioni 
stabilite dal Comitato (@). » 11 


Sommano N. 27,842 


hi Morti . CI C) . C) CI N. 236 
E ? Dimissionari e destituiti . » 140 » 758 
GI {Inquiescenza . . . » 382 
Compartecipanti esistenti alli 31 dicembre 1889 N. 27,084 
ripartiti come segue : 
Di PEOVORICNIE 
D'origi ceial alle antiche 
AMMINISTRAZIONI o delleserizio *rdello gg PECORE 
da cui dipendono governativo fe Cio a 
30 giugno 1864 
Rete Mediterranea . 19,122 350 19,472 
» Adriatica . 7,576 18 . 7,994 
» Sicula . . . . 5 _ 
Impresa di Navigazione 
sul Lago Maggiore . 8 4 12 
R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate 1 — 1 
TOTALI 26,712 372 27,084 


Le pensioni vitalizie e temporanee inscritte 
in bilancio al 34 dicembre 1888 importavano 
una somma di annue . . . . . . 

Nel corso dell’anno 1889 se ne liquidarono 
per un importo di annue. . . i 


2,287,824.42 


454,759.79 


Totale L. 2,739,584.24 

Deducendo da questa somma l’ammontare 
di quelle cessate in detto anno per morte o 
per i motivi previsti dallo Statuto in. L. 4116,371.12 


si ha l'importo delle pensioni inscritte in 
bilancio alli 34 dicembre 1889 in . L. 2,623,213.09 


Il bilancio di Cassa dello scorso anno si compendia nei 


seguenti risultati : 
L. 5,997,283.96 


ENTRATE . . ..... 
SPESE . . .° +0... +. 3 2,618,127.97 


Rimanenza attiva dell’esercizio 1889. L. 3,379,155.99 
a cui aggiunto il Fondo Pensioni alli 31 di- 
cembre 1888 in. . ...... L. 44,683,479.12 


si avrà il totale del Fondo Pensioni al 31 di- 
cembre 1889 in. . .. . . L. 48,062,635.11 


* 


* 09 

La ReLAZIONE DEI Sinpaci — sottoscritta dal comm. 
S. Mantegazza e dal comm. C. Frescot — dichiara che la 
chiarezza e semplicità con cui sono tenute le scritture ed 
i libri ha facilitato loro d’assai il compimento dell’incarico, 
e possono perciò assicurare d'aver riscontrata la corrispon- 
denza assoluta tra i conti delle scritture stesse ed i risul- 
tati del bilancio che si compendiano nelle seguenti cifre: 


(*) Il Comitato ha accordato l’inscrizione alle medesime condizioni ad altri N. 38 
Agenti i quali però, non furono ancora inscritti alla Cassa Pensiuni in attesa della 
definizione di accordi cogli interessati medesimi, circa l'erogazione del concorso pe- 
cuniario loro concesso dal Governo per soddisfare alle condizioni sopraddette. 


e degli interessi materiali 


ENTRATE 


L. 5,997,283.96 
SPESE . . . 


° + +. >» 2,618,127.97 


d’onde un residuo attivo di . . + L. 3,379,155.99 
cui aggiunto il fondo complessivo al 34 di- 
cembre 1888 in . - +. +. L. 44,683,479.12 


si ottiene il fondo complessivo alli 34 di- 
cembre 1889 in. . .... . L. 48,062,695.11 


. I due Sindaci ispezionarano pure la contabilità speciale 
istituita per l’'amministrazione del fondo destinato dall’arti- 
colo 35 $ 4 del capitolato annesso alla lgge sulle Convenzioni 
27 aprile 1885, a colmare i disavanzi delle varie Casse Pen- 
sioni e di Soccorso, e qui pure riscontrarono esatta la si- 
tuazione di cui l’allegato N. 410 del Resoconto, la quale dà 
per risultato che tale fondo è composto di L. 8,025 rendita ita- 
liana 5 0/0 al portatore al prezzo d’acquisto di L. 151,363.87 
ls e A .- +. 108.04 


in contanti, per cui il fondo complessivo di 
cut trattasi alli 31 dicembre 1889 ammonta a L. 151,4741.91 


=___—_—_———& 


Eglino propongono al Comitato di approvare il bilancio; 
ed intanto, prima di rassegnare l’onorifico incarico, sentono 
il dovere di dichiarare la loro piena soddisfazione per il modo 
veramente esemplare con cui funziona l’Ufficio della Cassa 
Pensioni, e non dubitano d’interpretare i sentimenti dell’in- 
tero Comitato tributando la meritata lode agli Impiegati tutti 
dell’Ufficio stesso, ed in particolare al solerte e zelante 
personale dirigente. 


t_} 
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PARTE PRIMA. — RESOCONTO. 


Il Resoconto comprende 10 Allegati, alcuni dei quali con- 
tano parecchi Sub-A/egati. Enuncieremo per ciascuno il 
preciso titolo e ne riassumeremo la parte sostanziale, cioè 
le cifre complessive delle operazioni di cui trattano. 


Allegato N. I. — Resoconlo delle operazioni di Cassa per 
l'anno 1889. — L'ammontare dei titoli delle entrate fu di 
L. 5,997,283.96; le quali, aggiunte a L. 44,683,479.12, 
costituenti il fondo della Cassa Pensioni alli 34 dicembre 
1888, formano per l’anno 1889 una complessiva entrata di 
L. 50,680,763.08. L'ammontare dei titoli delle spese fu di 
L. 2,618,127.97; e quindi il fondo della Cassa Pensioni alli 
31 dicembre 1889 era di L. 48,062,635,11. 


Allegato N. 2. — Interessi dei fondi impiegati. — Nel- 
l'anno 1889 gli interessi dei fondi produssero un introito 
netto di L. 2,214,715.82, delle quali il « Resoconto » dà 
la dimostrazione. I titoli di credito sono costituiti da: Ren- 
dita italiana 5 040; Obbligazioni 3 0/0 della Società Strade 
Ferrate del Sud dell’Austria; Obbligazioni 5 0|0 della Pon- 
tebba; Obbligazioni dell’ Asse Ecclesiastico ; Obbligazioni 
4 00 delle Strade Ferrate Secondarie della Sardegna; Ob- 
bligazioni ferroviarie italiane 3 0/0. i 


Allegato N. 3. — Prodotto dei permessi d'entrata nelle sta- 
ziont. — Il totale ammontò a L. 74,783.90; delle quali 
L. 41,701.36 come metà degli introiti verificatisi nelle sta- 
zioni della Mediterranea, L. 28,554,79 come metà della 
IZ rune alla Rete Mediterranea sugli introiti veri- 

catisi nelle stazioni comuni colla Rete Adriatica ed eser- 
cite dalla Mediterranea, L. 4,527.75 id. nelle stazioni co- 
muni colla Rete Adriatica e dalla medesima esercite. 


Allegato N. 4. — Prodotti diversi per la complessi 
di L. 29,974.88. p plessiva somma 


Allegato N. 5. — Pensioni. — Le pensioni esistenti alla 
fine dell’anno 1888, per agenti, per vedove e figli minori 
e per famiglie di orfani erano in totale N. 4219 per l’am- 
montare di L. 2,287,824.42; durante l’anno 1889 ne fu- 
rono concesse N. 685 per L. 451,033.38, e ne furono e- 
stinte. N. 194 per L. 111,823.12. Tenendo poi conto di 
alcuni aumenti e di alcune riduzioni di pensioni nel corso 
dell’anno, la situazione effettiva al 31 dicembre 1889 era 
di N. 4710 per L. 2,623,213.09. 
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La media, infine, nel 1889 è così costituita: 
Agenti Vedove. Figli minori Orfani 
Età . . . 60.2 50.8 11.2 128 
Importo pensioni 744.47 392.67 42.57 98.72 
per famiglia per famiglia 
Sub-AHegato dell'Allegato N. 5. — Pensioni liquidate nel- 
l’anno 1889 a seconda dei casi previsti dallo Statuto e ri- 
partitamente tra il personale attivo ed il sedentario. — Ne 
riportiamo il riepilego, in cui non si tiene conto di tale 
ripartizione : 


Per disorazie Per infermità 
NORMALI Ravote co causa |. CONTANO TOTALE 
del servizio lo eaosa del 
PERSONALE Zervizio 
E Importo È Importo | E Importo] E Importo 
Zi Z al PA 
Agenti . . . . . 393! 3828,858.73 | 9 4,713 |.--| — 402) 333,571.73 
Vedove e figli minori {226| 103,385 — [19| 7,476 | 5! 2,227 20, 113,088 — 
Orfani (famiglie). .} 81 3,988.65 | 2 387 | -| — 33! 4,375.65 


— — | r——r—_—_—_——€—_;_—___ _-_ rt .- ‘ t|tttC_=-<n_—_—r—— 


____Toraue . . . Toso] 430,232.38 [30] 12,576 | 5] 2,227 [685] 451,035.38 


Allegato N. 6. — Soccorsi. — I soccorsi liquidati nel 1889 


furono : 
A vedove e figli di agenti. N. 45 L. 30,881 
737 


A famiglie d’orfani . . . >» 4 » 
Totale N. 49 L. 31,618 


Aljegato N. 7. — Rimborsi di ritenute. — Queste am- 
montarono a L. 1,574.96. 
Allegato N. 8. — Spese diverse: per la somma comples- 


siva di L. 11,634.32; fra le quali notiamo: L. 3,154.95 
per spese e competenze ad avvocati per la trattazione di 
diverse cause davanti ai Tribunali, Corti d'Appello e di Cas. 
sazione; L. 7,200 per compensi per lavori inerenti al rior- 
dinamento delle Casse Pensioni ed all’Amministrazione del 
Sodalizio. 


Allegato N. 9. — Fondo della Cassa Pensioni allt 31 di- 
cembre 1889. — H fondo del Sodalizio è costituito dai ti- 
toli di valore che risultano dal quadro costituente l’Alle- 
gato e dei quali abbiamo fatto preceilente cenno a proposito 
dell'Allegato N. 2. Essi sono custoditi nella camera di si- 
curezza ed in apposita cassa a tre chiavi presso la Cassa 
Centrale dell’Amininistrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, responsabile della loro custodia. 

Alla fine del 1888 1 titoli erano N. 34,866, e l'importo 
per essi pagato era stato di L. 43,455,695.70; nell’anno 1889 
ne furono acquistati N. 4,151 per L. 4,324,427.30, e ne 
furono sorieggiati N. 119 per L. 149,812.32; al 31 di- 
cembre 1889 erano N. 38,898 per L. 47,630,318.68. 

Aggiungendo a questo importo totale del valore d’acquisto 
gl’ interessi, il fondo di cassa in denaro e in marche da 
bollo, i crediti in corso dì liquidazione e togliendo i debiti 
in corso di pagamento, si ha che il fondo della Cassa Pen- 
sioni al 34 dicembre 1889 era di L. 48,062,635.11. 


Sub-Allegato A dell'Allegato N. 9. — Titoli di credito ac- 
quistati durante l’anno di conformità alle autoriazazioni 
del Comitato della Cassa Pensioni ed alle deliberazioni della 
Commissione di Finanzo. — Sono N. 414,731 Obbligazioni 
ferroviarie italiane 3 0jO del valore nominale di L. 7,365,500; 
il prezzo d’acquislo, già dedotti gli interessi maturati alla 
data dell’acquisto stesso, è di L. 4,324,427.30. 


Sub-Allegalo B deli’Allegato N. 9. — Titoli di rendita sor- 
teggiati nell’anno 1889. — Fu rimborsata complessivamente 
la somma di L. 166,200; il costo medio d'acquisto fu com- 
plessivamente di L. 149,812,32, e perciò la differenza tra 
l'importo d’ammortizzamento ed il costo medio d'acquisto è 
di L. 16,387.68. 

Sub-Allegato C dell'Allegato N. 9. — Speciali nozioni del prezzo 
d'acquisto dei preindicati titoli di credito, degli interessi 
che producono e delle ritenute cus sono sottoposti. — Sono 


Monitore delle Strade Ferrate 


54,206 titoli del valore nominale di L. 63,669,500; l’im- 

orto pagato fu di L. 47,630,310.68; l'interesse annuo 
ordo è di L. 2,673,645; l’interesse netto annuo è di lire 
2,314,985.32, ossia del 4.86 0{0, non tenuto conto degli 
utili per le probabilità d’ammortamento. 

Segue uno speciale quadro che dimostra /a differenza tra 
il costo dei suddetti titoli di credito ed îl loro valore reale 
al 31 dicembre 1889. — L'importo del prezzo d’acquisto 
è di L. 47,630,310.68; il valore al corso di borsa al 31 di- 
cembre 1889, depurato dagli interessi già maturati a tale 
data, è di L. 51,301,453.64; donde una differenza in 
più L. 3,671,142.96. 


Allegato N. 10. — Situazione al 81 dicemtre 1889 del 
fondo speciale per colmare i disavanzi delle Casse Pensioni 
e di Soccorso. — La quota del 2 0}0 sull'aumento del pro- 
dotto lordo al disopra di quello iniziale, ammonta a lire 
149,696.09; aggiungendovi L. 1,775.82 per impiego dei 
fondi, si ha che i proventi indivisi delle Casse Pensioni e 
Soccorso ammontavano al 31 dicembre 1889 a L. 151,474.91, 
delle quali è data la composizione in Rendita italiana 5 0j0 
al portatore, giusta il valore d’ acquisto in diverse date 
del 1889. 

Diremo, in altro numero, della Parta Seconda: DATI stA- 
TISTICI. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Giunta del bilancio, — Modificazioni nella Commassione per 
î rendiconti consuntivi dello Stato. — Avendo l'on. Fagiuoli ri- 
nunziato a far parte della Sotto-Giunta sui rendiconti amministrativi, 
della quale abbiamo dato la costituzione nella « Cronaca » del n. 4, 
venne sostituito dall'on. Carmine; il quale fu nominato relatore 
della Sotto-Giunta medesima, in sostituzione dell’on. Bertollo, dimis- 
sionario da tale ufficio. 


Disegni di legge. — Presentazione. — Nella seduta del 28 
corrente, il Ministro del Tesoro, on. Grimaldi, presentò un disegno 
di legge sull'affitto a lungo termine delle miniere di ferro del- 
l'isola d'Elba. — Circa l'andamento parlamentare del precedente 
progetto durante la 4° Sessione della XVI Legislatura, vedi « Cro- 
naca parlamentare » del n. 29 del 1890, al progetto segnato col 
n. 2. 


Commissioni. — Elezione. — Gli Uffici elessero a Commissari 
per il disegno di legge sulle espropriazioni, consorzi e poltzia dei 
lavori nelle miniere, cave e torbiere (1) gli onorevoli Marinuzzi, 
Ron Berio, Fili-Astolfone, Curioni, Valle, Rubini, Cadolini e 

astoldi. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Svolgimento. 
— Lo svolgimento della mozione Colombo, Daneo e Giampietro, 
di cui abbiamo detto nella « Cronaca » del n. 4, continuò nelle se- 
dute del 24 e del 27 corrente; nella prima, la seconda dello svol- 
gimento, si accentuò in parecchi oratori un'opposizione alla conclu- 
sione della mozione stessa, considerata specialmente in rapporto coi 
bisogni dell’agricoltura. 

Nella seduta del 27 — dopo che ebbero presa la parola i Mi- 
nistri Brin (Marina), Lacava (Poste e Telegrafi), Miceli (Agricoltura, 
Industria e Commercio) e Finali (Lavori Pubblici) — la Camera 
votò a grandissima maggioranza la mozione Colombo da lui stesso 
modificata e cogli emendamenti proposti dagli onorevoli Ellena e 
Visocchi; emendamenti, che erano stati accettati dall’ on. Colombo, 
mentre, a sua volta, l’on. Finali, a nome del Governo, aveva dichia- 
rato di accettare la mozione Colombo così modificata. 

Eccone il testo (2): « La Camera invita 11 Governo a studiare 
il modo di assicurare alle officine nazionali la continuità delle 
forniture che Vl Amministrazione dei Lavori Pubblici e le altre 
Amministrazioni dello Stato possono dar loro: e prende atto delle 
dichiarazioni dell'on. Presidente del Consiglio rispetto all'ufficio 
affidato alla Commissione, che preparerà la revisione delle tarsffe 
doganali ». 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 4. — A proposito di questo progetto ag- 
giungiamo che il Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio, ripresentandolo, 
avvertì che questo è conforme agli accordi stabiliti con la Commissione della Ca- 
mera nella Legislatara precedente. Per il che rinviamo i nostri lettori alla « Cro- 
naca parlamentare » dei numeri 15 e 24 del 1890. 

(2) Per il testo della originaria mozione Columbo, Daneo e Giampietro, presentata 
nella seduta del 21 corrente, vedi « Oronaca parlamentare » del n. 4. 


— Nella seduta del 26, il cui ordine del giorno recava « svolgi- 
mento delle interpellanze », ebbe luogo quello di alcune da noi rag- 
gruppate nella « Cronaca » del n. 4 sotto il titolo complessivo di 
« Interruzioni, sicurezza ed, in generale, servizio sulle linee Napoli. 
Metaponto Reggio ». — Il Ministro dei Lavori Pubblici diede replicate 
promesse di far eseguire gli opportuni provvedimenti, parecchi dei 
quali sono già in corso di attuazione. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITOlRE 


Consiglio d' Amministrazione della Mediterranea. 


Sotto la presidenza del senatore conte G. Belinzaghi 
tenne ieri, 30, adunanza il Consiglio d’Amministrazione 
della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 

Tra i principali, accenniamo ai seguenti argomenti 
trattativi. 

Il Direttore Generale, comm. M. Massa: 

1° Diede informazioni intorno ai provvedimenti presi 
ed ai lavori in corso di attuazione per mettere le linee 
della bassa Italia in istato di servizio normale; 

2° Espose sulle diverse questioni sottoposte al Col- 
legio degli arbitri, e specialmente sul favorevole risultato 
di quella per l'incorporazione della Succursale dei Giovi 
nella Iete principale (1); 

3° Riferì sullo stato ed andamento dei lavori per 
le nuove costruzioni, osservando principalmente come ora 
sulla linea Genova-Ovada-Asti, essendo state tolte di 
mezzo alcune difficoltà, i lavori progrediscono con anda- 
mento normale. 

Il Consiglio si occupò infine dell'ordinamento di alcuni 
servizi, per ottenere ad un tempo economia e maggiore 
regolarità. 

Dei contratti, diamo il consueto elenco nel « Memo- 
randum ». 

>< 
Ferrovia Napoli-Ottaiano. 

(Vistta di ricognizione e prossima apertura all'esercizio). 

Sappiamo che nel giorno 22 del corrente mese, per inca- 
rico del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, il si- 
gnor comm. Dionisio Passerini, Ispettore del Genio Civile, 
ha proceduto, in concorso del R. Ispettore-Capo del Circolo 
Ferroviario di Napoli, cav. Ernesto Zocchi, ed in contrad- 
ditorio dei signori rappresentanti della provincia di Napoli, 
concessionaria della ferrovia da Napoli ad Ottaiano, ad una 
visita della linea medesima allo scopo di riconoscere se lo 
stato dei lavori di essa avesse permesso che se ne facesse 
l'apertura al pubblico servizio, giusta l’istanza dell'Am- 
ministrazione provinciale di Napoli a cuì abbiamo accen- 
nato nelle « Notizie italiane » del n. 49 del 1890, a 
pag. 781. 

Cì viene assicurato che il prefato signor Ispettore, dopo 
accurata visita della linea, abbia manifestato l’avviso che 
questa possa venire inangurata al servizio pubblico il giorno 
4 del prossimo mesedì febbraio, a condizione però che prima 
di un tale giorno vensano eseguiti varii lavori che l’Ispet- 
tore stesso ritiene indispensabili per potere autorizzare la 
apertura della linea. 

È 
Ferrovia Reggio- Castrocucco. 
(Programma ultimazione 
principali gallerie lungo tronchi Pisciotta-Castrocucco). 

Ci consta che l'Impresa L. Medici, costruttrice dei la- 
vori pei sei tronchi della linea da Reggio a Castrocucco, 
compresi fra Pisciotta e Castrocucco, all'uopo interessata 


(1) Vedi il testo della Sentenza del Collegio arbitrale, nel n. 4. 


e degli interessi materiali 
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dall’Amministrazione Governativa, ha presentato al Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il programma di 
ultimazione delle sette principali gallerie cadenti nei tronchi 
suindicati, dal cui compimento dipende l’ultimazione entro 
il termine fissato dal contratto relativo di tutti i lavori. 
Ci viene assicurato che le previsioni fatte dalla Impresa 
predetta per la ultimazione delle gallerie di cui trattasi, 
sono basate su calcoli molto attendibili; cosicchè puossi 
ritenere con certo fondamento che i lavori di tutti i tronchi 
in questione, qualora non vengano ostacolati da speciali cir- 
costanze contrarie, potranno essere compiuti entro i limiti 
di tempo fissati dal contratto. 
Le gallerie per le quali è stato compilato il programma 

di esecuzione sono le seguenti: 

1° Caprioli, di m. 2067.50; 

2° Spina, di m. 3282.50; 

3" San Cataldo, di m. 5139.68; 

4° Acquafredda Prima, di m. 3896.86; 

5° Deil’Armi, di m. 2254; 

6° Maratea, di m. 2384.11; 

7° Castrocucco, di m. 2537.90. 


>< 
T'errovia Cremona- Brescia. 
(Studio del progetto 
per il binario indipendente della nuova linra Parma-Brescia-Iseo). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, in seguito ad invito del R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie, ha dato le disposizioni occorrenti perchè 
venga studiato un progetto dei lavori occorrenti per poter 
collocare sul tronco da San Zeno a Brescia, della linea Cre- 
mona-Brescia, il binario indipendente per la nuova linea 
Parma-Brescia-Iseo. 

>< 
Ferrovia Alessandria-Cavallermaggiore 
(Riattivazione della circolazione dei convogli). 

Ultimati i lavori di riparazione nella galleria Fey fra 
Bra e S. Vittoria, ai quali abbiamo accennato nelle « No- 
tizie italiane » del n. 4, la circolazione dei convogli 
sulla linea Alessandria-Cavallermaggiore fu completa- 
mente riattivata a principiare dal treno 715 di oggi 31 
andante. 

P_i 
Il ponte girevole in acciaio sul Tevere. 
(Parere del Consiyliv Superiore dei Lavori Pubblici). 

Ci si informa che il Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici ha approvato in massima, con alcune riserve ed 
avvertenze, il progetto presentato dalla Direzione del Ser- 
vizio delle Costruzioni della Mediterranea per un ponte 
girevole in acciaio sul ‘l'evere in servizio della linea di 
raccordo fra le due stazioni Roma-Termini e Roma-Tra- 
stevere, progetto di cui abbiamo dato informazioni nel 
n. 1 del corrente anno a pag. 6. 

>< 
Stazione di Asti. 

(Deliberazione del Consiylio Comunale per l'ampliamento). 

Ci scrivono da Asti che quel Consiglio Comunale, a 
mezzo del Sindaco ha rimesso al Ministro dei Lavori 
Pubblici, una propria deliberazione colla quale si fanno 
voti al Governo del Re ed all’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo affinchè venga provveduto alla 
sollecita esecuzione di tutte quelle opere che sono neces- 
sarie per l'ampliamento di quella stazione ferroviaria, i cui 
impianti da molto tempo sono riconosciuti insufficienti al 
servizio delle importanti linee che alla medesima fanno 
capo. 
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>< 
Stazione di Cremona. 
(Progetto di lavors 

per l'allacciamento della linea Cremona-Borgo S. Donnino). 

.La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori strettamente necessari in stazione di Cremona per 
provvedere all'allacciamento della nuova linea da Cremona 
a Borgo San Donnino. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 20,700, ed 
i lavori consistono nel prolungamento e nello spostamento 
dei binari principali della suddetta stazione, onde colle- 
garli col binario della nuova linea. I lavori saranno ese- 
guiti in economia colle modalità stabilite al 2° comma del- 
l'art. 65 del capitolato di esercizio. 

>< 
Stazione di Saluzzo. 
(Compilazione del nuovo progetto). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha disposto perchè venga, al più presto 
possibile, compilato il nuovo progetto per la stazione di Sa- 
luzzo, giusta gli accordi intervenuti nella conferenza tenu- 
tasì a Torino neì giorni 28 e 29 dicembre p. p. fra i rap- 
presentanti della Società e quelli del Governo. 

>< 
Stazione di Limito. 
(Per tl servizio viaggiatori). 

Siamo informati che l Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha disposto che i treni N. 25 e 26 della 
linea da Milano a Bergamo facciano servizio viaggiatori alla 
stazione di Limito. 

PS i 
Ferrovia Isernia-Campobasso. 

(Progetto di variante al progetto definitivo del 1° tronco). 

Ci consta che la Direzione tecnica Governativa per 
la ferrovia da Isernia a Campobasso, ha presentato al 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il progetto di 
una variante al progetto definitivo del primo tronco della 
linea medesima e precisamente fra i chilometri 4 e 9. Lo 
scopo della variante è quello di avvicinare il tracciato della 
ferrovia agli abitati di Campochiaro e di San Polo Matese. 
La maggiore spesa che si dovrebbe incontrare, in confronto 
di quella prevista col progetto approvato, qualora la va- 
riante venisse ammessa, ascende a L. 30,000. 

PR 
Biglietti d'andata e ritorno Cormons- Venezia. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, come negli anni decorsi, così anche per quello 
corrente, ha consentito che vengano messe a disposizione 
dei partecipanti alle gite di piacere dall’Austria-Ungheria 
all'Italia, che saranno organizzate dalla Ditta S. Chrock], 
i consueti biglietti di andata e ritorno Cormons-Venezia, 
valevoli per quindici giorni. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio ds Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto : 

1° che, in relazione al voto del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, sia meritevole di approvazione il pro- 
getto di appalto relativo alla fornitura di ferri minuti oc- 
correnti per l'armamento dei tronchi da Lecco a Bellano, 
della ferrovia Lecco-Colico. L'appalto di cui trattasi è di- 
viso in due lotti: nel primo dei quali è compresa la forni- 
tura di stecche a corniera e di piastre di fondo, per un im- 
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porto presunto di L. 112,336; e nel secondo, la fornitura 
di chiavarde con rosette e di arpioni, per un importo pre- 
sunto di L. 39,215; 

2° che, nei modi indicati dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, possa approvarsi, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni oc- 
correnti, il progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per l'esecuzione di lavori accessori di 
consolidamento del tratto della ferrovia Roma-Sulmona, 
compreso fra le progressive 163.900 e 164.250. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei predetti lavori ammonta 
a L. 67,000 da imputarsi al fondo costruzioni; 

3° che possa essere approvato il progetto di appalto 
dei lavori di costruzione del tronco della ferrovia Borgo 
San Donnino-Cremona, compreso fra Cremona e Croce 
Santo Spirito, ammettendo che se ne possa affidare la ese- 
cuzione alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
la quale già sta provvedendo alla costruzione del grandioso 
ponte sul Po in servizio della ferrovia medesima. 

DK 
Il Consiglio di Stato ha inoltre dato parere su d’un atto 
di compromesso concordato dall’Amministrazione Governa- 
tiva coll’Impresa Rocco d’Alessandro costruttrice del tronco 
da Fratte a Capezzano, nella ferrovia da Salerno a San 
Severino, allo scopo di deferire ad un Collegio di arbitri 
la soluzione delle questioni insorte colla Impresa mede- 
sima circa la esecuzione delle opere del tronco preindicato 
di ferrovia. 
a 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto del ponte sulla Stura, lungo il tronco Cam- 
poligure-Ovada della ferrovia Genova-Ovada-Asti ; 

2. Progetto del ponte-viadotto a doppio uso sulla Bor- 
mida, lungo il tronco Ovada-Asti della ferrovia Genova- 
Ovada-Asti; 

3. Progetto di una ferrovia funicolare da Como a 
Brunate ; 

4. Proposta di lavori di completamento del tronco 
Borgo S. Lorenzo-Firenze, lungo la ferrovia Faenza-Firenze; 

5. Varianti parziali al progetto dei tronchi da Ragusa 
Superiore a Terranova della linea Noto-Licata; 

6. Progetto di lavori di completamento lungo il tronco 
Bologna-S. Giovanni in Persiceto della ferrovia Bologna- 
Verona; 

7. Progetto di opere di consolidamento e di sistema- 
zione presso il viadotto di Paderno, lungo la ferrovia Ponte 
S. Pietro-Seregno; 

8. Domanda del Comune di Cairano per l'impianto di 
una fermata lungo la linea A qellind Rocchetta Melfi; 

9. Fornitura di ferri minuti d’armamento dei tronchi 
Noto-Sampieri e Licata-Terranova della ferrovia Noto-Licata; 

10. Ricorso della provincia di Verona contro il riparto 
dl spesa per la costruzione della ferrovia Legnago-Mon- 
selice; 

11. Rimozione di paracarri lungo le strade provinciali 
per le quali transitano le tramvie a vapore della provincia 
di Milano. 


cre — 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 gennaio 1891 (N. 19). — Regio 
Decreto 8 gennaio 1891, numero Il (Parte supplementare) col 
quale è prorogato fino a tutto il 28 gennaio 1892 il termine 


fissato nel Regio Decreto del 28 gennaio 1883, per com- 
piere le espropriazioni ed opere occorrenti per la condottura 
d’acqua potabile nella città di Chieti. 


— Regio Decreto 8 gennaio 1891, numero ill (Parte supple- 
mentare), col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la 
formazione di un campo boario in prossimità dell’abitato di 
S. Lorenzo in Campo, provincia di Pesaro, giusta il progetto 
e tipo del perito agronomo Fumelli Monti Settimio, visto dal 
Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espropriazioni ed i lavori 
dovranno compiersi nel termine di anni due, adecorrere dalla 
data del R. Decreto. 


Gazzetta Ufficiale del 27 gennaio 1891 (N. 21). — Regio 
Decreto 4 gennaio 1891, numero 14, che aumenta di due de- 
cimi la carta filigranata di ordinaria dimensione col bollo a 
tassa fissa da lire 1 a lire 3, sostituendola con altra carta di 
eguale prezzo. — Questa nuova carta bollata incomincierà a 
porsi in vendita, a misura che verranno esaurite le scorte 
della corrispondente carta in corso, della quale continuerà 
l’uso fino a quando non sia diversamente provveduto con 
altro Decreto. 


Gazzetta Ufficiale del 28 gennaio 1891 (N. 22). — Regio 
Decreto 15 gennaie 1891, numero X (Parte supplementare) con 
cui è dichiarata opera di pubblica utilità l'ampliamento del 
campo di tiro a segno in territorio di Valtesse (Bergamo) 
giusta il progetto compilato in data 12 luglio 1889 dall’in- 
gegnere Daina e relativa planimetria, vista dal Ministro dei 
Lavori Pubblici. — Per l’esecuzione dei lavori e per le espro- 
priazioni è accordato il termine utile di un anno a decorrere 
dalla data del R. Decreto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Circa il contributo 
del Governo Italiano. — Anche |’ Italie, di Roma, dopo 
quanto abbiamo già pubblicato nel n. 3, dice che la solu- 
zione definitiva circa l'accordo dell’Italia colla Svizzera pel 
traforo del Sempione sarà aggiornata ad epoca indefinita. 
Il Governo svizzero presenterà le sue proposte alla fine del 
corrente mese; ma il Ministero italiano non è ancora con- 
vinto tecnicamente dell’utilità del tunnel e, d'altra parte, 
date le attuali condizioni finanziarie, non potrebbe assumere 
nuovi impegni. 

Rete Sicula. — All'Esposizione di Palermo. — La 
Società delle Ferrovie Sicule si dispone a prender parte at- 
tiva alla grande Mostra -di Palermo. Essa, infatti, ha già in 
costruzione una locomotiva da montagna a quattro assi ac- 
coppiati che, rispondendo perfettamente alle condizioni al- 
timetriche della propria rete, per la sua forza di trazione, 
è destinata a diventare il tipo delle locomotive pei treni 
merci, 

Ed in costruzione sono pure alcune vetture, pei treni 
diretti, di 1° e 2* classe con ritirata, e alcune vetture di 
3* classe nuovo tipo; infine tre carrozze di lusso, tipo Pul- 
mann, fornite di letti, di ritirata e di ogni altro comfort; 
carrozze che saranno indubbiamente tali da soddisfare tutte 
le esigenze dei viaggiatori. i 

Tanto la locomotiva che i vari tipi dei veicoli accennati, 
es»guiti su progetti degli uffici sociali, sono costruiti in 
Italia; così che l’Esposizione di Palermo, se da un canto 
riaffermerà i progressi dell’industria nazionale, dall'altro 
dimostrerà le cure prodigate dal Governo e dalla Società 
Sicula per migliorare il materiale delle ferrovie, 


Ferrovia Casale-Matera (Basilicata). — 
Parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Fa. 
cendo seguito alle « Informazioni » del n. 41 del 1890, a 
pag. 653, sul progetto di massima per un tronco di fer- 
rovia dalla fermata di Casale (linea Ponte Santa Venere- 
Gioia) all’abitato di Matera, annunciamo che il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, preso in esame detto progetto 
di massima, ha emesso parere che possa approvarsi e che 
possa pure accogliersi la domanda di concessione per la sua 
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costruzione ed esercizio, presentata dal comune di Matera, 
accordando ad esso comune la sovvenzione annua di 
L. 3000 al chilometro per la durata di anni 70. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Circa il prestito 
pel Consorzio a favore dei Comuni consorziati. — Facendo 
seguito alla notizia data nel n. 52 del 1890 circa la deli- 
berazione dell'Assemblea generale del Consorzio, aggiun- 
giamo che la Giunta provinciale amministrativa di Roma 
ha approvato in massima il prestito di L. 2,600,000 per 
la ferrovia Roma-Viterbo. 


Ferrovia Mori-Arco-Riva. — /naugurazione e 
dati tecnici della linea. — Il 28 corrente, come abbiamo 
reannunciato nel n. 2, ebbe luogo l’inaugurazione della 
inea Mori-Arco-Riva, della quale già si è occupato il Mo- 
nitore (i). ° 

Ed ora, crediamo opportuno aggiungere qualche dato 
tecnico sulla ferrovia medesima. 

Questa è a scartamento ridotto e fu concessa dal Governo 
austriaco Il 23 novembre 1889; l’esecnzione di essa si è 
alquanto scostata dal progetto originario. 

Dalla stazione di Mori (ferrovie meridionali austriache, 
Sidbahn) passa l’Adige sull’attuale ponte in ferro apposi- 
tamente rinforzato con una spesa di 30,000 fiorini; indi 
costeggia a sinistra la strada postale fino alla borgata di 
Mori; e, alle Seghe, va sulla riva destra del Camerase se- 
guendolo fino presso Loppio. Poi corre parallelamente alla 
strada postale fiancheggiando il giardino Castelbarco fino al 
lago di Loppio e giunge al piede del colle di S. Giovanni, 
Mediante una serpentina col 24 per 1000 di pendenza e con 
curve di 70 metri di raggio si arriva al displuvio fra il ba- 
cino dell’Adige e quello del Sarca. Discende da Nago ad 
Argo col 27 per 14000 di pendenza e curve di 50 metri di 
raggio. A Caneve presso Arco attraversa il Sarca su un 
ponte in ferro di 45 metri di luce; poi corre lungo la strada 
postale fino al ponte sull’Albola, e finalmente scende fino 
al lago di Garda in prossimità della Rocca e della Caserma 
di S. Francesco. A Riva la stazione per passeggieri non è 
ancora iinita. 

Questo tronco di ferrovia è lungo chilom. 24.100 ed il 
costo preventivato in 880,000 fiorini si ridusse a soli 750,900. 
Lo scartamento è di m. 0.76; vi s'impiegano macchine della 
fabbrica Krauss e C. di Vienna di 26 tonnellate. 

Le tariffe sono fissate: per le persone a 5 soldi (11 cent.) 
per chilom. in prima classe, e 3 soldi (7 cent. circa) in 
seconda; per le merci 3/4 di soldo per quintale e chilometro 
i carichi completi, e 1 soldo le singole merci. 

Il tempo impiegato per l’intero percorso è di ore 4.29 
da Mori a Riva. Per ora i treni, giusta l'orario, non sono 
in coincidenza a Mori coi diretti Berlino-Roma, e colla na- 
vigazione sul lago di Garda. 


Stazione di Brescia. — Parere del Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici per il generale riordino ed am- 
pliamento. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblicì ha 
approvato il progetto di massima, presentato dalla Società 
esercente la Rete Adriatica, per il generale riordino ed am- 
pliamento della stazione di Brescia, opinando che tale ap- 
provazione valga anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Per la soppressicne della 
sopratassa sulla grande velocità. — Pare siasi composta 
questa questione, alla quale abbiamo accennato nel n. 4 
a pag. 07. 

Le Società ferroviarie avevano favorevolmente risposto in 
massima alla prima comunicazione fatta loro dal Ministro 
dei Lavori Pnbblici circa la soppressione della sopratassa 
sulla grande velocità; ma talune condizioni proposte con- 
temporaneamente dalle Società stesse non soddisfarono ìl 
Ministro. | 


(1) Vedi in proposito i numeri: 2 del 1391; 28 del 1890; 48. 38 e 24 del 1880. 
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Questi ritornò sull'argomento indicando precisamente le 
basi su cui doveva fondarsi la riforma e stabilendo il mi- 
nimum dei sacrifizi che domandavansi alle Società ferro- 
viarie. 

Ed ora, pare, l'accordo è completo per queste principali 
condizioni : 

Una riduzione del 30 040 sarà fatta sui prezzi di trasporto 
dei viaggiatori di 3* classe. Attualmente la tariffa chilome- 
trica è fissata in centesimi 6.0780; essa sarà ridotta a cen- 
tesimi 4.0928. 

Saranno pure ribassati, in assai grande proporzione, 1 
prezzi di trasporto delle derrate alimentari. 

— Prodotti comparati delle grandi Amministrazioni delle 
ferrovie nel triennio 1888, 1889 e 1890. — Premettiamo 
che le cifre dell'ultimo esercizio 1890 sono approssimative; 
per necessità, pui, di spazio diamo due distinti prespetti, 
l’uno per la Iunghezza dei chilometri in esercizio e l’altro 
per i prodotti. 


I. — Chilometri esercitati. 
Lince 18880 1889 1890 
Ferrovie dello Stato . . . Kil. 2,597 2,629 2,658 
» Paris-Lyon-Méditer- 
range... . » 7,938 8,074 8,183 
» dal Rodano al Ce- 
nisio E. 133 133 193 
» Algerine. >» 013 513 013 
» Nord . » 3,587 3,590 3,599 
» Quest » 4563 4,714 4,714 
» Orléans . «0.» 6,035 6,095 6,422 
» Est... .. » 4484 4,509 4,543 
» Midi . . » 2,890 2,951 2,965 
Totali Kil. 32,794 33,208 33,400 


—_ - —— 


Dal precedente prospetto appare come il numero dei chi- 
lometri in esercizio al 34 dicembre 1890 era superiore di 
192 al numero dei chilometri al 34 dicembre 1889 e di 
606 a quello della fine del 1888. 


II. — Prodotti dal 1° gennaio al 31 dicembre. 


Linee 1888 1889 1890 
Ferrovie dello 

Stato fr. 33,191,075 34, 747,247 30,848,835 
» Paris Lyon- 

Medit. fr. 317,573,571  341,313,975  343,270,679 
» dal Rodano 

al Cen. fr. 4,598,137 0,410,670 4,842,951 
» Algerine » — 8,002,252 9,867,041 
» Nord » 169,080,000. 187,341,078 180,199,000 
» Quest» 133,788,672 144,998, 800 140,739,790 
» Orléans » 156,602,396 167,881,786  165,273,359 
» Est » 130,170,556 140,95,081  140,042,919 
» Midi » 84,404,019 87,657,059 90,247,352 


Totali fr. 4,029,348,426 4,118,598.518 4,116,332,526 


I prodotti totali segnano, al 34 dicembre 1890, una di- 
minuzione di fr. 2,265,992 su quelli al 31 dicembre 1889 
ed un aumento di fr. 86,984,100 sui prodotti al 34 di- 
cembre 1888. 


— Le ferrovie d'interesse locale comparativamente nel 
1° semestre 1890 e 1889. — Da una statistica tesiè pubbli- 
cata nel Journal Officiel circa le ferrovie d’interesse locale 
nei primi sei mesi del 1890, comparativamente al corrispon- 
dente periodo del 1889, riassumiamo le seguenti cifre; pur 
ricordando che per l’intero esercizio 1889 abbiamo dato 
notizie nel n. 39 del 1890 a pag. 560. 

lo SEMESTRE 


1890 1889 
Lunghezza media eserci- 
6 . Km. 2,997 2,958 
Prodotti brutti . Fr. 6,145,000 5,619,000 
Prodotto brutto medio 
chilometrico (A) . . » 2,056 2,248 
Spese d'esercizio (B) >» 5, 194,000 4,980,000 
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Spesa media chilome- 
trica (B). . . . . Fr. 

Prodotti netti (C). . . » 

Prodotto netto medio chi- 


2,047. 
— 37,000 + 189,000 


lometrico (C) . . ., » — 13 80 
Spese d’impianto (D) . » 344,173,000 311,020,000 
Spesa d'impianto chilo- 

metrica (D) . » 114,000 118,000 


A. Mentre alcune lince hanno dato un prodotto brutto 
chilometrico: dì fr. 27,524 (da Langres-Marne a Langres- 
Ville); di fr. 14,307 (da Rouen al Petit-Quevilly); di franchi 
8,705 (da Bayonne a Biarritz), si contano 1,983 chilometri 
di linee che hanno dato in sei mesi un prodotto inferiore 
a fr. 2000 per chilometro. 

. Circa le linee produttive e le linee improduttive delle 
sei grandi Società ferroviarie francesi, vedi N. 39 del 1890 
a pos. 623. 

. Siccome le statistiche non sono complete, per non es- 
sere state fornite da tutte le Società le cifre relative alle 
spese d'esercizio, così conviene notare che l'importo delle 
spese per il 1° semestre 1890 riguarda 2,831 chilometri di 
linee, mentre l’importo delle spese per il corrispondente 
periodo 1889 riguarda soltanto 2,366 chilometri. 

C. Ciò deriva dal fatto che soli 1,026 chilometri hanno 
nel 1° semestre 1890 co,erto le spese d’esercizio, mentre 
1,805 diedero un esercizio in perdita. 

D. Le spese d'impianto sono anch'esse in licate incompls- 
tamente, perchè esse si riferiscono a soli 2,974 chilometri 
per il 1° semestre 1890 ed a 2,521 chilometri nel 1° se- 
mestre 1889. 


Ferrovie Svizzere. — Circa la fusione delle fer- 
rovie « Nord-Est » colle ferrovie « Unite Svizzere ». — \n- 
torno a questa lunga questione, per la quale rimandiamo 
i nostri lettori al n. 18 del 1890, corsero, e tanto più alla 
fine della scorsa settimana, voci contradditorie, ma pur as- 
severanti ognor più l’insuccesso delle trattative per la fu- 
sione. Leggiamo ora invece nella Berliner Zeitung che le 
trattative per la fusione delle ferrovie Nord-Est colle fer- 
rovie Unite svizzere, sono state riprese sulla base dell’e 
quiparaz'one del valore delle azioni delle ferrovie Unite- 
svizzere a quelle della Nord-Est. 

Così stando le cose, crediamo opportuno riassumere bre- 
vemente le fasi della lunga questione, che non manca cer- 
tamente d'importanza. 

Il progetto della fusione fu posto sin dal principio del 
1889 e preparato sotto l’influenza di un gruppo di banche 
svizzere d'accordo colla Banca Internazionale di Berlino. Nel 
settembre dello stesso anno se ne occupò il Consiglio d’Am- 
ministrazione della Nord-Est; ma allora non si venne a 
capo di cosa alcuna. Pare che le trattative sieno state altri- 
menti continuate o, meglio, riprese in seguito ; sino a che, 
in quesvultimo tempo, erasi affermato che ciascuna delle 
due Amministrazioni aveva nominato tre delegati per sta- 
bilire le basi della fusione. 

Parte della stampa svizzera è contraria a questa fusione, 
giudicandola contenere una pura operazione finanziaria. 

Inoltre, nell’avv.rsione alla fusione « della Nord-Est » 
coll’« Unione Svizzera » potrebbesi anche scorgere il con- 
cetto di un più vasto intento economico-politico nazionale. 
Intento, che così potrebbesi enunciare: Il Governo federale, 
perseverando nel proposito di riscatto delle ferrovie sviz- 
zere, intende piuttosto a raccordare l’« Unione Svizzera » 
colla « Giura-Sempione » per mezzo della « Sud-Est », attual- 
mente in formazione. In tal modo sarebbe creata una im- 
portantissima ferrovia Ginevra-Arlberg; la quale, coll’aiuto 
dello Stato, spererebbesi possa col tempo assorbire la So- 
cietà della « Centrale », del « Nord-Est » e del « Gottardo ». 

Circa poi questo più volte ricordato proposito di riscatto 
e nazionalizzazione di ferrovie svizzere da parte del Go- 
verno federale, ricordiamo quanto abbiamo detto e richia- 
mato a memoria nel n. 40 det 1890 sotto la rubrica « Fer- 
rovia del Sempione » e sotto quella « Ferrovie Svizzere ». 

— Tassa di concessione per l’anno 1890. — Per l’anno 
amministrativo 1890 sono state fissate dal Consiglio federale 
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le seguenti tasse di concessione iu base agli. introiti fatti: 


Per chilometro In 
| Perle ferrovie rta da 
Centrale 200 713,250 
Sud argoviese 50 2,900 
del Gottardo 200 53/200 
Nord-Est 200 118,650 
Zurigo-Zugo-Lucerna 200 13,400 
del Bétzaberg 100 2,800 
Svizzere unite 100 27,800 
Ginevra-Veyrier 50 300 
Landquart-Davos 200 1,600 
del Pilato 200 1,000 
del Rigi 200 1,400 
Tramways di Ginevra 50 600 
Waldenbrughese 50 700 
del Giessbach 200 100 
del Gùtschi 200 20 
Funiculare Lugano 100 25 
Territet-Glion 100 100 
del Zurichberg 100 25 
Tramways Suisses 50 700 
Tramway di Zurigo 100 900 


Totale 302,500 

Dalla ferrovia imperiale d’Alsazia-Lorena vennero pagati, 
come tassa di concessione per il suo tronco posto su ter- 
ritorio svizzero (Basilea-S. Luigi), per il periodo dal 1° ot- 
lobre 1889 al 31 marzo 1890, franchi 1085.24 e per il pe- 
riodo dal 1° aprile fino al 30 settembre 1890, una tassa 
di franchi 1524.24. 

Circa il modo di essere di questa tassa annuale di con- 
cessione delle ferrovie in Svizzera, rimandiamo i nostri let- 
tori al n. 48 del 1889, a pag. 768. 


Ferrovie Orientali Europee. — Le tariffe di- 
rette per l'Oriente. — In seguito alle conferenze tenutesi a 
Budapest nel 1889, a Vienna nel marzo 1890 ed a Insbruck 
nel settembre dello stesso anno, le ferrovie dell'Europa centrale 
ed orientale hanno adottato, per il traffico diretto su tutta 
la Rete balcanica: 

a).il regolamento d’esercizio e la convenzione per i 
trasporti del « Verein » tedesco; 

b) il prontuario delle tariffe e la classificazione delle 
ferrovie Austro-Ungariche; 

c) una tariffa ridotta per la grande velocità per i tra- 
sporti di 5,000 chilogrammi; 

d) una classe per le spedizioni a carri completi e carri 
mezzo-completi; 

e) una tariffa per le spedizioni di animali vivi a carri 
completi. 

Infine le Ferrovie balcaniche, da parte loro, ridurranno 
del 20 p. 0,0 la tariffa massima convenzionale per il traf- 
fico di transito. 


Ferrovie Russe. — Riscatto governativo della linea 
Kursk-Churkow-Az0w. — Un lelegramma in data di ieri da 
Pietroburgo annuncia che è stata promulgata una legge che 
ordina il riscatto, da parte dello Stato, della ferrovia Kursk- 
Churkow-Azow. ‘ 

L'esercizio governativo incomincierà possibilmente al prin- 
cipio di quest'anno. 

Ferrovie Turco-Asiatiche. — Slalo dei lavori 
per la costruzione della linea Iemîd- Angora. — Il secondo 
tronco della ferrovia Ismid-Angora, compreso fra le sta- 
zioni di Ada-Bazar e di Leikè e lungo 63 chilometri, fu 
aperto all’esercizio neì primi giorni del corrente gennaio. 

Lo stato dei lavori sugli altri tronchi di questa linea 

ermetterà, durante il corrente anno 1894, di aprire al- 

esercizio i seguenti due tronchi: il 3° da Leikè a Biledjik, 
lungo 36 chilometri, il 4° da Biledjik ad Eskichehir, lungo 
84 chilometri. 

Ricordiamo che il primo tronco di questa ferrovia, la 
quale misura complessivamente 486 chilometri, per la lun- 
ghezza di 40 chilometri da Ismid ad Ada-Bazar fu aperto 
all'esercizio il 2 giugno 1890. 


e degli Interessi materiali 


ted 


Per precedenti notizie su questa linea vedi n. 24 del 
1890 a pag. 384; per notizie di altre linee (turco-asiatiche 
vedi n. 51 del 1890 a pag. 819. i 


Ferrovie negli Stati-Uniti del Nord d'A- 
merica. — Nuove costruzioni nel 1890. — Facendo se- 
guito alle statistiche pubblicate nel n. 3 del corrente anno 
e specialmente a complemento di quella pubblicata nel n. 45 
del 1890 ed a confronto con quella nel n. 8 dello stesso 
anno, diamo ora il prospetto complessivo delle nuove linee 
costrutte negli Stati-Uniti del Nord d'America nell'intero 
anno 1890. 


Stati Miglia Stati Miglia 
Alabama ; 338 Ohio . +. 154 
Arizona . . . . 3 Oregon . . . . 39 
Arkansas... . 67 Pennsylvania . 238 


California . . . (97 Rbhode-Island . . 42 


Colorado . 216 Sud-Carolina . 186 
Florida 106 Sud-Dakota 153 
Georgia . . . . 3992 Tennessee 166 
Idaho... . . 64 Texas . . +... 189 
Illinois... . 114 Utah . . . .. 88 
Indiana... 88 Vermont . . . . 14 
Territorio indiano . 85 Virginia 205 
Iowa... .. I Washington . . . 362 
Kansas. . . . . 85 Quest Virginia . . 98 
Kentucky . . 189 Wisconsis . . . 75 
Luisiana 137 Wyoming . 134 


Maine...) 4 
Maryland... . 47 


Totale negli Stati Uniti 5967 


Massachussetts . . 14 == 
Michigan. . . . 195 Colombia inglese . 34 
Minnesota . . . 102 Manitoba . . . . 87 
Mississipi. . . . 80 Nuovo Brunswick . 99 
Missuri s.& «#49 Nord-Quest 'l'erritorio 316 
Montana 419 Nuova Scozia. . . 43 
Nebraska . 298 Ontario . . . . 92 


New-Hampshire a 24 
New.Jersey . . . 59 
New-Mexico 


Quebec. . . . . 57 
Messico . 


1427 


New-York. . . . 39 Totale 
Nord (:arolina . 294 -—— 
Nord Dakota . . . 38 Totale generale 7094 


Ferrovie nei Sud Africano. — Ferrovia di 
penetrazione dal Capo. — | lavori per la costruzione della 
grande linea inglese di penetrazione dal Capo verso la re- 
gione dello Zambese, intorno alla quale vedi nostro n. 7 
del 1890 a pag. 106, continuano alacremente. 

Da assai tempo questa ferrovia è aperta all'esercizio fino 
a Kimberly, capoluogo del Grignaland. 

Un nuovo tronco, lungo 200 chilometri fra Kimberley 
e Vryburg, nel Betchouanaland, a poca distanza dalla fron- 
tiera occidentale del Transvaal, fu inaugurata il 3 dicembre 
scorso. Fino ad ora le spese di costruzione di questa linea 
sono inferiori da 5,000,000 di fr. al preventivo. 

Sperasi di aprire all'esercizio nel prossimo estate un 
nuovo tronco di 175 chilometri da Vryburg a Mafeking. 


Tramvie clettriche in America. — Dati sla- 
tistici al 1° novembre 1890. — L'America, dopo molti e 
svariatissimi esperimenti, si è avviata ad una seria appli- 
cazione dell’elettricità alla locomozione, almeno per le brevi 
distanze. Contansi già centinaia di società costituitesi per 
utilizzare, sotto tutte le forme, il nuovo potente agente, 
fattosi rivale al vapore. 

Al 1° dello scorso novembre contavansi 277 società per 
l’impianto ed esercizio di tramvie elettriche nelle città del- 
l'America del Nord; il numero delle vetture ammontava a 
3,191} la lunghezza totale delle linee, percorse o pronte 
all’esercizio, era di 2,103 miglia. 

Sino ad ora sei sono i sistemi preferiti: il sistema Thom- 
son-Houston, il sistema Edison, il sistema dell'Union Elec- 
tric Tramways Company, il sistema Rac, il sistema Short 
e il sistema Van Depoele. 

E questi sei sistemi sono applicati in ben diversa pro- 
porzione fra loro; del che presentiamo il seguente quadro: 


74 


Monitore delle Strade Ferrate 


——-_m_rroeo—o—e____o_ ——r—_—yrtr -————+— ————441.-——— > mnq«pY@bÈr:°——————r/(-—o rr... 0coEl5 


Società Lnnghezza 

Sistema olettrico d'esercizio Vetture d'esercizio 
Thomson-Houston . N. 123 1,586 1,153 
Edison o... .. 0... >» 106 4,276 635 
Union Electric Tramways Company » 20 401 406 
Rac. . ..°.... 4... >» 412 88 79 
Short... .°. °°... 9 95 95 
Van Depoele . . . . >» 7 45 35 
Totale N. 277 3,191 2,103 


Per richiamo a precedenti notizie e statistiche circa le 
tramvie elettriche in America vedi il n. 34 del 1890. 
rr _ e -._PSC2T (»—_-_———r— ce _——— 


Notizie Diverse 


Buoni del Tesoro. — /nteresse del 26 gennaio 1891. 
— Per effetto del Reale Decreto in data 25 gennaio 1891, a 
cominciare dal giorno 26 detto mese, l'interesse dei Buoni 
del Tesoro, che il Governo è natorizzato di alienare, è 
fissato come appresso: 

Due per cento per i Buoni con iscadenza di sei mesi; 

«Tre per cento peri Buoni con iscadenza da sette a nove 
mesi; 

Quattro per cento per i buoni con iscadenza da dieci 
a dodici mesi, 


Telefono Parigi-Londra. — Provelimenti per 
l’eserciaio a Parigi. — Il circuito telefonico Parigi-Londra 
è cosa di cui si parla ed intorno a cui si lavora da assai 
tempo; ed i nostri fedeli lettori ricorderanno che del suo 
impianto abbiamo pubblicato i principali dati tecnici. 

Dovendosi ora — dicesi, per i primi giorni del prossimo 
marzo — aprire il circuito al servizio, il Ministro dei La- 
vori Pubblici di Francia, d'accordo coll’Amministrazione in- 
glese, studia un progetto di convenzione per regolarne l’e- 
sercizio a Parigi. 

Eccone le principali disposizioni: 

La tassa internazionale sarà fissata a fr. 10 per tre mi- 
nuti di conversazione. Questa tassa, che davvero può parere 
un po’ grave, sarà applicata dapprima come esperimento, 
e potrà in seguito essere ridolta; 

Il servizio telefonico tra Parigi e Londra sarà perma- 
mente giorno e notte; le comunicazioni saranno accordate 
alternativamente da Parigi e da Londra; 

Tutti gli abbonati di Parigi e tutti i presenti nelle ca- 
bine pubbliche potranno comunicare con Londra ; 

L'Amministrazione inglese provvederà da sua parte a 
regolare l’esercizio a Londra. 


— Lavori per l'impianto del circuito. — Intanto annun- 
ciasi che la posa del cavo telefonico subisce ritardi per causa 
dello stato della temperatura e per causa d’una modificazione 
apportata al sistema precedentemente adottato. 

Per sopprimere i rumori di ripercussione da un telefono 
all’altro, in seguito alle correnti di induzione che presentano 
tanti inconvenienti nelle linee di Londra, si è stabilito dei 
circuiti completamente metallici; cioè di impiegare due fili, 
uno d'andata e l’altro di ritorno, in luogo di parecchi fili di 
sola andata, servendo la terra da conduttore di ritorno. 

Questo sistema fu già adottato per altre linee telefoniche, 
per esempio per quella Londra-Birmingham. I due fili sono 
separati da un intervallo. 

L'esecuzione dei nuovi lavori incontra difficoltà da parte 
dei proprietari i quali si oppongono a che sieno tolti glì iso- 
latori, già posti, per rimuoverli e collocarne dei nuovi, tanto 
più che il percorso non è più lo stesso. 


Progetto di canale tra Roma e Civitavece- 
chia. — Adunanza della Commissione esaminatrice. — 
Facen:lo seguito alla notizia data nel n. 44 del 1890, ag- 
giungiamo che il 5 febbraio p. v. nei locali della R. Pre- 
fettura di Roma si riunirà la Commissione incaricata del- 
l'esame dei progetti Canevari, Orlando e Manara per un 
canale di derivazione da Roma al mare. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE. 


I febbraio. 


1862. Apertura all'esercizio del tronco Pietrasanta-Querceta (km. 3), 
linea Pisa-Massa (linee liguri). 

1863. Id. del tronco Lecce-Zollino (km. 19), linea Ancona-Otranto. 

1871. Id. del tronco Bianconuovo-Rocella (km. 36), linea Taranto- 
Reggio-Calabria. l 

1875. Id. del tronco Solmona-Molina (km. 18), linea Pescara- 
Aquila. 

1876. 1Ù. del tronco Leonforte-Villarosa (km. 23), linea Catanta- 
Leonforte-Licata. 

1877. Id. del tronco Badia-Legnago (km. 18), linea Dossoduono- 
Legnago-Rovigo-Adria. 

2 febbraio. 


1861. Inaugurasi in Francia il tronco ferroviario da Gretz a Mort- 
cerf (km. 16), linea Parigi-Ferté-Gaucher- Vitry-le- Fran- 
g0î8, Compagnia delle Strade Ferrate dell'Est. 


3 febbraio. 


1848. Apertura all’esercizio del tronco Firenze-Prato (km. 18), 
linea Firenze-Pistota-Lucca-Pisa. 
1859. Id. del tronco Galleria di Serravalle (km. 2), linea Fsrenze- 

Pistoia- Lucca Pisa. | 
1889. Id. del tronco Palmi-Giola Tauro (km. 7), linea Eboli 
Reggio (litoranea). 
4 febbraio. 
1860. Venne aperto all'esercizio la tratta di ferrovia francese "da 
Port d’Atelier a AillevillersePlombières, appartenente alla 
Compagnia delle Strade Ferrate dell'Est. 


5 febbraio. 


1883. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Robbio-Vercelli 
(km. 16), linea Vercelli-Bront. 


6 febbraio. 


1869. Apertura all'esercizio del tronco S. Maurizio-Ciriè (km. 3), 
linea Torno-Ciriè-Lanzo. 

1889. Id. del tronco Orotelli-Nuoro (km. 22), linea Bosa-Macomer- 

° Nuoro. 
7 febbraio. 

1888. Decreto ministeriale, che concede la costruzione e l'esercizio 
della ferrovia funicolare, sistema Ferretti, dai giardini Re- 
gina Margherita a San Michele in Bosco a Bologra (lun- 
ghezza metri 150). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag' 
guagli nelle InrormaziIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 43,900 per_risanamento della” massicciata 
sulla linea Orte-Foligno-Falconara; 
L. 20,700 * per lavori in stazione di Cremona. 
Direzione Tecnica Governativa della ferrovia Isernia-Campo- 
basso. — Variante * al progetto definitivo del 1° tronco; maggior 
spesa L. 30,000. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvatl dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1580 per ricostruzione basi dell’appa- 


, recchio per alzare le locomotive nel Deposito di Roma-Termini. 


e degli interessi materiali 
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_—_ —r_ r——rr_—r—r———rr——————r__—_—_—___ttt__-_—_——=#_——1————-_—_—=_--—_-==—--—————m»_m_11-__=__@Y5v-—-—o-o-«—->)-.,.,«<« *«  «« EAY YY@IILI(«Yr:-r 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per lavori di consolidamento della costa 
al Km. 27.960 della linea Reggio-Castrocucco fra Favazza e Ba- 
gnara. Importo lire 19,000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 10 febbraio p. v. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Consiglio e del Comitato, 30 
gennaio). — Pietropaoli Luigi per fornitura pietrisco per la mas- 
sicciata dell'armamento del 2° tronco della linea Velletri-Terracina; 

De Sanna Roberto di Napoli per fornitura di tonnellate 1800 di 
carbone; 

Bistoletti G. Maria di Milano per appalto lavori di completa- 
mento ed esercizio dei binari della linea di circonvallazione di Milano; 

Strafaci Francesco per fornitura ghiaia per risanamento massic- 
ciata sul tronco Genosa=Metaponto; 

Borgatta Vincenzo di Torino per appalto lavori occorrenti per la 
conterminazione della linea Savona Acqui-Bra. 


NB. — Occorrendoci sovente di comprendere nel nostro « Memo- 
randum », tanto per lavori e forniture ferroviarie, quanto per opere 
pubbliche, notizie di Appalti del Governo Rumeno, crediamo op- 
portuno di avvisare le Ditie costruttrici e le Imprese italiane, le 
quali vogliono concorrere agli appalti del Governo Rumeno, che 
esse debbono fare istanza al Ministero dei Lavori Pubblici 
della Rumenia, per essere annoverate nel catalogo delle Ditte 
ammesse ad accedere alle licitazioni. 

L’istanza deve contenere una sommaria esposizione della poten- 
zialità produttiva della Ditta richiedente. Un ingegnere riceverà 
l'incarico dal Governo Rumeno di visitare gli stabilimenti della 
Ditta medesima e di riferire in proposito. 

Le Case inscritte nel catalogo godono del rilevante vantaggio di 
ricevere direttamente avviso dal Ministro dei Lavori Pubblici di 
Rumenia di ogni nuova asta che viene indetta. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 

Città di Porto Maurizio (6 febbraio, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori del 2° lotto del piano di risanamento della città. 
Importo ridotto L. 112,673.33 (V. n. 3). 

Prefettura di Piacenza (6 febbraio, ore 4 pom., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di ritiro d’un tratto della strada nazionale n. 36 
alla Ripa di Roncaiolo e difesa contro i danni di corrosione del tor- 
rente Trebbia in Comune di Coli. Importo ridotto L. 45,707.62 


(V. n. d; 

I nea di Finanza di Massa (7 febbraio, ore 10 ant., 1° 
asta). — Appalto per la sistemazione dei canali irrigatori con co- 
struzione di chiaviche, piccoli ponti, ecc. Importo L. 31,912.08. Cau- 
zione provv. L. 2000. Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Naro — Girgenti — (12 febbraio, ore 12 merid., fa- 
tali) — seno dei lavori e delle provviste occorrenti per la ri- 
La el palazzo comunale. Importo ridotto L. 78,540 (V. 
n. l). 

Intendenza di Finanza di Roma (14 febbraio, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di riparazione al fabbricato de- 
maniale della Dogana di Piazza Termini in Roma. Imp. L. 14,900. 
Cauz. provv. L. 750. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rov:go (16 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla quinquennale manutenzione, dal 1° luglio 1891 
al 30 giugno 1896, del manufatto Sostegno Tornova, nonchè delle 
normali profondità del Mandracchio, bacino del sostegno inedesimo, 
e successivo Canale di Loreo fino alla sua foce in Po di Levante. 
FUT L. 132,407. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione defin. 
il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (16 
febbraio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per l’ingrosso e rialzo dell’argine destro del 
fiume Brenta, compreso fra il ponte metallico di Sandon (capo- 
saldo XXII) ed il passo di Bojon (caposaldo XXVIII) (m. 3074), 
più metri 45 pel tratto corrispondente alla testata delle due rampe 
a campagna ed a fiume dell’anzidetto passo di Bojon, e così com- 
plessivamente m.l. 3119. Importo L. 126,790. Cauz. provv. L. 6000. 
Cauz. def. il decimo. 

Amministrazione Provinciale di Chieti (16 febbraio, ore 11 ant., 
1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la siste. 
mazione della frana di Caramanico nel 3° tronco della provinciale 
di serie n. 17, compreso fra l'abitato di Caramanico fin oltre quello 
di S. Eufemia a Maiella. Importo L. 42,258.68. Cauzione provvi- 


soria L. 2000. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in un anno’ 
Fatali a destinarsi. 

Comune di Schio — Vicenza — (17 febbraio, ore 10 ant., 1° 
asta). — Appalto di un fabbricato ad uso dell’asilo infantile. Im- 
porto L. 46,100. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. def. L. 4600. Fatali 
5 marzo, ore 12 merid. 

Comune di Licodia Eubea — Catania — (29 febbraio, ore 10 
ant., definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della strada a 
ruota da Licodia Eubea a Scirisotto. Importo ridotto L. 40,629.60 
(V. n. 50 del 1890 e 2 del corrente anno). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo. — . 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei la- 
vori di bonificamento delle paludi di Mondello, ecc., che era stato 
indetto pel 30 gennaio, resta sospeso fino a nuova disposizione (V 
n. 3). i 


Francia. — Prefettura delle Alpi Marittime a Nizza (3 feb 
braio, ore 10.30 ant.). — Costruzione di una strada. Imp. fr. 103,000. 
Cauzione fr. 3200. | 

ALcERIa. — Prefettura d' Algeri (17 febbraio, ore 2 pom.). — 
Lavori di apertura ed altri nel porto di Algeri. Imp. fr. 800,000. 
Cauzione provv. fr. 8000. 


III. — P'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione del Bagno penale. — Ancona — (5 febbraio, ore 11 
ant., unica e definitiva). — Fornitura di un motore con caldaia 
a vapore fissa della forza di 20 cavalli. Importo L. 12,500. Caz. 5 °/; 

R. Fabbrica d'Armi. — Torre Annunziata — (5 febbraio, ore 
12 merid. unica e definitiva). — Fornitura in 2 lotti, di acciaio 
dolce in lamiera: 1° lotto kg. 10,000 del n. 2 a L. 0.50. Cauzione 
L. 500. — 2° lotto kg. 6600 del n. 2 per fianchi di caricatori d’armi 
Mod. 70-87 a L. 0.86. Cauzione L. 568. Consegna entro 40 giorni. 

R. Fonderia. — Torino — (11 febbraio, ore 9 ant., unica e de- 
finitiva), — Fornitura di kg. 80,000 carbone di quercia a L. 0.10 
il kg. Cauzione L. 800. Consegna a giorni 80. 

R. Laboratorio Pirotecnico. — Capua (14 febbraio, ore 10.30 ant. 
unica e definitiva), — Fornitura in 2 lotti; 1° lotto kg. 1580 di, 

arti diverse d'acciaio abbozzate a L. 1.70. Cauzione L. 269. 

onsegna a 90 giorni; 2° lotto. Mecipienti di lamiera di zinco, 
1 grande a L. 730 e 2 piccoli a L. 250 caduno. Cauz. L. 123. Con- 
segna a giorni 050. 

Direzione Costruzioni Navali. — Napoli(17 febbraio, ore 10 ant., 
1* asta) — Trasformazione di tonn. 780.600 di ferro e ferro 
omogeneo vecchi della R. Marina in tonn. 260,200 di ferro nuovo di 
diverse dimensioni. Importo L. 28,622. Cauz. provv. L. 2800. Fatali, 
10 marzo, ore 12 merid. 

R. Arsenale di Costruzione. — Torino (24 febbraio, ore 4. pom., 
unica e definitiva). Fornitura di kg. 9750 acciaio profilato ad IL 
a L. 0,45 — kg. 7210 di ferro profilato ad IL a L. 0.45 — kg. 1050 
di ferro profilato a T a L. 0.45. Importo L. 8104.50. Cauz. L. 811. 
Consegna a giorni 40. | 


+ -—  _- 


Rumenia.— Amministrazione Municipale di Jassy — (1{13 marzo). 
— Fornitura di tubi in ghisa ed accessorì per l'impianto di una 
distribuzione d’acqua, con serbatoio generale e diramazioni nelle 
vie della città. Cauzione fr. 20,000. 


Aggiudicazioni. 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- 
struzione di un ponte metallico sul torrente Nievole per conto 
del Municipio di Monsummano (Lucca). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
12 febbraio. — Ferrovie economiche e Tramvie a vapore 
della provincia di Pisa. — Assemblea generale ordinaria e straor- 
dinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Torino-Pinerolo- Torre Pellice. — Dal 2 febbraio sarà 
pagato il saldo dividendo, esercizio 1890, in L. 10.50 per azione di 
capitale e in L. 6 per le azioni di godimento. 

Società di Navigazione a vapore Aniene-Tevere, in liquidazione. 
— Dal 1° febbraio si effettuerà il 2° riparto del 5 0|0 in rimborso 
del capitale versato, contro presentazione dei titoli presso il liquida- 
tore in Roma. Via della Stelletta, 23. 

Banca di Torino. — Venne stabilito di pagare l'interesse delle 
azioni in L. 6.25 semestrali. 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. i 


» » Centrale Toscana. . . » 512.50 515 
Gennaio 24 Genn. 31 » » Mediterranee 4 0{0 . n — 441.50 
Azioni Ferrovie Meridionali . o . +. IL. 677.75 676 » » Meridionali . è 0° » 307.25 307.50 
» » Mediterranee . . 0.» 524 516 » » Sarde, serie A. » 305.50 305.50 
» . Sicule. È » 570 570 » » » serie B. : » 302 302.50 
» » Sarde (preferenza) . » 280 280 . » » 1879 ... » 302.75 303.50 
» » Palermo Marsala di o 360 = 360 o » Pontebba . » 452 452 
» Gottardo. . . . i «—- er s » Nord-Milano . : » 264 264 
Buoni Ferrovie Meridionali . ; » 529 529 » » Meridionali Austriache. » 542 342 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena : » 295.50 295.50 » » Gottardo 4 °/,. .- +» 101.75 101.75 
» » ©’ Novara-Seregno . - lil rada Se orti 
» » Palermo-Marsala-Trapaui » 312.50 312.50 
» » » 2* emmiss. » 303.50 303.50 G. PASTORI, Direttore proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1890-91. — Dall’11 al 20 Gennaio 1891. 
o | RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA (") 


SSERCIZ ESERCIZIO ; ESERCIZIO ESERCIZIO 

! a a Di lieranzo corrente sta Differenze 
Chilometri in esercizio. . . | 415® 4086 t 66 609 624 — 35 
Media | 409£ 4069 L 25 6427 651 — 
Viaggiatori. a ; 912.068 19 918.918 76 | — 6.845 57 57.804 40 45.825 10 {+ 11.979 30 
Bagagli e Cani . .° si 41.408 44 42.931 17 | 1.522 73 2.133 55 1.882 16 |+ 251 89 
Mercia G.V.e P. V accelerata ' 269.553 51 237.732 37 |— 18178 86 15.356 77 12.614 57 |+ 2.772 20 
Merci a P.V.. . ; T 1.196.717 15 1.395.726 48 |— 199.009 33 91.493 86 82.640 73 |+ 8.853 13 

i “oo tubi doo coi edi ii na i 

| 2.645.303 78 |— 225.506 49 166 818 58 142.962 56 |+-. 23.856 02 


TOTALE . Ei 2.419.747 29 


- | —- “ — —  ————- 


Gennaio 1891 de 


=rodcetti del 1° Laglio 1890 nr 20 


: Viaggiatori . !| 26.082.313 04 | 26.931.529 45 |— 899.216 41 1.510.860 45 | 1.575.680 73 |— 64.820 28. 
Bavagli e Cani . . . . ..| 1.183.068 62 1.248.255 80 65.187 18 08.493 75 62.808 95 [— 4315 20 
Merci a G. e P. V. accelerata. I 6.386.820 32 6.618.801 17 |— 231.890 85 322.720 36 | I 258.042 72 |+- 64.677 64 

i Mercia P.V.. . . + i 28.266.269 59 | 30.886.848 23 '—2.620.578 64 | 2.158.642 66. ‘1.712.108 12 [4 446.534 54, 

FRDIALO i | 61.918. 471 57, 65 735.434 65 —3.816.963 08 4 050. 717 22° BASI) 52 |+ 442.076 70 


e 
l RONN RALE A 
Pr: diete per ch:lcmetro 


delludeeade-.. gu du a 582 79 647 41 — 64 62 273 92 221 99 |+ 51 93 
riassuntivo. <<. (0) (0. 15.131 59 16.163 13 :— 1.031 54 6.260 77 5.517 80 [4 742.97) 


(*) La linva Milan .-Chiasso (K. 52), comune colla Rete A lriatica, è calcolata per la sola metà. 
(°*) Col le giuga» 1854 è stati aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria, 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


_ PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'I1 al 20 Gennaio 1891. 
e e | casca Amo pi i a” Dee I I N ar i bar ni 
|a |aa |A || as |aplas|a|a| é 
È fai N . ‘n n s .d o -— «= ® ‘Ep2 n na 
p EE 2 5 > È p 3° | #8 SI |S58) i; î 
2 a_i 3 d “ Si Co o > 82 © ia a; > 
5 3» | 5 [Si È 5 .-d O CA sir D © 
= gp i 3 2 e © gl a Ss La < | 5 
(ali | a _ a tia ll esi na po LF = | (SI ' 
' Chit. 2 Chil. 108 chil. 14 | Chil. 24 Chil. 44° 44 È (Clil. 33 Chil. 77 | Chil. 79, Chil. 48 | Chil. 75 pa Chl. 45 : | Chi. 18 
Viaggiatori. 0/00... '" ‘3,469.30 9,983 00 857.95 963.10] 2,094.00 2,698.65| 4,506.20| 4.471.051 1,543.95/ 4,443.25 2,085. 50 1,297.45 
| Bagaglie Cam. . >... 59.90 153.10 8.75) 6.80 52.60 3.25 92.00. 27.20 9.95} 17.00; 17.50, 4.59 
Merci 3 G. V. ed Accoleiata I = 351.95 2,575. 70 83.60. 158.60 285.60 88.50 127.90! 351.05! 263.30] 337.20 194.05) 41/95 
| Merci a PV... 0.0.0... | 4,758.25 4,79940 507.65, 2,956.10| > 570.05 13.65 3,535.05| 976.90| 344.00 2.143 15° 706. 00; 243.45 
Torati < >. + . 00 8,539.40 17.511,20 © 1,457.95; 4.084.680] 3,002.25 2.801.05] | 8,261.15! 5.836.201 2161/20) 6 340.00 3.013.058 1,587.35 


PRODOTTI DEI MESE DI DICEMBRE 1890. 


 FAROVIE SOCONDARIE NEL GIACOLO FERNOVIANIO DI FORINO — — 


i Torino-Rivoli FO ne Bb E o-Rivarolo- | Santhià-Biella | Fossano-Mondovi; Sassi-Superga aos | 
sn INVRIEIERTA. PP IONE. SEO 
Chilom. CA “ Chilom. 32 __Chilom. 23 — 3 pia - Chilom. 30 30 —  Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 
Grande Velocità. . . ... . 8.264 .65 24 658.95 12,725.25 | 22,522.99 2.798.75 404.55 835.085 
Piccula Velocità +... .. | 433.60 953915 9,081.95 2: .030.34 308.45 129.10 166.05 
PA î VaR? clan i e—_—-——— y — — - -— ——— 
2 __| | 


_21,807.20 44,859.33 3,107.20 093.65 1,051.70 


TOTALI — 6 


8,698.25 | 34,198.10 


e degli interessi materiali TI 


fa, ST O ET I - 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
af 1. ll più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fate | 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle E posizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883, Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


I Sigg. mi, Sinigaglia e Ci. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- zioni fatte a tutto :l1 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


[© Società Anonima METALLURGICA ada 
TARDY E BENECH |l[L'ECONOMISTA 


S AVO TNA. 
Dapliale:Sociolo Pera ea ONORI di scienza economica, finanza, commercio, 
banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi în 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce. Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depvriti: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


Ca 


FIRENZE i 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


Prezzi d'abbonamento 


Anno I. 20 - Sem. L.'10 - Trim. L. 5 
Perl'estero: Ànno L. 3 - Sem. L. 13 


LÀ ————<—Ò—=nmqkqd<-TI}|}|.-..=...=.>.bm...ftx-C..enrno 
t 
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RS HOUSE BRAKE ( ITED <$, 
| GM TIE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITE! "9g 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle orlinazioni a tutto il -31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
7 ten — [Locomo]| caRRI sa LOCOMO-| CARRI 
TIVE j|@carrozze, 7 TIVE |e carrozze 

Freni ) Totale delle appli- 
avutomatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 [119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1889; a. 4 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni +... 2,911| 10,004 Aumento in quattro anni 

Totale . . . . |21,837|129,462 ye mezzo . . . . . . 8,705| 74,168 

151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


ti AGENZIA PER TITALTA ecsina = Fri condita 


Messine (via Naples) ... 


Londres. . . . . 
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: Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


BILLETS SIMPLES 


5 LoxnpRESs PARIS 
Des points ei-contre (1) (2) 


AUX 
Ire 2me lre 2me 


Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe 
Turia .... 172 10/128 65) 98 60| 78 40/45 jours |283 50/210 —!80 jours  |160—(5)115 — 
Milan. .... }Mont-Cenis)188 40/134 90|116 65] 86 —|45 joura  |283 50/210 —/80 jours |172— |125 — 
Génes ....) 182 75/148 10/119 25] 87 85 — —_ — _ _ 

| 
Livourne . .. 215 65/159 15/142 15/108 90 — _ — — _ 
Floreace ... 223 05|164 35/149 55/109 10 _ = = = o 
via Génes 
Rome ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — —_ —_ — — 
Naples .... a 95|209 05/218 45/1583 80 _ —_ —_ — —_ 
Florence , .. 230 = 40|156 85114 15]  — — | — _ — 
via sE ne lai si sa 
Rome. .... Bologne 269 o 90|196 10/141 65 | 
Naples .... 801 95 219 55/228 45/164 30/6 mois (**) (494 uu 60 —_ — 
via Naples . |381 70/240 85/258 20185 10/6 mois (*) |556 20 407 95 —_ — 
Brindisi (3) 
via Bologne |308 40/224 051234 90/168 80/6 mois 598 95/395 80 _ — 


876 751/273 10,303 251217 85 


BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


LoxpreEs 


(4) 


validité | °° 


Calais è Milan par le train partant de Calais à 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. 
Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va directement de Calais è la gare de 
s è 1 heure 04 du matin et midi 40. 


PARIS 


Paris-Lyon par les trains partant de Calai 


Lundi I 
. Dép. 3 15 soir 
Mardi 


Paris-Nord 0 0 0.0 12 15 matin ; 
Modane C) 0) C) . . CI para) 3 88 soir 
Tarin CI . . . . o = 6 50 » \ 
Gines . CI . . Ù e an 10 05 » 
Mercredi 

Pise. . . . . . . Arr. 122 matin 
Rome eo 0 0 e ec o. — 1 4l >» 

eo e e © — 1 39 soir 


Naples 


Rome ea 

Pise. « de 

Génes où 

Turin e 

Modane. . . 

P ar is-Nord C) e. . 
dres. . . ° 


OBSERVATIONS. 


BiLuers sIMPLES. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 
jours, et permettent aux vo urs de s'arréter è toutes 
les gares P-L-M situées sur l'itinéraire ot è six stations ita- 
liennes de leur choix. En sus des prix homologués, il est 
perga pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
protit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 

(2) Ces billets nont valables pendant 10 jours. 

(3) Billets valables pendant 30 jours. 

BiLLers p'ALLeR st Retour. 

(4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la tare de S fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus. 

) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l’autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 

(°°) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
cu par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
è Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La darée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris è Torin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


e L) , . ld 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS | lrecel. | Lre, 2me classe | Ire, 2me classe | 8 È STATIONS le, 2e cl.| le, 2e cl. | le, 2e cl. |16, 2e c aC 
—"__—_ | na | n} È = n \—_|g 53 
(*) | eo le 2e el. | PES 
a Charing-Gross. Dép. | 820 m.| 11 — matin 8 15 soir Sd > Naplea ......... Dép. | 8 50 m. | — | _ 3 108.|s@ 
Londres ) victoria .... — | 8 30 m. 11 — matin 8 15 soir fi MOR iii — |8—-s. —_ — 11 108s.]60fFb 
DOUYIOB +. 0000 .0è — 110 20 m. 1 — soir 10 25 soir 45 Ei Florence . ...... — | 930 8.| — | _ 6 35m. 202 
(heure anglaise), . » . | Arr. | Midi 2 20 soir Min. 10 \8e® || | Brindisi..... —|556m| — | — |925m|85È 
Calais-maritime . ... | cost Ancoòne. ..... — — 8. _ — | m.|a3£sS 
(heure francaise). . . \Dep. i Midi 40 2 52 soir 1 04 matin | “Ss | Bologne........ — |1140m. _ | — |1055m.| 98° 
| Arr. | 185s. — 1 58 matin A: Alexandrie ...... — | 6 80 m.| cs 10 46m.| 510 8.| 929 
Boulogne-Gare . .... iDép. | 1278. — 150 matin |E kai MUTI: nd de rie . Arr. | 821m.| - 12 30 s. | 7058.| cp» 5 
i IA ali a sismatia ld l'Hriadisi . his: Dép. | 8108| — |220m]|640m.| Ss 
amino ani = (Dép. | 3 33 s 5 22 soir 3 51 matin | oa Nenles.i 5... dl 8 10 s. |10 258, | 58 s 
Pierrefitte-Stain . . . - GEA BR 7 15 soir 5 50 matin pad Bomb: sa let — | 8.808. — 950s./8—m.| sn > 
: rr ns ( 10 S OU Mi o fp d : Cin 9 | e e | E |a os 
Paris-Nord .., .... } Dép. —_ | 721 soir 6 19 matin ee: rete IRE A} A" p1 gl bb 7 bf s Pe ria È dra 
Paris-Lyon (Buffet) +. Arr. |6818. | 817 soir __| 7 10 matin |© GIS Pise e fi - 105653} — 440m.| 2.338. | #48 
ninna —_—— —_ "x _rTrh—— |2% n IO ei La | - 5 ns mi A < 
le Ze ci. |le2ecl.(A){ le, zeci. , ci, | teZeci. | -F a z]|-{ San-Remo ... — 18 28 8.| —_ 13 20 m.|11 57 m.| Sui 
Paris-Lyon (Buffet). . Dép. | 7 — s. 19 —s.| 91558. 50m.|11 15m RR] GIO di — | 830m — 8 55om.| 71058.|sf55® 
DIE yo @ nf ) . + Arr, |Minuit 05) 1 44m.| 219m.| 222s.| 5388 Lita inno CARTA Arr. | 125m.| — |12308.|10355.|#£2, 
Genève. ....... — |628m.| — 8 55m. 52 — ISAksi ctu — ESS 
°__C VRNENESE — 743 m. —_ 10 59m. ni | — = co | a fa È ona 
Aix-les-Bains ....... - | 502 m.|623m.| 8—m.| 8208./11458.|0 AA] Milan... ....... Dip. — =. oso. (1.6 
" a - | - n7/ “pr ol Turin... .....0.. Arr 1308. |10478s.| 0", 
Chambéry ......... — | 5 82 m. | 6 48m.| 830m.| 8558. Min, 07/84.5.2)| _ PA (A Ru 
. . . . F ++ o | è0'3 - = 
Modane i RT — {859 m. 9 42m. | 1458.) 307m.|8£25| È (A) SLLEÀ 
e o .... _ | 1588. 1 5858.| 6208. — | 7 50m.| e ZI EULIM a a donna Dép. | 835 m. _ 2158. |11 158 Ente 
; green arai n e a © | 8530 ira 25 || Modano........ — |Midi 23 — 5 33 s. | 2 15m.|fA° 7 
Turin .... Dép. | — fe Cond 9-7 Bi ar ug] Chambéry. ...... — | 8418] — |8246.|502m.| 4839 
Milan e è. To. 0. è Arr | va 5 pra] 8, 10 508. | Ma l Led ihio Aix-les-Bains db. è s''plò -—— ei ti s | 6 ia 8 59 RA 5 27 m [°° -- -M- 
= RES lo ed. |> Sani | HMvrian ...,.% — |Midi 46 02 s -- — CA ge 
ata | | 0); e i ; 9 g 7132 = 4 15 <“<n9 
TURini o 00 do De _— 2895s.| 9—s.| — | 825m. " È Genève... ... — 18128. 2 s : m. 
Génes pietra è uz ica ae; —_ | 60458.|1220m.| — |11 50m. | è fg Dijon... 00.00 — {11 178. | 1 39m.| 206m.|11 82m. la 5% 
San-Remo ...... _ - 11 06 8.| 843m.| — 4168. qaede Paris-Lyon (Buffet) Arr 4 55 m.| 6 50 m 705m.| 5418. ER 
OSIO — 110 508.| 415m.| — 4238. Bo E° —i ee CHA ia > "ani ARE 
Florence . ......—| — |Min. 40] 720m|) — |6308,/3°£ “| Paris-Lyon (Buffet) . Dép. 7 17 matin 6118.| <A>, 
Livourne u-e è 80.8 e_d —- svi "11 30 8. 5 85m. n 5 27 8.| | © ® ‘3 ì \ Arr. 7 56 matin 1 01 s. È ® LAS 
vo. — 6 4um.|11 —m — 11 02 s.|> oca Paris-Nord ...... 09 o OSS 
RIA . à l'ao Mt | Dép. 8 22 matin 8 255. +» 0 £ 
Plos... 0... — |139s.| 6368.| — 6 25m. 1288) c; | Arr. 10 17 matin 10 268.| 195,5 
mdisi .....0.... Arr. > la dato > 8 36m sia | 6108. ; De DEI, Mi@n8s . . . 0 0 + 0» } Dép 10 37 matin 10 818. i & PRE 
e + ne de Dé — 2358./7—s.) — |825m|ZsaAf<] : \ Arr Midi 84 Min. 29 | Z5% 
FER Arr] — |4086| 8509. — |1008m.|Sapr]| BonogaeGare . . + } gp Midi 26 Min. 21 (2258 
logne ..... i fa | ————_—152m.| — 5 —s.|2 é# gs) (heure frangaise) . | Arr. 1 24 soir 121m.|3fo*s 
Ancone »‘00s —_ _ 705m.| — 10 55.8. la si 5 Calais-Maritime (b, ag.)} Dép. 1 25 soir 130m = Pe - 
Brindisi . (los Psa ce 10 478. ur 6 15 8. | OS f=| enni EA I 3 © A 
Boaes L'els/0ia s'e è 04 —_ — —_ 5 56m —_ | 1 26m. | dé -£ || Douvres ...... — 3 20 soir | 3 20 soir 4 a mil Dar 
— SREGARNNZINIROI _ — —_ Midi 35] — | 780m.53S8 Toaires Victoria Arr. 5 15 soir eci 5 dò miodlsi 
Dies ........ « « Arr. —_ |— 6 36 s i VIA l Charing-Gross Arr. (*) — 5 05 soir 5 55 m.| Rca 
" VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salons va directement de || VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement d® 


Milan è Calais par le train partant de Milan è 10 h,30 m. et de Paris-Nord è 8 h, 22 m- 
Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va directement de la gare de Paris- 
| Lyon è Calais, par le train partant de Paris-Lyon è 6 h. 11 du soir. 


Mardi 
» »Dép.10 25 soir 
Mercredì 
9 50 matin 
4 06 soir 
133 > 
11—- » 
Jeudi 
° — 1 46 matin 
A . 8 05 soir 
— 11 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — ROME-EXPRESS. 


Ce train est composé de wagons-slea- 
ping cars et un wagon restaurant. 


Supplement d payer pour les sleaping cars. 
+ fr. 66 50 


» 45 50 
» 21 — 


De Paris è Kome . 
De Paris è Turin . . 
De Turin è Rome . . 
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TORINO — 13, Via Fina Finanze, 13 — TORINO 


I 
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MAGCHI, IZAR E C. 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


——— € __—_—————— rr _——6 ___ —.- 
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INPRESI INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seng E Direzione: Napori, 24, Via MEDINA 
Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento” a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Espos'zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Espostisione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed î due wmscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. @ grandi caldaie marine pel 
pa dello Stato. 


PASTORI E SESTI 
«FABBRICA DI LIME E RASPE 


dii inn Se 


AOCIAI E FERRI 


| AUG. GOURTIAL 


TORINO — Via FRrEJvs, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 


i MATERtALEK FISSO PER ARMAMENTO Frnnovie E TRAMvIE 


ATTREZZI ED UTENSICLI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 

ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 

LAVORO GARANTITO 


Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


J. A. CHÉNET 
Premiato Stabilimento di 


MILAN 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) l 
i per ferrovie, 


FABBRICAZIONE MECCANICA spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28. 
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CODETTONI pi 


tramvie 


iena ed affittamenti di copertoni 


LUIGI CAPRILE 


SUCCESsure 
DECKER ot C. 


ii 


Fabbrica di Pesi 6 Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 


TORCHIETTI COPIALETTERE . 
TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


PF. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: | 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. Cariati 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #O. 


CLIPMINS DE FER: SUPERSTAOCIORE 


par E. DEHARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessasres de la voie 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire SÒ. 


NANUALE DI CALERINENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 
centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si ‘spedisce ili Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


I N ARI in legno e filo di ferro 
iN intrecciato 


‘per la chiusura 
I dei Parchi. 
Gia 
III Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


TIT + Esp. Nazion. Torino 1884 
A- PICTET 


orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Tonino, 1891 — - Tip. e Lit. CawicLA E- BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


PP MA BA frega LAI 


rdini; Ferrovie, 
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ANNO XXIV. 


Sabato, 7 Febbraio 1891. 


Num. 6. 


-MONITORE DELLE 


VINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PER L'ITALIA... ....... L. 20 11 6 
Per L'EsteERO ......... _» 28 Lò 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADMUDZIO i elit . Cent.30 » 


Le lettere e pieghi nun affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


siglio d' Amministrazione sul Quinto Esercizio. — Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori 
pubblici. — Associazione Tramviaria Italiana (Questionario circa lo scartamento del binario delle ferrovie econo- 
miche. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. 


liane. — Annunzi. 


TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 


E FERROVIE ECONOMICHE 


Pubblicando integralmente il nuovo testo del disegno 
di legge, presentato dal Ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Finali, alla Camera dei Deputati nella seduta del 
23 gennaio p. p., e la relazione che ad esso fu pre- 
messa, ricordiamo che il precedente disegno di legge, 
presentato dallo stesso ministro, on. Finali, alla Camera 
dei Deputati nella seduta del 29 novembre 1889, fu da 
noi pubblicato nel n. 50 del 14 successivo dicembre. 

E questa pubblicazione del nuovo testo — checchè possa 
avvenirne conseguentemente alla caduta del Gabinetto, 
di cui era membro il Ministro proponente dei due di- 
segni di legge — la crediamo opportuna, per l’interesse che 
aveva destato nelle molte Società di Ferrovie Economiche 
e di Tramvie 11 primo progetto e perchè, comunque, è 
pur sempre utile il conoscere quali diversi criteri ab- 
biano informato il nuovo disegno di legge dopo l’azione 
degli Enti interessati riguardo al primo progetto e spe. 
cialmente dopo l’esame fattone dalla Commissione della 
Camera, che presentò la sua relazione nella seduta del 
10 luglio 1890. 

A proposito, poi, dell’azione di cotesti Enti interessati 
e dell'andamento parlamentare del primo disegno di legge 
ricordiamo, in apposita nota (1), i principali atti, docu- 
menti e le più importanti notizie da noi pubblicate. 


(1) Memoriale dell’Associazione Tramviaria Italiana al Ministro dei Lavori Pub- 
blici per l'esercizio delle Tramvie — vedi numeri 49-50 del 1689; 

Alcunî appunti al disegno di legge sulle Tramuie trasmessi all'Assoriazione Tram- 
viaria Italiana dalla « The Lombardy Road Railways Company Limited » — vedi 
n. l del 1390; 

Questionario d'inchiesta in Francia per la revisione della legge sulle ferrovie 
d’interesse locale e sulle tramvie — vedi n. 17 del 1890. 

Circa l'andamento parlamentare del precedente Disegno di legge, nella 48 Sessione 
della XVI Legislatura — vedi, per richiamo, « Cronnca parlamentare » nel n. 29 
del 1890 al progetto segnato col n. 7. 

Per la Commissione della Camera, attualmente incaricata dell'esame del nuovo festo 
— vedi « Cronaca parlamentare » di questo numero. 


Relazione Ministeriale. 


Sicnori! — Nella seduta del 29 novembre 1889 ebbi 
l'onore di presentare alla Camera un disegno di legge sulle 
tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche; espo- 
nendo le ragioni, per cui mi sembrava necessario di non 
lasciarle più oltre senza speciali norme legislative, ed ac- 
cennanilo ai motivi delle singole disposizioni da me proposte. 

La Commissione, che esaminò il detto disegno, lo trovò 
In massima accettabile, e vi introdusse solo delle modifi- 
cazioni non sostanziali, come dalla relazione presentata alla 
Camera nella seduta del 10 luglio dello scorso anno; ma, 
per la chiusura della Sessione parlamentare, non potè il 
disegno essere portato alla discussione. 

Delle osservazioni della Commissione stessa io ho tenuto 
il massimo conto, ed ho creduto «li accogliere, in gran 
parte, le modificazioni proposte; redigendo in coerenza il 
nuovo testo, che ho l'onore di presentare alle vostre deli- 
berazi.ni. Però rimettendomi alle ragioni già sviluppate 
nella relazione, la quale accompagnava il primitivo disegno 
di levge, mi fermerò soltanto su quelle disposizioni, che 
nel testo redatto dalla Commissione non ho potuto accettare. 

Nell’articolo 3 del ilisegno ministeriale si proponeva, di 
riservare lungo le strade occupate dalle tramvie una zena 
larga almeno cinque metri pel carreggio ordinario; ma la 
Comunissione trovò preferibile di non determinare tale lar- 
ghezza bastandole che fosse riconosciuta sufficiente. 

Pur convenendo di togliere la misura specificata, parmi 
che per evitare troppe esigenze da parte dei concessionarii, 
sia indispensabile aggiungere, che è riservato al Ministero 
dei Lavori Pubblici il decidere sulla larghezza, che nei 
singoli casi deve rimanere alla zona stradale non occupata 
dalla tramvia; con che si avrà modo di salvaguardare il 
precipuo interesse, quale è quello che l'impianto delle 
tramvie sulle strade ordinarie, non tolga ad esse la facile 
e comoda circolazione coi mezzi ordinari. 

All’articolo 10 ho creduto di mantenere la formola del 
corrispondente articolo 9 del disegno ministeriale, secondo 
la quale, l'approvazione degli orari resta riservata all’au- 
torità governativa. 
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Che se pure in certi casi, da delerminare a suo tempo 
nel regolamento, possano per ‘ordinario, gli orari essere 
approvati dal prefetto, non è bene ciò stabilire & priori 
nella legge, sulla considerazione che non di rado, ed in 
ispecie quando trattasi di orari per linee scorrenti nel ter- 
ritorio di più provincie, è indispensabile l’intervento del 
Ministero. 

Nè parmi accettabile l'aggiunta pur suggerita dalla Com- 
missione che in materia di orari debba sentirsi il conce- 
dente, stante che, potendo essere parecchi: gli enti:pro- 
prietarii delle strade su cuì corre una tramvia, sarebbe 
troppo lungo e difficoltoso il dover discutere con tutti un 
mutamento d’orario. D'altronde i giusti interessi dei con- 
cedenti sono sempre garantiti; giacchè l’autorità, la quale 
approva l'orario, deve tener conto degli obblighi risultanti 
dagli alti di concessione. 

L'articolo 14 dell’attuale disegno riproduce l'articolo 13 
di quello precedente, con una limitazione, che ho creduto 
opportuno di introdurre in omaggio alle osservazioni della 
Commissione. o 

Trattasi della maniera di dirimere le vertenze, tra il 
concedente del suolo stradale ed ìl concessionario della 
tramvia; ed il progetto ministeriale s'abiliva doversi pro- 
cedere a mezzo di arbitri, nominati dal Ministero dei La- 
vori Pubblici fra gli ispettori del Genio civile ; ma la Com- 
missione trovando eccessiva siffatta ingerenza del Governo 
in questioni private, soppresse l’ articolo. Siccome però il 
concedente può anche essere un’amministrazione governa- 
liva, in tal caso non avrebbe luogo la obbiezione fatta dalla 
Commissione: m'è sembrato quindi conveniente mantenere 
l'articolo del primitivo progetto limitatamente alle tramvie 
scorrenti su strade nazionali, od altrimenti occupanti suoli 
demaniali. 

All'articolo 15, d'accordo col Ministero delle Finanze, 
ho seguito il parere della Commissione, in quanto a trat- 
lare tutti i trasporti effettuati sulle tramvie, come quelli 
a piccola velocità delle ferrovie, nei riguardi delle tasse 
»tabilite dalla legge 14 giugno 1874, n. 1945: non così 
quanto al le in ogni caso la tassa di bollo di 5 
centesimi sui biglietti, come pure propose la Commissione, 
sembrando che la proposta ministeriale di limitare la esclu- 
sione ai biglietti per distanze inferiori a tre chilometri, concilii 
in modo equo gli interessi del servizio tramviario e dell’erario. 

All’articolo 17 non ho trovato sufficiente ragione, per 
prolungare il termine delle concessioni delle ferrovie eco- 
nomiche, portandolo fino a 90 anni in alcuni casi, secondo 
la modificazione introdotta dalla Commissione all'articolo 
del primitivo disegno ministeriale; ho quindi mantenuto 
‘invariato l’articolo stesso. 

All'articolo 24, pur accogliendo la formola della Com- 
missione, ho trovato più chiaro di dire, come nel primo 
testo ministeriale: che le barriere dovranno porsi nelle 
località ove è bestiame vagante, nonchè nei luoghi molto 
frequentati e pericolosi, invece della semplice locuzione di 
luoghi pericolosi proposta dalla Commissione medesima. 

L'articolo 25 prescrive la costruzione di case cantoniere 
lungo le ferrovie in sede propria; ed è la riproduzione di un 
paragrafo dell’articolo 23 del primitivo disegno, che mi è 
sembrata necessaria, mentre la Commissione la ometteva 
senza spiegarne il motivo. 

All’articolo 35, mi sono attenuto al concetto della prima 
proposta ministeriale, cioè di permettere al Governo di de- 
legare alle sole provincie alcune facoltà, rispetto alle fer- 
rovie economiche su strade carrettiere; non apparendo la 
utilità di estendere simile delegazione a tutti gli enti pro- 
prietari delle strade sn cui le dette ferrovie si sviluppano, 
come proponeva la Commissione; e ciò per la considerazione 
che ne soffrirebbe il servizio, quando dovessero avervi inge- 
renza molti uffici locali. 

All’articolo 37, mi è parso troppo piena di pericoli la fa- 
coltà di acconsentire, sia pure per brevi tratti, che la fer- 
rovia abbia sede promiscua con la strada ordinaria; e perciò 
ho omesso in questo articolo il relativo paragrafo proposto 
dalla Commissione. | e 
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L’articolo 44 riproduce quello 302 della legge sui lavori 

ubblici, limitando però alle sole linee aventi sede propria 
il divieto di penetrare nelle ferrovie, La Commissione aveva 
omessa tale disposizione che formava un paragrafo dell’arti- 
colo 23 del progetto ministeriale; ma sembrami opportuno 
di mantenerla, nell’interesse di evitare possibili equivoci. 

L'articolo 48, concernente il servizio postale sulle tramvie 
a trazione’ meccanica e ferrovie economiche, è identico al 
corrispondente articolo 30 del primo progetto ministeriale, 
quanto ai due primi paragrafi; vi ho aggiunto il terzo, circa 
la facoltà dell’Amministrazione postale di collocare le cas- 
selte mobili per l’impostazione all’esterno di un vagone, 
giusta le premure fattemi dal competente Ministero, mentre 
ciò non produce sensibile ulteriore aggravio alle Ammini- 
strazioni esercenti le linee. La Commissione avrebbe miti- 
gato di molto gli oneri dei concessionari, in ordine al ser- 
vizio postale; ma nell’interesse dello Stato, non ritengo di 
potere in eiò seguire l’avviso della Commissione. 

Ho creduto, infine, di conservare l’articolo 50, che veniva 
soppresso dalla Commissione, col quale si dà facoltà al Go- 
verno di emanare i regolamenti per la esecuzione della legge. 

Mi auguro che il nuovo disegno di legge raccolga i vostri 
suffragi ; onde presto poter regolare con norme definitive 1l 
servizio delle tramvie e delle ferrovie economiche, che hanno 
preso sì grande sviluppo nel nostro paese. 


DISEGNO DI LEGGE 


TiroLo I. 
Tramvie a trazione mcecanica. 


Art. 1. La concessione del suolo stradale occorrente per l'impianto 
delle tramvie è di competenza dell’ente proprietario della strada, e 
non potrà avere durata maggiore di anni quaranta. 

L'autorizzazione dell’esercizio a trazione meccanica è riservata al 
Governo, che provvede con Decreto Reale sulla proposta del Ministro 
dei Lavori Pubblici, precedentemente allo inizio ‘dei lavori. 

Art. 2. È fatta facoltà al Governo di applicare le disposizioni 
della Legge 25 giugno 1865, n. 2359 e 18 dicembre 1879, n. 5183, 
Serie 2*, per quelle occupazioni parziali dirette a migliorare le con- 
dizioni di sicurezza e di viabilità. 

Art. 3. Le tramvie non potranno in verun caso essere diretta- 
mente esercitate dalle Provincie o dai Comuni; ma dovranno essere 
affidate in concessione, od appalto, all'industria privata. 

Art. 4. Le tramvie dovranno avere costantemente la loro sede su 
strade ordinarie, salvo i casi in cui sia riconosciuta indispensabile 
qualche parziale deviazione, per ragioni altimetriche o planimetriche. 

Il binario sarà collocato a perfetto livello del suolo stradale, senza 
alcuno ostacolo per l'ordinario carreggio, al quale dovrà restare 
sempre riservata una zona di larghezza tale, che a giudizio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici sia sufficiente alla libera circolazione ed 
al libero scambio dei veicoli, e per la sicurezza dei pedoni, durante 
il contemporaneo passaggio del treno. 

La linea di massima sporgenza del materiale mobile appartenente 
ad una tramvia, dovrà distare non meno di centimetri ottanta dalle 
case laterali; e così dai parapetti e da altri mauufatti. 

Art. 5. Ultimati i lavori, si procederà al relativo collaudo in con- 
corso di un rappresentante del Governo, prima dell’apertura della 
tramvia o di qualche tronco di essa. 

Art. 6. L'approvazione dei tipi di materiale mobile è riservata al 
Governo, e dovrà ottenersi insieme all' autorizzazione dell’ esercizio, _ 
ovvero prima di applicarli se trattasi di innovazioni durante l’eser- 
cizio stesso. 

Art. 7. Le stazioni delle tramvie a trazione meccanica dovranno 
essere collegate da apposito filo telegrafico, e fornite degli appa- 
recchi necessari pel regolare servizio di corrispondenza. 

Inoltre, nei punti della linea che saranno determinati dall’Auto- 
rità governativa, il concessionario dovrà applicare opportuni segnali 
ed apparati avvisatori, previamente approvati dall'Autorità medesima. 

Art. 8. La velocità massima assoluta dei treni, non potrà supe- 
rare in qualsiasi tratto della linea i ventiquattro chilometri all'ora. 

Dall’Autorità governativa saranno prescritte le norme speciali per 
limitare la velocità nelle tratte a forti discese, nelle curve o nei 
punti pericolosi, e nell'attraversamento degli abitati, in modo da 
assicurare l'incolumità delle persone e un pronto arresto del treno. 

Nelle ore notturne la velocità massima sarà ridotta a 18 chilo- 
metri, oltre la prescrizione di quelle altre norme di sicurezza giu- 
dicate opportune secondo i casi. 

Art. 9. La composizione dei treni, il personale di servizio fisso e 
viaggiante, ed il minimo intervallo fra i treni cha si succelono , 
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saranno determinati nelle apposite prescrizioni per l'esercizio, te- 
mendo conto delle condizioni di andamento altimetrico e planime- 
trico della linea. | 

Art. 10. L'approvazione degli orari è riservata all'Autorità gover- 
‘nativa, tenuto conto degli obblighi risultanti dagli atti di conces- 
sione, nei quali potranno puro essere determinati speciali punti di 
fermata. 

Art. 11. Le tariffe massime dei trasporti saranno fissate nell'atto 
di concessione dal proprietario della strada. Ogni successivo aumento 
dovrà pure essere approvato dal medesimo. 

Art. 12. La sorveglianza dell’esercizio spetta all’Autorità gover- 
nativa e verrà disciplinata con apposito regolamento. 

E in facoltà del Governo di far sospendere l’esercizio e di esigere 

il licenziamento del personale riconosciuto colpevole, nei casi di 
gravi mancanze, non che di revocare, eventualmente, ogni auto- 
rizzazione. 
— Art. 13. Le tramvie andranno soggette ad un annuo contributo 
chilometrico, da determinarsi nel decreto di autorizzazione dell'eser- 
cizio, in una misura non eccedente lire venti a chilometro, da ver- 
sarsi nelle casse dello Stato, quale corrispettivo delle spese di sor- 
veglianza. 

Art. 14. Quando trattasi di tramvie sopra strade nazionali, od 
occupanti qualunque altro suolo demaniale, ogni vertenza tra l’Am- 
ministrazione concedente ed il concessionario sarà definita per mezzo 
di arbitri nominati dal Ministero dei Lavori Pubblici fra gli Ispet- 
tori del Genio Civile. x 1 l 

Art. 15. Tatti i trasporti effettuati sulle tramvie a trazione mec- 
canica saranno soggetti al pagamento della tassa stabilita dalla 
Legge 14 giugno 1874, n. 1945, Serie 2°, pei trasporti a piccola 
velocità. 

La tassa di bollo, stabilita dalla Legge 18 settembre 1874, n. 2077 
(Serie 2*), sui biglietti per il trasport» dei viaggiatori, non sarà 
dovuta per le distanze inferiori ai tre chilometri. 


TrroLo II. 
Ferrovie economiche. 


Art. 16. Le ferrovie economiche verranno concesse per Decreto 
Reale sopra proposta del Ministro dei Lavori Pubblici. 

Esse possono essere stabilire in sede propria ovvero in tutto od 
in parte sopra strade ordinarie con sede separata. 

Art. 17. Le concessioni di ferrovie economiche su sede propria 
non potranno essere fatte per un periodo di tempo eccedente i 
70 anni. Quelle per le linee percorrenti, in sede separata, strade 
ordinarie, per non meno di tre quarti della loro lunghezza, avranno 
la durata non superiore ai 50 anni. 

Art. I8. Alle ferrovie economiche, qualunque ne sia il tipo, sarà 
accordato il privilegio della espropriazione a causa di pubblica uti- 
lità, da esercitarsi in conformità della Legge 25 giugno 1865, nu- 
mero 2359, con le modificazioni dell'altra 18 dicembre 1879, nu- 
mero 5188, Serie 2°. 

Art. 19. Lo Stato potrà concorrere nelle spese di costruzione e 
di esercizio dalle ferrovie economiche con sovvenzioni chilometriche 
da concedersi nelle misura e coi criteri definiti dalla Legge 30 giu- 
gno 1889, n. 6183, tenuto conto, per riguardo alla misura delle 
sovvenzioni predette, delle agevolezze consentite dalla presente Legge 
a favore dei concessionari. 

Le Provincie, i Comunie gli altri Corpi morali interessati, quando 
wi concorra l'interesse locale, potranno accordare sussidi alle ferrovie 
economiche, preferibilmente in forma di sovvenzione chilometrica, 
da decorrere dal giorno in cui la linea sarà aperta all'esercizio. 

Art. 20. Nell’atto di concessione saranno determinati sopra la 
roposta del concessionario, la quantità e il tipo di materiale mo- 
bile, di cui dovrà essere provveduta la linea in relazione al servizio 
cuiò destinata. Nei capitolati verranno stabiliti per ciascun caso la 
velocità dei treni, il numero dei veicoli in rapporto con le condi- 
zioni della strada, e le prescrizioni valevoli a conciliare la sicurezza 
del’esercizio con la razionale economia del medesimo specialmente 
per quanto riguarda il numero e le attribuzioni del personale viag- 
giante e di stazione, la composizione o la circolazione dei treni. 

Art. 21. Compatibilmente con la sicurezza dell'esercizio si po- 
tranno ammettere le fermate in binario corrente, anche senza fab- 
bricati, raddoppi di binarii, scambi, meccanismi od altro apparecchio, 
e consentire l'utilizzazione ad uso di stazione di fabbricati privati. 

Art. 22. L'armamento dovrà esser tale da permettere il passaggio 
ai veicoli destinati al servizio della linea che forma oggetto della 
concessione e delle altre con cui si intenda stabilire un servizio cu- 
mulativo. 

Art. 23. Il concessionario avrà l'obbligo di provvedere al numero 
di agenti necessario alla conservazione ed alla sorveglianza della 
strada, in modo da assicurare la libera circolazione dei convogli e 
la trasmissione dei segnali che verranno adottati. 

Art. 24. Li ferrovie o tratti di ferrovie economiche in sede propria 
non saranno obbligati alla separazione delle proprietà laterali con 
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chiusure stabili o permanenti, ad eccezione delle località ove è be- 
stiame vagante ; nonchè nei luoghi molto frequentati e pericolosi, 
semprechè la velocità assoluta dei treni non oltrepassi 35 chilo- 
metri l’ora. Potranno pure sopprimersi ìî casotti di guardia appli- 
cando le sbarre mobili a conveniente distanza nei passaggi a raso 
su strade poco frequentate e in località che presentano nessun pericolo. 

Art. 25. Lungo le ferrovie in sede propria per provvedere alla 
vigilanza ed alle cure di buona manutenzione edi sicuro esercizio, 
debbono erigersi casette per guardiani e cantonieri, proporzionate 
per numero e per ampiezza alla importanza del movimento di cia- 
scuna linea, alle particolari sue condizioni, ed alle circostanze locali. 

Art. 26. Quando la velocità dei treni non oltrepassi i 35 chilo- 
metri all'ora, la distanza delle rotaie dalle case e dalle capanne in 
legno od in paglia potrà essere ridotta a soli 10 metri. 

Art. 27. Le domande di concessione, i progetti e i capitolati pe 
le ferrovie sopra strade ordinarie dovranno essere accompagnati dal- 
l'approvazione e dal consenso dell'ente proprietario della strada 
stessa. 

Le modificazioni che venissero arrecate andranno pure soggette 
all'approvazione dell’ente medesimo per quanto lo concerna. 

Al collaudo della linea interverrà un delegato dell'ente proprietario 
della strada. 

Art. 28. Sarà obbligo del concessionario di una ferrovia, o tratto 
di ferrovia su strada ordinaria, di provvedere a tutte le spese di adat- 
tamento o di sistemazione della strada medesima, che si rendano 
necessarie durante o dopo la costruzione della ferrovia e per effetto 
della medesima, non che di provvedere al ripristino a scadenza della 
concessione, quando non siasi altrimenti pattuito. 

Art. 29, Alla scadenza della concessione e per le tratte occupanti 
la strada ordinaria, l'ente proprietario della medesima subentrerà al 
concessionario coi diritti medesimi che spettano allo Stato per le fer- 
rovie in sede propria. 

Ove vi siano più enti interessati, dovranno preventivamente de- 
cidere se intendano costituirsi in consorzio colle norme della legge 29 
giugno 1873 per conservare la ferrovia, oppure richiedere il ripri- 
stino della strada di cui era stata concessa l'occupazione: nel primo 
caso il Governo rappresenterà nel consorzio quei tratti di strade 
proprie o di ferrovia in sede propria che verranno a lui devoluti. 

Art. 50. Il concessionario non potrà alienare il materiale mobile 
nè gli attrezzi e le provviste, che dopo aver fatta la riconsegna della 
strada agli enti proprietarii della medesima. 

Art. 31. Il Governo potrà esonerare il concessionario di una fer- 
rovia su strada carrettiera dalla primordiale cauzione ed anche dalla 
definitiva, quando giudichi sufficiente il deposito a garanzia ettet- 
tuato presso i proprietari della strada. 

Art. 32. Le facoltà ei diritti consentiti allo Stato dagli articoli 
250 e 251 della legge 20 marzo 1865, n. 2248, s’intenderanno estesi 
anche agli enti proprietari delle strade occupate con ferrovie eco- 
nomiche. 


Art. 33. Nel caso di decadenza del concessionario il Governo dovrà 
preventivamente interpellare gli enti proprietari delle strade ordi- 
narie se intendano che abbiano corso le pratiche di cui all'articolo 259 
della citata legge. 

Qualora gli enti predetti si pronunzino per la continuazione ed 
ultimazione delle opere, è fatta facoltà al Governo di deliberare la 
nuova concessione per mezzo di licitazione o trattativa privata, sem- 
prechè sia andato deserto il primo incanto. 

Nel caso che gli enti predetti decidano il ripristino della strada 
ordinaria, esso dovrà eseguirsi a tutto carico e spesa del concessio- 
nario decaduto. In tal caso il Governo non avrà alcun obbligo di 
corresponsione al concessionario per le opere eseguite e le provviste 
fatte sia sui tratti percorrenti le strade ordinarie, sia su quelli in 
sede propria. 

Art. 34. Nel caso di riscatto da parte dello Stato di una ferrovia 
sopra strada ordinaria, il medesimo subentrerà al concessionario negli 
obblighi verso gli enti proprietari della strada, 

Art. 35. Il Governo potrà allogare alle Provincie alcune delle fa- 
coltà accordategli dalla lewge, nel caso di ferrovie su strade carrettiere. 

Art. 36. La zona libera per il carreggio sulle strade ordinarie da 
occuparsi con un ferrovia economica, dovrà avere in ogni punto una 
larghezza non inferiore a metri d. 

Art. 37. La zona predetta sarà separata da quella riservata alla 
ferrovia nei modi che verranno determinati nell'atto di concessione, 
tenendo conto delle condizioni speciali della località attraversata. 

Art. 38. Per le ferrovie o tratti di ferrovie stabilite sopra strado 
ordinarie il limite massimo della velocità assoluta dei treni non potrà 
oltrepassare ì 30 chilometri all'ora. 

Negli attraversamenti degli abitati, nei passaggi a raso e nei tratti 
comuni con la via carreggiabile, si applicheranno le norme di sicu- 
rezza prescritte per le tramvie a trazione meccanica. 

Art. 39. Non sono applicabili alle ferrovie o tratti di ferrovie su 
strade ordinarie le limitazioni vigenti circa la distanza delle costru- 
zioni di case, capanne o tettoie. 
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Art. 40. Gli agenti delle ferrovie economiche su strade ordinarie 
dovranno far osservare le prescrizioni del regolamento di polizia 
stradale. 

Art. 41. Sulle linee aventi sede propria è proibito a qualsivoglia 
persona estranea al servizio di introdursi, di circolare o di fermarsi 
nel recinto di esse o delle sue dipendenze, eccettuati i luoghi delle 
stazioni destinati per l’accesso ai convogli o per la spedizione delle 
merci e le traversate a raso nel tempo in cui, per opera del perso- 
nale della strada ferrata, sono tenute aperte, d’introdurvi animali 
e di farvi circolare o stanziare vetture o macchine estranee al ser- 
vizio. 

Tale divieto non è applicabile ai funzionari amministrativi o po- 
litici, agli agenti della forza pubblica. della pubblica sicurezza e 
della Amministrazione delle finanze dello Stato che verranno indi- 
cati dal Ministero dei Lavori Pubblici, il quale determinerà pure, 
intesì i concessionari, le opportune misure speciali di precauzione. 

Art. 42. Le disposizioni pei treni locali consentite dall'articolo 37 
del contratto per l'esercizio della Rete Mediterranea e dall'articolo 42 
del contratto per la Rete Adriatica, approvati con la legge 27 aprile 
1835, n. 53048, sono applicabili anche alle ferrovie economiche in 
sede propria. o stradale. 

Art. 43. E fatta facoltà al Governo di accordare ad altre ferrovie 
pubbliche la applicazione in tutto o in parte delle norme di eser- 
cizio ammesse per le ferrovie economiche espresse agli articoli 19, 
20 e 22 della presente legge. 


Disposizioni comuni e transitorie. 


Art. 44. Le domande di concessione per le ferrovie economiche e 
qnelle per l’autorizzazione dell'esercizio delle tramvie a trazione mec- 
canica, dovranno essere accompagnate dai documenti indicati nel- 
l'articolo 244 della legge sui lavori pubblici del 20 marzo 1865, 
mn. 2248. 

Per le ferrovie economiche che dovranno stabilirsi, in tutto o in 
parte, sopra strade esistenti, e per le tramvie sarà da fornire la 
prova, che sia stato accordato l'assenso dall'ente proprietario della 
strada, e presentando l'atto di concessione del suolo stradale. 

Quando le strade da occupare da una ferrovia economica, o da 
una tramvia, siano di spettanza di enti diversi, si stabiliranno dei 
consorzi con le norme fissate dalla legge del 29 giugno 1873, nu- 
mero 1475 (Serie 2°). 

Art. 45. Gli enti proprietari della strada da occuparsi per lo im- 
pianto delle ferrovie economiche o delle tramvie, dovranno esigere 
dai concessionari un deposito a garanzia degli obblixhi assunti da 
costoro, e potranno auche pretendere il pagamento di un canone, oil 
una compartecipazione dei prodotti. 

Art. 46. I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade ordinarie 
e gli esercenti delle tramvie, non potranno pretendere alcun com- 
penso, quando siano obbligati a sospendere temporaneamente l’eser- 
cizio per provvedere alla manutenzione, riparazione e sistemazione 
delle strade stesse, e dovranno al bisogno rimuovere il loro binario. 

Essi sono inoltre obbligati alla manutenzione, a proprie spese, 
della zona occupata dal binario, e per le tramvie fino a metri 0,50 
al di la della rotaia interna, oltre ad assumere, dietro compenso, 
anche la manutenzione della zona riservata al carreggio ordinario. 

Art. 47. In caso che altri concessionari di ferrovie o di tramvie 
non concorrenti intendano valersi di qualche tratto di linea già con- 
cessa o costrutta, potrà il Governo, riconoscendolo conveniente pel 
relativo esercizio, rendere obbligatorio l’uso promiscuo di quel tratto, 
dietro compenso da stabilirsi dal Governo stesso, ed in caso di dis- 
senso, da arbitri. 

E riservata all’Amministrazione governativa la facoltà di permet- 
tere attraversamenti a raso fra diverse ferrovie o tramvia e di sta- 
bilirne le condizioni. 

Art. 48. Sulle ferrovie economiche e sulle tramvie saranno da 
trasportare gratuitamente le corrispondenze ed i pacchi postali, 
nonchè gli agenti dell’Ammiuistrazione delle Poste incaricati di ac- 
compagnare le une e gli altri, assegnando loro un conveniente spazio 
scparato da quello dei viagsiatori. 

Qualora la detta Amministrazione delle Poste non credesse oppor- 
tuno destinare a tal servizio apposito personale viaggiante, il con- 
cessionario sarà tenuto sotto la propria responsabilità a tar eseguire 
dal propri agenti lo scambio (consegna e riconsegna) dei dispacci e 
dei pacchi nelle singole stazioni ove trovansi impiegati postali. 

Sulle ferrovie economiche e sulle tramvie potra, a richiesta della 
Amministrazione postale, essere collocata, all’esterno del comparti. 
mento per la posta, una cassetta mobile per l'impostazione delle 
corrispondenze. 

Art. 49. Tutte le tramvie esistenti all'atto della promulgazione 
della presente levse cadranno sotto la osservanza delle disposizioni 
in essa contenute, avuto il debito riguardo ai patti contrattuali. I 
concessionari dovranno sottoporre le loro taritfe vigenti all’approva- 
zione del proprietario della strada, e dichiarare entro tre mesi se 
intendono che le loro linee sieno considerate quali tramvie o clas- 
sificate tra le ferrovie economiche. 


Uguale facoltà di opzione avranno i concessionari di ferrovie pub- 
bliche nel termine di un anno dalla data della promulgazione come 
sopra. 

La classificazione avrà luogo in seguito ad una visita di appositi 
delegati del Governo, ed inteso il Consiglio superiore dei Lavori 
Pubblici, e sarà seguita dalla stipulazione di speciale atto a modi- 
ficazione della concessione esistente. 

Spirato il termine di tre mesi senza che il concessionario abbia 
fatta l'opzione, il Governo provvederà alla classificazione delle tramvie 
nei modi indicati nel precedente alinea. 

Art. 50. Con appositi regolamenti da approvarsi per Decreto Reale 
saranno stabilite le norme e le modalità di costruzione e di esercizio 
delle tramvie a trazione meccanica, e provveduto alle modificazioni 
occorrenti al Regolamento approvato con Regio Decreto del 31 ot- 
tobre 1873, n. 1687, onde coordinarlo alle disposizioni della presente 
legge i 

Art. 51. Per le tramvie e ferrovie economiche contemplate nella 
presente legge rimangono in vigore, per quanto sieno ad esse appli- 
cabili e non derogate dai precedenti articoli, le disposizioni della 
legge 20 marzo 1805, n. 2248. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° dicembre 1890. 


I. Linea Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — a) Movimento di materie. Dei 
633,000 m. c. di materie di cui è composto il corpo stradale, 
sono eseguiti, in rialzo m. c. 180,850, edin iscavo m. c. 229,100, 
ossia in totale m. c. 409,950, corrispondente al 65 p. 0/0 circa 
del quantitativo totale; 

b) Overe d'arte di luce non maggiore di nm. 3. Souo 
in N. di 92, delle quali 61 sono ultimate od in corso di esecu- 
zione e le altre 34 ancora da incominciare. Il lavoro fatto 
rappresenta 611100 del quantitativo totale; 

c) Opere d’urte di luce da m. 3 a m. 10. Sono in 
numero di 10, di cui N. 6 sono ultimate od in corso di esecu- 
zione e N. 4 ancora da incominciarsi. Il lavoro fatto rappre- 
senta 57/100 del quantitativo totale; 

d) Opere d’arte speciali. Sono in N. di 22, delle quali 17 
souo in corso di costruzione e N. 5 ancora da incominciare. 
Il lavoro fatto corrisponde a 53|100 del totale; 

e) Gallerie. \l lavoro eseguito rappresenta 40[100 circa 
del quantitativo totale; 

f) Case cantoniere. Le case cantoniere sono 30 e di esse 
ne sono in costruzione N. 21, ed il lavoro fatto corrisponde 
a 04100 del quantitativo totale; 

9) Stazioni e fermate. Le fermate sono tre; e quattro le 
stazioni. Il lavoro fatto corrisponde a 23/100 del totale; 

h) Passaggi a livello. Nessun lavoro è cominciato dei 13 
passaggi a livello compresi nel tronco; 

î) Lavori diversi. Sono ultimati od in corso di costru- 
zione N. 50 opere di sostegno di difesa e di consolidamento. 

2. Tronco Bellano-Colico. — Nessun lavoro è stato eseguito 
finora e neppure sono stati fatti appalti. 


II. Linea RoccHeTTA MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di ma- 
terie. Il cubo totale dei movimenti di materie è di m. cubi 
151,941 dei quali sono eseguiti in rialzo m. c. 256,400; 
in iscavo m. c. 374,190 ed in totale m. c. 630,640; ciò che 
corrisponde a 83/100 del quantitativo totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Sono 
in numero di 54, di cui 49 sono ultimate od in corso di 
esecuzione e N. 5 ancora da incominciare. Il lavoro fatto 
corrisponde a 86/100 circa del totale; 

c) Opere d’arte da m. 3 a m. 10. Sono in N. di 6, 
ultimate od in corso di esecuzione. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 70/100 del totale; i 

d) Opere d’arte speciali. Sono in numero di 25, parte 
ultimate, parte in corso di esecuzione e talune ancora da 
incominciare. La parte fatta corrisponde a 80j100 del totale; 

e) Gallerie. Il lavoro fatto corrisponde a 75j100 del to- 
tale; 
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f) Case cantoniere. Le case cantoniere sono in numero 
di 23 di cuì parte sono ultimate e parte in corso di costru- 
zione. Il lavoro eseguito corrisponde a 96/100 del totale; 

9) Stazioni e fermate. Si hanno tre stazioni ed una fer- 
mata. I lavoro in complesso eseguito corrisponde a 50/100 
del totale; i 

h) Passaggi a livello. Sono in numero di 7, dei quali 
numero 6 sono ultimati, per cui il lavoro fatto corrisponde 
a circa 86100 ciel totale; 


Per la galleria Maiella: tre case cantoniere coi tratti 
di linea e rispettive opere d’arte dal km 98 fino all'imbocco, 
; e dallo sbocco al km. 41,996.47. 
Delle tre case cantoniere, due sono pressochè ultimate e 
la terza è ancora da incominciare. Il lavoro fatto nella gal- 
leria Maiella, corrisponde a soli 41100 d-1 totale. 


| 


| Per la galleria Montepagano. Le opere esterne comprese 


i) Lavori diversi. Sono in parte ultimati e in parte in 


costruzione N. 15 opere di difesa e consolidamento, 


2. Tronco Rionero-Potenza. — Nessun lavoro finora venne 
eseguito e non sono stati fatti appalti. 


III. Linea RoccHETTA MeLFI-GioIA DEL COLLE. 


a) Movimenti di materie. Dei m. c. 2,845,752 di ma- 
terie, di cui è costituito il corpo strada'e, sono eseguiti: in 
rialzo m. c. 1,365,7841 ; in iscavo m. c. 841,704, ed in to- 
tale m. c. 2,207,485; ciò che corrisponde a 77/100 del quan- 
litativo totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 8. Sono in 
numero di 324, di cui solo 24 sono da incominciare, e le 
altre 300 sono in parte ultimate ed in parte in corso d’e- 
secuzione. La parte fatta corrisponde a 86100 del totale; 

c) Opere d’arte di luce da m. 3 a m. 10. Sono in 
numero di 14, tutte in corso d' esecuzione ; 

d) Opere d’arte speciali. Va parte fatta corrisponde a 
70;100 del quantitativo totale; 

e) Gallerie. Il lavoro fatto corrisponde a 80100 del to- 
tale; 

f) Case cantoniere. Delle 137 case cantoniere che si 
devono costruire lungo Ja linea ne sono ultimate o sono in 
corso di costruzione N. 13.4; per cui se ne devono ancora 
incominciare tre solamente. Il lavoro fatto corrisponde a 
93/100 del totale; | 

9g) Stazioni e fermate. Si hanno 3 fermate e 7 stazioni. 
Il lavoro fatto corrisponde a 53100 circa del totale; 

h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, di cui 14 sono ultimati e gli altri ancora da in- 
cominciare. Il lavoro fatto corrisponde a circa 12]100 del 
totale; | 

i) Lavori diversi. Sono eseguiti N. 23 opere di difesa 


e di consolidamento. . 
IV. Linea SuLmona-ISERNIA. 
1. Tronco Sulmona-Canzano. -- a) Movimenti di materie. 


Jl corpo stradale è costituito da m. ce. 729,750 di materie, 
dei quali sono eseguiti m. c. 200,700 in rialzo e m. c. 301,900 
in iscavo, e così In totale m. c. 902,600; ciò corrisponde a 
67/100 del lavoro complessivo; 

b) Opere d'arte di luce non maggiore di m. 3. Sono 
in numero di 84, di cui 75 ultimate od in corso di esecu- 
zione e 19 da cominciare. La parte fatta corrisponde a 80100 
del quantitativo totale; 

c) Opere d'arte di luce da m. 5 a m. 10. Si ha un 
sulu sottovia di m. 4 che è ultimato; 

d) Opere d’arte speciali. Si hanno N. 80 viadotti, di 
cui 28 in corso di esecuzione od ultimati e due ancora da 
incominciare. Il lavoro fatto corrisponde a 60|100 del totale; 

e) Gallerie. NW lavoro eseguito corrisponde ad 80/100 
del totale; 

f) Case cantoniere. Le case cantoniere sono 2.4, di cui 
21 in costruzione od ultimate e tre da incominciare, Il la- 
voro fatto corrisponde a 82{100 del complesso; 

g) Stazioni e fermate. Si hanno due stazioni ed una 
termata. Il lavoro fatto corrisponile a circa la metà del totale; 

h) Passaggi a livello. Sono in numero di 11, dei quali 
3 ultimati ed 8 ancora da incominciare. Il lavoro fatto cur- 
risponde a 28/100 del totale; 

i) Lavori diversi Sono eseguiti od in corso di esecu- 
zione N. 9 vpere di difesa e di consolidamento. 

2. Tronco Canzano-Isernia. — Trovansi soltanto in corso 
di costruzione le due srandi gallerie della Maiella e di Mon- 
tepagano, colle relative opere agli imbocchi, cioè: 


negli appalti sono: all'imbocco Nord N. 2 case cantoniere 
ed il corpo stradale colle opere d’arte in esso comprese sino 
at km. 81.220; all'imbocco Sud N. 2 case cantoniere, la 
stazione di San Pietro Avellona, e del corpo stradale colle 
annesse opere d’arte. Le opere esterne non sono ancora in- 
cominciate, i lavori della galleria sono eseguiti per circa 
2/100 del tolale. 


_ SOCIETÀ ITALIANA 


DER LE SELADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 
(Quinto Esercizio 1889-90) 


(Continuazione — V.n.1del 1891). 


Per l'apertura all'esercizio dei tronchi Robilante-Vernante 
(1° settembre 1889) e Ceva-Priola (15 settembre 1889) ven- 
nero semplicemente prolungati i treni già esistenti. 

Sulle linee «el 2° compartimento sono insignificanti le 
varianti finora introdotte nell’orario, eccezione fatta del 
nuovo servizio sulle linee delle Strade Ferrate Secondarie 
Romane, attivato, in via d’esperimento e per la stagione 
estiva, con 5 coppie di treni, più una festiva sulle linee 
Roma-Nettuno e Roma-Albano Laziale. 

E qui vogliamo accennare come si renda sempre più 
manifesta la difficoltà di avere buoni orari sulle linee dove 
trovansi stazioni comuni. 

Succede di frequente che non si può cambiare l’orario 
d’un treno importante collo scopo di pienamente sodilisfare 
il pubblico, per il {tto che, toccando questo treno una 
stazione comune, st vuol subordinare la sua marcia ai treni 
che alla stessa convergono da linee di altre Società. 

Una prova di ciò l'abbiamo avuta nello scorso esercizio 
al momento in cui si trattò dell’orario estivo, 

Un progetto d'orario che avrebbe apportato un sensibile 
miglioramento nelle comunicazioni fra fioma e le città del 
mezzogiorno, e principalmente con Palermo, venne presen- 
tato al Governo per essere attivato col 1° giugno ultimo 
scorso. Detto progetto però non venne approvato dal Regio 
Ispettorato generale perchè implicava la partenza da Roma 
del treno diretto n. 3 alle 11.40 ant. inentre un altro di- 
retto Adriatico vi arrivava da Firenze alle 12.35 pom., al 
quale si volle dare la prosecuzione per Napoli col diretto 
Mediterraneo delle 1.12 pom. 


Lavori di completamento 
e assetto delle liuee in esercizio. 


Seguendo il sistema degli scorsi anni vi vogliamo intrat- 
tenere anche sui lavori di completamento e di assetto delle 
linee in esercizio, pet quali, dalla legge 27 aprile 1885, 
n. 3048, serie 34, fu stanziata Ja somma di L. 84,093,050. 

Poco però abbiamo ad esporvi su’ questo argomento, 
siacchè, giusta quanto ebbimo ad accennare nella prece- 
dente nostra relazione, a tutto il 30 giugno 1889, essendo già 
stata approvata sul suddetto fondo la somma di L.82,800,000, 
non rimaneva disponibile che una cifra di circa L. 1,200,000, 
insulficiente non solo a completare 1 lavori indicati nel 
conto dell'allegato B annesso al capitolato d'esercizio, ma 
anche a coprire le spese per quelli intrapresi o già ulti- 
mati, in attesa che si stanziassero i fondi occorrenti sul 
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Monitore delle Strade Ferrate 


predetto conto, e la cui spesa fu approvata soltanto in 
parte. 

La situazione quindi, già grave fin dallo scorso anno, è 
andata vieppiù peggiorando man mano che i vari lavori 
vennero ad imporsi, giacchè anche quelli richiesti da au- 
mento di traffico e che, esauriti i fondi dell’allegato 8, 
avrebbero dovuto essere eseguiti coi fondi della Cassa per 
gli aumenti patrimoniali, a termini dell’art. 59 del capito- 
lato, trovarono questi ullimi, come è già noto, impegnali 
coi provvedimenti contemplati dalla legge 30 dicembre 1888. 

Non ci soffermeremo sulla questione relativa allo storno 
di detti fondi dallo scopo pel quale a termini del nostro 
contratto d’esercizio, dovevano essere esclusivamente ero- 
gati: ripetiamo solo che il Governo dovrà provvedere a 
reintegrarli od a fornirci altrimenti i mezzi per sopperire 
alle continne impellenti necessità, 

Questa questione però è ormaì sottoposta nettamente, e 
non dubitiamo punto di vederla risolta secondo il nostro 
buon diritto. 

Vi diremo poi che in vista dell’assoluta urgenza e neces- 
sità di alcuni lavori lungo le linee della Rete, fummo co- 
stretti ad accettare a carico del primo fondo di riserva 
l'approvazione di opere, che avrebbero trovato il loro na- 
turale riferimenlo, in quanto alla spesa, nel conto allegato 
B, o nella Cassa per gli aumenti patrimoniali, rinunciando 
così al rimborso delle spese generali. — Naturalmente la 
nostra acquiescenza fn circondata in ogni caso dalle mag- 
giori riserve, e per taluni di specialissima importanza ci 
siamo riservati di adire il Collegio arbitrale per vedere 
rettificata l'imputazione delle relative spese al loro conto 
naturale. 

Fra le opere come sopra imputate al primo fondo di 
riserva, accenneremo la ricostruzione della impalcatura in 
ferro per il vecchio binario del ponte sulla Stura, linea 
Torino-Milano; — la ricostruzione con fondazioni pneu- 
matiche della spalla sinistra del ponte sull'Esaro, linea 
Sibari-Cosenza; — la costruzione di due tratte di galleria 
artificiale fra le stazioni di Albano e di Campomaggiore, 
linea Eboli-Metaponto; — la ricostruzione di due tratte 
della muratura in calotta coi relativi piedritti e la costru- 
zione dell’arco rovescio nella galleria di Monte Olimpino 
della Jinea Milano-Chiasso, le cui difficoltà furono felice- 
mente superate senza interruzione e diminuzione di servizio; 
— e qualche altra di minor importanza. 

Dei lavori indicati nella precedente nostra relazione come 
in corso d'esecuzione, alcuni sono già compiuti, altri lo 
saranno fra breve. 

Sulla nuova linea di circonvallazione di Milano furono 
compiute le travate metalliche pei ponti e soltovia, ma non 
potè invece esser armata la tratta compresa fra }a provin. 
ciale Pavese e la stazione di Porta Sempione, non essendosi 
avuta l'approvazione della relativa proposta da parte del 
Governo, al quale intanto fu trasmesso il progetto defì- 
nitivo per la stazione merci a Porta Romana dell’importo 
di L. 3,100,000, pur esso non ancora approvato. 

Nelle nuove Officine di Torino poterono in quest'anno 
compiersi vari impianti, che hanno permesso di trasportarvi 
qualche riparto esistente in quelle vecchie di Porta Nuova 
e sono ora in corso le pratiche per provvedere al riscal- 
damento ed alla illuminazione dei locali ultimati. Si è poi 
proposto di eseguire in precedenza, utilizzando i fondi già 
stanziati, una parte dell'ultimo gruppo di lavori. 

I lavori delle nuove officine di Kivarolo sono ultimati e 
si attende ora alla provvista dell’occorrente macchinario. 
Anche quelli costituenti ìl primo gruppo delle opere da 
eseguirsi nelle officine di Pietrarsa e Granili procedono 
regolarmente. 

Sono in avanzato corso di esecuzione ì lavori di costru- 
zione delle nuove stazioni di Bastia e di Capua e di amplia- 
mento della stazione di Segni; — sono invece completamente 
ultimati quelli della nuova stazione di Castelnuovo Berar- 
denga; — venne intrapreso l'ampliamento delle stazioni di 
Ivrea e di Borgosesia; sono ultimate le opere di amplia- 
mento binari nelle stazioni di Ceva, Pavia, Caserla e Reggio 


Calabria; — proseguono alacremente i lavori di completamento 
della grande stazione di Novi S. Bovo e quelli dell’impianto 
di uno scalo merci oltre il Bisagno a (Genova P. B., pei 
quali ultimi però manca ancora il decreto per il regolare 
stanziamento della spesa. 

Fu provveduto all'acquisto dell’area e dei fabbricati di 
roprietà Frova, attigui alla stazione di Sampierdarena, per 
a costruzione di un grande parco di binari; — fu attivato il 
nuovo deposito locomotive di Sampierdarena; — sono com- 
piuti gli ampliamenti dei depositi di combustibili delle 
stazioni di Aosta, Caserta, Ceva, Cuneo, Ferrandina, Laz- 
zaro, Mirto, Crosio, Napoli, Pavia, Potenza, Reggio Calabria, 
Roma Sibari. 

Venne attivato il 2° binario sulla intera linea Torino- 
Milano, ad eccezione della tratta fra Torrazza e Chivasso 
(che non potrà esercitarsi a doppio binario se non saranno 
prima eseguiti alcuni dei lavori contemplati nel progetto 
generale di ampliamento della stazione di Chivasso da lungo 
tempo proposti), e ad eccezione pure dei tronchi in corri- 
spondenza ai grandi ponti sul Ticino e sulla Sesia. — Venne 
inoltre attivato il doppio binario fra Chiavari e Riva, fra 
Massa e Sarzana, fra Tortona e Spinetta, fra Pontegalera e 
Maccarese e su alcune tratte della linea Segni-Caserta. Pro. 
seguono poi i lavori di raddoppio del binario per le rima- 
nenti tralte di quest’ultima linea, come pure sui tronchi 
Voghera-Broni e Stradella-San Nicolò. 

Recenti provvedimenti governativi ci fanno ritenere assi- 
curata l’ultimazione del raddoppiamento binario fra Mac- 
carese e Civitavecchia. 

Sono in corso di esecuzione i lavori di rifacimento di 
binario e di risanamento della massicciata sulla linea Em- 
poli- Chiusi ; — furono recentemente appaltati quelli di rico- 
struzione di alcuni manufatti sulla. linea Cecina-Volterra, 
e si attende l'approvazione dei progetti per altri della linea 
stessa; — sono in corso ì lavori di ricostruzione di taluni 
ponti sulla linea Genova-Ventimiglia, distrutti dalle piene 
del novembre 1886, e volge al suo termine la ricostru- 

zione in ferro di parecchi ponti in ghisa della linea Fi- 
renze-Livorno. Lavori di rifacimento di binario e di risa- 
namento della massicciata occorrono anche su diverse 
altre linee, ma per questioni insorte col Governo intorno 
ai fondi speciali, non possono fino ad oggi venire intra- 
presi. 

Sono in corso o già ultimati importanti lavori di consoli- 
damento e di difesa delle linee Ivrea-Aosta, Genova-Pisa, 
Asciano-Montepescali, Eboli-Metaponto e Taranto-Reggio ; 
sì eseguirono le opere di ripristino della vecchia linea dei 
Giovi interrotta in corrispondenza alla galleria della Pieve 
e quelle occorse pel ristabilimento della linea Asti-Casta- 
gnole interrotta fra Castagnole e Motta ; — sono in corso fra 
altri i lavori di ricostruzione del vélto e dell'arco rovescio 
nella galleria dei Cappuccini presso Spezia e quelli di 
parziale ricostruzione del rivestimento nella galleria di 
Cutro. 

È stato presentato al Governo il progetto per la costru- 
zione di un nuovo ponte sul Ticino ad uso esclusivo della 
linea Torino-Milano presso Magenta, per l’importo di oltre 
L. 1,500,000; — quello della linea di diramazione dalla stazione. 
di Laveno al lago; — quello dell’allargamento a 4 binari del 
Viadotto di Sampierdarena. onde sopprimere il binario della 
Coscia lungo la via Vittorio Emanuele; — è in corso lo studio 
del progetto di dettaglio per l’ampliamenlo delle stazioni di 
Seregno e di Albate Camerlata, ecc.; — è pure stato dal 
tempo rassegnato ìl progetto per l’impianto del block-system 
sulla importantissima linea da Novi a Genova e da Genova a 
Sarzana. i 


Materiale rotabile. 


La relazione dello scorso anno si chiuse in questa parte 
annunziandovi che nell'aprile 1889 furono accordate alla 
Società per acquisto di materiale mobile L. 3,500,000 e 
che le relative pratiche di aggiudicazione si svolsero dopo il 
30 giugno detto anno. 

La Società propose al Governo di impiegare quel fondo 
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nell’acquisto di 10 locomotive, 80 carrozze di 3° classe e 
2 carri. 


Detta proposta ebbe il suo corso per quanto riguarda i 
veicoli. 

Le consegne di detto materiale, per il quale vennero stabi- 
liti dei termini abbastanza lati onde potesse largamente 
concorrere, e vi concorse di fatto, l’industria nazionale, 
cominciarono nel febbraio corrente anno ed ebbero termine 
nell'autunno, salvo che per 12 carrozze di 3° classe, con 
ritirata ed illuminazione a gas, che verranno ultimate nel 
febbraio 1891. E qui dobbiamo far notare che, all’infuori 
dei carri in ferro pel trasporto petrolio, tutti gli altri 
veicoli furono costruiti da Ditte nazionali, e la relativa 
ferramenta (assi e molle) fu ripartita fra l'industria estera e 
nazionale nella proporzione di un terzo circa alla prima e di 
due terzi alla seconda. | 

Rimaneva così ancora disponibile sul fondo accordatoci 
di L. 3,500,000 una somma di L. 900,000 circa costituita 
dalla cifra preventivata per le 10 locomotive summentovate 
e dalle economie verificatesi nei precedenti acquisti; e la 
nostra Direzione Generale seriamente preoccupata della man- 
canza del macchinario per il terzo gruppo delle officine di 
Torino, e per le nuove officine di Rivarolo Ligure, propose al 
Governo di impiegarla nello acquisto del macchinario più 
urgente per le officine succitate; soprassedendo alla provvista 
delle 10 locomotive. 

Detta proposta venne l'usbegza dal Governo e le re- 
lative pratiche di gara ebbero luogo dopo il 30 giugno 
corrente anno. 

Anche per il macchinario l'industria nazionale ebbe la 
quasi totalità delle forniture, poichè all’estero non fu acqui- 
stata che qualche macchina affatto speciale. 

Oltrechè dell'aumento nel'a dotazione del materiale rota- 
bile, ci siamo occupati anche della sostituzione di quello che 
per vetustà non è più atto a prestare un conveniente servizio, 
sostituzione che è prevista dal nostro contratto il quale ha 
istituito all'uopo un apposito fondo di riserva. 

Si presero innanzi tutto accordi col Governo pel pratico 
funzionamento di questo fondo, e si convenne che non es- 
sendo opportuno di sostituire vecchi rotabili con nuovi dello 
stesso tipo antiquato, si sostituiranno invece con tipi moderni, 
ponendo la conseguente maggiore spesa a carico della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali. 

Questo abbandono dei tipi antigali è tanto più necessario 
inquantochè i perfezionamenti c . Oc le carrozze 
ori dalla Società dopo il 1° luglio 1885 hanno creato 
nel pubblico abitudini ed esigenze che rendono i primi sempre 
meno accetti. 

Si avviarono quindi le pratiche per l’applicazione degli ac- 
cordi suaccennati a 3 locomotive e ad 88 carrozze che hanno 
raggiunta o quasi l’età limite di 40 anni; ed essendo state 
rimosse, mediante un temperamento proposto dalla Società, 
le difficoltà, dipendenti dalla situazione della Cassa degli 
aumenti patrimoniali, che l’Ispettorato generale avea falle pre. 
senti, confidiamo che il lavoro di sostituzioue potrà essere fra 
non molto iniziato. 

Aggiungeremo per notizia che sopra 36412 carrozze esistenti 
al 1° luglio 1890 la metà aveva più di 20 anni di servizio, e 
di queste un migliaio aveva da 30 a 42 anni; e che per mi- 
gliorare tale situazione la Società è venuta nella determina- 
zione di passare dalla 1° alla 2* classe o dalla 2* alla 3° un 
centinaio di vetture che per la ristrettezza dei compartimenti 
e per la insufficienza di comodità non possono più corrispon- 
dere alle esigenze dei viaggiatori della classe cui erano prima 
assegnate. | 


Contenzioso. 


Speciale menzione va fatta delle cause che dal Governo o 
dalla Società furono portate davanti il Collegio Arbitrale costi- 
tuito a sensi dell’art. 17 della legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
e dell'art. 106 del capitolato d’esercizio. | 

Due di dette cause promosse entrambe dal Governo, furono 
già definite. 
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L’una riguardava il pagamento delle imposte prediali re- 
lative alle linee di concessionari privati, pagamento che al 
Governo sembrava di poter reclamare due volte per due titoli 
diversi. Con sentenza del 27 febbraio 1890 l’onorevole Col- 
legio Arbitrale respingeva la tesì del Governo, condannandoto 
in tutte le spese del giudizio. 

L’altra causa riguardava l’incorporamento nella rete prin- 
cipale del tronco Reggio-Scilla. Con sentenza del2 marzo u. s., 
l'onorevole Collegio arbitrale ammetteva in massima la do- 
manda del Governo per l'aumento semestrale, anzichè annuo, 
del prodotto iniziale, condannando però la Società soltanto a 
due terzi delle spese giudiziarie, compensato il rimanente. 

Mediante reciproci accordi tra Governo e Società fu conve- 
nuto che il Governo accettasse senza appello la prima sen- 
tenza, e che altrettanto facesse la Società per la seconda. 

Passando ad altre cause arbitrali che restano pendenti, 
eccone la situazione in ordine cronologico: 

1° Causa per il personale delle costruzioni ceduto alla 
Società dal Governo; — interpretazione dell’art. 82 del ca- 
pitolato d’esercizio. 

Il Governo fece notificare. la sua citazione il 14 dicem- 
bre 1889, cui rispose la Società collacomparsa 28 gennaio 1890. 
Col 12. febbraio è scaduto il termine per la repiica da parte 
del Governo e la causa trovasi per ora giacente. 

2° Causa per incorporamento della succursale dei Giovi 
come linee di prima o di seconda categoria. 

Il Governo fece notificare la sua citazione il 1° maggio 1890, 
e l’istruttoria è ultimata. L'onorevole Presidente del Collegio 
Arbitrale ha fissato il giorno dell’udienza il 18 dicembre p. v. 

3° Causa per il rifacimento di binario della linea Asti- 
Casale. n | 

Malgrado le più vive istanze, non essendo la Società riu- 
scita ad ottenere dal Governo l'approvazione dei preventivi 
ed il decreto d’impegno per siffatti lavori, sì è trovata anche 
essa nella necessità di farsi attrice, con citazione del 27 maggio 
ullimo scorso. Li # ea | 

Sebbene poi si tratti di atti avvenuti nell’anno finanziario 
ora in corso, si crede tuttavia utile di aggiungere che con 
citazione del 23 luglio prossimo passato, il Governo chiese 
all’onorevole Collegio Arbitrale che avesse a giudicare dover 
stare a carico della Società la spesa dei noleggi e gli interessi 
delle obbligazioni emesse per l'acquisto di nuovo materiale, 
JURIOO non vi si potesse provvedere coll’aumento del pro- 

otto iniziale, e dovere quindi la Società restituire le somme 
già percette per tali titoli. 

A sua volta la Società, con atto dell’11 agosto ultimo scorso, 
ha dovuto citare davanti l'onorevole Collegio Arbitrale il Go- 
verno, per la spesa relativa al rifacimento di binario della 
linea Gallarate-Varese. Per altro tanto questa causa quanto 
la sopra accennata pei rifacimenti di binario sulla linea 
Asti-Casale sono state sullo scorcio del passato ottobre 
amichevolmente composte, avendo il Governo emesso i rego- 
lari decreti di impegno dell’occorrente somma a carico della 
Cassa per gli aumenti patrimoniali. i 

Circa le altri più importanti controversie occasionate dalle 
costruzioni, dai trasporli e dagli infortuni vi rimandiamo 
all’allegato B. 

(Continua). 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 4 febbraio 1891 (IN. 28). — Prospetto 
dei prodotti lordi approssimativi delle ferrovie nel mese di 
settembre 1890 in confronto con quelli definitivi del corri- 
spondente mese del 1890, pubblicato dal R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade. Ferrate. 
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ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Dall'Ufficio di Presidenza dell’Associazione Tramviaria 
Italiana abbiamo ricevuto il seguente questionario 
particolaregziato, relativo alla questione XXXIV° 
« Scartamento del binario delle ferrovie economiche » nella 
4° Sessione del Congresso Internazionale Ferroviario a Pie- 
troburgo nel 1892. 

Ci affrettiamo a pubblicarlo, riservandoci di pubblicare 
— come di consueto per i precedenti (Congressi — in un 
prossimo numero, il completo Questionario defini- 
tivo della stessa 1° Sessione (1). 


Ricordiamo, poi, come la questione dello scartamento ‘ 


ridotto sia parte importante del Questionario della 
Sesta Asscmblea della « Union Internatio- 
nale Permanente des Tramways ,, indetta per 
la fine del prossimo agosto ad Amburgo; questionario, che 
abbiamo già pubblicato nel n. 4, a pag. 53. 


Milano, li 28 gennaio 1891. 
Abbiamo l'onore di trasmetterle, qui unito un questionario det- 
tagliato relativo alla questione XXXIV della 4° Sessione del Con- 
gresso Internazionale delle Ferrovie, con preghiera di volere, nel 
più breve tempo possibile, spedire le sue risposte direttamente al 
Relatore, signor ing. Radice cav. Enrico, Vice-Presidente di questa 
Associazione, corso Magenta, 12, Milano. 


Questionario particola reggiato 
relativo allo scartamento del binario 
delle ferrovie economiche. 


ReLaTtoRE — Ing. Enrico Radice. 

1. Quale è lo scartamento adottato per le vostre lince ? 

2. Quale ne è il tipo dell’armamento: rotaie, traverse, eclissi, 
attacchi ? 

3. Quale è il raggio minimo adottato per la curva, senza che 
sianne derivati inconvenienti per il mantenimento della strada e del 
materiale rotabile e per la regolarità del servizio ? Ad ogni modo, se il 
binario è a scartamento ridotto, indicate più particolarmente quali 
sono i provvedimenti presi per facilitare il passaggio sulle curve 
di piccolo raggio: rialzo, allargamento, controrotaie, ecc. 

4. Indicate le pendenze massima e medie della linea e loro 
lunghezza. 

5. Qnale è il costo chilometrico del corpo stradale e quello dell’ar- 
mamento ? Fornite qualche indicazione speciale sulle opere d'arte di 
una certa importanza che furono eseguite e la cui costruzione avrebbe 
potuto essere evitata se lo scartamento del binario fosse stato ridotto. 

6. Quali sono le spese del binario per chilometro e per un deter- 
minato periodo ? 

7. Quale è il tipo del materiale rotabile: locomotive, carrozze 
e carri; loro prezzo merlio, peso, capacità, lunghezza e distanza tra 
gli assi (articolati o non) dei diversi veicoli, specialmente se trattasi 
di materiale per scartamento ridotto ? | 

8. Indicate la composizione ordinaria e la velocità dei treni. 

9. A quanto elevansi le spese di trazione per treno-chilometro ? 

10. Quali sono le spese di mantenimento del materiale rotabile ? 
Ed indicate se avete potuto constatare che il rapporto tra la larghezza 
dei veicoli e quella dello scartamento del binario (quando questo è a 
scartamento ridotto) abbiano una certa influenza su queste spese. 

11. Fate voi un servizio di scambio di materiale con altre linee, 
o semplicemente un servizio di trasbordo con o senza raccordo col- 
l’altra linea ? 

Nel primo caso, indicate quale è il percorso che può effettuare 
il vostro materiale sulla linea raccordata. Nel secondo caso indicate 
il costo del trasbordo per tonnellata e quali sono gli inconvenienti 
particolari al vostro esercizio. 

12. Fornite qualche informazione speciale sulle circostanze e 
sulle ragioni che vi hanno consigliato all'adozione del vostro scar- 
tamento, sui vantaggi c sulle economie ricavate, specialmente se 
avete adottato lo scartamento ridotto. 


(1) Ecco intanto il testo della precitata XXX/Va questione (Sezione 58; Strade 
Ferrate Economiche) quale è posta nella 48 Scssione del Congresso Internazionale 
Ferroviario a Pietroburgo: 

XXX/YV — Larghezza del binario delle strade ferrate econimiche. 

A) Quale è lo scartamento più conveniente per le ferrovie economiche nei di- 
versi casi (m. 1,44; m. 1; m. 0.75 o m. 0.60)? Quali sono le circostanze e le con. 
siderazioni che devono far preferire una determinata larghezza ? V'hanno iu proposito 
sufficienti esporimenti ? 

B) Quale può essere il raggio minimo delle curve secondo lo scartamento adottato 
e giusta i mezzi praticati per passare su queste curve ? 

C) Quali sono le differenze c nstatate nelle spese di mantenimento dei differenti 
tipi di binario secondo lo scartainento adottato ? Questo mantenimento è in corre- 
lazione colla proporzione tra la larghezza dei veicali e lo scartamento del binario 4 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Ferrovia Ceva-Ormea. 
(Risultato delle prove delle travate metalliche e prossima visita 
di ricognizione della tratta Garessio-Trappa). 

Nel giorno 24 gennaio p. p. ebbero luogo le prove, da 
noi preannunciate nelle « Informazioni » del n. 3, a pa- 
gina 36, delle travate metalliche dei ponti lungo la tratta 
Garessio-Trappa della linea Ceva Ormea, le quali furono 
fornite dalla Società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano. 

Tali prove diedero ottimi risultati; ed essendo anche 
ultimati tutti gli altri lavori della tratta stessa, venne 
proposto al Ministero di eseguire nel giorno 12 corrente la 
consueta visita di ricognizione per l’apertura all’esercizio. 
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Ferrovia Messina-Cerda. 
(Preavviso di licitazioni private 
per la costruzione dei tronchi Zappulla-Cefalà). 
Essendo rimasta nulla la licitazione privata che ebbe 
luogo presso il Ministero dei Lavori Pubblici il giorno 
17 novembre 1890 per deliberare al migliore offerente 
la costruzione dei tronchi ferroviari da Zappulla a Cefalù, 
della linea Messina-Cerda, si avverte che si addiverrà a 
nuove separate licitazioni per l’appalto dei suddetti 
tronchi ferroviari, suddivisi nei due seguenti lotti: 
da Zappulla a Tusa e da Tusa a Cefalù 
e perciò si invitano coloro che intendessero prendere 
parte alle nuove licitazioni distintamente per ciascun 
lotto, a presentare le loro domande al Ministero dei La- 
vor Pubblici (Ufficio Contratti) non più tardi del 20 
febbraio p. v., affinchè quelli che verranno scelti a con- 
correre possano essere chiamati ad esaminare i progetti 
ed i capitolati che devono servir di base alle licitazioni. 


>< 


Esperimenti dell'apparecchio Scartazzi- Opessi 

per spari d'a’ rime lungo le ferrovie. 

Sappiamo che il giorno 23 di gennaio p. p. da vari fun- 
zionari delle Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
e dell'Adriatico, in concorso di un ingegnere del R. Ufficio 
di Circolo ferroviario di Milano, venne esaminato un nuovo 
apparecchio, sistema Scartazzi-Opessi per spari d'allarme 
che, in via di esperimento, l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo intende porre in opera nei pressi 
del bivio Acquabella sulla ferrovia da Milano a Pavia. 

Con detto apparecchio gli spari vengono prodotti da car- 
tuccie a percussione centrale, contenute in un tamburo, che 
nell’apparecchio stesso sono disposte secondo due circoli 
concentrici e radialmente in modo che, quando al passaggio 
di un treno vengono fatti agire i percussori a mezzo di un 
pedale in opera presso la rotaia, le due cartuccie che si tro- 
vano sullo stesso raggio esplodono simultaneamente. 

Dal preliminare esame fattosene è risultato che l’appa- 
recchio soddisfa alle seguenti condizioni: 

a) di essere ripetitore in modo che caricato potrà ba- 
stare almeno al servizio di un giorno; 

b) di dare ad ogni colpo uno sparo multiplo, in modo 
che se uno degli spari dovesse per qualche causa mancare, 
sì otterrà tuttavia l’effetto desiderato; 

c) di essere automaticamente ripetitore del segnale 
ottico che deve preavvisare, in modo che quando quest'ul- 
timo è disposto per la fermata, l'apparato si trova pronto 
a sparare. La costruzione dell'apparecchio permette tuttavia 


e degli interessi materiali 
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di adoperarlo anche isolato, senza cioè essere collegato ad 
alcun segnale; 

d) di servire tanto per linea a semplice che a doppio 
binario; 

e) d’aver protette le cariche convenientemente dalle 
azioni atmosferiche e da quelle meccaniche esterne. 

Degli esperimenti, del nuovo apparecchio suindicato, 
venne incaricata apposita Commissione. | 
>< 


Riscaldamento a vapore di carrozze 
della Mediterranca. 


Siamo informati che la Direzione generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha domandato al R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate l'autorizzazione di far ap- 
plicare gli organi del riscaldamento a vapore anche alle 
30 carrozze facenti parte delle 70 appaltate con la gara 
del 6 novembre p. p. 

Le vetture cui dovrebbesi applicare il suddetto appa- 
recchio sono: N. 7 carrozze di 1° classe (Ditta Grondona); 
N. 10 carrozze di 1° classe (Ditta Officine di Savigliano); 
e N. 13 vetture miste di 1° e 2* classe (Ditta Miani e 
Silvestri) destinate tutte al servizio dei treni direttissimi 
notturni. La spesa all’uopo preventivata ammonterebbe a 
circa L. 20,600. 

> < 
Ferrovia Casarsa-Spilimbergo. 
(Consegna dei lavori all'impresa costruttrice). 

Siamo informati che il giorno 28 gennaio p. p. venne 
completata da parte della Direzione tecnica governativa 
della ferrovia Casarsa-Spilimbergo, la consegna alla Im- 
presa ingegnere Felice Bottelli, dei lavori del tronco della 
ferrovia medesima compreso fra Casarsa e Spilimbergo, 
appaltato all’Impresa stessa nel mese di novembre dello 
scorso anno. 

>< 
Il nuovo Direttore 
della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 


Al concorso aperto dalla Società Anonima della fer- 
rovia Torino-Lanzo (1), per coprire il posto di Direttore 
resosi vacante colla morte del compianto ing. cav. Orlando 
Bignami, si presentarono oltre a 40 concorrenti, fra i 
quali parecchi dotati dei migliori requisiti. Il Consiglio 
d'Amministrazione della prefata Società, in seduta del 29 
gennaio u. s., fissava la sua scelta snll’ingegnere Federico 
Beltrami, Capo-Riparto del servizio Mantenimento, Sor- 
veglianza e Lavori delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

L’ing. Beltr ami, giovane d’anni, dotato di coltura non 
comune, nella sua decenne carriera, trascorsa in servizio 
attivo e negli Uffici Centrali delle Strade Ferrate del- 
l’Alta Italia prima e poscia in quelli del Mediterraneo, 
seppe formarsi un copioso corredo di cognizioni pratiche 
nei varii rami che oggidì costituiscono l’ingegneria fer- 
roviaria; e siamo quindi persuasi che saprà pienamente 
corrispondere alla fiducia che in esso fu riposta. 


>< 
Ferrovia Benevento-Avellino. 
(Progetto d’orario per apertura tronco Pratola-Benevento). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in vista della non lontana apertura all'esercizio 
del tronco Prato Pratola-Benevento, della ferrovia Bene- 
vento-Avellino, ha fatto studiare ed ha sottoposto all'ap- 
provazione governativa il progetto di orario dei treni da 
attivarsi sulla linea medesima. Con questo progetto sì 
propone di prolungare fino a Benevento tre coppie di treni 
della linea Cancello-Avellino. 


(1) Vedi « Notizie diverse » del n. 1, a pag. 10. 
* 
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Ferrovia Parma-Spezia. 
(Esperimento di biglietti di andata e ritorno 
Collecchio- Fornovo). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
aderendo di buon grado alle premure all’uopo fattele dal 
R. Ispettorato generale delle ferrovie, ha disposto per la 
sollecita istituzione, in via di esperimento, della corri- 
spondenza con biglietti d'andata e ritorno delle 3 classi 
a riduzione normale nei due sensi fra le stazioni di Col- 
lecchio e di Fornovo, nella linea Parma-Spezia. 


"& 
Per l'assunzione del servizio dei pacchi postali 
da parte delle Amministrazioni ferroviarie. 


Facendo seguito alle « Informazioni » date iu propo- 
sito nel n. 39, del 1890, a pag. 621, e specialmente 
nel n. 48 dello stesso anno, a pag. 685, circa l’assun- 
zione del servizio dei pacchi postali da parte delle Am- 
ministrazioni ferroviarie, annunciamo che quanto prima 
sì terrà in Roma un convegno fra i delegati delle Am- 
ministrazioni ferroviarie per accordarsi sulla risposta da 
farsi al Ministero delle Poste e dei Telegrafi. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che, a norma del voto del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, possa approvarsi la proposta della So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali e la convenzione 
relativa ai lavori da eseguirsi per impedire lo straripa- 
mento delle acque del Canale del molino Cicchetti, presso 
il chilom. 2.600 della ferrovia Teramo- Giulianova ; 

2. Che possa essere approvato il progetto della So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali per la esecuzione 
dei lavori di consolidamento del rilevato fra i chilometri 
17.388 e 17.870 della ferrovia da Lugo a Lavezzola. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 15,380; 

3. Che possano approvarsi gli atti di collaudo dei 
lavori eseguiti per la costruzione del tronco da Conselice 
a Massa Lombarda, della linea Ferrara: Ravenna-Rimint, 
appaltati all’Impresa Faletti, ammettendo che possano con- 
cedersi all’Impresa stessa i compensi dovutile, giusta le 
proposte del collaudatore; 

4. Che. possa farsi luogo alla concessione della co- 
struzione e dell'esercizio alla Ditta Zaccaria Pisa e Ce- 
sare Manzili, d’nna ferrovia a scartamento di un metro, 
da Stresa al Mottarone, della lunghezza di m. 12,700, 
accordando un sussidio di L. 1000 al chilometro per la 
durata di 30 anni; 

5. Che si debba revocare il Decreto 4 giugno 1590 
del Prefetto di Verona col quale veniva imposto alla So- 
cietà concessionaria della ferrovia Verona- Caprino Garda 
di ripristinare, per i pedoni, un passaggio a livello presso 
la stazione Capolinea, detta di S. Giorgio in Verona, per 
dare accesso dalla strada provinciale ai colli di S. Leo- 
nardo. 

>< 


11 Consiglio di Stato ha poi confermato il suo prece- 
dente parere, sul progetto compilato dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali per l’impianto della sta- 
zione di Spinazzola, adatta all’ uso comune delle linee 
Rocchetta Melfi-Gioia del Colle e Barletta-Spinazzola. 
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Pad 
Tariffe. 


Sappiamo che con recente Decreto deì Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
sono state approvate in via di esperimento, le aggiunte 
e modificazioni all’allegato VIII delle tariffe e condizioni 
pei trasporti, riguardo allo scalo marittimo di Reggio- 
Porto, giusta la proposta presentata dalla Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo. Con tale 
provvedimento viene regolata con norme fisse la tassazione 
dei trasporti delle merci tra Leggio di Calabria-Porto 
e Reggio di Calabria-Centrale. 


L'Amministrazioue delle Strade Ferrate Meridionali ha 
chiesto al R. Ispettorato generale delle ferrovie d’essere 
autorizzata ad accogliere favorevolmente la domanda ri- 
voltale dalla Ditta Joseph Leinkauf per ottenere la rin- 
novazione per l’anno corrente della concessione di cui ha 
fruito nello scorso anno, pei trasporti dì vino dall'Austria 
alla Francia via Cormons-Modane, con riduzione a 500 
tonnellate del quantitativo di traffico minimo. 

PIE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. | 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

4. Perizia di maggiori lavori ai muri di riparo sulle teste 
della galler:a di Moute Rinaldi lungo il tronco Montorsoli- 
Firenze della linca Facenza-Firenze; 

2. Progetto di spostamento della stazione di S. Giorgio 
della Richiuvelsa lungo la ferrovia Casarsa-Spilimbergo; 

3. Perizia per la fornitura dei ferri minuti d’arma- 
mento lungo il tronco Roccaravindola Isernia della ferrovia 
- Caianello-Isernia; 

4. Progetto per l’incanalamento delle acque a valle del 
fosso di scolo al chilom. 34.63070 del tronco Merone-Pon- 
tenuovo-Camerlata della linea Lecco-Como; 

5. Perizia di lavori di completamento lungo la linea 
Mantova-Legnago; 

6. Progetto di consolidamento della galleria della Ro- 
vina all'imbocco Pistoia lungo la linea Bologna-Pisloia; 

7. Proposta di variante al viadotto Mandricelle alla pro. 
gressiva 3828 del tronco Ricadi-Zoppolo della linea Reggio- 
Castrocucco; 

8. Proposta di variante al viadotto Catarinella alla 
progressiva 2146 del tronco Zoppolo-Rosano della linea 
Reggio-Castrocucco; 

9. Progetto per la sistemazione della trincea del Pol- 
laresco fra i chilometri 3.350 e 3.556 della linea Bergamo- 
Lecco; i 

10. Progetto di ampliamento della stazione d’Intro- 
dacqua nel tronco Sulmona-Canzano della linea Sulmona- 
Isernia; i na 

11. Convenzione Maltese per costruzione dei muri di 
chiusura a distanza ridotta dalla linea Palermo-Porto Em- 
pedocle; i i 

12. Convenzione Valenti per costruzione a distanza 
ridotta dalla linea Palermo-Porto Empedocle ; 

13. Convenzione Cataldo per costruzione a distanza 
ridotta della linea Napoli-Eboli; i 

14. Convenzione Dini per impianto di caldaie a vapore 
a distanza ridotta dalla linea Napoli-Salerno; 

15. Progetto di massima d’una ferrovia dalla fermata 
del Casale (linea Ponte S. Venere-Gioia) a Matera e domanda 
di concessione; l n 

16. Progetto di ponte girevole in acciaio sul Tevere 
lungo il tronco di raccordo della stazione di Roma Traste- 
vere con quella di Roma Termini; i 

47. Progetto di massima per l’ampliamento della sta- 
zione di Brescia. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Disegni di legge. — Presentazione e testo. — Nella seduta 
del 24 gennaio p. p. il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Finali, 
ha presentato un progetto di legge per autorizzazione al Governo 
del Re di provvedere con regolamento alla conservazione della 
laguna veneta. Esso consta del seguente articolo unico: 

« Il Governo del Re è autorizzato a determinare, mediante rego- 
lamento da approvarsi per Decreto Reale, sentito il Consiglio di 
Stato, norme e prescrizioni speciali, con sanzione di pene pecuniarie, 
in armonia col vigente Codice penale, per la conservazione della 
Laguua Veneta nei riguardi della navigazione e del buon regime 
dei porti, che la mettono in diretta comunicazione col mare ». 


Camera dei Deputati. 


Dimissione del Gabinetto Crispi. — In seguito alla votazione 
nominale della Camera, nella seduta del 31 gennaio p. p., con cui 
fa respiuto l'ordine del giorno dell'on. Villa per il passaggio alla 
discussione del « catenaccio » sugli spiriti, il Gabinetto presentò la 
sera s'essa le sue dimissioni a S. M. il Re, che dichiarò di riser- 
varsi di prendere le relative deliberazioni. 

Il Parlamento, intanto, sospese i suoi lavori. 

Con Decreti del 6 corrente S. M. il Re ha accettate le dimissioni 
presentate dall’on. Crispi, in nome dell'intero Gabinetto, ed ha in- 
caricato l'on. Di Rudinì di formare il nuovo Gabinetto. 

Giunta generale del bilancio. Relatori per è bilanci 
1891-92. — La Commissione generale del bilancio (1) ha nominato 
l’on. Colombo, relatore del bilancio dei Lavori Pubblici pel 1891- 
1542; l'on. Cerruti, relatore del bilancio del Ministero d'Agricol- 
tura, Industria e Commercio; e Von. Fagiuoli, relatore del bilancio 
del Ministero delle Poste e dei Telegrafi. 

Commissioni, — Costituzione. — La Commissione (2) per l'esame 
del disegno di legge sulle espr..priazioni, consorzi e polizia dei 
lavori nelle miniere, cave e torbiere, si è costituita nominando: 
presidente l'onorevole Fili-Astolfone; segretario l'on. Marinuzzi. 

— Elezione. — Gli Uffici elessero a Commissari per il disegno di 
legge sulle tramrie a trazione meccanica e ferrovie economiche (3) 
gli onorevoli: Colombo, Gallavresi, Sella, Lugli, Marazzi, Danieli, 
Tiepolo e Delvecchio. — Manca il Commissario di un Ufficio. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Circum-Etnea. — Progetto esecutivo 
del tronco Randazzo-Adernò. — Diamo qualche particolare 
sul progetto esecutivo del secondo tronco della ferrovia 
Circum-Etnea, compreso fra Randazzo ed Adernò; progetto, 
di cui sin dal n. 3 abbiamo annunciato nelle « Informazioni » 
a pag. 37, la presentazione al Ministero dei Lavori Pubblici. 

Il tronco è lungo m. 34,518.04, e per quanto riguarda 
l'andamento planimetrico, è suddiviso in m. 13,208.13 di 
tratti in curva ed in m. 24,344.91 di rettilinei. 

Le gallerie progettate sono tre; esse misurano comples- 
sivamente metri 366, cioè: Maccarone m. 200, San Marco 
m. 70, e Passo Zingaro m. 96. 

Fra le opere di consolidamento progettate figurano m. 2410 
di muri di sostegno, m. 528 di drenaggio, m. 6544 di cu- 
nette e fossi di guardia, ecc. 

Oltre le due estreme, civè Randazzo ed Adernò, sono 
RA due stazioni intermedie, Maletto e Bronte. Per l’al- 
oggio del personale di sorveglianza e manutenzione della 
strada si costruiranno n. 27 caselli, dei quali 10 semplici 
e 17 doppi. Per mantenere la continuità delle strade ordi- 
narie da attraversare colla ferrovia dovranno eseguirsi n. 77 
passaggi a livello, dei quali 47 per strade pubbliche e 30 
per strade private. 

— Circa il tracciato alla Marina di Catania, vedi n. 4, 
a pag. 56. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » dei numeri 51 e 52 del 1890 e 4 e 5 del 1891. 
(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 5. 
(3) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 4. — Ricordiamo inoltre che nel pre- 
sente numero pubblichiamo integralmente il testo del progetto e la premessavi rela- 
sione ministeriale. 
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Funicolare da Maccagno Superiore all'al 
tipiane del lago d’Erio (Vonte Borgna). — 
Decreto ministeriale per la costruzione ed esercizio; il pro- 
getto. — Facendo seguito alla notizia data nel n. 8, a pa- 
gina 41, sul parere del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici circa la concessione di detta funicolare, aggiun- 
giamo che con un Decreto del Ministro dei Lavori Pubblici, 
in data 22 gennaio p. p. fu autorizzata la costruzione e 
l'esercizio della ferrovia funicolare dalla riva del Lago Mag- 
giore, nei pressi di Maccagno Superiore, all’altipiano del 
lago d’Elio (Monte Borgna), in base al progetto compilato 
dall’ing. Alfonso Crippa, annesso alla domanda di conces- 
sione presentata dai signori N. Biier ed Emanuele Suardi, 
proprietari il primo dell’Méblel de la Ville ed il secondo del- 
l'Hotel Cavour a Milano. 

Col decreto di concessione sono ordinate le seguenti mo- 
dificazioni al progetto: 

1° Che al contrappeso d’acqua venga sostituito un mo- 
tore ad acqua od a vapore, affinchè si possa meglio regolare 
la velocità dei veicoli; 

2° Che il binario venga spostato di m. 0.30 circa da 
un lato della via per lasciare dall’altro lato spazio suffi- 
ciente onde costruire una gradinata, e che inoltre sia au- 
mentata la sezione stradale nei rilevati portando la larghezza 
della piattaforma a m. 3 come nelle trincee ; 

3° Che siano sottoposte all'approvazione governativa i 
particolari di costruzione della linea, dell’armamento, del 
meccanismo motore e dei veicoli, nonchè disciplinate le 
norme colle quali dovrà esercitarsi la funicolare. 

Col predetto decreto, inoltre, si stabilisce che, prima di 
aprire la linea all’esercizio, una Commissione, nominata dal 
Prefetto di Como, e della quale facciano parte l’ingegnere 
capo del Genio Civile di quel Capoluogo ed il R. Ispettore 
capo del Circolo ferroviario di Milano, debba constatare il 
regolare funzionamento della linea, e prescrivere, ove ne 
sia il caso, tutte quelle modificazioni, perfezionamenti e 
condizioni che reputerà necessarie ad un regolare e sicuro 
esercizio. 


Ferrovia funicolare Lecco-Taceno. — Adu- 
nanza del Comitato promotore a Lecco. — Dopo l'adunanza 
generale tenuta ad Introbbio, giusta quanto riferimmo nel 
n. 42 del 1890, altra adunanza del Comitato promotore fu 
convocata il 10 p. p. gennaio a Lecco presso la Camera di 
Commercio. 

Si diede dapprima lettura del resoconto delle pratiche 
fatfe dal Comitato esecutivo in merito alla costruenda fer- 
rovia. 

Poscia l’ing. Ferretti fece la relazione sul suo progetto 
funicolare per il primo tronco Lecco-Ballabio. Ricordiamo 
all'uopo quanto abbiamo già pubblicato nel preaccennato 
n. 42; ed aggiungiamo che egli, assicurando che la spesa 
sarebbe stata inferiore a quella che si incontrerebbe con 
un tronco di ferrovia ordinaria per il tratto da Lecco a 
Ballabio, dimostrò come la linea quasi diretta nella valle 
del Gerenzone sia l’unica che sì debba adottare perchè ap- 
punto con questa linea si intende di servire i numerosissimi 
stabilimenti che si incontrano lungo la vallata stessa. 

Si deliberò infine che ogni sindaco della Valsassina e del 
territorio sia nominato collettore delle offerte dei privati 
e degli Enti; e si approvò la stampa delle due relazioni 
lette nella seduta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


— n 


Ferrovie Francesi. — Accordo tra il Governo e le 
Compagnie ferroviarie per la soppressione della sopratassa 
sulla grande velocità. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
annunciato nel n. 5, a pag. 74, aggiungiamo che le trat- 
tative tra il Ministro dei Lavori Pubblici e le Compagnie 
ferroviarie sono riuscite. 

Ecco i principali risultati dell'accordo, comunicati dallo 


stesso Ministro dei Lavori Pubblici al Consiglio dei Ministri 
il 3 corrente: 

1. Il prezzo di trasporto dei viaggiatori di prima classe 
non sarà diminuito che dell'imposta ilel 1874, cioè del 10 
per cento e del doppio decimo; 

2. Pari trattamento sarà fatto per il trasporto dei viag- 
giatori di seconda classe; ma questi usufruiranno ancora 
di altra riduzione del 10 per cento e così in totale della ri- 
duzione del 20 per cento; 

3. Pari trattamento, che a quelli della seconda classe, 
sarà falto ai viaggiatori di terza classe coll’aggiunta di altra 
riduzione del 10 per cento, e così questi usufruiranno com- 
plessivamente d'una riduzione del 30 per «ento; 

4. Il prezzo dei biglietti d'andata e ritorno sarà ridotto, 
in media, del 17 per cento; 

5. l bagagli continueranno ad essere soltoposti alle ta- 
riffe attuali, diminuite dell’imposta del 1871; 

6. Le spedizioni inferiori ai 50 chilogrammi, le derrate 
alimentari e gli animali vivi, eccetto i cani, usufruiranno 
di forti riduzioni di tariffe. 

Ferrovie inglesi. — Danni dello sciopero ferroviario 
in Iscozia. — Ci occorse lo scorso anno di accennare al 
bilancio dell'ultimo grande sciopero ferroviario negli Stati- 
Uniti del Nord d’America; riassumiamo ora il bilancio dello 
sciopero ferroviario scozzese. 

Dopo sei settimane di lotta, gli scioperanti ferroviari delle 
Compagnie scozzesi decisero di accordarsi coi proprietari. 
Essi verranno ripresi finchè tutti 1 posti non siano occupati. 

Questa disfatta degli scioperanti è un serio colpo alle 
Trades Unions. Essi hanno dovuto cedere; e, sebbene da 
tutta l'Inghilterra siano giunti soccorsi, pure la media delle 
somme ricevute da ogni scioperante non ascende al quarto 
del salario seltimanale. 

Le Compagnie pure hanno sofferto dallo sciopero. Soltanto 
la perdita pel mancato trasporto delle merci oltrepassa due 
milioni e mezzo di franchi. 

Ferrovie Orientali-Europee. — /rogetto per 
la costruzione della linea S. Giovanni di Medua-Scutari- 
Ferisovita. — Il Governo turco ha approvato il progetto di 
una strada ferrata la quale, partendo dal porto di S. Gio- 
vanni di Medua sull’Adrialico, e passando per le città di 
Scutari e di Trizzend, dovrà collegarsi colla linea Mitrovitza- 
Salonicco alla stazione di Ferisovitz. 

L= Società che intendessero assumere la costruzione di 
tale linea, dovranno presentare le loro proposte al Ministero 
imperiale dei Lavori Pubblici. | 

Gli ultimi studi per la costruzione di tale linea furono 
recentemente compiuti dal signor Schneider, già ingegnere 
del Vilayet di Scutari. | 

La lunghezza della linea sarebbe di 242 chilometri da 
San Giovanni di Medua a Ferisovitz; la maggior parte del 
percorso sarebbe in regione montuosa; e, nella parte situata 
in pianura, occorrerebbero degli importanti lavori per pro- 
teggere la linea dagli straripamenti del fiume Drin. 


È facile rilevare l’importanza — aggiunge la Riforma — 
che la nuova linea avrebbe per il nostro commercio nella 
penisola balcanica; giacchè il porto di S. Giovanni di Medua, 
posto a sì breve distanza da Bari, offrirebbe uno sbocco di 
cui potrebbero avvantaggiarsi i nostri commercianti, pei 
loro traffici con la Turchia d'Europa e tutti gli Stati bal- 
canici. 

Ferrovie Russe. — /Interruzioni per causa della 
neve. — Annunziasi da Mosca in data 4 corrente: Mai, come 
nel corrente inverno, cadde in Russia così abbondante la 
neve; vhanno interi villaggi sepolti, in molte città sono 
interamente rotte le comunicazioni. 

Il movimento ferroviario è sospeso su tutte le linee del 
Sud; fra queste ebbero maggiori danni quelle di Aursk- 
Azow e Riazan-Azow. Quest'ultima, per una lunghezza di 
176 chilometri, è coperta da uno strato di neve dello spes- 
sore di circa 4 metri. 


Funicolare del 8. Salvatore. — Circa l’eser- 
cizio 1890. — Tl 34 gennaio p. p. si è adunato a Lugano 
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Monitore delle 


il Consiglio d’Ammivistrazione della ferrovia del S. Salva- 
tore per la relazione sull'esercizio 1890. 

Questa durò soltanto 410 mesi (4); e pur, nonostante le 
sfavorevoli condizioni meteorologiche e politiche, il numero 
dei viaggiatori ammontò a circa 18,000. 

Il dividendo, salvo ratifica dell'Assemblea degli azionisti, 
venne fissato al 4 0j0; a conto nuovo dell'esercizio corrente, 
oltre gli assegni statutari al fondo di riserva, furono as- 
segnati circa 4,500 franchi. 


Sei SE ie 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del porto di Genova. — Adunanza 
del 2 febbraio. — Adunatasi Ja Commissione sotto la pre- 
sidenza del Prefetto, Presidente, il rappresentante ferroviario 
comunicò di aver consegnato alla superiore Direzione, da cuì 
se ne attende l'approvazione, il progetto per le costruzioni 
alla stazione di Novi di un apposito bilico per la verifica e 
la correzione delle tare dei vagoni. 

Venne poi presentato dal Direttore dei lavori del Porto 
un progetto di convenzione per regolare il servizio di prova 
d'acqua delle bocche degli acquedotti Deferrari-Galliera e 
Nicolav in Porto nel caso d’incendio. Tale progetto verrà 
esaminato dalla Camera di Commercio e discusso nella pros- 
sima sedula. 

Furono presi concerti circa la demolizione di un casotto 
che attualmente serve pel dazio ai piedi della rampa di San 
(Giovanni. 

La Commissione emise inoltre un voto perchè siano dati 
in appalto due locali in punti determinati delle calate da 
adibirsi uno ad uso osteria, e l’altro ad uso vendita di bi- 
bite e commestibili; prese accordi circa il collocamento di 
nuovi binari sulle calate da limitarsi al puro necessario 
onde non togliere troppo spazio al commercio; deliberò che 
ì cancelli alle testate del ponte Spinola rimangano socchiusi, 
e sollecitò l'approvazione del progetto per l'impianto di un 
piccolo motore nell’officina-idraulica. 


Bacini da carenaggio nel porto di Napoli. 
— Dimensioni. — Annunciando che il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ha approvato lo schema del programma 
di concorso per la costruzione di due bacini di carenaggio 
ed opere necessarie nel porto di Napoli, diamo le dimen- 
sioni dei due bacini di varia grandezza: 

Larghezza sulle taccate m. 125 — 150; larghezza al coro- 
namento del vaso 32.04 — 24.15; larghezza al fondo del 
cantiere 25 — 17.42; altezza del coronamento del vaso sul 
livello medio del mare 1.20 — 1.20; profondità del bacino 
sotto il livello medio del mare 11 — 9.50; profondità della 
soglia d'entrata sotto il livello medio del mare 10 — 8.50. 


Statistica postale italiana. — Prospetto delle 
rendite postali nel 1° semestre dell'esercizio 1890-91 in con- 
fronto con quelle del 1° semestre 1889-90. — Dal prospetto 
pubblicato dal Servizio delle Poste del Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi, riassumiamo le seguenti cifre semestrali dei 
due esercizi 1889-90 e 1890-91. 


Distinzione delle rendite 10 Semestre 


ie m._— 


1889-90 1890-91 


Francobolli per le corriì- 


spondenze . +. L. 15,3932,192.73 15,950,160.28 
Biglietti postali . . . > 172,483.89 09,048. — 
Cartoline per la corri- 

spondenza . . >» 2,695,402.05 2,795,429.35 
Francobolli per i pacchi » 14,498.60 9,360.65 
Cartoline per i pacchi » 4,971,502.95 1,790,721.55 
Segnalasse . . . >» 1,777,848.69  1,915,908.31 
Tasse francatura giornali » 549, 783.44 026,299.28 


(1) La funicolare del S. Salvatore fu inaugurata il 26 marzo 1890 ed aperta all'e- 
sercizio la dimane, 27, como abbiamo annunciato nelle « Notizie ferroviarie estere » 
del n. 13 del 29 marzo 1890; in un articolo del quale abbiamo pubblicato alcuni 
dati tecnici sulla funicolare medesima. 


Strade Ferrate 


Rimborsi dovuti dalle Am- 
ministrazioni estere . L. 
Proveuti diversi . . . » 


837,004.83 
96,356.32 


939,885.80 
91,012.99 


Somma L. 23,547,073.46 24,073,826.24 


n 


Differenza nell’ esercizio 
1890-91 . L + 526,752.75 
Per corrispondente prospetto del 1° trimestre degli stessi 


esercizi 1889-90 e 1890-91 vedi n. 49, pag. 783. 


Esposiziene Nazionale di Palermo. — Con- 
corso di espositori e specialmente nella Divisione Il: In- 
dustrie meccaniche e costruzioni metalliche. — Da una rela- 
zione presentata in questa settimana ad un’adunanza del 
Sotto-Comitato Centrale a Roma appare come è assicurato il 
concorso di circa seimila espositori fra industriali, produt- 
torì, artisti, scuole industriali e agrarie, mostre collettive 
di agricoltura, previdenza, beneficenza, e infine la Esposi- 
zione internazionale di motori e macchine per le piccole 
industrie. Dopo tali risultati ottenuti con un lavoro paziente 
di quasi un anno, la Mostra nazionale di Palermo, per la 
parte che concerne numero ed importanza di espositori, 
può dirsi assicurato. 

La Divisione, che conta finora maggiori espositori di pri- 
maria importanza è quella delle industrie meccaniche e 
costruzioni metalliche. Sono espositori, fra gli altri: Ansaldo, 
Tardy e Benech, l’Elvetia, Armstrong, la Società di Saronno, 
Calzuni di Bologna, Moriggia di Roma, Grondona di Milano 
e Diatto di Torino. 

Il programma generale dell'Esposizione, circa le Divisioni, 
le Classi e le Categorie, abbiamo riassunto nel n. 30 del 
1890 a pay. 482; della Divisione I (Industrie estrattive e me- 
tallurgiche) abbiamo fatto speciale cenno nel n. 46 dello 
stesso anno a pag. 738. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


8 febbraio. 

1825. Nasce a Parigi l’ingegnere francese Enrico Giffard, perfe- 
zionatore dell'apparecchio destinato all'alimentazione delle cal- 
daie a vapore, che sotto il nome di @niettore Giffard, venne 
adottato universalmente. 


9 febbraio. 

1857. S'inaugura, in Francia, il tronco ferroviario da Nogent-sur- 
Marne-Bry a Nangis, di km. 53, linea Parigi-Gretz-Lon- 
gueville-Provins, appartenente alle Strade Ferrate dell'Est. 

10 febbraio. 

1851. Apertura all'esercizio del tronco Novi-Arquata (km. 12), linea 
Torino-Alessandria-Genova. 

1853. Apertura all'esercizio del tronco Arquata-Busalla (km. 19). 
linea Torino-Alessan'Iria-Genova. 

1860. Venne decretata a Parigi la nuova stazione per le Strade Fer- 
rate dell'Ownest. 

Il febbraio. 
Ordine cronologico, secondo gli Annales industrielles, della data 
delle prime Strade Ferrate aperte presso i vari Stati: 


Inghilterra 27 settembre 1825 
Austria : i 30 settembre 1828 
Francia . ì i : . 1 ottobre 1828 
Stati Uniti . i . 28 dicembre 1829 
Belgio ; A . 8 maggio 1835 
Germania . ‘ 7 dicembre 1835 
Cuba j 4 : ; ; 1837 
Russia . . ; . 4 ‘aprile 1838 
Italia (*) . i ; ì . 4 ottobre 1839 
Svizzera . i A . 15 luglio 1844 
Giamaica . 21 novembre 1845 
Spagna 24 ottobre 1848 
Canadà maggio 1850 
Messico e Perù 1850 
Svezia 1851 
Chilì . i : gennaio 1852 
India : : i : . 18 aprile 1853 
Norvegia . ; ? luglio 1853 
Portogallo . . : . 1854 
Brasile. . . 21 aprile 1854 


Vittoria (Australia). . ‘ 14 settembre 1854 
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Colombia . : ; 20 gennaio 1855 
Nuova Galles del Sud 25 settembre 1855 
Egitto . ; ? gennaio 1856 
Natal (Africa) . ; . 26 giugno 1860 
Turchia . 179 i . 4 ottobre 1860 


(*) Per l’Italia aggiungiamo il seguente quadro cronologico del- 
l'apertura all'esercizio delle prime linee o tronchi di strade ferrate 
nei suoi diversi antichi Stati: 

1839 di SSSDISE — Ex-hkegno delle Due Sicilie: Napoli-Portici 


(km. 8). 
1840 (13 MERO: — Ex-Regno Lombardo-Veneto: Milano-Monza 
m. l 


(km. 13). 

1842 (13 dicembre). — Ex-Regno Lombardo-Veneto: Padova-testa 
del ponte sulla Laguna (km. 83). 

1844 (14 ur — Ex-Granducato di Toscana: Livorno-Pisa 

m. 19). 

1848 (24 settembre). — Ex-Regno di Sardegna: Torino-Monca- 
lieri (km. 8). 

1857 2009) — Ex-Statt della Chiesa: Roma-Frascati 


(km. 20). 
1859 (21 luglio. — Ex-Ducati di Parma e di Modena: Pia- 
cenza-Bologna (km. 147). 


12 febbraio. 
1882. Apertura all'esercizio del tronco Pietr®Elcina-S.Giuliano del 
Sannio (km. 48), linea Benevento-Campobasso. 
» Id. del tronco Termoli-Larino (km. 31), linea Termoli-Cam- 


pobasso. 
13 febbraio. 

1869. Morì a Torino, all’età di 80 anni, Pietro Paleocapa, nato 
a Bergamo da antica famiglia d'origine greca. Ufficiale del 
genio sotto l’antico impero Napoleonico, Direttore nel 1848 
delle pubbliche costruzioni a Venezia, Ministro dei lavori pub- 
blici in Piemonte, compilò la migliore delle leggi sulle opere 
pubbliche. Gran Collare dell'Annunciata e Ministro di Stato, 
scienziato, scrittore insigne, pubblicò varie ed importantissime 
opere. Per ultimo fu, per vari anni, Presidente del Consiglio 
d’Amministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia. 

A Torino gli fu eretto un monumento sulla piazza, ch’ebbe 
nome da lui, ed un busto gli fu posto nella Stazione Cen- 
trale. 

14 febbraio 
Se si eccettui l'alfabeto e la stampa, non vi sono invenzioni umane 

che abbiano maggiormente contribuito al progresso dell’incivilimento 
di quelle che hanno per fine l’accorciare delle distanze. Ogni perfe- 
zionamento nei mezzi di trasporto è un fattore di perfezionamento 
intellettuale, morale e materiale della Società. Esso non solamente 
agevola lo scambio dei prodotti dell’arte e della natura, ma tende 
anche a distruggere le antipatie nazionali ed a restringere i legami 
che debbono riunire la grande famiglia umana. 

Lora Macaulay. 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. . 


3. — Gare aperte. 
Ministero dei Lavori Pubblici. — Licitazione privata * per la 
costruzione dei tronchi Zappulla-Tusa e Tusa-Cefalù della linea 
Messina-Cerda. 


Seria. — Ministero dei Lavori Pubblici a Belgrado (12 feb- 
braio). — Secondo incanto di 150 carri merci, in luogo di 100, di 
cui nel « Memorandum » del n. 49 del 6 dicembre p. p. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corrente). — Com- 
pagnia d’illuminazione e riscaldamento del gaz di Napoli per forni» 
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tura del gaz occorrente per l'illuminazione, forza motrice e riscal- 
damento nella stazione centrale di Napoli, nonchè in tutti i locali 
ad uso d’ufficio; 

Miani Silvestri e C. di Milano, per fornitura di una carrozza- 
salona due assi; 

Fratelli Bassolini fu Vincenzo di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 80,000 di biacca ordinaria in pani od in polvere; 

Polti e Biancheri di Torino, per fornitura di m. q. 8000 di 
lastre di vetro semidoppie; 

B. Mongenet e figli di Torino, per fornitura di kg. 60,000 di 
acciaio Martin-Siemens; 

Compagnia Napolitana d'illuminazione per fornitura di gaz oc- 
corrente per l'illuminazione, forza motrice e riscaldamento alla sta- 
zione di Castellamare. i i 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Congregazione di Carità di Santa Maria Hoè — Como — (9 
febbraio, ore 12 merid., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Ap- 


palto per la costruzione del fabbricato ad uso ospedale, con relativo 
cortile e giardino chiuso da muro di cinta. Importo L. 21,114.07. 
Cauzione L. 1000. Fatali a destinarsi (V. n. 52 del 1890). 

Prefettura di Alessandria (9 febbraio, ore 2 pom., 1° asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione della 
strada comunale obbligatoria da Castiglione d'Asti verso Portaco- 
maro (tronco della cunetta Vidano al confine con Portacomaro) 
(m. l. 1963.52). Importo L. 12,600. Cauzione provv. L. 600. Cau- 
zione def. L. 1200. Lavori compiuti nel 1892. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Fubine — Alessandria — (10 febbraio, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione della strada comunale obbligatoria Fubine-Cuccaro. Importo 
L. 27,050.97. Cauzione L. 1000. Fatali 26 febbraio, ore 12 merid. 

Municipio di Sassari (10 febbraio, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
pi della ricostruzione del pavimento del corso Vittorio Emanuele. 
mporto ridotto L. 83,409.32 (V. n. 4). 

Genio Militare di Torino (11 febbraio, ore 3 pom., unico e de- 
finitivo).. — Appalto dei lavori complementari di sistemazione del 
fabbricato San Marcellino in Torino ad uso del Distretto Militare. 
Importo L. 27,859. Cauzione L. 2800. Lavori compiuti in 90 giorni. 

Sotto-Prefettura di Pistoia (11 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
3° e 4° tronco della strada comunale obbligatoria in Comune di 
Marliana, dalla provinciale di Mammiano al confine di Pistoia (già 
Porta Lucchese), compresi tra la deviazione della vecchia strada (pa- 
letto 127) e il confine del Comune di Pistoia (paletto 288), (metri 
2832.20). Importo L. 25,986.75. Cauzione provv. L. 1300. Cauzione 
def. L. 2600. Fatali 28 febbraio, ore 11 ant. 

Prefettura di Modena (13 febbraio, ore 1 pom., unico e defini- 
tivo). — Licitazione privata fra Società Cooperative di produzione e 
lavoro legalmente costituite fra operai, e debitamente inscritte nei 
registri Prefettizi, per l'appalto dei lavori di otturamento dell'alveo 
abbandonato di Panaro della Lunga, nell'interno della città di Fi- 
nale-Emilia, dai vecchi Molini alla strada di Cantacucco. Importo 
L. 75,990. 

Prefettura di Torino (14 febbraio, ore 11 ant., fatali) — A 
palto dei lavori di sistemazione d'un tratto della strada nazionale 
n. 26 (Pinerolo-Cesana) con costruzione di due ponti in ferro sui 
rivi Quassini, Comune di Villar Perosa (m. 691.38). Importo ridotto 
L. 31,725 (V. n. 3). 

Municipio di Ventimiglia Sicula — Palermo — (15 febbraio, 
2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la tu- 
bulatura in ghisa per la conduttura dell’acqua Favaro. Importo 
L. 22,936.18. Cauz. provv. L. 1146.81. Cauz. def. il decimo. fatali 
a destinarsi (V. n. ??). 

Città di Aosta (15 febbraio, ore 12 merid., fatali) — Appalto 
dei lavori di costruzione di un Teatro. Importo ridotto del 1.20 0{0 
su L. 45,000 (V. n. 1 e 4). 

Prefettura di Padova (21 febbraio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori per la sistemazione degli argini c del- 
l'alveo del torrente Muson dei Sassi fra la Botte Issavara ed il 
ponte di Loreggiola in territorio del Comune di Loreggia, circon- 
dario idraulico di Padova. Importo L. 31,383. Cauzione provvisoria 
L. 1600. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti entro 80 giorni. 

Deputazione Provinciale di Pisu (21 febbraio, ore 11 antim., 
1° asta). — Appalto per anni cinque, decorrendi dal giorno della sti- 
pulazione del contratto di ratifica al 31 dicembre 1595, della for- 
nitura del materiale di rifiorimento per la sistemazione delle strade 
e tratti di strade provinciali (V. Gazzetta Ufficiale « Inserzioni », 
n. 28 del 4 corrente). 
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— Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (16 febbraio, ore 
12 merid., 1° asta), — Trasformazione di tonn. 673,500 di 
ferro comune e ferro omogeneo vecchio, ecc., in tonn. 225,500 di 
ferro nuovo in verghe tonde, quadre e piatte di varie dimensioni. 
Importo L. 24,695. Cauzione L. 2500. Fatali 6 marzo, ore 12 merid. 

Direzione Compartimentale des Telegrafi — Venezia (16 febbraio, 
ore 12 merid., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura in 
3 lotti, per 5 anni, di pali di castagno selvatico. 


III 


nti ine rep; 


Aggiudicazioni. 

L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- 
struzione di 5 travate e travatelle ‘in ferro per la ferrovia 
Casalbuono- Lagonegro per conto dell’i Impresa Benelli. 


GUIDA DEGLI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
FI 31 Febbraio 7 


AZIONISTI 


1° lotto: pati n. 4250 annui; importo L. 39,825 Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 676 687 
2° » »° » 5000. » » » 47, 235 » » Mediterranee . . +. >» 516 522.50 
3° » » » 6750 » » » 64, 220 » I) Sicule. . . .. . . +.» 570 970 
Fatali 3 marzo, ore 12 merid. D » Sarde (preferenza) +. +» 280 280 
R. Fabbrica d'Armi — Terni — (16 febbraio, ore 8 pom., unica e » o» Palermo-Marsala-Trapani . . » 360 360 
definitiva). — Fornitura in 2 lotti. 1° Lotto: kg. 11,400 d’ae- » » Gottardo. Lia n — _ 
ciaio dolce in verghe a L. 0.60 il kg. Cauzione L. 684. Consegna | Buoni Ferrovie Meridionali . : » 529 D3 | 
40 giorni. 2° Lotto: kg. 100 di ottone in filo mezzano a L. 1.55; | Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 295.500 294 
kg. 200 in lamiera grossa a L. 10; kg. 1000 in lamiera sottile » » Novara-Seregno » — —_. 
a L. 2. Cauzione L. 259. Consegna a giorni 30. ) » Palermo- -Marsala-Trapani » 312.50 315.50 
R. Fabbrica d'Armi — Terni — (17 febbraio, ore 3 pom, unica e » » » 2* einiss. » 308.50 308.50 
definitivo). — Furnitura di kg. 23,200 di ferro in verghe diverso a » » Centrale Toscana. » 515 512.50 
L. 0.35. Cauzione L. 812. Consegna a giorni 40. » » Mediterranee 4 0j0 . » 441.50 441.50 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (17 febbraio, ore » » Meridionali . = » 807.50 307.25 
12 merid., 1° asta). — Trasformazione di tonn. 613,200 di ferro o » Sarde, serie A. » 305.50 305.50 
e ferro omogeneo vecchi della R. Marina in tonn. 204,400 di ferro » » » serie B. n» 302.50 302.50 
nuovo in verghe di varie forme e dimensioni. Importo L. 22,484. Cau: s » » 1879 » 803.50 304.75 
zione L. 2250. D » Pontebba » 452 453 
Municipio di Torino (18 febbraio, ore 2 pom., 1' asta). — For- È ii Nord-Milano » 264 264 
nitura triennale di bocchette e chiusini in ghisa (dal 1891 al » » Meridionali Austriache . » 342 542.50 
1893 incluso) a L. 0.20 il kg. Cauzione L. 400. » Ò Gottardo 4°. . . .  » 101.75 101.50 


R. Fabbrica d'Armi —'Terni — (19 febbraio, ore 8 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di kg. 2000 d'acciaio ‘naturale in verghe 
a L. 0.70; kg. 1000 dolce in lamiera a L. 0.55; kg. 14,900 dolce in 
verghe a T.. 0.60, Cauzione L. 1089. Consegna 40 giorni. 

R. Fabbrica d'Armi — Torre Annunziata — (19 febbraio, ore 12 
merid , unica e definitiva). -- Fornitura in 2 lotti. 1° Lotto: kw. 17.000 


CONVOCAZIONI. 
Socierà FERROVIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 

19 Febbraio. — Società Navigazione e Ferrovie pel lago 
di Lugano. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella 
Banca della Svizzera Italiana. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


d'acciaio fuso in verghe diverso a L. 0.75. Cauzione L. 1275. Con- - e 
segna a 30 giorni. 2° Lotto: kg. 10,000 d'acciaio fuso in verghe di. " Febbraio. 19 pae idr RA ana dell pa ge- 
verso, kg. 3000 naturale in verghe a L. 0.75 e kg. 260 in filo mez. | MÒTAO Per le ore 12 11 gra OCALENRI RI 20000: 


zano a L. 090. Cauzione L. 999. “Consegna 80 giorni. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (21 febbraio, ore 
12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 50,337 di la- 
miere di ferro ondulate e zincate di diverse dimensioni. Importo 
L. 30,202 90. Cauzione L. 3000. 


Guidovia Iseo-Rovato-Chiari. — Col 31 marzo viene prefisso 
l'ultimo termine pel versamento dei primi tre decimi. 


dr: PASTORI, Dir ettore-propr ietario ) responsabile. 


e ——__-< - +.--————- —_ —_—_ - —- ——————————— 


PRODOT TI APPROSSIMATIVI DE DELLE F "ERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ IPALTANA' PER LF STRANE FERRA*B MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 


+ — 2" Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1891 
RETE PRINCIPALE 


Mera 


È GRANDE PiccoLa INTKROITI ra Proporti 

ANNI i VIAGGIATORI BAGAGLI O Veuooiti Velici Diter i TOTALE Salon per chilom. 
A PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 698.927 84 29.086 75 250.243 60 1.126.625 55 8.227 02 2,113.110 76 4,204 00 502 64 

1890 680.475 08 28.768 38 268.525 31 1.219.043 60 3.016 94 2.204.829 31 4.055 00 543 73 

I = Digerenze nel 1891 7 18.452 78 | + 31897) — 18.281 71] — 92.419 05 | + 210 08| — 91.71855 |+ 14900 | — 41 09 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 

1891 1 1.451.776 64 57.823 00 469.420 25 2.216.708 16 | 16.945 51 4.212.671 56 4.204 00 1.002 06 

1890 ! = 1.409.144 83 58.470 46 510.957 01 2.300.120 45 16.166 73 4.294.959 48 4.055 00 1.059 15 

Differenze nel 1891 + 42.63181 | — 047 46] — 41.536 76 | — 83.414 29! + 778 78 | — 82.187 92 | + 149 00 | — 5709 

ItE FE COMPLEMEN TA iItE 

| PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 39.302 16 746 25 14.845 40! 85.009 80 | 501 74 141.025 35 995 00 141 73 

1890 43.760 66! 82756. 16.553 80 | 95.419 18 643 30 | — 157.204 50 | 1.109 00 141 75 

Differenze nel 1891 — 445850] — 8131; — 1.708 40. 7480998 — 121 56 16.179 15 | — 1400 |— >» 02 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1891 82.047 36 1.393 00 29.700 75 171.219 60 1.642 47 286 003 18 995 00 287 44 

1880 ; 91.407 94 1.550 70 33.107 60 190.838 36 1.323 15 318.227 75 | 1.109 00 286 96 

__ Differenze nel 189 | — — 9.360.558 | — 15770) — — 3.406 8651 — 19.618 761 + —— 310320 — 3222457/— 11400] + >» 48 


DI GARDA 


1LLAGO 


———  —--- —.--=- — ee ee — i e e ——_—@____ 
i 


_ PRODOTTI DELLA LECADE PRODOTTI DAL 10° GENNAIO 


CATEGORIE rata era szhe SEE 
E Sen 188 | 1890" “| Differenze nel 1 189) 1891 1890 _| Differenze nel 1891 
Viaggiatori L/L/./LL0 1.515 45 1.756,30 | — 240 $5 3.261 25 3.565 95 | — 304 10 
Merci eee 040 60 024 08 | + 23-02 1.178 93 1174 47 + 
Introiti diversi 0.0.0. +... 97 40 8550 | — 58 90 59 07 29941 45 | — 
TorALI _._. — sor | 2.366 28 | — 276 83 10 sl aaa o 
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SOCIETÀ ITALIANA PER. LE, STRADE FÉRRATE DEL. MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 21 al 31 Gennaio 1891. 


—_r——  —_—————È —— sagre cm —. —@———c@— ——@—m—nn—@ SEITE E A - line to 


RETE PRINCIPALE (* RETE SECONDARIA (") 
ESERCIZIO ESERCIZIO 1210 SERCI 
ni. Li Differenze pe A Differenze 
Chilometri in esereizio. . .° 4152 4096 + 66 609. GIL — 35 
Media . ...... 2096. ZOGS. — 28 645 654 — 9 
| lil dite cen il ‘e (ue iii 
Viaggiatori. . . . . . . | 1.070.830 94 964.699 36 ;-+- 106.131 58 60.647 22 47.988 36 (+ 12.658 86 
Bagagli e Cani . . ici 46.649 15 48.926 94 | — 2.277 79 2.218 59 2.141 43 (+ 77.16 
Merci & G.V. se V. accelerata i 316.578 47 311.931 19 ‘(+ 4647 28 19.206 92 13.648 35 (+ 5.508 57: 
Merci a P.V.. . . .. .]| 1.369.866 78 | 1.676.899 12 se 307.032 34 99.636 37 | * 99.390 49 {+ 245 88 
TOTALE . i 2.803.925 34 | 3.002.456 61 si 198.531 27 181. 709 10 163.168 63 | + 18.540 47 ! 


id rire I | SI nn ace - ca — età di en DL ine 


Prodotti dal 1° 1° Luglio 1890 al 31 cai 1991. 
. Viaggiatori . . . . . . ‘| 27.158.143 98 | 27.946.222 81 = 793.084 83 1.571.507 67 1.623.609 09 | 52.161 42 
‘| Bagagli e Cani . . . . .| 1.229.717 77 1.297.182 74 |— 67.464 97 60.712 34 64.950 38 | 4238 04 


‘ Merci a G. e P. V. accelerata. 6.103.398 79 6.930.732 36 — 227.333 57 |" 341.927 28 271.691 07 {+ 70.236 21 


| Merci a P. V. 29.626.136 37 | 32.563.747 35 Ar 610 98 | 2.258.279 03 1.811.498 61 |-+ 446.780 42° 
| TOTALE . | 64.722.396 91 | 68737.891 26 /—1.015.494 35 | 4.232. 426 32 8.771.809 15 + 460.617 17. 
| | ETrcdotto per chilometro 
della decade . . . ...1 675 32 734 82 — 59 50 298 37 | 253 37 di: 45 00 | 
riassuntivo . Ls i 15.801 37 16.897 22 — 1.095 85 6.561 90. 3.767 29 Cie 794 61 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugn) 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella R-:te Secondaria. 


«= -———_--— 


SOCIETÀ ITALIANA PER 1 LE : STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


—_ —————È———m tt m——m——r_ 


20° Decade — Dall'11 al 20 Gennaio 1891 


EvrvE PIRINC PALE 


7 dui P lsassszi 1. Media | Provorro | 
ANNI VIAGGIATORI BaeagLi v BARDE.. v LECOLa N ' TOTALE dei chilom. i medio | 
i BRCCITA Lil DIVERSE | ‘_ esercitati ! per chilom. | 
PRODOTTI DELLA DECADE 
N) 74.025 20 870 45, 8.661 80 86.334 14 319 2i 170.210 80 | 609 00 279 49 
12.603 02 | 1.132 20 | 7.071 58 104.698 76 618 34 186.123 3) 609 00 | 305 62 
Pe nel 1898 | ne 1422 181 — 18096175 + 159022 — 18.964 62° — 29919 I — 15.913 10 » | _- 96 18; 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 20 GENNAIO 1891. 
1890-91 1.814.965 74 37.960 85 218.293 93 2,541,829 05 | 16.677 69 4.428.527 26 | 609 00 7.271 80 
1889-90 1.805.461 61 | 36.876 70 206.164 09 2.152 392 37 15.167 79 4.218.062 56 609 00 6.922 93 
Differenza nel 1881 =; + 8.904 18 + 484 15 | + 12.129 8£ | + 189.436 68 | + 1.509 901 + 2. 464 70 » + 348 87 
- RETE CONPIEMEA TARE | 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 15.081 18; 106 99 1.429 38 6.671 44: 26 19, 23.315 16 126, 185 04 
1890 9.261 07 49 45 558 23 | 4.168 55. 29 93 14.067 23 1 129698 
Differenza ne) 1891 + 5.820 11} + 57541 + 871 130 + 2.50289 — 3740 + 92479 + 150 (+ 5831 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 20 GENNAIO 1891. 
1890-91 275.110 08, 2.299 01: 18.585 94 109.793 64 464 25 | 399.192 92 126 9.168 19; 
1888-80 | 225.707 14 | 1.538 01 | 12.436 85 | 73.707 06 258 04 I 313,707 10 | 111 2.826 19 
49.348 94 | + 70100 + — 6.149 00" + 29.086 58 | + 206 21 ! + 85.465 82 i +15! + 342 00 | 
. PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Gennato 1891. 
aa i Ta i n È ! has Ì TEFOISE (| I ct a di (4 Ce | a 
Ì 2 sn è 2 | © . , 2 , 8 î $ a Ki > 
$ SE: | 5 È SI s3 | 35 | sf | #65} a | £ 
“ Ea e < n) | D: ia T to o È è S 2; CL 
. s « | SS È pi Si 2 Mo #8 TE | SH S| 
9 Cla S> 3 E S > SS a E d8 Hi È 3 
| LI na: siii ai 
| | Chil. 82 | Chil. 108 | il. 24 | Chil, 44; Cuil. 33 Chil. 77. NONE 79: Chil. 48 Chil. 75; Chil. 45. Chi. 1é Chil. 18 
Viaggiatori. |... ... . | 3.269,05! 13,934.25 = 978.75) 979.20) 2,039.95 2,465.15 . 4,569.60! 3,024.40, 1,5€7.70! 4,598. 10. 2,105.40) 1,235.65. 
Bagagli e Cani,. . ian 59.40. 194.90 15.90 5.40 44.75. 2.750 12140, 39. 15, 19.80! 18.50" 14.55" 13.50 
Merci a G. Vo ed Accelerata. > >! 49230 1,796. 50: 66.13} 141.65 272.40 70.80 152.30) 249.401 574.00: 206.10 244.75! 39.15! 
Merci a P.V.. |... .., | 6,772.55.  6,886.20 = 844.60 3,863,55 915.60! = — | 3,745. di 1.052.501 764.70] 2.813.095 723. 85 136.80, 
i 2.538.701; 5,206. 05) 2,926.20] 8 127.25) 3,088. 8.55. 1,425. 10! 


Toraui . . +. . | 10,593.30, 22.611.85/_1,905.40! 4.989.80| — 3,872.70, 2,538.70/ _ 8,589.15 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MaTtERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FOUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI BREVETTO sPECIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
=. istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte | 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen. 
dildamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Per fe- | 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza moti? 


SER SE pri la | alle È posizioni: 
= Sen | 1-0 ATE all posizioni : 
vi i pina. RA Uja: i nn 1}; 
, + RERRO (AGIRE. È vaste: ii "lì | brusel'es, 1550. Nuzionale, 700 cavalli. 
; wr: SR ii" "I 
t® 


P..rigi, 1s81 Internazionale, Elettricità, 500 cavalli. 


hordetur, 1882, Società Filo'ecnica, 250 cavulli. 


imisterdani, i223. Uutersale, 600 cavalli 
Vieana, 1533. Internazionalo. Elettricità 50) cavalli. 


Aiitersa, Is85. Universale, 1800 cavalli. 


LÀ 
LO 
Pi 


LAT. *——f er —_ rr—r——=——_——_— 
Facilità «i trasporto - Facilità di colle cauionto e n'ontatura 
5 = RR - ° ne i a : ‘ > ri fe ) ‘ e 
I SIgg. ln Sua | Ea , do "È ab k ? 2% o? « è | y) \ 1: ( E Pal trfalUutit@ Sicurezza - hi uitali economici 1 uportanti è constatal 


. (rrude stbeitielo dorisetbiamento - Facilità di nettamento - Grende 
VOUP, Torino) hanno la ì Ì OT SVRLOZa 04 Pellet lo pel (oietsaà d'icqua e di vapore secco < Vapirizzazione garantita di va 
. 3 1 to booutri d'api poro dior. di arbene retto cousumato — Applica 
la vendita del Materia le Lieerand Cl delle (Cl Las De- toe na fatte a tutte o Gi dr embre ISS5 145,670 tietri quadrati d 
fore fico chio ciscgldani rte - Nico <dererma di dnnentizione racer 


Naeyer. tilde Uli vita le Invuro Vizi. 


'TARDY È BENECH 
i 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. -- Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in | 

ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- TO RINO 

sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. Via Cellini. 28 
Depositi: TORINO-SAVONA | Ia Vellini, 


i ze in tutte le principali città d’Italia. . 
CL eeeresentanze #0 tette ‘e pre#e*pa* 2222-22 ___——— || Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MEÉDITERRA 


e degli interessi 


materiali 
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NEK. 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


BILLETS SIMPLES 


: . |  Loxpres Paris 
Des points ci-contre (1) (2) 
QUI | 
lre | 2me lro 2mae 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe 
eri I 
Turin .... 172 10' 198 65) 98 60! 73 40 
Milan. .... ‘Mont-Cenis,183 40 134 90/116 65) 86 — 
Génes ...., \192 75/143 10|119 25! 87 85 
Livourne . .. {215 65159 15/142 du 90 
Florence ... G. 05/164 35/149 55/109 10 
via G@nes | 
Rome. .... 254 75/186 50/181 25/181 25 
Naples .... ‘286 95/209 05/213 45]153 80 
Plorenee , .. )230 35'169 401156 85/114 15 


| via | 
1 Bologne ‘269 60 


Naples .... 


100 90/196 10/141 65 
301 i dl 05 


‘391 70 240 35 


Rome. ... 


via Naples . 


Brindisi (3) 
via Bologne 308 40!224 05 234 90 
Ì 
Messine (via Naples) ... 376 75 273 10,303 ne 85 


STATIONS Ire cl. | Ire, 2me classe | Ire, 2me classe | 8 È STATIONS le, 2e cl.|le, 2e cl. {16,26 cl. {le, 26 cl.| ci A» 

| (*) dO E | le 2e el. dad 

| P Charing-Gross. Dép. | 8 20 m. 1l — matin 8 15 soir Sa = » Naples ........ . Dép. | 8 50 m. — — 3 108. sia 

Londres | Victoria ...,— |830m.| 11 — matin 815soir |24£ |[Rome...........—-|8—-8| — -— inios.|/ofk 

Douvres .......... — {10 20 m. l — soir 10 25 soir #5 g || Florence ....... — | 9308. — _ 635m.| 41092 

(heure anglaise).. . . } Arr. | Midi 2 20 soir Min. 10 Cia BE Ecisi Mina i; 58m.) — = E m.jS ME 

Calais-maritime . ... 0 NOÒNO. +. +0... — 8. —_ _ m.|=2£%g 

(heure frangaise). . . sa Midi 40 2 52 soir 1 04 matin 5 3 ‘ Bologne..... ‘0. | 1407m. — Ser 10 55 m.| ® DO 

Arr. | 135 s — 1 58 matin |£#0g | Alezandrio...... . — | 6 30 m. — 10 46 m.| 5 10 8. 29,3 

Boulogne-Gare . . ... Dép 1278. _ 150 matin E rd | STUFI: \pecanie ca be AT 821, — 12 30 8.{ 7058. ED $ 

> Arr. | 3 28 8, 5 17 soir 9 46 matin di: iaiti a e ipod 

A 8 ian 29 goir 51 mati = Brindisi ........Dép. { 810 8. —_ 220m|640m. 25 
Sio i Dép. { 9338. 5 22 soir SOL giELA: e I Napa pelosi — | 850m! — |3108.|10258| 4235 
Pierrefitte-Stain .... Dip. | — | Ip (sale. lord CROMO Lilian .—-|3308) — |95058.{8—m.| Sd 
È Arr. — 7 15 soir 5 50 matin |h_?. i Lione -— | 9508 __ ian iS 
Paris-Nord . . qs.» IDO. De 1%1 soir G 19 matin CER Fiona. 000. . na 845 n i = . tri ic È si 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 6 318. : 8 17 so1r 7 10 matin E 2 23 O Re = 440m.| 2338 si 8 È 
ee le Ze el. jIneck.(Wi], 0! de, ch, i iededl, | 22 | San-Remo .— |8288.|] — 8 50 m.|11 57m.) 3442 
Paris-Lyon (Buffet). . Dép. | 7-8. 9 —3.! 915 s., 850m.!11 15m.|& ESS Génes... LL... i. — |330m, — |855m.| 7108. | 8234 
y ( Ji ) P colse) Oa ® 
Dijon. . .. . +. + + + + Arr. (Minuit 05 1 4tin.' 219m.j 22258. 5388.(53 a Turin ROSEO. Arr. |725m.! — 12 30 s. [10 35 s. B-£4 
| parate: phone —_ Br m. Î — | 855m.| 80528, _ Eiaione ci | TÉ 555 

LARE sen ec Pn 2) 2g5, Milan... . «+. Dép —_ —  |1030m.| 7558. /kK5- 
Aix-les-Baing ....... — | 502 m. I 6 23m.| 8 _m 8 20 s. 11458.) à x a 5 urti ALE na | ma 1308. (10478.| 3°.02 
Chambéry ....... — | 5 32 m. j 6 48m.j 830mn.| 855 8. din. 07, Seen aci CEE x 
Modane 4 0 0 0 0 0 0 0 0a. —- 8 59 m. ! 9 42m. 1 45 Ss i 3 07m È E I | (A) 2 54 3 
i — |158 8. |1588.| 6208.) — 150mn./£ a 27) Turin. RESINE Dép. | 835 m. — 2 15 8. [11 1558.| 2mnfa 
Turin . ® e 00 0. | ei pe la 2 2 
cia EE ee 38. — —| 830 25, Modane.......... — {Midi 23 — 5 33 8. | 2 15m. A FE 
Turin ......... .Dép. — 125408, 7428. — tn i mn È 7] Chambéry... ......— | 9418 | — 8 248./502m.| 4837 
Milan ..... 0... . Arr a (9 208 10 55 8 e |H 27». 253) Aix-les-Bains ...,. .—- 14118. — 8598.15 27m CORE: 
3 “i le 2e cl. 3a | j Evian dro + — |Midi 46 | 6 02 s. — su CA 9% 
Torin..... 0 + Dép _ 23558.) 9—S.| — 8 25m ag | Genève. .... . — | 3125.7328. —_ 4 15m [la eo 
Génes .. ........ Arr. “x: 6 048./1220m.{ — 11 50m.|]! £ 53. Dijon. ...... «00, — [11 17 si 1 39 m.| 206 m. (11 32m.| !@ 3 
| San-Remo ..... .— — 1] 068.| 843m.} — 4168.|2€4 s Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. 459 m.| 6 50 m.] 7 05m.| 5418. | ® 2 ff 
Pisa 0 e 0 Ss 0 0 60 s è quo — —__ 10 50 8. 4 15m. ce È 423 8. PIO SSIFIO I e: > S 

Florence +». +. e. | — Min, 40) 7ilum.| — | 9308,/53£ e Paris-Lyon (Buffet). Dé 717 matin 6118,| SA} 
| Livourne eos 000 0 6. — sarai ST 30 5. ò dom Fas 527 B. ca s È 2 y i as 7 56 matin 7 01 8 5 © » S 
Rome e è 0 s a . . ecu EETEN 6 4um. 1l ——m REL 11 02 8, ava i Paris-N.rd è s 0 0 è è. Dép. 8 22 matin 8 25 8 = Sa 
Naples. 0° 0 ss 0 0 è es — n 1 39 8 6 36 8 e 6 25m. | Ss: A . Arr 10 17 matin 10 26 8 | E 3.5 
Brindisi dine Arr. ir > SES, 8 36m. for 6 a SÉ Î MIBONB +... Dép. 10 37 sua 10 31 8 se si 

Turin. scusa cane Da — 2358] 7-8.| — 825mZAAo x \ Arr. Midi 34 in. 291Zà6. 

ae I nil = | 4 088, 8508] — 10 03m. [2.5 27 : Bonlogne-Gare . . . - } Dép, Midi 26. Min. 21/2938 
I —_ — ——__ i 152m — |5-s.lE55 (heure francaise) . | Arr. 1 24 soir 121m/<foa 
Bologne ....... a | ImEps | ra î Éas 
Ancòne ....... —_ — = i 705m —_ 10 558..> 775 I Calais-Maritime (n. a0g.)) Dép. 1 25 soir 130m e ia 
Brindisi. ......—-| — — |I04T4A.| — |61548./Z0 355 ———— gad 
Florence... ....... — — —_ 5 55m — 1 26m. dé -_ # | Douvres ire — 3 20 soir | 3 20 soir 4 — m Di oi 
Rome ........ e — i — {Midi 35! — 7130m STE Lonres) Victoria Arr. 5 15 soir e. 55m LE $ 
Naples: uan Asa Arr —_ — 6 36 s. I —_ 1398 E a. i I Charing-Gross Arr. (*) — 5 05 soir 5 55 m. aS 


“ VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de 
Calais à Milan par le train partant de Calais dà 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon a 9 h. soir. 
a directenent de Calais è la gare de 


Une voiture de lre classe a cuupé-lits-toilette 


Lundiì Î 
Londres. . Dép. 9 15 soir | 
Mardi I 
Paris-Nord. . ... — 12 15 matin I 
Modane. a » . — 3 38 soir I 
Turin. . +... — 650 » 
Gt&nos . . +. — 1005 » i 
Mercredì 
Piste. . .. «è . Arr. 1 22 matin 
Reme . e . e C) . — 7 41 e 
Naples .- . . e... — 189 s0ir Î 


tl 


n e e ]( _ _  Z‘’'.Ll 


228 45/164 30/6 mois (°°) 494 40 
258 20/185 10 6 mois (°) 
168 80 6 mois 


Wi 


BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


LonDRES 


_ | 
| 


Naples... . 


Rome . . . . . 
Pise. . PE” 
Gones . . . è 
Turin. . +. 


Modano. . +. è» 
Paris-Nord. ., |. 
Lendres. . . . 


364 60 
506 20 407 95 
598 95 395 80 


i 


Mardi 
.10 25 soir 
Mercredì 
9 50 matin 
4 06 soir 
7393 » 
1l — >» 
Jeudi 


| 
| 


P 
(4) ARIS 
«Ra lre | 2me CET lre 2me 
validité classe | classe validité classe | classe 
45 jours 283 50 210 — 80 jours 160—(5)115 — 
| 
45 jours 283 50 210 — 80 jours 172— {125 — 


Service entre Lendres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLRS. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sanf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 
j: urs, et permettent aur voyageurs de s'arréter à toutes 
les gares P-L-M situées sur l’itinéraire et À six stations ita- 
liennes de leur choix. En sus des prix homologués, il est 
pergu pour droits divers de port une taxe de 1 fr. 75 au 
protit des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 

(2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 

(3) Billets valables pendant 80 jours. 

BiLLEr8 D'ALL®&R Er RErouR. 

(4) Ces prix comprennent la travers66 de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus, 

(*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia & Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itingraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néeraire à Foggia. 

(**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
on par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette derniòre voie. — Inversement, les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise à Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La darée de validité des billets d’aller et retour 
Paris-'Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


RETOUR 
eta de ll chie io 


VOITURES DIRECLDES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
Milan à Calais par le train partant de Milan à 10 h.30 m. et de l’aris-Nord è 8 h. 22 m. 
Une voiture de lre classe è coupé-lits-toilette va d.rectement de la gare de Paris- 


Ce train est composé de wagons-slea- 
ping cars et un wagon restaurant. 


Supplement a payer pour les sleaping cars. 
« fr. 66 50 


» 45 50 
> 21 — 


De Paris èà Kome . 
De Paris è Turin . . 
De Turin è Remo . . 


Monitore delle Strade Ferrate 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, iog. consigl. 


Capitale Sociase L.10.4,000,000 — Cupit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina, —©ommò.@.B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
— e’ —o_—— 


Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. Iug. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. o ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia s Eouie sulla. ( cia proviaga di Cevieto n 
10 Ponti sul Fella, Du Ri . errovia Ferrara Argeota a è. 8 moen, in provino venna 
ecc., a Muro e Lia Ri 19 ponti (rafforz,) ferr. Napoli-Foggia +. 226 Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 14 
Udine-Pontebba . , +0. metri 591 | © Ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 23 Id. sulla Frana, în provincia » 26 
Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia Ii. ferrovia Civitanova-Macerata . 82 Id. sul Lért, i» provincia di Caserta . 22 
Mestre-Portogruaro i ar >3 Loano Nera, e Ped den ji 3 anl Ticino (A) in provincia di Milano sui 
2 Soprapassagwi, ferre, Mi a Vi se ponti e poeutic., ferr. Terino i-Campobasso ® Novara o A A ù È A x 
9 ui nda Li Se 74 | 39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 321 Id. sull'Adda, in provinoia di Sondrio . 50 
7 Viadotti e pontic., ferr. Sarenno-Varese 390 14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 | 3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'Adda, ferr, Monza-Calolzio 103 ll Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 88 i Catanzaro A i ee - de . 99 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Maaotova . 108 Ponte sulla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 1937 
56 ponti, ferrovia Muntova-Modena 739 compressa, ferrovia Parma -Spozia  . . 434 | 14 ponti sul Savoca, Forza d’ Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia , 428 Sono sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 761 
Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli li Berio Bribano i: 20: _.t 219 | 13 ponti peitramwayscon pile tubolari Man- 
Poute sul GaZ/enga, ferr. Toriuo-Cuorgnè 26 onte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
ld, sul Ticino a Sesto Calende (A), per 9 ferrovia Alta Italia . : 3 . IN in provincia di Mantova . . . . 190 
la ferrovia Novara-Pino . . 235 0 ponti, ferrovia Palermo-Mossina . . 184 | ponte sul Turbigo, in provincia di Milano, 15 
34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino ; 218 | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
2 Id. è pont., ferr. Novara-S, Bernardino 52 mento), ferrovie Alta Italia”. +» 12 Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 74 
Ponte a Roggia Mora, ferr. NuvaraeVar, 22 = ponti Monteggiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno . - Hi | 9 errovie Alta Italia. °° 106 afalone, in provincia di Sondrio . . 15 
li Id. con rafforzamento, per la ferrovia ponti Varallo-Nuvara, ferrovia Alta Italia 43 | ponte sull’Albegna, provinoia di Grosseto . 40 
Pisa-Colle Salvetti .  .  . . . 134 | Ponte Pescara a Manoppello (A), ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
19 vonti ferrovia Asoiano-Grosseto . . 183 Pescara, Hopnali nen 198 irgenti lie Cei o ge cca. 00, 108 
2 Id. suì Serchio (A), ferr Pisa-Spezia 135 2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 463 | Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli 2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 395 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-R,ma . . . ® g20 | 2? ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 12 (A) proviacia di Venezia. —. _. . 210 
Ponte sul Marmotaio, ferr. Roma-Livorno 46 Viudotto sull’Olona con pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cavaloavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 7 m. di altezza (C), ferrovie comploement. 165 Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 4! 
15 ponti e pooticolii, fer. Livorno-Firenze 515 | 7 PONti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria Complementari: => ce cn a, a TR provincia di Catanzaro —_. . . . 3 
fiumicino- Pontegalera : } . . 21 23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 86 12 ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 180 | ponte sul Porciume; rovincia di Catanzaro 64,50 
Viterbo-Attigliano , SECON . 501 | 17_ id. della linea Castellammare Cancello ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Gragnano, ferrovie Meridionali «58 Id. sul Fetla, Munie. di Moggio Udinese 84 
Napoli-Castellaminare . ; . 2 ponti Ss. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 14 Id. sul Salso (B), Munic. di Licata . 106 
7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera è 54 Ponte sul Pocoraro, ferruvia [Foggia Ariano ‘ 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 pouti sul Sacco ece., ferr. Roma-Napoli 95 2 ponti sul Misufutto e Nevustri, ferrovie cipîo di Firenze . ; 5 o : . 212 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco,, ferr. Calabro Siculo |. + «+ e * «12 Pontesul Monticano a S. Martino, Municipio 
Pescara-Aquila . i ì . . . 517 Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It, 9 di Conegliano . ; - : ; . 23 
18 ponti e ponticelli, forr. Aquila-Rieti . 437 Ponte sul Po » Burgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa =, 107 
8 » diversi, ferr. Laura-Avellino, 11] raiforz.) (A) ferr. Alta Italia =. +. + 379 | 3 ponti sul Busento ece., munio, di Cosenza ll4 
45 _» sul 7anagro, Sele, Platano, ferr. 2 ponti Orco 0 Muliune, ferr. Meditorranea 113 { ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli-Picerno 0... 0... 1021 | Csvalcavia ia Trastevere ferr. . 17 municipio di Roma . . _.. è. 100 
Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 2 ponti al Porto di Reggio, ferr. > 12 Td. di R:petta (A), municipio di Roma . 103 
Eboli-Reggio der, 2.0. 299 | 15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 97 Odorberg (Ungheria) . . . . ». 833 (C), municip o di Roma. _._. . 163 
Poate sul £2usento (B), a Bernalda, ferr. 5 ponti sul Lambro, ecc. provinu. di Milano 293 | Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
Torremare-Pisticci i - . . ‘gg 2 Id. perla provincia di Girgouti . . 26 | 2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 313 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia Ponte sul Crostolo, prov, Reygio Emilia 38 Ponte sul Fellicosale, mucicipio di Fanano 25 
Pisticci-Grassano . , ; RARI . 361 | 4 ponti sul Gullfco, Scacciulti, Catona e Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 255 Stillaro, provincia Reggio Calabria » 210 nicipio di Panni e. . . . 16 
4 punti, ferrovia Lago=Como Sa the . 735 | 14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, . sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 413 Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 
Ponto sul Canatello, ferr. ld. 28 di Cagliari . ., è» . ° » 313 Id. sul Afalone, municipio di S. Benigno 65 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 35 | Ponte ad Intra, provincia di Novara . 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
181 Id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 710 | 3 punti sul Sabatu ecc, prov. di Avellino, 103 Id, sul seduna,municipio Azzano Decimo 70 
14 Id sui Neto (B)e sul Passovecchio e Ponto sul Liri, provincia di Caserta 53 Id sul Afungari, municipio di Pizzo . 14 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 261 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo, — Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catauzaro . 592 Id. sul Aeinello, provincia di Benevento 19 Id. sull’Ancinale, manicipio di Cardinale 23 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Sovorato . 182 Id. sul Canule Sifon>, prov. di Salerno 21 Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5% 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz. 57 ld sul Testene, in provincia » 46 | 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi . 973 {d. sulla Nera, in provincia di Umbria 17 | Fuote sul Zelbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id.e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 148% Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 24 ld. sul Bottacceto, municipio di Catania’ 15 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza UOI Id. sull'A/Qula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferre. Porto-Empedocle-Girgenti 103 | 2 pontisul Cruti & Hispnano e sul Belmonte, 12 pouti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
17 pouti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza ; A i 78 4 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Girgenti Campofranco . ° . . 252 {| 2 ponti sull’Alcurinyi e Bottone e sul Vol Fiumurella, Minist. dei Lavori pubblici 495 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduo 21 turno, in provincia di Campobasso . . 71 | 2 pouti mobili (Spezia), Min. della Guerra 12 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 313 | Ponte l‘ossa Marina, provincia di Ferrara 27 | 2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Groco Allegrini 75 
2 ponticelli, ferrovia Favaretta-Capicatti 12 Iu. sul Delnaoviau, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Murtina, impr. Legnazzi 12 
21 ponti © puntio. por la dira. Vallelunga 162 3 ponti sull'U/eute, Schiazza v Roccuyorya, Fonte sul Viyneria, Miniere Isola d’Ifiba 72 
Ponte sul Aforello, fervovia Lercara-Cutania 17 iu provincia di Roma , ; 51 Id, sull’Anitrella, Soc Cartiere Merid. 27 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 179 | 2 ponti sul 8rem4o (B) © sull’ Imagna, in Id, sul Liri, Caruera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Cataria-Siruo. H provincia di Belluno + 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari. 43 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata k° 2 ponti sul Curdervole i ; = 2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 1 ferrovia Siracusa-Licata 31 } 10 LUl. sul Coruce, Alli, Simmari, Crocchia, Galopin Sade, Jacob 6 C. . . +... 65 
9 Id ferrovia Oristano-Giara . . 89 Tucina, Neto, Mesirna, Marupotamo e 2 ponti sul Cariuni e ponticello Curriona, 
9$ ponti e ponticelli, ferre. Pulermo-Trapani 77 Fiume Grande, provincia di Catanzaro — 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara — . il 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia ‘ . 31 12 punti pur la provincia di Messina . a ‘332 2 punti sul Terdoppio eco., impresa Medici 23 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr Punte sul Veli. v in provincia di Aquila 23 | Ponte sul Groppoti, ditta Waltun e nepoti 2 
Malaga-Sivi lin (Spagna) . . . . 151 Ia. sul A/usone, in provincia di Padova 14 Id. sul Soleo, impresa Castelli . . 32 
18 ponticelli, forr. Campofr.-Serradifalco . 265 Id. sul Cassibile, in pruvincia di Siracusa 32 | 5 ponticelli a Reggio Em., impr. anacierio 48 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 
Fonte sul Langosee, in:presa Provasi . . 
Id. presso Gerace. impresa Romeo. +. 
Ia. sul Pollena, trarawaye napoletani . 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bun e C. . 
Id. sul Poa Borgoforte (eniforzamento), 
ferrovie Alta Italia . . ; du ta 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . è E 
20 ponti della linea Asculi-S. Renedetto, Mi. 
‘ nistro dei Lavori pubblici . . ì 
2 ponti sul Rio D/etan è da0) Lar Febas, 
epubblica Argentina. . —. . 
Ponticello presso Girgenti, irogresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . SARE 


2 pontia Simtanora,. 
i 


impress Rev iqne . 
Ponte a Reggio Emi: 


4, Imprese avo-vlerio 


Id abl Tevere, Improsa Mevice win tag 
5 ponti, 3.0 tronco Parins-Sper7io, impresa 
zzani Martinengo . . : so i 
Ponte sul Pesto, impresa Rasini : ; 


Id. sul Leggiadrezze, itcprosa logvazzi 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taraoto-BrinJis!, im- 
presa Cosentin . . 
$ ponticelli, l.0 tronco 
im Nocerino “e e e = 
Ponticello ad Alassio, imprese Comogli . 
ld. presso Terni, impravu Cooturiul 
Ponte sul Piave, linea Meetre-P.rtograato 
lari grid impresa De Lurenzai A È 
p n Avellino Benevento (romplerreoto) 
mpr. Società Veneta di custr*zione . a 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Relugna, 
mpresa Morello . PRE aule 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . . . i, 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 


alen tini CI è. . . () . ». 
Lascari-Fiume Torto, 


Tarevto-Rrigdisi, 


20 ponti della line 
impresa Parisi . . . . _. 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi - 


impresa Legnazsi à iI 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Svilla 
ndoleo, impresa Gloag . . 

4 ponticelli, linea Conduleo-Bagnara, 
Aletti e Gritti 5 SOL pra pl 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 

apaldo PORRI SIR NERE In TRE DOSE 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
° pe 


impr. 


esa, impresa Benelli : i A : 

€ ponti, Palermo Corieove, impr Trewhella 
Punte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivaneto. 0. 0. . è». 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Staugolinì Carelto A 

4 ponticelli Mantova Guzzoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
? ponti e ponticelli Pollu Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . . -. . 
Poute sull’Addu a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 
Poote politesragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geogratica conte Salimberi Ruma 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bunitica- 
zione Pontina se e 

8 ponti e ponticulli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righì a «_ . . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . +. z A è 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
I3. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versò Se” 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatiac sul Tevere, impresa Zachokke 

e Terrier . . . . 
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MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery 
2 ponti sul Celone ece imp. Cuputo e C. 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici ; o i , 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini 3 . . . . 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 
Id. sul Tacina, impr, Boratto Drammis 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari . 3 


Tettoie e Pensiline metalliche. 

20 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, Peetralcina, Rieti, Antredoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


basso, per conto ferrovie Meridionali nm. 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min guerra , 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 
I). Politeama di Palermo, Soc. Galland 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta P 

Tettoia dael nuovo Gassometro di Roma, 


Società Anglo Romana , A i Ù 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A. I. 


2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 
Id. per l'Espes:zione di Belle Arti, Com. 
B.lle Arti in Napoli i ) A . 
Id. in Avellino, provincia id. , i A 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 
3 tettoie per rimesse locomotive di Cutunia 
e Messina, ferr Calabro Sicule A i 
2 tettoie delle officine 0 Magazzini in Ta- 
runto, ferr, Meridionali ; ù . 
Tetroia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Merilionali. . di lea de è " 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini F , 4 . . . , 
Id. pel nuovo paluzzo del Ministero delle 
Finanze in Roma . . . . . 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . . . . 
Id, per il teatro Custanzi in Roma, impresa 
L Belluni e Cc. . x F A . s 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cisa dia . 
Id. per la stazione di Fulcunara. ferrovie 
Meridionali . . P . . . . 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali à ; . . RIO . 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Causu . . è. . . 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . ù i i . ; 
Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
suta dei Tubacchi . . . o . 
4 pensiline e lanternini diversi «0. 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Siculo ° 
3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 
Tettoia del Grand Hotel di Nupoli . 
Id. presso Gioia Tauro, Dusa di vardinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli i ; Ù P . è 
Tettoia per lu Borsa di Bulogna ., —. ; 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Turdy e Bcuech . 
2 id, per le c1f, di Castellam., © 
3 pensiline per le st4uz. di Purto Empelocle, 
Ca!dare 6 Castrogiovaani, f. Meridionali 
2 tettole e peusiliue per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trupaul, a : ì 
Prolungameuto deita tettoia alla rimessa in 
Campobasso dello fere. Meridionali, 
3 tette pel punto Frauco di Napoli 


Savonu : 


OI 


1935 
615 


8200 


FRATELLI PASTORI 


Fabbrica a LIme.Raspe 


ACCIAI E FERRI 


Torino - Via Finanze, 13 - Torino 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech SI 2400 
Pensilina a Portovado, ferr, Alta Ttalia 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 295 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello A A 7 ? 4 : . 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

dei Mediterraneo . , a è P . 240 
Te:toie pe: l'officino a Gas di Roma . . 620 

[d. por villa sig. Gruber . ‘000. 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . . 384 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto _., =. 493 
4 il. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlionivo . i 56 

{d. pel gassometro di Napoli, Soo. del gas 655 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo . . . _ 
Tettoia per devosito locomotive nella stazione 

ci Napoli, ferr, del Mediterraneo —. . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tuhulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) me, 
Fonduzioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor nida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliuno, Piave (Mestra Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tinaro, 
Sanzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bucino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . A + 113,56 
Fondazioni con pali a vite tunnell. 121398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunuzi ta ml. 240,909 
Dalla stazione al porto di Cast Uanmmare 207),15 
Per la stazione di ''agli ri A A SS0 


Lavori pei Minis!eri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: .V. 4 durche in ferro 
omedgenneo per varbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipurt di Venezia — Id. A id per Napoli. 
-- Li. 3 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Buleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giuvi. — Tende militari uspeluliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con $ relativi 

meccanisini idraulici. 


Ma:eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1155 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
riliviv li, Sicula occulentale e Secondarie 
Suda — l treno ospeduliero, — 54 vasche per 
rifornitori, = 37 piuttaforme girevoli. 

Oltre serbautot, solai metullici, rotuie, stecche, 
bolluni, ranponi. seygnu'i a disco, pompe per 
riforivitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
yran numero di livuri in ferro e yhisa. 

5U Lucomutite per le ferrovie secondurie Surde 


850 


fo 


1687 


(©) Fonilazioni pneumatiche — (B) Fonduzioni 
su puli a vite — (C) Pile etalliche, 


LUIGI CAPRILE 


successore 
DECKER et C. 


-—’— 


Fabbrica di Pesi e Misure 


MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 


TORCHIETTI COPIALETTERE 
TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SO 


seen e--- _- 


e - 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


ia n 
ae % TR 


DI 
CDI 


Orricine in BERGAMO, SCA 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


scala della rinomata Calce ene ntemente idraulica di Palazzolo. 


"Pa, ". 


PREMIATA 


VIS 


AUX VOVACHUAS SH a Faphrica (l cancellate 


ANLSOAO 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre à l'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 


in legno e filo di ferro 
RI Il i Ea 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
II Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
[UO « Bsp. Nazion. Torino 1884 


i - PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Via Fresvs, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FrernovIR E TramviE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D’OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVTORO GARANTITO | 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


cielo | 


NZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, 


RIONE PONE Ari. [E - _ è 


CIETÀ ITALIANA 


DEI CREMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


v4 Wadi e 0 


PRADALUNGA, COMENDUNO, 


VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
. . . . . . La . . , . . 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in I 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos:tata | er ogui effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta | 


2... — —— 
IA ZITEHEGZIo 


F. CASANOTA, Libraio-Rditore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CarIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire lO. 


CHEMINS DE FER: SUPERSTROCIORE 


par E. DEHARME 


Introducitton - Généralités 
Voie et accessotres de la vote 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire Sò. 


MANUALE DI CELERIMENSORA 


Tayole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


-- —__ 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


delle Opere d’Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA... ......, L. 20 11 
n 28 15 


Per L’EstERO ......... 


Un numero separato centesimi 50 
” arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AMDUDZI iui Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei 
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Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio: Statistica delle caldaie a vapore esistenti nel Regno — Alfredo 
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degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


PA IL, COMMERCIO DEI CERRALI A GENOVA 


Solto questo titolo trovansi esposti nel n. 42 del giornale 
« Caffaro » alcune considerazioni per lamentare che il porto 
di Genova non sabbia tuito il movimento dei cereali in tran- 
sito verso la Svizzera, che il ribasso delle tariffe ferroviarie, 
sino ad ottenere il puro rimborso delle spese di esercizio, 
potrebbe procacciare. 

Ritenuto, dicesi, che i grani russi importati in Isvizzera 
sieno in un anno di quintali 1,200,000 e che 150,000 quin- 
tali si inoltrino dal porto di Rotterdam e 100,000 da quello 
di Venezia, resta pur sempre quasi un milione di quintali 
che potrebbe attrarsi a Genova; mentre secondo la propor- 
zione di questi ultimi mesi non si arriverà a 300,000 
quintali. 

Non! sappiamo quale periodo di tempo siasi precisamente 
inteso di designare,’ ma ad ogni modo ci consterebbe che 
nel 1890 i cereali in transito da Genova per la Svizzera 
raggiunsero i quintali 598,530; quantità questa quasi doppia 
di quella che si prevederebbe. 

Che se poi vuolsi restringere la base di previsione a pe- 
riodo più breve e ancor più recente, risulterebbe che nei 
mesi di novembre e dicembre 1890 e gennaio u. s. il mo- 
vimento dei detti grani fu di quintali 146,570; ciò che, 
per un anno, darebbe cifra ancor superiore alla precedente. 

Ammesso dunque che il traffico in disputa sia di un mi- 
lione di quintali, apparirebbe che il porto di Genova ne 
ha attirato oltre la metà; ciò che, sé si lien conto del mo- 
vimento di assoluta competenza di altri porti, sembra sia 
un risultato non tanto disprezzabile, e sarebbe anzi da au- 
gurarsi che il porto altresi di Venezia fosse per raggiun- 
gere un risultato analogo. 

Rettificato così il dato di fatto su cui poggiano le espresse 
considerazioni aggiungesi, quanto alla tariffa ferroviaria, che 
le Società esercenti si contentano già d’una quota che equi- 
vale al puro rimborso delle spese, considerato che sul prezzo 
attuale, già mite, devono corrispondere al fisco l'imposta del 


20/0 ed il 44 0/0 al Governo; e sappiamo inoltre che da tempo 
erasi ventilata la proposta di ridurre questa compartecipazione 
allo scopo di sempre più attrarre ai porti di Venezia e di Ge- 
nova il movimento dei cereali in transito per la Svizzera. 

Però, se, invece di mirare alle sole tariffe ferroviarie, ri- 
spetto alle quali ogni desiderio anche eccessivo, proveniente 
da men perfetta cognizione delle cose, non pare mai soverchio, 
si considerasse l’assieme del problema dalla cui soluzione può 
giovarsi l'incremento del traffico del nostro maggior porto, 
troverebbesi che tile soluzione va piuttosto cercata in una 
equa diminuzione delle spese di piazza e di commissione in 
inodo da far riscontro alle facilitazioni già adottate dalle Am- 
ministrazioni ferroviarie; e, quel che è più, cercarla in po- 
tenti aiuti dei capitali necessari a costituire, come all’estero, 
un vero commercio, non già semplici uffici di commissione e 
spedizione, pei quali il precipuo argomento è sempre quello 
delle riduzioni ferroviarie che è poi assai dubbio facciano esse 
godere al commercio propriamente detto. 

Si potrebbe ritornare allora ai bei tempi dei Danovaro, dei 
Pastorino, ecc., che furono vere glorie del commercio geno- 
vese. 


——————————__È_—_————_——_@ e 


IL NUOVO MINISTRO DEI LAVORI PUBBLICI 


Tra ì membri del nuovo Gabinetto Di Rudini (14) — che 
oggi, per la prima volta, si presenta alla Camera dei De- 
putati — l'onorevole Ascanio BRANCA, ministro dei Lavori 
Pubblici ed interim delle Poste e dei Telegrafi, è uno dei 
più giovani. 

Nacque a Potenza nel 1840 e si addottorò in legge nel- 
l’Università di Napoli; dal 1870 siede ininterrottamente alla 
Camera dei Deputati, rappresentante di Potenza. Fu se- 
gretario generale all'Agricoltura, Industria e Commercio, es- 
sendo ministro il. senatore Majorana-Calatabiano, nel primo 
Gabinetto Depretis, all’avvento della Sinistra al potere, e 
nuovamente nel 1878 dopo la caduta del Gabinetto Cairoli. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » di questo numero, a pag. 108. 
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Si occupò specialmente di finanza e di economia, inco- 
minciando fin dal 1867, durante l’Esposizione Universale di 
Parigi, a levare fama attorno 2 sè col libro intitolato: Ze 
crédit et la banque internationale. 

E di finanza e di economia si occupò specialmente nei 
lavori parlamentari, a cui fu assiduo negli Uffici e nelle 
Commissioni, e prese valida parte nelle pubbliche discus- 
sioni. 

Fu tra i più decisi avversari alle Convenzioni ferroviarie. 

Ci auguriamo che — anche nel nuovo ufficio assunto, nel- 
l'’arduo compito di comporre la questione finanziaria del bi- 
lancio colla questione economica del problema ferroviario 
e nella contesa tra i processi tecnici ed i differenti interessi 
— il ministro dei Lavori Pubblici dia di sè la buona prova 
che diede il segretario generale dell’Agricoltura, Industria 
e Commercio, il quale lasciò nome di amministratore at- 
tivo, ortinato, sagace. 


è 


Il 10 corrente l’ex-ministro dei Lavori Pubblici, senatore 


Finali, fece la consegna del Ministero all’onorevole Branca, 


il quale ne assunse l’ufficio. L'onorevole Finali presentò al 


nuovo ministro l’Ispettore generale delle Strade Ferrate, 
1 Direttori generali delle opere idrauliche, ponti e strade, 


e tutti i Capi di Servizio; quindi, insieme all’onorevole De 


Blasio, ex-sotto segretario di Stato, prese commiato. 
Il mattino dell’14, poi, l’on. Branca ricevette la consegna 
del Ministero delle Poste e dei Telegrafi dall’on. Compans, 


ex sotto-segretario di Stato per lo stesso Ministero; il quale 
gli presentò i Capi-Servizio e diedegli tutte le notizie sui 


precedenti del Ministero. 


PER IL PORTO DI GENOVA 


Memoriale della Camera di Commercio ed Arti 
ai Deputati del Collegio di Genova. 


Abbiamo ricevuto dalla Presidenza della Camera di Com- 
mercio ed Arti di Genova un MEMORIALE sopra i seguenti 
argomenti interessanti il Porto di Genova, che la Camera 


di Commercio sottopone allo speciale patrocinio degli ono: 
revolt Deputati al Parlamento Nazionale del Collegio di Ge 


nova în seguito alla conferenza tenulasi presso la Camera 


il giorno 19 gennaio p. p. 
Ne enunciamo i singoli punti, riassumendone brevemente 
le conclusioni. 


A proposito della questione di cui al punto N. 2, ricor- 
diamo lo speciale articolo che pubblichiamo in questo stesso 
numero, sotto il titolo: 77 Commercio dei cereali a Genova. 


o 8 


1. Servizio degli apparecchi idraulici. — La Camera di Com- 
mercio ritorna sul proposito, già sottoposto alla Commissione per- 
manente per la direzione dei servizi del Porto; di rendere obbliga- 
torio l’uso dei detti apparecchi aibastimenti che compiono le operazioni 
di sbarco accostati alle calate; e eonseguentemente di ridurre da 8 
a 2 lire per ora la tariffa per l’uso degli apparecchi stessi. 

— Grue idrauliche al Passo Nuovo. — La Camera di Com- 
mercio rinnova vive premure al Governo per la provvista di grue 
a tipo elevato che meglio rispondono alle esigenze degli sbarchi e 
tanto più dei carboni fossili, ora concentrati al Passo Nuovo, e che, 
come è noto, dànno il maggiore movimento. 

2. Tariffe ferroviarie di transito dei cereali per la Svizzera. 
— Fino dal 1886 la Camera di Commercio interessava il Governo 
delle condizioni fatte al Porto di Genova in relazione alle tariffe di 
transito dei cereali per la Svizzera, le cui spedizioni, mentre avreb- 
bero dovuto essere di competenza del Porto di Genova per la sua 
naturale posizione, venivano invece contrastate dalla concorrenza del 
Porto di Venezia e di quelli esteri di Rotterdam e di Marsiglia. A 
queste condizioni di cose non venne ancora posto il reclamato ri- 
medio, verificandosi tuttora la concorrenza, specialmente degli anzi- 
detti porti di Rotterdam e di Marsiglia; la quale, per le miti ta- 
riffe e per speciali artifizi accordando in determinati casi non palesi 
riduzioni sulle tariffe stesse, riesce a lottare vittoriosamente sui mer- 
cati svizzeri a danno di Genova. — Dimandasi conseguentemente che 
« le tariffe ferroviarie per il trasporto dei cereali da Genova in desti- 
nazione della Svizzera sieno ridotte al minor tasso possibile ». 


Aggiungonsi all'uopo due Quadri comparativi: 

a) Dei prezzi di trasporto per tonnellate dei cereali da Genova 
e da Marsiglia a parecchie stazioni svizzere e da Rotterdam per il 
Reno a Mannheim e da Mannheim, per ferrovia, alle medesime sta- 
zioni svizzere; 

b) Delle basi di tariffa a tonnellata e chilometro per il trasporto 
ferroviario dei cereali da Genova (Santa Limbania, L. 0.04847); da 
Mannheim (L. 0.03148); da Marsiglia (Jolliette,' da L. 0.02675 a 
L. 0.03778); e da Budapest (L. 0.03912). 

3. Tariffe ferroviarie di transito dei petrolit per la Svizzera. 
-- Nel 2° Supplemento delle tariffe per il trasporto delle merci ai 
servizi diretti fra l’Italia e la Svizzera, pubblicato nel decorso di- 
cembre, venne introdotta una nuova tariffa eccezionale per le spe- 
dizioni del petrolio in partite non minori di 10 tonnellate, nella quale 
si riscontra sul percorso svizzero una differenza ‘di prezzo che favo- 
risce, per la destinazione di Ginevra e di altre città della Svizzera 
Occidentale, il Porto di Savona, in confronto del Porto di Genova, 
di L. 1.78 la tonnellata, sebbene quest’ultimo abbia il vantaggio di 
una minore distanza di chilometri 23. — La Camera di Commercio 
ha vivamente protestato contro questa anomalia e invoca ora l'azione 
del Governo perchè intervenga, con quel diritto ed autorità che gli 
deve competere nella Amministrazione della Ferrovia del Gottardo. 

4. Dazio doganale sui grani. — La Camera di Commercio, che 
già reclamò allorchè il dazio venne aumentato a L. 5, fece nuova 
istanza al Governo circa la pubblica voce, che si intenda di imporre 
un nuovo dazio sull’ importazione del grano estero, portandolo da 
L. 5 a L. 7 al quintale. | 

5. Palazzo di San Giorgio. — La Camera di Commercio do- 
manda che, quando si voglia dare soddisfazione a coloro che de- 
siderano di mantenere l'avancorpo di detto palazzo, sia almeno prov- 
veduto affinchè l'autorità municipale, in unione alla Camera stessa, 
possano studiare e proporre d'accordo i mezzi più acconci per sod- 
disfare nel miglior modo possibile a tutte le esigenze del commercio, 
della viabilità e dell’arte senza impedire possibilmente che la Se- 
zione doganale, in servizio del Deposito franco, sin mantenuta nel- 
l'attuale sua sede, al pianterreno del palazzo stesso, o siano adot- 
tati altri provedimenti per evitare nuovi e grandi disagi e sacrifizi 
al commercio. 

6. Sbarco dei cotoni. -- La Camera dimanda nuovi e speciali 
provvedimenti per lo sbarco dei cotoni, e sopratutto di quelli delle 
Indie Orientali in balle, di cui si ha larga importazione nel Porto 
di Genova, sulle calate adiacenti al Deposito franco. 

7. Commissione permanente per la direzione dei servizi del Porto. 
— È questa la Commissione, nominata con Regio Decreto del 6 di- 
cembre 1858, n. 5881, della quale pubblichiamo, volta per volta, un 
riassunto delle deliberazioni. — La Camera domanda una riforma di 
detta Commissione, sia che venga accordata una maggiore impor- 
tanza al voto dei rappresentanti degli enti elettivi, sia che venga 
aumentato il nnmero di questi nella Commissione (1); e fa notare 
come nei principali Porti commerciali esteri tutta l'Amministrazione 
è affidata ad un’unica persona, la quale dispone sopra ogni cosa, 
sotto la propria responsabilità. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANTO 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 
(Quinto Esercizio 1889-90) 


(Cont. e fine — V. n. 6). 
COSTRUZIONI. 


Per conto sociale. 


A) Costruzione delle sei linee di cui alla Convenzione 
21 giugno 1888. 


Le sei linee contemplat» dalla Convenzione 21 giugno 1888, 
la cui costruzioneci fu affidata colla sovvenzione chilometrica, 
raggiungono la lunghezza complessiva di chilometri 403.304 
come risulta dai rispeltivi progetti approvati dal{Governo. 

Appena ottenuta l'approvazione governativa dei singoli pro- 
getti, la nostra Società procedette immediatamente all’esecu- 
zione dei lavori. Il sistema adottato fu quello degli appalti per 
tronchi a licitazione privata, salvo la perforazione delle più 


(1) Circa la composizione di detta Commissione ed il suo regolamento, vedi « In- 
formazioni » del n. 1 del 1859 a pag. 5. 
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importanti gallerie, che venne iniziata in economia od affidata 
a cottimisti, ottenendosi così il doppio vantaggio di non ritar- 
dare l’esecuzione del lavoro, durante il periodo di prepara- 
zione del regolare progetto d’appalto, e di procurarsi dati 
più sicuri sulla natura dei terreni da attraversare. 

Al giorno d’oggi sono interamente appaltate le linee: 

Velletri-Terracina; 

Sparanise-Gaeta; 

Cornia-Piombino; 

Cuneo-Saluzzo; 
eccezione fatta per gli ampliamenti di alcune stazioni di 
innesto, per cui si provvederà in seguito. 

Della.linea Genova-Ovada-Asti restano da darsi in appalto 
soltanto le gallerie del Turchino e del Cremolino, che sono 
per ora eseguite in economia. 

Sulla linea Avellino-Rocchetta Melfi abbiamo sinora dato 
mano alla costruzione dei tronchi che primi devono essere 
aperti all’esercizioted attendiamo a dar passo ai lavori delle 
altre tratte, avuto _riguardo:al periodo concesso pel loro 
compimento. | 

Abbiamo così in costruzione al giorno d'oggi oltre i tre 
quarti dell’intera lunghezza delle linee affidateci. © i 

Sullo stato d'avanzamento di ognuna di queste sel linee vi 
diamo particolareggiati ragguagli nell’allegato C. i 


B) Costruzione”della linea Roma-Segni affidataci 
colla Convenzione 29 settembre 1888. 


Come già vi abbiamo detto nello scorso anno, in corrispet- 
tivo degli oneri assunti colla Convenzione stipulata per la co - 
struzione della Roma-Segni, questa Società deve ricevere dal 
Governo una somma complessiva di L. 22,000,000 in cinque 
eguali rate di L. 4,400,000 ciascuna da pagarsi rispettiva- 
mente al 20 dicembre degli anni 1889-90-91-92 e 93. 

Questa linea, di una grande importanza”commerciale e 
militare, misuraSuna lunghezza di chilom. 47.188, deve es- 
sere costruita per intero a doppio binario ed ultimata per 
il mese di maggio ‘1892. 

Essa si distacca dall’ attuale Roma-Napoli al chilom. 6, 
percorre l’Agro romano fino a-Ciampino, indi costeggia il 
piede dei colli di Frascati, e con ascesa quasi continua del 
10 0{00, raggiunge il punto culminante della linea alla sta- 
zione di Palestrina, dopo;la*quale attraversa con una gal- 
\eria lunga m. 950 l’altipiano dell’Olmata e ridiscende fino 
a Segni, termine della linea. 

Vi sono lungo la linea 4 gallerie della complessiva lun- 
ghezza di m. 1284, digcui la più importante è quella già 
nominata .dell’Olmata ; tre opere d’arte maggiori e 121 mi- 
nori, delle quali 9 in ferro. Le stazioni sono 5, denomi- 
nate: Ciampino, Colonna Monte Porzio, Zagarolo, Palestrina 
e Valmontone. Vi sono 33 caselli di guardia doppi e 3 passi 
a livello soltanto, essendosi provveduto alla continuità delle 
comunicazioni mediante manufatti e deviazioni. 

La linea venne divisa in 11 tronchi, tutti appaltati da 
tempo e sui quali i lavori sono in pieno sviluppo. Il primo 
tronco, dal chilom. 6 a Ciampino, che venne incominciato 
in precedenza, trovasi pressochè ultimato, e potrà essere 
aperto all'esercizio nei primi mesi dell’anno venturo, sosti 
tuendo il tronco corrispondente della linea attuale. 

La galleria dell’Olmata è già completamente perforata e 
lo stato dei lavori alla fine®?di settembreTera il seguente: 


Avanzata . : ‘ ì i . ultimata 

Allurgamento in calotta ; » 
Scavo È Sirozzo >. ‘ ml. 204.00 

Piedritti . : : e: . 105.00 
Murature Calotta % . . ultimata 


Piedritti (sull'asse) . —. —. ml. 95.00 

Sul restante della linea i movimenti di terra sono assai 
avanzati, le opere d'arte ed i fabbricati sono quasi tutti ini- 
ziati ed alcuni ‘anche ultimati. 

C) Linee diverse. 
Linea Roma-VITERBO. 

Appena ci venne comunicata la favorevole decisione del 
Collegio arbitrale in merito al diritto spettante al Governo 
‘di affidare alla nostra Società la costruzione della linea Roma- 


Viterbo, iniziammo subito gli studi del progetto esecutivo 
che, giusta i patti stipulati, deve essere sottoposto all’ap- 
provazione del Governo. | 

Gli studi procedono bene, e vennero anche ultimati per 
il primo tronco, da Roma P. Cavalleggieri alla stazione di 
Cesano, lungo chilom. 23.775, Il relativo progetto ottenne 
l'approvazione governativa e si è già disposto per l’imme- 
mediato incominciamento dei lavori. 

Linea Varese-Porto CERESIO. 


Nella città di Varese e nei maggiori centri di popolazione 
del dintorni si ventilava da qualche tempo il progettto della 
costruzione di una ferrovia di pochi chilometri che, attra- 
versando un’amena e ridente regione ricca di paesi e di 
ville, dove sono anche situate le ben note cave di pietra 
di Brenno, Viggiù e Saltrio, congiungesse quella città al 
lago di Lugano. | 

Il vostro Consiglio non poteva restare indifferente alla so- 
luzione che avrebbe potuto avere la questione di quella breve 
ferrovia ed interessatosi della cosa, considerando che la linea 
in parola è destinata a mantenere e aumentare l’importanza 
della Milano-Varese, venne nella deliberazione di predisporre 
all'uopo un progetto di massima e di chiedere quindi al 
Governo l’autorizzazione di procedere agli studi di dettaglio. 

Con Decreto del 24 luglio u. s., il Governo accordava la 
chiesta autorizzazione, e gli studi vennero tosto iniziati. 
Dopo la Ìnro ultimazione, faremo regolare domanda per ot- 
tenere la concessione della costruzione e dell’esercizio di 
detta linea. 

Per conto del Governo. 


LineA CUNEO-VENTIMIGLIA. 


Della tratta di cui ci venne affidata la dirigenza, resta 
ancora da aprirsi all'esercizio quella fra Vernante e Limone. 

Sul tronco compreso fra il Rio della Fortuna e lo sbocco 
della galleria elicoidale, lungo m. 10,315, si è ultimato l’am- 
pliamento della stazione di Vernante e lo scavo di 2 trincee, 
e si attende alle opere di finimento in generale. 

La galleria elicoidale, lunga m. 1494, è già completamente 
perforata. 

Sul tronco della galleria elicoidale a Limone, continuano 
regolarmente i movimenti di terra, le opere di difesa, quelle 
di muratura dei manufatti minori e dei viadotti. Sono pure 
pressochè ultimati gli scavi delle gallerie Boglia, Cresta, 
Marino e Rocciaia, misuranti complessivamente m. 611 e 
trovansi assai inoltrati i rivestimenti in muratura. 


Linea PARMA-SPEZIA. 


Di questa linea resta da aprirsi all’esercizio tutta la parte 
costruenda compresa fra Berceto e Pontremoli. 

Il tronco Ghiare (Berceto)-Ostia-Borgotaro venne appal- 
tato l’anno scorso, come vi dicemmo, ed i lavori si sono 
ora regolarmente iniziati; delle due principali gallerie di 
Groppo San Giovanni, lunga m. 2489, e di Rocca Durata, 
lunga m. 685, venne già incominciata la perforazione. 

Sul tronco Borgotaro-Guinadi continuano regolarmente i 
lavori alla grande galleria del Borgallo, lunga m. 7709, ed 
il cui stato di avanzamento al 30 settembre ultimo scorso 
era il reguente: | 


Scavo MURATURE 
% ) pe +9 
ss| E 8[|[ÉE|# 3 
ss/s|iî|3|$|É 
a cs Be, È ,2 a 
fu '@» 09) ©) fu a 


Imbocco Parma | 1667.70|1620.90|1550.—|1608.90/1499 —|1161.20 
di it Po 333.81] 118—| 77.60] 107.70| 61—| 5— 
RioFreddo) » spia: 253,19) 224.—| 182.50] 218—| 159.50! 119.2 
Imbocco Spezia | 3888/20 |3868.50|3826.50 a it 648.10 


Totali . |6142.90/5825.90/5636.60|5795.60.5336.50/1933.50 


Il tronco Guinadi-Pontremoli è ultimato ed in grado di 
essere aperto all'esercizio; ma per ora il Governo ha cre- 
duto di soprassedervi. 
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I lavori pel raddoppio binario sulla tratta Casello 88. 
Spezia procedono con regolare attività; diversi manufatti 
sono già terminati e trovasi a buon punto la costruzione dei 
caselli e dei fabbricati della stazione di Vezzano; come”anche 
sono bene avanzati i lavori delle gallerie di Termini d’Ar- 
cola e di Botto. 

STAZIONE DI RoMA TRASTEVERE. 

La stazione di Roma Trastevere venne aperta all’esercizio 
anche dei viaggiatori a datare dal 1° luglio 1890. 

Non dubitiamo che fra breve il Governo provvederà per 
la necessaria congiunzione di questa stazione con quella di 
Termini, 

STAZIONE TUSCULANA E RACCORDI COLLE VARIE LINEE 
ATTORNO A_ Roma. 


I movimenti di terra sono molto avanzati; le opere d’arte 
sono tutte compiute e sono quasi ultimati il fabbricato viag- 
giatori, il magazzino merci, i piani caricatori ed i marcia- 
piedi, nonchè la posa dell'’armamento. 


BILANCIO. 


Dal prodotto di L. 115,072,625.25, ricavato dall'esercizio 
della rete principale, debbono, come ben sapete, dedursi 
le seguenti quote: 

Sul fio iniziale di L. 1412,619,914.96, il 27 172 
per 0/0 all 
materiale rotabile e pei fondi di previdenza; 

Sul prodotto, oltre l'iniziale, cioè sulla rimanente somma 
.di L. 2,452,710.29, il 28 0]jOallo Stato e il 16 00 ai fondi 
di previdenza. | 

Rimane così alla Società il 62 1]2 del prodotto iniziale 
e il 56 per cento dell’eccedenza, cioè un complesso di 
L. 71,760,904. 61. 

Per la rete secondaria poi, la metà del prodotto lordo, 
cioè L. 3,264,224.28, più il corrispettivo fisso di L. 3000 
per chilometro di lunghezza virtuale, che ammontò a lire 
2,207,798.82, fruttarono insieme L. 5,472,023.10. 

Ai suddetti cespiti, aggiungendo gl’introiti a rimborso di 
spesa, nella somma di L 4,086,393.64, si ottiene la nostra 
quota di prodotto lordo delle reti riunite, la quale raggiunse 
L. 81,319,381.305. 

Deducendo da tale prodotto la somma di L. 79,508, 775.79, 
ammontare delle spese d'esercizio sostenute, ci risulta una 
eccedenza attiva di L. 1,810,600.56. 

La nostra liquidazione generale dell'anno 1889-90 porta 
dunque all’attivo questa eccedenza, la quale, aumentata dal 
corrispettivo di L. 7,820,000, assegnatoci dall'art. 23 del 
contratto per l’uso del materiale rotabile, e dal saldo cre. 
ditore dei proventi diversi cioè di L. 1,150,809.14, forma 
l’attività totale di L. 10,781,414.70. Il passivo è poi rap- 
presentato dalle seguenti parlite: 


Spese dell'Amministraz. centrale L. 1,049,388.42 
Quota d’ammortizzazione delle spese 


di fondazione . . . . . . » 92,638.52 
Perdita sull'esercizio delle linee con- 
fine-Modane e Roma-Nettuno. » 14,365.61 


Imposta di ricchezza mobile. » 1,072,398.36 
L. 2,228,790.91 


che dedotto dall’attivo dà l'utile netto dell'esercizio 


1889-90 nella somma di... .... L. 8,092,623.79 
alla quale è pure da aggiungersi l’avanzo di utili del 

1883-89 non ancora distribuiti . . . . . » 40,808.55 
il che forma untotale di. . . . . » 8,593,432.34 


Ora a tenore dell'art. 58 dello Statuto Sociale vi propo- 
niamo la seguente ripartizione: 


Utile netto dell'esercizio 1889-90. 


. » 8,552,623.79 
Meno 120 per il fondo di riserva ordinaria . » 


427,631.19 

L. 8,124,992.65 

Alle azioni il 5 °[, (N. 270,000 X 25) . . » 6,750,000 — 
) 1,374,992.60 

Meno 1;10 per il fondo di riserva straordinario. » 137,499.26 


L. = 1,237,493.84 


o Stato ed il 10 0j0 pel corrispettivo dell'uso del 


Meno 110 per il Consiglio da dividersi fra gli am- 
LE 2 


ministratori ed i capi servizio . _123,749.93 

n 1,113,744.01 

Avanzo utili dell'esercizio 1888-89. . . . . » _40,808.55 
Utile complessivo a distribuirsi. . . . . . » 1,154,552.56 
Dividendo ulteriore alle azioni N. 270,000 X L. 4 » 1,08u,000 — 
Avanzo da riportarsi all'esercizio 1890-91 . . » 74,552.56 


Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta 
proposta, il dividendo spettante alle azioni per l’ esercizio 
1889-90 sarebbe di L. 29, e siccome anche durante lo scorso 
anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
LL. 7.50 al 2 gennaio e L. 12.50 al 1° luglio u. s., reste- 
rebbero ancora a pagarsi a saldo L. 9 per ognuna delle 
vecchie azioni, giacchè le nmove (che già ricevettero sepa- 
ratamente l'interesse del 5 0/0 a tutto il 30 giugno 1890) 
cominciarono solo dal 41° luglio successivo, e quindi dal- 
l'esercizio finanziario 1890-91, ad essere pareggiate alle vec- 
chie a tenore del programma di emissione. 

Le riserve ordinaria e straordinaria aumentano in com- 
plesso di L. 565,130.45, raggiungendo in totale la somma 
di L. 5,252,337.36, ivi compresa naturalmente la quota 
d'interessi maturatasi al 30 giugno 1890. 

Il residuo utile di L. 74,552,56 verrebbe riportato, come 
al solito, all'esercizio 1890-1891. 


(11 testo dell'Ordine del giorno proposto dal Consiglio d'Ammi- 
nistrazione, che pone termine a questa Relazione, fu da noi pubbli- 
cato nel n. 46, a pag. 730; e le deliberazioni dell'Assemblea generale 
del 27 u. 8. novembre furono da noi accennate nel n. 48 a pag. 764). 


panegr] e net rr) 


ATTI UEFEFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 7 febbraio 1891 (N. 31). — Regio 
Decreto 18 gennaio 1891, numero 3I, col quale è inscritto 
come faciente parte della strada provinciale Contursi-Gange 
(Salerno), il breve tratto della strada comunale obbliga- 
toria di Buccino, lungo metri 1460, compreso fra le va- 
rianti Eliceto, ed il casino Bosco. 


Gazzetta Ufficiale del 10 febbraio 1891 (N. 33). — Regio 
Decreto 15 gennaio 1891, numero XIX (Parte supplementare), 
con cuì è approvata, per causa di pubblica utilità, la va- 
riante al piano d’ingrandimento della città di Torino, nella 
regione oltre Dora e Vanchiglia, già approvato coi RR. De- 
creti 7 luglio 1881 e 17 ottobre 1889 secondo il progetto 
a firma dell’Ingegnere capo municipale Velasco in data 6 
ottobre 1890, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Per 
l'attuazione di tale variante resta fermo il termine stabilito 
dal citato decreto 7 luglio 1881. 


Gazzetta Ufficiale dell’ 11 febbraio 1891 (N. 34). — Regio 
Decreto 22 gennaie 1891, numero 38, col quale i tronchi di 
strada Varese-Cascina-Broglio e Ghirla Malpensata, sonv 
dichiarati provinciali, e, come tali, inscritti nell’elenco 
delle strade provinciali di Como. 


— Regio Decreto 18 gennaio 1891, numero XXI (Parte sup- 
plementare), col quale è dichiarata opera di pubblica uti- 
lità la sistemazione della via Liporta nell’abitato di Nocera 
Inferiore in provincia di Salerno, giusta il progetto e tipo 
redatto dall’ing. Giovanardi in data 29 maggio 1889, visto 
dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espropriazioni ed i 
lavori dovranno compiersi nel termine di un anno a de- 
correre dalla data del R. Decreto. 


— Regio Decreto 15 gennaio 1891, numero XXIV (Parte 
supplementare), col quale è dichiarata opera di pubblica 
utilità l'apertura della Porta Benedetta nella città di Parma, 
e l'allacciamento della via interna Aurelio Saffi con la 
esterna detta del Cristo, giusta il piano 24 luglio 1890 
dell'ingegnere capo municipale Bergamaschi e dell’ inge- 
gnere aggiunto Vitali, visto dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici. — Le espropriazioni ed ì lavori dovranno compiersi 
nel termine di tre anni a decorrere dalla data del R. Decreto. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Tra Mediterranea, Adriatica e Nord-Milano. 
(Conferenza a Roma per l'ordinamento del servizio cumulativo). 

Nei primi del corrente mese si tenne a Roma presso 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate una Con- 
ferenza fra 1 rappresentanti della Mediterranea, dell’Adria- 
tica e della Nord-Milano pel riordinamento del servizio 
cumulativo (1). 

Nella detta Conferenza si concretarono le basi d’una 
Convenzione unica, la quale abbraccia il servizio cumu- 
lativo fra le due grandi Reti e tutte le linee ora esercitate 
dalla Nord-Milano, comprese quindi le ex-Ticinesi e la 
Novara-Seregno. 

PI 
Ferrovia Faenza-Firenze 
(Progetti d'appalto dei tratti del tronco Ronta-Borgo S. Lorenzo). 

Sappiamo che la Direzione tecnica Governativa per la 
ferrovia Faenza-Firenze ha presentato al I. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate i progetti di appalto dei 
lavori dei tratti nei quali venne suddiviso il tronco della 
ferrovia predetta, compreso fra Ronta e Borgo S. Lorenzo. 

I suindicati progetti si riferiscono ai seguenti lotti: 
I lotto: dal chilometro 4.600 al km. 6.071.70, per un 
importo di L. 884,320; II lotto: dal chilom. 6.071.70 
al chilom. 6.819.635, per un importo di lire 892,500; 
III lotto: dal chilom. 6.819.63 al kra. 10, per un im- 
porto di L. 827,630; IV lotto: dal chilom. 10 al chilo- 
metro 11.704.65, per un importo di L. 474,000; V lotto: 
dal chilom. 11.704.65 al chilom. 12.906.71. per un im- 
porto di L. 974,550. 

>< 
Ferrovia Lecco-Colico. 

(Appalto ad unico incanto dei ferri minuti 1° tipo 
ferrovie complementari armamento tronchi Lecco- Bellano). 
Alle ore 10 antimeridiane del 2 marzo p. v., in una 

delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinnanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l'appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti del l° tipo ferrovie comple- 
mentari, per l'armamento dei tronchi da Lecco a-Bellano 
della linea Lecco-Colico in due lotti, come dal quadro 
che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 
percentuale 
che potrà essere 

offerto 


Lotti Iudicazione della provvista | 


I. Stecche corniere . . Quint. 015,340 
Piastre di fondo. . » 1,696,508 | Li 112,336 

II. Chiavarde con rosette » 171,912 ) 39,215 
Arpioni . . . » 680,424 |’ 


La cauzione in numerario o in titoli, come all’art. 3° 
del Capitolato generale d’appalto, è così fissata: 1» lotto, 
provvisoria L. 6,000, definitiva L. 12,000; 2° lotto, 
provvisoria L. 2,000, definitiva L. 4,000. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
è stabilito nel Capitolato speciale di oneri. 

Il luogo di consegna è la stazione di Milano. 

L'asta avrà luogo a termini dell’art. 87, lettera A, 
del Regolamento di contabilità 4 maggio 1885, n. 3074, 
e cioè mediante offerte segrete da presentarsi all’asta o 
da farsi pervenire in piego suggellato all’autorità che 
presiede all'asta per mezzo della posta, ovvero consegnan- 
dolo personalmente o facendolo consegnare a tutto il 
giorno che precede quello dell’asta. 


(1) Vedi « Inietuazioni » nei numeri 2 e 3, 


L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto; e si 
farà luogo al deliberamento quand’ anche non vi sia che 
un solo offerente. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


>< 
Ferrovia Bologna-Piacenza. 

(Progetti lavori per la platea generale del ponte sull’ Enza). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto dei lavori occorrenti per munire di 
platea generale il ponte ad otto archi, della luce ciascuno 
di m. 17. 54, sul torrente Enza, al chilom. 80.891 della 
linea Bologna- -Piacenza. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 110,000 ; ed alla esecuzione dei lavori re- 
lativi sarà provveduto mediante appalto a trattativa pri- 
vata ad una Ditta benevisa dalla Amministrazione, a ter- 
mini dell'art. 65 del Capitolato d’esercizio. 

> PS 

Ferrovia Caianello-Isernia. 
(Stato dei oa del tronco Roccaravindola-Isernia 
al 1° febbraio 1891). 

Sull'andamento dei lavori del tronco da Roccaravindola 
ad Isernia, nella ferrovia Caianello-Isernia, riceviamo le 
seguenti informazioni riferite al 1° del corrente mese. 

I lavori del tronco, durante il mese di gennaio, a 
causa dei geli persistenti, non hanno potuto progredire 
regolarmente. f movimenti di terra vennero saltuaria- 
mente proseguiti su tutto il tronco. I murì e le opere 
d'arte progredirono, ma assai lentamente. I lavori in gal- 
leria ebbero invece un sufficiente sviluppo e poterono 
progredire con regolarità tanto per lo scavo di avanzata 
che pel rivestimento in calotta. Le murature dei fabbri- 
cati delle stazioni e delle case cantoniere, a causa del 
gelo, ebbero uno sviluppo poco considerevole. 

>< 
Ferrovia Avezzuno- Roccasecca. 
(Stato dei lavori sui tronchi Arce-Arpino al 1° febbraio I891). 

Ci informano da Sora che in causa delle abbondanti nevi 
cadute ed i continui geli avutisi in gennaio p. p., i lavori 
di costruzione del tronco da Arce ad Arpino, della ferrovia 
Avezzano-Roccasecca, hanno proseguito assai poco, sia allo 
scoperto che in galleria. Ciò ha prodotto il perditempo di 
quasi un mese di lavoro utile; di guisa che l’apertura al- 
l'esercizio del tronco che si riteneva potesse effettuarsi per 
la fine di marzo p. v., dovrà necessariamente essere proro- 
cata alla fine del successivo aprile. 

Le stesse cause hanno prodotto identici ettetti nel se- 
guente tronco da Arpino a Sora per cui anche l'apertura 
di questo tronco, che si sperava potesse aver luogo a metà 
di aprile p. v., sarà invece ritardata fino oltre alla metà 
di maggio. 

>< 
Ferrovia Ceva-Ormea. 
(Stato dei lavori del tronco Val d'Inferno-Ormea 
al 1° febbraio 1891). 

Sulla situazione dei lavori del tronco della ferrovia 
Ceva-Ormea, compreso fra Val d’Inferno ed Ormea, rice- 
viamo le seguenti informazioni, riferite al 1° del corrente 
mese : | 

Espropriazioni: sono complete. Opere d’arte maggiori: 
se ne devono costruire due, il viadotto Isola Lunga ed 
il viadotto Ormea; il primo non è ancora incominciato, 
il secondo è in costruzione. Opere d'arte minori: ne sono 
progettate N. 52; di queste N. 16 sono quasi ultimate; 
N. 2 sono in costruzione e le rimanenti 34 devonsi an- 
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cora incominciare. Muri di sostegno : i previsti sono 7; 


dei quali 3 in costruzione e 4 da incominciare. Mur: di 
controriva: non sono ancor stati iniziati, e se ne devono 
costruire 7. 

Stazioni : stazione di Ormea, è in costruzione il solo 
magazzino merci; gli altri fabbricati devonsi ancora in- 
cominciare; Fermata di Masago: è in costruzione il solo 
fabbricato viaggiatori. Case cantoniere : quelle da co- 
struire sono 8; di queste 3 trovansi in costruzione, 5 
devonsi ancora iniziare. Deviazioni di strade: sono 34, 
delle quali solo 5, trovansi in corso di costruzione. Opere 
di consolidamento: se ne sono incominciate 2 e ne re- 
stano da intraprendere altre 4. Gallerie: sono 10; 5 na- 
turali e 5 artificiali; solo due delle prime sono in costru- 
zione. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sant Eufemia. 
(Fabbisogno materiale metallico d’armamento). 

La Direzione tecnica Governativa per le ferrovie in 
Reggio di Calabria ha presentato al R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate il fabbisogno del materiale me- 
tallico occorrente per l'armamento del tronco da Marcel- 
linara a Santa Eufemia nella ferrovia da Catanzaro a 
Santa Eufemia, della lunghezza di m. 24.306.46. 

Il materiale da provvedersi dovrà essere conforme a 
quello stabilito per le ferrovie complementari di 1° tipo, 
con rotaie in acciaio modello Vignole, della lunghezza 
di m, 9 caduno e del peso di 36 chilogrammi per metro 
lineare. 

Il quantitativo del materiale occorrente risulta come 
segue: 

Rotaie da m. 9.00 N. 5,700 Tonn. 1846.800 


» » 8.94 » 450 » 144.830 
» » 8.00 » _6 » 1.730 
» » 6.00» 15 » 3.240 
» » 4.00 » 6 » 0.860 
» 3.00» 6 » 0.650 


——————————— 


Piastre di fondo » 44,600 » 958.90 
Arpioni » 140,500» 590.10 
Chiavarde con rosetta » 25,500 » 188.70 


>< 
Ferrovie Economiche Biellesi. 
(Progetto ds variante al tracciato della linea 
Biella-Cossato- Vallemosso). 

Siamo informati che la Direzione tecnica delle costru- 
zioni per le Ferrovie economiche Biellesi, ha sottoposto 
all'approvazione governativa il progetto di una variante 
al tracciato della linea Biella-Cossato-Vallemosso, da at- 
tuarsi fra le progressive 8.212 e 9.185. Secondo questa 
variante la linea verrebbe addossata alla scarpa della 
strada provinciale e sarebbe così messa al sicuro contro 
le piene del torrente Quasgnasca. 

>< 
Ferrovia Santhià- Biella. 
(Convenzione tra la Mediterranea e le Ferrovie del Ticino). 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha stipulato con la Società per le ferrovie del 
Ticino, nella sua qualità di esercente della ferrovia Santhià- 
Biella, una nuova convenzione per l’uso comune della sta- 
zione di Santhià, per lo scambio del materiale rotabile e 
per il servizio cumulativo dei trasporti. La detta conven- 
zione, già regolarmente approvata dai Consigli di Ammi- 
nistrazione delle due Società, venne testà sottoposta al- 
l’esame del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


PS 
Per la coincidenza dei treni 44 e 64 a Genova. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha dato le disposizioni occorrenti 
affinchè la corsa del treno N. 64 venga resa più regolare, 
allo scopo di evitare la mancanza di coincidenza, che si 
ebbe qualche volta a lamentare col treno N. 44 a Genova. 

SR 
Stazione di Thiene. 
(Progetto ds lavori per 1l servizio merci). 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 
ha sottoposto all’approvazione governativa ìl progetto dei 
lavori occorrenti in stazione di Thiene, nella linea Vi- 
cenza-Schio, onde ottenere che il servizio mercì proceda 
in detta stazione colla voluta regolarità. 

I lavori consistono: nell’allargamento dell'attuale ma- 
gazzino merci; nella costruzione di un piano caricatore 
coperto; nell’ampliamento dei binari di servizio; e nel- 
l'allacciamento coi binari di corsa del binario tronco esi- 
stente dietro al magazzino merci. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 38,027.19. 


>< 
Ferrovia Milano-Pavia. 
(Applicazione, per esperimento, dell'apparato Scartazzi-Opessi 
per spari d'allarme al Bivio Acquabella). 

Facendo seguito alle « Informazioni » date nel n. 6, 
a pag. 88, sugli esperimenti dell'apparecchio Scartazzi- 
Opessi per spariti d’allarme lungo le ferrovie, annunciamo 
che, volendosi eseguire le prove di questo apparecchio, 
fu deciso di collocarlo per preannunziare la posizione del 
disco girevole che i treni provenienti da Rogoredo e di- 
retti verso Milano-Uentrale incontrano a protezione del 
Bivio Acquabella; esso apparecchio fu collocato a circa 
600 metri prima di questo disco. 

L’apparato darà una detonazione tutte le volte che il 
detto disco sarà disposto per via impedita e, siccome 
trattasi d’un esperimento, esso funzionerà continuamente 
sia di giorno che di notte, sia durante la nebbia e le 
perturbazioni atmosferiche, come nelle migliori condizioni 
atmosferiche. 

L'apparecchio entrerà in funzione alle ore 12 meridiane 
del giorno 16 andante. 

>< 
Attivazione di apparati centrali sulla Mediterranea 
per la manovra di scambi e segnali. 


Nel giorno 17 febbraio corrente, a mezzogiorno, ver- 
ranno attivati in stazione di Civitavecchia tre apparati 


centrali per la manovra degli scambi e segnali. Uno di 


detti apparati è posto nella Cabina A, all'ingresso verso 
Pisa, e gli altre due nelle Cabine B e C, quest’ultima 
all’ingresso verso Roma. 

>< 


Nuovi treni diretti Adriatici sulla linca Pisa-Pistoia. 

Ci viene assicurato che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, in seguito a premure rivoltele dal 
R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, per la conver- 
sione in diretti di una delle coppie attuali di treni sulla 


linea da Pisa a Pistoia, avrebbe dichiarato che in mas- 


sima essa non avrebbe difficoltà ad accogliere una tale 
proposta, semprequando però l’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo stabilisse, nell’interesse 
del pubblico, sulla linea da Lucca a Viareggio un ser- 
vizio continuo senza trasbordo, almeno con una carrozza, 
da Firenze per Spezia e Genova. 
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>< 
Modificazioni della Mediterranea 
nell'orario ferroviario della bassa Italia. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha sottoposto all’approvazione go- 
vernativa un progetto di orario comprendente le modifi- 
cazioni dei diretti N. 81 e N. 84 nonchè le conseguenti 
varianti ad alcuni altri treni delle linee Metaponto-Reggio 
di Calabria, Sibari-Cosenza e Catanzaro Marina-Catanzaro 
Sala. 

PS 
Per l'orario ferroviario tra Cuneo e Savona. 
(Istanza della Camera di Commercio di Cuneo). 

Ci consta che Ia Camera di Commercio ed Arti di 
Cuneo ha rivolto istanza al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate per ottenere che vengano migliorate le 
comunicazioni ferroviarie fra Cuneo e Savona; ciò che 
sarebbe possibile ottenere, così essa dice, con grande be- 
neficio del commercio, qualora il treno misto, N. 454, 
invece di partire da Mondovì alle 9.55, avesse origine a 
Cuneo, con partenza alle ‘9 ant., e il treno misto N. 455, 
che arriva a Mondovì alle 4.08 di sera, fosse fatto prose- 
guire fino a Cuneo, ove potrebbe arrivare alle 5 pom. 

SS 
Una vittoria dell'industria italiana in Serbia. 


Secondo un telegramma da Belgrado, pervenutoci sta- 
mane, lo stabilimento Fratelli Invitti e C., di Milano, è ri- 
masto deliberatario della fornitura di 140 carri coperti 
per le Ferrovie Serbe contro altri 15 concorrenti esteri. 

Salutiamo con soddisfazione questo primo passo dell’in- 
dustria ferroviaria nazionale all’estero; e la nostra soddi- 
fazione è tanto più viva, in quanto che da assai tempo il 
Monitore raccoglie nel suo « Memorandum » gli avvisi di 
lavori e forniture, specialmente ferroviari, indetti in quegli 
Stati, in cui l’industria italiana parevaci avrebbe potuto 
trovare sviluppo. 

Ed è specialmente di questa fornitura di carri per le 
Ferrovie Serbe che ci siamo parecchie volte occupati negli 
ultimi numeri dello scorso anno (1); il che aveva destato 
in sommo grado l’attenzione di giornali esteri, i qualì in- 
cominciarono a segnalare la concorrenza italiana alle offi- 
cine dei paesi industriali. | 

>< 
Forniture di lime 
per la Mediterranea e per l Adriatica. 


Sappiamo che la Ditta Fratelli Pastori, già Pastori 
e Sesti, fabbricante di lime e raspe, è rimasta aggiu- 
dicataria della fornitura di 30,000 lime, indetta dalla 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 
Sappiamo pure che alla medesima Ditta venne aggiu- 
dicata definitivamente l’ultima fornitura di lime indetta 
dalla Società per le Ferrovie Meridionali. 
| >u 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato ha : 
1° Ritenuto che, nell’approvare gli atti di collaudo 
dei,lavori‘eseguiti dall’Impresa Gaspare Legnazzi per la 
costruzione del tronco Latiano-Brindisi, della ferrovia 
Taranto- Brindisi, possano ammettersi a favore della 
Impresa medesima i compensi proposti dal collaudatore ; 
2° Ha manifestato l’avviso che possano essere accet- 
tati gli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Emilio Faletti relativi al completamento della linea Mas- 
salombarda-Lugo, della ferrovia Ferrara-Ravenna-Ri- 


(1) Vedi, per richiamo a numeri precedenti, « Notizie diverse » del n. 51 del 1890 
© « Memorandum » 1.3 del n. 6 del corrente anno e n. 49 del 1890. 
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mini, per la costruzione di un magazzino-merci nella sta- 
zione di Sant'Agata del Santerno e per altre opere im- 
previste ; 
3° Ha opinato che in via di transazione possa accor- 
darsi alla Società esercente la Rete Adriatica il compenso 
di L. 16,000 per il ricambio di traverse riconosciute in 
istato di deperimento anormale lungo il tronco da Legnago 
a Montagnana della ferrovia Legnago- Monselice ; 
4° Ha dato parere su di un progetto sottoposto alla” 
approvazione governativa dalla Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali, relativo alla riduzione di tre 
case cantoniere semplici a case cantoniere doppie nel 
tratto fra i kilometri 37 e 45 del tronco Fornovo-Berceto 
della linea Parma-Spezia. La spesa all’uopo preventivata 
ascende a L. 16,000. 
>< 


Tariffe. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Ferrovie di essere autorizzata a rinnovare per 
il corrente anno la concessione scaduta il 31 dicembre 
p. p., alla Ditta Ing. Allasia, relativa ai trasporti di 
calce, cemento e gesso, in partenza da Casale-Monferrato 
e da Ozzano, con destinazione a Milano (P. G.) ed a Mi- 
lano (P. T.). In seguito ad istanza della Ditta predetta il 
traffico minimo garantito, che nella concessione scaduta 
era di tonn. 4,500, dovrebbe esser ridotto a tonn. 3000; e 
ciò a motivo della crisi edilizia da cui fu colpita la Città 
di Milano. 

>< 

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio della 
ferrovia Modena- Vignola ha sottoposto all’approvazione 
governativa una proposta di aggiunta alle tariffe e condi- 
zioni per i trasporti, in vigore dal 1° aprile 1888, secondo 
cui verrebbe aggiunto al N. 16 delle disposizioni generali, 
lettera f — un terzo capoverso per stabilire che in tutti 
i casì in cui, per fatto del viaggiatore, ha luogo un’esa- 
zione supplettoria, spetta all'’Amministrazione ferroviaria 
un diritto fisso di dieci centesimi. 

>< 

Il Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio, per 
la parte che lo riguarda, ha consentito che anche la Ditta 
Paul Frangois di Monopoli possa fruire dei prezzi della 
tariffa N. 122 P.V. serie D, pei suoi trasporti di ‘sansa 
vergine ed essiccata, in conformità della identica agevo- 
lazione già accordata ad altre Ditte. La Ditta preindicata 
sì impegna per un traffico minimo di 300 vagoni pel pe- 
riodo dal 1° dicembre 1890 al 31 dicembre 1891. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


4. Perizia di maggiore spesa per il completamento del 
tronco Guinadi-Borgotaro dellajlinea Parma-Spezia; 

2. Provvista di tre carrozze con letti per le ferrovie 
complementari della Rete Sicula; 

3. Domanda dell’Impresa Vaccari, di proroga per l’im- 
pianto della perforazione meccanica della galleria di Tenda 
della linea Cuneo-Ventimiglia; 

4. Progetto d’impianto della nuova Stazione di Roc- 
chetta-Tanaro, in sostituzione della fermata di Cerro lungo 
la linea Torino-Alessandria ; 

o. Progetto di travate metalliche pel ponte sul fiume 
Gaccia nel tronco Marcellinara-Valle Gaccia della linea Ma- 


«rina di Catanzaro-S. Eufemia; 
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6. Tipi del materiale mobile per la tramvia a vapore 
da Massa alla Marina di S. Giuseppe ed alle cave; 

7. Atto di sottomissione della Società delle ferrovie 
Meridionali per scarico di acque nel fiume Adda attraver- 
sando la strada Alzaia a Paderno (Milano), 

8. Riparto delle spese per l'ampliamento della stazione 
di Lecco. 

9. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Galezzi per 
l’allargamento del ponte sul Marec:hia in servizio della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 

40. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Valentini 
bi l'armamento del tronco Solignano-Ghiare della ferrovia 

arma-Spezia. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Il nuovo Gabinetto Di Rudinì. — Facciamo seguito alla no- 
tizia data nella «Cronaca» del n. 6 circa la caduta del Gabinetto 
Crispi, annunciando che S. M. il Re il 9 corrente approvò la lista 
dei ministri presentatagli dall'on. Di Rudinì, il quale il 6 corrente 
era stato incaricato della formazione del nuovo Gabinetto. 

Per Ja somma, poi, degli interessi materiali di cui occupasi il 
nostro periodico, aggiungiamo che sono membri del nuovo Gabinetto: 
l'on. Branca, di cui diciamo brevemente in questo stesso numero, per 
il Ministero dei Lavors Pubblici ed interim delle Poste e dei Te- 
legrafi; l'on. Chimirri, per il Ministero d' Agricoltura, Industria 
e Commercio; l'on. Colombo, per il Ministero delle Finanze e 
l'on. Luzzati per il Ministero del Tesoro. 

— Circa il Ministero delle Poste e dei Telegrafi, il cui interim 
intanto è affidato al Ministro dei Lavori Pubblici, annunciasi che 
probabilmente, soppressi due dei quattro Ispettorati Generali, si farà 
una Direzione sola di Poste e Telegrafi, affidata a persona compe- 
tente, che avrà anche le mansioni e la firma di sottosegretario di 
Stato. 

— La Camera dei Deputats fu il giorno 10 convocata per 
oggi 14, coll’Ordine del giorno: Comunicazioni del Governo. 
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Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. — Slalistica dell'eserciaio per l’anno 
1888. 


Dalla Direzione Generale del Mediterraneo abbiamo ricevuto, a 
tre differenti date, la Statistica dell'esercizio per l’anno 1888, com- 
pilata dalla Ragioneria Centrale e divisa in tre parti; l'ultima delle 
quali ci pervenne nella corrente settimana. 

E opera laboriosa e ricchissima di quadri numerici, utilissimi agli 
studiosi delle nostre cose ferroviarie ;-ai quali perciò la diligente opera 
raccomandiamo, ricordando come della Statistica per l’anno 1887 ab- 
biamo detto ampiamente nel n. 13 del 29 marzo 1890 a pag. 198. 

x da 

— Statistica dell'esercizio 1889, Parte I. 

Contemporaneamente alla Parte 3° della Statistica dell'esercizio 
per l'anno 1888, abbiamo ricevuto la Parte 1% della Statistica del- 
l'esercizio per l’anno 1889. 

La divisione e composizione dei quadri numerici corrispondono per- 
fettamente a quelle dei quadri delle statistiche per gli esercizi 1887 
e 1888, dianzi accennate; il che porge agli studiosi sicuro ed uni- 
forme mezzo di confronto tra i risultati dei successivi esercizi. 

Eda noi, trattandosi di cifre che abbiamo già a suo tempo, benchè 
in diverso modo, esposte e considerate, basta accennate complessi- 
vamente le elaborate raccolte annuali di completi dati statistici. 


* 

s * 
Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio (Divis. Industria, Commercio e Credito). — 


Statistica delle caldaie a vapore esistenti nel Regno. — Roma, 
Tipografia Eredi Botta, 1890. — Prezzo L. 6. 


Un volume di xxx11-956 pagine (Vedi « Notizie diverse » di questo 
numero). i 


è 
ù » 
ALFREDO COTTRAU. — Le industrie meccaniche 
ed il regime doganale. — Roma, Tipografia Nazio- 
nale di G. Bertero, 1894. 


È la seconda edizione — con Appendice — delle « Lettere in 
data 6 e 22 gennaio 1891 al giornale La Tr.ilVuna » circa la que- 
stione che fu già ampiamente svolta sui giornali italiani. 

L’« Appendice » tratta essenzialmente di tn fatto personale, da 
cui si intitola. 

Il libro di 24 pagine (prezzo: 50 centesimi) si vende a favore 
degli asili infantili di Posillipo. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Nord Milano. — Prodotti comparati 
degli esercizi 1889-90. — Dall’importo dei prodotti d’eser- 
cizio sono dedotte le tasse governative; la cifra del 1890 
è soltanto approssimativa. 

La lunghezza della rete è di 172 chilometri per amen- 
due gli esercizi. È 
Dal 1° gennaio al 31 dicembre 1890 L. 2,548,258.87 

» » ) » 1889 » 2,510,630.77 


Differenza a favore del 1890 . L. 37,628.10 


Ferrovia Napoli-Ottaiano. — /naugurazione. 
— Facendo seguito alle « Informazioni » date nel n. 5 a pa- 
gina 69, annunciamo che il giorno 7 corrente ebbe luogo 
l'inaugurazione della ferrovia Napoli-Ottaiano, ritardata di 
pochi giorni sulla data prefissata. 

Il treno inaugurale mosse dalla cinta daziaria di Napoli 
— essendochè non siano ancora compiuti, come abbiamo an- 
nunciato nelle « Notizie Italiane » del n. 49 del 4890, i 
lavori del tratto urbano — percorrendo festevolmente tutta 
la linea sino a San Giuseppe d’Ottaiano, ove la comitiva as- 
sistette alle manovra delle locomotive sulle piattaforme gi- 
ranti. 

Di là gli invitati, circa duecento, ritornarono a Somma, 
ove sedettero a banchetto, offerto dal principe di Serignano, 
Presidente del Consiglio d’Amministrazione; brindisi innu- 
merevoli; numerosi telegrammi al Re, al Principe di Na- 
poli, al Ministro dei Lavori Pubblici., ecc. 

La linea fu poi aperta all’esercizio il successivo giorno 8. 

— Tariffe. — Con loro recente decreto, i Ministri dei 
Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
agli effetti dell'art. 372, della legge 20 marzo 1865, alle- 
gato F, sulle opere pubbliche, hanno approvato le tariffe 
per la ferrovia medesima, quali risultano dalla proposta 
presentata dalla Ditta M. Calderai sub-concessionaria della 
costruzione e dell'esercizio. Le tariffe, delle quali trattasi, 
differiscono di poco da quelle vigenti sulle grandi Reti. 

— Cenni sommari sul progetto: dati tecnici e statistici. 
— (Quantunque di questa linea, per la quale abbiamo pub- 
blicato nel n. 52 del 1887 il testo della Convenzione e del 
Capitolato per la costruzione ed esercizio, sieno di poi, 
volta a volta, state date da noi le successive informazioni 
e notizie durante il corso dei lavori, crediamo tuttavia op- 
portuno di riassumere in breve cenno quanto riguarda il 
progetto stesso e la sua esecuzione. 

La ferrovia Napoli-Ottaiano, progettata dall’ing. Dini, per 
il primo, fu compresa in 3* categeria nella legge del 294 lu- 
glio 1879. La provincia di Napoli deliberò di chiederne la 
concessione, contribuendo per 6 decimi nella spesa, e pre- 
sentò al Governo un nuovo progetto dell’ing. Russo e un 
contratto stipulato con la Ditta Crocco-Giampietro e con la 
Banca E. Erlanger di Parigi e Francoforte del 1882, per 
effetto del quale queste ne assumevano l'esecuzione e l’e- 
sercizio. Il Consiglio Superiore approvò il progetto; ma il 
Governo ritardò la concessione per la impossibilità di stan- 
ziare in bilancio le somme occorrenti alla costruzione delle 
ferrovie di 3* categoria. In vista di ciò, la provincia nel 1887 
sciolse il contratto con la Ditta E. Erlanger e accettò una 
nuova combinazione fra elementi esclusivamente italiani. 


Questo gruppo assunse di costruire e esercitare la fer- 
rovia con il solo concorso della provincia e dei Comuni ve- 
suviani Ponticelli, Pollena-Trocchia, San Sebastiano, Cer- 
cola, Sant'Anastasia, Somma e Ottaiano, limitando quello 
del Governo alla sovvenzione di L. 1000 a chilometro per 
35 anni, accordata dalla legge del 1873. Così il Governo, 
con decreto del 14 dicembre 1887, diede definitivamente 
la concessione dell’intera linea. 

La ferrovia parte per ora — come abbiamo premesso — 
dal muro daziario presso il gazometro, ma tra breve arriverà 
sino alla via Arenaccia, poco discosto dalla caserma della Mad- 
dalena; e la stazione principale che ivi sorgerà avrà davanti 
un grande piazzale e ai lali spaziose vie che la renderanno 
di facilissimo accesso. La intera linea da Napoli a S. Giu- 
seppe è lunga 24 chilometri. Essa fu eseguita con il sistema 
ridotto, cioè con lo scartamento di. un metro e in sede 
propria. 

Il costo della ferrovia fu di oltre tre milioni e mezzo. 

La Provincia concorse con 20 annualità fisse di L. 50,000 
ciascuna, e i Comuni interessati con circa 500,000 lire pa- 
gabili in quindici anni, senza interessi, e a cominciare dalla 
fine dell’anno corrente. 

Le stazioni sono: Napoli, San Giovanni a Teduccio, Barra, 
Ponticelli, Cercola, San Sebastiano, Pollena-Trocchia, Ma- 
donna dell’Arco, Sant'Anastasia, Somma Vesuviana, Ottaiano, 
San Giuseppe, dove la linea si congiunge alla ferrovia Can- 
cello-Torre Annunziata-Castellamare. 

Tutto il materiale mobile venne fornite dalla Società di 
industrie meccaniche di Castellamare, eccetto delle locomo- 
tive, fabbricate dalla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano. 
Così tutti gli accessori sono di fabbriche esclusvamente na- 
zionali, e in gran parte napoletane. Le macchine sono co- 
struite secondo gli ultimi perfezionamenti, 

I lavori tecnici furono diretti, sotto la sorveglianza del 
cav. Calderai, dall'ing. Busetto, con la cooperazione di altri 
ingegneri napoletani, ed eseguiti in economia dall’intrapren- 
ditore signor Parlanti. La parte amministrativa e l’esercizio 
furono organizzati e condotti dal principe di Serignano in 
persona, dall’ing. Busetto, dal ragioniere Trovati e dall’in - 
gegnere Incarami, già ispettore delle Ferrovie Mediterranee, 
e ora della nuova Società. 


Funicolare del Motterone. — Alcuni dati sul 
progetto da Stresa. — Pubblicando alcuni più particolareg- 
giati cenni sul progetto (1) per la costruzione della funi- 
colare da Stresa, ricordiamo che intorno al medesimo ab- 
biamo annunciato in questa stessa rubrica dei n. 48, 27 e 6 
del 1890 il riconfermato parere del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici e nelle « Informazioni » del n. 6 del corrente 
anno, a pag. 89, il parere del Consiglio di Stato. 

Questa ferrovia, dello scartamento di 1 metro, avrebbe la 
lunghezza di m. 12,700, dei quali m. 9,800 dovrebbero es- 
sere armati con rotaia centrale ad ingranaggio, e m. 2900 
a semplice adesione. 

Le stazioni e fermate proposte lungo la linea sono le se- 
gueati: Stresa-Lago, Stresa, Vedasco, Vezza, Gignese, Al- 
pino, Borromeo e Mottarone. 

La pendenza massima adottata nell’altimetria della linea 
raggiunge il 16 per 0/0, ed in planimetria i raggi minimi 
delle curve sono di m. 80, fatta eccezione di uno che è di 
metri 55. La stazione di Mottarone è situata a m. 1426 sul 
livello del mare, ed il dislivello da superare è di m. 1227.59. 
L’armamento della linea è conforme a quello adottato per la 
ferrovia del Righi, modificato secondo gli ultimi migliora- 
menti suggeriti dall'esperienza. La quantità «di materiale 
mobile occorrente è prevista come segue: N. 5 locomotive, 
numero 10 carrozze per viaggiatori e n. 4 carri da merci. 
La velocità dei treni dovrebbe essere di 10 chilometri all’ora; 
ed ogni treno potrà trasportare 140 persone. 

La Ditta Zaccaria Pisa e Cesare Mangili, che presentò la 
domanda di concessione della costruzione e dell’esercizio, 
si assume l’obbligo di dare compiutamente ultimata la linea 
nel termine di 2 anni, decorrendi dalla data di concessione. 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie italiane o del n. 4 del 1890. 
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— Di un altro progetto da Baveno. — È ormai cosa con- 
sueta che, ad ogni progetto di ferrovia, altri se ne con- 
trappongano; ed accrescansi per tal modo le difficoltà di 
esecuzione di uno dei due progetti. 

A proposito della ferrovia del Mottarone, dal Lago Mag- 
giore, leggiamo nella Lombardia: « Ci viene la notizia di 
un nuovo progetto di una ferrovia funicolare di montagna 
che vuolsi costruire dalla ridente Baveno al Mottarone, che, 
colla sua splendida vista, domina buona parte della pianura 
lombarda è le vallate della vicina Svizzera. 

«La distanza da Baveno fino alla vetta del monte è di 
o chilometri, la differenza di livello 1200 metri, e la spesa 
totale non deve superare il mezzo milione di lire. 

« La forza motrice è fornita dal vicino fiume e deve ser- 
vire di notte per l’illuminazione elettrica del paese, e d’in- 
verno potrà essere ceduta all'industria privata. 

« Così ad un costo minimo d’impianto va unita una spesa 
d'esercizio pure infima e coperta dagli introiti indiretti della 
forza motrice naturale ». 

Dobbiamo tuttavia riconoscere che la’ notizia di questa 
ferrovia al Mottarone da Baveno in contrapposto a quella da 
Stresa non è cosa nuova, essendochè già ne abbiamo fatto 
cenno nel Monîtore nel n. 29 del 1889 a pag. 465. Ad ogni 
modo, mentre il progetto da Baveno fu, o parve, messo in 
quiescenza, il progetto da Stresa pervenne sino agli ultimi 
atti preparatori della concessione. 


Tramvia a vapore del Chianti. — Visita di 
collaudo dal tratto dal Ponte dei Falciani al Ferrone — 
Riportiamo dalla Nasgone: « Il 10 corrente coll’intervento 
dei signori cav. Codara ing. capo e cav. ing. E. Alessandri 
del Genio civile, del comm. ing. Niccolai e cav. ing. Laurin 
dell'Ispettorato Generale delle Ferrovie, del cav. ing. G. Van- 
lini e dell'ing. Bartoletti dell'Ufficio tecnico provinciale, 
insieme al cav. ing. G. Lenci direttore della Società ita- 
liana per il tràmvia del Chianti e dei Colli fiorentini, 
ebbe luogo la visita di collaudo del tronco della linea 
del Chianti dal Ponte dei Falciani al Ferrone della lun- 
ghezza di 5 chilometri. Questo tratto, lungo il quale tro- 
vasi ancora la fermata del Ponte di Cappello, si sviluppa 
sulla via Provinciale Chiantigiana, con lunghi rettifili e 
mitissime pendenze, senza avere necessilato speciali opere 
d’arte, salvo l’allargamento del Ponte sulla Calosina ese: 
guito a cura dell’ Amministrazione provinciale in confor- 
mità dell’atto di concessione. Tutto fu trovato in piena re- 
gola; e crediamo che il 19 corrente potrà essere aperto al 
pubblico questo nuovo tratto, mediante il quale si ha più 
comodo accesso all’Impruneta, a Strada e a Mercatale, e 
si riduce a poco più di un'ora la percorrenza da farsi in 
vettura fino a Greve. In questa direzione i lavori prose- 
guono alacremente e l'armamento è già compiuto per quasi 
altri due chilometri. Le straordinarie nevicate del mese 
scorso, se hanno da una parte ritardato l’avanzamento dei 
lavori sulla salita di S. Casciano, hanno per contro giovato 
grandemente a consolidare gli importanti rilevati che vi 
sì trovano, tanto che, rimanendo adesso da armare poco 
più di un chilometro, possiamo augurarci che dentro il 
prossimo marzo sarà inaugurato il servizio da Firenze a 
San Casciano ». 

Per precedenti notizie circa questa linea tramviaria, far 
capo ai numeri 9 e 7 del 1890. 


| Ferrovia Campo dei Fiori e Tramvia Va- 
rese-Robarello. — Trattative per accordi. — Rileviamo 
dalla Cronaca Prealpina che le pratiche fra il Comitato per 
la tramvia Varese-Robarello e il Comitato per la ferrovia 
Campo dei Fiori, sono assai bene avviate per una soddi- 
sfacente soluzione. Tre progetti sono in discussione; ma 
quello che pare abbia le maggiori probabilità è la proposta 
d'acquisto della concessione della linea da Varese a Roba- 
rello. Una conclusione si avrà entro la settimana. 

Sulla lunga ed intricata questione dei differenti progetti 
e della concessione della ferrovia Varese-Robarello, della 
funicolare al Sacro Monte di Varese e della tramvia Varese- 
Robarello — progetti succedutisi ed intralciatisi l'un l’altro — 
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non crediamo opportuno ritornare; rimandiamo piuttosto, 
per richiamo, i nostri lettori al n. 34 del 1890 ed ai suc- 
cessivi 40 e 42 dello stesso anno. 


Tramvie in provincia di Piacenza. — Firma 
del capitolato di concessione. — Ricorderanno i nostri let- 
tori che nel n. 34 del 2 agosto 1890, a pag. 497, abbiamo 
accennato ad un progetto per il completamento della rete 
tramviaria in provincia di Piacenza; annunciasi ora che fra 
i rappresentanti della Società Ferroviaria e della Ditta Eis- 
sler-Laviosa è stato firmato il capitolato di concessione per 
l'esercizio di tramvie nella provincia medesima. 

I delegati dei Comuni interessati nelle costruzioni tram- 
viarie s'adunarono in una sala del palazzo provinciale per 
la ripartizione dei contributi. La provincia concorrerà con 
una somma di L. 42,500 annue per un trentennio ; i Co- 
muni, per parte loro, dovrebbero contribuire per la quota 
di L. 19,500. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Prospetto delle linee în eser- 
ciato e delle linee concesse e in costruzione. — La Can- 
celleria del Dipartimento federale delle strade ferrate ha 
pubblicato un interessante prospetto dello stato attuale delle 
ferrovie svizzere in esercizio, delle linee concesse e di quelle 
in costruzione. Eccone un riassunto. 

Strade ferrate a scartamento normale: Sono esercitate 
da 23 imprese ed hanno una lunghezza totale di 2849 chi- 
lometri, con 640 stazioni; esse utilizzano le strade comuni 
su una lunghezza di chilometri 35.6. Le pendenze maggiori 
si trovano all’Uetliberg col 70/00, sulla Sud-Est svizzera col 
50 0/00, sulla Seethal col 30 0/00. Sulle linee principali 
la pendenza maggiore non eccede il 27 0/00. 

Ferrovie a scartamento ristretto ; Sono 17 linee con una 
lunghezza di 356 chilometri e 143 stazioni, utilizzanti 103 
chilometri di strade comuni, con ruotaie a sega su 20 chi- 
lometri; le pendenze massime pei tronchi ad adesione non 
eccedono il 50{00, mentre sui tronchi ad ingranaggio toc- 
cano il 120 0/00 di pendenze. 

Ferrovie ad ingranaggio: Vi hanno 415 esercizi per una 
lunghezza di 40 chilometri con 22 stazioni. 

Ferrovie funicolari: Sonvi 412 esercizi con 39 stazioni ed 
una pendenza massima del 600 0j00 (linea del S. Salvatore). 
Di queste linee, una è mossa da una turbina, 9 dall’acqua, 
2 da motori elettrici; lo scartamento varia da m. 0.75 a 
quello normale. : 

Tramway : Contansi 6 esercizi, per chilometri 38.6. È 
il tramway di Berna che ha la massima pendenza con 
56.50 0/00; sono mossi da cavalli, da locomotive, da pres- 
sioni atmosferiche o dall’elettricità. 

Le concessioni, attualmente in vigore, riguardano 73 linee 
per una lunghezza complessiva di 1268 chilometri. Le linee 
ad adesione comprendono chilometri 1138.54; quelle ad 
ingranaggio ed a scartamento ridotto 119.33; le funicolari 
9.38. Di queste linee concesse, chilometri 216.9 sono in 
costruaione. 


Ferrovie Orientali-Europee. — Dati statistici 
sulle ferrovie della Rumelia. — Trascorsero circa venti anni 
dacchè fu aperta all'esercizio la rete della Rumelia; e pur 
non sì ebbero mai complete e precise notizie sull’esercizio 
medesimo. 

Possiamo ora dare le seguenti circa la lunghezza della 
rete ed i suoi prodotti lordi e netti: 

I. — Lunghezza della Rete. 


Data Lunghezza 


Linee dell'apertura in chilometri 
Costantinopoli-Adrianopoli . 1872-73 — 318.287 
Dedeagatsch-Bellova . 1872-73 — 394.787 
Tirnova-Jamboli . . . . . ..° 1874 105.740 
Salonicco-Rjoprulu-Uskub-Mitrovitza. 1872-74 362.890 
Uskub-Zibeftche-confine Serbo 1888 85.109 


Totale della rete in esercizio 1,263,783 
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II — Prodotti lordi e netti. 

Riuniamo in un prospetto complessivo le cifre dell’ultimo 
quindicennio 1876-90, durante il quale si possono di tal 
modo contare i chilometri di ferrovia aperti all'esercizio: 
Dal 1876 al 1887, chilometri 1169.5; nel 1888, chilometri 
1186.9; dal 1888 al 1890, chilometri 1263.7. 


Prodotti Prodotti 
eKoo  @£ e eee 
brutti lordi brntti ordi 
Auni fr. fr. Anni fr. fr. 


1876 12,701,026 7,432,278 
1877 45,490,144 9,567,047 
1878 21,783,258 15,147,262 
1879 12,835,637 6,177,674 
1880 8047,722 2,460,168 
1884 10,609,059 5,216,91 
1882 9,966,233 5,206,900 
1883 11,105,603 6,515,817 


A spiegazione di talune cifre dobbiamo aggiungere: 
1° Il maggiore importo dei prodotti negli anni 1877 e 
1878 è dovuto alla guerra russo-turca; | 
2° Le linee di raccordamento colla rete Serba furono 
aperte nel maggio e luglio 1888; 
3° Le cifre del 1890 sono approssimative; esse rappre- 
sentano un prodotto chilometrico lordo di fr. 410,280. 


Ferrovie Germaniche. — Nuovo materiale ferro- 
viario. — Al Reichstag, a Berlino, fu dal Governo presentato 
un disegno di legge che chiede la somma di 145,900,000 
marchi, da coprirsi per mezzo di obbligazioni, per la co- 
struzione di materiale ferroviario. I 


1884 12,418,259 7,616,564 
1885 14,913,441 6,799,403 
1886 13,218,4412 7,529,083 
4887 10,067,790 4.809.640 
1888 40,811,579 5,050,599 
1889 12,975,740 6,314,726 
1890 13,000,000 6,300,000 


Notizie Diverse 


Caldaie a vapore esistenti nel Regno. — 
Da una relazione pubblicata dal Ministero dell’Agricoltura, 
Industria e Commercio sulle caldaie a vapore esistenti nel 
Regno in un periodo che va dal 1887 al 1889, riassumiamo 
le seguenti cifre comparate a quelle del 1876: 

Premettiamo che alla siatistica delle caldaie a vapore 
distribuite per Comuni precedono: una relazione, al Mi- 
nistro di Agricoltura, Industria e Commercio, del comm. in- 
gegnere Oreste Lattes, R. Ispettore delle Industrie; due 
riassunti, l’uno per Compartimenti e l’altro per Provincie e 
Circondari o distretti; ed il confronto, per Provincie, fra la 
statistica del 1876 e quella attuale. 

Il numero delle caldaie a vapore, escluse quelle desti- 
nate alla locomozione, per via di terra o di mare, alla fine 
del 1889 era di 9993, rappresentanti una forza complessiva di 
156,680. cavalli. Dal precedente censimento, fatto nel 1876, 
risultarono in numero di 4,459 di una forza complessiva di 
50,632 cavalli. Nei 13 anni il numero delle caldaie a vapore 
è più che raddoppiato ed è quasi triplicata la forza dalle ms- 
desime rappresentata; trovandosi accresciuta la forza media 
per caldaia, che nel 1876 era di cavalli 12.48 e nel 1889 è 
ragguagliata a 19.70. 

Nel riparto per Compartimenti, precede tutte le altre la 
Lombardia con 2540 caldaie e con una forza di 42,489 cavalli; 
viene quindi il Veneto con 1574 caldaie e 20,644 cavalli 
di forza; l'Emilia con 1114 caldaie e 13,319 cavalli di 
forza; poi il Piemonte con 8441 e 17,033; la Toscana 
847 e 40,717; la Liguria con 601 e 16,290; la Sicilia con 
545 e 7130; la Campania con 394 e 9196; le Puglie con 
364 e 5506; il Lazio ‘con 337 caldaie e 4948 cavalli di 
forza. Le altre regioni sono rappresentate da quantità in- 
feriori a 300 caldaie e unite insieme giungono appena a 
a 9406 cavalli di forza. 

In confronto al 1876 il massimo dell’aumento lo ha dato 
la provincia di Milano, ove il numero delle caldaie si ac- 


‘crebbe di 992 e la forza di 23,075 cavalli; quindi la pro- 


vincia di Genova che presenta un aumento di 448 caldaie e 
di 13,630 cavalli. Meno Cagliari, Cuneo, Pavia e Potenza, 
ove si è accertata una diminuzione ragguagliata in com- 


‘plesso a 3833 cavalli di forza, tutte le altre provincie del 
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Regno concorsero in più o meno larga misura all’aumento 
generale. 


| Attraversola/Manica.'—'Due progetti: ferrovia tubo- 
lare e ponte. — Galleria sotto la Manica, tubo-ferrovia attra- 
verso la Manica, ponte sulla Manica, — come riassumevamo 
nel n. 43 del 1890 — ecco i tre punti in cui avvicendasi la 
lunga questione di una solida comunicazione tra l'Inghilterra 
e la Francia. 

Di tutti questi tre punti della questione, o mezzi di co- 
municazione, abbiamo sempre, a suo tempo, fatto cenno 
nel Monitore; e basta ora ricordare, per richiamo, i nostri 
ultimi numeri 23, 37, e 43 del 1890 e 2 del corrente anno. 

Annunciasi ora che in questa Sessione dal Parlamento 
Inglese saranno discussi due giganteschi progetti per attra- 
versare la Manica. 

L'uno di essi fu già presentato il 7 corrente alla Ca- 
mera dei Comuni, sotto forma di una legge, colla quale si 
chiede il riconoscimento d’utilità pubblica per una Com- 
pagnia a capo della quale si trova sir Edoardo J. Reed, 
membro del Parlamento, antico direttore delle costruzioni 
navali dell’Ammiragliato brittanico, ed il cui intento si è 
quello di stabilire sul letto o nelle acque delta Manica una 
via di comunicazione consistente in due tubi paralleli e col- 
legati fra loro; entrambi racchiuderanno una linea ferro- 
viaria. La via adottata sarebbe da Abott's Cliff (Inghilterra) 
agli scogli di Griz-Nex (Francia); e la Compagnia avrebbe 
dieci milioni di lire sterline di capitale (250 milionî di 
franchi), con impegno di dover terminare i suoi lavori nel 
corso di dieci anni. 

Il secondo progetto è per il ponte o meglio il dill per 
l'autorizzazione a farne gli studì ed esperimenti. Anche per 
questo progetto è suffragato da una Compagnia che dispone 
di ingente capitale. 

Ricordiamo che del rigetto di un primo di/Z — avvenuto 
il 6 giugno 1890 — abbiamo detto nel n. 23 dello stesso 
anno. | 


——— 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


.15 febbraio. 


1888. Apertura del tronco ferroviario Cagliari-Isili (km. 82) linea 
Cagliari-Tonara. 
» Id. della linea Monti-Tempio (km. 40). 


16 febbraio. 
1870. Apertura del tronco ferroviario Montemaggiore-Fiaccati 
(km. 6), linea Palermo-Lercara-Girgents- Porto-Empe- 
cle. 


17 febbraio. 
1846. Apertura del tronco ferroviario Milano-Treviglio (km. 32), 
linea Milano-Venezia per Bergamo. 
1861. Id. Sarno-S. Severino (km. 17), linea Cancello-S. Severino- 
Avellino. 
1884. Id. Saronno-Vedano (km. 22), linea Saronno- Varese. 


18 febbraio. — 
1888. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Roccadebaldi- 
Mondovì (km. 7), linea Cuneo-Mondovì. 


| 1 19 febbraio. 
1852. Data del Decreto di fusione della Compagnia francese del Nord 
con quella d’ Amiens a Boulogne. — In pari data fu fir- 
màto il Decreto di concessione della linea da Reims a 
Lyon di km. 52. 
20 febbraio. 
1866. Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Trabia-Termini 
. 5), linea Palermo-Lercara Girgenti-Porto Empe- 
cle. 
| 21 febbraio. 
1882. Con Decreto del 21 febbraio 1882, il Ministero dei Lavori 
Pubblici approva il progetto di massima per l'impianto in 
Torino delle Officine riunite in prossimità della stazione 
di Porta Susa. Il Municipio di Torino, per facilitare l’at- 
tuazione del progetto, aveva già stipulato una convenzione 
in data 7 novembre 1831 coll’Amministrazione delle Strade 
‘ © Ferrate dell’Alta Italia, approvata poi con Decreto 20 set- 


tembre 1882, colla quale, conseguendo la retrocessione di 
una zona di terreno presso la stazione di P. N., si obbli» 
gava alla gratuita cessione dei terreni occorrenti per l’im- 
pianto delle Officine nella località prevista dal menzionato 
progetto di massima e ad eseguire le occorrenti pratiche 
di espropriazione, verificandosi a favore dell'Amministra- 
zione Ferroviaria un’eccedenza di L. 300,000 che il Mu- 
micipio abbandonava a titolo di concorso nelle spese di tra- 
sporto e concentramento delle officine. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LL&vori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InFoRMAZIONI. PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 110,000 * per la costruzione della platea 
generale al ponta sull'Enza al km. 80.891 della linea Piacenza- 
Bologna; 

L. 63,300 per provvedere all'impianto del servizio d’acqua 
nella stazione di Vasto lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto; 

L. 28,470 per avvicinare al carico, per caricare sui vagoni, per 
trasportare mediante treni speciali e per scaricare e sistemare in 
opera la ghiaia ed il pietrisco occorrenti per riparare ai cedimenti 
dei rilevati e per ristabilire la sagoma normale della massicciata 
lungo il tronco da Firenze a Borgo S. Lorenzo nella ferrovia Faenza- 
Firenze; 

L. 13,255 per l'esecuzione di lavori di consolidamento della 
Cata esistente al km. 113.122 da Roma della ferrovia Roma-Orte- 

usì; 

L. 760 per la esecuzione di lavori di consolidamento di case 
cantoniere e di opere d’arte lungo la ferrovia da Mestre a Cormons; 

L. 5500 per la costruzione di un piano caricatore coperto nella 


stazione di Altopascio lungo la ferrovia Firenze-Pistoia-Pisa; 


L. 4700 per l'aggiunta di piastre di fondo intermedie nei. bi- 
nari di corsa armati in acciaio del tronco da Rovato a Brescia, nella 
ferrovia Milano-Venezia. 


Rete Mediterranea. — L. 25,800 per l'impianto di un apparecchio 
centrale (sistema Bianchi-Servettaz) in stazione di Rogoredo, in- 
gresso verso Milano C., cabina B; 

L. 17,000 per lavori di sistemazione delle frane esistenti fra 
le progressive 29.312 e 29.400 della ferrovia Savona-Bra, fra la sta- 
zione di Cengio ed il casello n. 29; | 

L. 4680 per la provvista dei seguenti mobili per le nuove Offi- 
cine di ‘Torino: n. 12 banchi per fabbri; n. 12 scaffali a due piani 
per la nuova torneria e n. 12 stufe per il nuovo carrozzaggio. 


Direzione Società Veneta Imprese e Costruzioni. — L. 38,027.19 * 
per lavori in stazione di Thiene, nella linea Vicenza-Schio. 


Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Faenza-F1- 
renze. — Progetti d'appalto * dei Javori dei tratti componenti il 
tronco Ronta-Borgo S. Lorenzo; in 5 lotti. 


Direzione Tecnica Governativa per le ferrovie in Reggio di 
Calabria. — Fabbisogno # materiale metallico per armamento del 
tronco Marcellinara-Sant'Eufemia, della linea Catanzaro-Sant’Eu- 


femia. A 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (2 marzo, ore 10 ant.). — Ap- 
palto ad unico incanto * delle provviste dei ferri minuti del 1° tipo 
ferrovie complementari, per l'armamento dei tronchi da Lecco a Bel- 
lano, nella linea Lecco-Colico ; in due lotti. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Nella gara a licitazione privata per l'appalto 
dei lavori relativi alla costruzione di un argine contenitore del fos- 
sato Alanno ed al rialzamento della ferrovia fra i km. 26.659 e. 
27.856 della ferrovia Pescara-Aquila, aggiudicataria, col ribasso del 
19 0/0, la Ditta Mazzola Antonio; 
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Nella gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori di com- 
pletamento delle stazioni della ferrovia da Foggia a Manfredonia, 
del presunto importo di L. 15,000, aggiudicataria, col ribasso del 
18 0(0, la Ditta Rotondo Matteo e Leonardo; 

ella gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori di com- 
pletamento della ferrovia da Foggia a Manfredonia, dell'importo 
presunto di L. 36,000, aggiudicataria, col ribasso del 18 0/0, la 
Ditta Rotondo Matteo e Leonardo. o 

Ministero det Lavori Pubblici (71 febbraio). — Ferri minuti 1° 
tipo ferrovie complementari per armamento dei tronchi Militello- 
pilaginone della ferrovia Scordia-Caltagirone (V. « Informazioni » 

el n. 4): 

1° Lotto: Stecche, corniere e piastre di fondo, Filippo Tassara, 
col ribasso del 3.60 040; ‘ 

2° Lotto: Chiavarde con rosette e arpioni, Luigi De-Michelis, 
col ribasso del 8.80 0/0. 

Rumenia. — Direzione generale delle Ferrovie Rumene a Bu- 
carest (17/29 gennaio). — Lavori di terra, ecc., lungo la linea Fe- 
testi-Cernavoda, in 8 lotti (V. « Memorandum », I, 3, del n. 51 
del 1890, a pag. 820): 1° e 2° lotto al signor Rottemberg e C., 
col ribasso dell’11.26 0j0; 3° lotto alla Società di costruzioni di Bu- 
carest, col ribasso del 7 0/0. 


Serbia. — Ministero des Lavori Pubblici a Belgrado (12 feb- 
braio). — Fratelli Invitti e C. di Milano, fornitura 140 carri coperti 
per ferrovie (V. « Memorandum » I. 8 del n. 6). 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Licata (21 febbraio, ore 12 merid., 1’ asta). — Ap- 
palto delle opere di sistemazione del corso Imera. Imp. L. 13,205.35, 
oltre L. 550.65. Cauz. provv. il ventesimo. Cauz. def. il decimo. 
Fatali 18 marzo, ore 12 merid. 

Municipio di Catania (23 febbraio, ore 12 merid., fatali). — Ap 
palto dei lavori occorrenti all'apertura e sistemazione della nuova 
via Santa Catterina, dal largo Rinazzo fino alla via Vecchia Ognina 
8 propriamente al Collegio Gioeni. Importo ridotto L. 58,170 (V. 
num. d). 

Municipio di Bernezzo — Cuneo — (23 febbraio, ore 10 ant., 1° 
asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scola- 
stico nella frazione Sant'Anna. Importo L. 18,000. Cauzione provv. 
L. 1800. Cauz. def. L. 2000. Fatali 11 marzo, ore 12 merid. 


Municipio di Sommariva Bosco — Cuneo — (23 febbraio, ore 10 
ant.), — Appalto per la costruzione di un tiro a segno nazionale. 
Importo L. 15,867. Cauzione L. 1000. 


Municipio di Torrebelvicino — Vicenza — (24 febbraio, ore 10 
ant., 1" asta). — Appalto per la costruzione di tre edifici scolastici, 
in 3 lotti: 1° lotto: Per Torrebelvicino, importo L. 26,696.85. Cau- 
zione L. 1200 — 2° lotto: Per Pievebelvicino, importo L. 13,536.43. 
Cauzione L. 600 — 3° lotto: Per Ennabelvicino, importo L. 11,600. 
Cauzione L. 500. Fatali 11 marzo, ore 2 pom. Lavori ultimati in 
120 giorni. 

Prefettura di Cagliari (24 febbraio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di riduzione a sistema cellulare del fab- 
bricato detto i Rustici e di quello detto il Padiglione, ad infermeria 
in comune nel Bagno penale di S. Bartolomeo in Cagliari. Importo 
L. 89,850. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Roviyo (26 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti pei lavori di rialzo ed ingrosso a definitiva si- 
stemazione dell’argine destro d'Adige dal principio della località 
Drizzagno Galleoni al termine della località Drizzagno Pradespin 
Lendinara nei Comuni di Badia Polesine e Lendinara (m. 5534.50). 
Importo L. 383,900. Cauzione provvisoria L. 15,000. Cauzione def. 
il‘ decimo. 

Municipio di Pianura — Napoli — (26 febbraio, ore 11 ant., 1° 
asta). — Appalto delle opere di riordinamento igienico edilizio del- 
l'abitato del Comune di Pianura. Importo L. 86,000. Cauz. provv. 
L. 4000. Cauz. def. il quinto. Fatali 13 marzo, ore 11 ant. 

Prefe'tura di Vicenza (26 febbraio, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di prolungazione della diga fronte Canali in 
Quartier Prè del Comune di Bassano sulla sinistra di Brenta Im- 
| porto T,. 68,0. 0. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. def. il decimo. Lavori 
compiuti in 120 giorni. 

Prefettura di Palermo(27 febbraio, ore 12 merid , fatali). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione della Stalla Bovile per l’impianto del 
R. Istituto Zootecnico. Importo ridotto L. 48,382.25 (V. n. 3). 
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Prefettura di Piacenza (4 marzo, ore 10 ant., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di ritiro di un tratto della strada nazionale n. 36 
alla Ripa di Roncaiolo e difesa contro i danni di corrosione del tor- 
rente Trebbia in Comune di Cali. Importo ridotto L. 43,326.25 (V. 
nleo). 


Francia. — Municipio di Marsiglia(26 febbraio). — Appalto dei 
lavori e mano d’opera per la trasformazione delle strade ciottolate 
in strade lastricate dei doulevards della Liberté e del Nord. Im- 
porto L. 100,000. 


Il. — H'orniture diverse. 
; Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (27 febbraio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di rame in fogli ed 
in lastre. Importo L. 5320. Cauzione L. 535. Consegna a giorni 30. 


Erto. — Ministero della Guerra — Cairo — (25 febbraio). 
— Fornitura da 1000 a 1200 tinozze in ferro, zappe, ascie, ecc. per 
i magazzini della cittadella del Cairo. 


Aggiudicazioni. 

La fornitura di N. 6 caldaie tipo locomotiva per torpediniere di 
alto mare, tipo « Schichau », fu aggiudicato alla Ditta Giovanni 
Ansaldo e Compagnia, di Sampierdarena per L. 113,780 (V. n. 4). 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la rico- 
struzione in ferro del tetto della chiesa della Cesarea in 
Napoli per couto del Reale Albergo dei poveri. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbraio 7 Febbraia 14 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 687 695.50 
» » Mediterranee . » 522.50 521.50 
» » Sicule, va da 00 970 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 360 360 
) » Gottardo. ARS dp — — 

Buoni Ferrovie Meridionali... ....  » 531 531 

Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 294 295.50 

» » Novara-Seregno . . . » — — 
” » Palermo-Marsala-frapani » 31550 315.50 
» » » 2* emniss. o» 3:13.50. 303.50 
» Centrale Toscana. . » 512.50 51250 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 441.50 441.50 
» ' o Meridionali . Sa » 307.25 308 
» » Sarde, serie A. » 305.50 305.50 
» » » sere DB. n 302.50 302.50 
» » P, 1879 » 304.75 304.50 
p » Pontebba . » 453 453 
, » Nord-Milano . . . . » 264 264 
» » Meridionali Austeiache. =» 542.50 342.50 
» » Gottardo 4/,. » 101.50 101.75 


Modena. 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


1° marzo. — Società Anonima per le Ferrovie di Reggio- 
Emilia. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella 
sede della Società in Milano. 
1° marzo. — Società dei Tramways di Modeuva. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 2 pomeridiane nella sede sociale in 


1° marzo. — Società dei Tramways in Padeva. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 1 pomeridiane, presso la Banca Ro- 


miati. 


7 marzo. — Società Torinese di Tramways e Ferrovie eco- 
nomiche. -- Asseinblea ordinaria per le ore 1 1[2 nel locale della 


Borsa in Torino. 


Società MineRARIE, METALLURGICHE E CAKBONIFERE. 


26 febbraio. — Elettro-metallurgica. — Assemblea generale 
ordinaria e straordinaria per le ore 1 1{2 pomeridiane nel locale della 


Borsa in ‘fl'orino. 


BANCHE E MOCIETÀ DIVERSE. 


26 febbruio. — Banca Nazionale nel Regno. — Assemblea 
generale per le ore 12 meridiane nella sede sociale in Firenze. 
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EMISSIONI. pPSrnoria Cavallereaezioro Alessandro. — 25° estrazione delle 
igasioni il an ° luglio in L. 500. 
Società d’Esportazione Agricola Cirio. — A norma delle Ù sr 200 dgr È as" di 657 x 989 1070 


deliberazioni prese in Assemblea generale si rende noto agli Azionisti 1869 1573 2340 2395 2629 2642 8174 3398 
che dal giorno 20 febbraio e presso la sede Sociale in Torino (via 9488 3707 83798 4209 4266 4447 5114 5186 
Nizza, 64) gi addiverrà al cambio delle Azioni vecchie in Azioni 5177 5185 5406 5682 5744 5776 5881 6855 
nuove. Ogni 5 Azioni vecchie si consegnerà un titolo nuovo di 6486 6599 6908 6985 7320 7367 7721 7722 


un’azione da L. 250 caduno. Per le frazioni di 5 Aszioni si conse- 8023 8122 8189 8236 8256 8260 8862 8875 
gnerà un titolo rappresentativo della frazione d'azione nuova. “9206 9222 9711 9732 10184 10767 10799 10843 
11352 11470 11622 11982 12064 12095 12362 12478 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 12811 12940 12983 13300 13811 14198 14796 15181 


15365 15428 15663 15991 15996 16000 16155 1 
Ferrovia Bra-Cantalupo e Mortara-Castagnole. — Col 1° lu- 16923 16966 17141 17196 17257 nta: 17289 i 
glio saranno rimborsate N. 825 azioni comuni da lire 500 caduna, 19162 19722 20051 20662 20732 21143 21241 21288 


che portano i numeri 3661 a 3985. 21328 21775 21942 21964 22057 22367 22370 22515 
Ferrovia Cavallermaggiore-Bra. — 17° estrazione delle azioni 22872 23232 23527 23605 23712 23780. 
rimborsabilifdal 1° luglio in L. 500: Società di giacimenti auriferi dell’Alta Italia. — Dal 28 


65 85 118 173 217 327 598 683 651 febbraio sarà pagato in acconto dividendo dell'esercizio corrente L. 16 


694 725 816 817 883 988 1045 1084 1212 per azione. 


1517 1598 1752 1779 1834 1888 1854 1985 2019 | ===" == - 
2088 2059 2215 2219 2226 2895 2823 2933. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


per param __ pr -— _—_———_—€6—T6—6————@lt __ —- tt ___it__ao_nn 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA'iE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8° Decade — dal 21 al 81 Gennaio 1891 
RETE PRINCIPALE 


i GrANDE PiccoLa InTtRO:ITI A Proporri 
ANNI ! VIAGGIATORI BAGAGLI Valioici Vilocirì | scsi i TOTALE zoo serra per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 914.421 40 31.540 25 276.796 10 1.222.807 14 8.564 82 2.454.129 51 4.204 00 583 76 
1890 672.411 82 91.402 13 288.735 76 1.979.643 82 8.282 76 2.380.475 69 4.055 00 587 05 
Differenze nel 1891 "+ 242.010 08 | + = i3812|] — 1193966] — 156.396 68 | + 281 96 | + 73.653 82 |+ 14900 — 829 
a PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 2.366.198 04 89.363 25 146.218 35 3.439.513 30 25.510 13 6.666.801 07 4.204 00 1.585 82 
1890 __2.081.556 15 | ——89,872 59 799.692 77 3.679.764 27 24.449 39 6.675.335 17 4.055 00 1.646 20 
Differenze nel 1891 + 284.641 89 | — 509 84 | — — 53.476 42 | — 240.250 97 | + 1.060 74] — — 8.534 10 | + 149 00 | — 60 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
189! 42.466 60 1.044 75 16.337 90 94.168 80 652 84 154.668 89 995 00 155 45 
1890 47.333 53 | 1.166 95 18.209 19 104.961 11 716 42 172.387 20 1.109 00 155 44 
Differenze ne) 1891 — 466693 | — 12220 | —  1.87129|— 10.794831 | — 63 58 | — 17.71831 | — 11400 |— >» 01 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
189! 124.513 96 2.437 75 48.038 65 265.386 40 2.295 S1 440 872 02 995 00 442 89 
1890 198.741 47 2.717 65 51.316 70 295.799 47 2.039 57 490.614 95 1.109 00 | 442 99 
_ = = 5.278 14 | — 30.413 07 — + 


Differenze nel 1801 | — 14.297 51 279 90. + 25578! — — 40.488! — Fool 4° > 50 


i i an e i ie ELE i i a Se Pi Frael i — e e ITS... —- — —— — me n i Eee n _ _— —T — 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 


21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1891 


RETE PRINC'PALK 


rrr—_—_—_— 
: Media | Propotto 
ANNI VIAGGIATORI Bae4aGLI GranDr — PiccoLa InsROITI TOTALE dei chilom. medio 
| | | VreLOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI | sssrcitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 85.095 91 1.565 28: 8.742 86 158.194 60 100 06 253.698 7i 609 00 416 58 
1890 67. 67 97 Î 1.695 11 | 8.043 59 128.589 17 341 67 204.437 di 609 00 885 69 
Diferemza nel 1891 + 17.327 sl — 129 831 + — 699 27 | + 31.605 43! — 241 dl | + 49.261 20 » 4 80 89 
i PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 81 GENNAIO 1891. 
1890-91 . 1.899.461 65 38.926 13 227.036 79 2.500.023 65 | 16.777 75 4.682.225 97: 609 00 7.688 39 
1880-90 1.873.229 88 38.571 81 214.207 68 2.278.981 54 15.509 46 4.420.500 07 609 00 7.258 62 
Differenza neì 18991 + 26.232 07 + 354 32 Î + 12.829 11 | + 221.042 11! + 1.268 29 |! + 261.725 90 » 1 + 429 77 
RK FVE COMPUEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 14.547 73 108 39 1.127 82 9.977 04 | 24 51 25.785 49 126 | 204 65 
1890 8.898 69 | 57 10 529 33 | 5.238 05 16 89 14.740 06 111 132 79 
Differenaa nel 18981 | = 5.649.046] + 5129] + 598 491 + 473899 | + 762 | + 11.04548 | + 15 14 7186 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 31 GENNAIO 1891. i . 
1800-91 289 .657-81 2.847 40 19.713 76 112.770 68 488 76 424.978 41 126 8.372 84 
1889-90 294.665 83 | 1.595 11 12.966 18 | 78.945 11 274 98 828.447 16 | 111 2.958 98 
Differenza nel 1891 54.991 98 152 29 | + 6.747 58 + 83.825 57 | + 2139 831 + 96.531 25 1 + 15 I + 413 86 
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SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonuma con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500 ,000). 


DIREZIONE IN TORINO €ORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Rirarazione DI MareriaLE MoBILE R Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CoserUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sistema ABT 
Gru eb ArganI Breverto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
; istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
aS 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il sertizio generale della forsa motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filoteonica. 250 cavalli. 

Amtsterdam, 1888. Universale, 600 cavalli. 

Viemna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


I Sigg. Ss. sinigaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUT, Torino) hanno la Rappresentanza, Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzaziome garantita di 9a 


10 litri d'aequa per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1883: 145,670 motri quadrati di 
Superficie di risealdamento - Nuovo sistema di alimentazione mzio- 


Naeyer. x nale che evita le incrostazioni. 


1991 — ANNO XVIII. 
Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY È BENECH |llL'ECONOMISTA 


STAVO TN A 
AVO N CAZZETTA SETTIMANALE 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 di scienza economica, finanza, commercio, 


FABBRICAZIONE DI FERRO | cesso pr 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA | bagche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powutrelles), Ferri ad RAFoIO, FIRENZE 


nl 


nal forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, T Ì ; ) 
arisagii i Perri Ai. ru vg in a Mine visi Pa aa pe rina Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
Ganasce, Piastre, a ribadire in ferro e acciaio. . 
tone, nuori © usati, Depositi: FOHINe-SAVONA Prezzi d'abbonamento 


k Rappresentanze in butte le primespali città & Halsa. Anno L. 20 - Sem. L. 10 - Trim L. 5 
» Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 - 


e degli interessi materiali 115 


CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MEDITERRANEE. 
Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


il 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR È 
ILLETS SIMPLBS. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
D inte ci i Lonprxs Paris LoxDrRESs 5 CeuX 0; ou Dole DEOGiE, dont i SIAE sh sa 

es points ci-con ARIS jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter u 
po SODIO (1) (2) (4) les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et à six stations ita- 
auI ——_————-l-r_--_-{-T-T_T_r,—, | __\i- 7 | liennes de leur choix. En sus des prix homologugs,il est 
droits divers de port une taxe de 1 fr. 75 au 

lre 2me lre | 2me sa lre | 2me ;3; lre | 2me | POFgo pour , 

: validité validité profit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 

Gares ci-dessus: |Classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe | * (2) Ces billeta ront valables pendant 10 jours. a 


(3) Billets valables pendant 80 jours. 
BaiLLETS D'ALLER Er OUR. 
Turin ....) 172 10128 65] 98 60) 73 40/45 jours  |283 50/210 —/80 jours  |160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la tare de 8 fr. 50 


Milan. .... )Mont-Cenis)188 40|134 90/116 65) 86 —{45 jours |288 50/210 —|30 jours |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


in n o: 


Génes ...., 192 75|148 10/119 25] 87 85 —_ — — — _ — | percue en sus. 
| (‘) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne . .. 215 65/159 15/142 15/108 90| — — | — _ — | — | se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence ... 223 03/164 35/149 55/109 10 —_ — — —_ — —_ billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via Génes à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Remo..... 254 75/186 S01/181 25'181 25 _ — _ — _ — verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... ai 95/209 05/213 45/158 80 —_ — _ — — ni Copa argia sera rendu valable pour rejo:ndre l'iti- 
néraire è Foggia. 
Florence , .. 230 395/169 40/156 85/114 15 —_ —_ —_ — — — (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
A iù se dg Ray Loos à Florence par Grosseto et Sienne 
ome..... 269 60/196 90/196 10/141 65 — — —_ — _ — ou par et Empoli et revenir ensuite & Pise par 
Bologne cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (**) (494 401364 60 _ —_ — è Brindisi peuvent se rendre de Pise A Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
NETTI via Naples . [831 70/240 85/258 20|185 10/6 mois (°) |556 20 407 95 —_ _ — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) | (5) La darée de validité des billets d'aller et retour 
via Bologne (308 40/224 05/234 90/168 80/6 mois 538 95/395 80 — —_ _ Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
i l Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
Messine (via Naples) ... [876 75/278 10|303 251217 85 —_ —_ — — ni — laire intérieur italien. 
e O , DI . 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS | lre cl. | lre, 2me classe | lre, 2me classe | © È STATIONS le, 2e cl. | le, 2e cl. | le, 2e cl. | le, 2e cl.| di Gy 
pù NEGPTETE I CFRBIETO seno i LI ° RETE es | | Ried 
Londres | Charing-Gross. Dép. | 8 20 m. | 11 — matin | 8 I5 soir , | || Naples ......... Dép. | 8 50m i | - 3108.| sa 
> Vietoria ‘.... —.| 880 m.| 11 — matin 815 soir |=@£ || Romo........... ig — |n108.|0f8x 
Donvres ...-..:... — [1020 m. | 1 — soir i 10 25 soir |45 ® WROBOMBO: è cu vedi — | 9308, _ _ 635 m.| 109 
(heure anglaise). .. . | Arr. | Midi 2 20 soir | Min. 10 Cia O RIO — |558m. _ — 925 m.| #_ E 
Calais-maritime ...... crt li 'ANOOIO. Leave — 8-8. — | 540m.|539$ 
(heure frangaise). . . a Midi 40 | . 2 52 soir 1 04 matin | 3 n MOLONMO\x 610 mid ita — |1140m. — | “È 10 55m.| ® 5Ò 
1 G Arr.| 1358, —. | 1 58 matin | td. Alezandria: . 0.04 vii i — | 6 80m -— 10 46m.| 5108 $£ O 
Boulogne-Gare . +. . . Dép. | 1278. | di 150 matin [Sk9 || Tarn ....... , « Arr. | 821m (12 808.|1 705s8.| "3" < 
Arr 3 28s 5 17 soir 3 46 matin | SS I _ a | — —-— [San 
Amiens è 0 € 0 e 0° DE 3 93 Pi r 90 È | 3 51 ati |P © 2 Brindisi SO COVO Dép 8 10 s — {22Um 6 40m i PE 
D. 8. > «G SO vol matin © toy i - 2h 
ì Stai Dé Sal sa MADIGS i ara — | 8 50m. 3 108. |10 2585.|#805 
Pierrefitte-Stain . ... .Dép. —_ fi rr eat : DIS ER EA RIE | 0 — 9508. 8—- m.| nd 
4 Arr — 7 15 soir | 5 50matin |hk_®,. RI pri ate (32% 
Paris-Nord ui e MONTI I Den — 7 91 soir 6 19 matin fù ® 2. LATORTAO è (nè è S è — 9 da S. a 4 — Mm. 1 50 8 | i —- CS r< 
î 1 ‘ o: n dì gv d Hiodence i... — | 845 — e | 5m.| hdd 
e ee) è Ar.) 0310. | 917 rr |_L 10 matin | odo) Piso. PI OLSE Se lissni — Jason |? 33 8° Ciak) 
| do2eci. [|le2eci.(A)| le, zeci.| de, ci, | iedeci. | -G 4 | San-Remo ..... —- |8238.| — 3 50m. |11 57 m.} fu: 
Paris-Lyon (Buffet). . Dép. | 7 — s. |/9 —s.| 9155.| 8.50m.|11 15m. = SÈ RIPA VI — | 3 80m. — 855m.| 7108. s® De 
n. . .... Arr. |Minuit 05. 1 44m.| 2 19m.| 22258.| 5388. SE an | i SA AR Arr.| 725m — (12 30 8.|10 385s./ # 2. 
Genète........ — |628m.| — |855m.| 852s,| — dba — — |— -—— | SESE 
Mi... ... — |743m — |1059m| — — iBooks Cha 
Aix-les-Bains ....... — |502 m.|623m.| 8—m.| 8206./11458.|5 9 RA Milan... ... +... iv <= l PISA, 
Chambéry ......... 4, EI AS) 830 Die ve Ae 
MOGEne niet. . .... — | 8 59 m. | 9 42m. | 1458. | 8 07m 3584 (A) SE 
MMPIMI SR Rio olo è... — | 158s. |1 588.| 62058.) — 750m.| È £ 87 ARITÀ iii Dép. | 835m - 215 8.|/11 158.| Sofa 
e __—-—P—r1_ | —_r tt | | _——— > | ‘ ll > 2 3% e ca 
EM + + Dép. — 2 308.| 7 42 8. _ | 8 50m. PA - ©, Canta: * , i . i | = ppt % . 1. ì : pa n . ae 
e > + $ Ridi ir10 VA BORA lid torcie rai petit PEC E È Spr — | 411s.| — |8598.|527m|&888 
le 2ecl. |a INVIA canina erà — |Midi 46 | 602 s. _ i Ci go 
Turin, ® 0° è . . Dép ni | 2 358. 9 — 8, e | s$ 25m | | 2° | Genève dd è de a ad —- 3 12 S. 7 32 8. e 4 15m | 1 es = 
Gènes ....... Arr. —_ 6 048.|1220m.| — |1150ml'af=gs| Dijon. ....L.6.0. — {1117 8.|189m.| 206m.|11 32m.| 1 5 
San-Remo ...... _ —_ 111 06 8.| 843m.| — 4]6s.|g H+ “|| Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 4 55 m.| 6 50m.| 7 05m.| 5418 | u 5 2 A 
hà | K a 9‘ SD | —T—_______— | _—— - RS e 
BRCDELE gi +| —  [|1050a} ita] — | aa: Ea lo, 2e cl, ae 
ME e re — AR tr nl | BOT sf || Paris-Lyon (Buffet) . Dép. 7 17 matin 6118.| SHP_ 
Livourne . ’ ;11 308.| 535m. 2 © 0° A 7 56 Mor 
Rome —| — |64vm|ll m. — |1102s.|>ov| Paris-Nord ...... ali on ELA 
A) ARA | 4 A DK Su i Dép. 8 22 matin 8258.|” E 
Maples: tti... — — | 1398.| 6368.) — |625m.||poz8 fire 10 17 matin 10 26 s |855 
Brindisi s 0° »s è è 0 »* @ o. Arr ant | AF pi‘ 8 36m. = LA, 610 bai PET a A Amiens a ‘e. ì Dép. 10 37 matin 10 31 8. RE | 
Tarin ea dn 00 Dép — 2858.| 7—s.| — | 825m./45 ax | Boulogne-Gare . . .. ) Arr. Midi 34 Min. 29/5 3% 
Alexandrie........ Arr — | 4088.| 8508. — 10 03m.|= cati } Dép., Midi 26 Min. 21 |2£385 
Bologne .......... -_ Savena 152m.| — 5—s.|2z#£ 5) (heure frangaise) . | Arr. | 1 24 soir 121m.|<fe+ 
Ancone dos. —_ — | 705m.| — 10 55 s.|> 7 =|| Calais-Maritime (b.asg.)} Dép. 1 25 soir 1 0m.jpb# 
igi PORT TT Foca ca | ei I aa Fr—— 6158.|N0o 95] "sor doge 
Hic i. | dt — — | — 5 55m. —- | | 26m. = n | DOPO iii — 3 20 soir | 3 20 soir 4T— m.| dd 
me CA PRI: CEIAITE -_ — _ Midi 85 | | 780m.|/3 Ss ®| a) Victoria .. Arr, 5 15 soir —_ 5 55m.| <a = 
Ro : > e—-"Uv|| Londres: i OL è 
Naples, ......... Arr. _ 6 36 s. | — 11395... &_ a "4 Charing-Gross Arr. | (*) — 1505 soir 15 55 m.|— Pi 
'WOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salons va directement de || —VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 


Dalais è Milan par le train partant de Calais A 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. | Milan à Calais par le train partant de Milan à 10 h. 30 m. et de Paris-Nord à 8 h. 22 m. ‘ 
Une voiture de lré classe è coupé-lits-toilette va directement de Calais è la gare de || Une voiture de lre classe à coupé-lits-toilette va directement de la gare de Paris- 


Paris-Lyon par les trains partant de Calais è 1 heure 04 du matin et midi 40. Lyon à Calais, par le train partant de Paris: Lyon è 6 h. 11 du soir. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — ROME-EXPRESS. 


Lundi | Mardi 
Londres. . . . . .Dép. 3 15 soir È Naples . . . . . .Dép.10 25 soir Ce train est composé de wagons-slea- 
Mardi Mercredì ping cars et un wagon restaurant. 
Paris-Nord. . . .. — 12 15 matin 1 Rome . . + + + — 9 50 matin 
Modane. . . - . . — 3 88 soir Pise. . . . ... — 406 soir Supplement a payer pour les sleaping cars. 
urin . . . ... — 650 > i Génes . . .... — 733 » 
Gènes . . . ... — 1005 > Turin . . ..., —l1—- >» De Paris è kome . . fr. 66 50 
Mercredi Jeudi — De Paris è Turin . . » 45 50 
Pise. . . . . . . Arr. 122 matin Modane. . . ..., — 146 matin De Turin è Rome . . » 21 — 
Rome . . LI . ° O i 7 41 » Paris-Nord . C) e . . Arr. b | 05 soir 


Naples e. 0.0 0 0.06, — 1 29 soir 1 Londres. e 0.0 0 e o, —= 11 15 >» 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Fabbrica di Pesi. 8 Misure 


> IMPRESA: INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seve e Direzione: Napori, 24, Via MEDINA 
Opiricii VIEECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE LITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 @ 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a l'arigi. 

Anche nelle Esposizioni Na:ivnali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, essia la grande ed unica medaglia d’oro, vetata dal Municipio di 7 To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

* All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne #re grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unsc: diplomi concessi Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie 6 delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRES4 INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1885 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stoula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
RA dello Stato. 


SUCCESSoOre 


EDI CAPRILE MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


sati ot 0. 


MACCHINE GAZOSE FABBRICAZIONE MECCANICA 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


E î (o inlegnoefilodi ferro 
Il intrecciato 
| : per la chiusura 
Mz 
Giardini, Ferrovie, 
LAI ecs esser 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
TU ONIUNUO + Ksp. Nazion. Torino 1884 
Ah: PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fl in pelle Lire fO. 


CHEMINS DE FER.: SPRRSTRUCTORE 


par E. DEBARME 


, Introduction - Généralités 
Voie et accessoires de la vose 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 


1890 — Lire 55 — Lire 55. 


MANUALE DI £ DI CRLERIMENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire 8. 


Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


AUG. GOURTIAL 


TORINO — Via Fresu, 11, AL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennovir E TRAMVIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER RMEPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


| RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D’OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
| Premiato LI di Torino SSA. 


| FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E : DI FERRI 
TORINO — 13, Via a Finanze, 13 — TORINO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti; piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Dietro richiesta si i spedisce il Catalogo 
delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. © 


J. A. CHEÉNET 


Premiato Stabilimento di 


___|{Gopertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di dagli 


ir te Mi _ 


“Torino, 1891 — Tip. © Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


-—_ — ——rT 


Anno XXIV. 


Sabato, 21 Febbraio 1891. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE, 


Num. 8. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim 
Prn L'ITALIA. ......... L. 20 11 6 
Pur L'Estsro ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annuozi..... c.c Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — /l programma del nuovo Ministro dei Lavori Pubblici. — Cassa Pensioni Alta Italia 
(Resoconto 1889 — Fine). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Rete Sicula (Rela-' 
zione del Consiglio d’ Amministrazione sull’ Esercizio 1889-90). — Informazioni particolari del MoniTORE. —' 
Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Effemeridi I — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida 
degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunazi. 


IL PROGRAMMA DEL NUOVO MINISTRO DEI LAVORI PUBBLICI 


Dell’uomo egregio, assunto al Ministero, abbiamo detto bre- 
vemente nel n. 7; accenniamo ora ai concetti di governo del 
nuovo Ministro, riassumendoli dal suo discorso di sabato 
14 corr. alla prima seduta del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubbli i 4 cui egli intervenne. 


* è 

Dopo aver salutato gi Ispettori, i quali compongono il 
Consiglio, decoro del Genio Civile, l’on. ministro Branca 
dichiarò che fa suprema necessità del momento si riassume 
nel programma delle economie, che tutti reclamano e Lutti 
fortemente vogliono, in alto come in basso. Egli è venuto 
al Ministero dei Lavori Pubblici con una consegna chiara 
e precisa, e la rispetterà fedelmente. 

« Il largo sviluppo, soggiunse, dato finora iu Italia alle 
opere pubbliche, è stato l’effetto di vigoroso impulso che 
venne dal Parlamento e dal Paese. 

« Gli illustri Ministri che mi precedettero furono esecu- 
tori della volontà nazionale. Ora la nazione ed il Parlamento 
senza equivoci hanno manifestato il voto di mutare indi- 
rizzo, e questo voto è stato accolto dal Governo del Re. Noi 
dobbiamo tutti, ciascuno nella sfera della propria azione, 
consacrarci a raggiungere la difficile e desiderata meta ». 

Concluse il Ministro con parole di viva fiducia nel pa- 
triottismo e nella competenza del Corpo del Genio Civile, 
ed in ispecie del Consiglio Superiore che sì degnamente lo 
rappresenta. x di 

«e 

« !l Consiglio, disse il Ministro, come seppe pel passato ren- 
dersibenemerito, secondando col suo voto illuminato la fretta 
del Paese e del Parlamento sugli importanti progetti d’arte ad 
esso sottoposti, saprà acquistare nuove e non meno» alte be- 
nemerenze dando il suo contributo a quella saggia e minuta 
ponderazione dei progetti, che è arra di efficaci economie. 

< Alla revisione accurata dei progetti, dovrà poi seguire 
la maggiore speditezza nei pagamenti, nelle liquidazioni e nei 
collaudi. se | 


« Il nuovo indirizzo deve affermarsi con l’esigere dagli in- 
traprenditori il regolare adempimento dei loro obblighi, es- 
sendo nel tempo stesso l’Amministrazione sollecita a prov- 
vedere con rapide risoluzioni a quanto concerne l'esecuzione 
dei contratti nell'interesse degli appaltatori ». 

Il Ministro chiuse salutando il Consiglio, nel quale si 
trovano le maggiori illustrazioni del Genio Civile italiano. 


È poi stato annunciato che il nuovo Ministro dei Lavori 
Pubblici porrà in studio la revisione delle tariffe ferroviarie 
col proposito di giovare ai transiti e ai commerci di espor- 
lazione, attuando gradatamente le modificazioni che man 
mano lo permetteranno le condizioni della finanza. | 

Ed a proposito dell’importante questione delle tariffe fer- 
roviarie, riportiamo quanto ad essa riferivasi nel programma 
nuo dell'on. Di Rudini, ora presidente del nuovo Ga- 

inetto. 

Nella lettera indirizzata dall'on. Di Rudinì, in data 5 no- 
vembre 1890, all'on. Torraca, Direttore dell’Opinione, di- 


cevasi (4). 


« Le tariffe ferroviarie (e le Convenzioni ne dànno piena 
facoltà al Governo) debbono essere rivedute, corrette, mo- 
dificate, perchè sieno poste in armonia con le tariffe doga- 
nali e le completino. | 

« Gli esempi non mancano all’estero, e l’imitazione è resa 
indispensabile dalla necessità imperiosa della difesa. 

« Però le tariffe ferroviarie vogliono pure essere rivedute 
con l’intento precipuo di agevolare gli scambi fra le più lon- 
tane provincie del Regno, rendendo meno dispendiosi i tra- 
sporti delle derrate. 

« S'ingannerebbe senza dubbio il paese affermando che, 
prima ancora di avere raggiunto il pareggio, si possano ri- 
vedere le tariffe ferroviarie e moderare le due tasse sulla 
ricchezza mobile e sui terreni ». aa 

Nel programma ministeriale — letto dal presidente del 
nuovo Gabinetto alla Camera dei Deputati nella seduta del 
14 corrente, ed informato essenzialmente al principio di 
raggiungere (senza nuovi aggravi pel contribuente) il pa- 


(1) Dall’Oprinsone, N. 805, del 6 novembre 1890. 
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reggio fra le entrate e le spese effettive — nulla v'ha che ri- 
guardi specialmente la multiforme questione ferroviaria; 
cosicchè, dalle dichiarazioni fatte dal presidente del Con- 
siglio, on." Di Rudini, a nome del nuovo Gabinetto, non ri- 
portiamo che la seguente: « Toccheremo con mano prudente, 
ma risoluta, tuttii bilanci ». 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
CASSA PENSIONI ALTA ITALIA 


RESOCONTO 1889 
(Cont. e fine — Vedi n. 3 e 3). 


PARTE Seconna. — DATI STATISTICI. 


I Dati Statistici constano di 74 Allegati, la cui numera- 
zione seguita quella degli allegati della Parte prima: Re- 
soconto. 

Terremo per questa seconda parte lo stesso metodo che 
abbiamo adoperato per la prima. 


Allegato N. li. — Tavola dei compartecipanti per l’anno 1889, 
divisi per età. — I compartecipanti esistenti al principio del- 
l’anno erano in totale 26,644 e quelli ammessi nel corso 
dell’anno furono 1,198 e così in totale 27,842. Ne furono 
eliminati 758 (cioè 236 morti, 140 dimissionari o destituiti, 
256 in quiescenza per invalidità, 126 in quiescenza per vec- 
chiaia); rimasero perciò inscritti 27,084 alla fine dell’anno. 

L'età dei compartecipanti tocca dagli anni 49 agli 81; il 
periodo della maggiore compartecipazione è quello dagli 
anni 30 ai 39 di età inclusivamente. 


Allegato N. 12. — Riassunto dei casi d'osservazione dei 
compartecipanti usciti nel periodo 1880-89. — I casì d’osser- 
vazione sono 234,057 dall’età d’anni 24 a quelli d’anni 90, 
coll’indicazione del numero medio dei casi d'osservazione 
per ogni anno d'età. Gli eliminati sono classificati per morte, 
dimissione o destituzione, quiescenza per invalidità, quie- 
scenza per vecchiaia, coll’aliquota percentuale d’ogni anno e 
quinquennio per ciascun anno d'età. 


Allegato N. 13. — Tavola dei compartecipanti per l’anno 
1889, divisi per classe d'iscrizione alla Cassa Pensioni. — 
Questa tavola, che incomincia coll’anno 1846 e termina al- 
l’anno 14889, dà per ciascuno dei 34 anni d’osservazione il 
numero degli esistenti al principio dell’anno, degli ammessi 
ed eliminati nel corso del medesimo e dei rimanenti alla fine 
di ciascuno. 

I totali sono quelli dell'Allegato N. 19, nel quale i com- 
partecipanti; anzichè per anno solare, erano classificati per 
anno d'età. 

Allegato N. 14. — Tavola dei pensionati per l’anno 1889. — 
I pensionati al principio dell’anno erano 1975 (cioè 1539 in- 
validi e 436 per vecchiaia); furono ammessi nel corso del- 
l’anno 374 (cioè 248 invalidi e 126 per vecchiaia); in to- 
tale i pensionati erano 2349 (cioè 1787 invalidi e 562 per 
vecchiaia). Cessarono nel corso dell’anno 118 (cioè 104 in- 
validi e 14 per vecchiaia). Rimasero perciò alla fine del- 
l’anno 2231, dei quali 1683 invalidi e 548 per vecchiaia. 

La tavola presenta tutti questi singoli dati per ciascun 
anno d'età dei pensionati dagli anni 28 ai 90 inclusivamente. 
Nella tavola, poi, sono compresi pure gli Agenti collocati in 
quiescenza nell’anno 1889, ancorchè la loro pensione non 
sia stata liquidata che nel successivo anno 1890. 

Allegato N. I5. — Mortalità dei pensionati invalidi. — È 
il riassunto di 12,462 casì d’osservazione dal 1863 a tutto 
il 1889, giusta ogni anno d'età dai 26 ai 90 inclusivamente, 
col numero medio dei casi d’osservazione, il numero totale 
dei morti e la percentuale annuale e quinquennale per ciascun 
anno d'età, 

Allegato N. 16. — Mortalità dei pensionati per vecchiaia. 
— E il riassunto, compilato come quello del precedente 
Allegato N. 15, di 1691 casì d’osservazione dal 1876 a tutto 
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l’anno 1889, per gli anni d’età compresi tra il 50° e l°82° 
inclusivamente. 


Allegato N. 17. — Jfortalità complessiva dei pensionati in- 
validi e di vecchiaia. — È il riassunto complessivo dei 14,153 
casi di osservazione ripartitamente considerati per i pensio- 
nati invalidi e per i pensionati di vecchiaia nei rispettivi 
precedenti Allegati N. 415 e N. 16. Questo quadro com- 
prende conseguentemente e considera anno per anno, gli 
anni d’età, dal 26° al 90 inclusivamente. 


Allegato N. 18. — Mortalità complessiva del personale în 
attività di serviato e dei pensionati invalidi e di vecchiaia e 
confronto colla tavola di mortalità della popolazione maschile 
italiana, calcolata sui viventi censiti al 31 dicembre 1881 e 
sulle morti avvenute nel decennio 1877-86. — Sono 248,740 
casi di osservazione per ciascunodeglianni d’età dal 20° all’89° 
inclusivamente. Per ciascuno di essi è indicato: il numero 
medio dei casi di osservazione; il numero annuale dei morti 
e la percentuale quinquennale; la mortalità percentuale per 
lo stesso quinquennio della popolazione maschile italiana. 


Allegato N. 19. — Numero delle vedove lasciate dai com- 
partecipanti morti nel periodo 1880-89. — I compartecipanti 
morti dall'età d’anni 24 a quelli d'anni 80, sono 2390. Eglino 
lasciarono: 1439 vedove pensionate (cioè 978 con figli e 
401 senza figli) con una percentuale del 60.24 p. 0/0; 355 
vedove con soccorso (cioè 236 con figli e 119 senza figli) con 
una percentuale del 14.85 per 00; in totale 1794 vedove, 
con una percentuale di 75.06 p. 0j0. 

É da notarsi che, sopra 100 vedove, N. 67.67 hanno figli 
minori d’anni 48. 

In questa tavola sono pure comprese quelle vedove di 
compartecipanti morti nel 1889, ancorchè l’assegno loro 
spettante non sia stato liquidato che nel successivo anno 1890. 


Allegato N. 20. — Numero delle vedove pensionate lasciate 
dai pensionati morti a tutto l’anno 1889. — 1l numero dei 
pensionati morti dall’età d'anni 26 a quella d’anni 90 inclu- 
sivamente, è di 836, che lasciarono 516 vedove con una 
percentuale del 61.72 p. 0j0 

Il numero dei pensionati morti, quello delle vedove pen- 
sionate, colla percentuale annuale e quinquennale, sono in- 
dicati per ciascuno dei suindicati anni d’età in cui avvenne 
la morte del pensionato. 


Allegato N. 21. — Tavola di confronto tra l'età dei com- 
partecipanti e dei pensionati morti nel periodo 1885-89 e 
quella delle rispettive vedove. — Sono 1186 casi di osserva- 
zione. Per ciascun anno d’età dell’agente dai 24 agli 80 in- 
clusivamente, è indicato: il numero dei morti che lasciarono 
vedova; il numero complessivo degli anni d’età degli agenti 
e delle vedove; l’età media, in anni e mesi, degli agenti 
e delle vedove per ogni quinquennio e la differenza tra le ri- 
spettive età in anni e mesi. 

In totale, nel periodo 1885-89, il numero dei morti che 
lasciarono vedova è di 1186; il numero complessivo degli 
anni d’età degli agenti è di 59,180; quello degli anni d’età 
delle vedove è di 52,858; l’età media degli agenti, per ogni 
nno è di anni 49 e mesi 11; quella delle vedove è 

i anni 44 e mesi 7, con una differenza tra la rispettiva età 
di anni 5 e mesi 4. 


Allegato N. 22. — Tavola di eliminazione delle vedove pen- 
sionate per l’anno 1889. — Dall’anno 19° d’età delle vedove 
pensionate all’anno 89° inclusivamente, esistevano al prin- 
cipio dell’anno 2133 vedove, ne furono ammesse nel corso 
dell’anno 250, in totale le vedove erano 2383; cessarono nel 
corso dell'anno 44 per morte, 9 per essersi rimaritate, in 
totale 53; rimanenza alla fine dell’anno 2330. 

Questi singoli dati sono forniti per ognuno dei preindicati 
anni d'età delle vedove pensionate. 


Allegato N. 23. — Riassunto di 20,182 casi d'osservazione 
delle vedove pensionate cessate per morte 0 per essersi rima- 
ritate durante îl periodo 1862-89. — Per ciascuno degli 
anni d’età delle vedove pensionate, dall’anno 16° al 90°, è 
dato: ìl numero dei casì di osservazione; il numero delle 
vedove morte, colla percentuale annuale e quinquennale ; il 


\ 
numero delle vedove rimaritate, colla percentuale annuale 


e quinquennale. 


Allegato N. 24. — Tavola dei compartecipanti alli 31 di- 
cembre 1889, divisi per età e per classe d'iscrizione alla Cassa 
Pensioni. — I compartecipanti erano in totale 27,084; e di 
questi è dato lo specchio numerale nei modi indicati nel ti- 
tolo. L'età dei compartecipanti va dai 19 ai 76 anni, cioè 
dall'anno di nascita 1813 al 1870; la classe di iscrizione, 0 
anno solare, tocca dal 1856 al 1889 inclusivamente. 


è 
® » 


Era nostro compito — lo dicemmo, avviandovici nel 
n.3 a farlo — dimostrare sempre più il concetto pratico 
dell’utilità di così importante sodalizio ed il suo progres- 
sivo sviluppo, mercè il provvido governo di coloro che sono 
preposti alla sua amministrazione. 

A tale scopo intenti, abbiamo riassunto, con tutta pre- 
cisione e con la maggior ampiezza consentita dal nostro 
periodico, la Relazione del Comitato d' Amministrazione, 
la Relazione dei Sindaci e le due parti del Resoconto, 
Rendiconto e Dati Statistici per l’anno 1889, il 28° del- 
l'Istituzione. 

Quale sia l'utilità di essa per il benemerito personale 
ferroviario, quanto provvida ed oculata ne sia l’Ammini- 
strazione, non ci occorre ripeterlo dopo il riassunto del 
Resoconto stesso. | 

Utilità di scopo e saggezza di amministrazione insieme 
si esplicano e si riassumono nel fondo di cassa, al 31 di- 
cembre 1889, di lire 48,062,635.11 e nel N. di 27,084 
compartecipanti alla stessa data. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Presentazione del nuovo Gabinetto Di Rudinì. — Il 14 cor- 
rente, come preannunciammo nella « Cronaca » del n. 7, il Presi- 
dente del nuovo Gabinetto, onorevole Di Rudinì, diede comunica- 
zione dei decreti: 6 febbraio, col quale S. M. accettò le dimissioni 
del Gabinetto precedente, presieduto dall’onorevole Crispi, e diede a 
lui l’incarico di formare il nuovo; 9 febbraio, col quale nominava il 
nuovo Gabinetto presieduto da lui stesso. Poscia l’onorevole Presi- 
dente del Consiglio espose il programma ministeriale. 

La Camera si aggiornò al 2 marzo. 

— Al Ministero dei Lavori Pubblici. — Circa il programma 
del nuovo Ministro, onorevole Branca, rimandiamo i nostri lettori 
allo speciale articolo in questo stesso numero. 

Aggiungiamo che con R. Decreto del 19 corrente fu nominato a 
Sotto-Segretario di Stato per è Lavori Pubblici l'onorevole Buttini 
Carlo, deputato del Collegio di Cuneo II (Saluzzo) dalla XV* Legi- 
slatara, studioso delle cose di finanza e relatore, per parecchi eser- 
cizi, dei rendiconti consuntivi (1). 

Giunta generale del bilancio. — Dimissioni e surrogazioni. 
— Nella seduta del 14 corrente il Presidente della Camera annunziò 
le dimissioni dell'onorevole Sonnino da membro della Giunta (2). 

Dovrannosi inoltre sostituire nella Giunta gli onorevoli Chimirri, 
Colombo, Luzzati, Pelloux, D’Arco e Buttini essendo stati i primi 
4 nominati Ministri e gli ultimi due Sotto-Segretari di Stato (2). 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n, 4. 


(2) Vedi « Cronaca parlamentare » dei numeri 51 e 52 del 1890, 4, 5 e 6 del cor- 
ente anno. 


e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Ammininistrazione 
sull’Esercizio 1889-90 


Pubblichiamo, secondo il consueto, il testo della Relazione del 
Consiglio d' Amministrazione presentata all'Assemblea Generale 
Ordinaria il 29 scorso novembre 1890; dell'una e dell'altra abbiamo 
già fatto un cenno riassuntivo nel n. 49 del 6 dicembre 1890. 


Signori! — In osservanza alle prescrizioni dello statuto 
sociale vi abbiamo convocato in assemblea generale, per ras- 
segnarvi il bilancio dell’esercizio testè decorso e per invitarvi 
a nominare i nuovi amministratori e i sindaci. 

Nell’esporvi la situazione contabile dell'azienda che voi ci 
avete affidata, noi v'intratteremo, come è di dovere, sopra 
tutti i fatti degni di nota che verificaronsi durante la nostra 
gestione. 

L'esercizio di cui vi discorriamo è stato non poco laborioso, 
perchè dovemmo attendere allo asseltamento definitivo del ser- 
vizio, seguendo l’indirizzo che ebbe la vostra approvazione, e 
perchè demmo largo sviluppo alla costruzione delle nuove linee 
affidataci dal Governo. 

Ed è per noi oggetto di giusta soddisfazione il potervi an- 
nunziare che l’opera nostra riuscì proficua nell’uno e nell’altro 
campo; onde il nuovo ordinamento del servizio ebbe esito 
favorevole e le nuove costruzioni, quell’impulso che si addi- 
ceva ai nostri impegni ed ai vostri interessi. 

Noi però, malgrado tali cure, non mancammo di volgere 
altresì il nostro pensiero al traffico della Rete e a tutti quei 
fattori che sogliono contribuire a rendere economico il ser- 
vizio; e perciò potemmo ottenere, in questo esercizio, un ri- 
sultato sotto tutti i rapporti soddisfacente. 

Le migliorate condizioni economiche dell’Isola, l'aumento 
progressivo della nostra Rete e il sistema di esercizio da noi 
adottato, hanno dato al nostro bilancio una solidità, che ci ras- 
sicura sul presente e ci fa bene sperare per l'avvenire. 

E noi confidiamo che questa condizione di cose non debba 
risentire dal tempo se non benefiche influenze; imperocchè 
è da ritenere che lo sviluppo della pubblica ricchezza aumen- 
terà i prodotti della Rete, e l’opera nostra, prudente e conci- 
liante, varrà a mantenere sempre le spese nei giusti limiti 
e ad indurre il Governo ad essere più arrendevole nei dissidi 
cui ha potuto dar luogo il contratto. 

Specie per quanto riguarda la esecuzione delle opere di as- 
settamento e completamento della Rete, noi nutriamo fiducia 
che il Governo vorrà, nella giusta misura, stanziare i fondi ne- 
cessari, onde provvedere convenientemente alle opere le 
‘quali sono altamente reclamate, e dalle esigenze del traffico, 
e dalla sicurezza dell’esercizio. 


I. — Ordinamento dei servizi. 


E a voi noto come fosse nostro costante pensiero di dare ai 
servizi della Rete quell’ordinamento che meglio si addicesse 
alle peculiari condizioni delle varie linee ed alle rispettive 
correnti del traffico. 

Sebbene dovessimo superare difficoltà nè poche nè lievi, 
noì dopo l’esperimento fatto delle Direzioni locali, credemmo 
utile estenderle alla intiera Rete, riordinando in conseguenza 
tutti i servizi dell’Amministrazione centrale. 

La Rete quindi restò divisa in cinque Direzioni locali colla 
seguente ripartizione di linee e di dr 

a) Palermo Porto-Caldare, Rocca palumba-Santa Caterina 
e Termini-Cefalù con sede a Palermo; 

b) Catania-Santa Caterina con sede a Catania; 

c) San Filippo-Messina-Catania con sede a Messina; 

d) Bicocca-Siracusa-Noto con sede a Siracusa ; | 

e) Santa Caterina-Caltanissetta-Licata e Canicatti-Port 
Empedocle con sede a Caltanissetta. 

In correlazione a questo nuovo ordinamento, noi fissammo 
le attribuzioni di tutti gli uffici della Direzione generale e 
delle Direzioni locali e non mancammo di stabilire apposito 
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organice, per determinare tutti i bisogni di 
linee e degli uffici. 

Mercè questo provvedimento noi potemmo utilizzare sempre 
meglio il personale, e abbenchè durante l’anno avessimo 
aperto all’esercizio altri 14 chilometri di nuove linee, pure 
non abbiamo avuto bisogno di assumere nuovo personale. E 
siamo lieti di potervi confermare che, sebbene al 30 giugno 
4890 la nostra Rete avesse, rispetto a quella presa in consegna 
al 30 giugno 1885, un maggiore sviluppo di chilometri 107, 
il personale sociale si è mantenuto sempre in numero mi- 
nore di quello trovato all’inizio dell’esercizio. 


personale delle 


Personale stabile e provvisorio. Il numero degli impiegati | 


ed agenti era: al 30 giugno 1890 di 3464; al 30 giugno 1889 

di 3595; al 30 giugno 1888 di 3628; al 30 giugno 1887 di 

dara al 30 giugno 1886 di 3,819; al 30 giugno 1885 di 
, 

La situazione del personale avventizio destinato ai lavori 
dell’esercizio di natura permanente risultava la seguente: 
al 30 giugno 1885 n. 400 di cui 246 guarda-barriere; al 30 
giugno 1886 n. 433, di cui 221 id.; al 30 giugno 1887 n. 
397, di cui 215 id.; al 30 giugno 1888 n. 344, di cui 194 id.; 
al 30 giugno 1889 n. 405, di cui 279 id.; al 30 giugno 1890 
n. 546, di cui 395 id. 

Qui però è bene notare, che il personale avventizio figura 
in aumento in questi ultimi anni solo perchè è accresciuto il 
numero delle guarda-barriere, le quali sono state assunte in 
servizio, non solo per l’apertura delle nuove linee, ma ben 
pure per sostituire i guardiani che furono dalla nostra Dire- 
zione generale destinati ad altri lavori che non gravano sulle 
‘spese di esercizio. 

Ed è perciò giusto tener presente che per avere la forza 
effettiva gravante sulle spese di esercizio al 30 giugno 1890, 
bisognerebbe dedurne il personale destinato alla sorveglianza 
delle costruzioni e quello che è addetto ai lavori a carico dei 
fondi speciali per un numero di cicca 224 agenti. 

Noi quindi avremmo che al 30 giugno 1890 gli agenti ad- 
detti solo allo esercizio si riducono (tra uomini e donne) a 
n. 3786 e perciò a n. 5.25 per chilometro di linea, ivi com- 
preso il personale delle officine che, secondo i titoli della 
nomenclatura, deve gravare sulle spese di riparazione del 
materiale. 

Per darvi ora un'idea delle varie spese di personale che 
sono state portate in contabilità, in confronto a quelle del- 
l'esercizio antecedente, vi presentiamo il seguente prospetto, 
che è diviso secondo i titoli della nomenclatura dei conti. 


Spese di personale Differenza 
Uffici e Servizi Pa im 
1889-90 - Las Ù 
Chilom. 715 | Chilom. 676 | i Più | in meno 
Spese generali di amministra- 
zione e di esercizio (compe- 
tenze al personale dell'ammi- 
nistrazione centrale) . .| 329,200.21| 479,695.25 | 43,504.96 _ 
manutenzione ) Linea. ...! 930,616.87! 996,814.70 — |66,197.89 
Uffici... .| 72,471.10. 69,128.06! 3,343.04 _ 
Servizio della . i 
À Personale dei 
trazione depositi lo- | 
comotive 563,000.58 Î 572,412.70 — 9,412.12 
Uffici. ...|  ‘78,892.78 77,373.60 | 1,519.18 _ 
Bervizio del mo- | Convogli . .|  247,459.87| 260,250.44 — 12,790 .57 
. vimento e traf- 
fico Stazioni. . .| 882,149.89| 883,324.39 —_ 1,180.50 
Telegrafi . . 21,826.67 __21,110.42 716.25 a 
Totali. . . .|3,457,110.59 |3,547,863.21 | 49,083.43 |139,836.05 


L. 90,752.62 


Diminuzione sull'esercizio precedente. . . 


E questa economia deve ritenersi tanto più rilevante, in 
quanto che, nel marzo ultimo scorso, noi aumentammo gli 
stipendi del personale per un montare di lire 52 mila annue, 
ed esercitammo una rete che, rispetto allo scorso anno, aveva 
un maggiore sviluppo di 39 chilometri. 
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Volendo ora fare un confronto delle spese di personale del 
presente esercizio col precedente, secondo i diversi titoli che, 
oltre la paga fissa, sono contemplati nei nostri regolamenti, 
presentiamo il seguente prospetto: 
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Dai tre prospetti più sopra riportati si possono ricavare 
le seguenti deduzioni che sono per noi confortanti: 

1° Che il numero del personale sociale stabile e prov- 

visorio è in costante diminuzione dal principio del nostro 


e degli interessi materiali 
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esercizio, malgrado la successiva apertura di nuovi tronchi 
per un totale di chilometri 107; 

2° Che la spesa di personale portata in contabilità è di 
L. 90,752.62 inferiore a quella dell’anno antecedente, mal- 
grado le promozioni falte e malgrado le spese straordinarie 
cui si andò incontro coll’impianto del nuovo sistema di eser- 
cizio; 

3° Che la sopracitata economia dipese per la più gran 
parte dal nuovo ordinamento del servizio, che permise di 
utilizzare meglio il personale della manutenzione, adibendo 
sepolte guarda-barriere alla sorveglianza dei passaggi a li- 
vello; 


4° Che la spesa media di personale per ciascun chilo- 
metro di linea è scesa da L. 5,248.31 annue a L. 4835.14, 
con una differenza in meno di L. 413.20. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Bologna: Verona 
(Progetto definitivo appalto tronco Revere-San Felice). 
Siamo informati che la Direzione tecnica governativa 
per la Ferrovia da Bologna a Verona ha presentato al 
k. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il progetto 
definitivo di appalto del quarto tronco della Ferrovia 
medesima, compreso fra Revere e San Felice, della lun- 
ghezza di m. 24,278.25, moditicato e riformato a senso 
delle osservazioni contenute nel voto del Consiglio supe- 
riore dei Lavori Pubblici in data 5 luglio 1890. 
>< 
Ferrovia Parma-Spezia. 

(Sostituzione dell'acciaio al ferro per travate metalliche). 

Sappiamo che Ja Direzione del Servizio delle Costru- 

zioni per le Strade Ferrate del Mediterraneo, esaminato 
la proposta dell’impresa Pietro Valentini per la sosti- 
tuzione dell’acciaio al ferro nella costruzione delle tra- 
vate metalliche per le quattro traversate del Taro ca- 
denti nei tronchi Ghiare-Ostia e Ostia-Borgotaro della 
ferrovia P’arma-Spezia, ha manifestato l'avviso che ì pro- 
getti presentati offrano le dovute garanzie per ciò che 
riguarda la stabilità e resistenza dei manufatti, ed ha 
perciò espresso al R. Ispettorato generale delle Strade 
Ferrate il parere che ì progetti medesimi possano ap- 
provarsi, tenendo conto delle avvertenze ed osservazioni 
che la Direzione predetta ha concretato in apposita sua 
relazione. 

I ponti pei quali occorrono le travate, delle quali si 
è fatto cenno superiormente, sono i seguenti: 

1° Ponte alla progressiva 6118.50 del tronco Ghiare- 
Ostia, in una sola campata, della luce di m. 85.13; 

2° Ponte alla progressiva 191.50 del tronco Ostia- 
Borgotaro, in tre campate, di cui le due laterali di 
m. 36 caduna e quella centrale di m. 42.23; 

3° Ponte alla progressiva 626 del tronco Ostia- 
Borgotaro, in tre campate, di cui le due laterali di 
m. 34.20 caduna e la centrale di m. 42.*0; 

4° Ponte alla progressiva 6949.95 del tronco Ostia- 
Borgotaro, in sette campate, della luce ciascuna di m. 90. 

(Gara privata per l’arniamento del raddoppio binario 

dal Casello 88 a Spezia). 

Siamo informati che la Direzione generale delle Fer- 
rovie del Mediterraneo nel giorno 26 del corrente mese 
procederà alla apertura delle schede di offerta che saranno 
state presentate dalle Ditte invitate a concorrere alla lici- 
tazione privata per l'appalto della provvista delle stecche 
e delle piastre occorrenti all’armamento del raddoppio di 
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binario fra il casello N. 88 e Spezia della linea Parma- 
Spezia. 

La gara in parola riflette la fornitura di N. 3100 stec- 
che a corniera per armamento Vignole mod. N. 2 del peso 
totale approssimativo di kg. 31,000 e di N. 180 stecche 
piane a 5 fori per armamento come sopra del peso totale 
approssimativo di kg. 1260; di N. 14,500 piastre inter- 
medie ordinarie del peso totale approssimativo di 29,000 
kg. e di N. 3220 piastre speciali di controgiunto del peso 
di kg. 6440 circa. 

>< 
Ferrovia Reggio-Castrocucco. 
(Aggiudicazione di lavori di consolidamento). 

Sappiamo che nella gara a licitazione privata tenutasi 
presso la Direzione generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per l’appalto dei lavori di consolidamento della 
costa al chilometro 27.960 della linea da Reggio a Castro- 
cucco è rimasta aggiudicataria la Ditta Barresi Giuseppe 
di Scilla, la quale ha offerto il ribasso del 20.06 0{0 sui 
prezzi di tariffa. 

>< 
Ferrovia Benevento- Avellino. 
(Prove statiche-dinamiche e visita di ricognizione 
del tronco Prata Pratola- Benevento). 

Facendo seguito all'informazione data nel n. 6 a pa- 
gina 89, annunziamo che le prove statiche e dinamiche 
delle travate metalliche lungo la tratta Prata Pratola- 
Benevento diedero soddisfacenti risultati. 

Conseguentemente a questi, fu fissata per il 26 corrente 
la visita di ricognizione della linea; la quale, ottenuto il 
parere favorevole della Commissione collaudatrice, verrà 
immediatamente aperta all'esercizio. 
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Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato lavori del tronco Limone-Vievola al 1° febbraio 1891). 

Da Cuneo riceviamo le seguenti informazioni relative 
all'andamento dei lavori del tronco Limone-Vievola, in 
appalto alla Impresa Luigi Vaccari, riferibili al mese di 
gennalo p. p. 

a) Movimenti di materie: Alla tratta versante sud della 
grande galleria di Tenda si è continuato a portare in rile- 
vato le materie di scavo della calleria; al versante nord 
le identiche materie di scavo sì portarono in rifiuto. 

b) Fabbricati: 11 fabbricato alloggi a nord è stato pres- 
sochè ultimato con la costruzione dei pavimenti al sotto- 
tetto e di parte dei camini, con la posizione in opera delle 
ringhiere e di parecchi serramenti, le tinteggiature, ecc. Il 
fabbricato alloggi a sud, venne completato meno la posi- 
zione in opera delle stufe; si eseguirono i pavimenti e si 
lavorò alla scala del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Vievola. 

c) Gallerie: La galleria di Limone, di m. 410.79, è 
perforata in piccola sezione; le altre fasi di lavoro al 1° del 
corrente mese si trovavano al seguente stato: scavo in ca- 
lotta m. 408.78; strozzo m. 375; piedritti m. 220; rego- 
lamento m. 220; muratura calotta m. 408.78; piedritti 
metri 220. 

Nella Galleria di Tenda lunga m. 8,100, nel mese di 
gennaio p. p. si eseguirono; nello scavo: m. 53 di avan- 
zata; m. 58 di calotta; m. 43 di strozzo; m. 47 di pie- 
dritti; m. 47 di grande sezione completa. Nelle murature 
metri 486 di calotta; e m. 297 di piedritti. La situazione 
complessiva dello scavo e delle murature, al 1° del cor- 
rente mese, complessivamente e per ogni imbocco era la 
seguente: 
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ni i Totale 

Scavo: Avanzata . 313 226 599 
Calotta . 271 105 466 

Strozzo . 193 157 350 

Piedritti . 163 154 297 

Grande Sez. compl. 163 134 297 
Murature: Calotta . . . . 259 177 436 
Piedritti . . . 163 134 297 


>< 
Stazione di Campiglia Marittima. 
| (Piano generale per l'ampliamento). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici il piano generale della stazione di Cam- 
piglia Marittima, redatto in conformità di quanto è stato 
convenuto nella conferenza tenuta in Roma, il giorno 
21 gennaio p. p. fra i rappresentanti del lx. Governo e 
quelli della Società delle ferrovie predette, per definire 
i lavori da eseguire immediatamente pell’ampliamento 
della stazione medesima, in base al progetto sociale del 
27 febbraio 1890, onde rendervi possibile l’innesto della 
linea in costruzione da Cornia a Piombino. 

Pr 
Stazione di Asti. 
(Istanze della Camera di Commercio d' Alessandria 
per l'ampliamento). 

Ci informano da Alessandria che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti. in appoggio alla deliberazione rimessa al 
Ministero dei Lavori Pubblici dal Consiglio Comunale di 
Asti (della quale abbiamo fatto cenno nel N. 5 del J/o- 
nitore, a pag. 69), ha fatto istanze al Governo del Re ed 
alla Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, per un pronto razionale impianto nella stazione di 
Asti di un servizio comodo di merci e per un’ampia si- 
stemazione del fabbricato viaggiatori, tanto ora deficiente, 
allo scopo di ottenere che sia data una legittima soddisfa- 
zione ad interessi da parecchio tempo trascurati, e di ve- 
dere così mutato un ordine di cose che più oltre prolun- 
gato potrebbe tornare rovinoso a gran parte del com- 
mercio e dell'industria dell’Alessandrino. 

> 
Ferrovia Sibari- Cosenza. 

(Progetti per ripurare è danni avvenuti 22 gennato p. p.). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo sta concretando i provvedimenti atti ad 
impedire che nelle singole località della linea Sibari- 
Cosenza, ove sono avvenuti danni il giorno 22 gennaio p. p. 
abbiano a ripetersi i lamentati inconvenienti. I progetti 
delle opere occorrenti saranno sottoposti alla approva- 
zione governativa colla maggior possibile sollecitudine e 
di mano in mano che saranno predisposti. 

>< 
Ferrovia Mestre-San Donà- Portogruaro. 

(Progetto di lavori lungo il tronco Sun Donà-Portogruaro). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa il progetto di 
lavori di completamento e di sistemazione lungo il tronco 
da San Donà a Portogruaro della ferrovia Mestre-San 
Donà-Portogruaro. La predetta Direzione propone che i 
lavori dei quali trattasi, il cul importo è preventivato 
di lire 103,770, vengano eseguiti parte mediante ap- 
palto a licitazione privata e parte in economia. 

I lavori considerati in progetto sono: 1° sistemazione 
di N. 22 ponticelli in muratura; 2° sistemazione della 
parte muraria di N. 17 ponti in ferro; 3° completamento 
e sistemazione di N. 23 case cantoniere semplici, di 
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N. 1 casa cantoniera doppia, di N. 11 garette in mu- 


ratura; costruzione di N. 10 pozzi sistema Piana, e di 
N. 10 cisterne; 4° completamento e sistemazione delle 
stazioni di Ceggia e di San Steno e della fermata di 
Lison; 5° completamento e sistemazione del rilevato stra- 
dale e delle livellette di raccordo alle opere d’arte. 


>< 


Ferrovia Siracusa-Licata. 
(Fabbisogno matersale metallico per armamento del tronco 
Terranova- Vittoria). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato al R. Ispettorato Generale delle fer- 
rovie il fabbisogno del materiale metallico occorrente per 
l'armamento del tronco da Terranova a Vittoria, della fer- 
rovia da Siracusa a Licata. Le rotaie considerate nel fab- 
bisogno saranno di acciaio del tipo Vignole, e del peso di 
chilogrammi 36 per metro corrente, giusta il 1° tipo delle 
ferrovie complementari. La quantità ed il peso del mate- 
riale del quale trattasi, sono le seguenti: 


Rotaie da m. 9.00 N. 6,495 Tonn. 2,104.380 


» » 8.94 » 482 » 155.127 
» » 6.00 » 18 » 3.888 
» » 5.00 » 22 » 3.960 
» » 4.00» 8 » 1.152 


Totale Tonn. 2,268.507 


Stecche a corniera N. 14,376 Tonn. 115.008 

Piastre di fondo » 37,732 » 8.124 

Chiavarde con rosetta » 30,140 » 22.304 

Arpioni » 158,199 » 66.443 
Pd 


Frrrovia Messina-Patti-Cerda. 
(Progetti opere idrauliche nel tratto Zappula-Cefalà). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Messina ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate i progetti delle opere idrauliche da ese- 
guirsi lungo i torrenti, rivi, valloni, ecc., compresi nel 
tratto da Zappula a Cefalù della linea Messina-Patti- 
Cerda, della lunghezza di m. 66,935.02. 

L’importo complessivo dei lavori considerati nei pro- 
vettìi suindicati, compreso un decimo per spese impreviste, 
ammonta complessivamente a L. 1,253,000.Icorsi d’acqua, 
valloni, burroni, ecc., cui si riferiscono i lavori medesimi, 
sono i seguenti: torrenti Zappula, Patanà, Favara, Ro- 
smarino, Porta, Insanno, Furiano, Buzza, Caronia, Can- 
neto, Ortora, San Stetano, Maccarone, Cannizza 1°, Can- 
nizza 2°, e Pollino; vallone Portale; burroni Pecorai, 
Cilento, Lavanchella, Nasonti, Bafeta, Sanguerosso e Val- 
letta. 

SS 
Stuzione di Carimate. 
(Servizio viaggiatori). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha dato le disposizioni occorrenti perchè il treno acce- 
lerato N. 343 della linea da Milano a Chiasso faccia 
fermata per il servizio dei viaggiatori, escluso però il 
servizio dei bagagli, alla stazione di Carimate. 

| > 
Per un treno direttissimo Genova- Venezia. 

Ci scrivono da Genova che quella Deputazione provin- 
ciale, in sua recente adunanza, ha deliberato di unire i 
proprii voti ai votì fatti al Ministero dei Lavori Pubblici 
dalla Deputazione provinciale di Padova, affinchè sia 
presa in esame la questione della istituzione di un treno 
diretto da Genova a Venezia per Piacenza e Mantova, 
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senza cambiamento di convoglio a Tortona od a Vo- 
ghera (1). 
>< 
Onorificenza alla Mediterranea. 


Siamo lieti di annunciare che l’ing. cav. Paolo Rossi — 
Capo-Servizio del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori 
della Rete Mediterranea — è stato nominato Commenda- 
tore della Corona d’Italia. 

Tutti gli Ingegneri ed Impiegati dell’Ufficio Centrale 
« Mantenimento, Sorveglianza e Lavori », in segno di 
stima e di affetto, gli hanno offerte le onorifiche insegne, 
racchiuse in elegante astuccio, con dedica esprimente i loro 
sentimenti. 

E noi aggiungiamo le nostre più vive e sincere congra- 
tulazioni al distinto funzionario ed egregio nostro amico. 
> < 
Onorificenza all’ Adriatica. 

Annunziamo pure con soddisfazione che il cav. ing. En- 
rico Riva, Capo-Servizio al Materiale delle Ferrovie Adria- 
tiche, è stato, di motu proprio di S. M. il Re, nominato 
Commendatore della Corona d’Italia, e ciò in benemerenza 
di servizi di recente prestati. 

Anche a questo distinto funzionario mandiamo le nostre 
sincere congratulazioni. : 

>< 
Tariffe. 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, a nome anche delle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo e della Sicilia, allo scopo di 
togliere ogni incertezza circa la tassazione dei bozzoli 
morti e doppi in grana in partite di piccolo peso, e per 
mettere in relazione le avvertenze della tariffa speciale 
N. 4 G. V. con quelle delle altre tariffe speciali N. 2, 
3, 5, 6, 7,8 e 10 e coll’elenco delle merci fruenti di 
tariffe speciali a grande velocità, ha proposto al R. Ispet- 
torato Generale di modificare l'avvertenza a) della ta- 
riffa speciale N. 4 G. V. nel modo seguente: « Per le 
spedizioni fino a 10 chilogrammi si applica esclusiva- 
mente la tariffa speciale N. 1 G. V. e per quelle di peso 
superiore si applica la presente tariffa, senza che il 
prezzo possa essere inferiore a quello della serie D della 
tariffa speciale N. 1 predetta ». 
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Ci consta che l’Amministrazione ferroviaria del Me- 
diterraneo ha presentata proposta al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade: Ferrate per la estensione della tariffa 
locale N. 401 P. V. alla stuzione di Aulla e della ta- 
riffa medesima nonchè di quella locale N. 408 P. V. 
alla stazione di Roma Trastevere. 


PS 


Deliberazioni dll Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Sogno per 
la costruzione del viadotto sulla vallata del Lambro lungo 
la ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno; 

2. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Nori per la 
costruzione del tronco Bastia-Alfonsine colla ferrovia Ferrara- 
Ravenna-Rimini; 

3. Progetto per la costruzione del fabbricato per alloggio 
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(1) Per precedenti informazioni v. n. 2a pag. 20. 
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degli impiegati in sei stazioni del tronco Roma-Tivoli, nella 
ferrovia Roma-Sulmona; 

4. Progetto d'impianto del servizio d’acqua nella fer- 
mata di Casale lungo la linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, 

5. Progetto per la costruzione di un piano caricatore 
militare nella stazione di Susa; 

6. Progetto di ricostruzione di un tratto di muro di 
sponda tra il ponte ferroviario e lo squero nella sinistra 
del porto canale di Senigallia; 

7. Progetto di variante al tronco Piadena-Asola della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 


ATTI UEF'FICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 17 febbraio 1891 (N. 39). — Regio 
Decreto 22 gennaio 1891, numero XXXI (Parte supplementare), 
con cui è dichiarata opera di pubblica utilità la sistemazione 
delle vie denominate Palmieri, Alberto e Girgenti nell’in- 
terno del Comune di Supersano, in provincia di Lecce, giusta 
il piano 4settembre 1889 dell’ing. Pasanisi, visto dal Ministro 
dei Lavori Pubblici. — Éassegnato il termine di un anno per 
la completa esecuzione dei lavori e per compiere le espro- 
priazioni a decorrere dal R. Decreto. 


— Regio Decreto 22 gennaio 1891, numero XXXII (Parte 
supplementare) con cuì è approvato il piano regolatore di 
ampliamento del comune di Ferruzzano (Reggio Calabria) ed 
è concessa a quel Municipio la facoltà di espropriare, per 
causa di pubblica utilità, oltre i terreni necessari per l’aper- 
tura di nuove strade e di una piazza, un fabbricato di pro- 
prietà dei signori Mozzatesta, in base alla planimetria 20 
marzo 1890, a firma dell’ing. Fragomeni, visto dal Ministro 
dei Lavori Pubblici. — È assegnato il termine di anni sei, a 
decorrere dalla data del R. Decreto, per l’attuazione di detto 
piano e per le espropriazioni necessarie. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Segni. — Slato dei lavori. — 
Questa linea, di grande importanza commerciale e militare 
ed alla cul costruzione si sta attendendo con la massima 
alacrità, misura una lunghezza di 47.188 chilometri e deve 
essere costruita per intero a doppio binario ed ultimata per 
il mese di maggio 1892. 

La linea venne divisa in 411 tronchi, tutti appaltati da 
tempo e sui quali i lavori sono in pieno sviluppo. 

Il primo tronco, dal chilometro 6 a Ciampino, che venne 
incominciato in precedenza, trovasi pressochè ultimato, e 
potrà essere aperto all'esercizio nei primi mesi dell’anno 
venturo, sostituendo il tronco corrispondente della linea 
attuale. 

La galleria dell’Olmata è già completamente perforata. 

Sul restante della linea ì movimenti sono assai avanzati, 
le opere d’arte ed i fabbricati sono quasi tutti iniziati ed 
alcuni anche ultimati. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Ammontare dei 
lavori dei tronchi in costruaione al 1° febbraio 1891. — 
Facendo seguito a precedenti prospetti (1) pubblichiamo 
quello al 1° corrente febbraio: 

Tronco Fosso Canecchi-Ronta. — Importo presunto dei la- 
vori lire 5,420,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° feb- 
braio 1894 L. 917,046 ; giornate d’operai e mezzi d’opera im- 
piegati dall’origine dei lavori n. 173,896; media giornaliera 
delle giornate d’operai dal principio dei lavori a tutto il 
341 gennaio numero 740. 

Tronco Fantino-Crespino. — Importo presunto dei lavori 
lire 6,351,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° feb- 
braio 1891 L. 521,277; giornate di operai e mezzi d’opera 


(1) Vedi, per richiamo, n. 1 del correnie anno a pag. 8. 
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impiegati dall’origine dei lavori n. 95,661; media giorna- 
liera delle giornate d’operai dal principio dei lavori a tutto 
il 34 gennaio n. 590. 

°. Tronco Marradi-Fantino. — Importo presunto dei lavori 
lire 5,304,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° feb- 
braio 1891 L. 202,223; giornate di operai e mezzi d'opera 
impiegati dall’origine dei lavori n. 34,467; media giorna- 
liera delle giornate di vperai dal principio dei lavorì al 
31 gennaio 1891 n. 273. 


Ferrovia Romn-Viterbo. — Sta/0 degli studi per 
il progetto definitivo. — Sono stati iniziati gli studi del pro- 
gelto esecutivo per la costruzione della linea Roma-Viterbo. 

Gli studi procedono bene, e vennero già ultimati per il 
tronco da Roma (porta Cavalleggieri) alla stazione di Ce- 
sano, lungo chilom. 23.775. 

Il relativo progetto ottenne l’approvazione governativa; e 
si è disposto per l'immediato incominciamento dei lavori. 


Ferrovia da Subiaco alla stazione di Man- 
delta. — Proroga d'un anno del termine per la costruzione. 
— Avendo il concessionario per la costruzione ed esercizio 
di detta linea falta istanza di proroga del termine per la co- 
struzione della linea medesima, il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, valendosi della facoltà accordatagli dall'art. 256 della 
Legge 20 marzo 1865 sulle opere pubbliche, ha prorogato di 
un anno, cioè fino al 13 novembre 1892, il termine stabilito 
dall’articolo 2 del Capitolato annesso alla Convenzione 13 no- 
vembre 1888, approvata col Regio Decreto 29 dello stesso 
mese, n. 5869, per la ultimazione della ferrovia suindicata. 
‘Ricordiamo che la Convenzione la pubblicamino nel n. 3 
del 19 gennaio 1889 ed il Capitolato nel susseguente n. 4. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Apertura all'e- 
sercizio del tronco Chilivani-Oziert. — Il giorno 16 cor- 
rente si è aperta al pubblico esercizio la linea Chilivani- 
Ozieri delle Secondarie Sarde; e si è contemporaneamente 
attivato il servizio cumulativo tra la detta linea e la rete 
principale. 


Ferrovie economiche nella provincia di 
Foggin. — / vari progetti dinnanzi al Consiglio provin. 
ciale. — Della costruzione di una rete di ferrovie economiche 
in provincia di Foggia, ci siamo occupati sin dal n. 30 
del 1889, a pag. 480, nel quale publicammo la deliberazione 
di massima del Consiglio provinciale, per l’impianto e la co- 
struzione di una rete completa di ferrovie economiche e di 
tramvie a vapore nella provincia stessa; deliberazione, da cui 
riportammo le basi della concessione. 

In seguito, nel n. 7 del 1890, a pag. 104, riferimmo sul 
progetto dell'ing. Schisani per una rele a scartamento ri- 
dotto nel Gargano; progetto, intorno a cuì la teputazione 
provinciale, prima di sottoporlo al Consiglio, emise parere 
dovesse il Consiglio medesimo interrogare il Governo sul- 
l'entità della sovvenzione che questo accorderebbe. 

E nel n. 26 dello stesso anno 1890, a pay. 416, davamo 
conto appunto dell’udienza accordata in Roma dal Presidente 
del Consiglio il 22 giugno 1890 alla rappresentanza della 
provincia di Capitanata. 

Aggiungiamo ora come la Deputazione provinciale nella 
sua ultima tornata ha pre o in esame i diversi progetti per 
la costruzione della rete di ferrovie economiche. Per invito 
della Deputazione stessa, gli autori dei vari progetti presen- 
tali, signori Schisani, Capuano, D’Orsi e Costantini, eccet- 
tuato l’ing. Diana, erano presenti alla riunione. 

Del progetto dell’ing. Schisani — come abbiamo premesso 
— già ci occupammo nel n. 7 del 1890, allorchè era propo. 
sito del Consiglio provinciale d’imprendere la sola costruzione 
di una rete di ferrovie nel Gargano. Essendo ora prevalsa' 
l’idea d’estendere all'intera provincia il benefizio di una rete 
di ferrovie economiche, l'ing. Schisani ha ripresentato le 
sue proposte in parte modificate, ma pur sempre riflettenti 
il solo sviluppo d’una rete garganica, impegnandosi inoltre 
a offrire in maggio una cauzione e il piano finanziario stabi- 
lito con una Società belga. 

Degli altri concorrenti: l’ing. Capuano ha presentato il 
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progelto per una rete di ferrovie sul Subappennino, chie- 
dendo anch’esso due mesi «di tempo per svilupparlo meglio e 
trovare i capitali necessari; e i signori Costantiui e D'Orsi 
hanno sottoposto alla Deputazione un progetto di massima, 
che comprende l’intera rete di ferrovie del Gargano e del 
Subappennino, ebbligandosi in un termine di dieci giorni al 
deposito della cauzione ed alla costituzione di una Società 
assuntrice dei lavori di costruzione e dell’esercizio. 

La Deputaz one provinciale, ferma nel proposito di proce- 
dere con la massima cautela in faccenda di sì grave interesse 
per la Provincia, esporrà nella prossima riunione del Con- 
siglio le varie proposte; e il Consiglio deciderà se convenga 
accoglierne alcuna, oppure aspettare migliori e più concrete 
offerte. 


Tramvia a vapore del Chianti. — Apertura 
all'esercizio del tronco Ponte dei Falciani-Ferrone. — Come 
abbiamo preannunciato nel n. 7, il 19 corrente fu aperto 
all'esercizio il nuovo tronco. | 

Tra il Ferrone, poi, e Greve (circa 12 chilometri) è stato 
attivato un servizio di diligenza in corrispondenza cogli 
arrivi e colle partenze della Tramvia. 


Tramvia elettrica Firenze-Fiesole. — Ria- 
pertura all'esercizio dell'intera linea. — Annunciasi che, 
in seguito a proposta della ‘ommissione d’inchiesta per il 
tram elettrico tra Firenze e Fiesole, il Ministro dei Lavori 
Pubblici ha concesso l’autorizzazione per la riapertura del- 
l’intera linea, sotto le condizioni indicate dalla Commissione 
medesima. 

Della riapertura all’esercizio del tratto Firenze-S. Dome- 
nico, dopo la sospensione per il disastro del 23 settembre 
1890, abbiamo fatto cenno nel n. 43 dello stesso anno. 


Tramuvie elettriche a Genova. — Modificazioni 
ad opere accessorie. — La (Giunta Municipale di Genova, 
nella seduta del 12 corrente, intesa la relazione della Com- 
missione tecnica già nominata «per l'esame dei progetti di 
esecuzione delle ferrovie elettriche, presentati dai signori 
Bucher padre e figlio, deliberò di approvare le lievi modi- 
ficazioni da essa proposte nelle opere accessorie e di adot» 
tarne le conclusioni. 

Circa queste linee a trazione elettrica vedi n. 25 del 21 
giugno 1890, a pag 308. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— /rodotti di gennaio 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di gennaio 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


Gennaio 

1891 1890 

Passeggieri trasportati . Num. 64,890 58,320 
» introito . . L. 187,800 187,812.63 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 205 — 209 
> introito . . L. 16,400 19,575.38 

Bestiame trasportato . . Capi 8,550 14,627 
» introito. . . L. 29,800 44,831.412 

Merce trasportata —. . Tonn: 46,550 50,869 
» introito . . |. L.*° 495,000 588,460.63 
Introito complessivo. . » 755,000 840,679.76 
» chilometrico. » 2,725.06 = 3,160.45 
Proventì diversi . » 35,000 46,054.81 
Introito generale, . . » 760,000 886, 734.57 
Spesa complessiva » 005,000 494, 803.36 
» chilometrica è 1,898.50 1,860.16 
Introito netto . » 255,000 391,931.214 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per corrispondente prospetto comparato nel gennaio degli 
anni 1890 e 1889 vedi n. 9 del 4890; per riassunto com- 
parato degli stessi anni 1890 e 1889 vedi n. 4 del 41891, 
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Ferrovie Francesi. — Studi d'una nuova linea da 
Niza4 al Confine italiano per Sospello. — Riportiamo dal 


Petit Nigois che il Ministro francese della Guerra ha pro- 


posto l’invio a Nizza d’un Ingegnere-Capo dei Ponti e Strade 
della Compagnia Paris Lyon-Méditerranée, a cui fu dato in- 
carico di esaminare le difficoltà che può presentare la fer- 
‘ ‘rovia da Nizza al Confine italiano e specialmente per quanto 
riguarda il tracciato da Luceram a Sospello. 

Questo ingegnere — prosegue lo stesso giornale — sì tro- 
serà tra pochi giorni sui luoghi di sua ricognizione ; gli 
studi del nuovo tracciato sono quasì terminati. 


— Soppressione delle tariffe di penetrazione. — E una 
nuova forma del protezionismo che inspira tutti gli atti 
economici in Francia; nuova forma, di cui eransi di già oc- 
cupati nella scorsa settimana i giornali francesi, ma di cui 
non volemmo occuparci nel precedente nostro numero, in 
attesa dì conoscere il documento ufficiale che alla tratta- 
zione della grave questione aveva dato origine. 

Ed ecco ora il documento ufficiale, cioè una lettera del 
Ministro dei Lavori Pubblici di Francia, in data 5 corrente, 
agli Amministratori della « P. L. M. » e della Compagnia 
del « Midi». 

« Sono deciso — scrisse l’on. Ministro — a sopprim» re le 
tariffe che favoriscono l'importazione dei prodotti stranieri 
mediante la concessione, sul percorso francese, di tariffe in- 
feriori a quelle che pagano i prodotti similari indigeni. 

« Pregovi, in conseguenza, di volermi sottomettere, nel più 
breve termine possibile, proposte dirette a sopprimere quei 
prezzi della vostra tariffa comune P. V., n° 206, che riguar- 
lano l’importazione, per via di mare o ferroviaria, di vini pro- 
venienti da altre località che non sieno l’Algeria, la Cor- 
sica e la Tunisia ». 

Questo l’ultimo atto per ora; ma altri erano già stati 
precedentemente compiuti in rapporto alla Compagnia del 
« Nord ». Del resto, la prima nota officiosa, comparsa in 
Francia V'1441 corrente per annunviare la testè citata lettera del 
Ministro dei Lavori Pubblici, conchiudeva con queste precise 
parole: « Furono del pari informate le altre Compagnie che 
«:sse devono sopprimere anche le tariffe di penetrazione 
che al Ministero francese erano state segnalate dalle Camere 
«ili Commercio. ai 

«Il provvedimento preso dal signor Yves Guyot ha un ca- 
raltere generale >». 

Non vogliamo lasciarci andare a considerazioni su un atto 
economico compiuto in casa altrui; tanto più che la que- 
stione del protezionismo applicato alle tariffe ferroviarie è 
connessa colla amplissima del protezionismo e del libero 
scambio, che qui ci trarrebbe fuori del campo nostro. 

Ci basta segnalare il fatto, ossia il nuovo anello della ca- 
tena entro cui serrasi la Francia. 


— Statistica delle linee aperte all'esercizio e delle linee 
concesse nel 1890. — A complemento dei dali statistici pub- 
blicati nel n. 5 a pag. 72, seguitiamo a riassumere le se 
<uenti cifre pubblicate dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate presso il Ministero dei Lavori Pubblici. 


Totale 
Linee aperte all'esercizio nel 1890 in esercizio 
alla fine del 1890 
I. Linee d’interesse generale: 
Compagnie . . chilom. 272 30,710 
Rete dello Stato . . » 29 2,528 
Non concesse . . . 45 309 
Totale chilom. 346 33,547 
[1. Linee industriali chilom. — 223 
III. Linee d’interesse locale B 175 3,121 
1V. Ferrovie Algerine . ‘. » 11 2,817 
Tutale generale  chilom. 332 39,708 


AI principio del corrente anno la Rete Francese ed Al- 
serina comprendeva adunque, a cifra tonda, 40,000 chilo- 
inetri aperti all'esercizio, su un totale di 46,000 chilometri 
tefinitivamente concessi, cioè: 


e degli interessi materiali 
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Linee d’interesse generale chilom. 38,643 


» industriali . ._. .....» 274 
» d’interesselocale . . . . . . » 4,118 
»  Algerine. . . ..0.0.0 0. > 2,904 
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Totale della Rete concessa al31 dicembre 1890 chilom. 45,939 


Ferrovie Svizzere. — Riduzione delle tasse ferro 
viarie. — Il Dipartimento federale delle strade ferrate ha 
diramato un invito alle Amministrazioni delle strade ferrate 
svizzere perchè abbiano a studiare la quistione di'una ri- 
duzione delle tasse di trasporto dei passeggieri. 

Quantunque siano già state realizzate in proposito alcune 
migliorie, le tasse normali attualmente in vigore sono in 
realtà ancor quelle di quarant'anni addietro. D’allora in poi 
però le circostanze sono ben cambiate. | 

Il Dipartimento raccomanda l’adozione di una tassa: di 
centesimi 9.976 (invece di 10) per chilometro perla I classe; 
di centesimi 5.625 (invece di 7 41J2) per la Il; di cent. 3.75 
(finora di 5) per la III. In tal modo queste tasse sarebbero 
ancora uguali, ed anche maggiori, di quelle in uso sulle 
ferrovie germaniche ed austriache. 

La diminuzione di entrate, calcolata a circa tre milioni, 
che ne sarebbe la conseguenza, sarebbe presto compensata 
dall'aumento del numero dei viaggiatori. 

In quanto alla tariffa per sone, essa non è raccomandata 
che per il caso di un esercizio unico. 


Ferrovie Germaniche. — Nuovo credito per lo 
sviluppo e migliorie della rete dello Stato, — A questo nuove 
credito, domandato dal Governo al Reichstag, abbiamo fatto 
cenno nel n. 7; aggiungiamo ora qualche particolare sul - 
l’uso della somma complessiva di marchi 145,937,500. 


I. Costruzione di nuove linee- 


Vordon-Schonsee . M. 12,347,000 
Lissa-Wollstein . . .... >» 3,240,000 
Meseritz-Landsberg » 4,300,000 
Saurau-Christianstadt » 1,640,090 
Lauban Marklissa » “920,000 
Walsrode-Soltau » 2,400.000 
Kassel-Volkmarsen x » 2,920,000 
Per il materiale d’esercizio » 5,241,000 
M. 36.008,000 
II. Lavori di migliorie a linee costrutte » ?26,305,500 
IIT. Ampliamento di stazioni e scali . a 29,424,000 
IV. Aumento del materiale rotabile . » = 53,800,000 
To'ale delle spese straordinarie . M. 145,537,500 
Notizie Diverse 
Esposizione Nazionale di Palermo. — Sca- 


denza del termine per la presentazione delle dimande. — 
Ci si comunica che il Comitato Esecutivo dell'Esposizione ha 
fissato al 28 del corrente febbraio il termine utile per la 
presentazione delle dimande di partecipazione alla Mostra. 


Importazione del carbon fossile in Italia. 
-- Nel 1890 e raffronti cogli anni del quadrennio 1886-89. — 
Durante lo scorso anno 1890 s'importarono in Italia 4,354,847 
tonnellate di carbone fossile, con un aumento di 395,730 ton- 
nellate in confronto all'anno precedente. 

Tale aumento supera quello accertato negli anni prece- 
denti 1888 e 1889, nei quali fu di 289,000 e di 126,000 ton- 
nellate rispettivamente, e resta di poco inferiore all’ au- 
inento eccezionale verificatosi nel 1887, che fu di 456,000 
tonnellate in più della quantità importata nel 1886. 


Per il canale di Suez. —- Movimento marittimo 
nel 1890 in confronto cogli anni 1888 e 1889. — Riassu- 
mim, senza distinzione di bandiera, il movimento marit- 
timo del canale di Suez nello scorso anno 1890 in cunfronto 
ai due precedenti 1888 e 1889. Notiamo tosto come nello 
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scorso anno sia diminuito il numero delle navi ed aumen- 

tato invece quello delle tonnellate. 

1888 1859 1890 
3,440 3,425 3,389 


9,437,957 9,605,745 9,749,129 


6,640,334 6,783,187 6,890,094 
Numero delle barche . 2,822 2,918 2,753 
Tonnell. » » 21,876 29,161 27,099 


Sul movimento marittimo, diviso per bandiere, nel 1889, 
abbiamo date notizie nel n. 15 del 1890. 


Tunnel sottomarino tra 1°Inghilterra e 
2° Irlanda. — / progetti ed il costo dell’opera. — La 
Società delle Arti si adunò, ultimamente, a Londra, svtto 
la presidenza del duca d’Abercorn, per delucidare alcuni 
punti relativi al progetto di costruzione d’un tunnel fra 
Inghilterra e l'Irlanda. 

Il duca d’Abercorn disse di ritenere che la quistione do- 
vesse essere sottoposta ad una Commissione. Egli ricordò 
come, nello scorso mese d’ottobre, Barton, sindaco di Bel- 
fast, sviluppò in un meeting dei suoi concittadini in Irlanda 
un progetto tendente a stabilire un tunnel fra l'isola Magee 
e la costa del Vigtownshire. Un altro progetto tende a sta- 
bilire un tunnel fra Whitehead e Portpatrick; un terzo ha 
preconizzata la via di Cantyre ed un quarto diede la prefe- 
renza ad una combinazione che farebbe passare il tunnel per 
Donaghadeo e Portpatrick. 

Il duca d’Abercorn rammentò pure come sia stato pro- 
posto lo stabilimento d’un ponte tubulario sottomarino. 

Sir R. Lethbridge valutò a 250 milioni di franchi le spese 
di scavo d’un tunnel sottomarino fra l'Inghilterra e l’Irlanda. 
Perchè questo tunnel sia rimuneratore, bisognerebbe che 
Yendesse 200 lire sterline per settimana e per miglio inglese 
di territorio percorso. 

Il tunnel potrebbe contare su tre fonti di rendita deri- 
vanti: 1° dalle ferrovie in comunicazione colla linea; 2° da 
tutte le imprese impegnate nelle vie transatlantiche ; 3° da 
un sussidio dello Stato, che sarebbe giustificato dall’im- 
portanza nazionale dell'impresa. 


Numero delle navi . 

Tonnellaggio lordo delle 
grosse navi 

Tonnellaggio netto delle 
grosse navi . . 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


22 febbraio. 
1883. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Novara-Roma- 
gnano (km. 29), linea Novara. Varallo. 


23 febbraio. 

1861. Ponte sul Po a Piacenza. — E questa l’opera d’arte più 
grandiosa della linea Mi/ano-Piacenza. Il gran ponte è for- 
mato di due travate americane continue, ciascuna a sezione 
di doppio T ed a doppia parete reticolata e posanti sopra 
pile e spalle in muratura, fondate sul sistema dei assoni 
ad aria compressa. Dette fondazioni furono spinte a m. 18 
sotto il livello delle massime magre. Consta di 8 travate, 
di cui le 6 intermedie hanno ciascuna la portata di m. 75.60 
e le estreme di m. 62. La distanza fra le due travi è di 

. m. 5.30, e rimane da ambo i lati uno spazio occupato da 
| ampi marciapiedi pel passaggio dei pedoni e riducibile anche 
a quello dei carri ordinari. La lunghezza totale del ponte 
è di m. 577.80, ed il suo costo ammonta a L. 2,745,000; 
prezzo a corpo, quale ne fu assunta la costruzione. 


24 febbraio. 
Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Favarotta-Licata 
(km. 18), linea Catanta-Leonforte- Licata. . 


25 febbraio. 
1863. Apertura all'esercizio del tronco Liri-Presenzano (km. 50) 
linea Napoli-Lirî (antico confine pontificio). 
1865. Id. Canelli-Nizza Monferrato (km. 9), linea A/essandria- 
C'avallermaggiore. 
26 febbraio. 
1865. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Trani-Bari (km. 42), 
linea Ancona-Otranto. 
1885. Id. della linea a scartamento ridotto Luino-Ponte Tresa 


1881. 
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27 febbraio. 


1787. Oliviero Evans, americano, ottenne in tale anno nello Stato 
di Maryland un brevetto che conferivagli il diritto esclusivo 
di costrurre veicoli a vapore per le vie ordinarie. Il tentativo 
fu però tosto abbandonato; ma Evans ebbe il merito di far 
progredire non poco la scienza meccanica, inventando le mac- 
chine ad alta pressione, le quali occupano poco spazio e svi- 
luppano una potenza straordinaria. 


28 febbraio. 


1869. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Taranto-S. Ba- 
silio (km. 52), linea Taranto-Reggio di Calabria. 

1880. Il trapano di Airolo attraversa l’ultima parete divisoria di 
roccia del Gran Tunnel della Ferrovia del Gottardo. 
Dal foro praticato dalla parte Sud venne sporta attraverso 
l'apertura una capsula di latta contenente la fotografia di 
Favre, l’assuntore dell'impresa, morto l’anno precedente, per 
aneurisma al cuore, nel tunnel stesso. 

La sewuente domenica (29), anno bisestile, l'operaio ita- 

liano Pietro Ghirio, dalla parte Nord, ebbe l’onorifico in- 
carico di preparare e far scoppiare le ultime mine. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LLavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTIGOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 103,770 * per lavori di completamento sul 
tronco S. Donà-Portogruaro; 

L. 85,200, per la ricostruzione del rivestimento della galleria 
di Collelungo fra i km. 142.601.50 e 143.943 da Roma della fer- 
rovia Orte-Chiusi-Terontola-Firenze; 

L. 20,000, per l'impianto d’una condotta d’acqua potabile, in 
servizio della stazione delle Caldine e di tre case cantoniere, lungo 
la linea da Faenza a Firenze. Insieme col preventivo della spesa sono 
stati presentati all'approvazione dell'Ispettorato gli schemi d'appalto 
dei lavori; 

L. 18,300 per sistemazione del servizio d'acqua in stazione di 
Fasano, linea Bologna-Otranto; 

L. 10,800, per provvedere alla sostituzione, con un cavalcavia 
a travata metallica, del passaggio a livello esistente al km. 82.866 
da Roma della linea Roma-Orte-Chiusi. 


Rete Mediterranea. — Piano generale * per l'ampliamento della 
stazione di Campiglia Marittima; 

L. 89,000, peri lavori di restauro e di riordinamento della gal- 
lerig Termini d’Arcola fra le stazioni di Spezia e di Vezzano, nella 
linea da Genova a Spezia; 

L. 20,500, per i lavori di consolidamento delle scarpate delle 
due trincee di Bucciano e di Lellera esistenti fra le stazioni di Siena 
e di Arbia lungo la ferrovia da Empoli a Siena. 


Rete Sicula. — L. 4534.45 pei lavori di rinnovamento e sposta- 
mento della tubolatura esistente nella stazione di Termini (linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle) per la condotta d'acqua al rifornitore. 

Fabbisogno * del materiale metallico per l'armamento del tronco 
T'erranova-Vittoria della ferrovia Siracusa-Licata. 

Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Messina. — 
L. 1,253,000 * per opere idrauliche occorrenti lungo il tratto Zappula- 
Cefalù della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Bologna- Verona. 
— Progetto definitivo * di appalto del tronco Revere-San Felice. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la vendita del macchinario della ces- 
sata Officina mattonelle piriche di Sampierdarena in base al prezzo 
minimo di L. 18,365. Dissuggellamento delle offerte il 25 febbraio 
1891, alle ore 10 antimeridiane; 
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Provvista * stecche e piastre per l'armamento del raddoppio 
gi binario fra il casello 88 e Spezia della linea Purma-Spezia. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Thomas Luigi e Bazzi Francesco, di To- 
rino, l’appalto della riverniciatura generale delle tettoie metalliche 
di Sampierdarena, Savona e Pontedecimo, col ribasso del 20.97 010 
sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 20 corrente). — So- 
cietà Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di Kg. 40,000 
di tubi in rame per locomotive; 

Massimo Ettlinger e C. di Genova, per fornitura di Kg. 960,000 
di olio minerale scuro; 

Roberto de Sanna di Napoli, per fornitura di tonnellate 1000 
di carbon fossile da forgia; 

Ermanno von Seutter di Perugia, per fornitura di 1653 pezzi 
speciali di legno quercia-rovere per scambi e crociamenti; 

Società del Gaz di Cuneo, per fornitura del gaz occorrente per 
l'illuminazione interna ed esterna della stazione di Cuneo ; 

Bielletti Giovanni di Chiavari, per riverniciatura generale della 
tettoia in stazione di Orbetello ; 

Fantoni Vincenzo e figli di Alessandria, per impianto siepi e 
stecconato di chiusura della linea di circonvallazione di Milamo. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Torino (23 febbraio, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto delle opere per difesa della sponda 
sinistra del Po, a monte della strada provinciale Carignano-Villa- 
stellone. Importo L. 45,000. Cauzione provvisoria L, 450. Cauzione 
definitiva L. 4500. 


Municipio di Sassari (24 febbraio, ore 12 merid., fatali) — Ap- 
palto per la ricostruzione del pavimento del corso Vittorio Emanuele 
in lastre di granito e ciottolato. Importo ridotto L. 76,238.85 (V. 
num. 4). 


Prefettura di Potenza (27 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori urgenti per sicurezza e transito nelle tratte a forti 
pendenze fra Ponte Calore e Lagonegro della strada nazionale nu- 
mero 57. Importo L. 23,415. Cauzione provvisoria L. 2500. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali a 15 giorni. Lavori compiuti in 8 
mesi. 


Genio Militare di Verona (2 marzo, ore 3 pom., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori per la sistemazione delle coperture e 
rinforzo di muri dei fabbricati a sud-est del primo cortile, ed a 
nord-est del secondo cortile della caserma Catena in Verona. Im- 
porto L. 26,000. Cauzione L. 2600. Lavori compiuti in 90 giorni. 


Città di San Remo (3 marzo, ore 11 ant., 1° asta). — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti alla riparazione e sistemazione dei 
locali dell’edificio comunale, già Monastero delle Salesiane. Importo 
L. 68,500. Cauzione L. 7000. Fatali 21 marzo. Lavori compiuti in un 
anno. 


Municipio di Naro — Girgenti — (4 marzo, ore 12 merid., de- 
finitivo). — Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti per la ri- 
staurazione del palazzo comunale. Importo ridotto L. 74,613 (V. nu- 
meri l e 5). 

Comune di Schio — Vicenza — (5 marzo, ore 12 merid.,, fatali). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato ad uso asilo 
infantile. Importo ridotto L. 42,990 (V. n. 5). 

Municipio di Girgenti (7 marzo, ore 2 pom., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la demolizione dei muri della chiesa di S. Anna 
onde scovrire il lato di mezzogiorno del fabbricato dei Collegi giudiziari, 
e lavori di adattamento nel fabbricato medesimo. Imp. L. 40,000. 
Cauzione L. 4000. Lavori compiuti in mesi cinque. Fatali 22 marzo, 
ore 2 pom. 


Ministero dei Lavort Pubblici e Prefettura di Potenza (7 
marzo, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione della seconda tratta del secondo tronco della 
variante Latronico-Maredacqua lungo la strada nazionale num. 59, 
compresa tra la sponda sinistra del torrente confine di Agromonte 
e l'origine del terzo tronco in contrada Salicara, presso Episcopia, 
della totale lunghezza, misurata sull’asse stradale, di m. 6901.70, 
compresa la traversa dell'abitato di Episcopia. Importo ridotto 
L. 245,920 (V. n. 3). 


Deputazione Provinciale di Caltanissetta (10 marzo, ore 12 
merid., fatali. — Appalto dei lavori di costruzione del ponte sul- 
l'Imera Meridionale, segnato al num. 59 dell’elenco 3°, tabella B, 
legge 23 luglio 1881, num. 383. Importo ridotto L. 319,971 (V. 
num. 3). 


Genio Militare di Genova (12 marzo, ore 2 pom., unico e defi- 
nitivo), — Appalto per la costruzione di una caserma per un bat- 
taglione di fanteria in Oneglia. Importo L. 218,000. Cauz. L. 22,000. 
Lavori compiuti in 600 giorni, 

Città di Ormea — Cuneo — (17 marzo, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico. Im- 
porto L. 50,000. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva 
L. 4000. Fatali 2 aprile, ore 12 merid. 


III. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Opificio Arredi Militari — Torino — (24 febbraio, ore 10 ant., 
unica e definitiva), — Fornitura di n. 500 ferri di briglia dei 
finimenti per carretta da battaglione a L. 1.10; N. 2000 fîiletti 
di ferro per filetto abbeveratoio a L. 1. Cauzione L. 255. Con. 
segna a giorni 40. 

R. Fonderia — Genova — (26 febbraio, ore 3 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di tonnellate 300 di carbone agglome- 
rato in formelle. Importo L. 11,700. Cauzione L. 1170. Consegna 
a giorni 40. 

Direzione Territoriale d'Artiglieria — Piacenza — (2 marzo» 
ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura in due lotti: 1° lotto, 
Kg. 5000 di carbone di castagno, per L. 450; Kg. 8000 di 
faggio, per L. 720. Cauzione L. 120. Consegna a giorni 50. 2° lotto: 
tonnellate 50 Ilitantrace grasso, per L. 2100. Cauzione L. 210. 
Consegna a giorni 40. 


— Id. — (2 marzo, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura 
di Kg. 600 di punte di filo di ferro, grandi, per L. 300; Kg. 1500 
di viti del N. 4 da legnami per L. 1950. Cauzione L. 2830. Con- 
segna a giorni 50. 

R. Fabbrica d'Armi — Terni — (3 marzo, ore 8 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di tonnellate 200 fitantrace grasso 
per gaz-luce. Importo L. 9600. Cauzione L. 960. Consegna in 80 
giorni. 


Rumenia — Municipio di Jarsy — (1[J13 marzo, ore 4 pom.) 
— Fornitura di tubi in ghisa e robinetti per distribuzione 
d’acqua. Cauzione fr. 2000. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: Peragallo Giuseppe, Sestri Ponente, 
10 battelli di legno, L. 4996; 
Fratelli Picchiotti, Limite, 10 battelli di legno, L. 4497.30; 
G. Besana e Carloni, Milano, cucine di ferro e ghisa, L. 3100; 
Gino Giani, Torino, oggetti trasmissione, L. 1922.25; | 
A. Raggio e Ratto, Genova, acciaio Martin-Siemens, L. 960,000; 
Enrico Piaggio fu G. B., Genova, legname Yellow-pine, lire 
55,034.85 ; 
Henry Wood e C., Liverpool, ancore e catene, L. 14,000; 
Angelo Roncallo, Sampierdarena, oggetti di ferraccio, L. 2669.23; 
Emilio Pinucci, Firenze, piombo in lastre, L. 1061.02. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la co- 
struzione di una tettoia in ferro e di un collettore in ac- 
ciaio a Castellammare di Stabia, per conto della Società del 
Gaz di Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


1 marzo. — Società An. dei Tramways in Trapani. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale. 


3 marzo. — Società An. delle Tramvie Occidentali di Torino. 
— Assemblea generale per le ore 2 pom. nella sede sociale in Torino, 


7 marzo. — Funicolare e Tramvia in Bergamo, -- Assemblea 
generale ordinaria per le ore 12 merid. nella sede sociale. 
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Posen 


seguenti quattro serie di obbligazioni estratte, tanto della categoria A 
quanto della categoria B: 7 — 39 — 38 — 47. 


8 marzo. — Società An. per la Tramvia Monza-Trezzo- PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Bergamo. — Assemblea generale ordinaria per le ore 1 pam. nella i Febbraio 14 Febbrain 21 
sala del ridotto del Teatro Sociale in Monza. Azioni Ferrovie Meridionali. . . . .. L. 695.50 705 
» » Mediterranee - «+.» 521.50 525.50 
Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. » I) Sicule. » 570 570 
26 febbraio. — Elettrometallurgica. — Assemblea generale 2 » © Sarde (preferenza) co da a 
ordinaria e straordinaria per le ore dpr nel locale della Borsa 3 - Palermo Marsala. Trapani ° » 360 30 
i Torino: a » Gottardo. i i o — — 
Di iudio: Società Ttalî Carboni Metalli « Al a Buoni Ferrovie Meridionali . » 531 598 
— “Socle alinna Carboni Metalli « Alessandro | \)pbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 295.50 295.50 
Algranatie Comp.» — Assemblea generale ordinaria per le ore 10.80 % si Novara-Seregno È = 
antimeridiane nella sede sociale in Roma. A 1 Palermo. Marsala-Trapani » 815.50 315.50 
B A } » » 2° erniss. » 303.50 305.50 
ANCHE: E° DOCIETÀ DIVERSE. » » Centrale Toscana. » 51250 512.50 
14 marzo. — Società Italiana per il Gaz. -- Assemblea ge- : » » Mediterranee 4 ua » 441.50 441.50 
nerale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Torino (Vedi » ” Meridionali . } » 308 310 
pagine Annunzi). 9 » Sarde, serie A. » 805.50 306 
30 marzo. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — Assemblea 7) » o serie B. » 302.50 303 
generale degli azionisti per le ore 2 pomeridiane nella sede sociale in . » ,» 1879 » 804.50 304.50 
Genova. _ » » SORA » si sn) 
‘ » ord-Milano . n 264 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. a ”» Meridionali Austriache. » 942.50 542.75 
Società di Monteponi. — Dal 1° aprile saranno rimborsate le - Ù A Gottardo 4°/,. » 101.75 — 101.50 


q. PASTORI, Direttore ‘proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE E FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 1° al 10 Febbraio 1891. 


d RETE PRINCIPALE (» RETE SECONDARIA {") 
“esererzio | RseRozio | Lie. È esercizio - | ESRROIZIiO | 
ESERCIZIO | ESERCIZIO | © Diterme | BSBRCIZIO | SSEBOIZIO | pitoren 
NERE : ue nno == La CI Do nà SL I re lee e 
Chilometri in esercizio. . . 4152 41086 + 66 609 624 — 35 
Melia. ...... | 4098 4069 + 29 644 653 — 9 
Viaggiatori. . . . . . . | 1.073.325 00 | 969406 42 {1 108.918 58 61.071 66 50.162 81 |-- 10.908 85 
Bagagli e Cani . . . | 46,784 48 47.819 20 |— 1.034 77 2.225 02 1.940 62 || 284 89 
Merci a G.V. e P. V. accelerata 269.382 69 | 281.202 17 |— 11819 48 16.943 54 12.757 87 |-+ 8.585 67 
Merci a P.V.. . . .. .°% 1.226.805 49 | 1.421.589 95 |— 194.784 46 91.465 27 89.614 42 {4 1.850 85 
TOTALE .' 2.621.297 61 | 2.720.017 74 |— 98.720 13 171.105 49 154.475 73 |+ 16.629 76 


SI = reastti dal 1° Tuglio 1590 al 10 Fubbraio 1891. 

Viaggiatori - 00. + + 25.231.468 98 | 25.915.635 23 — 684.166 25 1.692.579 33 1.673.831 90 |— 41.252 57 
Bagagli e Cani . . . 1.276.502 20 1.345.001 94 — 68499 74 62.937 36 66.891 01 |— 3953 65 
i Merci a G. eP. V. accelerata. 6.972.781 48 7.211.934 53 | — 239.153 05 358.270 82 284.443 94 |-|- 73.821 88 
Merci a P. V. - + + + + 30.862.941 86 ha 33.985.337 90 —3.122.895 44 2.349.744 30 1.901.113 03 |4- 448.681 27 


: 


' : e ela n li I 
sui TOTALE . . 67.343.694 52 4.403.531 81 3.926.284 88 |-{- 477.246 98 | 


a + _—- Ri - — — —. - .- e.° — —--_- 1 ———@€+—_mÒ_uso e __@@@ 


EIS do tto per ‘chilometro 


| della decade . .....° 631 33 | = — 66569 /— 3436 280 96 | 239 87 41 09 
| riassuntivo. - | << << 1648331| 1756154 !— 1.128 28 6.837 78, 6.012 68 825 10 
ille cene i iii gra i ia iii siii 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


(°*) Col 1° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


e —— — e — —_—. -- — - 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI da? 1° al 10 Febbraio 1891. 


————@ —€ —___————wm 


| 
| 


PREIS s| 5 {3 = s |.) s | 

: È | 88 59 È s a7 35 | a8 [agi] 5 L- 

i 3 Et S “o < La a N o Ò s © LE Ò : DI 
| DI to AA e ° 2 9 2 Ow2 nd 

® > | > È E 2 >“ © La |RLE sa S 

(e) È u Ù fas S % ° [°°] La = È «< K: 

> | 2 [an] S I Um SA du 


‘_Chil. 32‘ Clul, 108‘ Chil. 14 | Chil.24 | Chil. 44° Clil.83 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 Chal. 75 | Chil. 45 | Chil, 18]f* 


Viaggiatori. . .... . ..0 3,885.50 10,552.75 841.65! 1.273,75) — 2,416.70 3,198. 3ò. 4,6 75.10| 5,058.75| 1,475. 00. 5,009. 9.20. è: fsi si 1 Limo. 05 
Bagagli e Cani. . . . .. Md 55.35 175.40 21.29 4.50 39.10 2.25 82.75 51.50 12.55 32.85. 

i Merci a G. V. ed Accelerata. . . 454.50 1 845.15 78.40 124.10 183.35 68.151 97.90) 548.00] 257.00/ 549.95: 296. I 18.40. 

1.125.70 20 3,015.80] 1 520.70) 833.40’ 2.704 85. 662.20! 148.55: 


! Merci a P.V.. . .... 0. . 883.70 4.446,20 566 75 4,289.65 


Toratt . ._. . " 10,379:05, 17.049.50) 1,508.00) 5.692.00] _ 3,764.65 3,301 251 _7,871.05| 7,178.95] 2,077.95) & 296.85 3,720.-A0| 1,341. 001 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiparAzIONnE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
gs, istantanea ad armamento 
57 automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa motri:- 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


I Sigg. DS. Sinigaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza -' Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUTr, Torino) hanno la Rappresentanza, Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


GG} 1S9I — ANNO XVIII. 
Società ANONIMA METALLURGICA I 


TARDY E BENECH ÎliL’ECONOMISTA 


E DETA CAZZETTA SETTIMANALE 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 di scienza economica, finanza, commerci», 


FABBRICAZIONE DI FERRO anche, ferrovie, interessi privati, ece. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA banche, ferrovie, privati, 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powtrelles), Ferri ad ango 0, FIRENZE 
i in 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tu 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Va i 3, dra d'ogni DTA e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. »_9i 

i Depositi: TORINO-SAVONA Prezzi d'abbonamento 


; sarcnabi asi ia. Anno T.. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
" Bappresentanee in tutte le principali città & Italia Perl’estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 


Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
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AVIS 
AUX VOYAGEURS SE RENDANT A L’ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 


AUG, COURTIAL 


TORINO — Via Fregus, 11, aL Foro Boario —f TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE ij | trangère) renferme tous les renseignements 
PONTI E TETTOIE IN FERRO o nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frenrovir E Tramvie services des chemins de fer étrangers; trains 


ATTREZZI RD Urensmc.i PER Imerese francais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itiné- 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI il | teiree tout faita, cartò colorice de l'Europe; 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. guide-sommaire indiquant les curiosités è voir 
TUBI DI GHISA E DI FERRO N’OGNI DIAMETRO dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GA7Z rendre è l'étranger des divers points de la 


LAVORO GARANTITO au volume contenant les services francais. 
a | En vente dans les gares et les librairies, 


Premiato all'Esposizione di Torino £884. et è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
|. .u««xo;5=_—_—_—_—_—TTT_—_—_—_—_—_——————_—_____+€6__nm..;;;.;.i | Paris — Prix: 2 francs. 


LE 
LUIGI CAPRILE (MACCHI, IZAR E C.| FERROVIE EcoNOMICHE 


SUCceSSore ) 
i IT LN MILANO Ber: INBcanere 


| France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 


Fees DGRC! Via Carlo Farini, N. 27 OTTA VIO MORENO 
a (fuors Porta Garibaldi) perla PR le Fe COri Meridionali 
Fabbrica di Pesi e Misure __ 
MACCHINE GAZOSE FABBRICAZIONE MECCANICA Un volume in 8°, di pagine 240, al 


Cilindri carta. per Calandre : ° «meli | prezzo di L. 2,50. 
P Bolloni, Ramponi 8 Chiodi Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 


TORCHI PER UVA > 
r armamento di ferrovie e tramways, Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
i i clio: % ; farà la trasmissione ad ogni richiesta 


i per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- E i 
TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | verso il pagamento di detto prezzo. 


r_—rrr—rr_______—1zmzz=k__——_—._—_Ém 
SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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CANZO, o 
Z 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MoxrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos:tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


degli interessi materiali 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANEE. 


BILLETS 


Des points ci-contre 
QUI 


Gares ci-dessus: 


Turin .... 
Milan. .... )Mont-Cenis 
G@ne8 ..../ 

Livourne . . . 

Florenso ... 


Rome ..... 


via Génes 


Naples .... 
Florenee ,.. 

via 
Rome. è se è Bologne 
Naples .... 


I BILLETS D'ALLER ET RETOUR I 
LonpREs i tene LoxoRrES i | 
(1) a @ (4). PARIS | 
| ch | tt [ma [ovaie | Meo, | ama | vatiità | 100, |A 
orchi issesa CS n 
172 10|128 65] 98 60| 73 40/45 jours  |283 50/210 — (80 jours  |160—(5)115 —| 
183 40|184 90|116 65| 86 —|45 jours {283 50/210 — 830 jours |172— [125 — 
192 75|148 10/119 25] 87 85 —_ _ — | Ls A = 
1215 65/159 15/142 15/103 90 — _ — —_ —_ — 
223 05/164 35/149 53/109 10 _ —_ _ = a PA 
254 75/186 50/181 25'131 25 —_ — —_ = Sr a: 
i 93/209 05/218 45/158 80 — _ _ = Se = 


via Naples . 
Brindisi (8) 
via Bologne 


Messine (via Naples) ... 


SIMPLES | 


280 85/169 40/156 85/114 15 
269 60/196 90/196 10/141 65 
801 951219 55/228 45/164 30/6 mois (**) (494 40/364 60 
556 20/407 95 
538 95/395 80 


331 70/240 85/258 20/185 10/6 mois (*) 
308 40/224 051234 90/168 80/6 mois 
376 15 278 10|303 251217 85 


ALLER 


STATIONS lre cl. | lre, 2me classe | lre, 2me classe | © e 
(*) | © 20 
Charing-Gross. Dép. | 8 20 m. 11 — matin 8 15 soir Sab 
Londres ) Victoria — |830m.| 11— matin | 815soir |=22 
tO VECTE? — |10 20 m. l — soir | 10 25 soir #5 Ei 
(heure anglaise).. . . Arr, Midi | 2 20 soir | Min. 10 RE bi 
Calais-maritime . ... | lele 
(heure frangaise). . . \Dep. Midi 40 2 52 soir 1 04 matin |n5° 
Boulogne-Gare \ Arr. | 1 35 CA — 1 58 matin |lo 5 
pren (Dép. | 1 27 s - 1 50 matin |are 
Ami | Arr. | 3 28 8 5 17 soir | 346 matin |S$5° 
e > iDép. | 3 33 s O 22 soir 3 51 matin |ow3 
Pierrefitte-Stain .... .Déip.| — — les i 
” \ Arr. | — 7 15 soir o 50 matin bra © 
Paris-Nord . .,.... iDép. | — 721 soir | G 19 matin |S5 4 
Paris-Lyon (Buffet) .. Arr. |6315 8 17 soir 710 matin Cos 
n — —__— | -—-_ 7?" 5 A 
le 2e cli. |le2ecl.(A){ lo, zeci.} de, ci le 2ecl. les 
Paris-Lyon (Buffet) . Dép. — 8 9 —s.| 9158.| 8 50m.|11 15m. dla 
SM < ..... Arr Minvit 05| 1 44m.| 219m.| 2228.| 538s.|®* Z 
Genàve ilo 0 a è 0 i — | 6 28 m _ 855m.| 8525, _ 3 CA 
MMM ....... — 1743 m - 1059m.| — | — |[@fss 
Aix-les-Bains . ...... — 15 02 m. |6 23m.| 8 —m.| 8208.|11458.|0 ® 8 
Chambéry .. — [532 m. [6 48m.| 830m.| 8.55 s.|Min, 07| © Si 
Modane .......... — | 8 59 m. | 9 42m. | 14585.| 307m.| ® o È 
AU ...... — |158s. [158 8.| 6208. - 7150m.|f&s 2 
-——- --— r————_m— . O 
pg TIME Dép. — 2 308.| 74258 _ 8 30m A > © 
metal o... Arr —_ 5 25s.|10 55s. —_ 11 27n Pi ia 
Ùo - CARA n | y | | le2ed. {7 2 
enna. .... Dép. | — 2358.|9—s.| — | 825m.| 74 
@Géènes ...... Po . Arr. | _ | 6048.|1220m.| — i 50m. Î d “a 
j San-Remo ...... — | — 11 068.| 8 43m. | — 4168.|g2-dm 
Made o 0 00 ° — | — 10 50 8. 415m.| — 423 8.| 2 TA 
| Florence. ......—-| — Min. 40| 720m.| — 6308,|e0% 
Livourne....... — _ 11 30s.| 535m.|] — 527s.|-2S°- 
o LIPPI _ —_ | 64vm.|l1—m. — 11028. |>otù 
i; _AARVTEOTRIOTE — | — 1 3958.| 636 s.| — 6 25m. | | a * 
i. POPOLO Arr. | — | — 8836m.| — |6108s8.|/\&s 
dela cali - \ la 
Turin oe ee Dép. | — 2358. 7-S8.| — 8 25m. z RA 
Alexandrie........ Arr | E 4 088.| 8 .508.| 10 03m.|2 a 
Me 0... — — | 152m.| — 5—s.| ff 
|, Ancono ....... ce) (ibra — | 705m.| — 10 55 8.|> © 
{| Brindisi ..:....-| — | — (|10478.| — |6158|#5< 
Florence... ....... —_ | _ Ha ò DOM. | 126m.|2s_- 
Rome ........ os. — | — Midi 35 | 730m.|5 Ss 
Meploors.. .<... . ... Arr. | — | — 636s.|] — 139s & 


— VOITURES DIRECTES. — 


Une voiture de lre classe lits-salons va directement de 


Dalais è Milan par le train partant de Calais à 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. 


Une voiture de lre classe à 


coupé-lits-toilette va directement de Calais è la gare de 


Paris-Lyon par | les trains | partant de Calais à 1 heure 04 du matin et midi 40. 


e Mont-Cenis. 


à destination d' 


I 
11 


Aix-les-Bains, Chambéry et de l'Italie par 


VOITURES DIRECTES. - 
Milan è Calais par le train partant de Milan è 10 h.30 m. et de Paris-Nord à 8 h. 22 m. 
Une voiture de lre classe 
Lyon è Calais, par. le train partant de Paris-Lyon è 6_ h. 


SELE «© 3 


Service entre Londres, Paris et Ù ‘Italie par le Mont-Cenis. 


STATIONS le, 2e cl.|le, 2ecl.| le,2e cl. |16, 2e cl.| «i Du 

o CEE (a ZE Ms Priatie 

le 26 cl. | $5 

Nepled i.uuica Dép. |850m.| — — |3108.|£è° 

MOMO: 2.0 — 83 —s.| -— — 11 105.|0F» 

FIOEONOB. i. ddt — |98308.| — — |6385m|s40%® 
f° “RPM — [5 58 m.| _ — 925m.|S.,E 
I ANCONO: 0. 0 dita #31 8 — Ss. _ —_ 540m.|225$ 

Bologna —- |140m.| — | PI 110 55 m.| £5° 

è : ar a mn — 
Alexandrie ........ - 6 30 m. | — 10 46 m. | 510 58.| 2?" 
fi iyio IN RR e N SET‘ ., 821 m.| 2308.| 7058. | 3°. 

—_ ; ili il È 

Brindial . ..;'..;c Dép 810s|) — |220m|640m.|a_45 
Mania: asu'inda a _ 8 50m 3 10 8. |/10 255. | e$V6 

Qi r pri | = 

EDIAG: 5 nia —_ 3 30 s. | -- 9508s8.|8—m qui ki 
e e *DIAao 
| Livourne.. . .... — | 9508 — '4_T-m.| 1508. | Reg 
Florence .. .... —|846s] — | — |1185m|Es89% 

Pian ei - [10 55 s. - 4 40m. | 2338. USS 
| San-Remo ..... —-— |828s8s.| — 3 50 m. {11 57Tm.| sg H= 

GIONOS è, sn 06 è date - 3 30 m. — 8 5om.| 7108.) £ = 6 -- 

Turin . Arr. | 725m — 12 380 10 35s.| & ST _Aee 

e è a L= \BESE 

° : oz 

BILIA a cale dà Dép. | — 10 30m.| 755 gs | SÈ ill 
m ° L] 

Perin cucire rea Arr. | — al 1308 110 418.|0°.,9- 

[mo di - pe [> 

{| A | S28% 

FAR Dép. | 8 35m. — |2158s.|[111568.| #50fa 

Modand:... o ci cs — |Midi 23 | 5 33 s. | 2 I5m.|A° SÉ 

Chambéry... i... - {4841 8 8245./502m.| 4939 

Aix-les-Bains . ...... — 4118. 859 8.|527m.|&558 

Briana ...,..c5o°. — |Midi 46 | 6 02 8. _ — D5 ge 
Conero. +.c-a. 0, — | 8.1258.|7325. — 4 15 m. a #= 
| DIJOR è + 10 rr o'0dd0 a — |11 17 s.| 139m.| 206m.|11 32m.) ' 8° 
| Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 4 55 m.| 6 50m.| 705m.| 5418] 524 

iaia AE A _——————6 | Did 

le, 2e cl. | | BEDS 

Paris-Lyon (Buffet) . Dép. 7 17 matin 6 118.|<3*L 

\ Arr. | 7 56 matin 7015.| 0,9 58.2 
Paris-Nord .. +0. 4 Spe Qi : OE a |P 
| Dép 8 22 matin 8 258. è o È 
i I, ati 026 5 sica 
na cnaani | Arr. 10 17 matin (10 26811083 
{ Dép. | 10 37 matin 10 31 S.|gpx PRC 

\ Arr. Midi 84 Min. 29 |Z&A& 

3 lo -(G ARR s rime è a - - 
lidia ) Dép. | Midi 26 Min. 21 | 2385 
(heure frangaise) \ Arr. | 1 24 soir 121m.|2<£ © * 

Calais-Maritime (h. a0g.)} Dép. 1 25 soir 1.90m. N 

Soda 
"or —_—_—_— le °d 
Qu es 
Douvres .....c.0° — 3 20 soir |.3 20 soir | 4-m|9_us 
\ Victoria Arr. | o 15 soir | mis 555m.|3< Ra 

Lon: lres‘ è Lt md Gi A Xe re — a vo 

| Charing-G Gross Arr. (*) — | 505 soir 5 5o m. n° 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS 81MPLBS. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 
jours, et permettent aux vo urs de s'arréter è toutes 
les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et à six stations ita- 
liennes de leur choix. En sus des prix homologuéa, il est 
pocht pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 

t des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 

(2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 

(8) Billets valables pendant 30 jours. 

Br.LEers p'ALLER xt RETOUR. 

(4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergae en sus. 

Les voya int partis de Brindisi ont la faculté de 
30 dra de ia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de UR ggia l’autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront sami à leurs frais rejoindre l'itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 

(°°) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette dernière voie. — Inversement. les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris à Turin un billet de voyage circu- 
laire intérienr italien. 


RETOUR 


- Ur ne voiture de lre classe lits-salon va directement de 


à coupé-lits-toilette va directement de la gare de Paris- 
uu du soir. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — ROME-EXPRESS. 


Lundi Î Mardi 
Londres. . . . . .Dép. 3 B5s0ir o Naples . ». . è. . .Dép.10 25 soir 
Mardi Mercredi 
Paris-Nord o . . C) ° _— 12 15 matin Rome . . e ® oe C) —_e 9 50 matin 
Modane. . °-° . . — 93 88 soir Pise. . . è... 0 +. — 406 soir 
Torin PI 0 0.0 0.0 0.0 6.0 — 6 50 » Génes e 0.0 0.0 0.0 0,0 0, — 1 33 >» 
Génes ° n . è 0.0 ., — 10 05 >» Turin eo 0.0 è... o — 11 — > 
Mercredî Jeudi 
Pise < + + + + Arr. 1 22 matin Modane. . . +. , — 1 46 matin 
Bome . .....— 741 » ; Paris-Nord. . +. . .Arr. 3 09 soir 
Naples . . . è +. — 1389 soir N Londres. . . .., —1115 » 


Ce train est composé de wagons-slea- 
ping cars et un wagon restaurant. 


Supplement à payer pour les sleaping cars. 
De Paris è Rome . . fr. 68 50 


De Paris è Turin . . » 45 50 
De Turin è Rome . . » 21 — 
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> [PRESA INDUSTRIALE ITALIANA > 
DI COSTRUZIONI: METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompensetalle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie ul Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. i So 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. bi 
* All'Esposisione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due umscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

|| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel. sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


i 


FRATELLI PASTORI 


DI LIME E RASPE 


FABBRICA DI ] 


AOCOCIAI E FERRI 


TORINO — f{3, Via Finanze, 13 — TORINO 


n i I IE eV I - — —_ — -———— ———————€—€++€4« — _—————_———————6—6—6T—————_—ttm&6 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ 


Società Anonima - Capitale versato L. 3,500,000 
TORINO — PAVIA — BERGAMO 
Sede Sociale: Torino, Piazza San Carlo, N. 5 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Generale Ordinaria per il 
giorno 14 marzo 1894, all'ora una pomeridiana, negli Uffizi della Società 
in Torino, piazza S. Carlo, 5, per discutere e deliberare sul seguente 


ORDINE DELU GIORNO: 
1. Relazione del Consiglio d’Amministrazione ; | 
2. Relazione dei Sindaci ; i 
3. Presentazione ed approvazione del Bilancio dell’Esercizio 1890 e 
determinazione del dividendo ; 
4. Acquisto terreno ; 
5. Nomina di Amministratori; 
6. Nomina di Sindaci e determinazione della retribuzione loro devoluta 
(Art. 154 Cod. Comm.). i 
| . — Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all'art. 7 dello 
: Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pom. del | 
giorno 13 marzo 1891, presso la Società Generale di Credito Mobiliare 
Italiano, via Ospedale, 24. 
| Torino, 16 febbraio 1894. | 


Il Presidente del Consiglio d'Amministrazione: 


Torino, 1891 — ‘Tip. e Lit. CAMILLA 


Monitore delle Strade Ferrate è degli interessi materiali 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


in legno 6 filodi ferro 
intrecciato 
per la chiusura 
Ì dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono grat:s disegni e prezzi. 


FP. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


——roio lee as = —____ 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Caruri 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire O. 


CHEMINS DE FER: SUPRRSTROCIURE 


par E. DERARME 
Introduction - Généralités 


iGares et stations - Signaue 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


MANUALE DI CELERIMENSORA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in I° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


‘Dietro richiesta si spedisco il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


J. A. CHÉNET 
Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 . 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


; BarroLEro, Via Ospedale, 18. 


; soi 
° /l. R, 1a, 


Anno XXIV. Sabato, 28 Febbraio 1891. Num. 9. 


- e — cnr + —_ ii iii e ii i e 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


» 
«oggi Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


Volta: 
SÉ SI PUBBLICA OGNI SABATO 
ax egli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


L. 20 11 6 Anpnunzi . ......... +... Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


——_——————«a--.___ —— —__—————r@——T——_—_—_—__————6€——————__€ n un 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori al 1° febbraio 1891). — Nuove 
costruzioni dell’ Adriatica (Stato dei lavori al 1° gennaio 1891). — Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per 
carri da merci, ecc. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari 
del Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi 
ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori.— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al 1° febbraio 1891 © 


Diamo le seguenti informazioni sull’andamento dei la- 
vori a tutto il 31 gennaio, u. s., delle nuove lince è co- 
struzione per conto dello Stato e la cui dirigenza e sorve- 
ghianza venne affidata alla Società del Mediterraneo. 


STAZIONE TUSCULANA E RACCORDI. 


La costruzione dei fabbricati è ultimata; in quanto alla 
posa dell'armamento ed all’inghiaiamento mancano ancora 


ml. 600 di binario sul fascio deposito vagoni, mc. 12700 


di ghiaia vagliata e m. 6500 di ghiaia naturale. 
Il pietrisco pei piani caricatori è già tutto approvvigionato. 
LineA PARMA-SPFZIA. Ù: 


Sulla (ratta Ghiare-Ostia sì è lavorato per qualche giorn 
allo scavo della trincea fra le progressive 3515-3736 ed alla 


formazione dei rilevati, ove s’impiegano i detriti delle gal-' 


lerie. 
Tutti i lavori esterni rimasero sospesi per il gelo. Quelli 


delle gallerie procedettero regolarmente e l’avanzamento a, 


tutto il 34 gennaio era il seguente: 


_—— mn 


Soavo MURATURE 
GALLERIE | #5 | 8 | & | E | 8 | # 
32 | $ è | 9 S| 
. 8 + +9 
fu È e») UI A è) di 
Groppo S. Gio- 
vanni (a. 2439,51)| 453 —| 376 —| 245.50] 208—| 331.60: 204.75 
Rocca Murata 
(m. 685.46) | 245.30| 211.50] 149—| 60.17] 165.60) 49.09 
Borgallone 
(m. 364.94) | 125—] 107.63] 28.40] 5_1 


79.84] _5— 


(1) Vedi Siato des lavori al 10° dicembre 1890, nel n. 2. 


—_——_m n — —————_r_—m—w—É_È__———__ÉÈ—@———@€r 


Nella galleria del Groppo S. Giovanni si continua a pra- 
licare: lo scavo in scisto argilloso; i pozzi N. 1 e 2 sono 
scavati rispettivamente fino alla profondità di metri 39 e 
metri 7. 

Nella galleria di Roccamurata in causa del gelo le mura- 
e RIESI, quasi sempre, sospese ad ambedue gli im- 

occhi. 

In quella del Borgallone si continua a lavorare soltanto 
dall’imbocco Spezia, e per le ragioni anzidette le murature 
rimasero sospese per molti giorni. 

Sulla tratta Ostia-Borgotaro si continuò lo scavo della 
trincea d’approccio all'imbocco Spezia della galleria De Mar- 
tini, e progredirono i rilevati, che si formarono coi detriti 
delle gallerie. 

Fu iniziato lo scavo di fondazione dell’acquedotto alla 
progressiva 6412, e si proseguì il rivestimento della scar- 
pata del muro di contro ripa, a monte fra le progressive 
6249 6376. 

AI ponte sul Taro il 17 gennaio, p. p., si principiò la 
fondazione ad aria compressa della spalla Spezia, si ultimò 
la montatura della camera di lavoro per la pila più pros- 
sima e si lavorò pure nell'interno del fabbricato viaggiatori 
della fermata di Ostia. 

Lo stato d'avanzamento delle gallerie a tutto il 31 gen- 
naio era il seguente: 


SCAVO MuRATURE 
GALLERIE | $ | »£| 8g | #| s | € 
= | dS| S| S| 8 | E 
e |<&| è = S 3 
< Bu Qu 
metri. i 
Magrano . 201.69! 201.69 201.69) — | — |198.70] — 


Maccagnana2277.92; 407 — 321 n 139 —| 72—|221—| 64— 
Do Martini a 128.40 di 4-| — — ni 


+ Pegi DEI n i n e 


Rimasero sospesi i lavori nella galleria di Magrano, per 
aver stabilito nella stessa il passaggio del tramvia di ser- 
vizio. 
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Sul tronco Borgotaro-Guinadi, stante la stagione inver- 
nale rimasero sospesi i lavori esterni che sono ancora da 
eseguirsi; si continuò, soltanto ad intervalli, il getto della 
chiaia pel consolidamento delle banchine della trincea, a 
monte della stazione di Guinadi. 

L'avanzamento dei lavori della galleria del Borgallo, lunga 
m. 7709,54 a tutto gennaio era il seguente: 


SCAVO 


cont 
© © dd (©) 
<% a 9 È: dii a 
N gar Leni “a à »” 
es 3 29 (34 +2 cd3 
RUN D YI L i a 


2367 — 2275 —|2107 —|2107 —|2229.30:1332 — 
3977 — 3958 —|3958 —|3924 —!|3947 —' 758 — 


SIEM EE _ 


Totali |6344 — 6233 — !7065 —|6031 —!6176.30/2090 — 


Imbocco Parma 
» Spezia 


Come si è detto sopra, la galleria essendo lunga metri 
7709.54, restano ancora «la scavarsi: 


In piccola sezione mi. 1365.04 
In strozzo . . . . . >» 1678.94 

Le condizioni di scavo della galleria rimangono invariate 
continuando le emanazioni di gaz infiammabile che sì spri- 
giona dallo scavo di avanzata ed allargamento dei vòlti. Nel 
tratto d’arco rovescio in costruzione fra le progressive 7300. 
2400 si è sviluppato un gaz deleterio, che impedisce agli 
operai di lavorare; ora si stanno collocando dei ventilatori 
aspiranti per rendere l’aria respirabile. 

Come si è detto nei precedenti numeri il fronco Guinadi- 
Pontremoli è completamente ultimato. 

Sul Raddoppio casello 88-Spezia i lavori di terra progre- 
dirono lentamente causa la stagione piovosa el il gelo. 

S'iniziò la posa in opera delle travate sul torrente CGap- 
pelletto e si principiarono pure i pavimenti nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di Vezzano. 

La galleria di Botto è terminata fino dal mese precedente 
ed in quella di Termini d’Arcola sì completò tutto il rive- 
slimento, e non resta più a farsi che un po’ di arco ro- 
vescio. 

LineA CunEo-VENTIMIGLIA. 


Venne ultimato l'armamento dell’intiero tronco dal Rio 
della fortuna allo sbocco della galleria elicoidale; i \avori 
esterni restarono sospesi in causa della cattiva stagione. 

Sul tronco dalla galleria elicoidale a Limone venne pres- 
sochè ultimato il riempimento sulla galleria artificiale com- 
presa fra quelle di Santa Lucia e Noceto. Si lavorò pure 
allo sbancamento della parte a valle d'una tratta della trincea 
ed allo sgombro della frana a monte della stazione di Li- 
mone. 

Venne ultimata la posa del binario e lo spandimento del 
primo strato di massicciata; ora si sta completando il se- 
condo strato. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° gennaio 1891 (1). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — a) Movimenti di materie. Il 
movimento totale dei movimenti di terra rappresenta metri 
cubi 633,000, dei quali sono già eseguiti m. c. 193,150 di 
rialzi e m. c. 237,350 di scavi. Il lavoro fatto corrisponde 
a 69/100 del totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Il tronco 
contiene N. 92 opere d’arte, di cui N. 17 sono ultimate, 
N. 41 in corso di costruzione e N. 34 ancora da incomin- 


(1) Vedi Stato dei lavori al Io dicembre 1890 nel n. 8. 
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ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 62/100 del quantitativo 
totale ; 

c) Opere d’arte di luce da m. 3 a m. 10.1 tronco con- 
tiene N. 10 opere, di cui 2 ultimate, 4 in corso di co- 
struzione e 4 da incominciarsi. Il lavoro fatto corrisponde a 
58/109 del totale; ui 

d) Opere d’arte speciali. Sono in numero di 22, di cui 
17 in corso di esecuzione e 5 ancora da incominciarsi. Il 
lavoro fatto corrisponde a 53100 del totale; 

e) Case cantoniere. Il tronco contiene N. 30 case can- 
toniere ed una garetta. Sono in corso di costruzione N. 22 
case cantoniere e la garetta, e da incominciare 8 case can- 
toniere. Il lavoro falto corrisponde a 53/100 del totale; 

f) Stazioni. Il tronco contiene le stazioni di Mandello, 
Lierna, Varenna e Bellano, e le fermate di Abbadia, Olcio 
e Fiumelatte. Sono in corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessi di Abbadia, il piano caricatore di Mandello, 
i fabbricati viaggiatori e cessi della fermata di Olcio, il piano 
caricatore di Lierna, il fabbricato viaggiatori ed i cessi della 
fermata di Fiumelatte, il fabbricato viaggiatori ed i cessi di 
Varenna, e finalmente il piano caricatore e la rimessa mac- 
chine di Bellano. Il lavoro totale già eseguito corrisponde 
a 24/100 del quantitativo totale; i 

g) Gallerie. Il lavoro fatto rappresenta i 43/100 del 
quantitativo totale ; 

h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 13, tutti ancora da incominciare; 

i) Lavori diversi. Sono previste N. 56 opere di difesa, 
di sostegno e di consolidamento. Di queste ne sono ultimate 
N. 42; 40 sono in corso di costruzione e N. 4 ancora da 
incominciare. Il lavoro fatto corrisponde a 65j100 del quan- 
titativo totale. | 

2. Tronco Beliano-Colico. — Di questo tronco sì stanno 
preparando gli appalti e si procede alla espropriazione dei 
terreni occorrenti per la sele stradale. 


II. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


4. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di ma- 
terie. Il cubo totale dei movimenti somma a m. 778,941. 
Sono già eseguiti m. c. 260,850 in rialzo e m. 379,990 in 
iscavo, ossia in complesso m. c. 640,840. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 83/100 del quantitativo totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggivre di m. 3. Le opere 
d’arte minori sono in numero di 54, delle quali 38 sono 
ultimate, 11 in corso di costruzione e 5 da incominciare. 
Il lavoro eseguito corrisponde a 86/100 del totale; 

c) Opere d'arte di luce da m. 3 a .m. 10. Sono in nu- 
mero di 5, di cui una ultimata e 4 in corso di esecu- 
zione; 

d) Opere d'arte speciali. Sono in numero di 25, di cui 
5 ultimate e 20 in corso di esecuzione. La parte fatta cor- 
risponde ad 80/100 del totale; O 

e) Case cantoniere. Le case cantoniere sono in numero 
di 23. Di queste ne sono ultimate N. 16, ed in corso di 
esecuzione N. 7. Il lavoro eseguito corrisponde a 96/100 del 
quantitativo totale; 

f) Stazioni. Il tronco contiene le stazioni di Melfì, Ba- 
rile e Rionero e la fermata di Rapolla. Sono in corso di 
costruzione tutti i fabbricati, meno i seguenti: il magazzino 
merci, il piano caricatore ed il rifornitore della stazione di 
Melfi, il fabbricato dei cessi nella stazione di Barile. Il la- 
voro fatto corrisponde a 52/100 del quantitativo totale; 

g) Gallerie. Il lavoro eseguito corrisponde a circa 78/100, 
del totale; 

h) Passaggi a livello. 1 passaggi a livello sono in nu- 
mero di 7, di cui sri ultimali ed uno ancora da incomin- 
ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 86/100 del totale; 

î) Lavori diversi. Sono in previsione N. 13 opere di 
difesa e di consolidamento, di cui N. 7 sono ultimate 
e N. 6 in corso di esecuzione. Il lavoro eseguito corrisponde 
a circa 70/100 del totale. 


. 2. Tronco Rionero-Potenza. — I lavori non sono ancora 
incominciati. Sono in corso le espropriazioni e si preparano 


{ gli appalti. 


e degli interessi materiali 
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III. Linea RoccnettAa MELFI-GiIOIA DEL COLLE. 


a) Movimenti di materie. Il movimento complessivo di 
materie somma a m. c. 2,851,752. Di questi sono eseguiti 
m. c. 2,309,633, ossia m. c. 1,433,975 in rialzo e metri 
cubi 875,658 in iscavo. Il lavoro già eseguito corrisponde 
a 81100 del totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Sono in 
numero di 324, di cui 147 sono ultimate e 155 in corso 
di costruzione; N. 22 sono ancora da incominciare. Il la- 
voro fatto corrisponde a 87[100 del totale; 

c) Opere d'arte di luce da m. 3 a m. 10. Sono în nu- 
mero di 16, di cui 8 ultimate e 8 in corso di esecuzione. 
Il lavoro fatto corrisponde a 83/100 del totale; 

d) Opere d'arte speciali. Suno in numero di 43, di cui 
una ultimata, 40 in corso di costruzione e due ancora da 
incominciare. Il lavoro eseguito corrisponde a 74100 del 
quantitativo totale; 

e) Case cantoniere. Sano in numero di 137, fra doppie 
e semplici, e tre garette. N. 8 case cantoniere sono ulti- 
mate, N. 127 in corso di costruzione assieme a due garelle; 
sono da incominciare due case cantoniere ed una garella. 
Il lavoro fatto corrisponde a 95/100 del totale; 

f) Stazioni. Si hanno le stazioni di Rapolla-Lavello, 
Venosa, Pal:zzo San Gervasio-Monte Milone, Spinazzola, Gra- 
vina, Altamura e Sant'Eramo, e le fermate di San Nicola, 
Poggiorsini e Casale. Tutti i fabbricati sono in corso di ese- 
cuzione ad eccezione della rimessa locomotive della stazione 
di R:polla-Lavello. Il lavoro totale già falto corrisponde a 
56/100 di quello complessivo da eseguire; 

9) Gallerie. \l lavoro fatto corrisponde a 84j100 del 
totale; 

h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, di cui 17 sono ultimati e 79 da incominciare. 
Il lavoro eseguito corrisponde a 18/100 del totale; 

î) Lavori diversi. Sono già eseguite N. 23 opere di 
difesa e di consolidamento, 


IV. Linea SULMONA-ISERNIA. 


1. Troneo Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie. | 
movimenti di terra sommano in complesso a m. c. 729,750. 
Il lavoro esegu:to è di m. c. 507,900, di cui m. c. 202,200 
in rialzo e m. c. 305,700 in scavo. La parte eseguita cor- 
risponde a 69/100 del quantitativo totale; 

Db) Opere d'arte di luce non magaiore di m. 3. Sono in 
numero di 83, di cui 56 ultimate, 19 in corso di esecu- 
z1: ne ed 8 ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde 
a 84/100 del totale; 

c) Opere d'arte di luce da m.3 a m. 10. Si ha un solo 
soltovia, della luce di im. 4, che è ultimato; 

d) Opere d'arte speciali. Sono in numero di 34, di cui 
una ultimata, 28 in corso di costruzione e due ancora da 
incominciare; 

e) Case cantoniere. Sono in numero di 24, di cui 9 
ultimate, 12 in corso di esecuzione e 3 ancora da incomin- 
ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 84[100 del totale; 

f) Stazioni. Si hanno una stazione, Introdacqua, ed 
una fermata, Canzano. Dei fabbricati, uno è ultimato e gli 
altri in corso di esecuzione. ll lavoro fatto corrisponde a 
50|100 del totale; | 

9) Gallerie. \l lavoro fatto corrisponde a 64/100 del 
totale; 

h) Passaggi a livello. Sono in numero di 14, dei quali 
tre ultimati e gli altri da incominciare. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 28/100 del totale; 

î) Lavori diversi. Sono previste N. 15 opere di difesa 
e di consolidamesto, delle quali N. 3 sono ultimate, N. 6 
in corso di esecuzione e N. 6 ancora da incominciare, 


2. Tronco Canzano-Isernia. — Di questo tronco sono sol- 
tanto in corso di esecuzione i lotti 13, 14, 15 e 416. I 
primi due comprendono la galleria della Maiella e gli altri 
due la galleria di Montepagano. Il 13° lotto comprende circa 
la metà della galleria Maiella, più una casa cantoniera, un 
ponticello, un sottovia, ed il tratto di corpo stradale dal 


chilometro 38 sino all'imbocco chilom. 38.622. Lo scavo 
in piccola sezione della galleria ha raggiunto m. 175. La 
casa cantoniera è ultimata, meno ì finimenti. Le opere 
d’arte sono ancora da incominciare ed il corpo stradale è 
eseguito per 43100. 

Il 14° lotto comprende la seconda metà della galleria 
Maiella, più due case cantoniere, un ponticell» ed il corpo 
stradale dallo sbocco della galleria, chilom. 41.120, sino 
alla progressiva 41.996.47. Lo scavo in piccola sezione d: Ila 
galleria ha raggiunto m. 149. Delle due case canti niere, una 
è quasi finita, l’altra è ancora da incowinciare. 1 movi- 
menti di terra sono eseguii per 19/100; il ponticello non 
è ancora iniziato. 

Il 15° lotto comprende circa la metà della galleria di Mon- 
tepsgano, più due case cantoniere, tre viadotti e tre pon- 
ticelli; più il movimento di materie del corpo stradale dal 
chilom. 81.220 sino all'imbocco della galleria, 1 cui scaso 
in piccola sezione ha raggiunto m, 209. Delle opere esterne 
sono appena incominciali 1 movimenti d' terra. 

Il 16° lotto comprende la seconda metà della galleria, più 
il tratto el corpo stradale fra lo sbocco di essa ed il chi- 
lometro 86 640. Questo tronco coniprende anche 5 ponticelli, 
due case cantoniere e la stazione di S. Pietro Avellana, Lo 
scavo in piccola sezione della galleria ha raggiunt» m. 96. 
D-Ile opere esterne sono appena incowinciati i movimenti 
di terra. 


n reco posmoi 


COLORITURA METALLICA « RUOLZ GUICESTRE > 


«| per carri da merci, 
da sterro e da trasporto di carboni 


Ne parliamo come di cosa che crediamo efficacemente utile e tale 
da augurarsi che sia universalmente adottata dalle Amministrazioni. 
Ferroviarie e Tramviarie e dalle Società costruttrici di carri ferroviari 
in Italia. 


All'estero questa coloritura metallica fu già adottata da gran 
numero delle prime e delle seconde; e tra esse citeremo special- 
mente : 


Per le Amm'nistrazioni Ferroviarie —la Società privilegiata 
Austro Ungherese delle Ferrovie dello Stato (Rete Austriaca) a 
Vienna; la Direzione delle Ferrovse Imperiali e Itenli del'o Stato 
a Praga; la Direzione delle Ferrovie del Nord Imperatore Fer- 
dinanilo a Vienna; la Direzione delle Ferrovie dello Stato in 
Iosnia ed Erzegovina a Mostar; la Direzione delle Ferrovie 
Imperiali e Real. nella Bosnia a Serajero ; ecc. 

Per le Società costruttrici di carrozze e carri ferroviari 
— la Società Anonima per la costru one di locomotive e carri 
a Simmering-Vienna ; F. Ringhoffer, costruttore di carri a So- 
nichow-Praga; De Milde e C., costruttori di carri a Hernals- 
Vienna; Direzione delle Miniere ed Officine di Witkowitz in 
Moravia; Schustala e C., costruttori di carri a Nesselsdorf in 
Moravia, ecc. 

Anche nella Marina questa coloritura è vantaggiosamente ado- 
perata. 


* 
* * 


La coloritura « Ruolz @uicestre ,, è di due tinte: l’una 
bronzea, l'altra grigia. 

La coloritura bronzea contiene molte parti metalliche e serve 
specialmente come primo strato per preservare, assai meglio del minio, 
Il ferro e la ghisa dalla ruggine; costa molto meno del minio e con- 
servasi intatta. 

Essa, poi, è ancora fruttuosamente adoperata, a tre strati, come 
vernice; ed in tal caso, aggiungendo un po’ d’olio, alla terza colo- 
ritura, la tinta bronzea acquista un lucido che vince ogni altra 
vernice. 

Le coloritura grigia ha in gran parte le stesse proprietà della 
bronzea ; essa non svanisce punto al contatto dell'aria e impedisce 
altresì l'ossidazione. È adoperata per i ponti e specialmente per i 
carri da merci, da sterro e da carbone. 


* 
* * 


Modo di servirsene. — Le due coloriture, bronzea e grigia, sono 
fornite allo stato secco, ossia in polvere. Ecco il modo di servirsene: 
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Sul legno Sal ferro e sulla ghisa 
Proporzioni della mescolanza lo strato” 20 strato 10 6 90 strato 
Colore in polvere . Chilog. 10 10 10 
Olio di lino. . . . » 3 2.50 2 
Olio di trementina . » 2 2.50 3 
Totale Chilog. 15 15 00 15 


Quando poi — come abbiamo già premesso — vogliasi aggiungere 
alla coloritura un bel lucido, debbonsi, tanto per il legno quanto 
per il ferro, tenere le proporzioni di 5 chilogrammi d'olio e 2 chi- 
logrammi di trementina su 10 chilogrammi di colore; nel qual caso 
la coloritura si dissecca rapidamente, pur potendosi tuttavia aggiun- 
gervi un essiccante qualsiasi. 

La mescolanza deve essere fatta con precisione e la coloritura data 
con attenzione; questa, poi, non deve mai oltrepassare lo spessore di 
1{10 di millimetro. 

In media l'impiego di questa coloritura è di 130 grammi per metro 
quadrato. Il ferro necessariamente ne richiede meno del legno, e cioè 
da 105 a 110 grammi; mentre per il legno, secondo la sua porosità, 
possono occorrere anche 150 grammi per metro quadrato di su- 
perficie. i 

Con 20 chiloerammi di colore in polvere e 6 chilogrammi di olio di 
lino e di trementina (ossia circa 213 «di colore e 13 di olio), si possono 
dare ad un carro chiuso due strati all’interno e tre all'esterno. 


* 
* * 

Per l’Italia sono unici rappresentanti i FRATELLI PASTORI 
(l'orino — Via peLLE Finanze, 13). Questi inviano grat:s, a richiesta, 
i campioni; nelle ordinazioni indicare chiaramente la tinta della co- 
loritura: se bronzea o grigia. 


pre I me ee 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Nel Gabinetto Di Rudinì. — Sotto-Segretari di Stato. — Fa- 
cendo seguito alla comunicazione data nella « Cronaca parlamentare » 
del n. 8, circa l'avvenuta nomina del Sotto-Segretario di Stato per 
i Lavori Pubblici, aggiungiamo che con Decreti del 26 corrente 
S. M. ha nominati, fra gli altri, i seguenti Sotto-Segretari di Stato. 
on. Frola, per il Ministero del Tesoro; on. Salandra, per il Ma. 
nistero delle Finanze; on. Pascolato per il Min:stero delle Poste 
e dex Telegrafi. 

Circa il Sotto-Segretario del Ministero d'Agricoltura, Industria 
e Commercio, non venne ancora presa una deliberazione. 


Giunta Generale del Bilancio. — Relazioni. — Nella sua 
adunanza del 26 corrente la Giunta approvò: la relazione dell'on. 
Vacchelli sulle variazioni per l'assestamento del bilancio del Tesoro 
riservando l'assegno al capitolo 149; la relazione dell'on. Carmine 
per approvazione di eccedenze di impegni su capitoli di spese 
obbligatorie e d'ordine del bilancio di previsione 1889-90, risultati 
dal rendiconto generale consuntivo dell’esercizio stesso. 


— Nomina di relatori. — La Giunta sospese la nomina del 
relatore generale per l'assestamento, considerando opportuno che 
prima la Commissione si completi colla nomina dei commissari 
che mancano (1). 

La Sotto-Commisstone pei bilanci dell'Interno e degli Esteri ha, 
nell'adunanza del 26 corrente, eletti: l’on. Romanin-Jacur a re/atore 
sull'assestamento del bilancio per l'Interno, in sostituzione del- 
l'on. Salandra; e l'on. Di Sant'Onofrio a relatore sull’assestamento 
del bilancio degli Esteri, in sostituzione dell'on. Chimirri (1). 


— Surrogazioni. — Alle surrogazioni di membri, indicate nella 
« Cronaca » del n. 8, per il completamento della Giunta, bisogna 
aggiungere quella dell'on. Salandra, di cui abbiamo poco sopra 
annunciata la nomina a Sotto-Segretario di Stato. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 8. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Consiglio d’Amminiîstrazione della Mediterranca. 

Il Consiglio d’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo tenne ieri, 27, adunanza ; in questa, fra 
le altre, furono prese le seguenti deliberazioni. 

(Promozioni e gratificazioni a favore del personale. 

Il Consiglio ha approvata la seguente proposta presen- 
tata dalla Direzione Generale a favore del personale: 

Furono promossi . i. è . N. 6372 Agenti 

Fu data una gratificazione a . . . » 670 » 


Totale . N. 7042 Agenti 
Fra ì promossi v'hanno: 
N. 5476 che furono aumentati di L. 150 o meno 
» 861 » » » 300 — 
» 35 » » » 600° — 
La somma complessiva accordata è di lire 754,000 
circa. 
(Nomine di funzionari). 
Il Consiglio ha pure approvato le seguenti nomine: 

Lampugnani comm. Luigi, ff. Capo-Servizio del Mo- 
vimento e ‘Traffico del 1° Compartimento, nominato Capo- 
Servizio; 

Municchi ing. cav. Leopoldo, Capo-Divisione del Mo- 
vimento e Traffico del 1° Compartimento, nominato Capo- 
Servizio aggiunto ; 

Galli comm. Enrico, Capo-Divisione del Movimento 
e Traffico del 2° Compartimento, nominato Capo-Servizio 
aggiunto ; 

Ferrari ing. cav. Giovanni, Ingegnere Capo-Divisione 
del Servizio del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori del 
2° Compartimento, nominato ff. di Capo-Servizio; 

s‘oncaldier cav. Edoardo, Ispettore principale, Am- 
ministratore del Consorzio di Mutuo Soccorso e Servizio 
Sanitario, nominato ff. Capo-Divisione. 
Nel prossimo numero pubblicheremo le nomine ad Ispet- 
tori principali e ad Ispettori. 


>K 
Consiglio d'Amministrazione dell''Adriatica. 
(Aumenti di stipendi del persona'e). 

Ci si informa che il Consiglio d'Amministrazione della 
Società per le Strade Ferrate Meridionali, nella sua adu- 
nanza del 26 corrente, ha approvato lo stanziamento di 
L. 590,000 per aumento di stipendi del personale. 


DE 
Ferrovia Benevento- Avellino. 
(Visita di ricognizione 
e prossima apertura del tronco Prata Dratola- Benevento). 
Sappiamo che in seguito alla visita d'inaugurazione — 
di cui nelle « Informazioni » del N. 8 — la Commissione 
collaudatrice ha proposto che il tronco Prata Pratola- 
Benevento della ferrovia Benevento-Avellino, venga aperto 
all'esercizio il giorno 8 del p. v. marzo. 
>< 


Attivazione di doppio binario sulla Mediterranca. 


In seguito ai risultati favorevoli della visita di rico- 
gnizione del secondo binario, compreso fra le stazioni 
di Mignano e di Tora Presenzano, nel tronco Segni-Ca- 
serta, della ferrovia Roma-Napoli, a cui ha proceduto 
apposita Commissione tecnica composta di rappresentanti 
dell’Amministrazione militare, del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate e della Società delle Ferrovie del 


Mediterraneo, venne stabilito che l’apertura dell’esercizio 
del 2° binario sul tratto predetto, abbia luogo il giorno 
3 del mese di marzo p. v. 
>< 
Ferrovia privata Acquafredda-Spezzano Castrovillari. 
(Domanda per autorizzazione agli studi). 

Sappiamo che il signor Andrea Pirandello da Mor- 
manno ha presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici per essere autorizzato ad eseguire gli studi per 
una ferrovia privata di seconda categoria, che partendo 
da Acquafredda vada a congiungersi alla ferrovia Sibari- 
Cosenza nella stazione di Spezzano Castrovillari. La linea 
da studiare ha la lunghezza di circa 30 chilometri. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 

(Stato lavori tronco Fratte-Cappezzano al 1° febbraio 1591). 

Riceviamo da Salerno le sevuenti informazioni relative 
alla situazione al 1° del corrente mese dei lavori di co- 
struzione del tronco da Fratte a Capezzano, della linea 
Salerno-San Severino, in appalto alla Impresa Rocco 
d'Alessandro, la cui ultimazione, a termine di contratto 
dovrebbe aver luogo nel dicembre del venturo anno 1892. 

L'opera più importante del tronco, che è la galleria 
elicoidale delle Fratte, lunga m. 2306.09, presentava, al- 
l’epoca predetta, il seguente stato di avanzamento: Scavo: 
avanzata m. 1535.20, calotta m. 1504.98, strozzo metri 
1455.20, piedritti m. 1412.82, regolamento m. 1386.10. 
Muratura: calotta m. 1434.27, piedritti m. 1386.10, 
arco rovescio m. 169.35. L’avanzamento medio comples- 
sivo della piccola sezione, per ambedne gli attacchi, nel 
mese dì gennaio p. p. è stato di m. 1.63. 

Espropriazioni: sono complete. Opere d'arte: le sette 
opere d’arte previste lungo il tronco sono ultimate ; solo 
mancano i parapetti. in ferro a 5 di esse. Case cunto- 
niere: sono complete ad eccezione delle opere di fini- 
mento. 

Stazione d Ue Fratte: il fabbricato viaggiatori è ulti- 
mato, ad eccezione delle opere di finimento; i cessi sono 
eseguiti per circa 8{10; il marciapiedi è quasi finito; 
il piano caricatore scoperto è in costruzione; il piano 
caricatore coperto ed il magazzino merci è completo ad 
eccezione delle opere di finimento. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sunt Eufemia. 
(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara al 1° febbrato 1891). 

Riceviamo da Reggio di Calabria le seguenti iìnfor- 
mazioni riguardanti Ja situazione al 1° del corrente mese 
dei lavori di costruzione del tronco da Settingiano a 
Marcellinara, della ferrovia fatanzaro-Santa Eufemia, in 
appalto alla Impresa Ottavio Levi, e la cui ultimazione 
è presunta pel maggio p. v. 

Espropriazioni: sono complete. Opere d'arte maggiori: 
sono ultimate. Opere d’arte minori: sono complete ad ec- 
cezione di un acquedotto a sifone alla progressiva 2241 
non ancora incominciato. A tutte queste opere manca la 
profilatura delle faccie viste; Mur:: sono finiti. Fabbri 
cati della stazione di Marcellinara : tutti completi; man- 
cano solo le coloriture all’esterno ed all’interno. Case 
cantoniere: sono ultimate. Opere di consolidamento: i 
consolidamenti a monte delle trincee fra le progressive 
1451.90-1490 e 1740-1817 sono complete. È in corso 
di esame il progetto di lavori di consolidamento a monte 
ed a valle della trincea fra le progressive 1550-1650. 

walleria di Marcellinara: E lunga m. 1763, ed è 
l’opera più importante del tronco. Al 1° del corrente 
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febbraio la situazione dello scavo e delle murature era 
la seguente: 


Scavo: avanzata m. 1652.40 

» calotta » 1631.80 

» strozzo » 1514.30 

» piedritti » 1462.40 

» arco rovescio » 1402.65 
Murature: calotta m. 1616.00 
» piedritti » 1462.40 

» “arco rovescio » 1402.65. 

> 


Ferrovie Itocchetta Melfi-(ioia del Colle, 
Locchetta Melfi-LRionero e Sulmona-Canzuno. 
(Fabbisogno di materiale metallico d'armamento). 

Ci consta che la Direzione generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha interessato il R. Ispettorato Generale 
a voler disporre per la sollecita provvista dei materiali 
metallici occorrenti per completare l'armamento della via 
e delle stazioni per le controrotaie dei passaggi a livello 
e per scorta a titolo di eventuali ampliamenti e ricambi 
sulle linee Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, Iocchetta 
Melfi-Kionero e Sulmona-Canzano. La quantità ed il peso 
dei materiali dei quali trattasi risulta come segue: 


Iotale . . . . . N. 5300 Tonn. 2,288.441 
Ganasce . . . . . » 10,600. » 92.220 
Chiavarde . . . . » 21,209 » 17.400 
Piastre di controsiunto » 10,600 » 21.200 
liastre intermedie . » 63,600  » 127.200 
Arpioni speciali . . » 21,200 » 9.966 
Arpioni ordinari . . » 127,200  » 50.880 
>< 


Stazione di Isoletta. 
(Per rapristino di fermate di treni). 

Siamo informati che dai Comuni interessati sono state 
rivolte premure al Ministero dei Lavori Pubblici al fine 
di ottenere il ripristinamento della fermata dei treni 
N. 241 e 244 della linea Roma-Napoli, alla stazione di 
Isoletta, rendendo con ciò possibile una maggior celerità 
nello scambio della corrispondenza postale. Ci consta che 
il Ministero delle Poste e Telegrafi ha raccomandato 
l'istanza suacconnata. 

>< 


Per l'orario estivo delle lince 
affluenti ai Laghi di Lombardia. 


Siamo informati che l’Amministrazione ferroviaria del 
Mediterraneo ha interessato il R. Ispettorato (renerale 
delle Strade Ferrate a disporre che, come di consueto, 
venga convocata in Milano, presso quel R. Ispettore-Capo 
di Circolo, la conferenza fra i Rappresentanti delle varie 
Amministrazioni interessate, allo scopo di concordare 
l'orario estivo sulle linee ferroviarie affluenti ai laghi 
di Lombardia. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stalo. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possano approvarsi gli atti di collaudo e di 
liquidazione finale di lavori eseguiti dalla Impresa Mar- 
ciano Luigi per il completamento della ferrovia da Foo- 
gia a Luccra, ammettendo le proposte relative alle opere 
supplementari fatte dall’Impresa stessa; 

2. Che possa essere approvato un progetto di tran- 
sazione, concordato coi signori Visani e Troncone, di "” 
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vertenza circa l’essiccamento delle sorgenti Fontegelata 
e Fontanaccio, causate dalla esecuzione dei lavori del 
tronco Crespino-Fosso Cannecchi della ferrovia da Faenza 
a Firenze; 


8. Che possa essere approvato il progetto di lavori 
complementari lungo il tronco da Lugo a Massalombarda, 
della ferrovia Larezzola-Lugo, il cui importo è preven- 
tivato di L. 11,600; 

4. Che si possano accettare gli atti di collaudo e 
di liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa 
Costantino Cozzani per la costruzione dell’armamento del 
tronco Ghiareto-Caprigliola, nella linea Parma-Spezia, 
accordando i compensi proposti dal collaudatore; 

5. Che, anche gli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa ap- 
provarsi il progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per la costruzione di un manufatto 
al chilom. 167.958 della ferrovia Aquila-Rieti- Terni; 


6. Che possa approvarsi un progetto presentato dalla 
Società delle Strade Ferrate Meridionali relativo alla 
esecuzione di opere di sistemazione e di consolidamento 
presso il viadotto di Paderno e per la costruzione di ci- 
sterne alle case cantoniere, lungo la ferrovia da Ponte San 
Pietro a Seregno. La spesa totale all'uopo preventivata 
ammonta a L. 82,100; 


7. Che si possa accogliere la domanda presentata 
dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali, a nome 
e per conto del signor W. J. Holsboer, diretta ad otte- 
nere la concessione della costruzione e dell’esercizio di 
una ferrovia a scartamento ridotto di un metro, da Chia- 
venna al Confine Svizzero presso Costasegna, col sussidio 
gevernativo dì L. 10,000 a chilometro per la durata di 
70 anni. 


>< 
Tariffe. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha chiesto al R. Ispettorato generale delle Fer- 
rovie di essere autorizzata ad accogliere una domanda 
della Società Lombarda di prodotti chimici in Milano 
per ottenere che le sia rinnovata per un altro anno, ed 
alle stesse condizioni, la concessione fattale pei suoi 
trasporti di scorza di china-china dagli scali marittimi 
di Genova a Milano P. G. e Milano P. S. che scade col 
giorno 28 del corrente mese. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


1. Progelto pel consolidamento delle spalle dei ponti 
sul Brenta e sull’Adige lungo il tronco Loreo-Chioggia della 
ferrovia Adria-Chioggia; 

2. Progetto pel prolungamento del piano caricatore mi- 
litare nella stazione di Bastia della ferrovia Savona-Bra; 


3. Collaudi dei lavori eseguiti dall'impresa Valenzasca 
per la costruzione delle travate metalliche ed armamento 
sul tronco Fornovo-Solignano della ferrovia Parma Spezia; 


4, Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Chiari per 
la costruzione di una baracca in legno ad uso fabbricato 
viaggiatori alla stazione di Caldine sulla ferrovia Faenza- 
Firenze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Pisa-Roma. — Progetto d'impianto di 
una nuova stazione a Giuncarico. — La Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha sottoposto al- 
l'approvazione governativa il progetto pell’impianto di una 
nuova stazione a Ginncarico, presso il km. 207 della fer- 
rovia da Roma a Pisa. L'importo totale dei lavori è pre- 
visto in L. 231,000, alla qual somma sono da aggiungere 
L 541,428.44 rappresentanti l'importo del materiale metal- 
lico di armamento. All’esecuzione si provvederà, in parte, 
ad economia ed, in parte, mediante appalto a licitazione pri- 
vata. L’importo dei primi rileva a L. 87,000; quello dei se- 
condi a L. 144,000. 

La nuova stazione sarà adibita al servizio dei viaggiatori 
e delle merci a grande velocità. Il piazza'e di essa avrà la 
lunghezza di m. 600 fra i due scambi estremi, e conterrà 
oltre il binario di corsa, uno d’incrocio e due per il ser- 
vizio della Società concessionaria delle Miuiere ‘carbonifere 
di Patti e Montemassi, la quale contribuisce nelle spese di 
costruzione della stazione. 


Ferrovia Cremona-Borgo San Donnino. — 
Principio dei lavori di costruzione. — La Società Nazio- 
nale delle Officine di Savigliano, appaltatrice per contratto 


a trattativa privata, dei lavori di costruzione del tronco da 


Cremona a Groce Santo Spirito della ferrovia Cremona-Borgo 
San Donnino ha già dato cominciamento ai lavori medesimi 
in un tratto verso Cremona. L'ammontare complessivo del- 
l'appalto è di L. 860,000 circa. 


Ferrovie Secondarie Sarde. — Circa l’Esercizio 
nel 1890. — Riportiamo dalla relazione del Consiglio d’Am- 
ministrazione della Banca di Torino all’ Assemblea degli 
azionisti tenutasi in Torino il 24 corrente: 

Nel decorso anno 1890 nulla sì verificò, nè si poteva ve- 
rificare, d’importante in questa azienda, in cui la Banca ha 
sì grandi interessi. 

Regolare procedè l’esercizio dei 347 chilometri già co- 
strutti. Il 10 del corrente mese venne aperto all’esercizio 
un altro tronco di 10 chilometri da Chilivani ad Ozieri 
— di cui dicemmo nel n. 8 — che forma parte delle linee 
così dette del secondo periodo. 

All’infuori del breve tratto staccato Zglesias- Monteponi di 
5 o 6 chilometri, nulla più rimane a costrurre delle linee 
del secondo periodo. 

Rimangono le linee del terzo periodo; ma di queste non 
conviene alla Società di anticipare la costruzione. Solo dal 
1° aprile 1893 si avrebbe in ogni caso diritto alla sovven- 
zione chilometrica. 

Per lo scorso anno 1889 venne distribuito in due volte 
un complessivo dividendo di L. 17, oltre la somma passata 
in conformità della legge alla riserva, che corrisponde ad 
un maggior reddito di circa L. 41 per azione. 

Può ritenersi che non varierà gran fatto il dividendo di 
quest'anno. 

poi certo che, ultimata la costruzione delle linee del 
terzo periodo, la maggior sovvenzione acquisita permetterà 
anche maggiori riparti. 


Ferrovia Varense-Porto Ceresio. — Per la 
preferenza tra la dimanda di concessione della Mediler- 
ranea e la dimanda della Nord Milano. — Circa elì atti 


precedenti per la concessione alla Mediterranea od alla Nord 
Milano rimandiamo, per richiamo, ai nostri numeri 3 ed 1 
del corrente anno, e 50) del 1890. Diamo ora seguito al suc- 
cessivo svolgimento della questione. 

— Terza adunanza del Comitato ferroviario varesino e 
sua deliberazione a favore della Mediterranea. — Delle due 
prime adunanze abbiamo rispettivamente fatto parola nei 
preaccennati numeri 4 e 3. Nella terza adunanza la questione 
della preferenza da accordarsi alla domanda della Mediter- 
ranea, in confronto a quella della Nord Milano, fu ancora 
una volta diffusameute esaminata in seno del Comitato. 
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Ed in questa sua terza adunanza il Comitato concretò le 
sue considerazioni e proposte nel seguente Ordine del giorno 
approvato all'unanimità meno un voto: 

« Il Comitato ferroviario cittadino, considerando che la 
domanda dì concessione governativa presentata dalla Società 
delle ferrovie del Mediterraneo per la linea Varese-Porto 
Ceresio, messa a confronto con quella presentata dalla So- 
cietà delle ferrovie Nord-Milano per la linea medesima, si 
presenta più vantaggiosa per Varese: sia perchè, a parità 
di tutte le altre condizioni, è destinata a connettere la nostra 
città ad una più estesa rete ferroviaria, facilitando il cumulo 
dei servizi e l'adozione di biglietti circolari includenti Va- 
rese, ed avviando forse anche un traffico internazionale per 
la nostra regione; sia perchè riattiverà il tronco Gallarate- 
Varese, mantenendo l’attuale concorrenza tra le due linee 
Milano-Varese; fa voti che il Consiglio comunale deliberi di 
appoggiare presso il Governo la domanda di concessione della 

editerranea, a preferenza di quella della Nord Milano », 


— Com:zio ad Arcisate in favore della concessione alla 
Mediterranea. — Il 19 corrente si tenne ad Arcisate un Co- 
mizio per patrocinare la concessione alla società Mediter- 
ranea. Fu votato, per acclamazione, il seguente Ordine del 
giorno: 

« Le Rappresentanze dei Comuni e delle Associazioni ope- 
» raie, gli industriali ed 1 commercianti del Mandamento di 
» Arcisate, riuniti in Comizio nel Capolupgo, apprezzando i 
» motivi e le ragioni che indussero il Comitato circonda- 
>» riale a pronunciarsi in favore della domanda di concese 
» sione presentata al Governo dalla Società delle Ferrovie 
» del Mediterraneo, per la costruzione e l’esercizio della linea 
» Varese-Porto Ceresio, con voto solenne ed unanime ap- 
» provano e sanciscono l'operato del Comitato stesso, e de- 
>» liierano di comunicare telegraficamente un tal voto a 
» S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, onde venga corro- 
» borato quello che con pari sensi ha già inviato il Comitato 
» del Circondario; e venga dimostrato essere universale e 
» concorde il desiderio di vedere presto incominciati da parte 
» della Mediterranea i lavori della ferrovia Varese-Porto Ce- 
» resio, destinata a portare nuova vita nelle industrie e nel 
» commercio di questi paesi ed a dar lavoro ai molti operai 
» della vallata che oggidì si trovano obbligati ad una forzata 
» emigrazione ». 

Si votò pure un ringraziamento al Comitato circondariale, 
che con studio e forti propositi seppe raggiungere le aspi- 
razioni del Mandamento, aprendo un proficuo campo alle 
industrie paesane. 

L'assemblea si sciolse al grido di: « Viva la Mediter- 
ranea! >. 

Il Comitato informò, poi, telegraficamente del risultato 
del Comizio il Ministro dei Lavori Pubblici, gli onorevoli 
Deputati del Collegio, ed il Sindaco della città di Varese. 

AI telegramma del Comitato per il Comizio il Ministro dei 
Lavori Pubblici rispose colla seguente lettera in data del 
24 corrente: 

In risposta al telegramma della S. V. mi pregio significarle che 
la domanda della Società Mediterranea per la concessione della linea 
Varese-Porto Ceresio trovasi presentemente innanzi al Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, che ho sollecitato in questi giorni a voler 
dare il suo parere (1). 

Il mio caldo e sincero desiderio, di soddisfare i voti di codeste pa- 
triottiche popolazioni, non può essere sufficiente per prendere una de- 
liberazione; che giusta le vigenti leggi dev'essere preceduta da de- 
terminate pratiche. 

E perciò che dal canto mio non potrei in questo momento dichia- 
rare altro se non che nell'adempimento di tali pratiche si procurerà, 
per quanto dipende da questo Ministero, di adoperare la maggiore 
alacrità. 

— Nel Consiglio Comunale di Varese. — Anche il Con- 
siglio Comunale di Varese si occupò dello stesso argomento; 
e, dopo lunga ed animata discussione, adottò la seguente 
prima parte d'un Ordine del giorno che era stato sottoposto 
alle sue deliberazioni: 

(1) Su tal proposito possiamo aggiungere che il Consiglio Supertore“det ] Lavori 


Pubblici, nell'ultima sua adunanza, ha approvato il progetto della ferrovia Varese- 
Porto Ceresio presentato dalla Mediterranea. (N. d. R.). 


« Il Consiglio comunale afferma il desiderio vivissimo ed 
il bisogno assoluto di avere quella diretta comunicazione 
ferroviaria colla vicina Svizzera dalla quale la città di Varese, 
il suo Mandamento e quelio di Arcisate si ripromettono gli 
antichi vantaggi, mediante una linea Varese-Porto Ceresio 
che il Municipio, fin dal maggio 1885 chiese al Governo ve- 
nisse compresa nei 1000 chilometri di strade ferrate com- 
plementari da costruirsi a termine della legge 27 aprile 1885 ». 

La seconda parte, che concludeva per la sollecita conces- 
sione della linee alla Mediterranea, venne respinta. 


Ferrovia Nizza Monferrato-Moncalvo. — 
Parere del Consiglio di Stato. — Sulla relazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, R. Ispettorato Generale, il Consiglio 
di Stato in seduta del 18 corrente ha emesso parere fa- 
vorevole sulla domanda del Consorzio per la costruzione di 
questa ferrovia a sezione normale, colla relativa concessione 
del maggior sussidio chilometrico possibile a termine della 
legge vigente. 

AI parere del Consiglio Superiore deì Lavori Pubblici ab- 
biamo accennato nel n. 42 del 1890. 


Ferrovia Recoaro-Valdagno. — Proroga per il 
termine di costruzione. — Il Comune di Recoaro, conces- 
sionario della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia 
economica da Valdagno a Recoaro, come da Convenzione 
21 aprile 1886, approvata col R. Decreto 25 stesso mese, 
N. 3976 (serie 3*), della quale abbiamo detto a suo tempo, 
ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per 
ottenere una proroga alla scadenza del termine fissato nella 
Convenzione predetta per Ja costruzione della linea della 
quale si tratta. 


Tramvia a vapore da Pisa a Marina. — 
Parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Il Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ammesso in via di mas- 
sima, il progetto di una tramvia a vapore da Pisa alla stazione 
balneare di Marina, con obbligo al concessionario di presentare 
i progetti esecutivi del proposto viadotto in ferro e delle altre 
opere d’arte e di prendere accordo con le Società ferroviarie 
per l’attraversamento delle ferrovie col viadotto stesso. 

Il progetto fu compilato dalla Società per le ferrovie eco- 
nomiche della provincia di Pisa; ed è a scartamento or- 
dinario. 


Notizie Ferroviarie Éstere 


Ferrovia del Gottardo. — Commemorazione del 
defunto presidente Zingg. — Il 23 corrente sì è riunito a 
Lucerna il Consiglio di Amministrazione della ferrovia del 
Gottardo. In questa occasione venne organizzata una com- 
memorazione in onore del defunto presidente della Dire- 
zione della Società, signor Giuseppe Zingg, di cui demmo 
un cenno necrologico nelle « Notizie diverse » del n. 4; 
alla quale parteciparono i rappresentanti svizzeri, tedeschi 
ed italiani. 

Per il primo parlò, a nome dei delegati italiani, il si- 
gnor ing. comm. Clemente Maraini; poi parlarono i signori 
Salamonshorn, direttore della Società di sconto di Berlino, 
per ì consiglieri germanici e Viggdor per gli austriaci; final- 
mente il signor Stoffel ricordò le virtù del defunto a nome 
degli svizzeri. 

I principali funzionari della Società assistettero a questa 
commemoraziune. 

— Nomina del presidente e del vice-presidente. — Nella 
stessa adunanza del Consiglio d’Amministrazione furono poi, 
in luogo del defunto signor Zingg, nominati: Membro della 
Direzione il consigliere nazionale Wuest, e presidente della 
Direzione l’attuale vice-presidente signor Stoffel, che assume 
la sezione delle finanze. A vice-presidente venne designato 
il già consigliere di Governo signor Dietler dì Soletta. 


Ferrovie Inglesi. — / danni dello sciopero ferro- 
viario in Scozia. — Vi accennammo sommariamente nel 
n. 6; riportiamo ora dalla Ralway official Gazette le se- 
guenti cifre. 
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Queste riguardano le perdite che hanno sofferte le sole 
ferrovie Scozzesi — senza tener couto dei danni patiti dagli 
scioperanti — nelle sei settimane di sciopero ferroviario: 

Caledonian Ry . . . . Lire sterline 36,142 
North British Ry. . . . » 90,439 
Glasgow and South Western Ry » 9,366 


In totale Lire sterline 135,947 
ossia circa L. 3,400,000. 


Ferrovio Greche. — Appalto di 130 chilometri della 
Pireo-Larissa ad operai italiani. — Un dispaccio da Atene 
in data 22 corrente ha annunciato che l’ingegnere italiano 
Marcucci, rappresentante le Società cooperative della Ro- 
magna, associato all'ingegnere Chirico, firmò ieri il contratto 
di appalto per la costruzione di 130 chilometri della ferrovia 
Pireo-Larissa. 

Ed a proposito di questa concessione d'appalto leggiamo 
nella Gazzetta Romagnola, di Faenza, in data del 22 cor- 
rente: 

« L'ing. Giuseppe Marcucci, rappresentante in Grecia del 
Consorzio della Società braccianti della nostra provincia, ha 
diretto ieri dal Pireo, al conte cav. Achille Laderchi, pre- 
sidente della nostra Società generale dei braccianti, un te- 
“legramma, col quale lo informa di avere firmato il contratto 
per la costruzione del tronco ferroviario Lamia-Larissa della 
lunghezza di circa 130 chilometri, ed ammontante a circa 
13 milioni, dei quali dieci milioni per lavori in terra. 

« Lieti di dare questa notizia, esorliamo però i nostri operai 
a non esaltarsene, poichè, se parecchi di essi potranno così 
trovare lavoro e pane nella vicina Grecia, dovranno però ar- 
marsi di abnegazione, e partire col solo proponimento di 
trarre dalla loro fatica un pane onorato. 

« Fra pochi giorni lo stesso ing. Marcucci sarà qui di ri- 
torno, e allora saremo in grado di dare maggiori schiari- 
menti, e di aggiungere anche quanto al riguardo saranno 
per deliberare le Presidenze delle diverse Associazioni brac- 
cianli consociate »,. 

Circa gli studi e progetti di questa importante ferrovia 
e circa il principio dei lavori attorno ad essa, far capo, per 
richiamo, al n. 14 del 1890. 


Ferrovie Russe. — Condizioni del riscatto gover- 
nativo della linea Kursk-Charkow-A zow. — Facendo seguito 
alla prima notizia data nel n. 6, pubblichiamo la decisione 
del Consiglio dei Ministri, circa il riscatto governativo della 
ferrovia Kursk-Charkow-Azow, sanzionata dall'Imperatore il 
24 dicembre 1890 e promulgata il 6 corrente. 

4. Il riscatto della ferrovia sarà fatto nel corrente anno 
1891 in base al calcolo uei suoi prodotti durante il set- 
tennio 1884 90; 

2. Il Ministro delle vie e comunicazioni è autorizzato a 
ricevere la consegna della linea possibilmente dal principio 
del 1801; 

3. È autorizzata la presentazione dei seguenti progetti 
alla sanzione del Consiglio di Stato, conformemente ai re- 
golamenti: 

a) Dal Ministro delle Finanze per la ratifica definitiva 
delle convenzioni concernenti il pagamento alla Società 
d’una rendita di riscatto della Tinea e del prezzo di calcolo 
che avrà servito di base a stabilire questa rendita; 

b) Dal Ministro delle vie e comunicazioni per la parte 
spettante alla designazione dei mezzi necessari per coprire 
le spese prodotte dalla retrocessione della linea all’ammi- 
nistrazione del Governo. 


— Riscat!o governativo della linea Lozovo-Sebastopoli. — 
Proseguendo nella lunga e costante opera di riscatto, il Go- 
verno Russo si riprenderà nel 1892 la ferrovia Lozovo-Se- 
bastopoli, il cui termine di concessione non scadrebbe le- 
galmente che nel 1893. 

Ciò completa l’opera del riscatto precedentemente accennato 
della linea Kursk-Charkow-Azow che si raccorda a Lozovaya 
colla Lazovo-Sebastopoli. 

Per tal modo nel prossimo anno tutte le ferrovie del sud 
della Russia saranno nelle mani del Governo, il quale sta 


studiandone un completo piano di riordinamento. Secondo 
questo piano — a quanto se ne dice — sarannovi le tre se- 
guenti grandi linee: la Kursk-Nicolaieff al Mar Nero per 
Kharkoff; la Kharkoff-Sebastopoli verso la Crimea per Lo- 
zovaya; la Lozovaya-Rostoff verso l’imboccatura del Don. 


Ferrovie Rumene. — Dal bilancio 1891 per le 
strade ferrate. — Ricordando che del bilancio 1890 abbiamo 
date notizie, con ampio corredo di prospelti statistici per i 
prodotti ferroviari nell'ottennio 1883-90, nel n. 4 del 1890, 
riassumiamo ora alcune cifre complessive circa il bilancio 
1891 presentato alla Camera dalla Direzione delle strade 
ferrate. 

In questo bilancio i prodotti sommano a fr. 42,160,600 
e le spese, comprese quelle per la costruzione della linea 
Tcernavoda-Constantza, ammontano a fr. 28,192,603. 

I prodotti netti, eccetto la linea Tcernavoda-Constantza, 
sono valutati a fr. 41,280,600, così ripartiti: 


a) Viaggiatori . . . . . . tr. 12,900,000 


b) Bagagli 000.» 887,000 
c) Merci a grande velocità : . . . » 900,000 
d) >» a piccola velocità. . . . >» 24,400,000 
e) Prodotti diversi . . . . . . » 950,000 
f) Trasporti in regia. . . . . .  » 1,000,000 
9) Cave di carbone . . . . . . » 143,000 


La lunghezza della linca attualmente aperta all’esercizio 
è di 2428 chilometri. 

Nel corrente anno 1891 saranno aperte all’esercizio: 

Circa il 1° luglio, la linca Laculetz-Pucioza, lunga 
7 chilometri; 

Circa il 1" settembre, la linea Vaslui-Jassi, di chilo- 
metri 67.500; e Turnu-Magurele-Porto, di chilom. 3.300. 

Per la fine del 1891 l’esercizio comprenderà adunque 
circa 2508 chilometri, dei quali 2428 aperti dal principio 
dello stesso anno. 

Tenendo poi conto che talune linee servono soltanto al 
traffico delle merci, e calcolando la lunghezza media delle 
linee che si apriranno all’esercizio nel corso del 1891, si 
hanno, come lunghezza media delle lince in esercizio nel- 
l’anno corrente, le seguenti cifre: 2448 chilometri di lince 
adibite al servizio dei viaggiatori e dei bagagli, 2450 chi- 
lometri di linee adibite al servizio delle merci. 

Le previsioni delle entrate per l'anno 1891 sono stabilite 
appunto su tali lunghezze medie, tenendo conto dei risul- 
tali già conosciuti per l’anno 1890 e secondo la media dei 
risultati degli anni precedenti; dei quali abbiamo, anno per 
anno, detto nel nostro n. 4 del 1890, a cui rimandiamo i 
nostri lettori per l’ottennio 1883-90. 

Nel 1889 la Camera ha votato una spesa di 7,848,800 fr. 
per l'acquisto di 900 carri chiusi, 100 carri aperti e 50 lo- 
comotive. Per l’apertura di nuove linee il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha ora presentato alla Camera un progetto 
di spesa di fr. 8,750,000 per l’acquisto di 50 locomotive di 
diverse categorie, di 120 carrozze e 14140 carri. 


Ferrovie degli Stati Uniti del Nord d'Ame- 
rica. — Una interessante statistica complessiva di tali fer- 
rovie al 30 giugno 1889 abbiamo pubblicato nel n. 3 del 
corrente anno; ed ora la completiamo nella parte che ri- 
guarda specialmente le ferrovie vendute nel 1890 in seguito 
a fallimento e le ferrovie poste in liquidazione nello stesso 
anno. 

— Ferrovie vendute nel 1890 în seguito a fallimento. — 
A questo argomento, per l’anno 1889, abbiamo già toccato 
nel n. 31 del 1890; e, per il quattordicennio 1876-89, nel 
n. 7 dello stesso anno, 

Nel 1890 furono poste in vendita, conseguentemente a 
dichiarazione di fallimento, 29 ferrovie lunghe complessi- 
vamente 3825 miglia, con un debito consolidato di 90,8541,000 
dollari e con un capitale in azioni per 91,654,000 dollari, 
ossia, in totale, 182,495,000 dollari tra obbligazioni ed 
azioni. 

La più importante tra queste ferrovie è la « Saint Louis 
Arkansas and Texas » che misura 1222 miglia e contava un 
debito consolidato di 34,784,000 dollari ed un capitale in 
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azioni di 23,083,000 dollari. Essa era stata trasformata, da 
breve tempo e con ingente ‘spesa, da scartamento ridotto 
allo scartamento normale. 

Se poi aggiungiamo i precedenti complessivi dati stati- 


stici del solo anno 1890 a quelli dell'intero quattordicennio. 


1876-89 — di cui abbiamo detto nel preaccennato n. 7 del 
1890 — si hanno per il quindicennio 1876-90 le seguenti 
cifre: 477 ferrovie, poste in vendita in seguito a fallimento, 
della complessiva lunghezza di 20,525 miglia, con un ca- 
pitale totale in azioni ed obbligazioni per 2,865,235,000 
dollari. 

Ma, se per il solo anno 1890 vogliasi avere un più pre- 
ciso concetto della condizione economica di molte ferrovie 
degli Stati Uniti d'America, meglio che dalle precedenti cifre 
circa la vendita di ferrovie per causa di fallimento, si potrà 
tale concetto ricavare dalle seguenti cifre delle ferrovie 
poste in liquidazione, in seguito ad insolvibilità, nello stesso 
anno 1890. E ciò perchè molte delle vendite compiutesi nel 
1890 furono conseguenza delle condizioni economiche di 
anni precedenti. 


— Ferrovie poste în liquidazione nel 1890 per causa di 
insolvibilità. — Non crediamo opportuno il dare per esteso 
il nome e le condizioni di ogni ferrovia. 

Complessivamente sono 26 ferrovie, per una lunghezza di 
2,865 miglia, con un debito consolidato di 50,865,000 dol- 
lari ed un capitale in azioni per 54,142,000 dollari, ossia in 
totale dollari 105,007,000. 


Notizie Diverse 


I lavori del Tevere. — Relazione 1889 della Com- 
missione di vigilanza. — È stata pubblicata la relazione al 
Ministro dei Lavori Pubblici della Commissione di vigilanza 
pei lavori del Tevere. 

La relazione redatta dall’on. Cavalletto rileva come nel 
1889 le opere per la sistemazione del Tevere abbiano pro- 
ceduto regolarmente. Raccomanda che sollecitamente si di- 
spongano gli appalti della sponda sinistra dal ponte Milvio 
al ponte Margherita e dei collettori del sobborgo Flaminio, 
provvedendo contemporaneamente al compimento della difesa 
della sponda sinistra. 

Le somme impiegate a tutto il novembre 1889 ascesero 
a 57 milioni. 

Per la prosecuzione dei lavori in corso occorrono più di 
6 milioni. 

La Commissione prevede che pei lavori successivi occor- 
reranno altre 43,370,000 lire. 

La nuova legge pei provvedimenti di questa capitale — 
scrive il relatore — unificando in gran parte il servizio tec- 
nico della trasformazione e sistemazione stradale della città 
e addossando allo Stato la cura e le spese del compimento 
della sistemazione del Tevere, esonerandone il Comune, 
permetterà che d’ora innanzi si dia unità d’indirizzo e una 
migliore e meno impacciata procedura ed esecuzione ai la- 
vori. 


Scuola federale di Strade ferrate in Sviz- 
z.era. — Per l'impianto a Bienne. — Sì conferma la no- 
tizia della creazione di una scuola federale di strade ferrate 
a Bienne. A tale scopo ebbe luogo una conferenza fra il signor 
Marti ed i depnutati della città di Bienne. Questa città or- 
ganizzerebbe la scuola anche se non ottenesse il tecnico, Gli 
allievi riceverebbero delle lezioni teoriche e dovrebbero com- 
piere gli esercizi pratici nelle officine di riparazioni della 
Giura-Sempione e della Centrale. In ogni caso il Comune di 
Bienne deve anzitutto prendere positive decisioni. Essa do- 
manderà pure una sovvenzione alla Confederazione. Il Di- 
partimento delle ferrovie sembra disposto a sostenere ener- 
gicamente queste proposte. 


Attraverso la Manica. — Assemblea straordinaria 
della Società per il ponte. — Facendo seguito a quanto ab- 
biamo detto complessivamente nel n. 7 circa i differenti e 


multiformi progetti per una stabile comunicazione tra Francia 
ed Inghilterra attraverso la Manica, annunciamo che il 19 
corrente febbraio si tenne, sotto la presidenza del signor 
Stanhope, l'Assemblea generale straordinaria degli azionisti 
per un Ponte sulla Manica. 

L'Assemblea ha deliberato all'unanimità di autorizzare il 
Consiglio d’Amministrazione a presentare al Parlamento In- 
glese un progetto di legge relativo ai lavori da eseguirsi 
nella baia di Saint-Margaret per la costruzione del grandioso 
ponte. 

Essa ha poscia approvata la dimanda di concessione pre- 
sentata al Governo francese ed ha deciso che ai fondatori 
della Società spetterebbero il 20 0(0 sui benefici dell'impresa 
ed il privilegio per la sottoscrizione al capitale di costru- 
zione. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 
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i marzo. 
1873. 


1876. 
1881. 
1833. 
1884. 


Apertura all’esercizio del tronco Pescara-Popoli (km. 53), 
linea Pescara-Aquila. 

Id. Villarosa-S. Caterina (km. 14), linea Catania-Leon- 
forte-Licata. 

Id. Partinico-Castellamare del Golfo (km. 20), linea /’a- 
lermo- Trapani. 

Id. Vinchiaturo-Baranello (km. 4), linea Benevento- Cam- 
pobasso. 

Id. Candela-Rocchetta Melfi (km. 11), linea Candela Ponte 
Santa Venere. 

2 marzo. 


1864. Data di costituzione della Compagnia ferroviaria francese 
Meédoc, della quale con Decreto Imperiale di pari data 


venne autorizzato lo statuto. 
3 marzo. 


1840. Le Officine di Milano furono inaugurate contemporanea- 
mente al primo tronco ferroviario della Lombardia, cioè 
quello fra Milano e Monza nel 1840 (*); e la loro impor- 
tanza da principie venne ad aumentare quando passarono 
a far parte della rete Lombdardo- Veneta. 

In seguito però alla formazione della rete dell’Alta Italia, 
avvenuta il 1° giugno 1865, alla quale si unirono pure il 
1° gennaio 1867 le linee del Veneto, si riconobbe la neces- 
sità di sopprimere gradatamente le riparazioni dei veicoli, 
lasciandone la cura alle grandi Officine di Torino, Verona 
e Bologna, per rendere così disponibili dei locali per lo svi- 
luppo delle Officine di riparazione delle locomotive, che di- 
versamente sarebbero mancati. 

E così avvenne difatti nel 1869; nella quale epoca fu prov- 
visto con nuove costruzioni, per modo che attualmente oc- 
cupano una superficie di mq. 5472 di parti coperte e metri 
quadrati 9828 di parti scoperte, destinate queste ultime ai 
binari di deposito, a quello di uscita e ai cortili. 


4 marzo. 


1863. S'inaugura in Francia la linea da Dax a Pau (km. 83), ap- 
partenente alla Compagnia delle Strade Ferrate del Midi. 
In pari data venne inaugurata dalla Compagnia Puris- 
Orléans la nuova stazione di Rodez ed i due chilometri 
di ferrovia che la divideva da quella provvisoria. 
5 marzo. 


1878. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Treviglio-Rovato 
(km. 33), linea Venezia-Milano Torino. 


6 marzo. 


1870. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Trebisacce-Ros- 
sano (km. 41), linea Taranto-Reggio Calabria. 


7 marzo. 


1881. Dalle ferrovie francesi dell’Etat venne inaugurato il tronco 
ferroviario dalla Stazione di Lucon al porto di Lucon 
(km. 2). 


(*) Vedi « Effemeridi » del n. 6, sotto la data 11 febbraio (Italia). 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriutica. — Fabbisogno * del materiale metallico d’ar- 
mamento della via, delle stazioni, ecc., per le ferrovie Rocchetta 
Melti-Gioia del Colle, Rocchetta Melfi-Rionero e Sulmona-Canzano; 

1. 8140 per l'applicazione di dischetti-fanali alle cassette di 
manovra dei deviatoi estremi nelle stazioni del tronco da Roma ad 
Avezzano della strada ferrata da Roma a Sulmona e per l'impianto 
di tabelle monitorie nei passaggi a livello sul tronco stesso ; 

L. 5170 per provvedere alla costruzione di nuove latrine isolate 
nella Stazione di Suzzara, lungo la strada ferrata da Modena a 
Mantova; 

L. 4400 per provvedere alla sistemazione della trincea al chi- 
lometro 87 fra le stazioni di Orte e di Nera Montoro, lungo la fer- 
rovia Orte-Foligno-Falconara. 

Rete Mediterranea. — LI. 231,000, non tenuto conto del ma- 
teriale metallico d’armamento il cui importo è calcolato di Lire 
51,428.44, pei lavori occorrenti all'impianto di una muova sta- 
zione al km. 207 della ferrovia da Roma a Pisa, in prossimità del- 
l’abitato di Giuncarico (Vedi « Notizie italiane « di questo numero); 

L. 20,000 pei lavori occorrenti alla costruzione del muro di 
cinta a mare e per opere accessorie nel deposito del materiale fisso 
della stazione di l'orre Annunziata-Centrale ; 

L 13,300 per l'esecuzione di lavori di sistemazione della scar- 
pata a monte della trincea di Conca tra i km. 170.580 e 170 680 
della ferrovia da Roma a Napoli; 

L. 6334 per l'impianto di una bilancia a ponte della portata 
di 30 tonn, nella stazione di Novi San Bovo sul fascio di sosta 
dei treni verso ‘l'ortona; 

L. 5100 per lavori di sistemazione del corso di un torrente 
attraversante la linea ‘l'aranto-Reggio alla progressiva 80.124, fra 
le stazioni di Rocca Imperiale e di Montegiordano, nella ferrovia 
Taranto-Keggio; 

L. 4300 per lavori di rinforzo al ponte in legno sul Rivo San 
Marco al km. 1.030 della linea di diramazione al porto di Castel. 
lammare. 


Rete Sicula. — L. 6.546.69 per la costruzione di uno scivolone 
in muratura nel torrente Milano-Maggiore al km. 296.832 da Palermo 
della ferrovia Messina-Catania-Sirascusa; 

L. 2,115.15 per provvedere all'impianto di n. 20 segnaletti a 
disco in alcuni scambi delle stazioni comprese nel tratto fra Catania 
e Santa Caterina della ferrovia Messina-Palermo. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 23,400, per sistemazione del torrente 
Armi al km. 79.475 della linea Taranto-Reggio; 
L. 90,090, per costruzione di un piano caricatore militare in 
stazione di Borgo S. Dalmazzo (linea Cuneo-Ventimiglia). 


3. — Gare aperte. 


Itete Mediterranea. --- Per riverniciatura opere metalliche lungo 
la linea Genova-Ventimiglia. Importo L. 29,000. Tempo utile per 
na presentazione delle otferte fino al 6 marzo 1891, ore 10 antime- 
ridiane; 

Per riverniciatura delle tettoie 3°, 4" e 5° del parco rialzo vei- 
coli Nuove Officine di ‘l'orino P. S. Importo L. 2600. Tempo utile 
per la presentazionerdelle offerte fino al 6 marzo 1891; 

Per sistemazione del torrente Armi al km. 79.475 della linca 
l'aranto-Reggio presso la stazione di Kocca Imperiale. Importo lire 
26,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 12 
marzo 1891, ore 10 antimeridiane. 


Rumenia. — Direzione Generale delle ferrovie Rumene a Bu 
carest — 416 marzo. — Lavori di movimenti di terra ed inghia» 
iamento della linea Doroholu-Jassy, fornitura della pietra occorrente 
per i ponti e costruzioni della detta linea, cioè 3,000 tonn. di pietra 
greggia e 9,000 tonn. di rottami di pietra. ai 

— — 26 marzo (7 aprile) — Fornitura di 8,000 pali d'abete, 
per un cubo di m. 5.532, da consegnarsi a Czernavoda è Feteschi. 
Cauzione provvisoria fr. 6,000. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d'Am- 
ministrazione, 27 corrente), — De Luca Giacomo, di Torino, per 
fornitura di pelli di cuoio diverse; 

Fontani Genesio, di Roma, per appalto lavori di completamento 
manufatti sul tronco Pontegalera-Palo; wa 

Cecchetti Pasquale, di Roma, per ultimazione lavori di terra ed 
inghiaiamento del 2° binario Maccarese-Palo; 

° Frassati Giovanni, di Fado, per costruzione d’una tratta della 
galleria del Turchino, compresa fra le progressive 16.300 e 17.800, 
della linea Genova-Ovada-Asti; | 

Fratelli Pastori, di Torino, per fornitura di N. 30,000 lime as- 
sortite in acciaio fuso; i Ne 

Fornara Giovanni e Compagnia, di Torino, per fornitura di chi- 
logrammi 10,000 bolloni di ferro per locomotive; — 

Lepori Leopoldo, di Collesalvetti, per restauro rimessa locomo- 
tive in stazione di Volterra; i 

Lanzara ingegnere Edoardo, per ricostruzione muro di sostegno 
a destra del piazzale della stazione di Sarno; 

Verga Angelo, di Como, per lavori di adattamento di due cam- 
pate della rimessa carrozze della stazione di Como S. Giovanni. 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Deputazione Provinciale di Torino (7 marze, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto delle opere di riparazione e di ripristino 


alle scogliere a difesa del ponte ed argini sull’Orco presso Courgnè. 
Importo L. 5000. Cauzione L. 300. 

Amministrazione Provinciale di Chieti (11 marzo, ore 12 mer., 
fatali. — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistema- 
zione della frana di Caramanico lungo il 3° tronco della strada 
provinciale N. 17, ecc. Importo ridotto del 20.21 0/0 su L. 42.258.683 
(V. n. d). 

Amministrazione Provinciale di Messina (13 marzo, ore 12 mer., 
1° asta). — Appalto per la manutenzione quinquennale del tronco 
di strada provinciale compreso fra l’abitato di Capo d'Orlando e 
quello di Naso (m. 12,969.25). Importo annuo L. 9,456. Cauzione 
provvisoria L. 450. Cauzione definitivo il quarto. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Cagliari (16 marzo, ore 10 ant., unico e defin.). 
— Appalto dei lavori e provviste d'illuminazione dei fari e fanali 
della provincia di Cagliari durante il quinquennio dal 1° luglio 1891 
al 30 giugno 1896. Imp. complessivo L. 211,770. Cauz. L. 10,600. 

Serbia. — Municipio di Belgrado — 13 aprile — Impianto del- 
l'illuminazione elettrica della città. 


III. — Horniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (5 marzo, ore 
12 merid., fatali) — Fornitura di mc. 212 circa di legno abete 
dell'Adriatico in alberi di diverse dimensioni. Importo ridotto del 
6.76 0/0 su L. 19,320. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (9 marzo, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 2670 di corde d’accelaio. 
Importo I. 4405.50. Consegna a giorni 15. Cauzione L. 441. 

Città di Torino (9 marzo, ore 2 pom., 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Fornitura triennale di bocchette e chiusini in 
ghisa (dal 1891 al 1893 incluso) a L. 0.20 il kg. (V. n. 6). 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto il la- 
voro di rafforzamento dei ponti /dria e S. Agata per conto 
del Tramway Messina-Faro-Barcellona. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


12 marzo. — Tramvia Torino-Leyni-Volpiano. — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 3 pom. presso il Credito Industriale 
in Torino. | 

15 marzo. — Società di navigazione a vapore « Puglia ». — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 10 ant. al Municipio di Bari. 


21 marzo. — Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — As- 
semblea generale per le ore 3 pom. nella sede sociale in Roma. 


22 marzo. — Tramways a vapore nella Provincia di To- 
rino. — Assemblea generale ordinaria per le ore 9 132 ant. nella 
sede sociale in Torino. 


24 marzo. — Società di navigazione a vapore « Lariana ». 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 12 merid. in Como. 


26 marzo. — Tramvie a vapore Bologna-Pieve di Cento 
e Bologna-Malalbergo, — Assemblea generale per le ore 2 pom., 
nella sede in Bologna. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


15 marzo. — Società Italiana di Elettricità sistema Cruto. 
— Assemblea ordinaria per le ore 10 ant. nel locale sociale in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
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Banca di Torino. — A partire dal 8 marzo saranno pegate 


L. 6.25 per cadun'azione a saldo esercizio 1890. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbraio 21 Febbrain 28 


Azioni Ferrovie Meridionali . 

» » Mediterranee . 

» » Sicule. La 

» » Sarde (preferenza) ; 

» » Palermo Marsala-Trapani . 

» » Gottardo. EE 
Buoni Ferrovie Meridionali, È E 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . 
Novara-Seregno . . 


» » Palermo-Marsala-Trapani 
» » » 2° einiss. 
» » Centrale Toscana. 

» » Mediterranee 4 0/0 . 

» » Meridionali . . 

» » Sarde, serie A. 

» » » serie B 

» » » 1879 

» » Pontebba . 

» » Nord-Milano ne: 
» » Meridionali Austriache . 
» » Gottardo 4°/,. 


G. PASTORI, Direttore proprietario responsabile. 


. 705 


925.90 
570 
280 
360 


533 
295.50 


315.50 
305.50 


» 512.50 


441.50 
310 
306 
303 
304.50 
459 
264 
042.75 
101.50 


701.50 
022.50 
970 
285 
360 


532 
295.50 
315.50 
805.50 
51250) 
442.50 
511.25 
307 
304 
305 
459 
264 
343.50 
101.50 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dall’11 al 20 Febbraio 1891. 


| RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE SECONDARIA (*) 


corrente precedente Pilierenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 44152 4086 + 66 609 621 — 35 

Media . |... ... | 2100 4070 — 30 642 653 — #1 
Viaggiatori. . . . x | 1.057.290 31 1.099.171 78 |— 41.881 47 60.707 26 n6.877 63 |-- 3.829 63 
Bagagli e Cani . . . .. 55.766 50 51.217 45 4.549 05 2.488 80 2.078 54 |+ 360 26 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 240.440 70 267.039 12 1— 26598 42 12.841 40 12.115 90 {+ 9.726 10 
Mercia P.V.. . .... 1.976.564 39 1.510.901 24 |— 134.336 85 99.082 45 90.244 44 |+ 838 OI 
TOTALE 2.730.061 90 2.929.329 59 - 198.267 69 175.069 91 - 166.315 91 |-- 8.754 00 


n ———P— mm —_————————m——m€6— ———_——— n 


Eercadaotti dal 1° Luglio 1890 al 20 Febbraio 1891. 


Viaggiatori . {| 29.258.759 29 | 30.014.807 01 |— 726.047 72 1.693.286 59 1.730.709 53 [— 37.422 94° 
i li e Cani . | 1.832.268 70 1.596.219 59 '— (63.950 69 65.376 160 63.969 55 |— 30693 39 

Merci a G. e P. V. accelerata. || 7.213.222 18 7.478.973 65 | — 265.751 47 371.112 22 296.564 24 {4 74.547 98 

Merci a P.V. . i 32.239.506 25 | 35.496.238 54 |—3.256.732 29 | 2.448.826 75; 1.996.357 47 |+ 452.469 28. 


+ 486.000 93 | 


TOTALE 


—4.312.482 17 4.578.601 72 4.092.600 79 


70.073.756 42 | 74.386.238 59 


Ercdotto per chilometro 


59 14 
1.185 56 


6597 53 
17.091 16 


della decade . . . . . .| 


287 47 | 
riassuntivo. . . . .. | 


258 25 [+ 
7.131 78 6.267 38 |L 


iii ii ili ni e n 


29 22 
S64 40 


716 67 — 
18.276 72 | 


Da 


- 


(*) La linea Hilano-Chiasso (K. 5:), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 1° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linca succursale dei Giovi, che è coipresa nella Rete Secondaria. 


144 Monitore delle Strade Ferrate 


crt ii a I int di I et e E ea eee e ni on dere tini 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 4" Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1891 


RtE TE PIRINCIPRPALE 


ne NI o La agli B | Granpe PiccoLa INTROITI TOTALE ea PuopOTTI 
ì I FASIODATORI AGRGLI VeLocitÀà VeLociTÀà DIVERSI sentita per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 753 064 40 32.367 35 260.224 60 1.197.035 59 13.218 79 92.255.909 73 4.204 00 536 61 
1899 741.205 33 31.702 25 257.622 29 1.273.646 36 12.904 58 2.319.103 81 4.055 00 57193 
I Digerenze nel 1891 4 11.795 07 1 + 61510] + 2602933] — 78.699 77 | + 31221 | —  63.28£ 08 |+ 149 00 | — 3532 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 3 119,262 44 121.730 60 1.006.440 95 4.636.519 89 39.720 92 8.922.710 80 4.204 00 2.122 43 
1839 C ML822.N24 48 121.624 81 1.037.315 06 4.955.410 63 37.353 97 8.904.028 98 4.055 00 2.218 13 
Differenze nel 1891 + 296.437 96 | + 105 76 | — © 50874 11 | — 318.85) TE] + 187295 |] — — 71.818 18 ] + 149 00 | — 0570 
RETE COMPBPLEMEN A BRE . 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 41.689 60 805 65 15.840) 40 84.68) 35 | 712 34 143.783 31 995 00 144 51 
1890 EI 958 99 17.60) 42 97.738 50 1.003 94 161.509 42 1.109 00 145 72 
saferenzenol: 1051 —_ 254917] — 103 38] — 182002 — 13.046 95 — 29160 | — 17.811 08] — 114 00 121 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO, 
1891 | 166.194 56 3.303 40) 61.579 05 330.075 75 2.007 65 | 584460 41 095 00 587 40 
1890 I 182.071 24 3.056 GL 63. 977 21 303.235 77 3.043 51 632/214 57 1. 109 00 __588. 11 
__ Differenze nol 1891 — so e] = gg] TTT Loss 161 daga oi TT dosi — 67735960 — N00 l- >» © 
——————=--=mò1=_—©—————__—_——————————————————— CEE —- - - <-- - — —-- 
1. èGO DI GARDA 
| i n pn GORIE i at deri he Dai PRODOTTE DELLA DECADE sul TR PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
Î e e ai | 1891 1893 1 DiFerenze no) ‘821 | 189) i 1899 | Differenze nel 1891 
i Viasgiatori . e . . . . . . . . . 1.629 133 1.895 05 VEIL 265 67 6.700 Ol 7.240 45 ren 539 54 
Merci . . Liz eli de at dh ti iis 1) 903 79 | — 130 09 3.673 78 27350 771 — 76 99 
Introiti diversi 1/10. . 26 30 | IS 1u | + 824) 116 92 306 SO | — 189 8% 
licia, rie (UE E 2819 | 337 36 177 9491 61] 10.298 02 — 806 41 


22° Decade — Dal 1° al 10 Febbraio 1891 


RETE PRINC'RPRALE 


ima PRNGNO CES Na gli ra fera: (00 Media >, Pkoporto — 
ANNI Viagaratori | BAGAGLI | a dea AR TOTALE | dei clulon. medio 
i VERLOCITAÀ VeLocITÀà è DIVERSI scarertati per chilom. | 


PRODOTTI DELLA DECADE 


' 
1891 66.332 26 ° 137627, 8.932 70! 129,809 92 2.538 77 209.499 92 609 00 343 99° 

1890 63.092 33 | 1.233 11! 6.172 15 109 637 74 671 32 | I8i.457 935 009 04 | 297 96 
Differenza nel 1891 PO 313945 +0 93 16% +0 2760551 +0 2017213 È 1.567 25 | Fo 298002 57 » + 4603, 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AT 10 FEBBRAIO 1801. | 

1890-91 1.966.293 9I 40.302 40 230.969 49 2.629.833 57 | 19.316 52 4.891.715 89 | 609 00 8.032 37 

1889-90 1936.9022 41 39 804 92 | 22:).379 83 è 83 | 2.388 019 28 16.180 95 4.601.957 42 | 609 001 7.556 58 
Differenza nel 1991 |4 +0 29.371 50 PO 447481 15589 86 1 40 241.218 291 403.155 BE! + 289/758 47 » + 47579! 

IRE TE COUMEPBILIRKLMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 9.783 00 63 27 541 27 3423 71 | 209 07 14.020 32 126 | 111 27 

1890 7.463 46 4 61 451 10 3.750 69, 166 11.715 55 | ul 105 55 

& e n _—ts 6 PT _——____—m@——— ————————_—_ _r_—_———— - -- —— —  ——— [| + —_—_—_ = ERA EE, _.——————————————é@m_€6€6 Pe n cin 
Differenza nel 1891 {+ 2317551 + 16651 + IT: — 32698 + 307 i+ 25007714 180 14572 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AT. 10 FEBERAIO 1891. 
1899-91 209 440 81 2410 67 20.255 03 116.104 39 697 83 433.998 73 126 3.484 12; 

1819-90 242.131 29 1.611 75 | 13.417 28 | 2.693 80 276 59 34.162 71 ul 3.064 53 
_ Pafferenza nel 1891 140 57,309 521 + 76892! + 6.837 750 + 83408 591 +4 421241 + 98.836 0214151 + 419591 


nali cela ns de — _—. —_ I TT EH HKE —_ . « — _—_ 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI daîl'11 al 20 Febbraio 1891. 


i 


I Ù 
Ù 


=) ia n da 

 & È s 5 E E <= Lal e a a 

i <a £ © = N E L= e 4 19 dra pe o) 

Y Sh SE £ È n ip ci 3 E Ts o So 

& DIE e < 4. e Ma =» «8 = 5 S) pi 

Da ns a ò & E = ho E 8 223 Ta S p 

2 > > k E 2 Sa © s - 3 IRSZ DA S 

4 sc: Do > = (e) feta; > vendi e: < sd 

> È e ai Le = £3 a 
| Chil, 32 | Clal. 108°} Chil. 14 | Chil. 24 | Chil, 44 | Cil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Cul. 75 | Chil. 45 5 | Chi. 1 18 
Viaggiatori. Loc 606 ee +0. | 3.131.600 9,8011150 760,55] S42.60| 2,252,25 2,509.05|" 4,022.20/ 4,466. ca; 1,022.90 4,113.60 1,664.60 1,093.20 
Bagagli e Cani. . Sd 4010) 204.05, 10.95] 6.10 30.400 2.25 53.50] 63. 18.20) 39.70. 9.65" 4.00 
Merci a G. V. ed Accelerata. . | Ri. 675.40, 77.00) 116.55] = 218.03! 67.60 121.00 nano] 313.00 318.60! 176.40 27.50 
Merci ab. Vis e ia Se 2300 5.542,60 B29.00! 3.886,75 60U.60, = 20.60/ 3.053,72] 2,032.40/ 709.50) 3.843.45| 846.80! 201.00 
ToraLt . . 0a 793.20! 17.223,20, 1,996.75) 4.852,00] 3,102.50, 2,650.40|  7,290.75) 6,861 55) 2,133.60| 8 318,35, 2,897.45; 1,325.70; 
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(è ST OE I 4 


SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


®; 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


i, x Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

{ I Sigg. ei. $sinica elia e Cl. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

. o* - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUFr, Torino) hanno la Rappresentanza (Xenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
à " o 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato = Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885 : 145,670 metri quadrati ai 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


scri room Messamae — PP TI MACCHI, IZAR E C. 
TARDY E BENECH|{smraso 


SAVONA ® Via Carlo Farini, N. 27 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.0 DEAR 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, FABBRICAZIONE MECCANICA 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 


hisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 5 I :ndî 
= RR nuovi © usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. Bolloni, Ramponi 8 Chiodi 


Depositi: TORINO-SAVONA per armamento di ferrovie e tramways, 
& Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


I 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


No delle dla n tutto. il DI dicembre 1887 Aumeuto di freni Westinghouse automatici 


ao —@@ CATE e — 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE |e carrozze 


.« 7 irocomo-| cARRI 
TIVE e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni... . . 18,926|119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2.911] 10,004 Ill  ammento in quattro anni 
RL e Lo 21.837|129,462 jY © mezzo . . . . ... 8,705| 74,168 
ig e pi, Jaar r è mms 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L ITALIA Torino — VIA OSPEDALE, 26. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON- MÉDITERRANEE. 
Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR 
BILLET8 SIMPLBS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
D Lonpres Paris LonxporeEs ò ceuxr de ou POLE Brindisi dont w validité est de 80 
es points ci-contre ARIBS jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 
po (1) (2) (4) les gares P-L-M situges sur l'itinéraire et à six stations ita- 
ox —oi-t_ ————_—_—-+>P+——_—_——___— et mumeW4al'Iemnee dé sE Chola: En sua des prix Somolorad il est 
percu pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
Ire ame | lre | 2me | validité | Po | 2me validité lre | 2me pron des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 


classe | classe | * (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
(3) Billets valables pendant 80 jours. 
BiLLET8 D'ALLER sr RETOUR. 


Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe 


— _————» ——r———— TI _—_—rTr—— }} —____________—_r_—_— y! '————— —— _—___rTmT— — r— 


Tuia .... 12 10|128 65] 98 60| 783 40/45 jours |288 50/210 — 80 jours 160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
| Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 8 fr. 50 
Milan. .... e” 40,134 90/116 65] 86 —|45 jours  |288 50/210 —;80 jours 172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
| onu Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
% (*) = vorage urs partis do Brindisi ont la facult6 de 
vourne . .. » 65|159 15/142 15/103 90 —_ —_ — — —_ — se rendre de Foggia à Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence . .. a 223 05/164 35/149 55/109 10 — _ —_ _ — _ Dillati ils iront ensuite è lenrs frais rejoindre l'itinérairo 
via Génes à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Remo ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — — — — — — verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... (06 95/209 05/213 45/153 80 — _ — —_ — — | gare, PAEDio: sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 
Florenee , .. leso 85/169 40/156 85/114 15 — — — —_ — —_ (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
sn se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... Bologne 269 60/196 90/|196 10/141 65 —_ —_ — —_ —_ —_ ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
| cette dernière voie. — Inversement,. les voyageurs allant 
Naples .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (**) [494 40/364 60 —_ —_ —_ à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
ai via Naples . {881 70/240 85/258 20/185 10/6 mois (°) |556 20/407 95 —_ — — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) . . (5) La durée de validité des billets d’aller et retour 
via Bologne |808 40/224 05|234 901168 80/6 mois 588 95/395 80 —_ —_ —_ Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris à Turin un billet de voyage circu- 
Messine (via Naples) ... ‘1376 75 278 10/803 25! 217 85 — — —_ —_ _ — laire intérieur italien. 
’ 
ALLER Service entre Londres, Paris et l'Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
BT A T IONS | lrecl. | lre, 2me classe | lre, 2me classe 5 È STATIO N S Ile, 2e cl.| le, 2e cl. | 16, 2e cl. lo, Ze cl.| dB w 
i a) er) ln 3° © “a — * => - i. 49 
(*) |© e le 2a cl. | |kes 
Charing-Gross. Dép. | 8 20 m.| 11 — matin | 815scir |2g& || Naples ......... Dép. | 8 50m - |8108.| 5a 
Londres } Victoria .-.—|880m.| 11— matin | 815gs0ir |=4£ || Romo........... — | 3—-s.| — — |nt105.|wFr 
i, MEKCKTEETE — {10 20 m.|j 1— Soir | 10 25 soir sat E; SIARGNON' > i iii — 1 9308. | — | — 6 35m] #09 
(heure anglaise). . . . per. | Midi 2 20 soir | Min. 10 Cia | Brindisi.....,. — | 558m.j — | — 925m.| E, E 
Calais-maritimo .... di RE RT — 18—-gs: — | 540m.[Z9 £ 
(heure frangaise). . . \Dep. | Midi 40 | 2 52 soir | 104 matin |55" IO.OgnO +. +. 000007: no) 1 40m. —- — 10 55m.| # E° 

1 G ( Arr. | 1 35.8. — | 1 58 matin t © 2 Alerandrio........ — | 6 30m. —_ 10 46 m.| 510 s.| SLI 
Boulogne-Gare . . . . . {Dép. | 1 27 8. _ 1 50 matin |&k8$& Tarta: Gi Lei s - Arr. | 821m. - 12 308.1 705s8.| "3" . 

° Arr.| 3 288. 5 17 soir 3 46 matin |Gg° I = = —_. orli 
e a Dép. | 3335. | 5 22 soir 3.81 matta |a ® o ci sai È 97-14 e 0-7 pl Le 
RAPES AIB + evi Dip. — rata ai an, l'RSS 
Paris-Nord ..,.... \ Arr. DO z 15 soir | 390 matin d= pe: Livourne.. . .... — | 9508. — i —m.| 1508.| =. 2055 

iDé6p. {| 37 gl ecir | Gl9main |S3 dg Florence — |845s.| — — 11 85m.| ES” 

Pazis-Lyon (Bufef) .. Arr, | 6319. | 817580 | 9710 matin (SHE pi, ee riti: loss] Do |4dom. | get FE 
e 2ecli. |la2ecl.(A)| le, 2ec ie, ci, | 102%ecl. | 9 e | San-Remo ..... — | 8 288. — 3 50 m.|11 57m.|  &_ 

Paris-Lyon (Buffet) .. Dép. | 7 —s. | 19 —s.| 9155s.| 8 50m.|11 15m.|s "iS OO VESPE — | 8 80m. —_ | 855 m.| 710s.|8=54 
_ TRENI Arr. |Minuit 05! 1 44m.| 2 19m.| 2225.| 5885. > a li RNA Arr. | 7 26m — |12 308. 110 35 8. $P-.2_ 
PIERO — 6 28 m, — | 855m.| 8528, — CRAC e e = vet un si Ekde 

mupore da, ATA LI — ; 43 ni — 10 59m. do | vu a = > Mila Dé n se: 10 90 m | te © dz 
Aîx-les-Bains ....... — | 502 m. |6 23m.| 8 —m.| 820s.|11 458 (Sea T i. 10000000, Pas Di ii vi Tia O 8.705 
Chambéry ......... — | 5 82 m. | 6 48m.| 830m.| 855 8.|Min. 07 SH55:S|- cl AE MIRI III elia Me a 
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3 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA > 
DI COSTRUZIONI? METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: Napori, 24, Via MEDINA 
Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


——& 


L'IMPRESA INDUSTRIALE LUALLANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio dl To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 


i @ All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 


uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due untci diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 


| Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


| 


TORINO — {3, Via Finanze, 13 — TORINO 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Dani dello Stato. 3 


‘FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


_————€--—— _— — —— 


AOCIAI LE 1% FERRI 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ 


Società Anonima - Capitale versato L. 3,500,000 


TORINO — PAVIA — BERGAMO 
Sede Sociale: Torino, Piazza San Carlo, IN. 5 


——» 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Generale Ordinaria per il 
giorno 14 marzo 1891, all'ora una pomeridiana, negli Uffizi della Società 
in Torino, piazza S. Carlo, 5, per discutere e deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 
. Relazione del Consiglio d’Amministrazione ; 
. Relazione dei Sindaci ; 
. Presentazione ed approvazione del Bilancio dell’Esercizio 1890 e 
determinazione del dividendo ; 
. Acquisto terreno; 
Nomina di Amministratori ; 
. Nomina di Sindaci e determinazione della retribuzione loro devoluta 

(Art. 154 Cod. Comm.). 

NB. — Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all’art. 7 dello 
Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pom. del 
giorno 13 marzo 1891, presso la Società Generale di Credito Mobiliare 
Italiano, via Ospedale, 24. 

Torino, 10 febbraio 1894. 


I] Presidente del consiglio d'Amministrazione 


UT Coro 


nti n lg e it ite E arci cei name 


Due si 3a è = i co 


| TRINO, 1891 — Tip... 8 Lit. CAMILLA E BertoLERO, Via Ospedale, 0° 3 


LUIGI CAPRILE 


SUCcessore 
DECKER et C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA _ 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f©O. 


CHAMINS DE PER: SOPERSTRUCIURE 


par E. DENARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessotres de la voie 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


MANUALE DI CELERIMENSORA 


Tavole del valori natarali 
delle linee trigonometriche di 1° in I° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire 8. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Riparazioni ed affivegsuanti-di-eppertoni 
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VITORE DELLE 


eavdegli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 
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Sabato, 7 Marzo 1891. 
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VARZI 


STRADE FERAATE 


Num. 10. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


vori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
I SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
| ÀAnnunzi . Cent.30  » 


mu” Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


se e ®© es0 es e o ès e se se è as 
— —————_— _ 


serbe 


-— —. Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 18 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovie, finanza e tesoro (dall’esposizione finanziaria dell'on. Luzzatti). — Istruzioni 


del nuovo Ministro dei Lavori Pubblici. — Nuove costruzioni della Rete Sicula (Stato dei lavori al 1° febbraio 1891). 
— Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Cronaca 
parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Bibliografia (Tavole per il tracciamento delle curve, del- 


l'ing. A. Taddei — Dizionario tecnico-legale, del prof. F. Buffalini — Volani e regolatori a forza centrifuga 
nelle motrici a vapore, dell'ing. U. Ancona). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunsi. 


cn ini 


FERROVIE, FINANZA E TESORO 


Le Casse per gli aumenti patrimeniali delle reti Mediter- 

— ranea, Adriatica e Sicula, e le costruzioni ferroviarie 
dello Stato nell’Esposizione finanziaria del Ministro del 
Tesere (2 marzo 1891). 


. AÌ riprendersi dei lavori della Camera dei Deputati, nella 
seduta del 2 corrente, il ministro del Tesoro, on. Luzzatti, 
presentò le note di variazione a tutti gli stati di previsione 
per l'esercizio dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1892 per un 
totale di L. 36,859,398.77 di nuove economie (oltre quelle 
introdotte dal sno predecessore, on. Grimaldi, per l'importo 
di L. 9,263,550), fra le quali L. 5,644,318.52 nel Ministero 
dei Lavori Pubblici (1). 

L’on. ministro Luzzatti chiarì di poi brevemente gli effetti 
finanziari delle proposte economie ed, estendendosi a con- 
siderare le difficoltà della finanza e le condizioni del Te- 
soro, trattò ampiamente dei modi per sistemare ed alleviare 
il debito del Tesoro stesso. 

E noi da questa seconda parte dell'Esposizione finanziaria 
stralciamo specialmente il brano che riguarda i fondi delle 
Casse per gli aumenti patrimoniali delle reti Mediterranea, 
Adriatica e Sicula e le costruzioni ferroviarie dello Stato. 


« Tutta la politica finanziaria ed economica del Governo 
sarà inform ta a questo principio che il progressivo miglio- 
ramento dell'economia nazionale sia coordinato al pareggio 
tel bilancio, alla sistemazione «el Tesoro, al rinrdinamento 
della circolazione; perchè non è il bilancio dello Stato che 
debba rifarsi a scapito «dell'economia naziovale, ma il rifio- 


(1) Circa lo Stato di Pidgin dell: spesa del Minisiero dei Lavori Pubblici per 
Vesercizio nsfario dal lo luglio 1891 al 380 giugno 1892, presentato alla Ca- 
mera dei Deputati nella seduta del 18 dicembre 1800, dall'in allora ministro ono- 
revole Grimaldi, vedi, per richiamo, « Cronaca parlamentare » del n. 8 del corrente 
anno, 

Circa le Costruatoni ferroviarie nello stesso esercizio 1891-1892, vedi lo speciale 
articolo nal successivo n. 4, a pag. 52. 

Circa, infine, alle istruesoni o prorramma del nuovo Ministro dei Lavori Pubblici, 
rimandiamo i nostri lettori alla Circolare dell'on. ministro Branca, che pubblichiamo 
im questo stesso numero. 


rire di questa che ridonerà forza ed elasticità al bilancio 
dello Stato. 

« Ma a due altri punti deboli della nostra finanza con- 
vien pensare e provvedere, poichè la sola critica rappresen- 
terebbe, come fu ben detto, la potenza degli impotenti, se 
denunziato il male non si accennasse il rimedio. 

« Vogliamo alludere ai fondi delle Casse per gli aumenti 
patrimoniali nelle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula e 
alle costruzioni ferroviarie dello Stato. 

n'e 

« Alle Casse patrimoniali, che stanno figliando in silenzio 
e quasi inavvertitamente dei debiti latenti, urge provvedere 
perchè fra qualche tempo non si debba attendersi una di 
quelle tristi rivelazioni, delle quali non ha difetto la storia 
delle ferrovie in Italia. 

« A tale fine, e dopo aver bene investigata la situazione 
di queste Casse e provveduto alla tutela dei diritti del Go- 
verno, presenteremo un disegno di tegge inteso a fissare un 
concorso stabile annuo a favore di esse, a fondo perduto, 
senz'illudersi sulla possibilità di rimborsi futuri, poichè le 
necessità continue dei progressi ferroviari saranno a mala 
pena seguite in appresso da qualsiasi aumento si possa spe- 
rare sulla partecipazione delle Casse al prodotto lordo. 

« E confidiamo di trovare negli stessì ordini ferroviari i 
mezzi idonei in modo che senza nuovi carichi dei contri- 
buenti si risolva anche questo complicato affare. 


« Rimane l’altro problema, che in verità è anche il più 
grave, e sul quale si avrà occasione di ragionare nelle pros- 
sime discussioni; riguarda il crescente danno finanziario eri 
economico, inflitto al paese dalle continue emissioni di 0b- 
bligazioni ferroviarie, le quali, nonostante il valore intrin- 
seco del nostro credito pubblico e i provvedimenti virili ch» 
abbiamo preso e prendiamo per consolidarlo, si sono fatt 
A ragione necessarie pel momento in cui si negoziavano, ma 
che non appagano la coscienza nazionale. Un popolo, il quale 
nei momenti più difficili ha mantenuti illesi ì proprii im - 
pegni, e anche nelle jatture del corso forzoso e dei grossi 
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disavanzi ha pagato all’estero, in oro, puntualmente, gli in- 
teressi del suo debito, in tre anni, senza disturbare i ser- 
vigi dello Stato, ha diminuite e sta per diminuire le spese 
effettive in modo permanente di ben oltre 100 milioni, e 
oggi è vicino ad afferrare di nuovo la cima del pareggio che 
aveva perduta, senza orgoglio fastoso merita dal credito pub- 
blico del mondo un più alto giudizio. i 
« Ma i popoli, come gli individui, ottengono a fido il 
denaro altrui nella ragione inversa delle loro domande; 
quindi bisogna scemare all’estero le domande di prestiti per 
le costruzioni ferroviarie. l 
« A tale scopo sin dal bilancio dell'esercizio 1891-92 il 
mio collega dei Lavori Pubblici, nella nota di variazioni che 
oggi vi ho presentato, chiede al Ministero del Tesoro 19 mi- 
lioni di meno di obbligazioni; e si continuerà questa accu- 
rata revisione anche in appresso, non a fine di mancare 
agli impegni solennemente assunti dalle leggi, ma col pro- 
posito di cominciare le costruzioni dopo che siano esatta- 
mente studiati i progetti, in guisa che le opere iniziate non 
s'arrestino a mezzo e costino invero secondo le previsioni 
e non un tanto di più. i 
« Ma quand’anche si diminuisca, sull’esempio del pros- 
simo esercizio, l'emissione annua delle obbligazioni ferro- 
viarie e si possano risparmiare le emissioni successive per 
le Casse ‘patrimoniali secondo i disegni che vi proporremo 
er la loro sistemazione, tutto questo non basta ancora. A 
influire potentemen'e sul credito, bisogna fare colle entrate 
effettive una parte delle costruzioni, secondo i buoni precetti 
di una sana finanza. Prendiamo impegno di consacrare tutta 
la mente nostra alla ricerca di quelle economie organiche 
che migliorano, semplificano, discentrano ì servizi pubblici, 
li liberano dai vincoli burocratici e perciò ne accrescono 
l’effetto utile ». 


———————m—— —___r__—_y_mer——@Tmr@_————.— 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI 


ISTRUZIONI DEL NUOVO MINISTRO. 


In data del 28 febbraio p. p., il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, on. Branca, ha trasmesso ai Funzionari dell’Ammini- 
strazione dei Lavori Pubblici e ai Prefetti del Regno la se- 
guente CIRCOLARE, il cui oggetto è precisamente indicato col 
titolo: Istruzioni DEL MINISTRO. — 

E sotto questo titolo contiensi il programma del nuovo 
Ministro dei Lavori Pubblici; programma, a cui abbiamo già 
accennato nel n. 8, prendendo allora occasione dal discorso 
tenuto dallo stesso Ministro nella prima seduta del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblicì a cui egli intervenne. 


—= “ERIC mt n n_ 


Chiamato all'onore di reggere l'Amministrazione dei Lavori Pub- 
blici, ho assunto l'ufficio col proposito di rispondere, per la parte 
mia, all'indirizzo reclamato dalla volontà nazionale, procurando la 
più severa economia nelle spese in questi momenti, che dobbiamo au- 
gurarci transitori. . ne 

Più che con la limitazione sensibile nello sviluppo dei pubblici la- 
vori, economie potranno ottenersi con oculatezza e ponderazione nel- 
l'impiego dei fondi assegnati. n Lau 

All’impulso frettoloso dei lavori, sérto dal rigoglio di vita di un 
popolo rinnovellato, che entrava con balda fiducia nell'odierno mo- 
vimento economico, deve seguire una sistemazione ordinata, che per- 
metta di raggiungere i massimi risultati coi mezzi meno dispendiosi. 

A questo fine gioverà anzitutto lo studio diligente dei progetti, 
preceduto da rilievi ed assaggi. I capitoli d’onere occorre siano for- 
mati in modo da contenere patti precisi, chiari, completi, e tali da 
eliminare ogni pericolo di contese. i —" l 

Nei progetti di manutenzione è necessario che i Capi d'Ufficio e 
i singoli Ingegneri determinino bene i lavori più utili e la scelta dei 
materiali, in guisa che alla previsione risponda, per quanto è pos- 
sibile, l'esecuzione. Massimo scopo da tener presente dovrà essere 
quello di opporre efficace e duraturo riparo contro i periodici e ine- 
vitabili deterioramenti delle opere. i | 1 

Le proposte pei contratti di manutenzione dovranno inviarsi con 
anticipazione sufficiente, affinchè siano evitate proroghe di quelli in 
corso, le quali, se pur pattuite, non sono da ritenersi ammissibili che 
in casi eccezionali. 


Nell'ordine dei lavori Lisognerà preferir quelli intesi a conseguire 
una immediata utilità economica. Quindi èJopportunotavere in mente 
di affrettare il compimento delle opere già in corso, piuttosto che ini- 
ziare le nuove. I lavori spesso cominciati senza i sufficienti, e 

i interrotti, sono stati cagione di deperimenti e di rifazioni, che 

o accresciuto oltre misura il costo delle opere. Queste maggiori 
spese con minuziosa cura converrà impedire si ripetano per l'av- 
venire. 

Occorre che le consegne siano fatte senza indugio e in modo com- 
pleto, o con la maggiore estensione, quando per patto o per forza 
maggiore non possano aver luogo che ialmente. 

Per poter esigere dagli imprenditori il rispetto ai contratti, l'Am- 
ministrazione deve dimostrarsi sollecita nell’ordinare i pagamenti, 
come nel procedere ai collaudi e nel liberare le causioni. 

Quando fatti sopravvenuti e imprevedibili obbligheranno a varianti 
od aggiunzioni di lavori, converrà farne esame accurato, e presen- 
tare in tempo le opportune proposte al Ministero. 

Le trasferte dovranno restringersi nei limiti più discreti, ed essere 
proporzionate all'importanza e difficoltà delle opere. 

irca le strade comunali obbligatorie, vorranno considerare i si- 
gnori Prefetti, i Direttori degli Uffici locali e i Funzionari chiamati 
al riscontro, che le più utili sono state già costruite, raggiungendo 
in gran parte i fini della legge 30 agosto 1868. E tempo quindi dar 
tregua al procedimento d'ufficio, conformandosi così al maggior ri- 
spetto delle franchigie municipali, ed al giusto riguardo delle con- 
dizioni finanziarie dei Comuni. L'azione degli Uffici deve limitarsi ad 
aiutare, piuttosto che a precorrere, l'iniziativa degli enti locali, che 
dei loro più speciali interessi sono i giudici migliori. 

Un altro desiderio giova ch'io manifesti. Nei tempi nostri in cui sì 
viva è la sollecitudine dei Governi civili per gl’interessi dei lavora- 
tori, sarà opportuno ricordare che le nostre leggi più recenti, ispi- 
rate ai nuovi bisogni, stabiliscono accanto ai maggiori intraprendi- 
tori le imprese collettive degli operai. Seguendo il provvido intento 
del legislatore, dovrà esser cura precipua applicare agli uni ed alle 
altre misurati criteri di giustizia e di equità. 

Nel tempo stesso invoco tutta la prudenza dei signori Prefetti per 
non eccitare i desiderî delle POprnsioni con promesse, che talvolta 
non si possono agevolmente soddisfare, e per non adagiarsi troppo 
di frequente sulle facili concessioni di lavori come mezzi di tutela 
per l’ordine pubblico. ni 

Al buon volere ed all’intelligenza di tutti i funzionari io affido, 
sicuro e tranquillo, pet pensieri. Mossi dal sentimento del dovere 
verso gli alti poteri dello Stato, e con la nobile aspirazione di rispon- 
dere con intelletto d'amore alle presenti necessità del Paese, essi con- 
tribuiranno efficacemeute coi loro atti quotidiani a raggiungere la 
meta comune, e sarà questo il maggior titolo di benemerenza. Con 
occhio vigile seguirò lo svolgimento della loro azione continua, ap- 
pinto tutte le forze dell'animo mio a fare giusta estimazione del- 

"opera loro. 

aì signori Prefetti, cui tanta parte dell’Amministrazione dei La- 
vori Pubblici è dalle leggi attribuita, non meno che dai Funzionari 
che più direttamente dipendono da questo Ministero, mi sarà data, 
non ne dubito, la più viva cooperazione. 

. Gradirò un cenno di ricevuta della presente. 

Il Ministro 
Branca. 


—— 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula | 


Stato dei lavori al I° febbraio 1891 (*). 


1. — Frerrovia Noro-Licata. 


La forza media giornaliera presente nei cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di gennaio p. p., fu di 
N. 0100 operai, N. 245 carri e N. 105 bestie da soma. 


4. Tronco Noto-Rosolini.— 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto il 98 0j0 degli sterri ed il 94 0{0 dei rinterri. 
Opere d’arte: il ponte a travata metallica di m. 35 sull'A- 
sinaro è eseguito per 95/100 del totale, e quello sul Tel- 
laro, pure a travata metallica, di m. 30, per 99100; i 
manufatti di luce da m. 3 a m. 10 sono eseguiti per 99/100 
del totale, e quelli da m. 0.50 a m. 3 per 97/100. Stazioni: 
sono in corso i lavori del fabbricato viaggiatori nella fer- 
mata di S. Paolo, il quale è eseguito per circa 1/3 del 
totale. Nel mese vennero iniziati: il fabbricato viaggiatori, 


(*) Per lo Stato dei lavori al 10 gennaio 1891, nel n. 5. 
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il magazzino e piano caricatore ed i cessi della stazione di 
Rosolini. Case cantoniere: il lavoro delle case cantoniere, 
sia semplici che doppie, è eseguito per 68/100 del totale. 
Passaggi a livello: è eseguito il 72 0j0 dei lavoro totale. 
Gallerie: sono in costruzione le gallerie Minniti (m. 128.50), 
Gioè (m. 330), Portella (m. 67.70) e Inferno (m. 154), le 
quali sono tutte quasi ultimate. 
2. Tronco Rosolini-Posaallo. 

Movimenti di terra: eseguito il 99 0/0 dello scavo ed il 
97 0/0 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 75/100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 410 per 99/100. Stazioni: nella stazione di 
Spaccaforno si è incominciato solo la rimessa locomotive. 
Case cantoniere: eseguite per 86/100 del lavoro totale. Pas- 
saggi a livello: compiuti per 90/100 del lavoro complessivo. 


3. Tronco Poazallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguito il 96 0/0 dello scavo e il 
90 00 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti da m. 0.50 


a m. 3 sono eseguiti per 98/100 del totale, ed i manufatti , 


da m. 3 a m. 410 sono quasi completamente ultimati. Sta- 
stoni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
92/100, il magazzino merci ed il piano caricatore per 931100 
ed i cessi per 98/100; Sampieri, sono fatti 710 del fab- 
bricato viaggiatori, 8j10 della tettoia del piano caricatore 
e 4[10 dei cessi. Case cantoniere: è compiuto il 77 0/0 del 
lavoro totale. Passaggi @ livello: eseguiti per 90/100 del 
loro complesso. 
| . 4. Tronco Sampieri-Scicli. 

Movimenti di terra: eseguito il 94 0/0 degli sterri è 
180 0/0 dei rinterri. Opere d'arte: i manufatti da m. 0.50 
a m. 3 sono fatti per 70/100 del loro totale e quelli da 
m. 3 a m. 10 per 86{100. Stazioni : Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore ed i cessi; e sono già eseguiti: 77100 del primo, 
87/100 del secondo e metà del terzo. Case cantoniere: ese- 
guite per 24/100 del loro totale. Passaggi a livello: com- 
piuti per 3/4 del loro complesso. 


5. Tronco Scicli-Modica. 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 75j100 degli sterri 
e 75/100 dei rialzi. Opere d'arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 98;100 
del totale; i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti 
per 781100 e quelli di luce da m. 3 a m. 10 per circa la 
metà. Stazioni: è incominciato il fabbricato viaggiatori della 
stazione di Modica, del quale sono eseguiti 3(10 circa. Case 
cantoniere: il lavoro fatto corrisponde a 18/100 del totale. 
Passaggi a livello: i relativi lavori sono appena iniziati. 
Gallerie: ve ne sono in costruzione 4: Fiumilato di m. 53, 
Mandorlese di m. 322, S. Martino di m. 87 e Modica di 
m. 1689. Lo scavo in piccola sezione è ultimato nella prima 
e nella seconda, ed ha raggiunto m. 78 nella terza e m. 6410 
nella quarta. 


6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 


Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 75100 
ed i rialzi per 43100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte 
a tre arcate, di m. 15 cadauna, sull’Erminio è eseguito per 
701100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate, di m. 8 ciascuna, 
sul Veninata per 50{100; il lavoro dei manufatti da m. 0.50 
a m. 3 ha raggiunto il 60 00 del totale, e quello dei ma- 
nufatti da m. 3 a m. 1011 50 0{0. Stazioni: nessun lavoro 
è stato ancora eseguito per la stazione di Ragusa Inferiore. 
Case cantoniere: eseguito per 35/100 del totale. Passaggi 
a livello: fatto il 40 0{0 del lavoro complessivo. Gallerie: 
sono in costruzione le gallerie: Costa del Diavolo di m. 418, 
Fiumara Grande di m. 652, Ottaviano di m. 500 e Piese 
di m. 140. L’avanzamento della piccola sezione ha raggiunto 
m. 160 nella prima, m. 600 nella seconda, m. 450 nella 
terza e m. 120 nella quarta. 


I. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. © 
Movimenti di terra: è già eseguito il 50 0{0 degli sterri 
ed il 45 0j0 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da metri 


0.50 a m. 3 sono eseguiti per 30/100 del: totale e quelli da 
m. 3 a m. 40 per 19/100. È quasi compiuto il viadotto a 
ò arcate, di m. 8 ciascuna, sul Cavo Grande; il viadotto a 
7 arcate, di m. 12 ciascuna, sul San Leonardo è eseguito 
per 29/100 del totale; e quello a 4 archi di m. 6 ciascuno, 
più uno di m. 42 sul Misericordia è eseguito per 12100. 
Stazioni: nessun lavoro venne ancora eseguito per la sta- 
zione di Ragusa Superiore. Case cantoniere: eseguito per 
35/100 del lavoro totale. Passaggi a livello: il lavoro ese- 
guito corrisponde a 12/100 del complesso. Gallerie: sono 
sei, cioè: Monte di m. 78, Perato di m. 4016, Ragusa di 
m. 941, Cappuccini di m. 31.50, La Croce di m. 702 e 
Castiglia di m. 56. La prima e la sesta non sono ancora 
iniziate; nelle altre l'avanzamento dello scavo in piccola se- 
zione è il seguente: m. 345 nella seconda, m. 460 nella 
terza, m. 270 nella quinta; la quarta è già perforata. 


8. Tronco Ragusa Superiore-Vittoria. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 48100 di sterri e 
009x100 di rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a 
m. 3 sono compiuti per 59100 e quelli da m. 8 a m. 10 
per 68/100 del totale; è eseguito per 66/100 il viadotto in 
5 arcate della luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il via- 
dotto Paolina in 3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è ese- 
guito per 48;100. Stazioni : nessun lavoro venne eseguito 
per la fermata di Donnafugata e per la stazione di Comiso. 
Case cantoniere: eseguito il 46 0/0 del lavoro totale. Pas- 
saggi a livello: compiuti per 20{100 del loro complesso. 
Gallerie: vi sono due gallerie, quella di S. Giovanni, di 
m. 429, già perforata in piccola sezione per m. 388, e 
quella Boncampello, di m. 60, non ancora iniziata. 


9. Tronco Vittoria-Terranova. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 66/100 di sterri e 
931100 di rialzi. Opere d’arte: sono fatti 46/100 dei ma- 
nufatti da m. 0.50 a m. 3 e 31[100 di quelli da m. 3 a 
m. 10; il ponte a travata metallica di m. 30 (centrale), 
più due laterali da m: 5 ciascuna sul Durillo, è eseguito 
per 29/100; il ponte a travata metallica di m. 20 sul Gela 
è eseguito per 45/100 del totale. Stazioni: stazione di Vit- 
toria, il fabbricato viaggiatori è fatto per 30100; il ma- 
gazzino merci ed il quano caricatore per 20/100, ed il fab- 
bricato cessi per 60100 del totale. Fermata di Biscari: 
eseguiti 10/100 del fabbricato viaggiatori. Case cantoniere: 
eseguite per 44/100 del loro totale. Passaggi a livello: 
nulla ancora d’eseguito. i | 


10. Tronco Terranova- Licata. 


Movimenti di terra: si possono ritenere come ultimati 
tanto gli sterri che i rialzi. Opere d’arte: tanto gli acque- 
dotti di luce da m. 0.50 a m. 3 quanto i manufatti da m. 3 
a m. 40 sono ultimati, e compiuti del pari sono: il ponte 
sull’ Imera a tre travate metalliche, di cui la centrale di 
m. 36 e le laterali di m. 32; quello a travata metallica 
della luce di m. 14 sul Cattano; il ponte di m. 30 sal 
S. Pietro; e quello in ferro di m. 14 sul Columella. Sta- 
stoni: i fabbricati delle stazioni di "Terranova, di Falconara 
e quelli della fermata di Rutera sono prossimi al loro com- 
pimento. Case cantoniere e passaggi a livello: eseguito per 
36/100 delle prime e 90/100 dei secondi. L'armamento di 
questo tronco, che è lungo km. 34, è quasi ultimato (4). , 


II. — LINFA ScoRrDIA-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di gennaio p. p., fu. di 
N. 2620 operai, N. 195 carri e N. 100 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 82/100 di scavi e 
83[100 di rialzi. Opere d’arte: quasi ultimati gli acquedotti 
di luce da m. 0.50 a m. 3. ed eseguiti per 83/100 del to- 
tale i’ manufatti da m. 3 a m: 410. Stazioni: fermata di 
Fildidonna, fabbricati viaggiatori eseguiti per 75j100 e per 


(1) Circa l'apertura all'esercizio di questo tronco Terranova-Zicata vedi nello 
« Informazioni » di questo numero a pag. 152. 
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100 la tettoia ed il piano caricatore; stazione di Mili- 
tello, i vart fabbricati hanno raggiunto il seguente stato di 
avarizamento: fabbricato viaggiatori 86/100, il magazzino 
merci e piano carieatore 75/100, i cessi 86/100. Case can- 
toniere: eseguiti circa 78/100 del lavoro totale. Passaggi 
a Livello: eseguito il 47 0/0 del lavoro complessivo. 


2. Tronco Militello-Vizaini. 


Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchè gli 
sterri sono eseguiti per circa 954100, e ad ultimare i rialzi 
manca solo il 2 0/0. Opere d'arte: sono eseguiti 98/100 
degli acquedotti di luce da m. 0.50 a m. 3, e sono ulti- 
mati i manufatti da m. 3 a m. 410. Stazsoni: fermata di 
Mineo, eseguiti 47/100 del fabbricato viaggiatori, 61/100 
del magaezino merci e del piano caricatore, ed il 10 0/0 
dei cessi; stazione di Vizzini: è ia costruzione il solo ri- 
fornitore dell’acqua, del quale è eseguita circa la quinta 
parte. Case cantoniere: il lavoro fatto corrisponde a 56/100 
del totale. Passaggi a livello: sono eseguiti per 55/100 del 
lorò complesso. talletie: suno due, entrambe già perfbtate 
in pitcola* sezione, l'una detta Grotta Bianca, di m. 328, e 
l’altra déttà Calvario, di m. 364. 


3. Tronco Viazini-Grammichele. 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 30/100 di sterri e 
30100 di rialzi. Opere d’arte: i lavori degli acquedotti di 
luéè da tn. 0.50 a m. 3 None eseguiti per 20/100 del loro 
totale. I lavori per le stassoni, i; gi a livelto e le case 
camtoniere sono appena incominciati. 


4. Tronco Grammichele-Caltagirone. 


Movimenti di terra: eseguiti per circa 45/100 degli sterri 
e per 481100 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 sotto eseguiti per 70/100 del loro to- 
tale, ed i manufatti da rn. 3 a m. 10 per 63/100. Sta- 
sioni: sono in corso di costruzione i varî fabbricati della 
stazione dî Caltagirone, i quali, in media, sono eseguiti per 
circa 25/100 del loro complesso. Passaggi a livello: è fatta 
circa ta quinta parte del lavoro totale. Case cantoniere : 
soho appena iniziate. 


ATTI VFPFIGIALI 
cbndernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gassetta Ufficiale del 2 marso 1891 (N. 50). — Reglo 
Decreto 6 febbraie 1891, numero LIV (Parte supplementare), 
con cui è approvato il nuovo piano regolatore edilizio del- 
l'abitato di Lacco Ameno (Napoli) compilato dall’aiutante 
del Genio civile Enrico De Santo in data 4 luglio 1890, e 
visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. -—- Per l’attuazione del 
piano è assegnato il termine di anni cinque a decorrere 
dalle data del R. Decreto. 


Gazzetta Ufficiale del 3 marzo 1891 (N. 51). — Regio 
Decreto 5 febbraîe 1891, numero LV (Parte supplementare), 
con cui è dichiarata opera ti pubblica utilità la sistema- 
zione della via principale interna detla frazione Casale, nel 
Comune di Roccapiemonte (Salerno), giusta il progetto o 
planimetria dell'ing. Gennaro Lerro in data 5 maggio 1886, 
vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espropriazioni 
e lavori relativi dovrattino compiersi nel termine di un anno 
a decorrere dalla data del R. Decreto. 


Gazzetta Ufficiale del 4 marzo 1891 (N. 52). — Regio 
Decreto 12 febbraio 1891 numero LVI (Parte supplementare), 
con cui è prorogato al 30 gennaio 1892 il termine utile per 
compiere le espropriazioni ed i lavori per la costruzione 
del Campo di tiro della Società Mandamentale per il tiro: 
a segno Nazionale di Chieti, in base al decreto 30 gen- 
naio 1890. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Stazione di Genova P. P. 
(Costruzione di fabbricato ad uso uffici ferroviari). 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha accordata l’approvazione del progetto 
presentato dalla Società del Mediterraneo per la costru- 
zione, sulla tettoia già adibita al servizio merci G. V. 
a Genova P. P. verso la via Andrea Doria, di un fab- 
bricato ad uso uffici ferroviari. La prefata Società del 
Mediterraneo ha acconsentito di anticipare la spesa al- 
l'uopo occorrente ammontante a L. 153,000 agli effetti 
dell'art. 101 del Capitolato d' esercizio; e quindi venne 
già indetta la gara per l'appalto dei lavori. 

i 
Ferrovia Avellino-Benevento. © | 

(Apertura all'esercizio del tronco Prata Pratola-Benevento 

completante l’intera linea) 

Da domani, 8, come abbiamo preannunciato nelle 
« Informazioni » del n. 9, verrà aperto all’esereizio il 
tronco Prata Pratola-Benevento (chilometri 9) che com- 
pleta la linea Avellino-Benevento (chilometri 30) e com- 
prende le stazioni di Tufo, Altavilla Irpina, Chianche e 
Benevento Porta Rufina. 

Queste sono ammesse a tutti indistintamente i tras- 
porti delle merci a grande e piccola velocità accelerata 
ed ordinaria ih servizio interno e cumulativo italiano, 
compresì i veicoli ed il bestiame, fatta eccezione per 
Benevento Porta Rufina che sarà abilitata al solo ser- 
vizio della grande velocità, non incluso quello della pic- 


cola velocità accelerata. Le dette stazioni sono fornite. 


di piano caricatore di testa e di fianco, della sagoma 
limite, e quelle di Tufo e Altavilla Irpina della grue 
della portata di 6 tonnellate e della bilancia a ponte 
della portata di 30 tonnellate. 

La linea Avellino-Benevento non è ammessa al tran- 
sito dei trasporti a piccola velocità accelerata ed ordi- 
naria; ed anzi per tali trasporti nonchè per quelli in 
destinazione o provenienza di tutte le altre stazioni della 
stessa linea, compresavi quella di Benevento comune 
colla rete Adriatica, devesi considerarla come disgiunta 
da quest’ultima stazione. 

>< 
Ferrovia Noto-Licata. 
(Per l’apertura, 29 corrente, del tronco Litata-Terranòva). 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 


rate della Sicilia ha dato le disposizioni occorrenti perchè 
il giorno 29 del corrente mese venga aperto all’esercizio 
il tronco da Licata a Terranova della ferrovia Noto-Li- 
cata, la cui costruzione le venne affidata colla Conven- 
zione 21 giugno 1888, approvata colla legge 20 luglio 
successivo, N. 5550 (serie 33).. 

La predetta Direzione ha all’uopo sottoposto all’appro- 
vazione governativa il progetto di orario dei treni da at- 
tivarsi sul tronco predetto, in occasione della sua aper- 
tura all'esercizio. Ci consta che un tale orario è combi- 
nato in guisa da rendere possibile ai viaggiatori di com- 
piere nella stessa giornata il viaggio d’andata e ritorno 
Terranova Caltanissetta-Terranova, lasciando loro un mar- 
gine sufficiente pel disbrigo dei proprii affari. 

>< 
Stazione di Saluszo. | 
(Nuovo progetto d'impianto della stazione e raccordi). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 

terraneo ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
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ferrovie gn nuovo progette per la stazione di Saluzzo (Fer- 
rovia Cuneo-Saluzze) compilato in relazione alle risultanze 
degli accordì intervenuti nella conferenza tenutasi fra i 
rappresentanti del Governo e della Amministrazione fer- 
roviaria nei giorni 28 e 29 del novembre 8. a. 

L'importo complessivo delle opere, secondo il nuovo 
progetto per l'impianto della stazione e pei raccordi colle 
linee di Moretta e di Savigliano, ascende a L. 1,076,833.95 
nelle quali figurano L. 134,576.54 per provvista di ma- 
teriale metallico di armamento. La spesa presunta per le 
opere da appaltare è di L. 592,392.68, di cui L. 512,580 
per lavori di terra, murari, ecc., e lire 46,811.70 per 
opere metalliche. La somma residua di L. 512,441.27, 
dovrà rimanere a disposizione della Amministrazione per 
le espropriazioni, la provvista del materiale di armamento, 
gli imprevisti, le spese generali, ecc. 


><I 
Stazione marittima di Venezia. 
(Impianto di binari per parco di vagoni, 
servizio deposito carboni, ecc.). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una pro- 
posta per l'impianto binari ad uso parco-vagoni e pel ser- 
vizio del deposito del carbone, nonchè per il prolunga- 
mento dei binari pel deposito dei carri- -cisterna nella sta- 
zione marittima di Venezia. La spesa all’uopo preventivata, 
non tenuto conto del materiale metallico di armamento, 
rileva a L. 151,500. I lavori verranno eseguiti in eco- 
nomia a forma dei comma 1 e 2 dell'art. 65 del Capi 
tolato di esercizio, fatta eccezione di poche opere la cui 
esecuzione sarà affidata per cottimo. 


. >< 
Stazione di Roccasecca. 
(Per $ lavors urgenti di ampliamento). 

Siamo informati che il giorno 22 dello scorso feb- 
braio ebbe luogo a Roccasecca una riunione dei rap- 

resentanti: della Direzione tecnica governativa per la 
errovia Avezzano-Roccasecca, del k&. Ispettorato di Cir- 
colo ferroviario di Roma e della Amministrazione delle 
Strade Ferrata del Mediterraneo, allo scopo di concor- 
dare i lavori che occorrono urgentemente per ampliare 
la stazione di Roccasecca in dipendenza della prossima 
apertura all’esercizio dei due tronchi della ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca compresi fra- Arce, Arpino e Sora, 

Nella predetta riunione venne concertato di limitarsi 
per ora alla esecuzione dei lavori strettamente indispen- 
sabili per un regolare esercizio; la cui spesa si presume 
non superiore a L. 70,000. 

>< 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Progetto d'appalto dei meccanismi fissi occorrenti per il tronco 
Lucca-Ponte a Moriano). 

La Direzione tecnica Governativa per la ferrovia da 
Aulla a Lucca ha sottoposto alla approvazione superiore 
il progetto di appalto dei meccanismi fissi occorrenti sul 
tronco da Lucca a Ponte a Moriano della ferrovia me- 
desima. La spesa, all'uopo preventivata, ammonta a lire 
15,691. 

Il materiale, la cui provvista è considerata in progetto, 
è il seguente: 


N. 4 segnali a distanza a disco girevole, ml. 3830 


di trasmisgione per segnali; 
N. 1 piattaforma girevole del diametro di m. 5.50; 
N. 1 gru da pesi della portata di 6 tonnellate; 
N. 2 sagome di controllo del carico dei vagoni; 
N. 5 ferma scambi. 


>KX 


Promozioni di grado nella Mediterranea. 
(Ispettore Principali ed Ispettori). 
Come abbiamo promesso nel precedente numero, pub. 
blichiamo le altre promozioni approvate nella seduta Uon- 
sigliare del 27 febbraio p. p. delle Ferrovie del Medi- 


terraneo. 
Segretariato della Direzione Generale : 


Peregalli eav. avv. Alessandro, da Ispettore 8 ff. IEPBSArE 
Principale; 

Fulcis dottor Lodovico, da Botto-Ispettore 8 Ispettore. 

Divisione Tecnica 

Bovone ing. cav. Carlo, da [ogegnere Capo-Sezione a fl. 

Ispettore Principale. 
Tariffe, Trasporti e Litigi: 
Schonbeck Marcello, da Sotto- -Ispebtora a Ispettore Capo 


Ufficio. 
Bagianeria Centrale : 
Amoretti cav. Carlo, da Cassigro 3 Cassiere Principale; 
Ferni . id. id. 
I° Compartimento — Movtiata e Traffica: 
Chiavazza ing. Attilio, da Sotto-Ispettore a Ispettore; 
Biglino Giuseppe, id. id. 
Sirtori i ing. Felice, id. id. 
Mantenimento, Sorveglianza e. Lavori : 
Crotti cav. dottor Francesco, da Capo-Sezione a Ingegnere 
Capo-Sezione Principale; 
Leixel dott. cav. Adolfo, da Ingegnere Capo-Sezione a 
Capo Sezione Principale ; 
Ovazza ing. cav. Emilio, da Capo-Sezione a Capo-Bezione 
Principale. 


Materiale : 
Rolandi Cesare, da Capo-Ufficio a ROSEO, 
Scotto Beniamino, id. id. 
2° Compartimento — Direstone Hiedino : 
Bizzarri Enrico, da Sotto-Ispettore & Ispettore. 
Movimento e Traffico: 
Cocciola Carlo, da Sotto-Ispettore a Ispettore. 
\ e 
| Per l'orario estivo 
delle line affluenti ai laghi della Lombardia. 


Facendo seguito all’informazione data nel n. 9 circa 
l'istanza della Mediterranea per la consueta convocazione 
a Milano della Conferenza, tra le Amministrazioni irte- 
ressate, a scopo di coneordare l'orario estivo sulle lines 
ferroviarie affluenti ai laghi della Lombardia, aggiungiamo 
che questa Conferenza si terrà il 12 corrente presso il 
R. Ispettore-Capo del Circolo Ferroviario di Milano: 

>< 
r l’Esposizione nazionale di Palermo. 
(Conferenza a Roma per facilitazioni nes trasporti). 

Ieri, 6, presso il R. Ispettorato Generale si è tenuta una 
Conferenza per lo studio delle facilitazioni da attuarsi per 
l'Esposizione di Palermo, Alla conferenza presero parte 
rappresentanti del R, Ispettorato Generale, delle Amminj- 
strazioni delle Strade Ferrate del Mediterraneo, dell’Adrig- 
tico e della Sicilia, e della Società di Navigazione Gene- 
rale Italiana. 

>< 
Progetto di ferrovia in Cipro. 

Siamo informati che due ingegneri inglesi, per .conto 
di una Compagnia formatasi in Inghilterra, hanpo di re- 
cente compiti gli studi d'una linea ferroviaria destinata 
a congiungere la capitale dell’isola, Nicosia, con Larnaca 
e poscia con Famagosta e Tricome. — 

La linea seguirebbe quasi il tracciato della via carroz- 
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zabile tra Nicosia e Famagosta fino a Kouklia, di dove 
una diramazione, piegando al sud, verrebbe a Larnaca, 
un’altra al nord andrebbe a Tricomo, ed una terza, se- 
guendo la direzione est, giungerebbe a Famagosta. 

La prima delle linee da costruirsi sarebbe Nicosia-Kou- 
klia-Larnaca. Il costo totale di questa linea, a sezione ri- 
dotta, compreso il materiale di locomozione, è fissato ad 
80,000 sterline, in ragione di 2000 sterline per miglio 
inglese, il percorso Nicosia-Kouklia-Larnaca essendo di 40 
miglia inglesi. I lavori dovrebbero incominciarsi subito e 
la linea essere terminata in un anno. 

La Compagnia chiede al Governo la garanzia del 4 070 
sul capitale impiegato, cioè circa 3000 sterline annue. 

La questione venne sottoposta al Consiglio Legislativo, 
che si riunirà nel marzo corrente; ad esso spetta l’ac- 
cordare o meno la chiesta sovvenzione. 

Se il progetto sarà, come sì spera, messo presto in ese- 
cuzione, la emigrazione operaia italiana potrà avere, per 
qualche tempo, questo nuovo sbocco. 

o | DX 
Conferenza a Bruxelles 15 maggio 1891 
per uniformare il servizio internazionale viaggiatori 
e bagagh. 

Sappiamo che il nostro Governo ha ricevuto da quello 
Belga la partecipazione che il giorno 15 del .prossimo 
maggio si adunerà a Bruxelles la Conferenza internazio- 
nale, di cui abbiamo già fatto cenno nelle « Informa- 
zioni » del n. 44 del 1890 a pag. 701. À 


Questa Conferenza — lo ripetiamo — ha per iscopo. 


di concretare lo schema di una Convenzione che abbia a 
regolare in modo uniforme le tariffe e le disposizioni ri- 


guardanti il trasporto dei viaggiatori in servizio inter-. 
nazionale; e ciò in base alle conclusioni della Terza Ses- 


sione del Congresso Internazionale Ferroviario, tenutosi 
nel settembre del 1889 a Parigi. 

Ad essa hanno aderito i principali Stati d’Europa. Ed 
il nostro Ministero dei Lavori Pubblici, previi accordi 
colle Amministrazioni Ferroviarie interessate, ha preso in 
esame la cosa, riservandosi poi di delegare i proprii rap- 
presentanti alla detta Conferenza. 

PZ 
Deliberazioni del Consiglio ds Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

1° Ha manifestato l’avviso che possa approvarsi 
l’atto di transazione concordato dall’Amministrazione go- 


vernativa colla Impresa Morosi e Calderai a tacitazione. 


di ogni vertenza sollevata da quest’ultima circa il col- 
laudo dei lavori di costruzione del tronco da Ogliastro ad 
Agropoli nella ferrovia Battipaglia- Castrocucco; | 
2° Ha ritenuto che si possa approvare un atto di 
transazione concordato fra l’Amministrazione governativa 
e la impresa Bandini, a tacitazione finale di ogni mag- 
giore pretesa di quest’ultima in ordine alla costruzione 
del tronco da Urbisaglia a Tolentino della ferrovia 
Macerata-Albacina; 
3° Ha dato parere su uno schema di contratto pro- 
posto dalla Società per le Strade Ferrate della Sicilia 
col sig. conte Emilio Siccardi, per l'acquisto di un ap- 
parecchio sussidiario di attacco per i veicoli ferroviari, 
da lui inventato. 
>< 
| Tariffe. 
È in corso il decreto ministeriale col quale verrà ap- 
provata, in via di esperimento per la durata di un anno, 


in — — —- 


l'attuazione della tariffa locale N. 207 P. V. peri tras- 
porti di mobili e sedie di legno curvato a vapore in 
partenza dalla stazione di Acireale per tutte le stazioni 
della Rete Sicula e per le spedizioni percorrenti almeno 
75 chilometri o paganti per tale distanza. 
Pd 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto definitivo del tronco Randazzo-Adernò della 
ferrovia Circumetnea; 

2. Progetto di una tramvia a vapore da Pisa a Marina; 
. 3. Progetto di un binario d'incrociv con posto telegra- 
fico presso il ponte Bormida fra le stazioni di Cengio e di 
Saliceto lungo la ferrovia Savona-Bra; 

. 4. Progetto di un piano caricatore stabile nella sta- 
zione di S. Giorgio delle Pertiche lungo la ferrovia Padova- 
Bassano; 

o. Progetto di consolidamento al km. 103 della ferrovia 
Viterbo-Attigliano. 


Con profondo dolore abbiamo ricevuta la partecipazione 
della morte del comm. GIOVANNI BORGNINI, avvenuta in 
Roma, la sera del 4 corrente. 

Ispettore di 1* classe del R. Genio Civile e membro del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, il comm. BorGNINI 
era tra i più autorevoli funzionari superiori dell’Ammini- 
strazione dei Lavori Pubblici. 

Nato in Asti nel 1824, era entrato nel Genio Civile nel 1847. 

Fratello al comm. Giuseppe, Senatore del Regno e pro- 
curatore Generale a Napoli, al comm. Secondo, Direttore 
Generale delle Ferrovie Meridionali, e all'ex deputato di 
Asti, Carlo, EGLI dedicò tutta la sua vita nel servire lo 
Stato con quella intelligenza e rettitudine che distingue tutta 
la famiglia Borguini. 

La sua salma fu ieri, 6, trasportata ad Asti, ove ebbe 
solenni ed affettuosi funerali da parte di tutta la cittadinanza, 
intervenendovi pure una numerosa rappresentanza delle 
due Società ferroviarie Adriatica e Mediterranea. 

Alla famiglia, ai fratelli, e specialmente al comm. Se- 
condo, le nostre più vive e sincere condoglianze. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


n 2 —_ n e Lune 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Note di variazioni a tutti gli stati di previsione 
per l'esercizio 1891-92. — Al riprendersi dei lavori parlamentari, 
nella seduta del 2 corrente, il Ministro del Tesoro, on. Luzzatti, pre- 
sentò le variazioni a tutti gli stati di previsione dei singoli Mini- 
steri per l’esercizio dal 1° luglio 1891 al30 giugno 1892, illustran- 
dole con un discorso od esposizione finanziaria ; di cui riportiamo 
in speciale articolo, in questo stesso numero, il brano che riguarda 
le ferrovie, la finanza ed il tesoro. 

Giunta generale del bilancio. — Nomine per surrogazione 
di membri. — Per il completamento della Giunta, in cuì eransi a 
surrogare 9 membri (1), la Camera addivenne alla votazione di no- 
mina nella seduta del 3 corrente. Un solo membro, l’on. Cappelli, 
venne eletto in questa prima votazione; fu proclamato il ballottaggio 
fra gli altri 15 candidati che ebbero maggiori voti. 

Nella votazione di ballottaggio, fattasi nella successiva seduta del 
4, furono eletti gli onorevoli: Chinaglia, Plebano, Lovito, Mussi, 
Fortis, Giampietro, Sonnino e Prinetti. 

«| —— Nomine del presidente e d'un vicepresidente della Giunta, 
di presidenti e relatori di Sotto-Commisstoni. — Il 6 corrente la 
completata Giunta ha fatto luogo alle seguenti nomine (2): 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » dei numeri 8 e 9. 

(2) Per la costituzione dell'Ufficio di presidenza generale e delle Sotto-Commissioni 
della Giunta, prima della sua parziale rinnovazione, vedi « Cronaca » nei numeri 51 
e 52 del 1890. 
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Nell'Ufficio di presidenza generale l'on. Cadolini, a presidente; 
l'on. Lovito a vicepresidente; 

Nella Sotto-Commissione pei bilanci della Guerra e della Ma- 
rina: l'on. Fortis a presidente; l'on. Giampietro a segretario; 

Nella Sotto-Commissione per $ bilanci dell'Interno e degli Esteri: 
l'on. Martini Ferdinando a presidente; 

L'on. Cadolini a relatore generale del bilancio d’assestamento. 

Presentazione di relazione. — Nella seduta del 2 corrente l'on. 
Carmine (1) presentò alla Camera la relazione sull'eccedenza di spese 
d'ordine ed obbligatorie per l'esercizio 1889-90. 


Commissioni. — Costituzione. — La Commissione per il disegno 
di legge sulle tramvie a trazione meccanica e ferrovie econo- 
miche (2), ha nominato a presidente l’on. Lugli, a segretario l’o- 
norevole Marazzi. 

— Completamento. — Il presidente della Camera, nella seduta 
del 5 corrente, annunciò di aver designato gli onorevoli Gianolto e 
Tortarolo a completare la preaccennata Commissione per le tramvte 
e ferrovie economiche; nella quale mancava un Commissario, non 
nominato da un Ufficio, come abbiamo accennato nella « Cronaca » 
del n. 6, ed un altro membro, l'onorevole Colombo, fu nominato 


pesa na — € —@——@—@€—@>@ @@b——_—_—_—_——m—————@——_@€————@_—_—__—— TTT __———@ 


BIBLIOGRAFIA 


————————————_—@m_—_——m mm _—_——t—m 


Tavele por il tracciamento delle curve eir- 
. eelari, con l’aggiunta di una tavola che dà la superficie 
del circolo quando è data la circonferenza, calcolate da ALcEO 
TappeI, ingegnere civile. — Firenze, coi Tipi di Salvadore 
Landi ; via delle Seggiole, 4; 1891. 


Dopo una breve prefazione, in cui l'Autore fa la storia del suo 
lavoro, e dopo un breve capitolo di spiegazione ed uso delle tavole, 
l'Autore s'addentra nell'opera sua, tutta cifre. 

Quattro sono le favole che compongono il Manuale: 

La prima dà la lunghezza della tangente e della distanza dal- 
l'angolo alla metà della curva; un i 

La seconda dà lo sviluppo degli archi circolari; 

La terza dà, curve di raggio determinato, le coordinate pel 
tracciamento delle medesime a punti equidistanti; 

‘ La quarta, riuniti secondo l'ordine Ù fn della grandezza 
degli angoli al centro, dà gli elementi che hanno servito a calcolare 
la tavola precedente. — Quest'ultima tavola può servire dì efficace 
aiuto al calcolo che occorresse fare per curve aventi raggi non com- 
presi nella terza, ma proporzionali ad uno qualunque dei 102 calcolati. 

Come appendice, infine, è aggiunta una quinta tavola, che dà 
la superficie del circolo quando è data la circonferenza (valevole per 
la cubatura dei cilindri). 

L'edizione è accurata, e ciò torna ad onore della Tipografia Landi; 
il volume è di xx-170 pagine. 


* 
* w 

Dizionario tecnice-legale, del prof. FRANCESCO 
BuraLinI, ad uso degli ingegneri, architetti, periti ed im- 
presari di lavori, con riferimento speciale alle opere pub- 
bliche civili, militari e marittime, compilato secondo la le- 
gislazione e la giurisprudenza italiana, francese e belga. 
— Torino, tipografia e litografia Camilla e Bertolero, via 
Ospedale, 18. 


Dei primi 14 fascicoli di questa utilissima pubblicazione — una 
novità per l’Italia, la quale smembra la vasta ‘materia dei lavori 

ubblici, civili, militari e marittimi, nelle singole sue parti e acci- 
Rentalità, per mezzo di una nomenclatura propria, disposta in or- 
dine alfabetico, nella quale sono coordinati, voce per voce, i prin- 
cipii tecnici-legali, le leggi, i decreti, i regolamenti, le circolari, le 
decisioni ed î pareri del Consiglio di Stato e del Consiglio Su 
riore dei Lavori Pubblici — abbiamo detto nella « Bibliografia » del 
n. 45 del 1889 a pag. 715. i 

Successivamente sono stati pubblicati altri 4 fascicoli, e cioè fino 
al 18 inclusivamente. In questi, compiuta la trattazione della im- 
FRA A voce Ferrovie, svolgonsi, fra le altre, le seguenti: 

deiussione, fiumi e torrenti, fondazioni, foreste, forniture, Genio ci- 
vile, Genio militare e navale, giudizio (di espropriazione, di gradua- 
zione, petitorio, possessorio, ecc.), imposte, incanto, incendi, inge- 
gnere, invenzioni e privative industriali, ipoteca, lavori pubblici e 
comunali, legge, lettere di vettura, libretti per gli operai. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. ». 
(2) Vedi + Cronaca parlamentare » del n. 6. 
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Volani e regolatori a forza centrifuga 
melle motrici a vapore, studio di Uco Ancona, in- 
gegnere, assistente per costruzione di macchine al Poli- 
tecnico di Zurigo. — Un volume di 75 pagine con 4 tavole 
litografate. — Torino, tipografia e litografia Camilla e Ber- 
tolero, 1890. — Prezzo L. 4 


In breve prefazione l'Autore spiega l'oggetto del libro e tosto 
addentrasi in materia, divisa in due parti. 

Nella prima tratta dei volans, e cioè: scopo ed ufficio; peso della 
corona; calcolo grafico del rapporto x; calcolo analitico dello stesso 
rapporto; azione delle masse a moto alternativo ; coefficiente K ; re- 
gole di costruzione ; esempio. 

Nella seconda tratta dei regolatori, e cioè: scopo ed ufficio; prin- 
cipî generali; regolatori a peso; regolatori a molla; regolatori ad 
azione indiretta ; regole di costruzione: osservazioni. 

Delle quattro tavole : due riguardano i volani e due i regolatori. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Fossano-Mondovi. — Deliberazione 
dei Consigli comunali di Fossano e di Mondovì circa la 
proprietà e l'esercizio. — Nella seduta del 28 febbraio p. p. 
i Consigli comunali di Fossano e di Mondovi hanno rispet- 
tivamente deliberato di accettare la segnente proposta fatta 
dall’impresario F. Cavallo di Fossano. 

II Cavallo acquista la proprietà della ferrovia, obbligan- 
dosì di esercitarla ed accollandosi nel medesimo tempo e 
gli utili e gli oneri relativi, mediante cessione ad esso della 
somma di lire 460,000 sulle lire 500,000 che il Consiglio 
riscuoterà in dipendenza del contratto colle Banche, eser- 
centi attualmente la linea, dovendo le rimanenti lire 40,000 
essere prelevate per indlennizzare i Comuni di Fossano e 
Mondovì degli interessi arretrati delle somme che la Banca 
Nigra avrebbe dovuto pagare, a seguito del contratto che 
anteriormente era fra di essa e il Consorzio intervenuto. 

Egli poi, oltre le lire 300,000, a norma del contratto 
colle Banche, vincolerebbe in rendita, a maggior garanzia 
dell'esercizio, altre 150,000; infine, concederebbe un’ipo- 
teca di lire 100,000 sulla linea stessa. 


Ferrovia Belluno-Perarolo. — Prima adunanza 
della rappresentanza consorziale. — Per invito del Sindaco 
di Pieve di Cadore, il 25 corrente si terrà colà, nel palazzo 
municipale, la prima adunanza dei delegati dei Comuni con- 
sorziati. Eccone l'ordine del giorno: 

1. Approvazione dello statuto consorziale; 

2. Nomina dell’ufficio di presidenza; 

3. Ratifica della domanda di concessione dell’accennato tronco 
ferroviario; 

4, Ratifica della domanda pel concorso della provincia nella spesa 
relativa. 


Ferrovia economica Gioia Tauro-Mauro- 
pati. — uovo progetto conforme alle prescrizioni del 
Ministero dei Lavori Pubblici. — Del primo progetto, stu- 
diato dagli ingegneri Pietro D'Aniello e Filinto Santoro e 

resentato al Ministero dei Lavori Pubblici dal sig. Pasquale 
Florio da Scilla, abbiamo date ampie informazioni tecniche, 
finanziarie e statistiche nel n. 26 del 28 giugno 1890, a pa- 
gina 413. 

Aggiungiamo ora che lo stesso sig. Pasquale Florio ha ri- 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici altro progetto 
studiato dagli ingegneri D’Aniello e Minuti, secondo le pre- 
scrizioni dello stesso Ministero relativamente al primo. 

Come già per questo, anche per il nuovo progetto il signor 
Florio ha presentato istanza affinchè il progetto suindicato 
venga sottoposto all’esame del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici; ed ha fatto riserva, dopo intervenuta l’approvazione | 


di esso in linea tecnica, di presentare formale dimanda per 


la concessione della costruzione e dell'esercizio della linea, 
nonchè per un congruo sussidio chilometrico da parte dello 
Stato. 


Ferrovia dalla stazione di Bagusa Infe- 
riere alla linca Caltagirone-Scordia.— /s/0n30 
del Municipio di Ragusa per gli"studi. — Dal Municipio di 
Ragusa è stata presentata al’ Ministero dei Lavori Pubblici 
una deliberazione!colla quale si fanno voti, affinchè sia com- 
presa nell'elenco delle Ferrovie Complementari un tronco 
che dalla stazione di Ragusa Inferiore (linea Noto-Licata), 
passando per Giarratana e Monterosso e avvicinandosi per 
quanto sia possibile a Chiaramonte Guelfo, si innesti alla 
linea Caltagirone-Scordia,ted_affinchèsiano_ordinati i rela- 
tivi studi. 


e 64 
Ferrovia)! Penne-Montesilvano. — Pubblica 
zione dello studio definitivo. — Riportiamo dall’Opinione : 


Or sono alcuni giorni è uscita una splendida pubblicazione 
presentante lo studio particolareggiato e definitivo per la co- 
struzione di questa tanto desiderata linea (in provincia di 
Teramo). 

Ne è autore il chiarissimo ing. Augusto Daufresne del- 
l’assuntrice Società belga. Si attende ora con fiducia il pro- 
messo sussidio governativo, la cui concessione sembra certa 
ed imminente... e così vedremo ben presto realizzate le vive 
e giuste speranze di queste laboriose e saggie popolazionil... 


@Ferrovia dei Castelli Romani. — ll Consiglio 
comunale di Genzano ha deliberato di concorrere con lire 
500,000 alla costruzione della ferrovia da Albano a Genzano. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — / rappresentanti del 
Governo federale nel Consiglio d'’Amministrazione. — Come 
si sa il Consiglio federale Svizzero, in conformità alla clau- 
sola di concessione ha diritto a nominare quattro membri 
del Consiglio d’Amministrazione della ferrovia Giura-Sem- 
pione, i quali debbono specialmente rappresentare gl’inte- 
ressi della Confederazione. Il Consiglio federale ha risolto 
di designare questi membri fuori del raggio della Società 
della ferrovia Giura-Sempione, ed ha nominato i signori 
consigliere nazionale Kùnzli in Ryken (Argovia), Biùrklì in 
Zurigo, Keel in S. Gallo e Bezzola in Coira. Inoltre il Con- 
siglio federale si riserva di emanare sull’argomento un’or- 
dinanza. 


Ferrovia Mendrisio - Saronno - Milano. — 
Nella seduta del 2 corrente, il Consiglio Federale ha pro- 
rogato fino al 31 dicembre 1891 il termine per la presen- 
tazione dei progetti tecnici e finanziari, nonchè degli Statuti 

er la ferrovia da Mendrisio al confine italiano presso 
tabio. 

Per precedente notizia rimandiamo i nostri lettori al 
n. 16 del 1890, a pag. 204; e, per richiamo, al XVZ// Rap- 
porto della Ferrovia del Gottardo nel n. 26 dello stesso 
anno, in fine alla pag. 411. 


Ferrovie Svizzere. — Per il riscatto federale. — 
Ricordando quanto, circa la lunga e controversa questione 
del riscatto federale delle ferrovie, abbiamo scritto nel n. 5, 
a proposito del progetto di fusione delle « Nord Est» colle 
« Unite Svizzere », riportiamo dalla Gaazelta Ticinese: 

A quanto ci sì annuncia, il Consiglio federale, nella sua 
seduta straordinaria di sabato scorso (28 febbraio p. p.), ha 
autorizzato il Direttore del Dipartimento delle Ferrovie e 
Finanze ad entrare in negoziati con un Sindacato compesto 
di istituti bancari germanici e svizzeri per la compera di 
40,000 azioni della ferrovia Centrale Svizzera. Questo an- 
nuncio lascia presupporre che queste 40,000 azioni furono 
offerte alla Confederazione ad un prezzo conveniente e che 
si tratta di un nuovo passo importantissimo nella via del 
riscatto, o della nazionalizzazione delle ferrovie svizzere. 


FerrovieZAustro-Ungariche. — Per il riscatto 
governativo delle grandi reti. — È questione a cui accen- 
nammo altre volte negli scorsi anni, seguendone le diverse 
fasi contradditorie. 
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Assicurasi ora che i Governi Austriaco ed Ungarico sieno 
decisi ad effettuare il riscatto delle grandi reti delle Fer- 
rovie Austro-Ungariche e delle Ferrovie Sud-Austriache (an- 
tiche Lombarde); riscatto, che avrebbe luogo secondo il primo 
termine fissato per l'esercizio di questo diritto sugli atti di 
concessione delle ferrovie stesse. 

Per le linee Austro-Ungariche lo Stato può procedere al 
riscatto, giusta le clausole del preaccennato atto di conces- 
sione, dal 1° gennaio 1896; per le Sud-Austriache il primo 
termine per il riscatto è fissato al 1° gennaio 1895. 

Secondo poi i contratti di concessione delle Reti alle due 
Compagnie, il prezzo del riscatto è fissato sulla base dei 
beneficì ottenuti nei sette anni precedenti all'anno del ri- 
scatto stesso, deducendone da questi anni il prodotto dei 
due anni più cattivi. In una parola, il prezzo del riscatto 
è fissato dall'importo dei benefici ricavati dai cinque mi- 
gliori anni compresi fra i sette precedenti a quello del ri 
scatto. 

Le condizioni precise del riscatto saranno stabilite nel- 
l’anno che precede la presa di possesso da parte dello Stato 
cioè, secondo ogni probabilità, nel 1894 per la Stiidbahn e 
nel 1895 per la Rete Awustro-Ungarica. 


Ferrovia Metropolitana di Vienua. — // pro- 
getto definitivo accettato dal Consiglio dei Ministri. — Il 
Consiglio dei Ministri adottò il progetto di costruzione della 
ferrovia Metropolitana di Vienna, della quale dicemmo altra 
volta, secondo il tracciato elaborato dall’Ispettorato Generale 
della ferrovia dell'Est Austriaco. 

La nuova linea cingerà la città esterna e sarà collegata con 
una serie di allacciamenti alle grandi linee ferroviarie che 
partono dalla capitale in tutte te direzioni. Le spese di co- 
struzione sono valutate 40 milioni di fiorini. Il progetto sarà 
sottoposto al Reichsrath appena si riunirà, così che i lavori 
potranno cominciare nel corso del presente anno. 


Tramvie di Parigi e sobborghi (1). — Nel 
1888. — Le linee tramviarie a Parigi e nei sobborghi nel 
4888 erano 44 per una lunghezza complessiva di 259 km. 
dei quali 170 sntra-muros e 89 ertra muros. 

Furono trasportati 136,906,650 viaggiatori e si ebbe un 
rodotto brutto di fr. 21,500,000, ossia fr. 82,248 per chi- 
ometro. 

I prodotti giornalieri variano da fr. 201.08 per la linea 
dal cimitero Saint-Quen,alla Bastiglia, ad un prodotto di 
fr. 3.84 per la linea da Saint-Quen a Landry. 

La linea che ha trasportato maggior numero di viaggiatori 
fu quella da Montrouge alla stazione dell'Est (n. 11,506,815); 
quella che ne ha trasportato il minor numero (n. 18,803) 
fu la linea da Saint-Quen a Landry, la quale non misura che 
un percorso di metri 040. 
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Notizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del porto di Genova. - Adunanza 
del ? marzo. — La Commissione, sotto la presidenza del 
Prefetto, presidente, si è occupata dei progetti per l’impianto 
di grue ed argani idraulici sul ponte Assereto, per l'impianto 
dei lucernari nei capannoni del ponte Doria, per la demoli- 
zione del casotto ai piedi della rampa di S. Giovanni, emet- 
tendo voti per la sollecita esecuzione. 

Poscia il Presidente della Camera di Commercio ha pre- 
sentato alla Commissione un dettagliato rapporto accompa- 
gnato da alcuni quadri dimostrativi, relativamente al primo 
periodo dell’esercizio assunto dalla Camera comprenden e 
gli otto mesi 1890 dal mese di maggio a tutto dicembre 
per gli apparecchi idraulici e il secondo semestre 1890 per 
le tettoie e spazi all’aperto. 

La Commissione emise infine voto favorevole alla costru- 
zione di una loggia con 5 o © ripartizioni presso il ponte 
Sapri ad uso dei negozianti di carbone. 


(1) Per richiamo a procedenti notizie circa tramete stuliune, francesi, belghe, sviz- 
sere ed inglesi, vedi « Nutizie ferroviarie estere » nel n. 51 del 1890 a pag. S19. 
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Per la navigazione interna. — Aelazione del 
Congresso Internazionale di Manchester. — Il comm. Bom- 
piani, Presidente del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, e l’ing. Luiggi del Genio civile, delegati dal Ministero 
dei Lavori Pubblici al Congresso Internazionale di Naviga- 
zione interna tenutosi a Manchester nello scorso autunno, 
come abbiamo a suo tempo annunciato, hanno presentato 
la relazione sui lavori del Congresso e la descrizione di varie 
vpere di navigazione interna testè costruite o in corso di 
costruzione nella Gran Brettagna, e che i delegati italiani 
ebbero occasione di visitare e studiare durante la loro mis- 
sione. 

Questo pregevole lavoro sarà pubblicato fra breve. 


Telefono FParigi-Londra. — S/ato dei lavori, 
prossima inaugurazione. — ll filo telefonico sottomarino tra 
la Francia e l'Inghilterra sarà collocato alla fine della cor- 
rente settimana. Le linee di terra dalle due parti della Ma- 
nica sono compiute, e i risultati ottenuti sono soddisfacenti; 
così che la comunicazione fra Parigi e Londra sarà fatta e 
funzionerà dalla metà circa del mese corrente. 

Si dice che il telefono sarà inaugurato con una conver- 
sazione fra la regina Vittoria e il presidente Carnot, 

Circa notizie precedenti vedi n. 5 a pag. 74. 


Attraverso la Vianica. — // Governo inglese e il 
progetto tubolare Reed. — Per richiamo a precedenti no- 
tizie circa i multiformi progetti di galleria, ponte e tubo 
rimandiamo i nostri lettori ai numeri 7 e 9. 

Circa il progetto di un tunnel-tudolare attraverso la Ma- 
nica presentato da sir E. Reed riassumiamo dal Times. 

Credesi che il Governo inglese adotterà, circa tale pro- 
getto, un'attitudine simile a quella che ha sempre tenuta 
verso il progetto di un funnel sotto la Manica. Secondo il 
Ministro della Guerra il progetto del tunnel-tubolare attra- 
verso la Manica dà luogo alle stesse considerazioni che il 
progetto del tunnel sotto la Manica; credesi perciò che anche 
per il nuovo si applicheranno le stesse sfavorevoli conclu- 
sioni della Commissione Landsdowne. 

Di questa ferrovia tubolare abbiamo specialmente accen- 
nato nelle « Notizie ferroviarie estere » del n. 43 del 1890. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


8 marze. 


1839. Dalla Compagnia francese P. L. M. venne inaugurata la 
tratta ferroviaria di Montepellier a Cette, di km. 27. 


9 marzo. 


1873. Inaugurasi dalla Compagnia francese Nord-Est il tronco fer- 
roviario da Gravelines a Vatten, di km. 19. 


10 marzo. 


1864. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Novara-Gozzano 
. 36), linea Novara-Gozzano-Alzo. 
1574. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Orvieto-Orte 
(km. 43), linea Empoli-Siena-Chiusi-Orte. 


ll marzo. 


La Stazione di Torino, Porta Nuova, è di proprietà dello Stato. 
Essa misura in lunghezza m. 1,293.57, componendosi di due fab- 
bricati distinti, vale a dire uno per gli arrivi e l’altro per le par- 
tenze. Appartiene alla linea Tourino-Genova e venne aperta all’eser- 
cizio nel 1848, pochi giorni prima dell'inaugurazione del tronco 
Torino-Moncalieri, quando cioè essa non era che una semplica ba- 
racca in legno. Il tronco Torino-Moncalieri, il primo nell’ex-Regno 
di Sardegna, fu aperto all'esercizio il 24 settembre 1848 (Vedi « Ef- 
femeridi » del n. 6, per il giorno 11 febbraio, sotto la rubrica « Italia». 

La sviluppo attuale della Stazione venne compiuto quando la ca- 
pitale erasi già trasportata a Firenze. 

12 marzo. 


Officine di Verona. — Per il servizio dei ‘tratti di ferrovia, che 
mano a mano si andarono costruendo della linea Venezia Peschiera, 
vennero impiantate officine di riparazione, prima a Mestre, poi a 
Vicenza ed infine a Verona. i 


e degli interessi materiali 


I 


157 


mel —- Sti Sme refrain S  a  E I E IT 


I primi impianti di quelle di Verona possono ritenersi compiuti 
nel 1850, dopo l'apertura del tronco Vicenza-Verona; e furono ese- 
guiti sotto il Governo Austriaco dalla Direzione delle costruzioni go- 
vernative del Regno Lombardo-Veneto, conseguendo, fino dal prin- 
cipio, un notevole sviluppo. In due epoche diverse vennero fatti 
ampliamenti di qualche importanza: 

1° dal 1858 al 1860 dalla Società Lombardo Veneta e dell’Italia 
Centrale, cui era stato ceduto l’esercizio nel 1856. 
2° nel 1878, sotto la cessata gestione governativa delle ferrovie 
dell'Alta Italia. 
13 marzo. 


Ferrovie Decauville. — L’ing. francese Decauville inventò e co- 
strusse un sistema di ferrovia portatile con relativo materiale mo- 
bile. Il binario si compone di tanti elementi o tratti. che hanno la 
forma di altrettante scale a piuoli, e che sono diritti, curvi o com- 
binati a crociera, onde poter servire a tutti i bisogni occorrenti nei 
diversi casi. in cui si usa questo binario. Questi elementi constano 
di ruotaie d'acciaio di 4, 5, 7, 9 e 12 chilog. per ogni metro cor- 
rente; essi si possono facilmente portare da un luogo all’altro e piaz- 
zarli o dispiazzarli colla massima rapidità. Quando trattasi di ma- 
terie divisibili, queste si suddividono in tanti carichi di 250 a 
500 chilog., che si mettono separatamente in altrettanti vagoncini 
a due assi. Per i grandi pesi invece, che non è possibile scomporre, 
allora si ripartisce il carico su due vagoni a treno girevole, ciascuno 
dei quali ha due o tre assi. L'insieme di questa nuova ferrovia 
chiamasi Portatore Decnuville e la sua più importaute partico- 
larità si è che le rotaie formando un sol corpo colle traversine, il 
binario può essere immediatamente piazzato ove si vuole, e togliere, 
trasportare e ripiazzare altrove colla più grande facilità e celerità. 

F. ReuLEAvX, Le grandi scoperte e le loro applicazioni. 


14 marzo. 


1844. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Livorno-Pisa 
(km. 19,, linea Firenze-Empoli-Livorno. 

1878. Apertura all'esercizio del troneo ferroviario Resiutta-Chiusa- 
forte (km. 8), linea Udine- Pontebba. 


e 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
- presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — T.. 115,500 * per impianto binari ad uso 
parco vagoni, servizio deposito del carbone, ecc., nella stazione ma- 
rittima di Venezia; 

L. 70,000 per lavori di consolidamento di n. 6 opere d’arte 
lango il tronco da Adria a Loreo, della ferrovia Adria-Chioggia. Al- 
l'esecuzione dei lavori si procederà in parte mediante appalto a li- 
citazione privata ed in parte in economia; 

L. 35,000 per la costruzione di tre case cantoniere ai chilo- 
metri 0.320, 2.560 e 4.170 della linea Adria-Loreo-Chioggia. All’ap- 
palto si procederà mediante licitazione privata; 

L. 18,500 per ricostruzione parziale e consolidamento del pon- 
ticello al km. 257.763 della linea Orte-Chiusi Terontola-Firenze; 

L. 11,110 per costruzione di forni da pane presso alcune case 
cantoniere ed in alcune stazioni della linea Roma-Solmona; 

I,. 6000 per provvedere all'impianto di segnali a protezione del 
bivio di San Marco Vecchio, del tronco Firenze-Borgo San Lorenzo, 
nella ferrovia Faenza-Firenze; 

L. 5000 per provvedere al consolidamento di un tratto di trincea 
nel piazzale interno della stazione di Solmona, nella ferrovia da Roma 
a Solmona. 

Rete Mediterranea. — L. 1,076,833.95 # per nuovo progetto 
della stazione di Saluzzo, fra le quali L. 134,576.54 per provvista 
di materiale metallico d’armamento; opere da appaltare L. 592,392.63, 
di cui L. 46,811.70 per opere metalliche. 

Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Aulla Lucca. 
— L. 15,691 * per progetto d’appalto dei meccanismi fissi occor- 
renti sul tronco Lucca-Ponte a Moriano. 
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3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione di un piano caricatore in 
stazione di Borgo S. Dalmazzo. Importo L. 31,500. Dissuggellamento 
delle offerte l'11 marzo 1891, ore 10 ant. 

Per costruzione di un piano caricatore a Susa. Importo L. 17,000. 
Dissuggellamento delle offerte Y11 marzo 1891, ore 10 ant. 

Per consolidamento ponte sul Rio Vergini, linea Avellino-Be- 
nevento. Importo L. 9000. Dissuggellamento delle offerte il 12 marzo 
1891, ore 10 ant. 


Rumenia. — Ferrovie dello Stato a Bucarest. — Quanto prima 
fornitura da 50 a 60 locomotive per l’esercizio delle nuove linee. 


Cirro. — Circa un progetto di ferrovia nell'isola di Cipro, vedi 
« Informazioni » a pag. 153. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. —- Emiliani Antonio, per l'impianto del servizio 
d’acqua nella stazione di Ravenna, della linea Ferrara-Ravenna-Ri- 
mini, col ribasso del 21 0{0; 

Fusco Domenico, per la costruzione di n. 5 ponticelli fra Mon- 
tesilvano e Castellamare Adriatico, nella linea Ancona-Foggia, col 
ribasso del 16 0/0; 

Fratelli Invitti di Milano, per la costruzione d’un ponte-canale 
per lo stabilimento Badoni e cavalcavia nella provinciale Valsassina 
in stazione di Lecco, col ribasso del 26.57 0[U. 


Rete Mediterranea. -- Alla Ditta Barresi Giuseppe di Scilla l’ap- 
palto pei lavori di consolidamento di costa al km. 27.960 della linea 
Reggio-Lastrocucco fra Favazzina e Bagnara col ribasso del 20.06 °/, 
sui prezzi di tariffa. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Bologna (10 marzo, ore 2 pom., fa- 
tali). — Appalto per la costruzione del 2° tronco della strada Ver- 
gato-Zocca, dal ponte di Vergatello all'incontro della strada comn- 
nale obbligatoria per Cereglio. Importo ridotto del ventesimo su 
L. 161,564.87. 

Prefettura di Cugliari (11 marzo, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori d: riduzione a sistema cellulare del fabbricato detto 
i Rustici e di quello detto il Padiglione ad infermeria in comune, 
nel Bagno penale di San Bartolomeo in Cagliari. Importo ridotto 
L. 85,357.50 (V. n. 7). 


Municipio di Afragola — Napoli — (11 marzo, ore 10 ant,, 
1° asta). — Appalto dei lavori di conduttura ed accessori dell'acqua 
del Serino, Importo L. 66,272.26. Lavori compiuti in mesi tre. C'au- 
zione provvisoria il ventesimo, C'auzione detinitiva il decimo. Fatali 
a 8 giorni. 

Municipio di Alessandria (12 marzo, ore 10,30 ant., 1' asta). 
— Appalto dei lavori di ampliamento dell'ammazzatoio pubblico. 
Importo L. 42,000. Cauzione provvisoria I. 2000. Cauzione defini- 
tiva L. 6000. Fatali 23 marzo, ore 12 merid. 

Municipio di Licata (13 marzo, ore 12 merid., fatali), — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del Corso Imera. Importo ridotto 
del 18 0/0 su L. 13,205.35 (V. n. 7). 

Municipio di Busto Arsizio (16 marzo, ore 1 pom., 1" asta). — 
Appalto diviso in tre lotti dei lavori, forniture e mano d'opera oc- 
correnti alla costruzione del nuovo Cimitero. 

I lotto — Lavori di terra, ecc. Importo L. 
I » — Lavori murali, ecc. ” » 47,395.62 
II » — Lavoriin pietra, ecc. » » 37,215.97 

Cauzione provvisoria il 3 0/0 dell'importo. Cauzione definitiva il 
10 0/0 per i lotti I e II, e il 15 0/0 pel III. 

Fatali 6 aprile, ore 1 pom. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Milano (16 marzo, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla novennale manutenzione dal 1 aprile 1891 al 81 marzo 
1900 dei Canali Naviglio Grande e Naviglio di Bereguardo ed opere 
annesse. Importo annuo L. 57.918. Cauzione provvisoria L. 12,000. 
Canzione definitiva la inetà del canone. 


Municipio di ltoversano — Forlì — (16 marzo, ore 10 ant., 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione del ponte sul fiume 
Savio e sulrio l’averna con relative raimpe d'accesso lungo la strada 
comunale obbligatoria Roversano-San Carlo, Importo L. 46,500. C'au- 
zione provisoria I. 1000: (‘anzione definitiva TL. 5000. Fatali 30 
marzo, ore 12 meril. 


2,721.91 
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Amministrazione Provinciale di Campobasso (17 marzo, ore 1 
pom., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste pe completa- 
mento della costruzione del 1° tratto del 2° tronco della strada pro- 
vinciale Carpina dalla Nazionale dei Pentri a Carpinone, compreso 
fra il termine della strada già costruita presso la cappella San Giu- 
seppe e la sezione N. 73 (m. 2979.95). Importo L. 72,500. Cau- 
zione provvisoria L. 3000. Canzione definitiva il decimo. Fatali a 
destinarsi. 


Giunta Municipale di Milano (18 marzo, ore 1 12 pom., unico 
e definitivo), — Appalto per la costruzione del canale di fognatura 
lungo la via Farini, viale e corso Garibaldi. Importo L. 200,000. 
Cauzione L. 20,000. 


Prefettura di Grosseto (20 marzo, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di prolungamento della scogliera di ri- 
dosso nel porto di S. Stefano. Importo L. 86,825. Cauzione prov- 
visoria I. 2000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 
10 mesi. 


Comune di Saludecio — Forlì — (20 marzo, ore 10.30 ant., 
1° asta). — Appalto dei lavori di sistemazione della strada comu- 
nale obbligatoria, che dalla provinciale presso Saludecio arriva al 
confine con S. Giovanni in Marignano al ponte Cinquequattrinìi sul 
Ventena. Importo L. 42,427.07. Cauzione provvisoria L. 1000. Cau- 
zione definitiva I. 6000. Lavori compiuti in anni sei. Fatali 10 
aprile, ore 12 merid. 


Amministrazione Provinciale di Basilicata — Potenza — (21 
marzo, ore 12 merid., 1° asta), — Appalto: 1° della manutenzione 
quinquennale del tronco di strada comunale obbligatoria di Palmira 
e Genzano, compreso fra la Potenza-Spinazzola in contrada Piano 
del Cerro al ponte Basentello, sul confine con la Terra di Bari, non 
compresa la porzione della provinciale N. 209 e la traversa interna 
di Genzano (m. 87,991.90). Importo L 10,098.24, oltre L. 310.50 
per lavori e somministrazioni in economia; 2° dei lavorì per la si- 
stemazione della comunale di Palmira, compresa la dipintura del 
ponte in ferro sul Bradano, Importo L. 16,500. Cauzione provvisoria 
I. 2500. Cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone annuo 
di appalto. Fatali a giorni 15. 

Amministrazione Provinciale dell'Umbria — Perugia — (21 
marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione del tratto della strada di Magliansabina, da Collepietro a Roc- 
chette. Importo L. 53,726.55. Cauzione provvisoria L. 1800. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali 6 aprile, ore 11 ant. Lavori com- 
piuti in 24 mesi. 

Genio Militare di Ancona (3 marzo, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto per la costruzione d’un magazzino da polvere 
non alla prova per deposito di munizioni da guerra del 14° Reggi- 
mento d'Artiglieria e del Distretto Militare di Pesaro. Importo lire 
40,000. Cauzione IL. 4000. Lavori compiuti in 120 giorni. 


Ministero der Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (23 marzo, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione ed illuminazione dei fari e fanali delle provincie 
di Lucca, Livorno, Pisa e Grosseto, pel biennio dal 1° luglio 1891 
al 30 giugno 1893.'Importo complessivo L. 88,101.12. Cauz. prov- 
visoria L. 5000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. 

Comune di Sampeyre — Cuneo — (24 marzo, ore9 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori e delle provviste per una condotta di acqua 
volabia. l'acquedotto è di m. 1925. Importo L. 21,168 87. Cauz. 
provv. L 1000. Canuz. def. il decimo. Lavori compiuti in 4 mesi. 


Francia. — Prefettura delle Alte Alpi a Gap (17 marzo, 
ore 2 pom.). — 1. ricostruzione del ponte la Dacne della strada 
nazionale n. ‘5, importo fr. 29,000; ?. grandi riparazioni alla strada 
nazionale n. 91, importo fr. 36,000; 3. ricostruzione in ferro della 
inontatura d’un ponte sul torrente Belair della strada nazionale n. 94, 
importo fr. 2,100; 4. ricarico delle dighe presso il ponte del tor- 
rente Sauze della strada nazionale n. 100, importo fr. 30,000. 


III. — B'orniture diverse. 


Aste. 


Prefettura di Caltanissetta (12 marzo, ore 12 merid., unica e 
definitiva)» — Fornitura e posa in opera di una boa d'ormeggio, 
con le relative catene ed ancore per la rada di Terranova di Sicilia. 
Importo L. 8,330. Cauzione provvisoria L. 400. Cauzione definitiva 
il decimo. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (18 marzo, ore 12 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di n. 6 boe da ormeggio 
cilindriche. di ferro omogeneo. Importo L. 4815 cadauna. Cau- 


zione L. 2900. 
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Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (18 marzo, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di chiavarde a vite 
di ferro zincato. Importo L. 7397.60. Cauz. L. 740. 

— (21 marzo, ore 10 ant., unica e definitiva) — Fornitura di 
viti a legno di bronzo navale. Importo L. 28,601.60. Cauz. L. 2660. 

Direzione d’ Artiglieria R. Marina — Venezia — (21 marzo, 
ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 5073 di rame 
a L. 1.78; Kg. 456 di stagno a L. 2.83; Kg. 171 di zinco a 
L. 0.79. Cauz. L. 1050. Consegna a giorni 60. 

R. Fonderia — Genova — (23 marzo, ore 8 pom., unica e de- 
finitiva) — Fornitura di tonnellate 300 earbone coke a L. 54 
la tonn. Cauz. L. 1620. Consegna giorni 40. 


Aggiudicazioni. 
L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la for- 


nitura di una travata ed un parapetto in ferro per il Tram- 
way del Chianti e Colli fiorentini in Firenze. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Febbraio 28’ Marza 7 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . ... L. 701.50 701.50 
» » Mediterranee . i » 522.50 521.50 
>» » Sicule. . . . . » 570 070 
n » Sarde (preferenza) ui n 280 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . n 360 360 
7, » Gottardo. . FAEPOG: po — — 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . ... » 532 532 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295.50 295.50 

» » Novara-Seregno .- . 9 — — 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 315.50 315.50 
» D » 2* emiss. » 305.50 305.50 

» » Centrale Toscana. . o 51250 512.50 

» .» Mediterranee 4 0}0 . » 442.50 441.50 

» ’ Meridionali . E: » 311.25 311.25 

» » Sarde, serie A. » 307 307 

»° 1) » serie B. » 304 304 

» » » 1879 » 305 304 

”» » Pontebba «0°.» 459 462 

s » Nord-Milano . . . . » 264 264 

». » Meridionali Austriache. =» 343.50 343.50 

» L Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


À 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


15 marzo. — Tramvia a cavalli — Vicenza. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 12 merid. in Vicenza. 

19 marzo. — Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese — 
Terino. — Assemblea generale ordinaria per le ore 3 pom. nella 
sede del Banco Sconto e Sete di Torino. 

20 marzo. — Tramvia Torino-Leynì-Volpiano. — Assemblea 
generale ordinaria e straordinaria per le ore 3 pom. presso il Cre- 
dito Industriale in Torino. 

21 marzo. — Ferrovie di Udine. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 10 ant., nei locali della Società delle Ferriere in 
Udine. 

21 marzo. — Tramways a vapore Piemontesi. — Assemblea 
generale annuale per le ore 2 pom. in Bruxelles. 

22 marzo. — Ferrovia Modena-Vignola. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 1 pom. in Milano, via Fatebenefratelli. 

26 marso. — Ferrovia di Superga. — Assemblea generale or- 
dinacia, presso l'Ufficio della Società in 'lorino, alle ore 1 pom. 

26 marzo. — Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 1 1[2 pom. in Torino nei 
locali della Banca di Torino. 

28 marzo. — Ferrovia Alessandria-Acqui. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 11 antim. nella sede sociale in Firenze. 


28 marzo. — Ferrovia Torreberetti al Gravellone, — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 2 pom. in Firenze. 

30 marzo. — Ferrovia Fossano-Mondovì. — Assemblea gene- 
rale per le ore 2 pom. nella sede sociale in Torino. 

31 marzo. — Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in ‘Torino. 
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Società Mixegarie, METALLURGICBE E CARBONIFERE. 
22 marzo. — Società Anonima per Imprese Minerarie. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in 


Genova. 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. — 
25 marzo. — Società Italiana di lavori pubblici in liqui- 


dazione. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella 
sala della Borsa in Torino. . 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovia Mautova-Modena. — La Gazzetta Ufficiale del 27 feb- 
braio, n. 48 (supplemento), pubblica la distinta delle 1570 azioni 
estratte il 15 febbraio. | 
Ferrovia Cavallermaggiore-Bra. — Elenco delle 35 azioni 
estratte e rimborsabili in E Sai dal 1° luglio p. v. 
1 


65 85 173 217 327 
093 633 651 694 725 816 
817 883 983 1045 1084 1212 

1517 1593 1752 1779 — 1834 1838 
1854 1985 2019 2033 - 2059 2215 
2219 2226 2995 2823 2939. 


Ferrovia Cavallermaggiore- Alessandria. — Distinta delle 110 
obbligazioni estratte; rimborsabili dal 1° luglio p. v. in L. 500. 


7. 200 434 444 657 980 
983 1070 1369 1503 2340 2395 
2639 2642 3174 3393 3488 3707 
3793 4207 4266 4447 5114 5136 
5177 5185 5406 5682 744 5776 
5881 6355 6488 6599 6903 69%5 
7320 7367 7721 7772 8023 8122 
8189 8236 8256 8260 8362 3875 
9206 9222 9711 9732 10134 10767 
10799 108483 11352 11470 11622 11952 
12064 12095 12362 12478 12811 12940 
12983 13300 13811 14198 14796 15191 
15365 15423 15663 15991 15996 16000 
16155 16480 - 16922 16966 17141 18196 
17257 17258 17289 18449 19162 19722 
20051 20662 20732 21148 21241 21288 
:21323 21775 21943 21964 . 22057 22367 
22370 22515 22872 23232 23527 23605 
23712 23780. 


Ferrovie Bra-Cantalupo e Mortara-Castagnole. — Dal 1° luglio 
sarà provveduto all'ammortamento di N. 325 azioni comuni da 
L. 500 cadauna. Le dette azioni portano i numeri 3661 a 3085. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 31 marzo saranno: rim- 
borsate le obbligazioni della Serie IE. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


— _40e&>.——_. Logi 


FERROVIE SICULE 


Biglietto circolare in occasione dell'Esposizione di Palermo. 


I prezzi del biglietto circolare per le varie classi sono: L. 72.20 
per la 


Gi. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DEI. LE FERROVIE ITALIANE 


ini li liti i e nni in 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Da? 21 al 28 Febbraio 1891. 


E o RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 
ESERCIZI ESERCIZIO 3 
meaggio | reEGRO | pimee | PAGO | SIASRIO | Diter 
Chilometri in esereisio. . . 4158 | 4086 + 66 609 G44 — 35 
| Media . ....., 2109 4070 13 641 652 — 
Viaggiatori. . ... . .|| 85825218! 868.283 06 |— 10.030 88 49.278 93 44.794 71 |+ 4484 22 
li e Cani . 43.470 94 47.133 33 |— 8.662 39 1901 08 1.916 02 |— 14 94 
Merci a G.V. oP. | vi. scoolerata 216.596 74 | 199.892 58 |4- 17.204 16 11,567 94 9.017 26 |+- 2.550 68 
Merci a P.V. . . . || 1.127.889 98 | 1.204790 40 |— 77.401 02 84.205 87 76,019 94 |+ 8.185 98 
| TOTALE . | 2.245.709 24 | 2.319.599 87 |— ‘73.99013| 146958 82| 181.747 93 |+ 15.205 89 
Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 38 Febbraio 1891. 
| Viaggiatori . . . . . . | SOLI47.OI1 47 | 80.883.090 07 |— 736.078 60 | 1.742.565 52 | 1.775.504 24 |— 32.938 72 
Bagagli e Cani . . . . .| 1.375.739 64| 1443352 72 |— 67.613 08 67.277 24' 70.885 57 |— 3608 33 
Merci a G. eP. V. accelerata 7.429.818 92 | 7.678.366 23 |— 248.547 31 | 882.680 16; . 305.581 50 |+ 77.098 66 
Merci a P.V.. . . . || 88/366.895 63 | 86.701.028 94 |—8,334.133 81 | 2.533.032 62 2.072.377 41 |+ 460.655 21 
TOTALE . | 72.319.465 66 | 76.705.897 96 |—4.986.372 30 | 4.725.555 54 I 4.224.348 72 |4- 501.206 82; 
Prcedotto per chilometro 
della decade . ..... 540 87 567 69 | 26 82 241 30 204 58 t 36 72 
riassuntivo, . 0.0.0 17.630 29 18.846 64 |— 1.216 85 7.372 16 6.479 06 893 10- 


(*) La linea Milano-Chiasse (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è caleolata per la sola metà 
(°*) Col lo giugno 1889 è stata nperta all'eparcizio la linea succursale dei Giovi, che è COMPrESA nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALTANA PER LE ‘STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — TICA. — 5° Decade — dall’11al 20 Febbraio 1891 
RRTE PRINCIPALE 


i | Piocora = | Irxrmorti o a 
Viaeeratori VaLocità VaLocitÀà | DIVERSI I TOTALE pprovorm | 
PRODOTTI DELLA DECADE. | -| 
1891 761.792 30 35.628 40 222.728 60 1.226.789 85 15.944 56 o 252.278 71 4.204 00 585 75 | 
1000 894.469 53 41.180 06 || 253.442 53 1.213.568 2 | =—=—14.80995| 2.347.471 21| 4.055 00 578 91 È 
Digerense nel 1891 — 72677 23 | — 5,556 66] — 30.714 93 | + 13.22161 | + 534 71 | — 95.192.550 |+ 149 00 4816 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 3.871.054 74 157.354 00 1.229.164 55 5.863.339 74 54.071 48 | 11.174.989 51 4.204 00 2.658 18 
1830 9.647.294 01 | —1162.804 90 1.310.758 59 6.168.978 87 52.168 62 | 11.342.000 19 4.055 00 | 2.997 04 | 
Differenze nel 4891 + 223.760 78 “5.450 90 | — 81.589 04 | — 305.639 13 | + 1.997 68 | — -_le1. .010 68. fai 149 00 | — 198 66 f 
RETE COMPULEMEN TT 'A IKCÉK È | 
PRODOTTI DELLA DECADE. I 
19881 | 42.247 70 875 60 15.840 40 86.689 35 1.054 29 146.707 25 998 00 147 4 
1890 47.001 04] 97543 17.660 42 97.736 30 1.284 76 164.751 55 | 1.109 00 148 56 | 
Differenze nel 1891 — 48339 | — 102 83 1.820 02 |] — ‘11.04695 | — 930 56 | — 18.044 30 | — 11400 112] 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. | 
19001 2IG.442 26 4.179 00 27.719 45 436.765 10 4.061 85 731.167 66 995 00 734 84 
1088 230.062 88 4.665 07 88.637 63 491.272 07 4.998 27 816.965 92 | 1.109 00 L 736 67 
__ Differenze nel 1891! — 21.620 62 | — 486.07 e 8.918 18 | — 54.506 97 | — ——26642 | — s5.19826! — 1110 18] 


SOCIETA VENETA PER da E COSTRUZIONI PUBBLICHE 00 


__ PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall 21 al 28 Febbraio 1891. 


£ z ; g $a © 
ei 2) s a © I > 
si (3 Log ò D Pi sd © 
s " o Ci a Er © a 
% 4 Sa = o ci I) D 
4 £ 2 de È <e È 3 N vi E 
E 2 — & 2 6 cal = E È I S 


-Chil. 108° _Chil. 14 Chil. 24 | Chil. 44 | Clil. 33 Chil. | 77 | Chil. 79| Chil. 48 era 75 | Chi. @& 


2,395.95| 6,267, vi) 80; 2,006.05 


Chil. 32 Chil. 18 
Viaggiatori. . ....... st 8 ,617.80| 734.10]  812.90|  2,190.45! 2,267.05 3; 380. 20| 4,339.10] 1 756. 05 3,988.25| 1,081.60] 731.20 
Bagagli e Cani. . . . . E cè 201.95. 21.00 8.75 55.30 3.75 .70 56.25 i 16. ; 
Merci a G. V. ed alclbziia. sla in <a51 1.617.10 274.15) 164.95 254.40 68.60 198. 15| #€28.10 
278.60! 2.102. 95 802.80] 212 45 


Merci a P.V.. . |. . .... 4,069.55 _ 5 342.35 568.80) 1.654.50 686-80 8. Tassi ci 2 2.650. 75] 1,123.25 


__3,187.15| 2,333.35| — 


L74011: 1501 __1,396.05| 2.641.10 6,203.80] 5,9 943.70 


Tora. . .. 


re slo 
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SOCIETÀ ITALIANA PBR LE STRADE-FERRATE DELLA SICILIA 


23° Decade — Dall'11 al 20 Febbraio 1891 


RETE PBPRINC PALE 


GraNDE PiocoLa IntROITI Media | Pmoporro 
ANNI | ViaGaratoRI | Baeaani | VeLocitÀ vel icisi sn | TOTALE prof ar ltva | (IRA, 


PRODOTTI DELLA DECADE 


1894 100.138 66 1.974 951 7.555 75 15.518 21 40 95 185.226 52 809 00 204 15 
1890 72.100 86 | 2.194 98 | 7.805 22 | 108.652 25 _289 99 190.848 80 669 00 | è1$ 87 | 
Differenza nel 1891 +" 28.037 801 — 22003 — 4937 | — 33.136.004 — 249 Al — 5616 > — 21 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 20 FEBBRAIO 1891. oi 
1890-81 2.066.482 57 42.277 395 243.525 2 2.705.349 98 | 19.857 47 5.076.942 41 009 00 { 8.338 ER 
1889-90 2.009.028 27 | 42 049 90 227.985 05 | 2.497.271 59, 16.470 97 4.792.800 12 O) 7.006 96 
Differenza nel 1891 + 57.409 90 | + - 22745] + 15.50 18 + 208.078 25 | + 2.886501/ +4 284.141 69 » + 499.51 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


13.803 94 129 88 


1891 96 39) ==——$816291 ‘29 78 19.226 18 126 132 59 
34, 9.193 74 92 68 584 6 | 8.897 06 4 29 1871268 | 11 | 193 54 
Diferensa nel 18981 | 4.110 20 | + 371351 + s6i 53! + 979 23! + 25 4 | + 531355] + 15 + 2905) 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 20 FEBBRAIO 1891. | 
1690-91 912.744 75 2.540 50; 21.201 42, = 121.010 88 721 56 458,224 91 126 8.636 71 
1889-90 | 251.325 03 | 1.794 43 | —10.00914| 86.592 % | 280 88 958,875 34 | ul — 8.188.097 È 
Differenza nel 1891 + 61.419 72! + —— 896 07: + 7.199 B' + 44177821 + Î46 68 | + 104.949 871 4 19 + 4861 
PRODOTTI DEL MESE DI GENNAIO 1891. 
HORA Torino-Ciriò- | Settimo-Rivatolo- ‘a Ri Basaluzzo- 
Torino-Rivoli Lasi “i Piga dt Senthià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga lo 
| Chilom. 12 Chilom. 88 | Chilvm. 23 | Chilom. 30 | Chilom 24 | Chilom8 | Chilom.9 | 
Grande Velocità. . . .... - 9.891.10 29,847.90 ‘ 10,917.50 17,906.31 2,980.85 404.55 . 602.95 
Piccola Velocità . . . ... 275.90 8.428,00 10,228.85 20,784.65 272.15 128.10 279.90 
Toraui 10,167.00 | _30,775.90 | —21,140.85 | 33.600.062 I 
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> |UPRESA. INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
| Sepe E Diffzione: NapoLIi, 24, Via MEDINA 
Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


conseguite le n:3ygiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1*7$, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro el una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRES3 INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di | 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di 


'OGNI DIAMETRO 


CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


} 


PONTI E TETTOI& IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMESTO FemRoOvIR E TRAMVIE 
LAVTORO GARANTITO 


i tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


AUG. COURTIAL 
TORINO — Via Freyvs, 11, aL Foro Boario —f TORINO 
ATTREZZI ED CTENSIGI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
ED IMPIANTO DI 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
| TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali im 


d'Italia e dell'Estero, s’incariea di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


| 
L’IMPRES [INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


Monitore delle Strade Ferrate 


PREMIATA 


Fabbrica Î face 


O 6 A £ 0-6 Anlegnoefilodi ferro 
| intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
* TU UUUUTUT bsp. Nazion. Torino 1884 
fA- PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


MACCHI, IZAR E C, 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway5s, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


P. CASANOTA, Libraio-Editore. 


TORINO — Piazza Carignano —_ TORINO 


—_ — ——_  _  — _— T_—m_Tr_____—_ — o . 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


CHEMINS DE FER: SUPERSTRUCIORE 


par E. DERARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessoires de la voie 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 - — - Lire 55. 


MANUALE” DI CELERIMENSORA 


Tayole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in I° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Gento. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 
Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


FRATELLI È PASTORI 
PASTOR 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


—r ————— 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


LUIGI CAPRILE 


Successore 
DECKER et C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Tia Artisti, 19 - TORINO 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Soccietà Anonima — Sede in Bergamo 


U di 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO. ALZANO MAGGIORE. NESE, PRADALUNGA, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO prresso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


COMENDUNO, 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto Ja merce contenuta in sacchi od in - 


} 


barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ognì effetto di legge. 


La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 1 
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| CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYÒN-MÉDITERRANFE 
Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


i E e dan eee it 


BILLETS SIMPLES 


Ae e“ " | n  —_ E e 7 RR GE III I EIA SEZ) 


| 

| BILLETS D'ALLER ET RETOUR | OBSERVATIONS. 

n BILLETS SIMPLES. 

| (1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 

| Loxpres Parts i ceuxr de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 

Des points ci-contre i (1) a) Î A) PaRIS jours, et permettent aur voyageurs de s'arréter è toutes 

i 

I 


—n oo _—— e ————— - ——-.—_—————_— ———— PE E SET - - sm E e un 


les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et à six stations ita- 


— ro 9 —T 


5 — << 777 liennes de leur choix. En sus des prix homologués, il est 
an lre | 2me | Ire | 2me dine Li cu droits dureri de port une tare col fr. 75 au 
t des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 
H è | 1 I 1 lass l lasse 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe | classe : classe classe | c 


I (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
i | ‘ (3) Billets valables pendant 30 jours. 


lt pn l'in dire 


n Î 
validité | 1r0 | ame | validito | nre 
Ì 
i 
| 


BiLLET8 D'ALLER Er RerouR. 
faina ....° 172 10/128 65] 98 60| 73 40/45 jours  |283 50:210 —|80 jours (160—(5)115 —| (4) Cesprix comprennent la traversée de Paris par le 
| Chemin de fer de ceinture, mais non la tare de 8 fr. 50 
Milan. .... }Mont-Cenis)1883 40/134 90/116 65) 86 —|45 jours {288 501210 mi 30 jours |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est. 
Gines ....); 192 75/143 10/119 25] 8785]  — -|- -— | - | porge en sus. 
| Î Sf | 1 (*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne . . . 215 651159 15/142 15/103 90: —_ —_ —_ _ < — —_ se rendre de Foggia à Naples en faisant porter par le 
i | Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence . .. 223 05|164 35/149 55/109 10 —_ Lt ai _ fe _ billet ; ile iront ensuite è leurs frais rejoindre l’itinéraire 
via Génes ©. | | a Falconara par Rome. — De méme dans le gens in- 
Rome ..... 254 75/186 50/181 25'181 25: — Î nai Sica — Dica: Sa verse, il pvuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... 286 95/209 05/213 451153 80 _ | —_ | —_ _ — — | gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
= | ! néraire è Foggia. 
Florence , .. è 230 35|169 40/156 85/114 15 _ —_ | — —_ | —_ —_ (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
| via se rendre de Rome à Florence par Grosseto et Sienne 
Rome.... Bologne 7269 601196 90/196 10/141 65 — — | — —_ i — —_ tag Pise et Empoli et revenir ensuite è Tiso. par 
i cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... | 901 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (°*) 494 da 60 — i — —_ à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
| | Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
via Naples . [331 70/240 85/258 20/185 10/6 mois (*) 1956 20407 95 _ | _ o —_ à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) (5) La durée de validité des billets d’alier et retonr 
via Bologne |308 40|224 05/234 90/168 80/6 mois 1598 95/395 80| —_ a ia Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
n d-1-1 justifient avoir pris a Turin un billet de voyage circu- 
Messine (via Naples) preda 1876 75 1278 101 808) 25 217 — — - | —_ — cs laire intérieur italien. 
Ù 
ALLER Service entre Londres, Paris et Italie par le Mor par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS lre cl. | Ire, 2me classe | Ire, 2me classe n n ST A T I o NS 3 le, 2e cl. le, 2e cl. le, 2e cl. lle, 2e cl. ud * 
—__|_ - ___ : Ss || | — | DE 
(*) !5 le 20 el | FE 
Charing-Gross. Dép. 8 20 m.| 11— matin | 815socir |S&f | Naples ......... Dép. | 850m. — FRS IO. AK 
Londres Victoria ..... 8 30 m. 11 — matin | 8 15 soir na SR LITE — 13 —sS. _ — 11 105 it 
Donvres .......... — |1020m.| 1— soir | 10 25 soir #5 HIORGMUGD: cea — |1 9808. _ — |635m.| “3. 
(heure anglaise). . . . | Arr. | Midi | 220 soir | Min. 10 D om Brindiai <.u...: — |5 58m. — _ 925 m 2-0 
Calais-maritime .... > | | |a7 (TORRI RR. e Li 540m.| == 
(heure frangaise). . . \Dep. Midi 40 2 52 soir 104 matin |f3= BOIggmio:s + 400 da — |1140m. — {| x— |10:55m.| °,3° 
Ga \\Arr. | 1355. —_ 1 58 matin |£ 508 (eAlexandrie .. .....: — | 6 30m. —  |1046m.| 5 10%s, U DE 
«Boulogne-Gare . . . . . \Dép. | 127 s. _ 1 50 matin \E ii (|IUZOII 0 Sarti si Arr. | 821m. - 12 30 8.| 7058.| #3 
Azio | Arr. | 3 288. 5 12 soir 3 46 matin |335° - —— |- i", anni E |.. E 
ì ARE (Deb. 3 a dà i pini pci ANA SEN BENI ,....; is Dép. | 8105 2204m | 6 40m. | 22% 
Pierrefitte-Stain . . . . \ ie lc <= ult 5 50 matin pes Muploo i, ....... — | 850m. _ 3 10 s. |10 258.| SI. 
Paris-Nord (Buffet) | :- ingn | _ 59 goi | RK ne TI IO i ia a nti — | 3308 -— |(9508.|8-—m.| »*;5© 
IDép. | 7 58 soìr 6 20 matin |S® & ERASI deg) sr ‘al 50 ne 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. | 6318. 8 40 so1r | 710 matin |G_ E 7 arca CE 19 (cs “la 85m i be 
RIA — - —-- —=—_—_—r_ass—=| DOA,O |__| FIOICUCO .. . . 0. \ a 
le2ecl.(a) | le, cechi de, ci, | fo 2ecl. | 252 O MPN — |10 55 s — ,|]440m.| 2835 Sia 
Paris-Lyon (Buffet) .. Dép. | _ 9 — 8. | 915 s.| 8 50m. 11 15m. FIRE I San-Remo ..... — 182885 — 13 50 m.|{l 57 m. | AP” 
AGI Arr. 1 43m. | PR PE 05 s.| 5385. |535 rel ER O o | 7 20 m — sa pu m LI di i Bu” 
Genève. ....... _ — — m.|11468.| — CERI ERI: n i tri rr. | 7 25m. -- 2 S | 35 s a-&- 
\ ___mÒSMWMEXX® — | — — |1101m.| — |.- Aso aa di et: a, Ta CHICk- 
Aîx-les-Bains . ...... — — 6 28m.) 8 —m.|10365.|11398.|224 | Milan Dép. | lo som. 75508 è 35 
c | | . r be 90 ., i AIIIAI . è è è e 0 è 0 o è | | e ne Ì U de di n 
Chambéry ......... _ - 6 49m.) 8 30m. (11108. \Min, 01 Sha Deal o ne TL A; |, — = l'Lasa. lo die 53% 
e 0. ..... — | => 9 42m.| 1458.| | 256m.| gp 2 | ud sal | x rirtliazialiati Sas 
. || MSSYSNXT | — 158 8. | 620 5. | — 7 50m. = s © | rutto toro PenidtaA Dép. | 83935m. _ 215 8.|11 158 3% =; 
- 9 e | e sa 5 || Modano.......... — |Midi 23| — | 530s.|222m.| A°w 
e - a 5256. 10 sa. — ul dom. [152 || Chambéry... ...... -— |345si — |816s.|505m] 58° 
0 EA A = ||| | Aix-les-Bains . ...... — | 411s.| — |8388.|527m | Sat 
| le 2ed. | 529 i TEVIS 4a Sa — {Midi 57 _ 551s, rà 34 
i TE NOESEISE Dép | — 2358.| 7—s _ | 825m.| "s°l Genòve: li dts — 18.165 — 724s.|415m a S 
Génes ...... o ». Arr — | 6048.|11225 —  |11 50m Igss, Dijon: n.0 ao 278/4100 _ ll 17 s -_ 152 m.|11 32m ft. 
| San-Remo ...... — | —_ ill 068 | 8 43m — 4 23 8 | LR Paris- Lyon (Buffet) . «+ Arr. | 4 560 m. — 705m.| 5418 | Be 
e ee a | E Las DI v_Q _ _ _rrr—— e _=ann=— | a°‘gR 
pio TIA °°] ° [Min 40] 720m) — |6508,|BRH2® | îe, 26 dI | Bel 
Ra Ab Lada 2 ll 50 8.| 585m| — 5278 |ge* | Paris-Lyon (Buffet) . Dép. | 7 17 matin | Glls. ‘no 
DEMPREREE PE .n.r neo - |.5 35m. Pri IIC \ Arr. 7 56 matin |7—-s.| Sr 
MOMO. .-....... — — | 6 4vm. e —m.| — 1102 s.|> sc || Paris-Nord (Buffet). . } Dép. | $-dè matin | 89% > er 
Maplenin. .0..;;.--.. .-. — | — 1395.| 6368.| — 1-m o es ; pet nf = 
Brindisi ......... Arr. | — i — | 836m — |610s i 4 || Amiens... ..... va | 1Ò Ly Lara + se | dg È 
Turi TA _|235s.| 7-5 — | 825m.|&857| ridi Midi BE (tin. 29 | ee 
Turin .......... Dép. _ 2 358.| 7 —-B.| — 25m.|ZAR à \ Arr. | + È JP 
Alexandrie........ Arr. | — |4085.|8 sos| = |1003m S a ge || BologaeGare: - - - } Dép, | Midi 26 Min 21 | SES 
Bologne .......... 2 — 152m.| — 5-8 > ces (heure frangaise) . | Arr. | 1 24 soir 121m.| <SE 
Ancone ....... — | — —_ 705m.| — 10 55 s. |> 7 z Calais-Maritime (b. asg.)} Dép. | 1 25 soir 130 m. | pet.) 
MM 0... — | — | — 10478.| — 6158. HOLE | — A 
Florence ........... -- _ kia | 555m.| — \l 26m. | d-4#|| Douvres ...... vs. — | 3 20 soir | 8 20 soir | 4 — m.| 7 pile: 
iI RIPA CAI _ — | —  |Midi 35| — | 730m.53<3 Tonia) Victoria .. Arr. 5 05 soir | - | Db nel SQ 
Naples. ..:........ Arr _ | — |6368| — |139s. - RS Ra] Charing-Gross Arr. | (*) — | 5 05 soir | 5 5ò Mm S 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de .. 


Dalais è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. || Milanà Calais par le train partant de Milan à 10 h.30 m., et de Paris-Nord à 8 h.22 m. 


TRAIN DE LUXE EBDOMADAIRE — ROMEK-E CXPRESS. 


Lundi Mardi I 
| 


Londres. . . . . .Dép. 3 15 soir Naples . . . . . .Dép.10 25 soir Ce train est composé de wagons-slea- 
ardi 


| 
Ù 
I 
M | Mercredi ping cars et un wagon restaurant. 
Paris-Nord. È — 12 15 matin Rome . . . ... — 950 matin 
Modano. . i — 8 98 soir È Pise. . . . ... — 406 soir Supplement à payer pour les sleaping cars. 
Turin . — 650 >» i Genes . .....—- 733 > 
Ganes . — 10 05 > Turin. . ....—T—11—- >» De Paris è Kome . . fr. 66 50 
Mercredi Jeudi ; De Paris è Turin .. . » 45 50 
Pise. . - Arr. 1 22 matin Modane. . . ... — 1 46 matin . De Turin è Rome . . » 21 — 
Rome . . — 741 > Paris-Nord. . . . .Arr. 3 — soir 
Naples . . . . . — 1 39 soir Ni Londres. . . ... — 1115 » 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrigra Lanzo) 


Costruzione E KipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GRU ED ArganI BREVETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BRE VETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
nf. IH più semplice, 
= o il più solido, ui. più pra- 
- A B A 5 A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale, Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 
all: Esposizioni ; 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Purigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882, Società Filo! ecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883, Internazionale. Elettricità 800 cavalli, 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


—T@—£ or --(@c'ato ’_>—"_——— 


4 È Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. si. sinigragl iz e C. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
E - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di mettamento « Grande 

VOUr, Torino) han no la Rappresentanza (tenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di da 
5 ° 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato + Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte 4 tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati è 
Superficia di riscaldamento - Nuovo sistema di' alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


SocietÀ ANONIMA METALLURGICA J. À. CHÉ NE T 


TARDY E BENECH Premiato Stabilimento di 
Capitale SIctEIENSZANO È 1.000.000 [Copertoni impermeabili 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA per ferrovie, tramvie 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powtrelles), Ferri ad anco 0, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depesiti: TORINO-SAVONA — Itni,:8. 
c Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. Riparazioni sd a » Pi sia 
_ sn ! vi sons dii n 
Torino, 1891 — ‘l'ip. e Lit. CAMILLA E LERTOLERO, Via Ospudale, lo. - 


Anno XXIV. 
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terra” 
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Sabato, 14 Marzo 1891. 


Num. ll. 


“ MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
(CI SI PUBBLICA OGNI SABATO 


i ni a degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


SI G RR NE 
E VE st; ae lle Associazioni: 
DO DSS Anno Sem. Trim. 
Per Li@  ...... L.20 11 6 
Pra L'Esghio. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi. .. 0000000 Cent. 80 » 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — / Ministri dei Lavori Pubblici dal 16 marzo 1848 al 14 marzo 1841. — Rete Sicula 
(Relazione del Consiglio d° Amministrazione sull’ Esercizio 1889-90 — Cont.).— Informazioni particolari del MonITORE. 
— Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori 
pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi fer- 
roviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


I MINISTRI DEI LAVORI. PUBBLICI 


dal 16 marzo 1848 al 14 marzo 1891 


Pubblichiamoil completo elenco dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici nei Gabinetti costituzionali, per ciascuno dei quali aggiun- 
giamo il presidente e la durata, succedutisi durante il Risor- 
gimento Nazionale dalla proclamazione dello Statuto ad oggi. 

È un lungo periodo di 43 anni svoltosi sotto tre Sovrani: 
Carlo Alberto, Re di Sardegna sino al 23 marzo 1849; Vit- 
torio Emanuele II, Re di Sardegna dal 23 marzo 1849 al 
17 marzo 1861, Re d’Italia dal 17 marzo 1861 al 9 gennaio 
4878; Umberlo I, Re d’Italia dal 9 gennaio 1878. 

Ed è un interessante elenco di 45 Ministri dei Lavori Pub- 
blici — coll’aggiunta, come prenotiamo, del Gabinetto di cuì 
furono membri — 13 dei quali durante i 13 ultimi anni 
del Regno di Sardegna, e 32 durante il primo trentennio del 
Regno d’Italia. 
BÈ dei 
3 Lavori Pabblici 


Gabinetti 


Presidente Durata 


1. Des Ambrois Balbo (16 marzo, 27 luglio 1848). 
2. Paleocapa Casali (27 luglio, 15 agosto 1848). 
Alfieri (15 agosto, 11 ottobre 1848). 
S. Santa [osa Perrone (11 ottobre, 16 dicembre 1848). 
4. Tecchio Gioberti (16 dic. 1848, 21 febb. 1849). 
seniore Chiodo (21 febbraio, 27 marzo 1849). 
o. Galvagno 
6. Santa Rosa | Delaunay (27 marzo, 7 maggio 1849). 
(interim) D'Azeglio (7 mag. 1849, 21 mag. 1852). 
7. Paleocapa 
8. Paleocapa D'Azeglio (21 maggio, 4 novembre 1852). 
9. Paleocapa Cavour (4 nov. 1852, 1° maggio 1855). 
10. Paleocapa 
44. Bona | Cavour (4 mag. 1855, 19 luglio 1859). 
12. Monticelli La Marmora  (19luglio 1859, 21 gen. 1860). 
N94 Ae | Cavour (1) (21 gen. 1860, 6 giugno 1861). 


(1) Nel marzo 1861 il Minéstero del Re di Sardegna — come scrisse Cavour, che 
u presidente di amendue — fece posto al Ministero del Re d'Italia. 


su Ministri 
85 dei 
Z Lavori Pubblici Presidente 
15. Peruzzi Ricasoli 
16. Depretis Rattazzi 
17. MHenabrea 
18. Menabrea Minghetti 
19. Zacini La Marmora 
20. Jacini La Marmora 
21. Jacini : 
22. De Vincenati | Ricasoli 
23. Giovanola Rattazzi 
24. Cantelli Menabrea 
25. Cantelli 
26. Pasini | ARnAnnca 
27. Mordini Menabrea 
28. Gadda 
29. De Vincenai | Lanza 
30. Spaventa Minghetti 
31. Zanardelli 
32. Depretis | Depretis 
(interim) 
39. Perez Depretis 
34. Baccarini Cairoli 
30. Meazanotte Depretis 
36. Baccarini Cairoli 
37. Baccarini Cairoli 
38. Baccarini Depretis 
39. Genala Depretis 
40. Genala Depretis 
41. Genala Depretis 
42. Saracco Depretis 
43. Saracco Crispi 
44. Finali Crispi 
45. Branca Di Rudini 


Gabinetti 
Durata 


(12 giu. 1861, 3 marzo 1862). 
(3 marzo, 8 dicembre 1862). 


Farini Luigi Carb (8 dic. 1862, 24 marzo 1863). 


(24 marzo 1863,28 sett. 1864). 
(28 sett. 1864, 31 dic. 1865). 
(31 dic. 1865, 20 giug. 1866). 


(20 giu. 1866, 10 aprile 1867). 


(10 aprile, 27 ottobre 1867). 
(27 ott. 1867, 5 genn. 1868). 


(5 genn. 1868, 13 mag. 1869). 
(13 maggio, 14 dicemb. 1869). 
(14 dic. 1869, 9 luglio 1878). 

(10 lug. 1878, 18 marzo 1876). 


(25 marzo 1876, 25 dic. 1877). 


(26 dic. 1877, 23 marzo 1878). 
(24 marzo, 19 dicembre 1878). 
(19 dic. 1878, 14 luglio 1879). 
(14 luglio, 25 novembre 1879). 
(25 nov. 1879. 29 mag. 1881). 
(29 mag. 1881, 22 mag. 1888). 
(25 mag. 1883, 30 marzo 1884). 
(30 marz. 1884, 29 giu. 1885). 
(29 giu. 1885, 4 aprile 1887). 
(4 aprile, 29 luglio 1887). 

(7 ag. 1887, 9 marzo 1889). 
(9 marzo 1889, 6 febbr. 1891). 
(9 febbraio 1891). 
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1 Ministri dei Lavori Pubblici — nello avvicen tarsi dei 
40 Gabinetti, di cui sopra indichiamo il presidente e la du. 
rata — furono 45; ma i titolari non furono personalmente 
che 26, essendochè molti di essi abbiano assunto parecchie 
volte il ministero. 


* 
0 «* 


Ed ora completiamo il nostro quadro cronistatistico del 
Ministero dei Lavori Pubblici col breve elenco dei Sotto- 
Segretari di Stato, istituiti colla Legge 12 febbraio 1888, 
n. 5195. 

1. Marchiori 
2. Di Blasio S. — Nel 2° Gabinetto Crispi ( » >» 
3. Bultini — Nel Gabinetto Di Rudini ( »  » 


— Nel 1° Gabinetto Crispi (al N.d'ord. 48). 
44). 
45). 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRABE FERRATE DELLA SOLA 


Relazione del Consiglio d'Ammininistraz'one 
| sull'Esercizio 1889-90. 


EDI 


«© (Continuazione — Vedi mim. 8). 


il. — Esercizio della Réte. 
$ 1. — TRArFico. 


Lo sviluppo complessivo della rete, che al 30 giugno 1889 
era di chilometri 706, ascese colla fine del presente eser- 
cizio a chilometri 720, con un aumento di chilometri 14 
dovuto -all'apertora del Ironco Valsavoia-Scordia. 

Tenuto conto -però del tempo in cui il tronco anzidetto 
fu attivato al pubbli:o servizio, la lunghezza ‘media della 
rete risulta, come dal prospetto m. 4, di chilometri 740: 
che, messa in confronto con la media dell’anno antecedente 
(chilometri 676), dà un aumento cmplessivo di chilom. 39. 
Il prodotto lordo, depurato delle tasse erariali e di ball», 
aumentò, durantel’anno finanziario 1889-90 L. 7,865,841.02, 
cioè L. 11,001.17 per chilometro, con un aumento comples- 
sivo sul prodotto dello scorso anno d'esercizio di L. 722,354. 02 
corrispondente a L. 1010.28 per ogni chilometro di linea 
esercitata. 

Il prodotto distinto tra le linee principali e quelle com- 
plementari fu: 

Per a rete principale L. 7,308,056.40, cioè L. 12,000.09 
per chilometro, e per le linee complementari L. 507,184 62, 
e cioè L. 5262.11 per chilometro. pu 

Se si mettono in confrento i prodotti anzidetti con quelli 
dello scorso afino d'esercizio, si rileva che l'aumento si ve- 
rifica tanto per la rete principale, quanto per la rete com 
plementare, cioè per la prima di L. 376 391.68, uguale a 
L. 648.04 per chilometro, e per la seconda L. 345,962.84, 
uguale a L. 3263.80 per chilometro. 

Ripartendo i prodotti di tutta la rete fra le diverse cale- 
gorie di traffico, mettendoli a confronto con quelli del pre- 
cedente esercizio, abbiamo i seguenti risultati: 


.RIPARTIZIONE DEI PRODOTTI DILLA RETE PRINCIPALE. 


| Prodotto 


Differenza 
. Categorie dei trasporti NO ca n NEGRE 
Esercizio | Esercizio > inpiù | in meno 

Viaggiatori. . . . . » L. (3,107,180.02 |3,038,286.55 | 68,893.47 = 
Bagagli e cani. A e, 67,681.19 62,820 .41 4,860.78 -— 
Merci a grande velocità . >» 943,827.20 | 315,458.87 | 28,368 33 _ 
Merci a piccola velocità 

accelerata . . . . . >» 337,084.70 240,542.01 | 96.542.690 —_ 
Merci a piccola velocità 

ordinarja . . >» |3,424,244.78 3,249,321.11 |174,923.67 — 


28,038.51 


25,285.77 


2,802.74 —_ 


Prodotti indiretti . . . > 


Totali . . L. |7,308,056.40 |6,931,664.72 |876,391.68 |] __ — 
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Questo risultito è certo soddisfacente, poichè ci dimostra 
mic non appena migliorate le condizioni economiche del- 
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l'Isola, i prodotti del traffico subirono un rilevante aumento 
in tutte le categorie di trasporto, facendoci sperare un mag- 
giore incremento nei susseguenti esercizi. . 

Dal quadro seguente infatti rilevasi come siffatto aumento 
dei prodotti essendo dovuto a causa d'ordine generale, si sia 
manifestato su tulti i tronchi che costituiscono la rete prin- 
cipale e le linee complementari, eccezione fatta pel tronco 
Termini-Cefalù, nel quale si ebbe una lieve diminuzione di 
traffico per le merci a piccola velocità. 
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Per darvi un'idea particolareggiata delle variazioni di pro- 
dotto verificatesi per ogni categoria di trasporto sull'intera 
rete nell’esercizo 1889-90, in confronto a quello del pre- 
cedente 1888-89, vi mettiamo solt’occhio i seguenti dali : 

Il numero dei viaggiatori, come dal prospetto n. 6, ec- 
cezione fatta per la prima classe a prezzo ridotto, nella quale 
si rileva la lieve diminuzione di 3289 viaggiatori, aumentò 
per tutte le classi ed in complesso si ebbe un maggior mo- 
vimento di numero 191,863 viaggiatori. o. 

La percorrenza chilometrica mentre diminuì pel viaggia- 
tori a prezzo ridolto, aumentò per quelli ordinari e pei mi- 
litari, tanto che in complesso si ebbero 2,012,674 viaggiatori. 
chilometro in più sul precedente esercizio, ed in conseguenza 
anche il prodotto aumentò di L. 312,495.50 dovuto prin- 
cipalmente ai viaggiatori ordinari ed ai militari, 1 trasporti 
dei quali ultimi aumentarono, per effetto dei cambiamenti 
di guarnigione avvenuti durante l’anno finanziario 1889-90. 

ell’insieme adunque, come ben sorge dall'ultimo quadro 
del prospetto n. 6 anzicennato, il prodotto medio chilome- 
trico ha subito un certo aumento tanto pei militari che pei 
viaggiatori di tutte le classi, eccezione fatta soltanto per 
(RR della classe 15, il che, se prova una tendenza alla 


imiouzione dei viaggi di lusso, prova pure che il traffico 
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ha ripreso il suo sviluppo, perchè l’aumento è costituito dai 
viaggiatori della 2° e 3" classe, delle quali si avvale la gente 
dedita agli affari commerciali e all’agricoltura. 

In conseguenza dell’aumentat» traffico dei viaggiatori, anche 
quello dei bagagli fu in eccedenza tanto nella quantità, che 
nella percorrenza chilometrica e nel prodotto. 

Difatti, come dal prospetto n. 7, in totale si ottennero 
L. 5935.43 in più che nell’anno precedente. 

Per i trasporti delle merci a grande velocità (vedasi pro- 
spetto’ n. 8), si ebbe pure ua notevole aumento, special- 
mente nelle mercanzie, nelle derrate alimentari e nel nu- 
merario e valori, essendosi ottenuto in complesso un prodotto 
di L. 365,331.40 con un aumento di L. 42,132.11 sull’e- 
sercizio precedente e con aumento pure del prodotto medio 
chilometrico sia per le messaggerie, che pei veicoli, pel be- 
sliame e pei trasporti per conto dello Stato. 

Il traffico della piccola velocità accelerata subì, rispetto 
all'esercizio precedente, come dal prospetto n. 9, un rile- 
vante aumento nelle derrate alimentari, mentre nel quanti» 
talivo del bestiame si ebbe una lieve diminuzione, la quale 
però fu compensata dalla maggiore percorrenza di 79,112 
capi chilometro. In complesso pg il prodotto di questa 
citegoria di trasporto ascese a L. 354,492.53 con un au- 
mento di L. 105,357.35, il quale influì altresì sul prodotto 
medio chilumetrico tanto delle derrate alimentari che del 
bestiame. 


Nel traffico riguardante la piccola velocità ordinaria (ve- 
dosi prospetto n. 10) notasi una lieve diminuzione nelle 
quantità di alcune classi delle tariffe generali, compensata 
però du una maggiore percorrenza chilometrica. 

Nelle altre classi delle tariffe generali poi, nonchè in 
quelle delle tariffe speciali e nei trasporti per conto dello 
Stato, osservasi un discreto aumento sia nelle quantità che 
nelle percorrenze; cosicchè in complesso il traffico della 
piccola velocità, specialmente nelle merci trasportate a carro 
completo, come zolfo, legnami e materiali da costruzione, 
legumi, cereali e vino prese un notevole sviluppo, essen- 
dosi ottenuto in tutto, rispetto allo scorso esercizio, un au- 
mento di 13,494 tonnellate effettive e di 1,825,550 lonnel- 
late chilometro. 


In conseguenza di ciò i prodotti per tale categoria di 
trasporto ascesero alla cifra complessiva di L. 3,553,345.49, 
dando così, rispetto al prodotto dell’anno passato, che fu 
di L. 3,299,703.054, un aumento di L. 253,641.95, con un 
prodotto medio chilometrico pei trasporti ordinari superiore 
a quello del precedente esercizio. 

Gl'introiti diversi d’ognì calegoria di trasporto, eccelluata 
la piccola velocità accelerata, nella quale si constatò una 
piccola differenza in meno, per effetto della diminuzione dei 
trasporti di bestiame, e però un corrispondente ammanco 
nelle tasse di disinfezione, dietro un aumento di prodotto, 
dovuto naturalmente all’accresciuto traffico in generale. 

Pei prodotti indiretti infine, come dal prospetto n. 13, 
si ebbe in totale la cifra di L. 28,659.38, la quale superò 
di L. 2912.16 quella del precedente esercizio; e se bén si 
consideri il quadro anzidetto, l'aumento si ottenne in quasi 
tutte le categorie dì prodotti indiretti. 

Perchè infine possiate formarvi un criterio esatto della 
Importanza di ciascuna stazione della rete, vi presentiamo 
i quadri 411, 12 e 15, dai quali rilevansi tutte le notizie 
statistiche che possono occorrere circa il movimento in par- 
tenza ed in arrivo per ciascuna categoria di trasporto ed i 
prodotti lordi relativi, cioè non depurati dalle tasse e'ariali, 
in raffronto a quelli ottenuti nell’anno scorso. 

In appositi diagrammi vi mettiamo sott'occhio i prodotti 
ottenuti mese per mese nelle varie categorie dei trasporti 
durante i primi cinque anni di esercizio, nonchè quelli com- 
plessivi annuali messi in confronto colle spese. 


$ 2. — CORRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA. 


I corrispettivi a rimborso di spesa ammontarono durante 
l'esercizio 1889-90 alla somma di L. 229,439.34 ripartita 
come appresso: 
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Introiti a rimborso 


l Differenza 
Denominazione dei trasporti di spesa nel 
1889-90 1888-89 in più in meno 
Treni, carri e carrozze in servizio 
dello Stato. +... . . L 981,20 80. 901,20 ® 
Corrispondenze e pacchi postali » |! 80,787.33 | 81,416.14 » 6283 81 
Trasporti per l'esecuzi.ne dei la- _ 
vori a cottimo (alleato 2). » | 93,952.11 145,949.47 » 01,997.96 
Scordia-Caltagirone » | 2.265.009 88-70 | 2,176.39 * » 
Nuove c0- } Noto-Licata » | 22,271.83) 1,851.17, 20,420.66 > 
struzioni | ciracasa al Molo. » 1.06 » 1, » 
Diversi e 0.0 0.0 0.0 0 0.0 . » 29,180.72 37,487.57 » 8,306.85 
Totali. . . » ,229,439.34 266,873.05 | 23,499.31, 60,939.02 
Diminuzione sull'esercizio precedento 


. L. 37,433.71 


Si ebbe quindi un rilevante aumento nell’esercizio di cui 
vi intratteniamo, e tale aumento verilicossi a causa del mag- 
giore sviluppo dei lavori di costruzione, ciò che appunto 
rilevasi dal prospetto n. 14, dal quale sorge pure che il 
movimento effettivo dell'esercizio 1889-00 in 14,554 viag- 
giatori, 666 tonnellate di merci a grande velocità c 42,357 
tonnellate a piccola velocità, superò di 6592 viaggiatori, 207 
tonnellate di merci a grande velocità e 10,934 tonnellate a 
piccola, quello dell’anno finanziario antecedente 1888-89. 


$ 3. — TARIFFE. 


Per dare al commercio tutte le facilitazioni conciliabili 
con gl’interessi dell'azienda ferroviaria, noi ci occupammo, 
anche durante questo esercizio, a migliorare le tariffe, sia 
interne che cumulative italiane ed internazionali. 

Relalivamente al servizio dei viaggiatori furono oggelto 
di studio le concessioni speciali, per le numerose aggiunte 
che, d'accordo con le Società del Mediterranco e dell’Adria- 
tico, si sono dovute apportare; e particolarmente pel rior- 
dinamento della concessione in favore degli Impiegati dello 
Stato e della concessione XI, con crearne altra destinata a 
favorire la colonizzazione interna del Regno; di quella pei 
trasporti degli indigenti alienati, e via dicendo. 

Prese in esame poi le domande di vari municipi del- 
l'Isola, abbiamo istituiti biglietti di andata e ritorno gior- 
nalieri tra non poche stazioni della rete, provvedendo al- 
tresì alla proroga di validità di quelli speciali da e pel 
continente, in conformità alle norme già stabilite pel servizio 
interno, e creando inoltre in servizio cumulativo, tra la no- 
stra Rete e la Società di navigazione generale italiana, due 
biglietti tra Napoli e Malta, uno circolare e l'allro per corsa 
semplice. 

Anche nelle tariffe a grande ed a piccola velocità accele- 
rala apportammo varie aggiunte e correzioni; come, ad 
esempio, alla speciale n. 3 grande velocità e alle n. 50 e 
55 della piccola velocità accelerata. 

Circa il servizio della piccola velocità ordinaria poi, nu- 
merose furono le aggiunte, le modificazioni e le correzioni 
introdotte nelle voci della nomenclatura allo scopo di dare 
alle voci stesse quell’esatta interpretazione che è richiesta, 
tanto dagli interessi generali del commercio, che da quelli 
della ferrovia. Di accordo colle Società del Mediterraneo e 
dell'Adriatico, attuammo nuove tariffe pei concimi artificiali, 
per tuttoli di granturco macinato, per gli stracci, ecc. 

Volendo aiutare in certo qual modo l'industria. vinicola 
dell'Isola e richiamare al porto di Messina i trasporti di 
vino, accogliemmo favorevolmente qualche domanda per 
abbuono su tali trasporti in partenza da alcune stazioni 
della linea Bicocca-Siracusa-Noto e diretti alla stazione di 
Messina. 

Nel corso di questo esercizio inoltre conducemmo a fine 
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gli importanti lavori relativi alla riforma delle tariffe pei 
nostri porti e moli, i quali sono stati già abilitati, con non 
pochi vantaggi del pubblico e della ferrovia, a fare servizio 
di stazione. 


$4. — SPESE. 


Durante l’esercizio di cui vi intratteniamo, le spese or- 
dinarie e straordinarie, comprese quelle delle ferrovie com- 
plementari, ammontarono a. . . . L. 6,442,723.98 


e per chilometro . . . ..... 9,010.80 

mentre quelle dell'esercizio antecedente 

ascesero a... 0.0. + ++ + 3 6,333,690.96 

e per chilometro . . . - . . .. 9,369.36 
Prendendo per base il convoglio-chilo- 

metro, noi abbiamo che esso nell’eser- 

cizio 1889-90 è costato. . . . . . 2.68 

mentre nell’esercizio 1888-89 costò, . >» 2.80 
Nell'insieme noi dunque abbiamo avuto 

in quest’ultimo esercizio: 

una maggiore spesa complessiva per . . » 109,033.02 

una minore spesa per chilometro di linea 

DOP we Se Se e 398.50 

una minore spesa per ogni convoglin-chi- 

lometro per... .0..0. +. I 0.12 
Aflinchè possiate rilevare da quale categoria di spesa ri- 


sulta l'aumento sopraccennato vi presentiamo il seguente 
quadro : 


Spese di esercizio Differenza 


1889.90 1888-89 Do hi ; 
chilom. 715 | chilom. 676 | iP PÎù inimeno 
Spose sen. della Socictà , 849,507.98 | 837,875.86 60,631.52 —_ 
Servizio della manutenz, . |1,236,088,99 11,415,884.34 — 179,795.35 
JA. del mat. e trazione, |2,773,288.71‘2,5003,271.90 220.016,72 — 
Id. del mov. e trattico . . |1,554,833.001,525,658.77 8,180.13 — 
Totali, , |0,442,723.98 [RETRO 288,828.37 | 179,795.35 
Aumento sull'esercizio precelente . . . + 109,033.02 
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Per chiarire i risultati di questo prospetto vi presentiamo 
le seguenti considerazioni: 

a) L'aumento nelle spese generali (che comprendono 
anche quelle dei magazzini) si verificò non solo per le pro- 
mozioni date al personale, ma ben più pel fatto che col 
nuovo ordinamento del servizio la spesa dell'ufficio del 
traffico e parte di quello del materiale si è fatta ricadere 
sulle spese generali anzidette, mentre prima la si faceva 
gravare sul servizio del movimento e traffico e su quello 
del materiale e trazione. 

Oltre a questo bisogna tener presente che nello scorso 
esercizio si ebbero delle spese eccezionali, quali il maggior 
contributo alla Cassa pensioni e Cassa di soccorso, la tassa 
di ricchezza mobile sni maggiori utili sociali dell’anno pre- 
cedente, i premi pei contratti di assicurazione, ecc. ; 

h) Le spese di manutenzione sono considerevolmente 
diminuite, perchè coi nuovi ordinamenti il personale delle 
linee è stato meglio utilizzato, ec si è potuto, per la guardia- 
neria, sostituire le donne agli uomini, riducendo la spesa di 
custodia da 9a 4; 

c) L'aumento della spesa riguardante il servizio del ma- 
teriale e trazione si verificò pel maggior prezzo del carbone, 
pel maggior numero dei convogli-chilometro, per l'aumento 
progressivo del materiale rotabile, e per un maggior numero 
di riparazioni radicali ricadute in questo esercizio. 

La maggiore spesa totale pel servizio suddetto è in questo 
anno di IL. 220,016.72, e poichè pel solo combustibile si 
è avuto un aumento di L. 115,856.62, e per le riparazioni 
quello di L. 145,741.99, possiamo dedurne che sugli altri 
titoli di spesa si è fatta un'economia di L. 40,000 circa, 
malgrado il maggior numero di chilometri-convoglio. 

Ed è bene qui considerare che, nello stesso consumo di 
combustibile, quest'anno si è avuto un risultato migliore 
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dell'antecedente, perchè di fronte al consumo di chilogr. 
13,075,223 verificatosi l’anno scorso per ogni convoglio- 
chilometro, noi quest'anno ne abbiamo avuto uno di chi- 
logrammi 13,002,315 e perciò un’economia di 175 tonn. di 
combustibile. 

Notisi che la maggior spesa di riparazione è in gran parte 
dovuta ai carri, perchè ne'l’antecedente esercizio non sì fece 
alcun ricambio di ruote, mentre in quest'anno ne occorsero 
circa 130, che da sole hanno un valore di quasi 40,000 lire. 

Se si lien conto quindi delle riparazioni eccezionalmente 
eseguite e del maggior prezzo che ebbe il combustibile nel- 
l'esercizio di cui discorriamo, bisognerà ammettere che anche 
nel servizio di materiale e trazione noi conseguimmo un ri- 
sultato soddisfacente; 

d) La maggiore spesa di L. 8180.13 risultante nel ser- 
vizio del movimento e traffico è giustificata dal maggiore 
sviluppo della rete e dai premi di percorrenza corrisposti 
al personale; premi che vanno in ragione diretta del nu- 
mero dei chilometri-convoglio. Anche qui noi abbiamo una 
rilevante economia, perchè abbiamo speso solo L. 8180.43 
in più, quando l'aumento di n. 143,615 chilometri-con- 
voglio, avrebbe dovuto apportare la maggiore spesa di 
143,615 X 0.68 = 97,658.20. 

In sostanza avendo noi provveduto all’esercizio delle nuove 
linee senza aumento di personale, abbiamo fatto un'economia 
che si può ritenere di lire 89,478.07. 

Iu conclusione le nostre spese di esercizio possono rite- 
nersi in costante diminuzione perchè, escludendo tutte le 
spese eccezionali e transitorie, noi in tutti i rami del ser- 
vizio troviamo che si sono conseguite ragguardevoli eco - 
nomie. E nel complesso abbiamo che l'aumento di lire 
108,033.02 avuto in questo esercizio è piccola cosa in con- 
fronte del maggiore traffico e del maggior prezzo del car- 
bone, tanto più se si consideri che i trasporti a rimborso 
di spesa di quest'anno, in confronto a quelli effettivamente 
eseguiti l’anno scorso, risultano in aumento di lire 61,797. 43; 
quale somma dovrebbe andare in diminuzione della maggiore 
spesa di esercizio. 


8 5. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA PER LA CONSERVA- 
ZIONE DELLE STRADE, DEL MATERIALE E DELLA CASSA 
AUMENTI PATRIMONIALI, 


I fondi di previdenza istituiti con l’articolo 16 del con- 
tratto, nella contabilità sociale, risultano al 30 giugno 1890 
creditori come appresso : 

Il fondo di riserva per provvedere ai danni cagionati 


alle strade da forza maggiore . . . . L. 808,826.71 
Quello per la rinnovazione della parte 

metallica dell’armamento. . . . . . >» 218,234.99 
Il fondo per la rinnovazione del materiale 

rotabile, reso inservibile dall'uso . . . » 2411,520.48 


La Cassa per gli aumenti patrimoniali » 394,660.65 
Complessivamente . . L. 1,633,245.83 


Come vi si è detto nelle precedenti relazioni, si crede op- 
portuno ripetere qui che i suddettì saldi non corrispondono 
perfettamente con quelli dell’apposita sezione delle contabi- 
lità speciali, la quale registra soltanto quei documenti che 
sono già ammessì dall’ufficio di riscontro governativo; e si 
ripete altresì che le partite coutroverse o mancanti delle 
formalità di approvazione, inerenti a questi fondi, sono 
comprese nel conto Lavori e provviste in attesa di appro- 
vazione. 

Non essendo alla chiusura dell’esercizio mutate a ri- 
guardo del materiale di esercizio, le condizioni espostevi 
nello scorso anno, il fondo della Cassa aumenti patrimo- 
niali deve provvedere al rimborso (già ammesso dal Governo) 
dell'aumento del materiale anzidetto, verificatosi, dal 1885 
ad oggi, oltre al pagamento di vari lavori per costruzione 
di passaggi a livello, impianto di apparecchi per manovre, 
modifiche di materiale rotabile, ecc. 

(Continua). 
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Per i viaggi degl’impiegati dello Stato. 
(Conferenza per concretare definitivamente le norme). 

Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha fatto proposta alle principali Amministrazioni 
ferroviarie di riunire a tempo debito un’apposita conferenza 
per concretare in modo definitivo le norme per i viaggi de- 
gl’impiegati dello Stato, sia centrali che provinciali. 

Ci consta a questo proposito che le Società per le fer- 
rovie del Mediterraneo e dell’Adriatico hanno accettato la 
suindicata proposta, e nel tempo stesso hanno interessato 
il R. Ispettorato predetto a convocare al più presto possi. 
bile la conferenza, onde la questione dei viaggi, dei quali 
trattasi, venga sollecitamente ed in modo definitivo siste- 
mata. 

>'& 
Ferrovia Genova- Ovada-Asti. 
(Fabbisogun materiale metallico d'armamento 
del tronco dalla stazione d' Acqui al chilometro 76). 

La Direzione del Servizio delle Costruzioni per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha presentato al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie il fabbisogno del materiale metal- 
lico occorrente per l'armamento del tronco della ferrovia 
Genova-Ovada-Asti, compreso fra la stazione di Acqui ed 
il chilometro 76. 

Il detto materiale sarà conforme a quello di primo tipo 
delle ferrovie complementari, con guide da m. 12 posate su 
14 traverse, con una piastra speciale di giunzione e tutte 
piastre fisse con caviglie. 

Le quantità del materiale occorrente sono le seguenti : 
rotaie da m. 12, N. 3430; rotaie da m. 11.94, N. 630; ro- 
taie da m. 9, N. 100; rotaie da m. 6, N. 46; stecche, 
N. 8400; chiavarde a becco, N. 18,200; piastre intermedie, 
N. 50,000; piastre di giunzione, N. 4200; caviglie d’ac- 
ciaio, N. 127,000; arpioni, N. 2200. 

e 
Materiale rotabile per V Adriatica. 


(Proposta per la provvista divisa în 9 lotti). 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
posta regolare per la provvista del seguente materiale mo- 
bile, cioè: 

N. 20 locomotive-fenders, divise in due lotti di 10 lo- 
comotive ciascuno: 

N. 16 carrozze miste di 1* e 2° classe, delle quali 
metà con freno, divise in due lotti di N. 8 carrozze cia- 
Scuno; 

N. 24 carrozze di 8° classe, delle quali una metà con 
freno, divise in due lotti di 12 carrozze ciascuno ; 

N. 150 carri scoperti a sponde alte, dei quali una metà 
con freno, divisi in tre lotti di 50 carri ciascuno. 

Il suindicato materiale dovrà servire per le linee, consì- 
derate nella Convenzione 20 giugno 1888, di prossima aper- 
tura all'esercizio, la cui lunghezza sarebbe di circa 200 chi- 
lemetri. 

La spesa complessivamente preventivata per l'acquisto 
del materiale stesso ammonta a L. 2,382,000. 

>< 
Linea Casalbuono-Lagonegro. 

(Fabbisogno di materiale metallico d'armamento). 

È stato sottoposto alla approvazione governativa il fab- 
bisogno del materiale metallico occorrente per completare 
l'armamento della via nei tronchi da Casalbuono a Lago- 
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negro, in appalto a licitazione privata all’Impresa Ignazio 
Benelli. Il quantitativo del detto materiale è il seguente: 
rotaie da m. 9, N. 1480; rotaie da m. 8.94, N. 256; 
stecche N. 3580; chiavarde N. 7500; piastre di fondo, 
N. 12,866; arpioni N. 39,171. 

> 

Ferrovia Eboli-Reggio. 
(Sostituzione dell'acciaio al ferro in travate metalliche 
dei tronchi Pisciotta-Castrocucco). 

Siamo informati che l'Impresa Medici, costruttrice dei 
tronchi della ferrovia Eboli-Reggio, compresi fra Pisciotta 
e Castrocucco ha presentato una proposta al R. Ispettorato 
Generale, avente lo scopo di sostitnire l’acciaio al ferro per 
la costruzione delle seguenti travate metalliche: 

1. Travata metallica sul fiume Lambro al chilometro 
7.299.51 del tronco San Mauro-Celle, ad una sola campata 
di m. 62.80; 

2. Travata metallica sul vallone Maiorana al chilo- 
metro 6.333 del tronco Celle-Policastro, ad una sola cam- 
pata di m. 32.75; 

3. Travata sul fiume Bunento al chilometro 8.001 del 
tronco Policastro-Sapri, a tre campate della lunghezza di 
m. 50.16 ciascuna delle laterali, e di m. 60.72 la inter- 
media; 

4. Travata sul torrente Cacafava al km. 4.982.70 del 
tronco Policastro-Sapri ad una sola campata di m. 42.50. 


>< 
Ferrovia Caianello-Isernia. 
(Stato dei lavori del tronco Roccaravindola-Isernia 
al 1° marzo 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione dell’ ultimo 
tronco della ferrovia Caianello-Isernia, compreso fra Roc- 
caravindola ed Isernia, in appalto all’Impresa Tiezzi Fer- 
ruccio, riceviamo le seguenti informazioni che si riferi- 
scono al mese di febbraio p. p. 

I movimenti di materie progredirono regolarmente su 
tutta la lunghezza del tronco. Furono continuate le mura- 
ture delle opere d’arte minori, alcune delle quali si com- 
pletarono ed altre vennero incominciate. 

Per le opere d'arte speciali progredirono regolarmente i 
lavori ai viadotti Ravindola, Lorda, SS. Trinità, Longano, 
Riccione, Ravacupa, Locito e Santo Spirito; e quelli dei 
ponti Selva e Papa. 

Proseguirono poi con regolarità i lavori în galleria. Lo 
scavo in avanzata è oltre i due terzi della lunghezza totale 
e per circa 3[5 della lunghezza medesima si è eseguito il 
rivestimento in muratura della calotta. Nel giorno 16 del 
decorso febbraio avvenne l’incontro delle due avanzate della 
galleria Campacchione con perfetta regolarità di tracciato. 

I lavori per le case cantoniere, per le stazioni e per le 
opere accessorie furono anche regolarmente continuati, co- 
sicchè nel complesso dei lavori eseguiti nel mese di feb- 
braio p. p. si è oltrepassato l'ammontare medio mengile ri- 
sultante dal capitolato di appalto. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Stato dei lavori del tronco Settingiano-Marcellinara 
al 1° marzo 1891). 

Situazione dei lavori di costruzione, al 1° del corrente 
mese, dei lavori di costruzione del tronco della ferrovia Ca- 
tanzaro-Sant'Eufemia, compreso fra Settingiano e Marcelli- 
nara in appalto all’Impresa Levi Ottavio. 

Le espropriazioni, le opere d'arte maggiori ed i muri di 
sostegno, sono ultimati. 

Le opere d’arte minori sono finite meno un acquedotto 
di m. 0.60: a tutte le opere stesse mancano però le profi- 
lature delle faccie viste. 


I fabbricati della stazione di Marcellinara e le case can- 
foniere sono completi, manca solo la coloritura esterna. 

Sono ultimati i lavori di consolidamento a monte delle 
trincee fra le progressive 1451.90-1490 e 1740-1817. 
Venne testè approvato un progetto per lavori di consolida- 
mento a monte ed a valle della trincea fra le progressive 
1550 e 1756; ma i lavori stessi non sono ancora stati in- 
cominciati. 

L'opera più importante del tronco è la galleria di Mar- 
cellinara ; la quale, al 1° del corrente mese, presentava il 
seguente stato d'avanzamento : Scavo : avanzata m. 1702.50, 
in calotta m. 1654.10, in strozzo m. 1572.60, nei piedritti 
m. 1519, nell’arco rovescio m. 1466; Muratura: calotta 
m. 1662, piedritti m. 1519, arco rovescio m. 1466. 

>< 
Proposta di modificazioni nell'orario Como-Milano 
e Arona-Novara. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa alcune lievi 
modificazioni nell’orario dei treni 345 da Como a Milano e 
567 da Arona a Novara. 


SI 
A Per l Esposizione Nazionale di Palermo. 
(Risultato della conferenza tenutasi a Roma 
circa facilitazioni nei trasporti). 

Nella conferenza — di cui dicemmo nelle « Informa- 
zioni » del n. 10 — tenutasi a Roma l’8 corrente, si con- 
cretarono le seguenti facilitazioni: 

a) Riduzione del 50 0{0 sulla tariffa normale per gli 
espositori, giurati e invitati all’inaugurazione ed ai Con- 
gressi tanto per chi si recherà a Palermo, via Reggio Ca- 
labria, quanto per chi s'imbarcherà a Napoli; 

b) Le Società ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico istituiranno biglietti speciali di andata e ritorno dalle 
loro stazioni a Palermo con riduzione fino al 60 010; 

c) Biglietto cumulativo circolare, valevole nell’andata 
per la via di Napoli e ritorno per Reggio Calabria o vice- 
versa; biglietto che offrirà, oltre ad una grande varietà di 
viaggio, l'occasione più favorevole di visitare con l’Esposi- 
zione le bellezze naturali e archeologiche dell'isola; 

d) Riduzione del 50 0{0 sui bagagli in genere, sia per 
via di terra che per via di mare; 

e) Riduzione per gli oggetti destinati all'Esposizione, 
variabile: per la grande velocità, dal 55 al 65 010; e per la 
piccola del 50 0/0 sulla tariffa speciale n. 75; 

f) Biglietto cumulativo in servizio internazionale con 
riduzioni sulle ferrovie estere, via Napoli e Reggio. 

Il verbale della seduta fu sottoscritto dai signori: Cal- 
vori e Sanguigni per'il Governo; De Cesare, direttore del 
Sotto-Comitato Centrale dell'Esposizione; Lanino, D'An- 
cona e Manini per la Rete Adriatica; Frigo e Donadoni per 
la Rete Mediterranea; Sclaloia per la Rete Sicula; Da Prà 
per la Società Reale delle Ferrovie Sarde; e Lombardi per 
la Navigazione Generale. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

1. Ha ritenuto che. anche agli etfetti della dichiara- 
razione di pubblica utilità, possa approvarsi il progetto com- 
pilato dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali per l'esecuzione dei lavori di consolidamento alla 
testa Pistoia della gallerie della Ruina lungo la ferrovia 
da Bologna a Pistoia. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta in complesso a L. 54,150; 
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2. Ha manifestato il parere che nell’approvare gli atti I 


di collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Lauricella per 
la esecuzione delle chiusure e d’una casa cantoniera tripla 
lungu il dinario dalla stazione al Porto di Licata, si possa 
autorizzare il pagamento all’Impresa medesima della somma 
ammessa dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici; 

5. Ha dato parere negli atti di collaudo dei lavori ese- 
guiti dalla Impresa Pietro Valentini per l'armamento del 
tronco Solignano-(rhiare della ferrovia Parma-Spezia, e 
sulle domande dell’Impresa stessa per maggiori compensi. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha poi manifestato l'avviso che pos- 
sano approvarsi gli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Perini Ermenegildo per 
la posa dell’armamento, degli scambi e meccanismi; e per 
la provvista e posa della ghiaia e delle traverse lungo il 
tronco Ceva-Nucetto della ferrovia Ceva-Ormea, ammet- 
tendo che possano pagarsi all’Impresa i compensi proposti 
dal collaudatore. 

SG 

l Tariffe. 

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate una domanda fatta all’Ammistrazione delle Fer- 
rovie del Mediterraneo dalla Ditta Antonio Pirillo per 
ottenere che per i suoi trasporti di olz0 vegetale, da ef- 
fettuarsi a vagone completo per Napoli, da Cassano al- 
l’Ionio, Rossano, Catanzaro-Marina, Gioia Tauro e da altre 
località intermedie, le siano accordate le stesse facilitazioni 
ammesse a favore di altre ditte per gli identici trasporti 
dalla Calabria alla Liguria. 

La predetta Ditta si impegnerebbe per un traffico mi- 
nimo annuale di 600 tonnellate. 

SR 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato con parere favorevole al Ministero 
dei Lavori Pubblici una istanza della Ditta C. L. Rodolfo 
per ottenere che le sia rinnovata per un altro anno ed alle 
stesse condizioni, la concessione di cui ha fruito nel 1890, 
pei suoi trasporti di calce e di ghiaia da Arona a diverse 
stazioni della rete Mediterranea. La concessione stessa con- 
siste nell’applicazione, in via di rimborso del prezzo di lire 
0.0408 per tonnellata-chilometro, oltre il diritto fisso di 
L. 0.204 per tonnellata, con vincolo di traffico minimo an- 
nuale di 4000 tonnellate. 

>< 

È in esame presso la Superiorità una domanda della 
Ditta Escoffier e Figlio per ottenere che la concessione 
di cui fruisce per i trasporti d’oZio dalla Calabria alla Li- 
guria venga estesa anche alle spedizioni in partenza dalle 
stazioni di Crucoli, Cirò, Montauro e Badolato. Ci consta 
che il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio si 
è già pronunziato favorevolmente, per la parte che lo ri- 
guarda, sulla domanda precitata. 

>< 

Lo stesso Ministero, pure per la parte che lo riguarda, 
ha dato la sua approvaziane ai prezzi proposti dall'Ammi- 
nistrazione ferroviaria a favore della Ditta Gennaro Minni- 
celli pel trasporto di olio d’ol:vo dalla Calabria alla Liguria. 

1 detti prezzi sono identici a quelli già accordati ad altre 
Ditte per gli identici trasporti. i 

>< 
Deliberazioni del Consuylio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


e degli interessi materiali 


71 


4. Progetto di lavori di trasformazione del ponte sospeso 
di S. Ferdinando a Firenze per la tramvia del Chianti; 

2. Progetto di una tramvia a vapore da Intra a Gra- 
vellona e domanda di concessione; 

3. Progetto esecutivo del tronco Cesano-Bracciano della 
ferrovia Roma-Viterbo; | 

4. Progetto pel completamento di spalto all’arginatura 
di Po fra S. Rocco e la ferrovia Milano-Piacenza ; 

5. Variante alla stazione di Grammichele lungo la fer- 
rovia Scordia-Caltagirone ; 

6. Progetti di travate metalliche per quattro ponti lungo 
i tronchi Marcellinara-S. Eufemia della ferrovia Catanzaro- 
Stretto Veraldi; 

7. Riparto del contributo fra le provincie di Livorno e 
di Pisa per la costruzione della ferrovia Cornia-Piombino; 

8. Collaudì dell’impresa Panzera perla condotta d’acqua 
alla stazione di Cefalù lungo la linea Messina-Patti Cerda, 
e per la fornitura dei meccanismi fissi occorrenti all'arma- 
mento delle stazioni del tronco Messina-Filippo della stessa 
linea Messina-Patti-Cerda; 

9. Collaudo della fornitura, eseguita dalla Società Ve- 
neta, dei deviatoi lungo i tronchi Robilante-Vernante-Limone 
della linea Cuneo-Ventimiglia. 
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ATTI UE FFICIA.LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del T marzo 1891 (N. 55). — Regio 
Decreto 5 febbraio 1891, numero LIX (Parte supplementare), 
col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la condot- 
tura di acqua potabile della sorgente Pozzone all’abitato di 
Collesalvetti e irazione di Vicarello (Pisa), giusta il pro- 
getto e relativo piano 18 maggio 1890, dell’ing. Fortunato 
Fancelli, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espro- 
priazioni ed opere occorrenti dovranno compiersi nel ter- 
mine di un anno a decorrere dalla data del RR. Decreto. 


— Regio Decreto 12 febbraio 1891, numero LX (Parte sup- 
pliementare), col quale è dichiarata opera di pubblica utilità 
l'impianto di unatrafila metallica aerea nella località Boschetti 
in Comune di Orero, alla strada provinciale di Fontana- 
buona (Genova), giusta il progetto 17 luglio 1890 dell’in- 
gegnere Questa Riccardo e relativa planimetria, vista dal 
Ministro dei Lavori Pubblici. — Tali lavori dovranno essere 
eseguiti nel termine di due anni a decorrere dalla data del 
IR. Decreto. 


— Regio Decreto 12 febbraio 1891, numero LXI (Parte supple- 
mentare), col quale è approvata per causa di pubblica uli- 
lità, la variante al piano regolatore della città di Chiavari, 
approvato coi Regi Decreti 31 ottobre 1869 e 30 maggio 1884; 
variante consistente nel sopprimere una piazza a portici fra 
il corso Grimaldi ed il torrente Rupinaro, per aprire invece 
due nuove vie a vil'ini, secondo il progetto e planimetria 
a firma dell'ing. Riccardo Questa, visto dal Ministro dei La- 
vori Pubblici. — P.r l'attuazione di tale variante resta fermo 
il termine stabilito col Decreto 30 maggio 1884. 


— Regio Decreto 12 febbraio 1891, numero LXII (Parte sup- 
plementare), col quale è prorogato al 18 marzo 1892 il ter- 
mine utile per compiere le espropriazioni ed i lavori, in 
bise ai Decreti 18 marzo 1888 e 2 marzo 1890, per la co- 
struzione del campo del tiro a segno nazionale di Messina. 


Gazzetta Ufficiale del 12 marzo 1891 (N. 59). — Regio 
Decreto 5 febbraio 1891, numero LXXIll (Parte supplementare), 
con cui sono dichiarate di pubblica utilità le opere occor- 
renti per la riduzione e sistemazione di un tratto del Borgo 
Vittorio Emanuele nell'interno del Comune di Arlena di Castro, 
provincia di Roma, pr ottenere il raccordamento colla tra- 
versa interna della strada comunale obbligatoria Toscanella- 
Canino, da eseguirsi in conformità del succitato progetto 
3 aprile 1890 dell'ing. Tosone e della relativa planimetria, 
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vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È assegnato il ter- 
mine di tre anni a decorrere dalla data del R. Decreto per 
compiere le espropriazioni ed opere occorrenti. 


— Regio Decreto 15 febbraio 1891, numero LXXIV (Parte sup- 
fo, con cui è dichiarata opera di pubblica utilità 
‘allargamento di un breve tratto della via di Mezzo e la for- 
mazione di una piazzetta tra le case dei signori Colomeo e 
di Lovito nell’abitato del Comune di Monteodorisio, in pro- 
vincia di Chieti, giusta il progetto e piano 1° agosto 1890 
dell’ing. Benedetti, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. 
— È assegnato il termine di un anno a decorrere dalla data 
del R. Decreto per compiere le espropriazioni ed opere oc- 
correnti. 


CRONACA PARLAMENTARE > 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Note di variazione al preventivo 1891-92 del Mi 
mistero dei Lavori Pubblici. — Le note di variazione al bilancio dei 
Lavori Pubblici (1) portano una riduzione complessiva di oltre 25 mi- 
lioni; di cui 5,644,318.52 lire nelle spese effettive e 19,374,000 lire 
nelle costruzioni ferroviarie. 

Tolgonsi 317 mila lire ai capitoli delle strade ordinarie, 50 mila ai 
capitoli sulle acque, L. 2,100,000 agli assegni per i porti, le spiaggie 
e i fari, nella parte ordinaria. 

Alle opere edilizie di Roma sottraggonsi 500 mila lire. 

E, nella parte straordinaria, sono diminuite L. 1,002.000 alle strade 
ordinarie, L. 350 mila alle opere idrauliche e L. 1,200,000 alle boni- 
fiche. 

Sono ridotte L. 800 mila nelle spese per il personale addetto tem- 
poraneamente alle costruzioni ferroviarie e L. 100 mila alle spese di 
ufficio per costruzioni ferroviarie. 

Le linee alle quali si tolgono rilevanti somme sono queste: 

Casarsa-Spilimbergo-Gemona, 2 milioni; Cosenza-Nocera Tirrena, 
2 milioni; Cuneo-Ventimiglia, 4 milioni; Aulla-Lucca, 4 milioni; 
Gaiano-Borgo San Donnino, 1 milione e 250. mila lire; Bologna- 
Verona, 2 milioni; Salerno-San Severino, lire 549,535; Sant'Arcan- 

elo-Urbino Fabriano, 1 milione. E completamente eliminata la somma 
i lire 1,675,000 per il primo tronco Terracina e Formia, della linea 
diretta fra Roma e Napoli. 

Tali riduzioni sono giustificate dallo stato ancora arretrato dei re- 
lativi studi e progetti. 


Giunta generale del bilancio. — Nomina di relatori. — La 
Giunta generale del bilancio, continuando nell'opera sua di ricosti- 
tuirsi dopo il suo completamento (2), ha fatto luogo alle seguenti no- 
mine di relatori: 

Assestamento entrata 1890-91 l'on. Mussi (in sostituzione dell'on. 
Buttini); 

Assestamento finanze 1890-91, l'on. Marchiori (in sostituzione del- 
l'on. Ferraris Maggiorino). 

Bilancio di previsione 1891-92: per l’entrata l'on. Vendramini; 
pel tesoro, l’on. Carmine; per le finanze l’on. Marchiori. 

Pei conti consuntivi nominò commissario l’on, Giusso. 

— La Sotto-Commisstone per il bilancio finanze e tesoro elesse 
a presidente l’on. Cadolini. 


Commissioni. — Composizione e costituzione. — Negli Uffici la 
Commissione per il progetto di legge « Affitto a lungo termine 
delle miniere di ferro dell’isola d'Elba (3) fu composta degli ono- 
revoli: Maurogordato, Giordano Apostoli, Marazio, Beltrami, Simo- 
nelli, Valle, Giampietro, Artom e Zanolini. La Commissione, poi, si 
è costituita nominando a presidente l'on. Simonelli, e a segretario 
l’on. Valle. 

— Nomina di relatore. — A relatore della Giunta del bilancio, 
incaricata dell'esame del disegno di legge « Convalidazione del regio 
decreto 23 agosto 1890 riguardante la ricostruzione di parte del 


palazzo demaniale del Broletto in Milano » (4) venne eletto l'on. 


Mussi. 


(1) Vedi in proposito: l'articolo « Ferrovie, finanza, tesoro » nel. 10 a pag. 149; 
e la rispettiva nota per richiamo agli STATI DI PREVISIONE precedentemente presentate 
dal ministro on. Finali. 

(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 10. 

(3) Vedi « Cronaca parlamentare » del n, ò. 

(4) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 51 del 1890. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Benevento-Avellino. — Festa d’inau- 
gurazione. — Facendo seguito a quanto abbiamo detto nelle 
« Informezioni » del n. 10, aggiungiamo che l’8 corrente 
alla festa d’inaugurazione intervenne l’on. Branca, ministro 
dei Lavori Pubblici. 

La prima tappa fu a Benevento, ove al palazzo della Pre- 
fettura il Consiglio Provinciale offri una colazione di oltre 
100 coperti. Parlarono deputati, consiglieri provinciali e co- 
munali, l'on. Di San Donato rappresentante il ministro del- 
l’Interno e l’on. Branca ministro dei Lavori Pubblici. 

Questi disse che l'applauso dei presenti mostra come il 
programma del Ministero risponda alla coscienza del paese. 
Tale programma importa la severità scrupolosa nelle eco- 
nomie; ma fare le economie non significa la cessazione della 
vita nazionale. Il Gabinetto si propone lo svolgimento di 
tutte le attività del lavoro che sono la giustificazione del- 
l’unità nazionale saldamente protetta dalla gloriosa Casa di 
Savoia. 

Il discorso dell’on. Ministro fu frequentemente interrotto 
da vivissimi applausi. 

Il treno inaugurale proseguì poscia da Benevento per Avel- 
lino, ove giunse a mezzogiorno. Ricevimento splendido; mu- 
sica ed acclamazioni; bandiere e fiori, 

Agli invitati fu offerto un /uncà nelle sale della Prefet- 
tura, nel quale parlarono sindaci e deputati ‘ed il comm. 
Kossuth, Direttore dell’Esercizio del 2° Compartimento della 
Mediterranea. 

Quando prese la parola l’on. Branca, incominciò dal ri- 
cordare come in quelle valli sopravvivano le vestigia delle 
opere colossali dei grandi Imperatori romani per facilitare 
le comunicazioni tra Roma e l'Oriente. Ma s’insuperbisce al 
pensiero che la nuova Italia, con minori mezzi di fortuna 
e d'armi, ha oramai esteso, per tutta la penisola, una rete 
ferroviaria che supera di molto le comunicazioni delle strade 
romane. Però, deve rendere grazie a tutti gli operatori di 
questa grande rigenerazione del lavoro, incominciando dalle 
grandi Società costruttrici qui rappresentate, per finire al- 
l’ultimo manuale. Spiegò infine come egli ed il Ministero al 
quale appartiene, vogliono le economie, ma in quanto le eco- 
nomie del bilancio servono alla grande causa dell’economia 
nazionale. Bevve alla Casa di Savoia ed alle popolazioni del 
Mezzogiorno. 


— Importanza economico-commerciale della linea. — No- 
tizie e prospetti tecnici della linea, costrutta sotto la dire- 
zione dell'ing. Amadasi colla cooperazione degli ingegneri 
Novi e Fiorenza, abbiamo date parecchie volte durante la 
costruzione, nè vogliamo ripeterci. Aggiungiamo piuttosto 
qualche cenno economico-commerciale. 

La nuova ferrovia distaccandosi dalla stazione di Avellino, 
si sviluppa lungo la Valle del Sabato, ricca di miniere sol- 
furee, ubertosa per prodotti agricoli; e, dopo un percorso. 
di chilometri 29,800, raggiunge la stazione di Benevento. 

Questa ferrovia, sotto l'aspetto economico commerciale, è 
anche importantissima, perchè avvicina con percorso di trenta 
chilometri due capiluoghi di provincia che prima ne dista- 
vano centoquarantaselle. Accorcia di metà di questa lun- 
ghezza la percorrenza fra l’Adriatico ed il Tirreno da Ter- 
moli e Foggia da un lato, Salerno e Castellammare di Stabia 
dall’altro; concorre a formare delle due linee Termoli-Cam- 
pobasso-Benevento e Avellino-Salerno, una sola linea che, 
attraversando diagonalmente la cresta appennina e la ferrovia 
Foggia-Napoli, abbrevia notevolmente il percorso fra gli 
Abruzzi e le Calabrie, e collega le nuove ferrovie Abruzzesi 
con quelle Ofantine. 

I costo complessivo della linea, comprese le espropria- 
zioni, i materiali d’armamento, le spese di amministrazione 
e l'impianto telegrafico, è di lire (5,000,000 circa. 

La nuova linea potè essere aperta all’esercizio due anni 
prima del tempo stabilito; e ciò, mentre torna ad elogio 
della direzione governativa precedentemente da noi accen- 
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nala, porge prova ad un tempo dell'attività delle imprese 
Ceas-Valery e Lanari coadiuvate dai loro ingegneri Catalano 
e D'Amico. 


Ferrovia d’allacciamento tra l’Aretina e 
la Pistoiese. — Stato dei lavori. — | lavori per l’al- 
lacciamento della ferrovia Aretina con la Pistoiese progre- 
discono alacremente, grazie allo zelo della Direzione dei la- 
vori e dell’impresa Jardini. 

‘ L’opera principale è la galleria del Pellegrino che è della 
lunghezza di m. 380, e che attraversa terreni totalmente ar- 
gillosi e ghiaiosi. Venne principiata il 14 settembre e per- 


forata il 28 u. s. febbraio, incontrandosi i due avanzamenti. 


in calotta con una assoluta precisione. Dall’imbocco Pistoia 
si sono perforati m. 346 e m. 34 dall’imbocco Arezzo. La 


muratura della calotta è compiuta per 260 metri dall’im-. 


bocco Pistoia, e per circa m. 40 sono compiuti anche i pie- 
dritti. 

Società Torinese di tramvie e ferrovie eco- 
nomiche. — Esercizio 1890. — La Società tenne il 7 cor- 
rente l'Assemblea generale ordinaria degli azionisti: e questi 
furono 35 rappresentanti 2675 azioni. 

Dalla lettavi relazione rileviamo che l'attivo sociale è di 
L. 2,394,349.441, ed il beneficio netto di L. 95,620 che per- 
mette, oltre gl’interessi del 5 0/0 agli azionisti, un dividendo 
del 2.50 040. 

Ricorda la relazione che nel 1890 si compiè il 1° de- 
cennio di vita della Società, e che di questa ricorrenza, 
come abbiamo dato notizia nel n. 44 dello stesso anno, fu 
fatta una modesta commemorazione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Nuovi progetti tecnici 
e finanziari per nuove proposte al Governo Italiano. — A 
nuovi studi ordinati dal Governo Federale alla Compagnia 
Giura-Sempione per nuovi piani tecnici definitivi, e un cor- 
rispoudente progetto finanziario per la costruzione del tunnel 
e delle linee d’approccio, abbiamo accennato fin dalle « No- 
tizie ferroviarie estere » dei numeri 23, 30 e 39 del 1890; 
e nelle « Informazioni » del n. 41 dello stesso anno, a pa- 
gina 651, abbiamo annunciato che il nostro Ministro dei 
Lavori Pubblici aveva autorizzato la Direzione della Com- 
pagnia delle Strade Ferrate del Giura Sempione a compiere 
tali studi da Domodossola al Confine Svizzero. 

Secondo il desiderio allora espresso dal Consiglio Fede. 
rale stesso, ì piani tecnici ed il progetto finanziario dove- 
vano essere compiuti per la fine del 1890 e dovevano ser- 
vire di base al Consiglio stesso per nuove traltative col Go- 
verno Italiano. 

Ed ora appunto si è entrato nella fase delle nuove trat- 
tative. 

I nuovi progetti del traforo sarebbero tre ; il traforo sa- 
rebbe compiuto dal Governo Svizzero, il Governo Italiano 
limiterebbe il suo concorso alla costruzione delle linee di 
accesso sul proprio territorio. 

I nuovi piani, con grande economia sulla spesa preceden- 
temente prevista, furono compilati dal signor Dumur per 
incarico della Giura-Sempione, come appunto abbiamo ac- 
cennato nel n. 39 del 27 settembre 1890. 


Ferrovia del Gottardo. — Nuovo materiale ro- 
tabile. — Oltre la grande locomotiva Duplex Compound, for- 
nita dalle officine di J. A. Maffei in Monaco e recentemente 
provata sulla linea della Leventina, la Società della ferrovia 
del Gottardo ha risolto una serie di importanti innovazioni 
e miglioramenti che, secondo la Schweia. Baus/9, così si 
riassumono: 

Compera di nuove macchine per treni diretti con una 
velocità massimale di 85 km. all’ora; 

Aumento del materiale ruotante di 200 vagoni; i quali, 
costrutti completamente in ferro, avranno la capacità di 
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15 tonn. e saranno esclusivamente impiegati al trasporto del 
carbon fossile in Italia; 

Nuovi vagoni a lelto in base ad un contratto colla fer- 
rovia Centrale svizzera e colla Società dei vagoni a letto di 
Bruxelles. Il rivestimento (scattola) e la disposizione interna 
di queste vetture sono eseguiti in America. Esse sono prov- 
vedute di tutto il conforto immaginabile; ogni scomparti. 
mento di prima classe, p. es., avrà uno speciale lavabo e 
l’addobbo interno è di tutto lusso. 

Anche l'armamento della linea, in seguito alla introdu- 
zione delle ruotaie Goliath di 46,4 kg. al metro di peso per 
i tronchi aperti e di 48.5 ks. al metro nella galleria, segna 
un importante miglioramento. 


Funicolare di Lugano-stazione. — £Zsercizio 
1890. — Dal rapporto del Consiglio d’Amministrazione 
sulla gestione del 1890 riassumiamo le seguenti cifre: 

Entrate complessive dell’esercizio fr. 27,085.90; uscite 
fr. 12,057.05; avanzo netto fr. 15,026.90. Questo si ac- 
cresce inoltre di fr. 1,336.30 per il reddito depurato degli 
stabili; per cui ammonta complessivamente a fr. 16,303.20. 

Questa somma fu così divisa: fr. 3,370 per interesse 4.50 
per 0j0 alle obbligazioni; fr. 834.60 ammortamento mobi- 
gliare; fr. 3,470.50 per fondo di riserva; fr. 3,834.410 
al fondo di riserva per spese eventuali; fr. 5,600 per di- 
videndo agli azionisti. 

Nel corso dello stesso anno 1890 furono trasportati sulla 
funicolare 172,180 passeggieri e 5,001 colli. 


Tramvie Svizzere (1). — Nel /888. — Le tramvie 
in Svizzera, a trazione animale od a trazione meccanica, 
misuravano nel 1888 la lunghezza di km. 35.020 così sud- 
divisi: tramvie di Ginevra (trazione animale e a vapore) 12 
chilometri; Bienne (trazione animale), km. 4.67; Vevey- 
Chillon (trazione elettrica), km. 10.87; Zurigo (a cavalli), 
km. 8.98. 

Le spese d'impianto elevaronsi: per le tramvie di Ginevra 
a franchi 195,412 per km., Zurigo a fr. 117,566, Vevey a 
fr. 601,108, Bienne a fr. 48,573. 

Le tramvie di Ginevra, con 142 cavalli, 5 locomotive e 
93 carrozze, offrono 2126 posti ai viaggiatori; quelle di 
Bienne, con 15 cavalli, 5 locomotive e 7 vetture, offrono 
186 posti; quelle di Vevey, con 10 cavalli, 5 locomotive e 
10 vetture, offrono 320 posti; quelle di Zurigo, con 102 
cavalli, 6 locomotive e 30 carrozze, offrono 760 posti. 

Tutte le carrozze sono a due assi e viaggiano isolatamente, 
per modo che nei quattro esercizi sono identiche le condi- 
zioni dì trazione. 

L'interesse adunque dello studio risiede tutto nel confronto 
dei tre modi di trazione: misto, animale ed elettrico che 
trovasi nelle tramvie svizzere e dei risultati diversi ch’esse 
hanno fornito alla fine dell’esercizio 1888. 

Per il che diamo il seguente prospetto: 


Ginevra Bienne Vevey Zurigo 
Viaggiatori per chilometro e 
per giorno . . . N. 7.96 1.50 1.58 7.08 
Prodotto per treno-km. Fr. 0.88 0.44 0.66 0.41 
s » » viaggiatore » - 0145 0.13 0.24 013 
Spese per treno-km.. . » 0.68 043 0.49 0.83 
Prodotto medio . . . » 0.20 0.01 0.47 0.08 
Coefficiente d’esercizio . » 76.76 98.42 74.99 79.46 
Rapporto percentuale del pro- 
lotto netto al prodotto to- 
tale dell'esercizio . . » 23.24 1.08 25.61 20.54 
Rapporto percentuale del pro- 
dotto netto alle spese di 1° 
impianto... .. » 0.34 0.28 2.70 6.08 


Dal precedente prospetto appare come, dal punto di vista 
dell'economia dell’esercizio e dell’interesse, la tramvia elet- 
trica Vevey-Chillon è quella che dà i migliori risultati e come 
la trazione elettrica sia più economica che le altre (2). 


(1) Per richiamo a precedenti notizie circa /rameie italiane, francesi, belghe, sviz- 
sere ed snglesi, vedi « Notizie ferroviarie estere » nel n. 51 del 1890 a pag. S19 
e nel n. 10 del corrente anno. 

(2) Per framrie elettriche in America, vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 8 
del corrente anno. 
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Notizie Diverse 


Concorso a premio di oltre 10,000 lire 
tra scienziati ed inventori italiani. — La Reale 
Accademia delle Scienze di Torino, uniformandosi alle di- 
sposizioni testamentarie del dott. Cesare Alessandro Bressa, 
ed al programma relativo pubblicatosi in data 7 dicembre 
1876, ricorda che a cominciare dal 1° gennaio 1889 è aperto 
il concorso per l'ottavo premio Bressa, a cui, a mente del 
Ao saranno ammessi solamente scienziati ed inventori 
italiani. 

Questo concorso sarà diretto a premîare quello scienziato 
italiano che durante il quadriennio 1889-92 « a giudizio del- 


l'Accademia delle Scienze di Torino, avrà fatto la più in- | 


signe ed utile scoperta, o prodotto l’opera più celebre in 
fatto di scienze fisiche e sperimentali, storia naturale, mate- 
maliche pure ed applicate, chimica, fisiologia e patologia, 
non escluse la geologia, la storia, la geografia e la statistica ». 

Il concorso verrà chiuso col 31 dicembre 1892. 

La somma destinata al premio, dedotta la tassa di ric- 
chezza mobile, sarà di lire 10,416 (diecimila quattrocento 
sedici). 

Chi intende presentarsi al concorso dovrà dichiararlo, 
entro ìl termine sopra indicato, con lettera diretta al Pre- 
sidente dell’Accademia, e inviare l’opera con la quale con- 
corre. L’opera dovrà essere stampata; non si tiene alcun 
conto dei manoscrilli. 

Nessuno dei soci nazionali, residenti o non residenti, del- 
l'Accademia Torin: se, potrà conseguire il premio. 

L'Accademia dà il premio allo scienziato che essa ne giu- 
dica più degno, ancorchè non si sia presentato al concorso. 


—— ————r——___——_—_—_———_———m————————————————————É—————————————+— _————+ w@mc-0t'@0'————m—1-.———@2ÀAn}____- 2a n 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


15 marzo. 


. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Caserta-Ponte 
(km. 47), linea Napoli- Foggia. 
. Id. Monti-Terranova (km. 23), linea Cagliari-Terranova. 
. Id. Reggio Calabria-Stazione Porto (km. 3), linea Taranto- 
Reggio. | 
16 marzo. 
. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario l'orino-Savigliano 


(km. 52), linea 'orino-Cuneo. 
. Id. Soresina-Casalbuttano (km. 9), linea Treviglio-Crema- 


Cremona. 

1866. pa Montevarchi-Torricella (km. 88), linea Firenze- Fo- 
igno. 

1885. Id. Schio-Torre (km. 5) e Schio-Arsiero (km. 19), linea 


Schio-Torre ad Arsiero. 


17 marzo. 


1856. Fra i Governi Austriaco-Parmense-Modenese, Toscano e Pon* 
tificio e la Società delle Strade Ferrate Iombardo-Venete e 
dell'Italia Centrale venne decretata la costruzione della linea 
Bologna- Pistoia. 

À pertura all'esercizio della linea ferroviaria Gallarate-Laveno 


(km. 32). 


1884. 


18 marzo. 


1872. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Ventimiglia-Con- 
fine Francese (km. 7), linea Voltri- Ventimiglia-Confine 


Francese (linee liguri). 


19 marzo. 


La linea Torino-Genova parte dalla stazione di Torino, Porta 
Nuova, e si dirige a Moncalieri, attraversa il ponte sul Po, e di- 
scendendo lungo il piano inclinato di Dusino, arriva ad Asti; quindi 
per la vallata del Tanaro giunge in Alessandria. Di qui, varcato il 
torrente Bormida, procede per la vallata della Scrivia a Novi e quindi 
agli Appennini. Arrivata a Busalla, che è il punto culminante della 
linea, entra nelle gallerie dei Giovi e scendendo lungo la Polcevera 
raggiunge Sampierdarena e quindi il Porto di Genova. 
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20 marzo. 


1727. Muore Newton Isacco nella contea di Lincoln in età di 
anni 85. Sin dal 1680 egli aveva resa di pubblica ragione 
la sua grande idea di servirsi del vapore come mezzo di lo- 
comozione. Era nato il giorno di Natale 1642, quello stesso nel 
quale moriva Galileo. 


21 marzo. 


1866. Inaugurasi, in Francia, il tronco ferroviario da Perpignan a 
Collioure, di km. 27, della linea Narlonne- Perpignan-Port 
Vendres-Barcelone, appartenente alla Compagnia del Midi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — Fabbisogno * del materiale metallico di 
armamento del tronco dalla stazione di Acqui al km. 76 della linea 
Genova-Ovada-Asti. 


Rete Adriatica. — I. 2,382,000 * per provvista di materiale 
mobile, divisa in 9 lotti. 

L. 15,400 per provvedere al completamento degli impianti della 
linea da Candela a Rocchetta Melfi e per riparare i fabbricati della 
linea medesima, mediante l'esecuzione dei lavori ritenuti necessari 
all'atto della consegna definitiva della linea stessa; 

L, 11,840 per provvedere all'impianto di segnali a disco (pic- 
colo modello) a protezione dei passaggi a livello compresi fra Fi- 
renze-Porta alla Croce e Firenze-Santa Maria Novella; 

L. 11,110 per provvedere alla costruzione di n. 24 forni da 
pane isolati presso alcune case cantoniere ed in alcune stazioni del 
tronco da Roma ad Avezzano nella ferrovia da Roma a Solmona; 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranca. — Per la costruzione di fabbricato ad uso 
uffici sopra la tettoia merci a G. V. a Genova P. P. Importo lire 
133,000. Dissuggellamento delle offerte 18 marzo 1891. 


4. (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Borione Carlo e Ferdinando, di Torino, 
l'appalto dei lavori di riverniciatura opere metalliche lango la linea 
Savona-Ventimiglia e la diramazione Savona-Letimbro e Savona- 
Porto, col ribasso del 23.85 00 sui prezzi di tariffa; 

Gnifetti Giovanni, di Torino, l'appalto dei lavori di riverni- 
ciatura delle tettoie 3‘, 4* e 5 del parco veicoli, nuove Officine di 
Torino, col ribasso del 28.99 0[0 sui prezzi di tariffa; 

Casalis Luigi, di Brandizzo, l'appalto dei lavori di costruzione 
d’un piano caricatore militare in stazione di Borgo SanDalmazzo; 

Magnani Giovanni Battista, di Torino, l'appalto dei lavori di 
costruzione d’un piano caricatore militare in stazione di Susa, col 
riba:so del 18 0/0 sui prezzi di tariffa. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Fornitura dei ferri minuti 
del 1° tipo ferrovie complementari per l'armamento dei tronchi da 
Lecco a Bellano, della linea Lecco-Colico (V. « Informazioni » del 
n. 7). in due lotti: 

!* Stecche corniere quintali 915.240, piastre di fondo quintali 
1696.608, consegna alla stazione di Milano, col ribasso del 3.10 040 
alla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente; 

2° Chiavarde cun rosette quintali 171.912, arpioni quintali 
680.424, consegna alla stazione di Milano, col ribasso del 10.05 00 
al signor Giuseppe Pozzi. | - 


e degli 


175 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 12 corrente). — Pa- 

nizza Angelo, di Torino, per fornitura di moduli e stampati diversi; 

Gervaso Giuseppe, di Valenza, per appalto costruzione opere 
di difesa e rinforzo delle fondazioni delle pile 1° e 2° del ponte sul 
Po, presso Valenza; 

Forgnone fratelli, di Alba, per appalto lavori di costruzione del 
rivestimento della galleria Fey (linea Alessandria-Cavallermaggiore); 

De Franceschi e Comp., di Milano, per fornitura di apparecchi 
di riscaldamento a vapore nel riparto torneria nelle nuove Ofticine 
di Torino; 

Santaniello Angelo, di Montoro, per appalto dei lavori occor- 
renti per l'impianto d’una piattaforma in stazione di Caserta. 


II. —’' Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Milano (18 marzo, ore 1 172, unico è definitivo). 
— Appalto per la costruzione di un canale di scolo delle acque 
lungo la via Farini. Importo L. 200,000. Cauzione L. 20,000. 


Prefettura di Mantova (19 marzo, ore 10 ant., unico e defin.). 
— Appalto dei lavori di prolungamento a monte della difesa fron- 
tale in golena Pigozzi sulla destra del Po fra i SS. GG. 358-359, 
in Comune di Felonica (m. 217) Importo L. 48,230. Cauz. provv. 
L. 2,400. Cauzione def. il decimo. Lavori compiuti in giorni 70. 

Municipio di Afragola — Napoli — (19 marzo, ore 12 mer., 
fatali. — Appalto dei lavori di conduttura ed accessori dell’acqua 
del Serino. Importo ridotto L. 49,041.48 (V. n. 11). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Iovigo (23 
marzo, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la definitiva sistemazione mediante rialzo 
ed ingrosso dell'arginatura destra di Adige compresa nella Sezione III 
a destra per una estesa di m. 5,324, a cioè da m. 60 inferiormente 
alla pietra di località Drizzagno Salvadego-Marezzana Salvadego, 
fino a m. 19 superiormente alla pietra di località Drizzagno Bellina- 
argine in paese di Cavarzere, Comuni di Pettorazza e Cavarzere. 
Importo L. 155,890. Cauz. provv. L. 8,000. Cauz. defin. il decimo. 


Città di Cuneo (23 marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
per la sistemazione e manutenzione dei selciati per un novennio, 
dal 1° aprile 1891 al 31 marzo 1500. Importo L. 27,000. Cauz. 
provv. L. 3,000. Cauz. def. L. 3,000. Fatali 28 marzo, ore 12 mar. 


Comune di Schio (23 marzo, ore 10 ant., definitivo). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un fabbricato ad uso di Asilo d’Infanzia. 
. Importo ridotto L. 40,840.50 (V. n. 5 e 8). 


Municipio di Pianura — Napoli — (23 marzo, ore 12 merild., 
1° asta) — Appalto delle opere di riordinamento igienico-cdilizio 
dell'abitato del Comune di Pianura. Importo L. 86,000. Cauzione 
provv. L. 4,000. Cauz. defin. il quinto. Fatali 7 aprile, ore 12 mer. 


Prefettura di Palermo (26 marzo, ore 10 ant., definitivo) — 
Appalto dei lavori di costruzione della Stalla Bovile per lo impianto 
del R. Istituto Zootecnico. Imp. ridotto L. 42,271.97 (V. n.3 e 7). 


Comune di Castiglione Teverina — Viterbo — (26 marzo, ore 
10 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione della S. C. 
O. Castiglione Teverina, dal Cimitero al confine di Orvieto (in. 2100). 
Importo L. 8,911.86. Cauz. provv. L. 200. Cauz. defin. L. 800. 
Fatali 11 aprile, ore 6 pom. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Udine (31 marzo, 
ore 10 ant., unico e defin.), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti pei lavori di robustamento di scogliera di pietrame che 
protegge il froldo fra S. Giorgio e S. Michele sulla destra del 
Tagliamento. Importo L. 115,937. Cauz. provv. L. 5,000. Cauz. def. 
il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (4 a 
prile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrrenti alla costruzione della 2° tratta del II tronco della va- 
riante Latronico-Maredacqua lungo la strada nazionale n. 59, com- 
presa tra la sponda sinistra del torrente contine di Agromonte e 
l’origine del III tronco in contrada Salicara, presso Episcopia (metri 
IO compresa la traversa nell’abitato di Episcopia. Importo 
ridotto lire 234,574 (V. n. 3). 


Francia. — Municipio di Briangon (3 aprile, ore 2 pom. — 
Appalto in 3 lotti per la costruzione d'una tettoia per uso del ma- 
teriale d’Artiglieria nella piazza di Briangon. Importo complessivo 
L. 66,715.11. 


interessi materiali 


ren 0 — -— 0° 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Città di Torino (25 marzo, ore 11 ant., fatali), — Fornitura 
di bocchette o chiusini in ghisa occorrenti nel triennio 1891- 
1892-1893. Importo ridotto del 8 65 (40. (V. n. 6 e 9). 


R. Fonderia — Genova — (26 marzo, ore 3 pom., unica ce def.). 
— Fornitura di kg. 3,100 di elio d'oliva a L. 1.10 il kg. Cau- 


zione L. 330. Consegna in 300 giorni. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: Giov. De Luise, Napoli, stoppa bianca 


cardata L. 9,878.40; 


Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, 6 caldaie per torpediniere, 


L. 113,730; 


Larini Nathan e C., Milano, boccole e perni d'acciaio e palle 


di ferraccio, L. 4,050; 


Domenico Chiò, Spezia, maschi d'acciaio fuso temperato, L. 3,178; 
N. Hingley and Sons, Dubley, ancore e catene, L. 75,000; 
Anchor Tube Company, Birmingham, tebi di ferro g4lvaniz- 


zato, L. 1,650. ” 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la for- 
nitura di due travate metalliche per la ferrovia Na poli-Somma- 


Ottaiano. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Azioni Ferrovie Meridionali . 
Mediterranee 


» » 

» » Sicule. . . . , 

» » Sarde (preferenza) : 
» » Palermo-Marsala-Trapani . 


Gottardo. 
Buoni Ferrovie Meridionali . va & 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . 

» » Novara-Seregno 3: * 
Palermo-Marsala-Trapani 


» »D 

» _ » 2° emiss. 
» » Centrale Toscana. 

» » Mediterranee 4 0/0 . 

» n) Meridionali . ; 

» » Sarde, serie A. 

» » » serie B. 

» » o 1879 

» » Pontebba 

s/ » Nord-Milano ; 
» » Meridionali Austriache . 
” d Gottardo 4°/,. 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


» 


Yz» 5 ve sax 


5 wo Ii © s so =» 


701.50 
921.50 
570 
235 
360 


032 
295.50 


315.50 
303.50 
512.50 
441.50) 
311.25 
307 
304 
304 
462 
264 
543.50 
101.50 


Marzo? Marzo 14 
IL. 


701.50 
520.50 
510 
235 
360 


532 
295.50 


315.50 
305.50 
512 50 
441.50 
311.25 
308 
304 
304 
462 
264 
343 
101.50 


23 marzo. — Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Marsala» 
Trapani. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pomer. in 


Roma, nella sede sociale. 


28 marzo. — Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale. 


29 marzo. — Società Napoletana di Navigazione a vapore. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 10 ant. in Napoli. 


81 marzo. — Ferrovia dell’ Appennino Centrale, — Assemblea 


generale ordinaria per le ore 3 pom. in Roma. 


31 marzo. — Funicolare Genovese, — Assemblea generale or- 


dinaria per le ore 2 pom. in (renova. 


31 marzo. — Ferrovie Napoletano. -- Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 2 pom. in Roma, via in Lucina, 24. 


Società MixeRaRIE, MFEraLLURGICHE E CARBONIFERE. 


27 marzo. — Società Ind, Napoletana Hawthorn-Guppy. — 
Assemblea ordinaria per le ore 2 pom. in Napoli. 
27 marzo. — Soeletà Generale delle Torhiere Italiane. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 3 1}2 nella sede sociale in 


Torino. 
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28 marzo. — Società Italiana Delta. — Assemblea generale | semblea generale ordinaria e straordinaria per lu ore 1 1{4 pom. 
per le ore 10 ant. nella sede sociale in Genova. nei locali sociali in Torino. 


31 marzo. — Stubilimento Metallurgico di Piombino. — 31 marzo. — Banca Tiberina. — Assemblea generale ordinaria 
Assemblea generale ordinaria per le ore 1 pom. in Firenze, via Bu- | per le ore 1 pom. nella Borsa di Torino. 


falini, 35. 
AGAMENTI. 
31 marzo. — Società anonima della Fonderia del Pignone. ESTRAZIONE ero 


— Assemblea generale ordinaria nella sala della Borsa in l'irenze Fonderie ed Acciaierie di Terni. — A datare dal 1° aprile gi 
à i g ‘inter strale, 
31 marzo. — Società Mineraria Metallurgica nella Tunisia. i i pagamento della cedola n. 8, d'interesse semestr 
— Assemblea generale per le ore 11 ant. presso il Credito Agricolo ia 


Industriale Sardo in Cagliari. Strada Ferrata da Mortara a Vigevano. — Dal 20 corr. mese 
saranno pagati i vaglia n. 73 in lire 11.25 per azione presso la 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. Banca G. Musso in Torino. 


DEE Tramways e Ferrovie Economiche (Torino). — Dal 15 corr. 
30 marzo. — Officine di Savigliano. — Assemblea generale | verrà pagata dalla Banca di ‘Torino la cedola del 2° semestre 1890 
ordinaria per le ore 2 pom. nell’Ufficio della Società in Torino, corso | delle azioni sociali. 

Vittorio Emanuele, 67. 


30 marzo. — Società d’Esportazione Agricola Cirio. — As- G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


OA 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 6° Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1891 


RETE PrINCIPALE 


.—rr——————————_————————————————————————————————————————_—_——————————  +-0te10@0!qmÙfrdECp|o®———————‘’ 2‘ 


Ix MEDIA 
Piccota i NTROITI | TOTALE 


ANNI ! VIAGAIATORI | BAGAGLI | GraNpE 


ProporTI 


dei chilom. . 
VeLOoCcITÀ DIVERSI per chilom. 


VELOCITA esercitati 


—-————_ 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


—_—____ 


1891 624.357 70 29,520 15 219,084 40 1.000.174 24 11.623 95 1.045.360 47 4.204 00 462 74 

1890 633.532 05 5.052 03 207.185 04 935.215 59 10.099 32 1.822.384 03 4.055 00 449 54 

Digerenze nel 1891 79174 35 | 6,431 881 4 12.499 36 | + 124.953 65 | + 624 66 | 4 122.476 44 | + 14900] + 13 20 
_ PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1891 4.405.412 44 186.874 15 1.445.853 95 6.023.513 96 65.695 46 13.120.349 98 4,204 00 3.128 92 

1850 | 4.281.826 06 193.756 93 1.517.943 63 7.104.194 46 63.163 14 13.164.884 22 4.055 00 3.246 58 

Differenze nel 1891 + 214.586 33 | — 11.882 78] — 69.039 68 | — 130.680 48 | + 3.532 32 | — — 44.534 24 | + 149 00] — 125 66 

E TFE COMPLEMENTAGE 

I PRODOTTI DELLA DECADE. 

891 33.610 30 - 825 85 13.352 60 69.628 95 632 48 119.050 18 995 00 118 64 

1890 Fo.50t 54 921 19 14.128 46 73.189 0% 723 29 130.526 52 | 1.109 00 117 70 

Differenze nel 1891 - 295424 | — ‘9534 | — 775 66 | — 8.590 09} — 90 81 | — 1247634 | — 11400] + 094 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1891 242.052 56 5.004 85 91.072 05 566.394 05 4.644 33 849 217 84 995 00 853 49 

1890 206.627 42 5.580 25 101).766 09 569.401 11 5.051 56 947.492 44 1.109 00 | 854 37 

| Differenze nel 1891 | — 24.574 S6 | — ———bsl di | = — 9.604 ok | — 63.067 06 | — 357 23: — _ 98.274 60 — 11400 |- 0 88 


-—_——— ———_—_——_T_—_—————————————rm———————______m———rr _——————_—___—ee€ 


CATEGORIE Do co PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
wwe ita PECE O S| o Lee: 
n | 1891 Î 1890 | Differenze nel !891 18910 | 1890 | Differenze nel 18981 
Viaggialofi: ue We sE end 2.000 85 1.093 70 | + 307 15 10.908 04 11.153 05 | — 245 01 
Mia. ci nea 762 12 57420 | + 187 92 4.072 15 3982 55 | + S9 60 
Introiti diversi... 0.0. 60 0 + 28 70 14 90 | + 13 80 170 37 344 95 | — 174 58 
___Torau 79 2.282 + 508 87 15.150 56 | —— 15.480 55 | 329 99 


—____________——_—_—__—————m—_—_——m—m_6m_F6 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
21° Decade — Dal 21 aì 28 Febbraio 1891 


RETE PRINC'RALE 


—_——r————___—————r——_———_—_——_—7_—_x—_x———_—_—_@#———@+—=#=--____--_---——————y=stptLydmwywyT]vyyT=-="ZZ2{ 


ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI Gnanpe PiccoLa INTROITI TOTALE A Ì olo 
| i VELOCITA YeLOCITÀ DIVERSI sootcitati | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 72.397 43 1471 21 | 8.291 98! 86.335 25 40 62 | 169.026 49 609 00 277 56 

1890 53.842 34 | 1.608 33 I 5.471 292 S6 194 80 258 95 147.365 64 609 00 241 98 
Differenza nel 1891 + 19.065 09 | — 1379! +47 3820 6140 140450 — 218 33 | + 21.670 85 » + 35 58 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AL 28 FEBBRAIO 1891. 

1890-91 2.139.330 00 43.748 56 251.817 22 2.791.685 03 | 19.398 09 5.215.978 90 609 00 8.614 09 
1889-90 2 082.855 61 43 658 23 233.456 27 | 9,583 406 33 16.729 92 4.940.166 36. G09 00 8.111 93 
Differeusa nel 1891 + 76.474 39! + 90 33 | 4 18,360 95 | + 208.218 70 | + 2,668 171 + 305.812 54 > + 502 16 


IRE TEÉ COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1891 10.772 90 123 SO 626 20 5.19 58 |. 34 68 16.738 26 126 192 84 

1890 7.016 63 Ti 89 358 71 .- 3.640 45.1 12 74 11.106 42 111 100 06 
Differenza nel 1891 mr 3.755.937 | + 4591 + 257 490; + ssi 3% 21994 | + 5,6318514 15 + 3278. 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 28 FEBBRAIO 1891. | 

1890-91 323.516 75 2.664 30; 21.817 62 126.202 26 762 24 474.963 17 126 3.769 55 
1889-90 | 258.341 66 1.812 32 14.360 85 90.173 31 293 62 ‘364.951 76 111 3.283 12 | 
Differenza nel 1891 + 65.175 091 + —— 851938 | + 7.456 77 | + — 960.028 95 | + 498 62 | + 109.981 411 -+ 15 + 48143] 


e degli interessi materiali 


i I I N 2a 
SOCIETÀ. NAZIONA LE 


DELLE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COsTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani Brevetto spEcIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
dilumente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


> 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882, Società Filo'ecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


‘ I Sigg. S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 
vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 


- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatali 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- 


Naeyer. 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
FABBRICAZIONE DI FERRO 


Cd 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA 
® Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE | 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Î 
TALIANA CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Suciaie 1,.11.1,000,000 — Capit. vers, L. it. 2,850,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


PESTO 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHossUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Secieotà. 


Hlenco dei principal Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul /ella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba , i Po A metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . a è i È 

2 Soprapassaggi, ferr, Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontie. ferr. Milano-Erba-Saron, 

7 Viadotti e pontie., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

168 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnd 
Id, sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . . . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e pont., ferr, Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Novara»Var. 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno , . 

li Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Sulvetti . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . . 

Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Punte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-R,ma . °_°. . 

Ponte sul Marmotaio, ferre. Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelii, ferr. Livorno-Hirenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera . °° . 

Ponte sul Tevere e 21 pontioelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano ° . . . . 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr, 
Napoli-Castellammare . . . - 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 

9 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eoc., ferr. 
Pescara-Aquila . ; . È S : 

18 ponti e ponticelli, ferr, Aquila-Rieti . 

8 3», diversi, ferr, Laura-Avellino, 

45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-PFicerno . °°. . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio CU) e . . ° . 
Viudotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Poate sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci a ? . . ‘ 
81 ponti sul Vella e 80 pontioelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . . . . . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=»Como è er lla 
13 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontio., ferre. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B) e sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Assi . 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
?9 Id. e pontic., ferr, Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platant e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco è Re 
è ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontio. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul 2forello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti aul Simeto eco., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
8 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giara . |. 
98 ponti e ponticelli, ferr. Pulermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta ltalia è 3 
Viadotto Rio Geni! (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) Ò a A è 
18 ponticelli, forr. Campotr.-Serradifalco . 
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8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia s 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Ii. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 
4 ponti e pontie., ferr. Terinoli- Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
li id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponti sulla Magra con ll fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma -Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno Bribano . . ° . ° DO 
Fonte sul ‘l'anaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . A . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia 3 . A 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . °° . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A’, ferrovia 
Pescara Popoli . è A . . . 
2 punti ‘rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
£ ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull’O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
1 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . o s . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 punti del l.o tronco, ferr. Siracusa l.icata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali 3 i 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul Misofatto e Nevustri, ferrovie 
Calabro Sicule A . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . i 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. > 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria). . 7 . . 

5 ponti sul Lambro, ecc, provino. di Milano 

2 Id. perla provincia di Girgenti . . 

Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilla . 

4 ponti sul Gal!fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria è 

14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari o. 0. è». 00.0. 

Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

8 ponti sul Sabato eco., prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reînello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia > 
Id, sulla Mera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza A ? 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 

Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma , . 9 

2 ponti su) Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno î 

2 ponti sul Cordevole PE 

10 _Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchi0, 
Tacina, Neto. AMesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . » 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


“ Ponte sulla Chfana, in provinocin di Orvieto . 
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Id, sul Zamoen, in provinbia di Rfverna 


Id, sul Tammarecchia, id, Caropobasso 14 

Id. sulla Frana, in provinoia . >» 26 

Id, sul Lirt, i» provincia di Caserta . 2$ 

Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano i 

e Novara a. _@.° .°° è... 149 

Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 
è pone sulla Fiumarella Borgia, in prov. 

i Catanzaro AN e e... 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 137 
14 ponti sul Savoca, Forza d' Agro, San 

Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 701 
13 ponti pei tramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . . 19 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
Id. sul Piave, )n provincia di Bellano . 74 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
alone, in provincia di Sondrio , o 15 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 40 
£ ponti sul S. Pistro Platani, provinoia di 
irgenti è ui ale" da e 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id, sul Piave a S. DonA con pile tubolari 
- (A) proviucia di Venezia, . ., . 2ì0 
Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Id. sul Caldanîi, in provincia di Cosenza 4l 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro e 0... 73 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
Id. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 30 
Id. sul Feila, Munie. di Moggio Udinese 83 
Ida. sul Salso (B), Munio. di Licata . 106 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . . + 212 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . é i A . . 23 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa , 107 
3 ponti snl Busento ecc., munio, di Cosenza 114 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . _. _. è. =. 100 
Ja. di R:petta (A), municipio di Roma , 108 
Nuovo ponte Palatino sul Z'evere in Roma 
(C), municip o di Roma . _. . . 163 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
£ ponti sull’Adige (A, B) munio. di Verona 343 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 25 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni dle . . 16 
Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 600 
Id. sul Muallero, municipio di Sondrio . 30 
Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 653 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
Id. sul Meduna,municipio Azzano Decimo 70 
Id sul Mangart, municipio di Pizzo . 14 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5 
2 ponti sul Sa/(o, mun. di Petrella Salto . 40 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
8 ti. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici! 495 
2 ponti mobili (Spezia), Min, della Guerra 11 - 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 18 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d’Elba . 73 
Id, sull’'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 27 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 43 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin SQe, Jacob e C. . EI” . 65 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 

ferrovia privata alle Cave di Carrara _. 11 
2 punti sul Terdoppio eco., Impresa Medici 23 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti. 1% 

Id. sul Soleo, impresa Castelli - .. 38 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaelerio 48 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 
Fonte sul pp impresa Provasi . +. 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 15 
Ià. sul Pollena, tramways napoletani . 
ld. sul Nocî, Società Veneta di costruzione 16 
Ia. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), 


i Doni Alta lalla. RI PRO, 200 
n r e de agazzio aranto, 
Terrano. Meridionali a e i. 
20 ponti della linea Ascoli-S, Benedetto, Mi- 
nistro dei Lavori pubblici . _. . è. 279 
£ ponti sul Itio 2N/etan e sal Las Fedras, 
epubblica Argentina . 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 

Conti Sardi . . . . . . +. 8 
2 pontia Civitanova, impresa Res:igoa . 26 
Ponte a Reggio Emilia, improve avaslerio 47 


Id shl Zevere, impresa Movive . . 186 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Sperzis, impresa 
zzani Martinengo . . . 43 


Ponte sul Pesio, impresa Rasini i par 


Id. sul Leggiadrezze, impresa loguazzi 17 
$ ponticelli, 2.0 tronco Tarantu-Hriodis', im- 3 
prosa Cosentin , . e n e e . 46 
$ ponticelli, 1.0 tronco Taravto-Briodis!, 
Laprasa Nocerino e e 
Ponticello ad Alassio, impresa Curnugii  . 4 
ld. presso Terni, impreos Ceomriui , 60 


Ponte sul Piave, linea Mesitre-Portegroaro 


(2.a parte). impresa De Lorenzi e» 198 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
pr. Società Veneta di custruzione . =. 128 


$ ponti San Giovanni in Persiceto Bulogna, 
mpresa Morello . . . . . +. 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 


mpresa De Lorenzi . . . . . 138 

9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini e È A è o . ° 204 

20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . 0. 1... _* 104 

26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnassi ea 27 

19 eclli della Villa 8. Giovanni Soilla 
ndolen, impresa Gloag . . . . 129 

4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti n n e O 

7 ponticelli, l1.o tronco Caian. Isernia, impr. 
apaldo . 77 


6 potticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 

ifesa, impresa Benelli =. . . . 21 

2 ponti, Palermo Corieone, impr. Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 

impresa Vivanet . . . . - 48 


40 ponticelli, 6,0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello ARAN 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . . . _. 4 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 20 


17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’U/ente, Consorzio della bonifica- .. 
zione Pontina e e 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi Sil de de i 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . A A . 110 
Id. sul Basento, impresa Fimiani , 35 


Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 

2 ponti per l'impresa A. Versò . . . 

2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i 

Ponte Palatino cul Tevere, improsa Zachokke 
e Terrlee . . . . ...- 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 

Ia. sul Panaro, impr. Valentini Mazaz rin 73 
2 ponti sul Sadato, impresa Lanari . 
Ponte sul Ca/ore, impr. Ceas Valery i 
£ ponti sul Celone eco. imp. Cuputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici . . i . 136 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini è i sun de . 15 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 34,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antradoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 

Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra 34 

id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 2 
11. Politeama di Palermo, Soc. Galland 


Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 1a 
Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana —. . . . 1933 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A. I. 2230 
2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id, 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. pes l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli Sa A 1 
ld. in Avellino, provincia id. . =. 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catunia 
e torneria di Messin:. Ferr. Cal. Sicule 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule . mm. 700 
2 tettoie delle officine © Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali » + +. 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . _. . +. . . 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini è È È A po Ta , 293 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanse in Roma . dei la . 1080 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . a € . €079 
Id. per il teatro Costanzsi in Roma,impresa 
L. Belluni 6 C. . . 0. è. +. 2033 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa è... 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali +. 0.0...» 224 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 
generali LEO Sg e ngi ee, da RR 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa. 0.0. 0.0.0. 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . . 1000 


Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- _ 
sata dei Tabacchi i PA, 


4 pensiline e lanternini diversi . _. . 736 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Siculo + 560 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 


Tettoia del Grand Hotel di Napoli . è 


Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli . , a i è . 896 
Tettoia per da Borsa di Bologna . + . 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Benech . . =. 8300 


2 id. per le off. di Castellam. e Savona 32291 
3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 


Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz, di Palermo, 

ferrovia Palermo-Trapani . . ++ 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferr. Meridionali. =. 153 
3 tettol1e pel punto Franco di Napoli 5860 
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Praolungamento delle tre tettoie per io Sita- 
bilimento Tardy e Benech 


Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia! 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello dl Mn 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia 314 
Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
ei Mediterraneo. . . . +. 240 
Teitoie per l'officine a Gas di Roma . . 620 
Id. per villa sig. Gruber. . . . 54 
2 tettoie per la ga:leria Margherita a Roma, 
Societa Scafati-Ricciardi _. ". è. =. 384 
$ tettole per l’Arsenale di Taranto _. . 498 


4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionivo +. +. 56 
{ d. pel gassometro di Napoli, Sco. del gas 
£ tende metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . + <a 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 
di Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. Qq. 31,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo, 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bos-mnitda a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condotanni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
. ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
el Bacino di Carenaggio di Messina 
ondazioni con tubî di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova .. =. 113454 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziouta m.l. 240 
Dalla stazione al porto di Cast. llammare 2070,15 
Per la stazione di Cagliiri . o. 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pol Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per arbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
— Id. 8 td. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatot e porte scorrevo!i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con $ relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

145% veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , Nicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafurme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolloni, vamponi., segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

du Locomotive per la ferrovie secondarie Sarde 


850 


14687 


(2) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni: 
su pali a tite — (C) Pile metalliche. 


iN TO OE _ ooa__r_e+;. —’««’‘.‘—.‘.(...———-@----.*--a-ri@@-@x;i 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate | FERROVIE Economich 


— inlegnoefilodi ferro 


intrecciato 
per la chiusura 

dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


A. PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


‘per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


‘ 


» |MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


_ ff | PREMIATO STABILIMENTO AGRARTO-BOTANICO 


BALE « EDWARDS moana 


il più vasto ed antico d'Italia 
MILANO INGEGNERI MECCANICI - NAPOLI 


180 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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ANGELO LONGONE 


Via San Marco, 40 6 42 —<***— Corso Garibaldi, 969 al 807 ORTICOLTORE 


NACCHINE AGRICOLE INDUSTRIALI | “urti 


Piante da frutta, Alberi a foglia caduca per 
boschi, parchi e viali, Sempreverdì, Conifere e 
resinose anche di pronto effetto in cassa, Azalee, 


,\ \ î I È Camelie, Rose, Asparagi, Fragole, Sementi, ecc, 
p\ \ Ti "BR ; nn] 
ZÒ v PE A richiesta Catalogo Illustrato gratis. 
AN da Lt 9 
AS SARI N 
ARA P. CASANOTA, Libraio-Editore 
SUE e T o: _ TORIN 
De eri ORINO cda Carignano ORINO 


Recentissima pubblicazione: 


_———— 


MANUALE 


SPECIALITÀ | DELL'INGEGNERE CIVILE 


Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitrici - 
Legatrici - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per giri E a 


legare covoni, ecc. — E/enchi gratis a richiesta. Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
—r—_——__—_—__——________—-:---:?°"-<'°©ÈÈ@@<&$È@&@@“@=i usì della pratica. 


COATELLI PA RP NASPE Te i pdl iene camp 
FABBRICA DI LIME E R RM 

AOCIAI E FERRI VIEMINSDE HA: SUFRISTRDCIURE 
TORINO — {3, Via Finanze, 13 — TORINO | Introduction - Généralités 


Vose et accessotres de la vote 
==" Gares et stations - Signaux 


— AVVISO INTERESSANTE — |||""*%isrotigaenn 


iii ini——€@—m@tt€—__—UAUAOGcT -=» 


Socità Ferroviarie 6 1 Fabbriche di vagoni ff! YOCLC 0 une 


E 
ae Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


ha (PRE 
(A E a 


=l: centesimale 
= per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
5 Un vol. in-8°, con 7 tawole, Lire 8. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 


COLORITURA PER () RRI DA MERCI rale del Manuale dell'Ingegnere. 
Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da LUI GI C APRILE 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le | = it 

altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero o in 

di Ferrovie dello Stato e di Società private. i 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa. 

coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 

tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


ù ‘ i Mr Lo « Ea rn 
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Fabbrica di Pesi e Misure 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: MACCHINE GAZOSE 
FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO È | Cilindri carta per Calandre 
Sì spediscono gratis campioni a richiesta. TORCHI PER UVA 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AMNOUDZi: nia Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Ammininistrazione 
sull’Esercizio 1889-90 


(Cont. e fine — Vedi num. 8 e 11). 


III — Costruzioni. 
a) STUDI PER CONTO DEL GOVERNO. 


È a voi noto, che nei primi quattro anni di esercizio, la 
nostra Amministrazione ultimò e presentò tutti ì progetti 
delle linee complementari della Sicilia; che il Governo, 
dichiarando esaurito il mandato della Società, ordinò la 
chiusura dei conti per la fine dell’ottobre 1887; e che in 
tale periodo venne riformato il progetto della tratta Tusa- 
Cefalù, sulla linea Messina-Patti-Termini, soddisfacendo ad 
analogo incarico ricevuto dal Governo. 

Per tutti gli studi sopraccennati e per le espropriazioni 
affidateci, noi, nei 5 anni di esercizio, erogammo, in uno agli 
interessi e alle spese generali, la somma di L. 1,534, 763.49 
delle quali al 30 giugno 1890 ci erano state 
rimborsate dallo Stato . . . . 


rimanendo in corso di liquidazione a nostro 
credito le altre . . . . . ; 


Per gli obblighi contratti con la Convenzione 21 giugno 
1888, approvata con la legge 20 luglio detto anno, sì ver- 
sarono nelle Casse dello Stato lire 198,612 a titolo dì re- 
stituzione per il costo degli studi della linea Scordia-Cal- 
tagirone e Licata-Terranova, comprese nella Convenzione 
stessa. 


d) COSTRUZIONI AFFIDATE ALLA SOCIETÀ. 


Come vi annunziammo nella precedente relazione, ave- 
vamo al 15 luglio 1889, già presentato all’approvazione i 
progetti di tutte le linee contemplate nella Convenzione 
24 giugno 1888, rassegnando nel successivo agosto quelli 
delle stazioni ed opere d’arte principali in esse comprese, 


» 1,471,962.51 


62,800.98 


unitamente ai progetti d’ampliamento delle stazioni di Si- 
racusa, Valsavoia e Licata, per lo innesto delle nuove linee. 

Oltre l’approvazione ottenuta nel passato esercizio del 
progetto esecutivo del tronco Licata-Terranova, furono ap- 
provati nel dicembre successivo i progetti esecutivi della 
linea Scordia-Caltagirone e del tronco Noto-Sampieri della 
linea Noto-Licata e nell'aprile del 1890 quelli dei rimanenti 
tronchi interni da Sampieri a Terranova. 

Il Ministero ci aveva partecipato intanto che, valendosi 
della facoltà consentita dalla legge, autorizzava la Società 
ad anticipare l’apertura al pubblico servizio di tutte le linee 
contemplate nella convenzione suindicata, riducendo di un 
anno i relativi termini, e noi prendemmo in conseguenza le 
necessarie disposizioni. 


Linea Noto-Licata. 


Il tronco Licata-Terranova, da aprirsi all’esercizio nel 
marzo del venturo anno, trovasi quasi ultimato, ed il ma- 
teriale metallico per l'armamento da fornirsi dal Regio Go- 
verno ci è stato già consegnato. 

Le opere del tronco Noto-Sampieri, da aprirsi all’eser- 
cizio nel dicembre successivo, e quello Sampieri-Modica, 
che dovrà aprirsi nell'aprile 1892, si trovano costruiti per 
due terzi circa. 

I tronchi intermedi Modica-Comiso, da aprirsi all’eser- 
cizio nel 1895 e Comiso-Terranova nel 1894, si trovano in 
corso di avanzata costruzione, e si può ritenere che i re- 
si lavori siano eseguiti per circa un quinto del loro 
totale. 


Linea Scordia-Caltagirone. 


I lavori dell’intiera linea, da aprirsi all’esercizio nel di- 
cembre 1892, si trovano già eseguiti per un terzo circa, ed 
il materiale metallico per l’armamento del primo tratto 
Scordia-Militello, da fornirsi dal Regio Governo, ci è stato 
totalmente consegnato. 

Come avrete rilevato, tutte le linee in costruzione sono 
in uno stato di avanzamento che ci permette di ultimarle 
nei termini stabiliti, e perciò noi vi possiamo assicurare 
che, per quanto ci riguarda, ci troveremo in grado di fare 
onore aì nostri impegni. 
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c) PROVVISTA DEI FONDI OCCORRENTI 
PER LE NUOVE COSTRUZIONI. 


I versamenti relativi alle 10,000. nuove azioni, emesse 
nello scorso esercizio in esecuzione dell'articolo 14 della 
convenzione 24 giugno 1888, ed in conformità alle autoriz- 
zazioni da voi dateci nell'assemblea siraordinaria del 47 
luglio 1888, furono interamente completate nel corso di 
questo esercizio, realizzando oltre alla somma di 5,000,000 
anche lire 27,680 di utili sulla vendita delle 340 azioni 
che nell'opzione furono lasciate scoperte dai possessori dei 
vecchi titoli. . 

Anche le 40,000 obbligazioni 4 per cento furono nel 
corso dell’esercizio stesso interamente alienate, realizzando 
in totale la somma di lire 16,600,000. 

I suddetti fondi sono stati nello esercizio di cui vi discor- 
riamo, esauriti nell’avanzamento dei lavori dei vari tronchi 
in costruzione, Pel seguito abbiamo adottato e ci riserviamo 
di adottare quegli altri mezzi che ci sono consentiti dalla 
legge, onde far fronte alle ulteriori spese. 


d) OBBLIGAZIONI A_ CARICO DELLO STATO. 


La emissione di una sola serie (2) di obbligazioni 3 per 
cento ci fu richiesta dal Governo nell'esercizio 1889-90, ed il 
relativo servizio per interessi ed ammortamento è, come 
per le precedenti, a carico dello Stato. 

Tale serie è costituita di 10,900 obbligazioni per un im- 
porto nominale complessivo di L. 0,400,0U00. 

I titoli emessi dalla Società per conto dello Stato ascendono 
così a tutto il 30 giugno scorso a 249,600 per L. 124,800,000 
nominali. 

Il beneficio risultato a nostro favore dall'emissione della 
serie E fu di L. 5384.05, che fanno parte del conto com- 
missioni, provvigioni ed interessi diversi. 

Per decreto reale 2 luglio 1890 alle obbligazioni ferro- 
viarie 3 per cento saranno d'ora innanzi sostituite obbliga- 
zioni di Stato fruttanti l'interesse £ per cento, esente da 
ritenuta per qualsiasi Imposta presente o futura, con lap- 
plicazione alle medesime delle disposizioni che regolano 
l’ammortawento ed il pagamento nel Regno ed all'estero 
delle obbligazioni 3 per cento suddette. 


IV. — Contenzioso. 


Dal 1° luglio 1889 a tutto il 30 giugno 1890 si ebbero 
37 cause civili e commerciali, comprese 16 rimaste pen- 
denti nello scorso anno. 

Di esse cause ne furono esitate in modo definitivo 
7 con sentenze favorevoli ; 2 con sentenze favorevoli in parte, 
4 con sentenza d’istruzione; 7 con bonario componimento 0 
per transazione. e 5 infine per volontario recesso od abban- 
dono delle parti avverse. 

Ne restano quindi pendenti 15. 

Nel periodo di tempo sopra indicato sì ebbero inoltre 261 
cause per contravvenzioni alle leggi e regolamenti sulla 
polizia e sicurezza delle strade ferrate. 
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V. — Situazione finanziaria 1889-90. 


Essendosi in questo esercizio erogata în spese di costru- 
zioni per conto dello Stato quasi l'intera somma realizzata 
con la creazione delle 10,000 nuove azioni e con l'emissione 
delle obbligazioni sociali 4 per cento, la sowuma disponibile 
che al 30 giugno 1889 era di lire 17,308,034.46 si ridusse 
al 30 giugno 1890 a L. 4,998,214.73, come dal seguente 
quadro: 


Incassi effettuati. 

Capitale sociale TL. 20,000,000 » 
Obbligazioni sociali tà e da » 16,600,U00 » 
Fondi di riserva statutari |... .....0 » 263,833.91 
Fondi speciali pel mantenimento, miglioramento cd 

aumento della proprietà... . . . . 0.» 3.086,629.16 
Fondi delle istituzioni di previdenza del personale» 1,026,212.05 
Creditori diversi...» 9.962,812 25 
Utili dell'esercizio . /././.0.0.0 0, +. no 1,327,364.51 


L. 52,271,402.89 | E quindi l’utile ripartibile si riduce a L. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Erogazioni. 


Importo del materiale e degli approvvigionamenti, 
dei lavori in corso nelle ofticine e dei depositi fatti 


L. 18,271,277.99 
249,697.69 


dalla Società... . 
Spese di fondazione . . . . » 
Lavori e provviste per conto dello 

Stato: 

In corso al 30 giu- 


gno lsso L. 5,504.81 
Studi per le fer- 

rovie complemen- 

tari . . . » 63,459.74 
Acquisto di nuovo 

materiale rot. » 191,868.79 


Costruz. di nuove 
linee (convenz. 21 
giugno 1888) » 21,002,465.44 
Lavori e provviste 
in attesa di ap- 


provazione » 1,159,735.97 » 22 420,304.30 
Liquidazione del 
cessato esercizio Calabro-Siculo » 35,705.18 
Debitori diversi ff Be » 6,290,014.95 » 47,275,188.16 


Resta la somma di = Ja _4,998,214.73 


che costituisce la rimanenza in Cassa, presso le Banche ed 
im portafoglio. 

Anche questanno possiamo assicurarvi, che i rimborsi da 
parte dello Stato, delle somme da noi anticipate per provviste 
e lavori approvati, procedono con la duvuta regolarità. 

Senonchè, per la mancanza dei necessari stanziamenti per 
parte del Governo e pei riparti che si frappongono all’appro- 
vazione delle spese, che a termini del contratto debbono stare 
a carico dei fomli speciali, le nostre anticipazioni per lavori 
e provviste urgenti, cui si deve provvedere in attesa della 
relativa approvazione, anmentano sempre più, e così esse am- 
montano ora a L. 1,199,7909.07, mentre nel giugno 1889 
ascendevano a sole lire 892,209. 

In questo nostro credito si comprendono parecchie piccole 
partite che dal Guverno ci vengono contestate: ma noi nu- 
triamo fiducia che saranno riconosciuti i nostri diritti e che 
nelle ulteriori conferenze che a quest'oggetto saranno tenute 
con S. E. il Ministro dei lavori pubblici e con i funzionari 
del R. Ispettorato, saranno eliminate tutte quelle altre diffi - 
coltà che ancora sussistono intorno alla esatta esecuzione del 
contratto. isa 

Tra i nostri aggravi non è di lieve momento quello che 
deriva dal compenso del 7.50 per cento assegnatoci dal Go- 
verno per le spese di progetti, studi, direzione, ecc., dei la- 
vori dell'allegato B e della Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

Questo compenso, per la sua tenuità, non copre le nostre 
spese effettive, tanto che in questo anno, per misura pruden- 
ziale, abbiamo creduto doveroso per noi di passare una parte 
di esse, e cioè L. 70,000, agli oneri dell’esercizio. 

Egli è certo che, mercè la buona volontà di tutti, molte que- 
stioni sia di principio che di ordine amministrativo, sono 
state risolute, ed abbiamo potuto ottenere i relativi accredi- 
tamenti; ma è naturale che in un contratto assai complesso 
come il nostro non manchi la materia alle controversie. Noi 
però confidiamo nel nostro buon diritto, imperocchè le que- 
Li per le quali noi insistiamo sono quasi tutte di esito non 
dubbio. 


VI. — Utili della gestione e proposta 
per la loro ripartizione. 


I proventi dell'esercizio, tutto compreso, am- 
Montano da L00060 Li 
Le somme erogate per spese, quote spet- 
tanti allo Stato ed ai fondi speciali, ecc., ascen- 
dONdal o E e e e e 


9,614,590.50 


$,302,610.93 

Resta così l'utile ottenuto nella gestione 

1859-90 » . è . . ° . e . L. 
Da questa somma devesi prelevare 1/20 per 

assegnarlo al fondo di riserva ordinario in » 


1,278,974.57 


(3,948. 73 
4,215,025.84 


e degli interessi materiali 


Da questa somma deducendo il dividendo 
del 5 per cento sul capitale di lire 15,000,000, 


già pagato con i due acconti semestrali. » 750.000 » 
Restano 1 465,025. 84 
4/10 delle quali deve passare al fondo di ri- 
serva straordinaria, e cioè L. 46,502.58 
ed il 12 per cento del residuo di 
L. 418,523.26 deve essere messo 
a disposizione del Consiglio giusta 
l’art. 58 dello statuto per essere 
ripartito per 213 tra i consiglieri 
e per 1|3 tra il direttore e 1 capi 
di servizio . . . . . . >» 00,222.76 96, 725.34 
Restano L. 368,300.50 
A cui si aggiunge l’utile riportato dall’eser- 
cizio precedente in... :... > 48,389.94 


E si ottiene la somma complessiva di L, —_4416,690.44 


Che vi proponiamo di ripartire come segue: 
L. 262,500.— da distribuirsiin aumento del dividendo, 
» 100,000.— da passare alla riserva straordinaria e 
» 54,190.44 da portare a conto nuovo. 


Totale L. 416,690, 44 


Nel presentarvi la proposta di ripartire il 6 e mezzo per 
cento netto, quale dividendo sulle azioni, e di assegnare 
L. 210,451.341 ai fondi di riserva ordinario e straordinario, 
portandoli così fin d'ora a L. 479,335.22 (compresi gl’in- 
teressi), ci siamo inspirati al concetto di assicurarvi una con- 
veniente rimunerazione per il capitale versato, provvedendo 
a un tempo a consolidar la situazione finanziaria della Società. 

Siamo lieti poi che non ad eventi fortunati di carattere 
transitorio sia dovuto questo risultato, ma a cause perma- 
nenti la cui azione sarà, secondo ogni probabilità, progres- 
siva, quali — il ritorno dei prodotti ad un livello più nor- 
male, quantunque siano ancora inferiori al prodotto iniziale 
previsto uella convenzione di esercizio — l’apertura di nuove 
linee — le studiate riforme introdotte nell’ordinamento dei 
servizi — e la costante e severa vigilanza sulle spese. 

Vi preghiamo pertanto, con animo fiducioso nell’avvenire, 
di dare' la vostra approvazione al bilancio ed alle proposte 
che vi soltoponiamo. 

Vi invitiamo infine a procedere alla rinnovazione parziale 
del Consiglio di Amministrazione ed alla nomina annuale del 
Collegio sindacale. 

Escono di carica gli Amministratori signori: 

Cav. avv. Ameglio Alberto — cav. Bacci Gaetano — cav. 
avv. Marchesini Giov. Battista — comm. ing. Marsaglia Gio- 
vanni — Maurogordato Matteo. 

Il cessante Collegio Sindacale è composto dei signori: 


Comm. Bonanno Letterio — prof. avv. Manara Ulisse —: 


conte Miglioretti Alberto — signor Robbo Giuseppe — 
prof. ing. Pintacuda Carlo, subentrato nel posto rimasto va- 
cante per la morte del cav. Vita che sarà da voi, come è 
stata da noi, vivamente deplorata. 
É Sindaco supplente: il signor avv. Pareti Lorenzo. 
Gli Amministratori e i Sindaci uscenti di carica sono rie- 


leggibili. 


Delle conformi deliberazioni dell'Assemblea abbiamo detto nel 
n. 49, del 6 dicembre 1890, a pag. 777. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Presentazione e testo di un articolo aggiuntivo, 
concernente le obbligazioni ferroviarie 4010, al progetto di legge 


per îl bilancio d'assestamento 1890-91. — Nella seduta del 18 corr. I 
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il Ministro del Tesoro, on. Luzzatti, presentò il seguente articolo ag- 
giuntivo al progetto di assestamento del bilancio 1990-91: 


Art. 8. — È data facoltà al Governo di prelevare dalla Cassa 
dei depositi e prestiti e di alienare tanta rendita consolidata 
5 per cento, posta a garanzia dei biglietti di Stato, quanto oc- 
corra per ricavare tutta o parte della somma capitale di lire 
145,583,977.54, che lo Stato è già autorizzato a procurarsi me- 
diante emissione di obbligazioni ferroviarie a tenore delle leggi. 
di approvazione degli stati di previsione della spesa del Ministero 
del Tesoro per sl 1890:91 e per gli esercizi anteriori. 

Il consolidato, di cui al paragrafo precedente, sarà sostituito 
nel deposito con obbligazioni di Stato al 4 per cento, create con 
la legge 2 luglio 1890, n. 6930 (serie 3°) per una rendita netta 
corrispondente. 


Questo articolo fu il giorno successivo esaminato dalla Giunta ge- 
nerale del bilancio che lo approvò. Nello stesso giorno 19 incominciò 
alla Camera la discussione pubblica sul progetto di bilancio d'as- 
sestamento 1890-91, la quale durò nella seduta del 20 e sarà eon- 
tinuata in quella d’oggi. 

Accenniamo soltanto come nella discussione fattasi nel giorno 19 
sì toccò alla questione dei sussidi provinciali e comunali alla fer- 
rovia Genova-Ovada-Asti, intorno a cui riferiamo nelle « Notizie 
ferroviarie italiane » di questo numero, a pag. 187. 


Disegni di legge. — Cenno sommario. — Il nuovo disegno di- 
legge (N. 69 dis) per una nuova ripartizione di fondi assegnati 
dalla legge 30 dicembre 1888, n. 5875, negli esercizi 1889-90, 1890. 
91, 1891-92 per le costruzioni di strade nazionali e provinciali, 
presentato alla Camera dall’on. Branca, ministro dei Lavori Pubblici, 
di concerto col ministro del Tesoro, è nella sostanza, salvo alcune 
modificazioni, quello stesso (N. 69) proposto dal precedente. ministro 
on. Finali (1). 

Scopo di questo progetto è quello di provvedere affinchè siana con- 
dotti innanzi i lavori intrapresi e di corrispondere a formali impegni 
assunti per la costruzione di strade dipendenti dalle varie leggi fin 
qui emanate. Tale scopo viene raggiunto rimaneggiando la distribu- 
zione dei fondi assegnati alle varie opere nell’esercizio corrente e in 
quello successivo. i 

Nell'esercizio corrente si ha, invero, un aumento nella spesa di lire 
1,810,366, a cui si provvede, come già si proponeva, per L. 810,368 
imputandone una corrispondente parte ai residui disponibili del bit 
lancio 1889-90. e per L. 1,000,000 trasportando altrettanta somma. 
dal capitolo 168 del bilancio 1890-91 relativo alle costruzioni, delle 
strade comunali obbligatorie; per le quali, nell'esercizio in corso, alla 
somma di competenza si è aggiunto un largo fondo di residui dispo- 
nibili, in modo da soddisfare tutti i pagamenti che possono occorrere 
nell’esercizio stesso. © 

Nel 1891-92, la spesa che, secondo l’on. Finali, si manteneva uguale 
a quella recata dalla ricordata legge del 30 dicembre 1888, viene a 
diminuire di un milione di lire : 

Ma nel proporre questa riduzione l’attuale Ministro assicura ch’essa 
non va a scapito nè della continuazione dei lavori, nè dei pagamenti 
per essi dovuti, inquantochò si è avuto cura di farla ricadere su quelle 
opere, partitamente, per le quali o si hanno ulteriori stanziamenti. 
negli esercizi immediatamente successivi secondo la legge del 1888, 
o si prevede qualche residuo dal bilancio presente, pel fatto stessa 
della sua inoltrata gestione. 


Commissioni. — Nomina di relatore. — La Commissione per 
il disegno di legge sulle tramvie a trazione meccanica e ferrovie 
economiche (3) ha nominato a relatore l’on. presidente Lugli. 

— Presentazione di relazione. — Nella seduta del 20 corrente 
l'on. Mussi presentò la relazione sul disegno di legge relativo alla 
ricostruzione di parte del palazzo demaniale del Broletto în 
Milano (4). 


Domanda d’interrogazione. — Risposta del Ministro. — Nella 
seduta del 14 corrente il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, 
rispondendo alla dimanda dell'on. Beltrami, comunicata nella seduta 
del 12 corrente, sullo stato attuale della questione del traforo del 
Sempione e sulle intenzioni del Governo di fronte ai nuovi studi 
in corso, dichiarò che non ha ancora nessuna notizia in proposito. 
L'on. Beltrami osservò che nuovi studi (5) sono stati fatti in seguito 
ad osservazioni del Governo italiano su altri progetti. Il Ministro re- 
plicò: « Quando mi saranno presentati, li esaminerò ». 


I 
si 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 4. od 
(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 11: Bilanef. PI 
(3) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 10. Pal 
(4) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 11. ppt 
(5) Circa i nuovi studi e progetti vedi « Notizie ferroviarie estere » del n; 11. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
| peL MONITORE 


Servizio diretto italo-francese. 
(Nuove tariffe dal primo aprile 1891). 

‘ Siamo informati che col 1° aprile p. v. entreranno in vi- 
gore le nuove tariffe pei trasporti in servizio diretto italo- 
francese, via Modane e via Ventimiglia. 

Le principali stazioni italiane riceveranno in questi giorni 
gli esemplari di esse nuove tariffe per la vendita al pub- 
blico. 

>< 
Ferroviu Ceva- Ormea. 
(Stato lavori tronco Rio Val d'Inferno-Ormea al 1° marzo 1891). 

Sulla situazione al 1° marzo corrente dei lavori di co- 
struzione del tronco della ferrovia Ceva-Ormea, compreso 
fra Rio Val d’Inferno e Ormea, in appalto alla Impresa 
Rosazza Cesare Alfonso, riceviamo le seguenti notizie : 

Espropriazioni: complete. Opere d'arte maggiori: sono 
due: il viadotto Isolalunga, non ancora incominciato; ed 
il viadotto Ormea, in corso di costruzione. Opere d'arte 
minori: sono in tutto 52, delle quali: 11 ultimate, 7 in 
costruzione e 34 da iniziare. Muri di sostegno: sono 7, 
di cui: 1 in corso di costruzione, 5 appena incominciati ed 
1 ancora da incominciare. Muri di controriva ; sono 7, tutti 
ancora da iniziare. 

Stazione di Ormea: è in costruzione il solo magazzino 
merci; fermata di Nasago: è in costruzione il fabbricato 
viaggiatori. Case cantoniere: sono 8 delle quali 8 in co- 
struzione e 5 da incominciare. Derivazioni di strade : ulti- 
mate 3, in costruzione 8, da incominciare 23. Opere di 
consolidamento: sono 6, una è quasi ultimata, una è in 
costruzione e 4 da incominciare. Passaggi a livello : sono 
9, nessuno è incominciato. Gallerie naturali: sono quattro, 
della lunghezza rispettiva di m. 125 la 1%; m. 48 la 23; 
m. 30 la 3*, e m. 135 la 48; delle quali trovansi incomin- 
ciate la prima e la quarta. Gallerie artificiali: ve ne sono 
cinque, delle quali soltanto la prima è in costruzione. 

>< 
Ferrovia Cuneo-Ventimighia. 

(Stato lavori grande Galleria di Tenda al 1° marzo 1591). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature della grande galleria di Tenda, 
della lunghezza di m. 8,100; in costruzione lungo il tronco 
della ferrovia Cuneo-Ventimiglia compreso fra Limone e 
Vievola, in appalto alla Impresa Luigi Vaccari. 


Attacco Nord Attacco Sud 

Scavo: avanzata 337.00 228.40 
» calotta 290.00 198.00 
» strozzo 226.00 168.00 
» piedritti 196.00 143.00 
» regolamento 190.00 136.00 
. Murature: calotta 284.00 180.70 
» piedritti 1 190.00 142.00 

» arco rovescio » » 

>< 


Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 

(Stato lavori tronchi Arce-Arpino-Sora al 1° marzo 1991). 

Ci scrivono da Sora che durante lo scorso mese di feb- 
braio, mercè il bel tempo avutosi in continuazione, i la- 
vori di costruzione dei due tronchi della ferrovia Avezzano- 
Roccasecca, compresi fra Arce-Arpino e Sora poterono es- 
sere proseguiti con soddisfacente attività; cosicchè qua- 
lora non si verifichino nuove contrarietà, si ritiene che al 
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primi di aprile p. v. si potrà percorrere i due tronchi colla 
locomotiva ed aprirli allo esercizio in principio del maggio 
successivo. 
>< 
Ferrovia Eboli-Reggio. 
(Fabbisogno di materiale metallico per armamento det tronchi 
Pisciotta-Celle). 

E stato presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il fabbisogno del materiale metallico occorrente 
per l'armamento dei tronchi Pisciotta-S. Mauro e San 
Mauro-Celle, facenti parte della tratta Pisciotta-Castro- 
cucco (linea Eboli-Reggio) appaltata all’Impresa Medici. 
I due tronchi suindicati misurano la totale lunghezza di 
m. 16,956.95. Il materiale occorrente pei medesimi è 
il seguente: rotaie da m. 9 N. 3514; rotaie da m. 8.94 
N. 271; stecche N. 7914; chiavarde N. 16,580; piastre 
di fondo N. 22,216; arpioni N. 86,670. 


>< 
Ferrovia Montesilvano- Penne. 
(Progetto definitivo, domanda di concessione della costruzione 
e dell'esercizio). 

Sappiamo che i sienori Carlo Narici ed Enrico Mele hanno 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto de- 
tinitivo per la costruzione di una ferrovia da Montesilvano 
a Penne, alla quale abbiamo già accennato nelle « Notizie 
ferroviarie italiane » del n.10 a pag. 156, e di concerto 
colla Amministrazione provinciale di Teramo, hanno chie- 
sto che venga decretata a loro favore la concessione della 
costruzione e dell’esercizio della linea medesima, col sus- 
sidio massimo consentito dalla legce 24 luglio 1887, cioè 
L.3000 a chilometro, per la durata di anni 70. 

La lunghezza della linea è di m. 25,850; la quale, nel- 
l'andamento planimetrico è formata da m. 18,083.72 di 
rettilinei e da m. 7,766.28 di tratti in curva con raggio 
compreso fra un minimo di m. 150 ed un massimo di 
m. 1000. Rispetto poi al profilo longitudinale la linea è 
suddivisa: in m. 21,438.50 di livellette in ascesa, in 
m. 2,380.50 di livellette in discesa, ed in m. 2,031 di 
tratti orizzontali. La pendenza massima adottata è del. 
35 0/00. 

Per la costruzione della linea si propone di adottare le 
modalità del 3° tipo economico a scartamento normale. 

Giusta il progetto sottoposto all'approvazione governa- 
tiva sono proposte N. 6 stazioni ed una fermata, denomi- 
nate, le prime: Montesilvano, Cappelle, Collecorvino-Mo- 
scuto, lLoreto-Aprutina, Collatuccio e Penne; la fermata: 
Montesilvano. Con le preindicate stazioni e fermata ver- 
ranno serviti 21 Comuni con una popolazione complessiva 
di 68,000 abitanti. 

L'armamento della linea è proposto con rotaie in acciaio 
Bessemer, del tipo Vignole, di m. 9 di lunghezza, e del 
peso di chilogr. 25 per metro lineare. 

Fra le opere previste figurano due gallerie della luh- 
ghezza rispettiva di m. 240 la prima, e di m. 125 la se- 
conda. Le opere d’arte da eseguire consistono: in N. 61 
acquedotti e ponticelli di luce da m. 0.60 a m. 3; in un 
ponte in ferro della luce di m. 10.56, oltre agli allarga- 
menti dei manufatti della strada provinciale in quella parte 
in cui la ferrovia costeggia la strada medesima. 

I fabbricati dei quali è prevista la costruzione sono i 
seguenti: N. 7 fabbricati per viaggiatori; N. 7 latrine; 
N. 2 rimesse per macchine; N. 3 magazzini con piano ca- 
ricatore coperto; N. 2 magazzini-deposito di combustibile; 
N. 3 rifornitori con serbatoio d'acqua; e N. 8 casotti da 
guardiano. 

Per l’esercizio della linea si prevede la fornitura del 
seguente materiale mobile: N. 3 locomotive; N. 4 car- 
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“rozze miste di 1° e 2° classe; N. 14 carrozze di 2* classe; 
N. 3 bagagliaiì ; N. 3 carri coperti per merci e bestiame; 
N. 3 carri scoperti a sponde alte, e N. 6 carri scoperti a 
sponde basse. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea, tutto compreso, rileva a L. 2,005,135.10; 
ciò che corrisponde ad un costo medio chilometrico di lire 
77,568.05. 


>< 
Per l'armamento delle lance complementari. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, premesso che il R. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie ebbe ad approvare che l’armamento delle 
linee e tronchi di linea che, secondo la Convenzione 21 
giugno 1888, deve essere eseguito con rotaie del peso di 
chilog. 36 per metro lineare, si facesse secondo l’ultimo 
sistema di posa adottato dalla predetta Amministrazione, 
e cioè con rotaie da m. 12 e piastrone speciale con tutte 
piastre intermedie e « tirefonds », ha fatto notare all’Ispet- 
torato Generale predetto la opportunità che venga adot- 
tato un simile modulo di armamento anche per le ferrovie 
in costruzione a cura diretta dello Stato, o concesse a li- 
citazione privata, e destinate a far parte della rete Me- 
diterranea, e ciò allo scopo evidente di conseguire la maggior 
possibile uniformità dei tipi di armamento. 

Adottando un tale sistema, si avrebbe, in confronto del 
primo tipo delle ferrovie complementari, il vantaggio di 
una maggiore solidità dovuta alla maggior lunghezza delle 
rotaie ed alla giunzione più stabile. Nè con ciò si incon- 
trerebbero maggiori spese, giacchè il maggior costo delle 
giunzioni sarebbe largamente compensato dal loro minor 
numero, massime quando si voglia ridurre il numero delle 
piastre a quello contemplato dalla posa stabilita per cia- 
scuna linea e limitando l’impiego dei « tirefonds » alle 
sole giunzioni. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Stato lavori tronchi Salerno-Fratte-Capezzano al 1° marzo 1591). 

Sulla situazione dei lavori di costruzione dei primi due 
tronchi della ferrovia Salerno-San Severino, riceviamo le 
seguenti informazioni, che sono riferite al 1° marzo 1891. 

I. Tronco Salerno-Fratte, in appalto alla Impresa Ceci 
Pietro. 

Lispropriazioni: complete. Movimenti di terra: sono in 
corso lungo l’intero tronco: il lavoro eseguito supera la 
metà di quello previsto tanto per gli scavi che pei rialzi. 
Opere d’arte minori: ne sono previste 14: di queste N. 9 
sono ultimate, N. 2 in corso di costruzione e N. 3 ancora 
da iniziare. Opere d'arte maggiori: sono 4, 3 delle quali 
sono già in istato di avanzata costruzione; la quarta è ap- 
pena iniziata. Fabbricati: sono previste, 2 case cantoniere 
doppie, 2 cantoniere semplici ed una garetta, tutte in co- 
struzione. Gallerie: vi sono due gallerie della lunghezza 
complessiva di m. 803. La loro situazione totale è la se- 
guente: scavo, avanzata m. 248.11; strozzo m. 210.01; 
piedritti m. 133.71; murature, calotta m. 202.51; pie- 
dritti m. 115.56. 

II. Tronco Fratte-Capezzano in appalto alla Impresa 
Rocco d’Alessandro. 

Espropriazioni: sono complete. Ilovimenti di terra: 
sono eseguiti per 75[100 del totale. Opere d’arte minori: 
sono 6 tutte ultimate. Muri: sono 5 parimenti ultimati. 
Opere d’arte maggiore: vi è un ponte sul fiume Irno, il 
quale è ultimato ad eccezione del parapetto in ferro. Fab- 
bricati: sono previsti 3 caselli che sono già compiuti. Sta- 
zione di Fratte: sono ultimati: il fabbricato viaggiatori, 


il piano caricatore coperto ed il magazzino mercì; trovansìi 
in costruzione: il piano caricatore scoperto ed il fabbricato 
dei cessi. Luvorî di consolidamento: è in costruzione il 
consolidamento all’imbocco San Severino della galleria 
delle Fratte. Gallerie: galleria elicoidale delle Fratte, 
lunga m. 2396: scavo, avanzata m. 1574.90; calotta 
m. 1542.60; strozzo m. 1492.90; piedritti m. 1439.65; 
muratura, calotta m. 1475.57, piedritti m. 1421.55, arco 
rovescio m. 169.35, 


>< 
Ferrovia Grosseto-Asciano-Stena. 
(Per modificazioni nell'orario). 


Ci informano da Siena che quella Camera di Commercio 
ed Arti ha appoggiato presso ì Ministeri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici le istanze 
della rappresentanza municipale, colle quali si fa voto al 
Governo affinchè sia attivato sulla ferrovia Grosseto-A- 
sciano-Siena un orario che renda più facili e più sollecite 
le comunicazioni fra i due capoluoghi delle provincie di 
Siena e di Grosseto, imperocchè la lentezza dei treni che 
percorrono la linea predetta e le lunghe fermate dei treni 
stessi nelle piccole stazioni intermedie sono causa di in- 
sistenti lamenti del ceto commerciale che si vede danneg- 
giato da un tale stato di cose. 


>< 


. Stazione di Castrogiovanni e Calascibetta 
(Istanze Municipi per biglietti andata-ritorno). 


I Municipi di Castrogiovanni e Calascibetta hanno rin- 
novate istanze al Ministero dei Lavori pubblici allo scopo 
di ottenere che la loro comune stazione ferroviaria venga 
autorizzata a rilasciare biglietti di andata e ritorno dure- 
voli per 12 giorni per Palermo, Catania e Messina. 


><Z 


Rete Adriatica. 
(Prodotti approssimativi del traffico dell’anno 1890). 


Dai Prodotti approssimativi del traffico dell'anno 1890 
e parullelo coi prodotti accertati nell'anno precedente, de- 
purati dalle imposte governative, riassumiamo il seguente 
prospetto comparato: | 

l. La media dei chilometri esercitati fu: per la Rete 
principale, di chilometri 4,055 nell’anno 1890 e di chilo- 
metri 3,997 nel 1889, donde un aumento di chilometri 58 
nell’anno 1890 ; per la Rete complementare, di chilometri 
1,134.43 nel 1890 e di chilometri 1,140 nel 1889, donde 
una diminuzione di chilometri 6 nel 1890. 

2. Il prodotto medio per chilometro fu: per la Rete 
principale di L. 24,553.30 nel 1890 contro L. 24,702.94 
nel 1889, donde una diminuzione di L. 149.64 nel 1890; 
per la Rete complementare di L. 6,257.01 nel 1890 contro 
L. 6,190.74 nel 1889, donde un aumento di L. 66.27 
nel 1890. I | 

3. Il totale complessivo dei prodotti fu: per la Rete 
principale di lire 99,563,630.18 nel 1890 contro lire 
98,737,631.68 nel 1889, donde un aumento di lire 
825,998.50 nel 1890; per la Z°ete complementare di lire 
7,095,444.14 nel 1890 contro L. 7,060,104.03 nel 1889, 
donde un aumento di L. 35,340.11 nel 1890. Per le due 
Reti principale e complementare il totale dei prodotti fu 
nell’anno 1890 di L. 106,659,074.32 con un aumento di lire 
861,338.61 in confronto all'importo totale complessivo 
dell’anno 1889. | 

4. I prodotti secondo le categorie del traffico riassu 
miamo nei seguenti due prospetti rispondenti alle due 
Reti, principale e complementare. 
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A) Rete principale. 
Categorie del traffico 1890 1889 
Viaggiatori L. 36,747,548.49 36,877,646.56 
‘Bagagli » 1,713,624.98 1,758,119.25 
Merci a G. V. » 13,596,500.57 12,722,126.09 
» aP.V. . » 47,078,977.63 46,975,732.40 
Introiti diversi » = 426,978.51 404,007.38 
Totale L. 99,563,630.18 98,737,631.68 
Differenza nel 1890 --- L. 825,998.50. 
B) Rete complementare. 
Categorie del traffico 1890 1889 
Viaggiatori L. 2,580,613.91 2,832,671.17 
Bagagli . . . » 57,898.73 58,590.78 
Merci a G.V. . » 813,020.18 705,145.83 
» aP.V. . » 3,597,293.46 3,390,572.58 
Introiti diversi . » 46,617.86 73.123.67 
Totale L. 7,095,444.14 7,060,104.03 


Differenza nel 1890 -|- L. 35,340.11. 

5. I prodotti dal lago di Garda ammontarono com- 
plessivamente: nel 1890 a L. 181,165.32; nel 1889 a 
L. 209,001; donde una diminuzione di L. 27,835.31 per 
il 1890. La diminuzione è di L. 3,461.05 per le merci e 
di L. 26,097.94 per gli introiti diversi; mentre peri viag- 
giatori l'aumento è di L. 1,723.18. 

Pi 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che sia da approvarsi uno schema di accordi inter- 
venuti fra l'’Amministrazione governativa e la Ditta Zam- 
petti circa una indennità d’esproprio occorso per opere di 
consolidamento sotto Filattiera, nella ferrovia Parma- 
Spezia; 

2. Che, nell’approvare gli atti di collaudo relativi 
alla fornitura fatta dalla Ditta Antonio Opessi di Torino, 
di tre bilancie a ponte bilico, a rotaia continua, per tre 
stazioni della ferrovia Messina-Patti-Cerda, si possa dis- 
porre per il pagamento delle somme dovute alla Ditta 
medesima; 

3. Che si possa approvare la maggiore spesa occor- 
rente in più di quella approvata per la esecuzione dei la- 
vori d'impianto di un magazzino merci nella Stazione di 
Cappelle-Magliano, lungo la linea Roma-Solmona, affi- 
dati alla Impresa Strangolini; 

4. Che possa approvarsi la proposta maggiore spesa 
per il ARCO dei muri di riparo alle teste della gal- 


leria di Monterinaldi, lungo la ferrovia da Faenza a 
Firenze. 

>< 

Tariffe. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa lo schema 
di asova tariffa locale N. 410 P.V.da attivarsi il 1° aprile 
p. v. e da valere, in via di esperimento, fino a tutto il 31 
marzo 1892. 

—& 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, a nome anche delle Amministrazioni delle 
Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto alla 
spprovazione governativa la proposta delle seguenti mo- 
dificazioni da introdursi nell’allegato 9 alle tariffe: 


« In fine del secondo capoverso dell’articolo 25, dopo 
le parole: preparati pirotecnici, aggiungere le altre: ese- 
guiti per conto dei privati. 

« Nel terzo capoverso dell’articolo 28, dopo le parole: 
cofani regolamentari d'artiglieria, è quali, inserire quelle: 
non sono soggetti alle condizioni di cui è cenno nel pre- 
cedente articolo 25 e quando non vi sieno, Boc., ecc. 

SE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto d’appalto dei cinque lotti costituenti il 
tronco Ronta-San Lorenzo nella linea Faenza-Firenze; 

2. Perizia per ricarico di massicciata lungo la tratta 
Firenze-Borgo San Lorenzo della linea Faenza-Firenze; 

3. Progetto di variante per il ripristino della ferrovia 
alla rotta di Citerna lungo il tronco Fornovo-Solignano della 
ferrovia Parma-Spezia; 

4. Progetto d’ampliamento della stazione di Rimini; 

5. Progetto esecutivo per la costruzione di un primo 
tronco del 2° binario del molo delle Casse in ampliamento 
del porto di Savona ed altre opere accessorie (Genova). 

6. Domanda del Comune di Macchiagodena per l’avvi- 
cinamento a quell’abitato della stazione omonima, lungo la 
nuova ferrovia Isernia-Campobasso; 

7. Collaudo dei lavori eseguiti dall’impresa Bassani per 
la costruzione del tronco Argenta-Bastia nella ferrovia Fer- 
rara-Ravenna-Rimini. 


ATTI UFFR@ICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 18 marzo 1891 (N. 60). — Regio 
Decreto 19 febbraio 1891, numero LXXX (Parte supplementare), 
col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la costru- 
zione di un edifizio per l’Asilo infantile Giannelli-Viscardi, 
fuori di Porta S. Giorgio, al lato di levante del Comune 
di Urbisaglia, in provincia di Macerata, giusta il progetto 
di massima 26 settembre 1890 dell’ing. Filippo Rabbuglietti 
e relativa planimetria, vista dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici. — É assegnato il termine di anni tre a decorrere 
dalla data del R. Decreto per compiere le espropriazioni ed 
opere occorrenti per la esecuzione di detto progetto. 


Gazzetta Ufficiale del 14 marzo 1891 (N. 61). — Regio 
Decreto 19 febbraio 1891 numero LXXXI (Parte supplemen- 
tare), col quale sono dichiarate di pubblica utilità le opere 
occorrenti per l’ampliamento della piazza municipale del 
Comune di Aiello del Sabato, in provincia di Avellino, e 

uelle per la sistemazione delle strade interne Piazza, Pozzo, 

rave, Cupa e Monte, nonchè per l’apertura di un breve 
tronco per l’Androne Rufina comunicante fra le strade pa-. 
rallele Piazza e Case Vecchie, abbattendo dei fabbricati at- 
tigui e circostanti, il tutto da eseguirsi in conformità di due 
progetti particolareggiati e relative planimetrie, di cui l'uno 
in data 22 maggio 1884 dell’ing. Giosuè Tanza, e l’altra 
in data 13 giugno 1887 dell’ing. Leopoldo Baratelli, vidi- 
mati dall’Ingegnere-Capo del Genio Civile governativo, viste 
dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È assegnato il termine 
di quattro anni a decorrere dalla data del R. Decreto per 
compiere le espropriazioni ed opere occorrenti. 

— Regio Decreto 22 febbraio 1891, numero LXXXII (Parte 
supplementare), con cui è approvata per causa di pubblica 
utilità la variante al piano regolatore d’ampliameato pel 
Circondario esterno di Milano, rappresentata nel tipo 26 a- 
gosto 1890, firmato dall’ing. Azzolino dell'Acqua e dal Sin- 
daco Bellinzaghi, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici, 
mantenendosi fermo per l'attuazione il termine d’anni 30, 
stabilito dalla legge 11 luglio 1889, n. 6240. 
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Gazzetta Ufficiale del I6 marzo 1891 (N. 62). — Con 
Decreto del Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio 
del 13 marzo 1891, è stata revocata la concessione della mi- 
niera di piombo, argento, zinco e rame, denominata 44 
Marchesa, posta nel territorio di Narcao, circondario d'I- 
ulesias, provincia di Cagliari, e posseduta dal marchese 
Julien Hilarion Roux, al quale era stata conceduta con È. De- 
creto del 20 maggio 1883. 


eci 
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Ferrovia Genova-Gvada-Asti. -—- Per /a que- 
stione dei concorsi provinciali e comunali nella Camera dei 
deputati. -— Discutendosi alla Gamera der deputati, nella 
seduta del 49 corrente, il progetto di legge per il bilancio 
d’assestamento dell'esercizio 1890-91, Ton. Giovanelli — a 
proposito del capitolo 75, nel quale inserivonsi L. 96-4,-108.-£2 
per prima rata del contributo per la linea Genova-Ovada- 
Asti — chiese se con tale inscrizione 1 ministri del Tesoro 
e dei Lavori Pubblici credano debba intendersi risolta la 
quistione circa il concorso e la misura del concorso delle 
Provincie e Comuni interessati nella costruzione del'a detta 
ferrovia (1); 0 se, in omaggio della dichiarazione dei Loro 
predecessori, intendano mantenere impregiudicata la qui- 
stione anzidetta. 

Il ministro del Tesoro, on. Luzzatti, dichiavò che da qui- 
stione rimane impregiudicata. Egli e il suo collega dei Lavori 
Pubblici non verranno meno agli impegni assunti dai loro 
predecessori; studieranno seriamente la quistione stessa è 
presenteranno le conclusioni dei loro studil. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — /er l'appalto del 
tronco lonta-Borgo San Lorenzo. — Il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ha approvato il progetto d’appalto del 
tronco Ronta Borgo San Lorenzo, della ferrovia Laenza-Fi- 
renze, diviso in 5 distinti lotti, per l'importo complessivo 
di L. 4,003,000. 


Diamo intanto Vimporto di ciascuno dei 5 lotti: 1°, lire 


884,320; 2", L. 892,500; 3', L. 827,650; 4°, L. -£74,000; 


0, L. 974,500. 


Ferrovia Aulla-iucea. — /urere del Consiglio dei 
Lavori Pubblici sui progetti del 2° e del 3° tronco. — I pro- 
setti di amendue i tronchi vennero dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici approvati con alcune avvertenze Avendo 
già, sin dall'epoca degli studi, accennato al principali dati 
tecnici ed alle più importanti opere progettate ner i due 
‘tronchi, ripetiamo puramente alcune notizie sull’andamento 
venerale dei tronchi medesimi. 

Il 2°, Ponte a bloriano-Bagni di Lucca, misura la lunghezza 
di chilometri 13,870.48 ed ha la pendenza massima del 42 
p. 0,00. Per esso sono proposte d gallerie; 3 stazioni, cioè 
Diecimo, Borgo a Mozzano e Bani di Bueca. IT preventivo 
della spesa ammonta a circa 8,000,000 di lire. 

Il 39, Bagni di Lucca-Ponte di Cumpia, misura una lun- 
chezza di chilometri 10.201. Per esso sono proposte 3 sta- 
zioni, cioè Coreglia-Uhivizzano, Fornaci di Barga e Barga- 
Gallicano. Il preventivo della spesa ammonta a circa 6,000,000 
di lire. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Per la con- 
cessione alla Mediterranea. — Facendo seguito a quanto 
abbiamo pubblicato nel n.9, circa lo stato deila questione 
delle due dimande di concessione, da parte della Mediter- 
ranea e da parte della Nord Milano, aggiungiamo che il 
43 corrente il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha 
emesso un voto perchè il governo abbia a dare la concessione 
della linea Varese-Porto Ceresio alla Società per le ferrovie 
del Mediterraneo. 


(1) Circa questa importante quistione, gii ampiamente svolta nel nostro .Montlore, 
vedi specialmente l'articolo : Lu ferrovia Genova-Uvadu-.equi- Asti e le protincie 
interessate nel n. 4 del IS90; Varticolo: Ze forrovie ... Asti -Acqui-'vada-!'feniva 
nel Consiglio procinciale «di Tortino nel n. 16 del 1590, è « Notizie ferroviario ita- 
lianv 2 del n. 5 dello stess) anno. i 
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— Cenni sommari sul progetto esecutivo della Mediter- 
rancea. — Diamo alcuni brevi cenni topografici, tecnici e 
finanziari sul progetto esecutivo della ferrovia Varese-Porto 
Ceresio, presentato dalla Mediterranea ed intorno a cui 
abbiamo qui sopra annunciato il parere del Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. i 

Lo linea misurerà la lunghezza di chilometri 14,581 e, 
partendo da Varese, toccherà i paesi di Induno, Arcisate, 
Bisuschio e Viagiù per far capo a Porto Ceresio: presso 
ciascuno di talt paesi sarà costrutta una stazione. 

Le opere principali sono tre: un cavalcavia in muratura 
per l'attraversamento della ferrovia Nord Milano alla pro- 
gressiva 695, della luce di m. 12; un cavalcavia a travata 
metallica per l'attraversamento della strada provinciale Va- 
rese-tomo alla progressiva 886, della luce di m., 16.45; 
un ponte viadotto sul fiume Olona alla progressiva 2696, 
formato da 16 archi a pieno centro della luce di m. 15 
cluscuno. 

Li progettata una galleria sotto il colle di Induno, lunga 
m. 319. 

Sono infine proposte n. © case doppie e n. 410 caselli 
semplici ed I garetta. 

L'importo è preventivato in poco più di 3,000,000 di lire. 


Ferrovia Centrale e Tramvie del Cana. 


vese. — Assemblea degli azionisti, resoconto 1890. — Il 
19 corrente tennesi a Torino l'Assemblea degli azionisti 
della Società anonima per la ferrovia Centrale e Tramvie 
del Canavese; erano presenti o rappresentati 26 azionisti, 
per 10,158 azioni, 

fuassumiamo dalla relazione del Consiglio d’Amministra- 
zione sulla gestione 1800: 

Nell'esercizio chinso il 3I dicembre 1890 vi fu bensì una 
Leve dininuzione negli introiti diversi e nei trasporti dei 
viaggiatori, ma fu compensata dal maggior prodotto delle 
mersi a piccola velocità; dimodochè gli incassi complessivi, 
netti dalle tasse erariali e di bollo, furono l’anno scorso di 
lire 422,051.24, contro lire 424,932.01 ottenuti nel 1889. 

Si trasportarono nell’anno 263,860 persone e tonnellate 
d0,0209 merci a grande e piccola velocità. 

L'iniziativa della trasformazione della tramvia in ferrovia 
ordinaria, presa dal Comune di Cuorgnè nel 1889, che la 
Società volentieri secondava, assumendo a suo carico la metà 
delle spese dell'elaborato progetto di massima eseguito dal- 
Ling. Michele lenolio, subì una sosta durante lo scorso anno. 
Tuttavia, siccome quella trasformazione recherebbe vantaggi 
notevoli all'Alto Canavese, le cui importanti industrie hanno 
bisogno di più poderoso allacciamento ferroviario dell’attuale, 
la Società accoglierà favorevolmente l'invito che dai Comuni 
le fusse rivolto per raggiungere quello scopo, col concorso 
governativo determinato dalla legge 24 luglio 1887 per la 
costruzione delle ferrovie economiche, | 

Della risultante del bilancio e conto dell’Esercizio 1890 
diamo it seguente cenno: : 

La somma complessiva degli introiti, come abbiamo pre- 
messo, fu di lire 422,981,24. 

Delucendo le lire 259, 16-£.0.£ di spese d'esercizio, l’annua 
quota di Lire 20,000 per il fondo di rinnovazione dell’arma- 
ento, e le lire 4199 destinate all'ammortamento delle 16 
azioni da sorteggiare, rimane la somma netta disponibile di 
lire 159,057.30. La quale, prelevate le interessenze statu- 
tarie ed il 5 040 assegnato alla riserva, permette di distri- 
buire a titolo di ripartizione utili, lire 12 per caduna azione 
ordinaria, e lire 3.25 per ogni azione di godimento. 


Tramvia Genova-Voltri. — Deliberazione del 
Consiglio Comunale di Voltri. — Del progetto per il pro- 
lungamento della tramvia Genova-Pegli a Voltri, attraver- 
saudo il Comune di Pra, ci occorse già di farne cenno altra 
volta, 

Aununciamo ora che il Consiglio Comunale di Voltri, 
nella seduta del 14 corrente accettò la proposta della So- 
cietà tramviaria francese per la costruzione del tratto di linea 
Voltri-Pegli. i 

Mini spesa occorrente sarà a carico dei concessionari, i 
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quali si obbligano altresì alla manutenzione del tratto di 
via compreso tra il ponte sul Leira e quello sulla Cerusa. 

Inoltre la Società concorre con L. 10,000 nei lavori di 
allargamento, già prima d’ora studiati e decisi in massima 
dal Consiglio di Voltri. 

L'orario sarà distribuito in modo che si avranno non meno 
di venti partenze al giorno ed altrettanti arrivi. La tariffa 
di cent. 5 al chilometro, con facilitazioni speciali e riduzione 
di spesa per gli operai lavoranti fuori Comune. I lavori sa 
ranno eseguiti in 60 giornate. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prolungamento dei 
termini per la costruzione delle linee d’allacciamento Nord. 
— Dei termini di scadenza precedentemente fissati per la 
costruzione delle linee Zugo- Walchwill-Goldau e Lucerna- 
Kiissnach-Immensee, le linee così dette d’approccio setten- 
trionale della ferrovia del Gottardo, abbiamo dato notizia 
nel n. 25 del 21 giugno 1890, a pag. 309. 

Aggiungiamo ora che il Consiglio Federale nella sua se- 
duta del 13 corrente, in forza dell’autorizzazione ricevuta 
dall’Assemblea Federale il 10 dicembre 1890, ha prolungati 
di 6 mesi i termini precitati, cioè: 

a) fino al 4° luglio 1891 dovranno essere presentati al 
Consiglio Federale gli eventuali compimenti e variazioni ai 
piani di costruzione già presentati nell’anno 1886, non che 
una nuova dimostrazione finanziaria; 

b) fino al 41° ottobre 1894 dovranno essere incominciati 
i lavori ai tunnels e di terra; 

c) le linee dovranno essere terminate ed aperte all’e- 
sercizio: fino dal 1° gennaio 1894 per la linea Zugo- Wal- 
chwill-Goldau; e fino dal 1° luglio 1894 per la linea Lucerna- 
Kissnach-Immensee. 


Ferrovie Francesi. — Contro la denunzia delle 
tariffe ferroviarie internazionali. — Come interessante ar- 
gomento, connesso a quello della soppressione delle tariffe 


di penetrazione, di cui trattammo nel n. 8 a pacs 124, 


aggiungiamo la seguente deliberazione del « Comitato di 
difesa della esportazione francese »° 

Il Comitato di difesa della esportazione francese, tenne 
a Parigi nella scorsa quindicina una importante riunione, 
nella quale fu ampliamente trattata la questione delle tariffe 
delle strade ferrate. 

Dopo una breve discussione, fatta in seguito a precise e 
dettagliate informazioni fornite all'Assemblea riguardo alla 
importanza, nel movimento commerciale, delle tariffe fer- 
roviarie e agli effetti specialmente delle tariffe internazio- 
nali, lAssemblea prese all’unaminità la seguente delibera- 
zione: 

« Considerando che, se le tariffe internazionali a base 
decrescente a seconda della distanza hanno attenuate le spese 
di trasporto delle merci estere destinate al consumo fran- 
cese, in compenso queste stesse tariffe reciproche hanno 
favorito il trasporto delle merci nazionali esportate dalla 
Francia nei paesi vicini; 

« Considerando che l'insieme delle merci estere impor- 
tate in Francia, sotto l’influenza del regime delle tariffe 
internazionali, non rappresenta che una piccola parte di 
quelle esportate dalla Francia all’estero; che queste tariffe 
internazionali contribuiscono grandemente allo sviluppo del 
traffico nazionale, al quale arrecano un aumento di bene- 
fizi, diminuendo di altrettanto il carico dello Stato per la 
garanzia da pagarsi alle Compagnie ferroviarie; 

« Considerando infine che l'applicazione di queste tariffe 
è tutta a vantaggio del commercio francese e dell’industria 
della Francia, tanto agricola quanto manifatturiera; e che 
la denunzia di taliî tariffe produrrebbe le conseguenze più 
gravi, rendendo più difficile la concorrenza ai mercati esteri, 
ove i trasporti sono manifestamente più a buon mercato 
che in Francia; 


« Il Comitato di difesa della esportazione francese pro- 
testa all'unanimità contro qualunque denunzia delle tariffe 
ferroviarie internazionali ». | 


— Disegno di legge circa le tariffe per le merci sulle 
ferrovie d'interesse generale. — A proposito di quanto ab- 
biamo precedentemente annunciato, con richiamo alla no- 
tizia del n. 8, aggiungiamo che nella seduta del Consiglio 
dei Ministri, tenutasi a Parigi il 17 corrente, il Ministro 
dei Lavori Pubblici, Yves Guyot, fu autorizzato a presen- 
tare alla Camera un progetto di legge relativo alle tariffe 
delle merci sulle ferrovie d’interesse generale. 

Questo progetto, elaborato dal Comitato consultivo delle 
Strade Ferrate : 

4° riunisce ed ordina, a mo’ di codice tariffario, molte 
disposizioni già accettate nella pratica ; 

2° toglie di mezzo parecchie difficoltà, a cui sovente 
si andò incontro, tra Compagnie e speditori, a proposito 
delle tariffe ridotte, del percorso e delle responsabilità della 
Compagnia ; 

3° stipula che l’omologazione delle tariffe è sempre 
provvisoria e che una riduzione di tariffe non può essere 
suscettibile di aumento che dopo trascorso un anno; 

4° stabilisce tariffe secondo le varie stagioni. 

Secondo l’art. 15 di questo progetto — e questa è la parte 
importantissima che sì connette alla nostra questione — nes- 
suna tariffa potra essere fissata per il trasporto delle merci 
provenienti da paesi stranieri, e similari a prodotti indigeni, 
tra un punto qualsiasi posto all’estero, stazione di frontiera 
o porto marittimo, se le merci francesi non usufruiscono dei 
medesimi vantaggs. 


Tramuvie e funicolari elettriche in Svizzera. 
— Costituzione di Società per le costruzioni. — Riportiamo 
dalla Gazzetta Ticinese: 

Sotto la ragione Società per tramways e funicolari elet- 
triche venne costituita, con sede in Kerns (Obwalden) e con 
rappresentanza in Genova, una Società per azioni il cui scopo 
è la costruzione di tramways e funicolari elettriche secondo 
tutti i sistemi, per conto proprio come per conto di terzi, 
ed anche in partecipazione con altre simili Società. 

Il capitale sociale è fissato ad 1 1]2 milione di franchi. 
Questa Società si è costituita il 18 febbraio 1894 coll’ap- 
provazione degli Statuti. 

La direzione degli affari è affidata ad un Consiglio d’am- 
ministrazione, al mezzo di membri fissati nel suo seno o di 
un direttore sotto la sorveglianza del Consiglio d’ammini- 
strazione. Per ora però il direttore non è nominato, e gli 
affari sono geriti per turno da un membro del Consiglio di 
amministrazione. 

Per i primi tre anni il Consiglio d’Amministrazione venne 
composto come segue: 4. Francesco Giuseppe Bucher, di 
e in Kerns; 2. Giuseppe Durrer, di e in Kerns; 3. Teo- 
doro Bucher di Kerns, in Pegli presso Genova ; 4. Federico 
Bucher di Kerns, in Lucerna; 5. Casimiro Bucher di Kerns, 
in Lugano. 


Ferrovie Svizzere. — Società di navigazione e fer- 
rovie sul lago di Lugano. — L'Assemblea annuale degli azio- 
nisti della Società di navigazione e ferrovie per il lago di 
Lugano ha approvato la gestione amministrativa dello scorso 
anno 1890. 

Il rapporto della Direzione dimostra che, sebbene il ri- 
sultato materiale di questa impresa non sia ancor tale da 
permettere un utile agli azionisti, le speranze che si erano 
fondate sull’ognor crescente sviluppo di essa non andarono 
deluse, e che oramai si può considerare l’avvenire con piena 
sicurezza e che, a meno di impreveduti accidenti, sarà ben 
presto possibile accordare un interesse agli azionisti del ca- 
pitale impiegato in questa Istituzione. 

L’utile netto, realizzato nello scorso anno, fu di franchi 
43,392.92, che venne così ripartito: franchi 26,945.50 in 
ammortamento del residuo saldo passivo dell’anno 1889; 
franchi 16,000 ammortamento di materiale e franchi 444.42 
portati a conto nuovo. 

Il numero dei passaggieri trasportati fu lo scorso anno 


e degli interessi materiali 


in complesso di 353,846, contro 321,392 nel 1889; quindi un 
aumento nel 1890 di 32,454 passeggieri. Il movimento dei 
passeggieri alla stazione di Lugano (non compreso lo scalo 
del Paradiso) fu, imbarcati e sbarcati, di 198,463 persone, 
contro 182,195 nel 1889; il movimento al pontile del Pa- 
radiso nello scorso anno diede 4653 passeggeri. 


—_—__— 


Notizie Diverse 


Per l’industria nazionale. — Forniture del 
materiale mobile ferroviario. — Il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha preso in esame un memoriale o questionario pre- 
sentatogli dal Comitato Operaio Torinese. 

Questo, rimettendo al Ministro dei Lavori Pubblici un 
elenco delle Ditte torinesi che aderirono alla formazione di 
una statistica indicante la potenzialità e la specialità di pro- 
duzione delle varie officine meccaniche della città, ha sot- 
toposto al Ministro importanti considerazioni in favore della 
industria nazionale ed ha conchiuso col raccomandargli vi- 
vamente: 

4. Che dall’Amministrazione dei Lavori Pubblici sia 
affidata agli stabilimenti nazionali privati la maggior parte 
del lavoro che può occorrere e che non rivesta carattere 
di studi o di esperienze segrete; 

2. Che nelle forniture a trattative private, o per asta 
pubblica, siano ammessi unicamente i costruttori aventi 
officina capace di produrre il macchinario necessario, esclu- 
dendo i rappresentanti di Case estere, ai quali si concedono 
talvolta direttamente le commissioni senza interrogare prima 
i produttori nazionali; 

3. Che nei capitolati d’oneri sia stabilita la condizione 
che la Ditta assuntrice non possa cedere altrimenti, che 
all'industria nazionale, la provvista di quei macchinari o 
parti di macchine occorrenti al completamento della forni- 
tura assunta; 

4. Che le epoche di consegna vengano fissate col giusto 
criterio della possibilità di eseguire il lavoro nell’epoca 
stabilita. 

Dello stesso elenco, poi, il Comitato ha rimesso copia 
anche al Ministro della Guerra ed alle Amministrazioni 
ferroviarie. 


Per il Porto mercantile di Savona. — Pros- 
simo inizio dei lavori. — Riportiamo dal Corriere Mercan- 
tile: In seguito ad accordì presi tra il Ministero dei La- 
vori Pubblici e del Tesoro, non si dovrà più attendere 
molto, prima che incomincino i lavori pel nuovo Porto mer- 
cantile. 

Restano ancora ad approvarsi alcune divergenze sorte tra 
gl’impresari ed il Ministero: divergenze, che hanno finora 
impedito di poter stipulare l’atto di sottomissione. Di questo 
ritardo sembra però non debba farsi carico alcuno all’Im- 
presa assuntrice, ma piuttosto sia dovuto a certe pratiche 
e formalità che dovevano compiersi dal Ministero. 

E perciò si spera che, compiute anche queste pratiche, 
si possa mettere, senza indugio alcuno, mano ai lavori ora 
che la stagione è propizia e che si potrebbe dar lavoro ai 
molti operai disoccupati che da non poco si trovano a Spezia, 
sempre aspettando di poter essere messi al lavoro. 


Telefono Parigi-Londra. — Primi esperimenti di 
comunicazione tra Parigi e Londra. — Dello stato degli ul- 
timi lavori per la posa del filo telefonico sottomarino ab- 
biamo dato notizie nel n. 10, accennando come la comu- 
nicazione telefonica avrebbe potuto funzionare, salvo inci- 
denti imprevisti, circa la metà del corrente mese. 

Ed il mattino del 18 corrente, alle ore 11.30, ebbero 
luogo le prime esperienze di comunicazione tra Parigi e 
Londra. 

Le comunicazioni ebbero luogo tra la Direzione Generale 
delle Poste a Parigi ed il « Post-Office » a Londra; in 
amendue gli uffici erano intervenute parecchie notabilità. 

Le prime persone che usarono della comunicazione tele- 
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fonica tra le due città furono, a Parigi, la signora Jules 
Roche, moglie del Ministro del Commercio e delle Poste, 
la quale telefonò al signor Raikes, « Post master » generale 
d’Inghilterra. Seguirono poscia comunicazioni telefoniche 
del Ministro francese del Commercio, del Direttore gene- 
rale delle Poste francesi, dell’ Ambasciatore inglese a Pa- 
rigi, ecc. 

Alle 2 pom. dello stesso giorno 18 ebbe luogo una se- 
conda serie di esperimenti, per la quale erano stati con- 
vocati, tanto a Parigi che a Londra, i rappresentanti della 
stampa. 

In amendue le serie di esperimenti la voce udivasi chiara 
e netta; l’apparecchio telefonico è del sistema Gower-Bell. 
Ai due capi della linea è posto un microfono. 

Le comunicazioni, ad uso del pubblico, non saranno a- 
perte che quando saranno sottoscritte le convenzioni diplo- 
matiche. Credesi che tale apertura avrà luogo il 30 corr.; 
in tale circostanza, dicesi, il principe di Galles converserà 
col presidente Carnot. 

La tassa, per ora, è fissata in L. 10 per 3 minuti; ma 
sarà, poi, ridotta probabilmente a L. 6. 

Il filo telefonico Parigi-Londra è il primo sottomarino in 
Europa; non ve ne ha altro nel mondo che quello tra Monte- 
video e Rio Janeiro. 

Il filo telefonico Parigi-Londra misura nel tratto sotto- 
marino 341 chilometri di lunghezza; la linea completa, 
aerea e sottomarina, misura in tutto il suo sviluppo circa 
600 chilometri. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


ta 22 marzo. è’ | 
1857. Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Valenza-Casale- 
Vercelli (km. 42). 
‘283 marzo. 
. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Verona-Peri (chi- 
lometri 39) linea Verona-Peri-Confine Tirolese. 
1885. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Vertova-Ponte di 
Nossa (km. 7) linea Bergamo-Ponte della Selva. 


24 marzo. 
1879. Sulla linea belga di Luttre-Chatelincau, riscattata dallo Stato, 
s'inaugura il nuovo tronco di Jumet-Brulotte a Gilly-Sart- 
Allet, di km. 7. 
25 marzo. 
1879. Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Milano-Saronno 
km. 21). 
À Là del LA ferroviario Fornovo-Berceto (km. 28) linea 
Parma-Spezia. 
26 marzo. 
1884. Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Albano-Cecchina- 
Nettuno (km. 8). 
27 marzo. 
1886. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Mantova-Cerea 
(km. 38) linea Mantova- Legnago. 


i 28 marzo. 
1854. E la data della Convenzione fra i signori Sommeiller, Grat- 
toni e Grandis e l'ingegnere belga signor Mauss per appli. 
care ai lavori del traforo del Moncenisio il sistema di propul- 
sione idropneumatica usato da quest'ultimo con tanta fortuna 
nell’opera gigantesca del passaggio dei Giovi. 


Peio - ————— —-— —_e- — — 


MEMORANDUM PRATICO — 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 
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I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 13,900, per costruzione di un muro para- 

sassi a difesa della casa cantoniera al chilom. 48.711 della linea 
Udine-Pontebba; 

L. 6613.10, per ampliamento e sistemazione della piccola of- 
ficina annessa al deposito delle locomotive (nord) della stazione di 
Bologna. 

Rete Mediterranea. — L. 65,000; per ricostruzione e-consolida- 
mento dell’argine ferroviario tra i chilom. 11.677.05 e 11.801.55 
della ferrovia Napoli-Eboli; -. 

L. 10,160, per sottofondazione e ricostruzione di un tratto di 
sperone a difesa del muro di sostegno verso Polcevera fra le pro- 
gressive chilometriche 153.592 e 158.652.70 della ferrovia Torino- 
Genova. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Fabbisogno * del materiale metallico 
di armamento dei tronchi Pisciotta-Celle della tratta Pisciotta-Ca- 
strocucco. 


Ferrovia Penne-Montesilvano (Teramo). — Progetto esecutivo *; 
spesa complessiva L. 2.005,135.10. 


Rete Sicula. — L. 84,163.46 per consolidamento della trincea 
fra i chilometri 270.717 e 271.229 da Palermo della ferrovia Messina- 
Catania-Siracusa ; 

L. 22,896.04 per consolidamento della scarpata sinistra della 
trincea fra le progressive 128,247.32 e 128,478.58 sul tronco Santa 
Caterina-Caltanissetta della ferrovia Catania-Licata ; 

‘ L. 13,605.39 per sistemazione della scarpa della trincea fra i 
chilometri 129.085 e 129.500 da Palermo, sul tronco Santa-Caterina- 
Caltanissetta, nella linea Bicocca-Caltanissetta-Canicatti-Caldare ; 

L. 8,855.13 per sistemazione dei segnali fissi a disco girevole 
e dei segnali fissi di rallentamento lungo il tronco Catania-Santa 
Caterina della ferrovia Catania-Licata; 

L. 2,334 80 per impianto degli uffici telegrafici nelle stazioni 
di Terranova, Falconara e Butera del tronco Terranova-Licata e per 
l'ampliamento degli impianti esistenti nelle stazioni di Campobello, 
Favarotta, Licata e Canicatti. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 750 per impianto illuminazione a gaz 
negli uffici della Dogana di Ventimiglia; 
L. 450 per sistemazione scarpata destra della trincea di Gri- 
gnasco (linea Novara-Varallo); 
L .875 per.consolidamento ponte in legno alla progr. 204.322 
fra Campomaggiore e Calciano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione di un muro di cinta a 
mare a completamento piazzale Deposito materiale fisso di Torre 
Annunziata Centrale. Importo L, 20,000. Termine utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 28 marzo 1891; 

Per costruzione di un nuovo fabbricato ad uso uffici in adia- 
cenza al palazzo ex-Litta a Milano (1° lotto). Importo I. 500,000. 
Termine utile per la presentazione delle offerte fino al 28 marzo 1891. 


Svizzera. — Direzione della ferrovia del Gottardo a Lucerna. 
— Sino al 81 corr. ricevonsi .proposte per la costruzione di ponti 
metallici per il doppio binario dei tronchi Erstfeld-Gurtnellen e 
Vassen-galleria di Naxberge 0... 

Nel 1° tronco sono & costruirsi 20 ponti (2 di m. 50; 1 dim. 77; 
5 da m. 30 a 40; 12 da m. 1 a 16) del peso approssimativo di 
1,187 tonnellate; 

Nel 2° tronco sono a costruirsi 7 ponti del peso complessivo di 
1,027 tonnellate. 

Rumenia. — Ministero det Lavori Pubblici a Bucarest. — 
2-14 aprile. Appalto dei lavori da eseguirsi sulla linea di Cernavoda- 
Fetescìi. Importo L. 2,432,508. Cauzione L. 50,000. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 20 corrente). — Volpe 
Antonio di Campoligure per la costrazione di una tratta della fer- 
rovia Genova-Asti, compresa fra le progressive 22550 e 23943; 

Mersi Bartolomeo di Busca per provvista e spandimento in opera 
della ghiaia occorrente per la formazione della massicciata del terzo 
tronco della linea Cuneo-Saluzzo; 

Società Anonima Carbonifera industriale italiana di Genova per 
fornitura di tonnellate 10,000 di carbone inglese in mattonelle; 


Pymam, Watson e C. di Cardiff per fornitura di tonn. 10,000 
di carbone minuto inglese; 

Agusti Giovanni di Arduata Scrivia per fornitura dei massi 
occorrenti per ricarico di gittata a difesa della 1° e 2" pila verso 
Torino del ponte sulla Bormida presso Alessandria. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Alessandria (23 marzo, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori di ampliamento dell'ammazzatoio pubblico. Im- 
porto ridotto L. 30,786 (V. n. 10). 

Consorzio dei Comuni di Marano Lagunare, Murzana del 
Turgnano e Carlino — Udine — (23 marzo, ore 2 pom., 1° asta). 
— Appalto per la costruzione dell'acquedotto consorziale fra i tre 
Comuni. Importo L. 58,270. Cauzione L. 8000. 


Municipio di Palermo (24 marzo, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per il rialzamento della via Libertà, nel tratto 
interposto fra la piazza Ruggiero VII e quella delle Croci. Importo 
L. 55.361. Lavori compiuti in 60 giorni. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauzione def. L. 5500. 


Associazione Generale degli Operai in Vercelli (28 marzo, ore 
8 1{2 pom.). — Appalto per la costruzione delle case operaie sopra 
terreno proprio. Importo L. 57,016.59. Cauzione L. 5000. Lavori com- 
piuti il 30 novembre 1891. 

Comune di Ginrole — Alessandria — (31 marzo, ore 8 antim,, 
1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione di un 
edificio scolastico. Importo IL. 38,790.49. Cauz. def, L. 3000. Lavori 
compiuti in sei mesi. Fatali a giorni 15. . 

Municipio di Milano (31 marzo, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la posa in opera e provvista di cordoni, cunette di 
granito, soglie d'accesso alle porte e bocchette di scarico per la for- 
mazione dei marciapiedi di alcune nuove strade del Foro Bonaparte 
e piazza Castello. Importo L. 72,000. Cauzione L. 7500. 

Città di Ormea — Cuneo — (2 aprile, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico. Im- 
porto ridotto L. 41,485 (V. n. 8). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cagliari (3 
aprile, ore 10 ant., unico e detinitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla manutenzione ed illuminazione dei fari e fanali 
della provincia di Cagliari, dal 1’ luglio 1891 al 30 giugno 1596. 
Importo L. 211,770. Cauzione provvisoria L. 10,600. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo (3 aprile, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al rialzo ed ingrosso a definitiva sistemazione dell’argine 
destro d'Adige dal principio della località Marezzano Campomarzo 
al termine della località Volta Garzare, dell’ estesa complessiva di 
m. 5739. nei Comuni di TLendinara e Lusia. Importo L. 240,650. 
Cauzione provv. L. 8000. Cauzione def. il decimo. 


Deputazione Provinciale di Caltanissetta (4 aprile, ore 12 merid., 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del ponte sull'Imera 
meridionale. Importo ridotto L. 295,500.08 (V. n. 3 e 8). 

Municipio di Casalmaggiore — Cremona — (4 aprile, ore 10 
ant., 1° asta). — Appalto del 1° lotto, comprendente i lavori e le 
provviste occorrenti per l'ossatura e decorazione del nuovo palazzo 
municipale. Importo L. 92,374.82. Cauzione per spese L. 3000. Cau- 
zione provv. L. 5000. Fatali 15 aprile, ore 12 merid. 

Prefettura di Cagliari (4 aprile, ore 10 ant., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di riduzione a sistema cellulare del fabbricato detto 
i Rustici e di quello detto il Padiglione ad infermeria in comune 
nel bagno penale di San Bartolomeo in Cagliari. Importo ridotto 
L. 81,046.95 (V. n. 7 e 10). 


Deputazione Provinciale di Modena (6 aprile, ore 12 merid., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del tratto 
della strada di serie n. 40, compreso fra il Rio Borgo ed il torrente 
Dardagna (m. 6581.28). Importo L. 47,764.49. (Per le sole Associa- 
zioni cooperative della Provincia). 

Consiglio d’ Amministrazione dell'Ospitale Guicciardini in Val- 
dobbiadene — 'l'reviso -- (6 aprile, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione di una casa di salute presso l'Ospitale. Im- 
DIE L. 61,163.63. Cauzione provv. L. 3000. Cauzione definitiva 

. 6000. Lavori compiuti in 360 giorni. Fatali 22 aprile, ore 12 
merid. | 

Municipio di Sandrigo — Vicenza — (10 aprile, ore 10 ant., 1° 
asta). — Appalto per la costruzione dell’edificio per le scuole e pel 
Municipio. Importo I. 76,000. Cauzione provv. L. 3200. Cauzione 
def. L. 7000. Fatali 1° maggio, ore 12 merid. 


e degli interessi materiali © 191 


Comune di Schio. — Per impreviste circostanze che esigono alcune 
modificazioni al progetto generale, resta sospesa l’asta'già indetta 
pel giorno 28 corrente (V. n. 5 e 8). 


Francia. — Prefettura della Savoia a Chambéry (4 aprile, ore 
1 1/2 pom.). — Appalto dei lavori per la rettificazione della strada 
nazionale n. 6 ai casolari di Chailles. Importo fr. 53,000. Cauzione 
provv. fr. 500. 
umanIa. — Municipio di Jassy (22 aprile). — Costruzione di nn 
serbatoio d'acqua. Importo fr. 69,239. ' 


II. — F'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Torino — (30 marzo, ore 2 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di kg. 18,000 di ferro in verghe di- 
verso a L. 0.35; fornitura di kg. 17,000 di ferro profilato diverso 
a L. 0.50. Cauzione L. 1500. Consegna in giorni 70. 

Città di Torino (3 aprile, ore 2 pom., 1° asta). — Fornitura di 
pietre granitiche della valle d’Andorno per servizio della siste- 
mazione delle vie e piazze della città pel triennio 1891-1892-1893. 
Cauzione provvisoria L. 1800. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 
20 aprile, ore 11 ant. 

R. Fabbrica d'Armi — Torino — (4 aprile, ore 2 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di tonn. 60 di litantrace grasso a lire 
44, Tonnellate 30 di eoke a L. 46. Cauzione L. 410. Consegna 
in giorni 40. 

— (4 aprile, ore 2 pom., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 
15,000 di earbone di castagno a L. 0.11. Cauzione L. 170. Con- 
segna in giorni 40. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (7 aprile, ore 
12 merid., 1* asta). — Fornitura di kg. 22,000 olio di lino na- 
pg a L. 0.80. Cauzione D. 1760. Fatali 21 aprile, ore 12 meri- 

e. 

R. Fonderia — Genova — (8 aprile, ore 8 pom., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 1800 di rame della lettera U e kg. 
1000 della lettera V a L. 2.40 il kg. Cauzione L. 672, Consegna 
a giorni 30. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (8 aprile, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura di kg. 70,000 minio in pol. 
vere (deutossido di piombo) a L. 0.56. Cauzione L. 3950. Fatali 
22 aprile, ore 12 pom. i 

Direzione degli Armamenti della R. Marina — Napoli — (9 
aprile, ore 2 pom., 1* asta). — Fornitura di kg. 19,910 minio in 
pernere (deutossido di piombo). Importo L. 11,149.60. Cauzione 

. 1570. Fatali 29 aprile, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia -- (8 aprile, ore 
12 merid., 1° asta). — TrasFoRMAZIONE di tonnellate 613,200 di ferro 
e ferro omogeneo vecchi della R. Marina in tonnellate 204,400 di ferro 
nuovo in verghe di varie forme e dimensioni. Importo L. 22,484. 
Cauzione L. 2250. Fatali 22 aprile, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di una travata metallica sul canale Vetere per conto del- 
l'Impresa A. Ventriglia (Bonifiche di Fondi). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


30 marzo. — Tramways di Verona. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Verona. 

30 marzo. — Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Assemblea gene- 
rale ordinaria e straordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale 
in Milano. 

31 marzo. — Ferrovie Nord-Milano. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in Milano. 

31 marto. — Navigazione Italiana a vapore « La Veloce » — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale 
jn Genova. 


31 marzo. — Società Sicula Tramways-Omnibus. — Assemblea 
generale ordinaria per le 4 pom. nella sede Strade Ferrate Sicule 
in Roma. 

31 marzo. — Società Generale per le Ferrovie complemen- 
tari. — Assemblea generale per le ore 3 pom. presso Società Ge- 
nerale Operaia, Roma. | 

31 marzo. — Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Milano. 

31 marzo. — Ferrovia Verona-Caprino-Garda. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 3 pom. in Milano. 

6 aprile. — Ferrovie Economiche di Schio. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sala municipale di Schio. 

9 aprile. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale or- 
dinaria nel locale della Banca di Vercelli ìn Vercelli. 


Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


30 marzo. — Società Generale per l'Industria delle Ligniti 
Italiane. — Assemblea generale ordinaria per le ore 8 pom. in Roma. 

31 marzo. — Miniere e Fonderie d’antimonio. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Genova. 

31 marzo. — Società Metallurgica Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 3 pom. in Roma. 

15 aprile. — Società Carbonifera Austro-Italiana. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 1 1{2 pom. presso la sede in 
Torino. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


31 marzo. — Società Italiana dei Cementi e delle Calci Idrau- 
liche in Bergamo. — Assemblea generale ordinaria per le ore 11 
antim. nella sede sociale in Bergamo. 

31 marzo. — Impresa industriale Italiana di Costruzioni 
Metalliche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 10 ant. in 
Napoli nella sede sociale, via Medina, 24.0 

31 marzo. — Banca Tiberina. — Assemblea generale ordinaria 
per le ore 1 pom. nel locale della Borsa in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Meridionali. — Pagamento della cedola di L. 7.50 
maturante il 1° aprile (V. Avvisi Società Ferroviarie). 

Navigazione Generale Italiana. — Dal 31 corrente si effet- 
tuerà il pagamento della cedola n. 52 delle obbligazioni in L. 15 
e il rimborso in L. 1000 delle obbligazioni della serie E stata estratta. 

Tramways a vapore Interprovinciali di Milano-Bergamo- 
Cremona. — Dal 1° aprile saranno rimborsate in L. 1000 le se- 
guenti obbligazioni estratte ed in pari tempo sarà pagata la cedola 
n. 20 delle obbligazioni în L. 22.50. 

98 206 271 401 489 660 732 956 1421 2257 
2604 2696 2722 2957 8120 3498 3862 4149 4385 4488 

Tramways Napoletani. — Dal 1° aprile sarà pagata la cedola 
n. 17 in L. 12.50. | 

Strada Ferrata Centrale e Tramvie del Canavese. — Dal 
1° ottobre saranno rimborsate le seguenti azioni estratte nell’as- 


semblea del 19 corrente: 
10925 10968 8681 4133 1428 


9236 8741 7933 
11520 8020 2523 3599 10142 1339 1411 7840 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
| Marza 14 Marzo 21 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 701.50 702 
» ». Mediterranee . » + +» 520.50 521.50 
» » Sicule. ; » 570 970 
» » Sarde (preferenza) 4 n 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 360 360 
® » Gottardo. . . . ... » — — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 532 532 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 295.50 295.50 
» » Novara-Seregno . . . n» — 100.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 315.50 316.50 
» » » 2° einiss. o 305.50 305.50 
» » Centrale Toscana. » 51250 512.50 
» » Mediterranee 4 010 . » 441.50 440.75 
” ”» Meridionali . Pol » 311.25 311.25 
» » Sarde, serie A. » 308 308 
» » » serie B. » 304 304 
» » » 1879 » 304 304 
» » Pontebba » 462 464 
s » Nord-Milano +. . » 264 264 
» » Meridionali Austriache. » 3483 341.50 
» » Gottardo 4°/,- - +» 101.50 101.50 


\ 


Monitore delle Strade Ferrate 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


sr). 


®SOCIBTA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si notifica ai UGNST Portatori di Obbligazioni di questa Società 
che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1° Anni p. v. sarà pagata 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a 


Firenze presso la Cassa Centrale L. 680 
Ancona presso la Cassa dell'Esercizio . » 6.30 
Bologna id. id. 
Napoli presso la Banca Nazionale nel Regno d' Italia » 6.30 
» presso la Società Generale di Credito Mobi- 

liare Italiano . 4 i n 6.30 
Palermo presso i signori I. e V. Florio . |. » 6.30 
Livorno presso la Banca Nazionale nel Regno d'Italia ‘» 6.30 
Genova presso la Cassa Generale «0. +» 6.30 


è - 


‘ Torino presso la Società Gen. di Cred. Mob. Italiano » 6.30 
Roma id. id. » 6.30 
Milano presso la Banca di Credito Italiano. » 6.30 
Venezia presso i signori Jacob Levi e Figli. » 6.30 
Parigt presso la Società Generale di Credito Indu- 

striale e Commerciale . . Fr. 6.30 

» presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 

» presso la Banca di Sconto di Parigi. n 6.30 

Ginevra presso i signori Bonna e C. » 6.30 

Basilea presso i signori De Speyr e C. » 6.30 

Bruselles presso la Banca di Parigi e dei paesi Bassi » 6.80 

Berlino presso il signor Meyer Cohn . + +. » 6.30 

» presso la Deutsche Bank . » 6.30 

Francoforte s1M presso la Frankfurter Filiale der 

Deutschen Bank . . » 6.30 

presso il sig. B. H. Goldschmidt » 6.30 

dba presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi Fol. 2.96 
Londra presso ì signori FAIIDE Brothers e C. « Li- 

mited » . oi si Dt 


Firenze, 10 marzo 1891. 
LÀ DIREZIONE GENERALE. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. 


“_-{ RETE PRI RETE. PRINCIPALE (*) 


— Dal 1° al 10 Marzo 1891. 


RETE SECONDARIA (*) 


* ESERCIZIO ESERCIZIO 
Chiomefi lac in esercizio . 415 4086 + 66 630 641 — fi 
Media 2101 4071 l 33 610 652 — 19 
Viaggiatori. : 1.118.161 86 | 1.055.367 50 |-- 62.794 36 64.202 37 53.910 93 T 10.291 44 
Bagagli e Cani . . : 54.974 45 54.870 24 | + 604 21 2.404 16 2.106 59 297 57 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 256.252 23 294.667 31 |— 28415 08 14.219 98 14.111 18 (+ 108 75 
Mercia P.V.. . «0. || 1.446.816 74 | 1.547.473 84 |— 100.657 10 103.592 76 98.599 81 |+ 4.982 95 
| E 2.886.205 28 | 2.951. oe 89 |— 65.673 61 184. 409 22 165: 728 51 |-|- 15.680 71 


Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 10 Marzo 1891. 


|| Viaggiatori i 381.265.173 33 | 81.933.457 57 |— 673.284 24 1.806.767 89 1.929.415 17 |— 22.647 28, 
| Bagagli e Cani . . . £ 1.430.714 09 1.497.722 96 |— 67.008 87 69.681 40 72.992 16 |— 3.310 76 
Merci a G. e P. V. accelerata. 7.696.071 15 | 7.973.033 54 |— 276.962 39 396.900 09 319.692 68 |4+ 77.207 41 
Merci a P.V.. . . 84.813.712 37 | 38.248.502 78 |—3.434.790 41 2.636.615 38 | 2.170.977 22 || 465.638 16 
| — TOTALE . || 75.205.670 94 79.657.716 85 | —4.452.045 91 4.909.964 76 | 4.393.077 23 |4- 516.887 53 
EFrodotto per cnilometro 
della decade . ; I 695 14 722 44 | 27 30 292 71 262 00 5 |} 80 71 
riassuntivo . 18.924 97 19.567 11 1.242 14 7.671 82 6.737 85 933 97 

sie AR TE NT, 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
. PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI da? 1° al 10 Marzo 1891. 
“ Ea Dia rr ] E x 2 e © 5 SÈ È © 
do | gi | #8 | E | è | S| 4° | ail is |888) 8 | # 
È; e € Ss è F E E bo È de Sig a o 
E s> | 8&> | È 2 |>a | 55 | “Ss |[8#5| 5 | d 
= È 5 d a si SA È 
Chil. 82 | Chil. 108 _Chil. 16 Chil. 24 | Chi, 44 | Cuil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil, 48 | Chl, 75 | Chil.45 | Chi, 18 
Viaggiatori . 3,649.00| 10,844.60] —879.80| 1.135.35| 2,431.60) 2,895.70| 4,285.70| 4,576.80| 1,829.85| 4,460.05' 2,052.95 — 995.15 
Bagagli e Cani. . . . . 79.05 199.80 16.50 5.55 40.70 3.80 15,551 53.10] 37.75] 30.80! 9.20 7.00 
Merci a G. V. ed Nedelerati: 473.95] 2 028.00 104.30] 139.20 217.40) 60.20 227.65] 456.60 277.25] 419.25) 140.60) 20.70 
Merci a P.V.. . ...... 5,582.35) 7.870.385 794.05] 2.022.45[  1,924.85| 25.45) 4.169.385] 1,464.90| 634.10) 1.927.10) 989.30) 15430! 
TOTALI 9,784.35| _20.951.75] —1,794.65| 4.202.65| — 4,014.55{ 2,983.15| — 8,698.25] 3,501.40| 2,778.95| 6,837.20| 3,192.05 1,176.15 


e degli interessi materiali 193 


A, TA PET I RZ 
. SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima com Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (BarriErA Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 


Gru ED Arcani Breverto spEciaLe MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a” 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


) 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


= TT ro 

I Siog. SS. Sinige:glia e C. (9, via Ca- 
vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 
la vendita del Materiale Lewrand e delle Caldaie De- 


Naeyer. 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


x 
Le Una 
Peri nea Ta 7 
na Ca det a n 
ima E IREPSNA AO 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni: 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
zioni fatte a tutto :l 31 di embre 1885; 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni, 


Società ANONIMA METALLURGICA 


J. A. CHÉNET 


TARDY E BENE CH Premiato Stabilimento di 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.008 
FABBRICAZIONE DI FERRO 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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n ———_ _r———__——__o AVIS 
AUG. COURTIAL È AUX VOYAGBURS SE RENDANT A L'ÉTRANGER 
TORINO — Via Faesva, 11, aL Foto Boario — TORINO Le Livret-Chaix continental (partie é- 
FONDERI A E COSTRUZIONI MECCANICHE trangère) renferme tous les ‘renséignements 
PONTI E TETTOIE IN FERRO nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
MIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FERROVIE E TRAMVIE services des chemins de fer étrangers; trains 


ATTREZZI ED UrEnsiILI PER IMPRESE francais desservant les frontières; services 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI |fl | frincointernationent; etere fond 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER .VAGONETTI, CARRELLI, ECC. guide-sommaire indiquant les curiosités è voir 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO dans les principales villes; ete., ete. Pour se 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ rendre à l'étranger des divers ‘points de la 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all’Esposizione di Torino 1884. 


Fabbrica îi Cancellate MAGGHI, IZAR È i FERROVIE ECONOMICHE 


0-6 f fi fief inlegnoefilodi ferro Via Carlo Farini, N. 27 per l'Ingegnere 


IRIRIR Î intrecciato OTTAVIO MORENO 
INNI 
Tramways, ecc. i ssa Un volume in 8°, di pagine 240, al 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) controllore del materiale 
dei Parchi. ————_— per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
(AMI MEDAGLIA D'ARGENTO Bolloni, Ramponi e Chiodi] prezzo ai L. 2,50. 
[IUUTITTAIE » Esp. Nazion. Torino 1884 Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


au volume contenant les services francais. 
En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 


France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
Paris. — Prix: 2 francs. 


Coca] 


Giardini, Ferrovie, 


A. PICTET per armamento di ferrovie e tramwass, | Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- | farà la trasmissione ad ogni richiesta 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | verso il pagamento di detto prezzo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bersamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


RT0A 4 
Orriorme in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MoxFrERRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’ acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos: tata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta. 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazz zolo. 
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CHEMINS DE FER 1 DU NORD ET DE PARIS-LYON: MÉDITERRANÉE, — 
| Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


| OBSERVATIONS 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR 
BIiLLETS SIMPLES. 


PTT i (1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 


| LoxpRES Panis LoxpRESs i ceux de ou pour Brindisi dont la validité6 est de 30 
Des points ci-contre (1) 2) a (4) PARIS jours, et permettent aur voyageurs de s'arréter è toutes 
| les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et à six stations ita- 
QUI “Fl De sal pus & i 7=T77TY77| liennes de pied so En a ss prix e ra i est 
| o perga pour droi ivers de port une tare de 1 5 au 
: l do | pos Ire ai | validité ni us validité E; sd La protit des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 
Gares ci-dessus: classe | Classo | Classe | classe È 1 FPSS, “| (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
ua dosuee li $ [repo ti (3) Billets valables pendant 30 jours. 
7 | | BiLLers D'ALLER ET Reroug. 
Tarin .. ; 172 10 128 65) 98 60) 73 40'45 jours 283 50,210 — 30 jours 160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
| | Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 9 fr. 50 
Milan. .. -Mont-Cenis: 188 | 134 90 116 65| 86 -|# jours (283 50/210 —'30 jours ‘(172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calsis 
| | ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
G@nes o ...., cale 151 148 10/119 25! 87 85 —_ _ _ | — # ai pergue en sus, 
| (*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne . 215 65/159 15/142 15/103 90 — — — —_ _ — o Psr de Foggia à Naples en faisant porter par le 
ef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence . .. ù D 05/164 35/149 55/109 o — — — —_ _ — Sca ils iront rana à leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via Génes conara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Rome ..... 254 Ù 1186 50/181 25/131 25' — — — _ —_ _ verse, il peuvent effectuer a leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... sò ss 209 05/213 451153 80 —_ — —_ = = — | gare, arti sera, rendu valable pour rejoindre l’iti- 
neraire oggia., 
Florence , .. ‘230 35! 169 40!156 85/114 15 — — —_ —_ _ _ (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
Î cu se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... > baldena ‘269 so, 196 90/196 10141 65 — — — — —_ _ oa par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
| g Î cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 301 di 219 55/228 45.164 30 6 mois (°°) [494 40 364 60 —_ —_ — à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
| | | | Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
via Naples . '381 70 240 351/258 20|185 10'6 mois (°) |556 201407 95 — —_ —_ à Empoli sur Rame par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (3) (5) La durée de validité des billets d’aller et retour 
Ì via Bologne :308 40 224 05/234 90/168 80 6 mois 538 95,395 80 —_ _ _ Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
| Jjustifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
Messine (via Naples) . . ‘ore 15: 273 10.303 25 217 85. — — — uni —_ =s laire intérienr italien. 
ALLER — Service € entre Londres, Paris € et l Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS lre cl. | 1.9. el. Ire, 2me classe ! Club "raia lre, 2me classe STATIONS 1.2.c1.|1.2.c1.|1.2.c1./1.2.c1.|Club-fraio | 1. 2. cl. 
(*) 
Londres! Charing-Gross. Dép. | 8 20m.;10 —m | 11 — matin 31558. 8 15 soir Naples... ..... . Dép.| 850m.| — —_ —_ —_ 3108. 
i {Victoria . ... È 8 30m. e 11 — matin 315 8 8 15 soir - {Rome....... °.-..—|3-8]|, — | -—- — —_ 11108. 
Douvres ........- — ‘10 20m.| S, 1 soir 505 s.| 10 25 soir Florence. . i... . —| 9308.) — — —_ —_ 6 35m 
(heure anglaise). . Arr. | Midi 2 | 2 20 soir 625 8.| Min. 10 Brindisi......, —| 558m.|] — | _ _ — 9 25m. 
Calais-maritime. . . ì = Ancone,. ...... —| 8—-8| — _ — _ 5 40m 
(beure francaise). .{ Dep.'Midi 40 A 2 52 soir 6 55 s 1 04 matin |Bologne ......... —|140m.| — — = — |1055m 
Boul Vee Arr.) 1355.| 211 s. —_ —_ 1 58 matin |Alexandrie. .......—|] 630m.|1046m.i — — — 5108 
SRIOBNEA I AI (Dép.| 127 s.| 215s. — — 1 50 matin ÎTarin ......... Arr.| 821w.|12808.: — E = 1058 
vai Arr.| 3288.| 3538. 5 12 soir 914 s 3 46matio: |a gp | 
mena + << +++ */Dép.| 333 8.| 358s.1 5 17 soir 9198.| 351 matin Îp.indisi Dé.| 8108/2%m!| — 640 
Pierrefitte-Stain . .. Dép.| — = na pai = Naples. ........ = 850m.| 81058.) — 2 i 10 25 8, 
Di —_ 547s.! 7 — soir 11125 5 50 matin DE n sf i sE Gi da 
Paris-Nord (Buffet). Dép (Ai ta 7 53 soir ca 6 20 matin Roo I I, paia _ — —_ 8—m 
. VOUrne. è L60060. — 8. —M. a — —_ pa 
Paris-Lyoa (Buffet) . Arc. | 8318) — AI Ri E i Fia 84h reali e n 
i (1.2. ch.(4)| 1.2. cl.; lre cl. | 1.2. cl.[Pise ........... —|10558.| 440m.j — —_ — 283 8 
Paris-Lyou (Buffet). .Dép.| — — !19-s8.| 9 15 si — 8 50m.{11 15m.f | fSan-Remo.....—| 8288.) 350m.| — —_ — 11 57m. 
Dijon .......-.. Arr. — — 11 43m.| 2 19m.) — 2058.) 5888. {Génes .......... —| 8 $0m.| 855m.j — — _ 7058. 
Genève . .... wa gi - 1 - | 855m) — |11468|] — [Turin ......... Arr.| 725m.|12308.] — a — |1035s8. 
Evian <.< a è —_ — — _ 11 01m. I ton pri UT ir a TE 
Aix-les-Bains e.—-| — — 6 28m. 8—-m.| — 36 8.111 398.1: 
Chambéry... ..... == — 6 49m.| 830m.| — 11 10 s.|Min. 01 sia OA Va va Li a e De - x. o Ùi 
Modane ...... i La — ;9 42m] 1458.| — blu der nr, ine 
Tuna: «pop io —| — — |158s.|6208.| — — |750m.]Turin .........Dép.| 835m.| 2158.) — | — — |n1ss 
dani. "op. = _ o 3085, 7458 — z 8 30m. re d'a ee rvi 3 — _ = Pira 
Milan ........ - Arr.| — — |5258.|1055s.| — = OT, OMO nn o 2 O = » Si 
ARESEORA SENZA, —_ |__| {__‘___{JAix-les-Bains ...... —| 4115.| 8386.| — i — 5 27m. 
1.2. cl. Evian ....... —|Midi 57| 50518.| — — — _ 
Torin ..... » + Dép _ —_ 23558.) 7—s — — 8 25m. Genève. ...... —| 316 5.| 7245. — —_ _ 4 15m. 
Géenes ..... - «+ Arr —_ _ 6 048.]111 228 —_ — 1! 50m.[Dijon. ...0e.. 6. —|11178.| 152m.| — — — 11 32m. 
| San-Remo.. sol e — 11 068.| 8 43m.| — — 4 23 8. {Paris-Lyon (Buffet) + . Arr.| 4 55m.| 705m.| — — — 5418. 
7 ra ‘ PM 
RITO: ni ar e | 4231 1.2.d, |lrecl, |1.2.d. 
po ae -— ll sos. 535m| — = 527g |Paris-Lyon (Buffet). . Dép.| 717 matin | 822m.| 938m./Chb-Train| 6118. 
oi dee di Ci le __ 11028 i Arr 7 56 matin 9 11m.|1030m.| lrecl. | 7—s5. 
CRON O ni 139s | 6868 si Sa Do N Paris-Nord (Buffet). . 1.2. cl. 
dns. ea a di 836m.1 — a 610 8. Dép. 8 22 matin |1010m.|11 30m.| 3 30 s.| 8255. 
rindisi . .. .. . . . Arr. — DIGSZZA È i -igiicna Arr.| 10 17 matin ]|1] 56m.| 1185.| 5 205./10 265. 
Turin .........Dép.! — — 2358.|7-8.| — — | 825m. *******°*iDép.| 10 37 matia jmidi 16| 1188.| 5 258./10818. 
Alerandrie. . . ... - Arr. — — |408s.|8508]| — — ;19.03m-|Boulogne-Gare Arr.| Midi 34 1578.) — —  |Min 29 
Bologne . ........ n = 152m.| — = io gn "ie; TR. Midi 26 1596.) — — |Min. 21 
Ancòne ......—-! — — _ 7 05m —_ —_ 10 55 8. (heure francaise) IE 1 24 soir z |3418.| 743 s.] 121m. 
Brindisi. .....—-l — —_ — 10 478 —_ —_ 6 15 s.{Calais-Maritime (b. ang.) Dép. 1 25 soir = | 3458.|] 745 5.| 130m. 
Florence... ......T| — i _ 555m.| — — 126m.{Douvres .........—| 8 20 soir - = | 5208.) 9308. 4—m. 
Rome .......... | — — — Midi 35| — —_ 730m. Londres) Varta slaca: AFD: 5 05 soir =- | 7108.|11 15 s.| 5 55m. 
Naples. ........ Arr.i — —_ — 6365.) — — 1398. Charing-Gross Arr. 5 05 soir 5 40 s.] 7 158./11 15 s.| 5 55m. 
OBSERVATIONS. — Voraceurs. — (°) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. — Voraegurs. — (B) Le départ de Brindisi è 2 h. 20 matin 
en provenance de l'Angleterre ou de Calais. est subordonné à l’arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 
(A) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que { lacorrespondance a lien par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
les voyazeurs è destination de l’Italie par le Mont-Cenis. 8 heares 10 soir. 
VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salon va directement de 
a Milan n parle train in_partant de de Calais è 2 hh. 52 soir et de de Paris-Lyon è 9 h. soir. Milan è Calais parle train partant de Milan à 10 h.30m. et de Paris-Nord è 8 h. 22m. 


TRAINS DE LUXE E HEBDOMADAIRES, composés de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 
1%èROM. 14 Pt H CXPR.ESS (aura lieu pour la dernière fois au départ de Paris-Nord dans la nuit du lundi 30 au mardi 31 mars). 


AULER - Londres dép. le landi 1 3 h. 15 soir, Paris--Vord dép. min. 15 (nuit du lundi au mardi), arr. è Rome le mereredì è 7 h. 41 matin, arr. ‘è Naples le mercredi A 1 h. 39 s. 
RETOUR - Naples dép. le mardi è 10 h. 25 soir, Rome dep. le mercredi è 9 h. 50 matin, arr. è Parts-Nord le jeudi è 3 h. soir, arr. à Londres le jeudi è 11 h. 15 soir. 
‘l'ous les vendredis dép. de Londres à 3 h. 15 soir, dép. de Paris-Nord à mimuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 
P NINSULAR-EXPRES e arr. ù Turin le samedi è 6 h. 42 soir, arr. ù Bologne le dimanche è 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche è 4 h. soir. 
; » + ) de Londres à Turip, 69 fr. 65; de Londres è Belogne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
Sapplément è payer pour les Sleeping-Cars : } de Paris & Turine' 45 fr. —: de Paris & Bolsgne, 60 fr. —; de Paris à Brindisi, 81 fr. 85. 


—— trai 
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e n AIA STABILIMENTO AGR AGRAREO-BOTANICO 
I p À | Fa F D W R D \ sl più ‘anto ed antico d d'Italia 
MILANO E MECCANICI NAPOLI ANGELO LONG ONE 


——_ rc) 


Via San Marcof40 6 42 Corso Garibaldi, 363 al 307 


Jil IN AGRIVLE IMISTRAL 


f i { 5 
Pa. 
È va 
. Wh: 
i | 
| Î 
I 
cea 


||} MORNSEV&SONSL® 
Mei GR | 


| —“GRANTHAM 


Motori Compound della mondiale Casa R. Hornsby 


SP BCIALIT N & Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive 


- Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 


; per appaltatori di lavori pubblici, ecc. 


Blenchi GRATIS a richiesta. 
FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


(TORINO — f3, Via Finanze, 13 —] TORINO 


IMPRESA INDUSTRIALE iTALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: Napoti, 24, Via MEDINA 
Oriricii VIFCCANICI 1N CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: Al Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rivo in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 
 All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
18/1 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 


eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
SRUEHE dello Stato. i 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Cara e Berronero, Via Ospedale, 18. (TL 8 & 


VA SA EA, pe pizza sli SY 


ORTICOLTORE 
MILANO, Via Melchiorre Gioia, 99 


lungo il Naviglio 
vicino alla Stazione Centrale delle Ferrovie 
|’ <—_’__"‘“ 

Piante da frutta, Alberi a foglia caduca per 
boschi, parchi e viali, Sempreverdi, Conifere e 
resinose anche di pronto effetto in cassa, Azalee, 
Camelie, Rose, Asparagi, Fragole, Sementi, ecc, 

cr SE cose 


A richiesta Catalogo Illustrato gratis. 
naso I 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in to in pelle Lire fl Lire 1©. 


CHEMINS DE FRA: SUPERSTROCTORE 


par E. DERARME 


Introduction - Généralités 
Voie et accessotres de la vote 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 890 — Lire 55. 


MANUALE DI CRLERIN CELERIMENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manwale dell’Ingegnere. 


ed401 CAPRILE 


Successore 
DECKER et C. 


pe 


Fabbrica di Pes e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta. les "ta 


TORCHI 
TORCHIETTI cò Gist 


CE î ‘Bi “str! € “ila Ds 1 


TORINO - Via Artisti \ w - - TORINO 


cn» PS aL LN 


GERE 


Anno XXIV. 


Sabato, 28 Marzo 1891. 


i 


Num. 13. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


i Anno Bem. 
PER L'ITALIA. .. L00000. L. 20 11 
Per L'ESTERO .....000. » 98 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........... + + » Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica (Stato dei lavori al 1° febbraio 1891). — Funicolare 


da Maccagno Superiore all'altipiano del lago d’Elio (Decreto ministeriale autorizzante la costruzione e l’eser- 
cizio). — Tariffe (Servizio diretto italo-francese; Servizi cumulativi italo-belga, italo-olandese ed italo-germanico ; 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° febbraio 1891 (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — 4) Movimenti di materie. Il 
totale dei movimenti di terra rappresenta metri cubi 633,000, 
dei quali sono già eseguiti m. c. 203,880 di rialzi e metri 
cubi 244,860 di scavi. Il lavoro fatto corrisponde a 71/100 
del totale; 

b) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Il tronco 
contiene N. 92 opere d’arte, di cui N. 17 sono ultimate, 
N. 41 in corso di costruzione e N. 34 ancora da incomin- 
Doe Il lavoro fatto corrisponde a 65/100 del quantitativo 
totale; 

c) Opere d’arte di luce da m. 3 a m. 10. Il tronco con- 
tiene N. 10 opere, di cui 2 ultimate, 4 in corso di co- 
struzione e 4 da incominciarsi. Il lavoro fatto corrisponde a 
08109 del totale; 

d) Opere d'arte speciali. Sono in numero di 22, di cui 
48 in corso di esecuzione e 4 ancora da incominciarsi. Il 
lavoro fatto corrisponde a 55/100 del totale; 

e) Case cantonîiere. Il tronco contiene N. 30 case can- 
toniere ed una garetta. Sono in corso di costruzione N. 22 
case cantoniere e la garetta, e da incominciare 8 case can- 
toniere. Il lavoro fatto corrisponde a 53/100 del totale; 

f) Stazioni. Il tronco contiene le stazioni di Mandello, 
Lierna, Varenna e Bellano, e le fermate di Abbadia, Olcio 
e Fiumelatte. Sono in costruzione tutti i fabbricati, ad ecce- 
zione dei seguenti: fabbricati viaggiatori delle fermate di 
Olcio e Fiumelatte, piano caricatore della stazione di Lierna, 
fabbricato viaggiatori e cessi di Varenna, il piano caricatore 
ed ì cessi di Bellano. Il lavoro fatto corrisponde a 26/100 
del complesso; 

9) Gallerie. Il lavoro fatto rappresenta i 50/100 del 
quantitativo totale; 


(*) Vedi Stato dei lavori al 1° gennaio 1891 nel n. 9. 


h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in numero 
di 13, tutti ancora da incominciare; 

i) Lavori diversi. Sono previste N. 56 opere di difesa, 
di sostegno e di consolidamento. Di queste ne sono ultimate 
N. 13; 38 sono in corso di costruzione e N. 5 ancora da 
incominciare. Il lavoro fatto corrsponde a 70/100 del quan- 
titativo totale. 

2. Tronco Bellano-Colico. — Di questo tronco si stanno pre- 

parando gli appalti e si procede alla espropriazione dei ter- 
reni occorrenti per la sede stradale. 


II. Linea RoccHeTTa MELFI-POTENZA. 

1. Tronco Rocohetta Melfi-Rionero. — 2) Movimenti di ma- 
terte. Il cubo totale dei movimenti somma a m. 778,941. 
Sono già eseguiti m. c. 264,650 in rialzo e m. c. 883,390 in 
iscavo, ossia in complesso m. c. 648,040. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 831100 del quantitativo totale; 

D) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Le opere 
d’arte minori sono in numero di 54, delle quali 40 sono 
ultimate, 10 in corso di costruzione e 4 da incominciare. Il 
lavoro eseguito corrisponde a 90/100 del totale; 

c) Opere d'arte da m. 8 a m. 10. Sono in N. di 5, 
di cui 4 ultimata e 4 in corso di esecuzione. Il lavoro fatto 
corrisponde a 80/100 del totale; 

d) Opere d’arte speciali. Sono in numero di 25, di cui 
5 ultimate e 20 in corso di esecuzione. La parte fatta cor- 
risponde a 80/100 del totale; 

e) Case cantoniere. Le case cantoniere sono in numero 
di 23. Di queste ne sono ultimate N. 16, ed in corso di ese- 
cuzione N. 7. Il lavoro eseguito corrisponde a 96/100 del 
quantitativo totale; 

f) Stazioni. Il tronco contiene le stazioni di Melfi, Barile 
e Rionero e la fermata di Rapolla. Sono in corso di costruzione 
1 fabbricati di tutte le stazioni. Il lavoro fatto corrisponde 
a 50j100 del quantitativo totale; 

9) Gallerse.Il lavoro eseguito corrisponde a circa 801100 
del totale ; 

h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in nu- 
mero dì 7, di cui 6 sono ultimati ed 1 ancora da incomin- 
ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 86/100 del totale; 
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î) Lavors diversi. Sono in previsione N. 15 opere di di- 
fesa e consolidamento, di cui N. 9 sono ultimate e N. 6 in 
corso di esecuzione. Il lavoro eseguito corrisponde a circa 
80/100 del totale; 

l) Armamento. La posa del ferro è eseguita dal chilo- 
metro 1.200 al 2.100. Sullo stesso tratto è anche disteso 
il primo strato di massicciata. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — I lavori non sono ancora in- 
cominciati. Sono in corso le espropriazioni e si preparano 
gli appalti. 

III. Linea RoccuertA MELFI-GiOIA DEL COLLE. 


a) Movimenti di materie. Il movimento complessivo di 
materie somma a m. c. 2,771,610. Di questi sono eseguili 
m. c. 2,377,978, ossia m. c. 1,4841,920 in rialzo e metri 
cubi 896,058 in iscavo. Il lavoro già eseguito corrisponde 
a 89/100 del totale; 

b) Opere d'arte di luce non maggiore di m. 3. Sono in 
numero di 318, di cui 138 sono ultimate e 159 in corso 
di costruzione; N. 21 sono ancora da incominciare. Il la- 
voro falto corrisponde a 90/100 del totale; 

c) Opere d’arte di luce da m. 3 a m. 10. Sono in nu- 
mero di 16, di cui 8 ultimate e 8 in corso di esecuzione. 
Il lavoro fatto corrisponde a 83/100 del totale; 

d) Opere d’arte speciali. Sono in numero di 43, di cui 
una ultimata, 40 in corso di costruzione e due ancora da 
incominciare. Il lavoro eseguito corrisponde a 76/100 del 
quantitativo totale; 

e) Case cantoniere. Sono in numero di 137, fra doppie 
e semplici, e tre garette. N. 8 case cantoniere sono ulti- 
mate, N. 127 in corso di costruzione assieme a due garelte; 
sono da incominciare due case cantoniere ed una garetta. 
Il lavoro fatto corrisponde a 95/100 del totale; 

f) Stazioni. Si hanno le stazioni di Rapolla-Lavello, 
Venosa, Palazzo San Gervasio-Monte Milone, Spinazzola, Gra- 
vina, Altamura e Sant'Eramo, e le fermate di San Nicola, 
Poggiorsini e Casale. Tutti i fabbricati sono in corso di ese- 
cuzione ad eccezione del rifornitore alle stazioni di Lavello 
e Casale e dei piani caricatori di Venosa e Sant’Eramo. Il 
lavoro totale già fatto corrisponde a 65|100 di quello com- 
plessivo da eseguire; 

©) Gallerie. Il lavoro fatto corrisponde a 90|100 del 
totale; 

h) Passaggi a livello. I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, di cui 20 sono ultimati e 76 da incominciare. 
Il lavoro eseguito corrisponde a 20|/100 del totale; 

î) Lavorî diversi. Sono già eseguite N. 23 opere di 
difesa e di consolidamento. 

I) Armamento. Eseguito dal km. 0 al km. 8.200 e dal 
km. 127.900 alla stazione ‘di Gioia (km. 138.624). 

ll primo strato di massicciata è eseguito dal km. 0 al 
km. 8.200; e dal km. 14.900 al 13.400; dal km. 54.400 
al 56; dal 97.800 al 100.200; dal 114 al 115.500 e final- 
mente dal 126 a Gioia. 

Il secondo strato dal km. 0 al km. 4.000 e dal km. 135.800 
a Gioia. 

IV. Linea SuLMONA-ISERNIA. 

1. Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie. I 
movimenti di terra sommano ini complesso a m. c. 729,650. 
Il lavoro eseguito è di m. c. 514,500, di cui m. c. 203,400 
in rialzo e m. c. 311,100 in scavo. La parte eseguita cor- 
risponde a 70/100 del quantitativo totale; 

Db) Opere d’arte di luce non maggiore di m. 3. Sono in 
numero di 86, di cui 56 ultimate, 20 in corso di esecu- 
zione e 410 ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde 
a 88/100 del totale; l 

c) Opere d'arte di luce da m. 3 a m. 10. Si ha un solo 
sottovia, della luce di m. 4, che è ultimato; — l 

d) Opere d’arte speciali. Sono in numero di 34, di cui 
una ultimata, 28 in corso di costruzione e due ancora da 
incominciare.ll lavoro fatto corrisponde a 80/100 del totale; 

e) Case cantoniere. Sono in numero di 24, di cui 9 
ultimate, 12 in corso di esecuzione e 3 ancora da incomin- 
ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 84[100 del totale; 


f) Stazioni. Si hanno una stazione, Introdacqua, ed 
una fermata, Canzano. Ad eccezione del rifornitore di Can- 
zano trovansi in corso di esecuzione tutti i fabbricati. ]l 
lavoro fatto corrisponde a 55/100 del totale; 

i Gallerie. ]l lavoro fatto corrisponde a 66/100 del 
totale; 

h) Passaggi a livello. Sono in numero di 11, dei quali 
tre ultimati e gli altri da incominciare. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 28/100 del totale; 

i) Lavort diversi. Delle opere diverse N. 5 sono ulti- 
mate e N. 5 in corso di esecuzione; 

I) Armamento. La posa è eseguita sino al km. 6.100 
ed il primo strato di massicciata disteso sino al km. 7.400. 


2. Tronco Canzano-Isernia. — In questo tronco si trovano 
soltanto appaltati ed in corso di esecuzione i lotti 13, 14, 
15 e 16, che riguardano: i primi due la galleria Maiella 
coi suoi accessi, e gli altri quella di Montepagano e rela- 
tivi accessi. 

Le opere agli accessi alla galleria Maiella, di cui i lotti 
13 e tà, consistono in tre ponticelli, tre case cantoniere e 
tanti movimenti di terra del complessivo volume di metri 
cubi 98,000 fra scavi e rialzi. 

ni questi ne sono eseguiti 24,500, pari a 25/100 del 
totale. 

Le opere d’arte non sono ancora incominciate. Delle case 
cantoniere due sono ultimate, meno gl’intonaci. La terza è 
ancora da incominciare. Della galleria sono eseguiti: 


Scavi in piccola sezione i m. |}. 324 
Allargamento in calotta . . . » ‘24 
Scavo strozzo . ; ? : i ì » 209 
Muratura in calotta . : » 100 

» dei piedritti » 19 


Le opere agli accessi alla galleria Montepagano, di cui i 
lotti 15 e 416, consistono in 8 opere d’arte minori, 3 via- 
dotti, 4 case cantoniere, la stazione di S. Pietro Avellana, 
due passaggi a livello e tanti movimenti di terra del vo- 
lume complessivo di m. c. 52,630 fra scavi e rialzi. 

ni questi ne sono eseguiti m. c. 8446, pari a 15J100 del 
totale. 

Della galleria sono eseguiti: 


Scavi in piccola sezione . ; x . m. Ì. 332 
Allargamento in calotta » 2417 
Scavo strozzo . ; » 120 
Muratura in calotta . » 140 
» dei piedritti » 78 
» dell’arco rovescio » 9 


V. LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


Nessun lavoro; non essendo ancora stato approvato il 
progetto. 


FUNICOLARE DA MACCAGNO SUPERIORE AL LAGO D'ELIO 


Testo del Decreto Ministeriale 
autorizzante la costruzione e l’esercizio. 


Come di consueto, per consimili atti, pubblichiamo il 
testo del Decreto Ministeriale, in data 22 gennaio 1891, 
col quale è autorizzata la costruzione e l'esercizio di una 
ferrovia funicolare dalla riva del Lago Maggiore, nei pressi 
di Maccagno Superiore, all’altipiano del Lago d’Elio (Monte 
Borgna); decreto, di cui abbiamo già fatto cenno nelle 
« Notizie ferroviarie italiane » del n. 6 (7 febbraio). 


Il Ministro Segretario di Stato pei Lavori Pubblici; 
Vista la domanda presentata il 25 settembre 1890 dai si- 
gnori M. Baer ed Emanuele Suardi per essere autorizzati 
a costruire ed esercitare una ferrovia funicolare (sistema 
Abt) dalla riva del Lago Maggiore, nei pressi di Maccagno 
a all’altipiano del Lago d’Elio (Monte Borgna); 
isto il progetto all’uopo compilato dall'ing. Alfonso Crippa 
ed annesso alla cita'a istanza; 


e degli interessi materiali 
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Visto il parere emesso addi 12 successivo dicembre dal 
Regio Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di Milano; 
Sentito il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici; 


DECRETA: 


Art. 4. — È autorizzata la costruzione e l’esercizio della 
ferrovia funicolare dalla riva del Lago Maggiore, nei pressi 
di Maccagno Superiore, all’altipiano del Lago d’Elio (Monte 
Borgna), in base al menzionato progetto e con le modifica- 
zioni seguenti: 

a) Che al contrappeso d’acqua venga sostituito un mo- 
tore ad acqua od a vapore affinchè si possa regolare meglio 
la velocità dei veicoli; 

b) Che il binario venga spostato di m. 0.30 circa da 
un lato della via per lasciare dall’altro lato spazio suffi- 
ciente onde costruire una gradinata, e che inoltre sia au- 
mentata la sezione stradale nei rilevati, portando la lar- 
ghezza della piattaforma a m. 3 come nelle trincee; 

c) Che sieno sottoposti all'approvazione governativa i 
particolari di costruzione della linea, dell’armamento, del 
meccanismo motore e dei veicoli, non che disciplinate le 
norme colle quali dovrà esercitarsi la funicolare. 

Art. 2. — Prima di aprire la linea all'esercizio, una Com- 
missione, nominata dal Prefetto di Como e della quale fa- 
ranno parte l’Ingegnere-Capo del Genio Civile di quel Capo- 
luogo ed il Regio Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di 
Milano, dovrà constatare il regolare funzionamento della 
linea, e prescrivere, ove ne sia il caso, tutte quelle modi- 
ficazioni, perfezionamenti e condizioni che reputerà neces- 
sarie ad un regolare e sicuro servizio. 

Art. 3. — Tutte le spese di trasferta od altro per visite 
e collaudo della linea e del materiale mobile, non che per 
la sorveglianza dell’esercizio, sono a carico dell’esercente la 
funicolare. 

Art. 4. — Nel caso che l’Amministrazione postale inten- 
desse profittare della linea per la corrispondenza e pei pacchi 
postali, l’esercente la funicolare è obbligato ad eseguirne il 
trasporto gratuito. 

Art. 5. — Il Prefetto di Como, l’Ingegnere-Capo del Genio 
Civile di quella provincia ed il Regio Ispettore-Capo del 
Circolo ferroviario di Milano, sono incaricati di curare, nella 
sfera delle proprie attribuzioni, l’osservanza del presente 
Decreto. 

Dato a Roma, addi 22 gennaio 1891. 


Pel Ministro: OTTOLENGHI. 


TAS>RIEF EF‘ E 


Riceviamo dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo le seguenti « Istruzioni » concernenti : 
1° L'attuazione di nuove tariffe pei trasporti a G. V., a 
P. V. ed a P.V. accelerata in servizio diretto Italo-francese; 
2° I servizi cumulativi iîtalo-belga, italo-olandese ed 
italo-germanico; 
3° Trasporti a P. V. da e per Napoli. 


1. — Servizio diretto italo-francese. 


Col 1° aprile p. v. entreranno in vigore pel servizio diretto italo- 
francese, le tariffe qui appresso indicate: 
1° Tariffe italo-francesi pei trasporti a grande velocità ; 
2° Tariffe italo-francess pei trasporti a piccola velocità e 
tariffa speciale ttaliana a piccola velocità accelerata per l’espor- 
tazione delle derrate alimentari; ' 
8° Tariffe italo-francesi pel trasporto del destiame. 
Colla stessa data resteranno abrogate tutte le tariffe vigenti pei 
pina trasporti in servizio diretto italo-francese, ad eccezione delle 
enti: 
1° Tariffa speciale comune d'importazione e di esportazione 
per merci e derrate în transito sulle linee francesi n. 201 G. V. 
(via Modana), che figura nelle tariffe-prontuario italo-francesi G. V., 
edizione 1° settembre 1881. 
Questa tariffa però rimane in vigore solo per la parte concernente 
il percorso francese, compreso quello da Modana confine a Modana 
stazione, e beninteso pei trasporti in partenza od in destinazione 
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delle stazioni italiane attualmente ammessevi; per il percorso ita- 
liano sino a Modana confine si applicheranno i prezzi risultanti dalla 
parte prima delle nuove tariffe italo-francesi a G. V. e cioè quelli 
della tariffa speciale n. 1, serie c, d, e, f;, g perle merci in genere 
e quelli della tariffa speciale n. 5 per le derrate. 

2° Tariffa combinata pel trasporto a vagone completo di 
derrate alimentari in esportazione dall'Italia via Modana (Ta- 
riffa speciale n. 55 a P. V. accelerata pel percorso italiano e ta- 
riffa speciale comune n. 401 P. V. pel percorso francese) attuata 
nell'ottobre 1886 e relativo supplemento 11 febbraio 1887. 

3° Tariffe speciali comuni a P. V. n. 321, 322, 323, 333, 
340, 341, 343, 401, 401 bis, 405, 460 e 466. 

Di queste tariffe speciali comuni a P. V. per la data suddetta 
sarà pubblicata, in due fascicoli, una nuova edizione, la quale, oltre 
alle modificazioni introdotte nelle tariffe medesime dalla loro attua- 
zione, contiene pure le seguenti aggiunte, che avranno vigore col 
1° aprile p. v.: 

a) Alla tariffa speciale comune n. 321 vennero ammesse, pei 
reni diretti a Paris-Bercy, e relativi fusti vuoti di ritorno, le sta- 
zioni di: 

$ I — Rete Mediterranea: Serravalle Scrivia ; 

$ II. — Rete Mediterranea: Capua, Castellamare di Stabia, 
Gragnano, Marigliano, Prata Pratola, Salerno, Santa ‘Maria Capua 
Vetere e Torre Annunziata Centrale; 

III. — Rete Adriatica: Aversa, Casalduni Ponte, Casoria, 
Afragola, Fratta Maggiore, Grumo, Marcianise, S. Severo e Telese 
Cerreto Sannita; 

db) Alla tariffa speciale comune n. 401 venne ammessa la sta- 
zione di Aulla cogli stessi prezzi applicabili da e per Avenza; 

c) Alla tariffa speciale comune N. 460 vennero ammesse le sta- 
zioni adriatiche di Bagnolo Mella, Borgo San Giovanni, Calolzio, 
Caravaggio, Castel d’Ario, Cava Tigozzi e Motta San Damiano. 

Nulla è innovato circa la tariffa comune a P. V. fra le Strade 
Ferrate Francesi P.-L.-M. (n. 200), del Mezzodì (S. n. 33) e quelle 
Spagnuole di Tarragona-Barcellona alla Francia, d'Almanza-Valencia- 
Tarragona e di Madrid-Saragozza-Alicante, pubblicata coll’Avviso in 
data 15 gennaio 1889, la quale resta applicabile con carteggio da 
ferrovia a ferrovia, di conformità alle prescrizioni contenute nella 
tariffa stessa. 

Le nuove tariffe dirette, nonchè la nuova edizione delle tariffe 
speciali comuni a P. V., trovansi în vendita presso le stazioni di 
Alessandria, Asti, Como, Cuneo, Genova P. P., Genova Principe, 
Genova P. C., Livorno S. Marco, Livorno Torretta, Milano Centrale, 
Milano P. G., Monza, Napoli, Novara, Pisa Centrale, Roma, Sam- 
pierdarena, Savona, Torino P. N., Torino P. S. e Vercelli ai se- 
guenti prezzi: 

Tariffe italo-francesi pei trasporti a G. V., L. 8; 

Tariffe italo-francesi pei trasporti a P. V. e tariffa speciale ita- 
ui a P. V. aecelerata per l'esportazione delle derrate alimentari, 

Tariffe italo-francesi pel trasporto del bestiame, L. 2; 

Tariffe speciali comuni n. 821, 322, 328, 333, 340, 841, 343, 
405, 460 e 466 P. V., L. 0.85; 

Tariffe speciali comuni n. 401 e 401 dis P. V., L. 0.75. 


2. — Servizi cumulativi italo-belga, italo-olandese 
ed italo-germanico. 


A) Attuazione di nuove tariffe dirette italo-belghe. 


Col giorno 1° del prossimo aprile entreranno in vigore delle nuove 
tariffe dirette pel trasporto delle merci a piccola velocità ed a va- 
gone completo fra l'Italia ed il Belgio, le quali, unitamente alle 
altre tariffe indicate in appresso, formeranno la raccolta completa 
dei prezzi di trasporto in servizio diretto italo-belga : 

a) Tariffa speciale comune pel trasporto a piccola velocità acce- 
lerata delle derrate alimentari a vagone completo, del 1° aprile 1888; 

è) Tariffa eccezionale pei trasporti a piccola velocità ed a vagone 
completo di carboni minerali, ecc., del 1° novembre 1888; 

c) Tariffa eccezionale pei trasporti a piccola velocità ed a vagone 


‘ completo fra Milano e Torino da una parte, ed i porti del Belgio 


e dell'Olanda dall’altra, del 10 maggio 1888. 

Dalla stessa data del 1° aprile rimarranno pertanto soppresse le 
Tariffe speciali provvisorie fra l’Italia ed il Belgio, del 1° novem- 
bre 1884 coi relativi supplementi. 

Le nuove tariffe pel servizio diretto italo-belga saranno fornite alle 
RODMRa I stazioni della Rete, per la vendita al pubblico al prezzo 

i L. 3 per cadaun esemplare. 


»* 
i * » 
B) Soppressione delle tariffe dirette italo-olandesi. 


Saranno del pari abrogate, però soltanto dal 1° giugno prossimo 
venturo, le Tariffe speciali provvisorie pel servizio diretto italo-olan- 
dese del maggio 1885, per cui da quella data in poi, e fino alla 
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attuazione di nuove tariffe italo-olandesi, non si dovranno più accet- 
tare trasporti in servizio diretto coll’Olanda. 
Potranno eftettuarsi in servizio diretto dopo il 1° giugno soltanto 
i trasporti eseguiti in base alla detta tariffa eccezionale del 10 mag- 
gio 1s%8, che rimarrà ancora in vigore fino a nuovo avviso anche 
rispetto alle località olandesi. 
ì 1 è 
* » 
C) Nuova edizione della tariffa eccezionale pei carboni 
in servizio italo-germanico. 


A datare pure dal 1° aprile p. v. entrerà in vigore una nuova 
edizione della taritia eccezionale pei trasporti a piccola velocità ed 
a vagone completo di carboni minerali dalla Germania all’Italia (via 
Gottardo, Brennero e Pontebba), la quale sostituisce la corrispon- 
dente tariffa del 1° agosto 1858. 

Detta tariffa sarà vendibile al pubblico al prezzo di L. 0.60 per 
cadaun esemplare. 


38. — Trasporti a P. V. da e per Napoli. 
Nuova tariffa locale N. 410 P. V. 


Col 1° aprile p. v. andrà in vigore la nuora tariffa locale N. 410 
P.V., con prezzi ridottissimi, per le spedizioni di filati e tessuti 
(esclusi quelli di seta) di almeno 50 Ks. o paganti per tal peso, e 
di merci delle prime quattro classi (escluse le materie esplodenti, i 
colli indivisibili pesanti più di 5 tonnellate e gli osgetti d'arte), in 
partite di 8 tonnellate per vagone o paganti per tal peso, in par- 
tenza da Arona, Borgosesia, Busto Arsizio, Besozzo, Bibiana, Boves, 
Caluso, Cambiano, Chieri, Collegno, Crusinallo, Gallarate, Garessio, 
Ghemme, Gozzano, Legnano, Luino, Luserna S. G., Magenta, Mi- 
lano P. G., Milano P. T., Monza, Novara, Pinerolo, Romagnano Sesia, 
Saluzzo, Santhià, Seregno, Serravalle Scrivia, Settimo, Somma Lom- 
bardo, Susa, Ternate Varano, Torre Pellice, Torino P. N., Torino 
P. S., Varallo Sesia, Varese e Vigevano, e in destinazione di Napoli 
o viceversa. 

La tariffa stessa contempla pure le spedizioni di filati e tessuti 
(esclusi quelli di seta) di alm@ho 50 Kg. o paganti per tal peso in 
partenza da Salerno e in destinazione di Arona, Busto Arsizio, Chieri, 
Gallarate, Legnano, Luino, Milano P. G., Milano P. T., Monza, No- 
vara, Novi Ligure, I’inerolo, Porto Maurizio, Rivarolo Ligure, Sa- 
vona Letimbro, Seregno, Santhià, Torino P. N. e Voltri. 

Ta nuova tarifla in parola, che sostituisce quella pari numero P. V. 
in vigore fino al 81 corrente mese, venne compresa nella 8* Appen- 
dice alle tariffe e condizioni pei trasporti (2> edizione), la quale 
trovasi in vendita al pubblico nelle principali stazioni della Rete al 
prezzo di IL. 0.10 cadaun esemplare. 


ATTI UFF@ICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 28 marzo 1891 (N. 68). — Regio 
Decreto 5 marzo 1891, numero C (Parte supplementare), col 
quale è dichiarata opera di pubblica utilità la condottura 
di acqua potabile del Comune di Linguaglossa (Catania) da 
eseguirsi in conformità del progetto particolareggiato d’ese- 
cuzione 414 giugno 1800 dell'ingegnere Antonio De Leo, e 
relativa planimetria pari data firmata dal medesimo e dal- 
l’ingegnere capo del di civile di Catania, Giovanni Bozzo, 
vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È assegnato il 
termine di tre anni, a decorrere dalla data del Regio De- 
creto, per compiere tutte le espropriazioni ed opere 0c- 
correnti per l'esecuzione di detto progetto, 

Gazzelta Ufficiale del 20 marzo 41891 (N. 71). — Regio 
Decreto 5 marzo 1891 numero XCVI (Parte supplementare), 
col quale sono dichiarate di pubblica utilità le opere oc- 
correnti per la ricostruzione e sistemazione delle strade, 
Corso Vittorio Emanuele, Municipio e San Teodoro e Corso 
Garibaldi nell'interno dell'abitato del comune di Parete 
(Caserta) giusta il piano particolareggiato 28 marzo 1887, e 
relative planimetrie, a firma dell’architetto Nicola Di Nardo, 
viste dal Ministro dei Lavori Pubblici. — E assegnato il 
termine di anni due, a decorrere dalla data del R. Decreto, 
per compiere le espropriazioni ed i lavori. 

— Regio Decreto 5 marzo 1891, numero XCIX (Parte sup- 
plementare), col quale è dichiarata opera di pubblica uti- 
lità lo allargamento e sistemazione del 2° tratto della via 


Monitore delle Strade Ferrate 


S. Ciro nell’interno dell’abitato del comune di Vico Equense 
in provincia di Napoli, giusta il progetto 5 luglio 1890 e 
relativa planimetria dell’ing. Pasquale Magli, vista dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici. — È assegnato il termine di 
anni due, a decorrere dalla data del R. Decreto, per com- 
piere le espropriazioni ed i lavori. 


_ 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Approvazione del bilancio d'assestamento 1890-91 
coll'artico!o aggiuntivo (1) circa le obbligazioni ferroviarie 4 0)0.— 
Alla discussione politico-economica, cui accennammo nella « Cronaca » 
del n. 12, sul bilancio d'assestamento 1890*91, si pose termine, dopo 
la durata di tre sedute, in quella del 21 corrente. 

Susseguentemente alla votazione, per appello nominale, d'un ordine 
del giorno accettato dal Ministero — votazione che diede per risal- 
tato: 254 favorevoli, 96 contrari e 46 astenuti — fu approvato a 
scrutinio segreto il bilancio d’assestamento con voti 192 favorevoli 
e 32 contrari. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MMONITONRE 


Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Visita di ricognizione del tronco Garesstio-Trappa). 

Il giorno 25 corrente ebbe luogo la visita di ricognizione 
perl’apertura all’esercizio del nuovo tronco Garessio-Trappa 
della ferrovia Ceva-Ormea. 

Intervennero alla visita i Rappresentanti della Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, l’Ingegnere Diret- 
tore governativo della linea, il R. Ispettore-Capo del Cir- 
colo ferroviario di Torino e le Imprese costruttrici. 

Il nuovo tronco, della lunghezza di circa 3 chilometri, 
comprende un nuovo importante ponte sul Tanaro, in una 
sola luce di m. 78, costruito dalla Società delle Officine di 
Savigliano. | 

Tutti 1 lavori del nuovo tronco essendo pressochè com- 
pletamente ultimati, la Commissione di visita ne ha pro- 
posto al R. Governo l'attivazione al pubblico esercizio per 
il giorno 1ò aprile p. v. 

D>KI 
Stazione di Asti. 
(Progetto ds ampliamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto d'ampliamento della stazione di Asti, compilato in 
base agli accordi presi nelle conferenze tenute a Torino 
il 27 maggio ed il 3 ottobre 1889 fra ì rappresentanti 
della Società, del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate e del Ministero della Guerra. 

La spesa complessivamente preventivata per l'esecuzione 
di tutti ì lavori considerati in progetto ammonta a lire 
1,797,149.49. 

Siccome però le attuali condizioni della Cassa degli au- 
menti patrimoniali non consentirebbero d’incontrare una 
spesa cotanto importante, la predetta Direzione ha stu- 
diato un altro progetto, il quale comprende i soli lavori 
indispensabili per l'innesto nella stazione predetta della 
nuova linea Genova-Ovada-Acqui-Asti. L'importo dei lavori 
secondo quest’ultimo progetto, compreso il materiale me- 
tallico di armamento, valutato in L. 55,706.15, sarebbe 
preventivato in L. 242,800.55. Nella spesa di amplia- 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n, 12. 


e degli Interessi materiali 


mento della stazione di Asti, la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, in base alla convenzione 21 ciuono 
1888, deve concorrere con una somma di L. 200,000. 
Nel secondo progetto, l'importo dei lavori da darsi in ap- 
palto a licitazione privata, cioè: movimenti di terra, la- 
vorì diversi in muratura, massicciata e posa in opera del- 
l'armamento, sarebbe di L. 65 ,044.405. 


A 


Stazione di Lucca, 
(Progetto di lavori per il servizio delle merci in transito 
da e per la nuova linea Lucca-Viareggio). 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto dei provve- 
dimenti necessari per rendere possibile in stazione di Lucca 
l'esercizio del servizio di transito delle merci a piccola 
velocità da e per la nuova linea Lucca-Viareggio. 

L'importo presunto dei lavori da eseguire è di lire 
706,615.75; ed alla esecuzione dei medesimi sarà provve- 
duto in economia per quanto riguarda l’impianto dei mec- 
canismi fissi e l'armamento, ed a trattative private pel 
resto. | 

Fra le opere da eseguire sono considerati: l’impianto 
di un piano caricatore coi relativi binari e con le piat- 
taforme occorrenti per il servizio di trasbordo delle merci 
in transito su carri non completi; l’impianto di un terzo 
binario tronco verso la città; l'impianto d'una gru da pesi 
della portata di 6 tonnellate. Fra i meccanismi da prov- 
vedere sono comprese N. 4 piattaforme del diametro di 
m. 4.50. 

SS 
Ferrovia Belluno-L'eltre-Treviso. 
(Progetto case cantoniere e pozzi lungo tronco Cornudu- Belluno). 


La Società delle Meridionali ha pure sottoposto all’ap- 
provazione governativa il progetto dei lavori occorrenti 
per la costruzione di nuove case cantoniere e per prov- 
vedere l’acqua potabile lungo il tronco da Cornuda a Bel- 
luno, nella ferrovia Belluno- Feltre-Treviso. 

L'importo totale dei lavori stessi è preventivato di lire 
79,060 ; ed alla loro esecuzione sarà provveduto mediante 
appalto 4 licitazione privata a norma dell'articolo 65 del 
capitolato di esercizio. 

I lavori considerati in progetto sono: «) costruzione di 
N. 9 case cantoniere semplici e di due case cantoniere 
doppie; 4) costruzione di N. 13 pozzi d'acqua potabile; 
c) costruzione di 6 scale in muratura, di una scala in 
ferro, e di una rampa presso al torrente Sonna, per ac- 
cedere dai fabbricati alle prese d’acqua. 

SE | 
Per il riordinamento del servizio cumulutivo ferroviario. 

Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha convenuto pienamente nella pro- 
posta fatta dal R. Ispettorato Generale delle ferrovie di 
tenere, in riguardo fl riordinamento del servizio cumu- 
lativo ferroviario, una conferenza assieme ai rappresen- 
tanti del Governo, della Navigazione Generale Italiana e 
delle altre Società ferroviarie. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in.sue recenti adunanze, ha preso 
le secuenti deliberazioni circa affari relativi al servizio 
delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi il progetto d'appalto per la 
fornitura dei ferri minuti occorrenti per armamento del 
tronco Roccaravindola-Isernia della ferrovia Caianello- 
Isernia. L'appalto è diviso in due lotti, cioè: 1° stecche 


e piastre per un importo di L. 82,400; 2° chiavarde ed 
arpioni per un importo di L. 35, 900; 

2. Che possano approvarsi oli accordi intervenuti fra 
l’Amministrazione Governativa e la Ditta Alessandri Vin- 


‘cenzo, circa indennità di esproprio di un fondo occupato 


per la costruzione del tronco da Celano a Collarmele nella 
ferrovia Zoma-Solmona; 

3. Che si possa consentire una proroga fino a tutto 
ciugno p. v. alla Impresa Luigi Vaccari, appaltatrice dei 
lavori di costruzione del tronco Limone- Vievola, della 
ferrovia Cuneo- Ventimiglia, per il compimento di alcuni 
lavori preliminari lungo il tronco predetto. 

> < 

Il Consiglio di Stato ha poi dato parere: 

a) sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’in- 
gegnere Fortunato De Bernardi per Ila definitiva liquida- 
zione delle espropriazioni lunyo i due tronchi Chambave- 
Aosta e Quincinetto-Verres, della ferrovia Zvrea-Aosta; 

b) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Perini, appaltatrice della 
costruzione del tronco da Ceva a Nucetto della ferrovia 
Ceva-Ormea; e sulla questione dei maggiori compensi 
domandati dalla Impresa medesima. | 

be 
Sul Layo Maggiore. 

Dal 1° p. aprile andrà in vigore un nuoro orario, per 
la navigazione del Lago Maggiore, in colneidenza ad Arona, 
Laveno, Luino e Locarno colle ferrovie che rispettivamente 
vi aftluiscono. 

>< 
Sul Layo di Lugano. 

Col 1° aprile p. v. andrà in vigore un nuovo orario 
per le ferrovie e per la navigazione del Lago di Lugano. 
>< 
Tariffe. 

sssendo state approvate le nuove tarille dirette, pre- 
sentate dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo al Ministero dei Lavori Pubblici pel #ra- 
sporto delle merci @ piccola velocità ed a vagone com- 
pleto, fra l’Italia ed il Belgio, esse entreranno in vigore 
col 1° del p. v. aprile. 

A questa data resteranno soppresse le tariffe speciali 
provvisorie italo-belehe del 1° novembre 1884, coi rela- 
tivi supplementi; ed a partire poi dal 1° giugno p. v 
saranno del pari abrogate anche le tariffe speciali prov- 
visorie pel servizio diretto italo-olandese del maggio 1885. 

Per più minute istruzioni, vedi lo speciale articolo « Ta- 
riffe » in questo stesso numero a pag. 199. 

SK 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome anche di quella delle Ferrovie Meridionali, 
ha sottoposto all'approvazione del Governo i progetti: a) 
di modificazioni ed aggiunte alla nomenclatura della ta- 
riffa; d) di attivazione d’una nuova tariffa locale N. 230, 
P. V., in via di esperimento, pei trasporti d'acido ucetico 
greggio pirolegnoso e piroligniti 0 acetati greggi, di al- 
lumina, di calce, di ferro, di piombo ed altri non nomi- 
nati, in spedizione dalle stazioni di Condove, Maccagno, 
Mondovì, Torino P. N. e Torino P. S. 


>< 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, d'accordo con quella delle Ferrovie dell’Adriatico, 
in attesa che venga risoluta la questione di massima circa 
l’interpretazione dell’articolo 39 del capitolato d'esercizio, 
ha presentato proposta di proroga per un altr'anno, in via 
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di esperimento, della tariffa locale N. 227, P. V., pei tra- 
sporti di materiale componente le ferrovie portatili per 
uso agricolo e per cantieri, la quale scade di validità col 
31 maggio p. v. Ad un tale provvedimento le prefate Am- 
ministrazioni sono addivenute in vista dell'aumento che 
si è verificato nei trasporti medesimi. 


> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno al 
seguenti affari ferroviari: 


4. Sostituzione di una ringhiera in ferro al muro di 
cinta della stazione di Isernia; 

2. Progetto per la costruzione dei magazzini-merci in 
tre stazioni del tronco Asola-Vandama nella ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo; 

3. Tipi delle opere d’arte minori e delle gallerie lungo 
la ferrovia Circumetnea; 

4. Domanda della Società concessionaria della tramvia 
a vapore Bari-Barletta per aumento di vetture nella com- 
posizione dei treni; 

5. Convenzione stipulata con la Ditta Gancia e Com- 
pagnia per licenza di costruire un pilastro e muro con can- 
cello a distanza ridotta della ferrovia Cantalupo-Cavaller- 
maggiore presso la stazione di Canelli; 

6. Collaudo della fornitura fatta dalla Società Veneta 
dei meccanismi fissi, occorrenti lungo il tronco Persiceto- 
S. Felice della ferrovia Bologna-Verona; 

7. Domanda del signor Croce per acquisto di terreno 
e permesso di costruire un muro a distanza ridotta dalla 
ferrovia Genova-Spezia presso Quarto; 

8. Transazione coll’Impresa Battistella, costruttrice del 
tronco Levada nella ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Circa i lavori 
della grande galleria di Tenda. — Secondo corrispondenze 
da Cuneo, i lavori della grande galleria sarebbero stati nella 
scorsa settimana quasi completamente sospesi per causa di 
vertenza tra l’Amministrazione appaltante e l'Impresa Vac- 
cari; la quale, lamentando che per fatti imprevisti aventi ca- 
rattere di forza maggiore sarebbe completamente turbata la 
economia del contratto, ha sottoposta la questione ai tri- 
bunali. 

Non essendo tuttora ultimato l’impianto delle perforatrici, 
l’Amministrazione appaltante, nell'intento di vedere solle- 
citati i lavori, otteneva dal Prefetto un decreto portante in- 
giunzione alla continuazione dei lavori stessi, mercè un con- 
veniente numero di operai; assegnando per tale oggetto il 
termine di dieci giorni, salvo l’uso della facoltà, dalla legge 
concessale, di far proseguire i lavori ad economia. 

Pure protestandosi non obbligata, l'Impresa ha dichiarato 
che si sarebbe uniformata a tali disposizioni. 

Ed, a proposito della ripresa dei lavori, possiamo aggiun- 
gere che essa avrà luogo tosto lo permetta la abbondantis- 
sima neve caduta colassù nella decorrente settimana, spe- 
cialmente sul versante Nord, tale da avere intercettate le co- 
municazioni al Colle di Tenda e al Colle dell’Argentera. 

L’Impresa Vaccari, intanto, tiene già alla stazione di Ver- 
nante, l’ultima dei tronchi di linea aperti all'esercizio, i 
compressori per le perforatrici. Questi e gli operai saranno 
trasportati sul luogo dei lavori tosto lo permetta la riaperta 
viabilità. 

— Circa una deliberazione del Consiglio di Stato rife- 
rentesi ad alcuni lavori preliminari del tronco Limone-Vie- 
vola, nel quale è compresa la grande galleria di Tenda, ri- 
cordiamo la nostra informazione a pag. 201 di questo stesso 
numero. 
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Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Esercizio 1890. — Il 24 corrente sì tenne l’Assemblea ge- 
nerale ordinaria degli azionisti della Compagnia Reale delle 
Ferrovie Sarde; e noi dalla relazione del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione sulla gestione 1890 riportiamo, o riassumiamo 
secondo la loro importanza, le parti principali. 

Premettiamo che all'Assemblea intervennero 25 azionisti, 
rappresentanti 28,968 azionisti con diritto a 745 voti. 

« Nell'anno 1890, del quale vi presentiamo il bilancio con- 
suntivo, i prodotti dell'esercizio delle ferrovie sociali con- 
linuarono a diminuire. Essi ammontano a L. 1,676,129.14 
in confronto a L. 41,742,421.21 ottenuti nel 1889, e a lire 
4,781,082.19 nel 1888. In due anni si ebbe quindi una di- 
minuzione di complessive L. 104,953.08 della quale, senza 
disconoscerne l’importanza, non vi ha luogo a meravigliarsi 
essendo ormai accertato che col cessare det trasporti sulle 
nostre linee dipendenti dalla costruzione delle ferrovie se- 
condarie in Sardegna, viene meno la causa eccezionale e 
transitoria dell'aumento verificatosi a incominciare dal 1887 
nel nostro traffico, le di cui condizioni tendono ora a ri- 
tornare quelle che erano precedentemente, e che costitui- 
scono lo stato normale. 

« Abbiamo riscossa la sovvenzione governativa di prodotto 
netto nella cifra invariata di L. 6,149,350.60; e quella di 
prodotto lordo, che misurata proporzionalmente ai prodotti 
dell’esercizio delle linee, dei quali funge da supplemento, 
sarebbe risultata di L. 616,175.82, ci fu pagata in sole lire 
572,834.01 avendo il Governo trattenute L. 43,341.81 per 
seconda rata di rimborso di redditi arretrali non compu- 
tati nel Conto prodotti, giusta la transazione accennata nella 
Relazione dello scorso anno ». 

Sommando le partite dei proventi formasi la citra di lire 
8,503,779.87, che è inferiore di L. 39,114.26 a quella dei 
proventi della gestione 1889. 

« Della diminuzione persistente, che abbiamo lamentata 
nei prodotti delle nostre ferrovie, troviamo compenso în una 
progressiva diminuzione delle spese di esercizio. Le ragguar- 
devoli somme che negli anni addietro gli azionisti consen- 
tirono fossero applicate a mettere in pieno assetto tutte le 
nostre linee, comprese le più antiche dette del primo pe- 
riodo, piuttosto che ripartite in maggiori dividendi, produ- 
cono ora i frutti che se ne attendevano, rendendo meno co- 
stosa la manutenzione, ed in generale tutte le branche della 
gestione. A questi risultati di un savio concetto di ammi- 
nistrazione, il vostro Consiglio si studia sempre di aggiun- 
gere quelli d’una ragionevole economia, contenendo le spese 
in relazione col decrescere dei prodotti. Per tal modo, non 
ostante il prezzo elevato del combustibile ed equi provve- 
dimenti a favore del personale, la partita delle spese di am- 
ministrazione, esercizio e lavori, ammontante nel bilancio 
del 1890 a L. 41,894,821.36, segna una nuova diminuzione 
di L. 107,123.75 sopra quella del 1889 ». 

Il dilancio preventivo per l'esercizio 1891 presenta le se- 
guenti cifre finali: 

Proventi . . . . . . +.» . LL. 8,528,188.— 
Oneri... 00. +0... » 6,943.300. — 


Utili . . . L 1,584,888.— 


Le risultanze del bilancio consuntivo 1890 sono: 
Per i proventi di . . . . . .L. 8,5039,779.87 
Per gli oneri di. . . . . 0. » 6,937.772.86 


Per gli utili di. . . . . . .L 1,566,007.01 
Aggiungendo la rimanenza attiva del 
bilancio 1889 di. . . . . . >» 20,458.66 


Le conclusioni, proposte dal Consiglio d’Amministrazione 
ed accettate od attuate dall’Assemblea, sono: 

1. Di approvare il bilancio consuntivo del 1890, che 
unitamente alla rimanenza del 1889 chiude con detta ec- 
cedenza attiva di L. 1,586,460.67; 

2. Di approvare il bilancio preventivo per il 1894; 


e degli interessi materiali 
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3. Di approvare il pagamento del 5 e mezzo per cento 
ossia di L. 13.75 per ognuna delle azioni sociali, già ese- 
guito, quanto a L. 6.25 il 1° luglio 1890 e quanto a lire 
7.50 il 1° gennaio 1891, e del mezzo per cento, ossia di 
L. 1.25 a ognuna delle cartelle di godimento come reparto 
degli utili del 1890, non che il pagamento, pure eseguito, 
per l’'ammortizzazione di 125 azioni estratte nel dicembre 
ultimo scorso, in ragione di L. 300 ognuna, il tutto per 
complessive oe ere bea E . L. 1,408,125.— 

4. Di deliberare che sia assegnata al 
fondo di riserva la parte corrispondente 
al 5 per cento degli utili del 1890 in . » 

5. Di deliberare che le restanti . » 
siano passate in conto nuovo; 


78,300.35 
100,040.32 


L. 1,586,465.67 


6. Di procedere alla rinnovazione parziale del Consiglio 
di amministrazione per il biennio 1891-92 e alla nomina 
dei Sindaci per l’anno 1891. 

La relazione del Consiglio di amministrazione, oltrechè 
dell'impiego dei capitali e del servizio dei titoli, tratta poi 
ampiamente del rinnovamento della via e del materiale mo- 
bile, delle migliorie nel servizio viaggiatori, dell’esercizio 
comune colla Società delle Strade Ferrate secondarie, delle 
cure rivolte al personale della Compagnia, ecc. 

— Per l'assemblea e relazione 1889, vedi n. 14 del 5 
aprile 1890. 


Tramvie a vapore Piemontesi. — Resoconto 
1890. — Il 24 corrente ebbe luogo a Bruxelles |’ Assem- 
blea generale degli azionisti; e noi, dalla Relazione del Con- 
siglio d’Amministrazione sull’esercizio 1890, riassumiamo le 
seguenti notizie: “sua 

Prodotti. L'importo totale è di fr. 732,612.67, cioè: 
viaggiatori fr. 473,931.35; merci fr. 245,432.51; servizio 
postale fr. 10,125; diversi fr. 3,123.81. Il totale dei pro- 
dotti nel 1890 è superiore di fr. 2,775.58 al totale dei 
prodotti nel 1889; furono in aumento nel 1890 i viaggia- 
tori per fr. 2,150.75, i diversi per fr. 1,201.86; furono 
in diminuzione nel 1890 le merci per fr. 577.03. 

All’ importo totale dei prodotti dell’ esercizio 1890 in 
fr. 732,612.67 devonsi aggiungere fr. 15,928.36 per saldo 
dell'esercizio 1889; donde un’entrata complessiva di franchi 
148,541.03. 

Spese. L'importo totale delle spese è di fr. 551,954.72, 
cioè: fr. 491,281.03 per spese d'esercizio; fr. 40,369.47 
per imposte, affitti, assicurazioni, ecc.; fr. 20,304.22 per 
spese d’amministrazione in Italia ed a Bruxelles. Aggiun- 
gendo l'importo per il servizio degli interessi ed ammor- 
tamenti delle obbligazioni, ecc. si ha un’uscita complessiva 
di fr. 729,980.54; donde un saldo dell’esercizio 4890 in 
fr. 18,560.52, di cui assegnansi fr. 928.02 alla riserva sta- 
tutaria e fr. 17,632.50 a riportarsi. 

Le spese d’esercizio furono nel 1890, in confronto del 
1889, minori «li fr. 3,789.97; le spese complessive furono 
invece maggiori di fr. 3,789.67. 

Lunghezza delle linee. — La lunghezza complessiva am- 
monta a chilometri 173.163, cioè: binario principale chi- 
lometri 160; binario di stazioni km. 8.650; binario di 
scarto km. 1.840; binario di raccordamento km. 2.673. 

Materiale rotabile. — Al 34 dicembre 1890 l’inventario 
segnava: 30 locomotive, 84 vetture e bagagliai, 220 carri; 
il che importa per ogni chilometro armato 0.19 locomotive, 
0.53 vetture e ani 1.37 carri. 

Il valore del materiale rotabile è calcolato in fr. 7,770 
ogni chilometro di linea. | 

La Relazione del Consiglio d'Amministrazione conchiude: 
« Per quanto minimo sia l'aumento, noi dobbiamo ralle- 
grarsene in considerazione della situazione nella quale la 
crisi persistente in ftalia ha posto buon numero di tramvie 
e ferrovie ». 

La Relazione del Commissarto conchiude: « Io mi associo 
al giusto tributo di elogi e di compianto reso dal Consiglio 
d’Amministrazione alla memoria del defunto nostro ammi- 


nistratore delegato in Italia, l'ingegnere 0. Bignami, morto 
nel corso dell’ultimo anno (1). 

« Il signor Bignami aveva messo al servizio della nostra 
Società il suo zelo; a lui dobbiamo se il difficile còmpito 
di riorganizzare la nostra gestione ha potuto essere condotto 
a buon fine ». 


Funicolare da Bergamo a Monte S. Vigilio. 
— Due progetti. — Dell’uno di essi, quello presentato dal- 
l'ingegnere Ferretti, abbiamo fatto cenno sin dal n. 19 del 
10 maggio 1890; ed ora, a proposito di questo, annunciasi 
che lo stesso ingegnere Ferretti ha chiesto una proroga a 
tutto maggio per la presentazione del progetto. 

Intanto scrivesi alla Lombardia, da Bergamo, in data 24 
corrente: 

« Ieri è pervenuta al nostro Sindaco una domanda per 
costruzione d’una ferrovia che, partendo dalla stazione del - 
l’Adriatica e passando per la città alta, salirebbe sulla cima 
del colle di S. Vigilio, con una pendenza che varierebbe 
dal 5 al 10 per 0{0; per due terzi ad armatura ordinaria 
e per l’ultimo terzo a dentiera. La domanda è fatta dalla 
Società delle Ferrovie Ticinesi, che spera di ottenere un 
sussidio dal Governo, facendo comprendere la nuova linea 
nei famosi mille chilometri >. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di febbraio 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di febbraio 1891, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


Febbraio 

1891 1890 

Passeggieri trasportati Num. 74,000 60,202 
» introito . . L. 226,500 228,388. 15 

Bagagli e cadaveri Tonn. 240 226 
» introito . . L. 18,800 21,586.03 

Bestiame trasportato . ° Capi 4,960 15,550 
» introito . . . L. 13,700 43, 766.54 

Merce trasportata Tonn. 49,600 58,711 
» introito . 516,000° 558,857.31 
Introito complessivo . » 775,000 852,598.03 
» chilometrico. » 2,913.53 3,205.26 
Proventi diversi i » 25,000 26,608.39 

Introito generale. . . » 800,000 881,206.42 . 

Spesa complessiva » 490,000 467,126.16 
>» chilometrica » 1,842.10 1,756.14 
Introito netto . » 310,000 414,080.26 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per il prospetto del gennaio 1891 vedi n. 8; per i cor- 
rispondenti prospetti mensili del 1° bimestre 1890 vedi n. 9 
> D de, 1890; per il riassunto annuale 1890 vedi n. 4 

el 1891. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia nell’Otsans. — Ri- 
portiamo dal Journal des Transports: 

Iì generale barone Berge, comandante del 15° Corpo, ha 
dato il suo consenso ad un progetto che interessa in sommo 
grado la difesa delle Alpi. Trattasi della costruzione d’una 
ferrovia, a scartamento ridotto, collegante la stazione di 
Viaille, della linea Grenoble-Marsiglia, a Bourg-d'Oisans. 

Quest'ultima città sarebbe, nel caso di operazioni sulla 
frontiera, il centro naturale di approvvigionamenti delle 
Iruppe operanti tra il Brianzonese e la Moriana. Sino ad 
ora essa non era servita che da una strada nazionale attra- 
versante le grandiose gole di Rioupéroux, e sulla quale i 
trasporti facevansi con lentezza. Aggiungendovi lungh’essa 
una piccola ferrovia, si potranno trasportare rapidamente a 
Bourg-d'Oisans i viveri e le munizioni destinate alle truppe. 


(1) Vedi n. 38 del 20 settembre 1890, a pag. 606. 
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La linea ferroviaria, partendo da Vizille e seguendo la 
strada nazionale su tutto il suo percorso, aprirà ai « tou- 
ristes » lo splendido paese dell’Oisans, che contende per le 
sue bellezze colle più vantate regioni della Svizzera. 


Ferrovie Svizzere. — Per la nazionalizsazione 0 
riscatto federale. — La lunga questione, che da assai tempo 
seguiamo e di cui ultimamente abbiamo fatto cenno nel nu- 
mero 410, avviasi bel bello alla sua naturale soluzione. 

Nella seduta del 21 corrente il Consiglio federale ha ap- 
provato: 

4° I progetti di decreto concernente la compera delle 
azioni della Compagnia Centrale. Con questa decisione il 
Consiglio federale domanda alle Camere federali la ratifica 
della compera di 50,000 azioni (sopra 100,000 emesse) delle 
linee della Centrale e l’autorizzazione di far l'acquisto di 
tutte le azioni di questa Compagnia; 

2° La modificazione dell’art. 6 della legge federale sulla 
contabilità delle Compagnie delle strade ferrate. Con questa 
seconda decisione la Confederazione ed i Cantoni otterrebbero 
per la quantità delle azioni in loro possesso un diritto di voto 
illimitato nelle assemblee degli azionisti. 

Le prescrizioni attualmente in vigore sono ben differenti. 
Un azionista, qualunque sia il numero dei titoli che pos- 
siede, non può riunire sulla sua persona più del quinto dei 
voti. In tal modo la Confederazione non potrebbe esercitare 
alcuna azione predominante nella Centrale, malgrado il pro- 
gettato acquisto delle 50,000 azioni. Il nuovo progetto tende 
a sopprimere questo inconveniente, o meglio, a modificare, 
a favore dell’azionista-governo, la legge che ebbe sino ad 
ora vigore riguardo agli azionisti cittadini. 

Aggiungiamo all'uopo un sommario cenno del messaggio 
del Consiglio federale sul riscatto delle azioni della Fer- 
rovia Centrale. Esso designa il riscatto di questa Compagnia 
come la continuazione più desiderabile da darsi alla recente 
penetrazione della Confederazione nella Compagnia del Giura 
Sempione; penetrazione, che le permetterà quanto prima dì 


esercitare sopra questa Compagnia una influenza decisiva. 


Cerca inoltre di stabilire che l’acquisto della linea Centrale, 
fatto dalla Confederazione, sia cosa favorevole al traforo del 
Sempione. Nel caso, poi, in cui la nazionalizzazione di tutta la 
rete svizzera si facesse attendere più che non sia desidera- 
bile, la fusione delle linee Centrale e del Giura-Sempione 
nelle mani della Confederazione, sarebbe una operazione da 
raccomandarsi, perchè permetterebbe di rimediare parzial. 
mente al frazionamento dannoso per la Svizzera, e di rea- 
lizzare una parte delle economie, l’unità delle tariffe, e di 
combinare orari migliori. | 

Quindi il messaggio tratta di alcuni punti sociali. Relati- 
vamente alle trattative colla Ferrovia Centrale, il Consiglio 
federale si esprime come segue: 

« Se l'Assemblea generale degli azionisti acconsente a ce- 
dere alla Confederazione tutta l’impresa alle condizioni ac- 
consentite nel contratto intervenuto col consorzio, lo scopo 
della Confederazione sarà raggiunto in una sola volta ed il 
contratto conchiuso il 5 marzo troverà sotto certa forma anche 
la sua esecuzione. Ma, se le trattative colla Centrale falissero, 
detto contratto non sarebbe colpito; ed il possesso delle pro- 
messe azioni spingerebbe la Confederazione a prendere 
un’altra strada per acquistare senza difficoltà tutta l’impresa ». 


— Il Consiglio d'Amministrazione della Ferrovia Centrale 
Sviszera, nella sua adunanza dello stesso giorno 241 corr. 
in Olten, ha accettato, con 18 voti contro 3, conformemente 
alle proposte della Direzione, l’offerta del Consiglio federale 
di eutrare in trattative per il riscatto completo della linea 
stessa. Il progetto sottoposto alle Camere dal Consiglio fe- 
derale ratifica il contratto intervenuto il 5 marzo 1891 fra 
il Consiglio federale e un Consorzio svizzero-tedesco per 
l'acquisto di 50,000 azioni della Centrale, sotto riserva della 
accettazione da parte dell'Assemblea federale di un decreto 
che modifica la legge sulla contabilità delle ferrovie, e che 
autorizza il Consiglio federale a comperare tutta Ja Centrale. 


Ferrovie Russo-Asiatiche. — /nizio dei lavori 
della Transiberiana. — Nell’ ultimo Consiglio dei Ministri 


russi fu stabilito che s’abbiano immediatamente ad inco- 
minciare i lavori della grande ferrovia Transiberiana; circa 
la quale rimandiamo, per richiamo, i nostri lettori al nu- 
mero 49 del 1890. 

Ai lavori si darà principio su di una estensione di circa 
480 chilometri. 

Per 420: movendo da Vladivostock, sulla costa del Paci- 
fico, verso Grafscki, sul fiume Ussuri; fu aperto all’uopo 
un credito di 2,900,000 rubli. 

Per altri 54 chilometri: dall’altro capo della linea, ove 
ha fine la rete della Russia Europea, cioè Ziataust e Miaks, 
verso Chelabinsk; per questo tratto fu aperto un credito 
di 500,000 rubli. 

Nella costruzione delle tratte intermedie nulla è ancora 
deciso, per la parte che riguarda l'accettazione di offerte 
di capitali stranieri. 


Ferrovie Argentine. — Linea Villa Maria-Rufino. 
— È giunta notizia del compimento della linea ferroviaria 
tra Villa Maria e Rufino, ideata, progettata e condotta a ler- 
mine dall'ingegnere italiano Giovanni Pelleschi per allacciare 
le ferrovie del Centro e del Nord della Repubblica fra loro. 

Trattandosi di opera che torna a lode di un’opera ita- 
liana in terra straniera, ne riassumiamo i seguenti cenni 
dalla Nacion di Buenos-Ayres. 

Questa ferrovia — che ha una lunghezza di km. 226.500, 
con 6 km. di vie laterali e 10 km. di vie provvisorie di 
servizio — fu costruita in meno di diciotto mesi e termi- 
nata quattro mesi prima del capitolato del contratto. 

Vi sono tre ponti grandi: uno sul fiume terzo, uno sul 
fiume quarto e alle grandi saline; tre ponti minori di 14 
metri di luce, cinque ponticelli di m. 5 e sessanta chia- 
viche; nove stazioni e diciannove casotli di cantoniere. 

Vi fu uno spostamento di me. 4,500,000 di terra e s’im- 
piegarono 40,000 tonnellate di legname del paese con per- 
corso medio di km. 700 e 15,000 tonnellate di ferro con 
percorso medio di 400 km. 

I direttori dei lavori furono l’ingegnere Pietro Pelleschi, 
fratello all'ingegnere Giovanni, e il signor Angelo Aliverti, 
con gli ingegneri Forrest e Costagusta. 

Questa ferroria è importante per la funzione, chè s’im- 
pegna di allacciare la rete ferroviaria del Nord con quella 
del Centro del paese. Col suo prolungamento fino a Bahia- 
Bianca sarà la grande ferrovia centrale del paese che va 
dall’Atlantico al Nord. I suoi rialzi sono ì più larghi intro - 
dotti nel paese, cioè m. 9.80, come pure i suoi boges. 

Essa ferrovia è la prima che ha introdotto i vagoni tu- 
bulari nord-americani che, con un peso proprio di sole 8 
tonnellate, ne portano altre trenta. 

Nel servizio durante i lavori vi fu un solo morto e pochi 
contusi e feriti. 


Notizie Diverse 


Commissione idraulica per la difesa dei 
fiumi. — Adunanza del 21 corrente. — In una sala del 
Ministero dei Lavori Pubblici si è adunata il 24 corrente 
la Commissione idraulica, istituita nel maggio u. s., per lo 
studio dei provvedimenti necessari per migliorare le difese 
dei fiumi e torrenti arginati nell’Italia Centrale e Selten- 
trionale. 

Erano presenti l’on. comm. Cadolini, Presidente, i com- 
mendatori Rappaccioli, Lanciani e Zucchelli, ed il cav. Pel- 
lerì, segretario. 

In questa prima adunanza venne trattato dei provvedi- 
menti relativi al regime degli alvei dei fiumi; e, più spe- 
cialmente, la Commissione si è occupata degli argini gole- 
nali, prendendo in esame un'accurata relazione su di essi 
presentata dal comm. Rappaccioli. 

— Adunanza del 24 corrente. — Una seconda adunanza 
fu tenuta il 24 corrente dalla stessa Commissione. Erano pre- 
senti i commendatori Cadolini presidente, Fornari deputato, 


e degli interessi materiali 


205 


Razzaboni, Rappaccioli, Lanciani, Zucchelli ed il cavaliere 
Pelleri segretario. 

Venne trattato dei provvedimenti per rendere più efficaci 
le vigenti disposizioni legislative sulla tutela degli argini e 
delle altre opere fluviali. 

1 commissari Razzaboni e Lanciani hanno presentato due 
pregevoli memorie: l’una, quella del Razzaboni, sugli studi 
fatti nel bacino montano del Reno e sui lavori incominciati 
o proposti allo scopo di diminuire le piene ed i dannosi ef- 
fetti delle medesime; l’altra, del Lanciani, sulla necessità di 
allargare il Cavo Benedettino in Reno, e sul modo di ese- 
guirlo senza inconvenienti. 


RE. Poste Italiane. — Corrispondenae ordinarie 
e raccomandate ferme in stazione. — Il Ministero delle 
Poste e dei Telegrafi ha pubblicato il seguente avviso: 


Nell'interesse specialmente dei signori viaggiatori di commercio sarà 
ammesso a datare dal 1° aprile p. v., l'invio dall'interno del 
Regno e dall'estero di corrispondenze ordinarie e raccomandate, 
ferme nelle stazioni ferroviarie di Alessandria, Ancona, Bari, 
Bologna, Caserta, Foggia, Genova, Milano, Napoli, Novara, 
Palermo, Pisa, Roma, Torino, Ventimiglia e Verona. 

Tali corrispondenze dovranno avere l’indicazione, scritta in modo 
ben chiaro, delle stazioni ove debbano essere lasciate, ed il rispettivo 
indirizzo dovrà quindi essere fatto, ad esempio, così: 

Al signor . . a 
Genova (ferrovia). 

Le corrispondenze stesse saranno spedite colle norme comuni e non 
saranno sottoposte a veruna sopratassa. 

I destinatari potranno ritirarle in qualunque ora del giorno e della 
notte, anche durante il breve intervallo che corre fra l’arrivo di un 
treno e la sua prosecuzione, presentandosi agli uffici postali esistenti 
nelle dette stazioni e precisamente agli sportelli stati aperti all'uopo 
entro le stazioni medesime. 

Le corrispondenze ordinarie saranno consegnate a chi le domandi; 
mentre per quelle raccomandate occorrerà che i richiedenti giustifi- 
chino di esserne destinatari, o mediante l'esibizione di libretti postali 
di ricognizione loro intestati, od altrimenti. 

Chi non si trovi in grado di farsi facilmente riconoscere, non dovrà 
quindi farsene spedire in tale modo. 


Per il Porto mercantile di Spezia. — Fi- 
cendo seguito alle notizie date nel n. 12, annunciamo che 
il 24 corrente al Ministero dei Lavori Pubblici, con l’iu- 
tervento del Sottosegretario di Stato on. Buttini, quale rap- 
presentante l’amministrazione dello Stato, è stalo firmato il 
contratto per la costruzione del nuovo porto mercantile della 
Spezia. 

Ai lavori, che dovranno compiersi in un quinquennio, si 
porrà mano nella prossima estate. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


29 marzo. 

1885. Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Poggibonsi-Colle 
Val d’Elsa (km. 7), la quale, divisa in tre tronchi, ebbe a 
costare in totale L. 1,420,000. Il Governo vi concorse per 
L. 803,480. 

30 marzo. 

Linea Torino-Genova. — Le tre maggiori gallerie che i treni 
devono transitare sul percorso della linea sono: quelle della Pieve, 
lunga metri 866, quella dei Giovi, di metri 13,259 e di S. Lanzaro, 
di metri 687. ll piano inclinato dei Giovi ha tali pendenze che toc- 
cano persino il 35 per mille; il che, scemando la potenzialità della 
linea, la rese insufficiente anche pel cresciuto commercio ai bisogni 
del traffico. Da ciò la necessità di costruire la Succursale; la quale, 
staccandosi dalla stazione di Ronco, procede sulla riva destra della 
Polcevera e scendendo con una pendenza che non supera il 16 per 
mille e che si limita al 12 nelle gallerie, per Mignanego raggiunge 
a metri 406 da Rivarolo, la vecchia linea precedentemente fissata. 
Occorse quindi una nuova e lunga galleria, detta di Ronco, lunga 
metri 8262, a due binari, che per la natura stessa dei terreni che 
attraversa, ebbe ad occasionare opere costosissime e che protrassero 
di oltre due anni la data prevista dell’apertura. Basti il dire che 
alcune tratte di questa galleria ebbero a costare L. 7200 al metro 
lineare, vale a dire L. 7,200,000 al chilometro! 

i 3I marzo. 

1879. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Laura-Avellino 
{km, 24), linea Cancello-Avellino. 


I aprile. 
Apertura all’esercizio del tronco Roma-Corese (km. 37), linea 
Roma-Ancona. 
Id. del tronco Termini-Cerda (km. 8), linea Pa/ermo-Ler- 
cara-Girgenti- Porto Empedocle. 
Id. della linea Pisa-Colle Salvetti (km. 15). 
Id. del tronco Sassuolo-Modena (km. 18), linea Sassuolo- 
Modena-Miranilola, 
d. del tronco Treviso-Cornuda (km. 28), linea Treviso- 
Feltre- Belluno. 
Ia. della linea Alghero-Sassari (km. 35). 
Id. del tronco Isili-Sorgono (km. 83), linea Cagliari-T'onara. 


2 aprile. 

Inaugurasi, in Francia, la grande linea da Orléans a Tours, 
di km. 115. 

Inaugurasi il tronco da Mortcerf a Coulommier (km. 16), 
linea Paris è la Fertè-Gaucher e Vitry-le- Francois, ap- 
partenente alla Compagnia dell'Est. 

La Compagnia Epernay-Iomilly inaugura la propria linea 
omonima (km. 84). 


1865. 
1869. 


1874. 
1883. 


1884. I 


1889. 
1889. 


1846. 
1853. 


1879. 


3 aprile. 

Si apre all’esercizio, in Francia, il tronco di km. 21 da Givor# 
a Lyon, linea Roanne-Saint Etienne. Lyon, appartenente 
oggi alla Compagnia Par:s-Lyon- Méditerranée. 

4 aprile. 
1878. Inaugurasi, dalla Compagnia francese Paris-Lyon-Mediter- 
ranée, il tronco ferroviario di km. 13, da Belleville a 
Beaujeu. 


1832. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luvori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L 79,060 * per costruzioni di case canto- 
niere e pozzi lungo la linea Belluno-Feltre-Treviso : 

L. 76,615.75 * pei lavori occorrenti nella stazione di Lucca 
per potervi fare il servizio di transito delle merci a piccola velocità 
da e per la linea Lucca-Viareggio; 

L. 57,700 per sostituire all’attuale apparecchio centrale di 
manovra esistente nella stazione di Codogno un altro apparecchio 
con maggior numero di leve c del sistema idrodinamico; 

L. 19,732.07 per il rifacimento in acciaio con rotaie della lun- 
ghezza di m. 12 (tipo meridionale) del primo e terzo binario di 
corsa e relativi deviatoi nella stazione di Foggia, lungo la linea 
Bologna-Otranto ; 

L. 16,980 per la costruzione del piano superiore nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di Soliera nel tronco Modena-Mantova 
della ferrovia Modena-Verona; 

L. 11,630 per provvedere alla sistemazione dei binari e per i 
prolungamento in regresso della quarta linea, in stazione di Vasto 
lungo la ferrovia Bologna-Otranto; 

L. 10,800 per il consolidamento e la sistemazione di n. 9 pon- 
ticelli situati nel tronco compreso fra la galleria di Fonato e la 
stazione di Castelplanio nella linea Orte-Foligno-Falconara; 

L. 9.600 per sistemare il manufatto, della luce di m. 1.35, al 
km. 226.403 della ferrovia Orte-Foligno-Falconara ; 

L. 8,220 per i lavori di rialzamento di un piano del fabbricato 
viaggiatori della stazione di Carovigno lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto ; 

L. 5,890 per l'impianto di dischi girevoli a protezione delle 
fermate di San Donato e Galugnano lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto; 

LU 3,977.50 per lavori di sistemazione della piccola officina 
annessa al deposito locomotive di uso esclusivo della rete Adriatica 
nella stazione centrale di Milano. 


Rete Mediterranea. — Progetto di ampliamento * della stazione 
di Asti; 
L. 124,000 per la deviazione defiuitiva della linea Napoli-Me- 
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taponto, dal km. 213.393.67 al km. 214.491.50 fra le stazioni di 
Grassano-Garaguso e Salandra-Grottole ; l 

| L. 44,000 per le opere di difesa dalle corrosioni del fiume Ta- 
naro alla progressiva 59.500 della linea Savona-Bra, fra la stazione 
di Niella e la nuova stazione di Bastia, nella ferrovia Savona-Bra- 
Cairo-Acqui; 

L. 18,500 per la costruzione di una scogliera a difesa dalle 
corrosioni del fiume Basento dal km. 205.879 al 205.942 fra le sta- 
zioni di Campomaggiore e Calciano, della linea Eboli-Metaponto. 

Rete Sicula. — L. 8,545.12 per le riparazioni al manufatto si- 
tuato al km. 141.191.929 da Palermo della linea Bicocca-Caltanis- 
setta-Canicatti-Caldare. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 64,000 per sistemazione degli scoli delle 
acque fra le progressive 12 e 16 della linea Napoli-Eboli. 


3. — Gare aperte. 


Rumenia. — Direzione delle Ferrovie Rumene a Bucarest. — 
(Prossimamente). — Costruzioni delle ‘stazioni di smistamento di 
Braila e Barbosi, fr. 1,000,000; trasformazione delle stazioni di 
Adjud e Tecuci, fr. 800,000; centralizzazione delle manovre degli 
aghi e dei segnali delle stazioni, fr. 2,830,000; acquisto di mate- 
riale rotabile, fr. 3,370,000. 

TurcHIia. — Ministero dei Lavori Pubblici a Costantinopoli. — 
Per concorrere all’appalto della costruzione della linea da San Gio- 
vanni di Medua (sull’Adriatico) alla stazione Ferisovitz della linea 
esistente Salonicco-Mitrovitza, lunga 242 chilometri, rivolgersi alla 
Sezione delle Strade Ferrate del predetto Ministero; il quale darà 
conoscenza dei piani e delle condizioni dell'impresa (V. « Notizie 
ferroviarie estere » del n. 6, a pag. 91). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 27 corrente). — Mi. 
gliorini Pietro per chiusura dell'estremo est del fascio binari per 
smistamento dei treni in stazione di Chiavari; 

Municipio di Pegli per rialzamento di un tratto di muro e co- 
struzione di una tettoia su di un lavatoio pubblico in quel Comune 
a distanza illegale; 

Ditta Carratù Achille di Monte S. Severino per consolidamento 
trincee sulla linea Avellino-Benevento; 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano per montatura di 
una piattaforma nella stazione di Ivrea. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 

Congregazione di Carità di Tradate — Como — (31 marzo, 
ore 11 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di un 
fabbricato ad uso asilo infantile. Importo L. 19,555.05. Cauzione 
L. 1200. Fatali 15 aprile, ore 11 ant. 

Municipio di Palermo — (1° aprile, ore 2 pom., 2° asta per di- 
serzione 1° incanto). — Appalto della ricostruzione del lastricato 
nel secondo tratto di via Macqueda, dalla chiesa dei Crociferi a 
Porta Macqueda. Importo L. 57,400. Cauz. provv. L. 1000. Cauzione 
def. L. 5500. 

Consorzio des Comuni di Marano Lagunare, Murzana del Tur- 

gnano e Carlino — Udine — (4 aprile, ore 2 pom., 2* asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione dell'acquedotto 
consorziale fra i tre Comuni. Importo L. 58,270. Cauzione L. 8,000 
V. n. 12). : 
( Comune di Anzio — Roma — (4 aprile, ore 10 ant., 1’ asta). — 
Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero. Importo L. 33,068.77. 
Cauzione provv. IL. 1500. Cauzione def. L. 3500. Lavori compiuti in 
80 giorni. Fatali 20 aprile, ore 10 ant. 

Municipio di Busto Arsizio — Milano — (6 aprile, ore 1 pom. 
fatali). — Appalto, diviso in tre lotti, dei lavori, forniture e mano 
d’opera occorrenti alla costruzione del nuovo cimitero. 


I. lotto. — Lavori di terra, ecc. Importo ridotto . L. 2,504.16 
Il. » — Lavori murali,ecc. » » » 37,418.85 
III. » — Lavoriin pietra, ecc. » » » 33,029.18 
(V. n. 10). 


Municipio di Caserta (6 aprile, ore 11 ant., 1° asta), — Ap- 
palto dei lavori e della fornitura degli oggetti occorrenti per la siste- 
mazione ed il restauro dei locali di Palazzovecchio. Imp. L. 131,056.43. 
Cauz. provv. L. 7500. Cauz. def. L. 15,000. Fatali 22 aprile. 

Amministrazione provinciale dell'Umbria — Perugia — (6 aprile, 
ore 11 ant, fatali) — Appalto dei lavori per la costruzione del 
tratto della strada di Magliansabino, da Collepietro a Rocchette. 
Importo ridotto L. 52,007.20 (V. n. 10). 


Municipio di Milano (7 aprile, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un fabbricato ad uso 
scuola in via Rasori. Importo L. 285,000. Cauzione L. 15,000. 

Municipio di Girgenti (7 aprile, ore 2 pom., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori per la demolizione dei muri della chiesa di S. Anna, 
onde scoprire il lato di mezzogiorno del fabbricato dei Collegi giu- 
diziari e lavori di adattamento nel fabbricato medesimo. Importo 
ridotto L. 37,240 (V. n. 8). . 

Società Mandamentale del Tiro a Segno Nazionale în Cam- 
pobasso (9 aprile, ore 12 merid., 1° asta). — Appalto dei lavori di 
costruzione del campo da Tiro a bersaglio. Importo L. 44,000. Cau- 
zione provv. L. 1700. Cauzione def. L. 8400. Fatali a giorni 15. 

Comune di Saludecio — Forlì — (10 aprile, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di sistemazione della strada comunale 
obbligatoria che dalia provinciale presso Saludecio arriva al confine 
con S. Giovanni in Marignano al ponte Cinquequattrini sul Ventena. 
Importo ridotto L. 41,154.26 (V. n. 10). 

Municipio di Cagliari (11 aprile, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di nuovi locali e di uno stabili- 
mento enologico nella R. Scuola di viticoltura. Importo L. 85,000. 
Cauzione L. 4250. Fatali 27 aprile, ore 11 ant. 

Prefettura di Pisa (11 aprile, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di rialzo e ringrosso dell’argine destro del fiume 
Cornia dalla Fattoria di Bandila fino al ponte della ferrovia Pisa- 
Roma. Importo L. 41,100. Canzione provvisoria L. 2000. Cauzione 
definitiva il decimo. 

Deputazione Provinciale di Campobasso (14 aprile, ore 2 pom., 

fatali). — Appalto delle opere e provviste pel completamento della 
costruzione del primo tratto dèl secondo tronco della strada provin- 
ciale Carpina dalla Nazionale dei Pentri a Carpinone, compreso fra 
il termine della strada già costrutta presso la cappella di S. Giu- 
seppe e la sezione numero 73 (metri 2979,95). Imp. rid. L. 58,650 
V. n. 10). 
i ai di Savona (15 aprile, ore 11 ant.. unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti pel prolungamento di via Paleocapa 
da via Pia a Piazza Leon Pancaldo. Importo L. 150,000. Cauzione 
provv. L. 8000. Cauz. def. L. 15,000. 


Svizzera. — Città di Bellinzona (dal 20 marzo al 10 aprile). — 
Appalto delle forniture ed opere da muratore necessarie pella co- 
struzione del locale scolastico per la città di Bellinzona. Cauzione 
fr. 1000. 

Francia. — Municipio di Gap (Alte Alpi) (7 aprile, ore 2 pom.). 
— Sistemazione dell’edificio A della caserma Breissaud a Jausiers. 


Importo fr. 48,000. 


BuLcaria — Municipio di Sofia (28 marzo/9 aprile, ore 10 ant.). 
— Costruzione del Palazzo di Città. Importo fr. 2,150,010. Cau- 
zione fr. 107,500. Appalto definitivo il 2/14 aprile, ore 10 ant. 

Rumenia. — Amministrazione degli Ospedali civili a Bucarest 
nen — Costruzione: d'un nuovo ospedale, fr. 600,000; 

*un palazzo amministrativo, fr. 600,000; di due ambulanze, 
fr. 100,000; di due case modello di salute, fr. 300,000; delle sale 
d'autopsia, dei consulti e di laboratorio, fr. 300,000. 


III — Porniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Custruzioni Navali — Venezia — (8 aprile, 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di kg. 18,000 di olio di 
lino naturale a T,. 0.80. Cauz. L. 1,450. Fatali 27 aprile, ore 12 mer. 

R. Fonderia — Genova — (9 aprile, ore 3 pom., unicae def.). 
— Fornitura di kg. 1,900 di rame lettera HI e kg. 900 lettera E 
a L. 2.40 il kg. Cauzione L. 672. Consegna a giorni 30. 

R. Laboratorio di Precisione — Torino — (10 aprile, ore 4 
pom., unica e definitiva), — Fornitura di tonn. 100 litantrace 
magro (Cardiff per forni) a L. 48. Cauz. L. 480. Consegna a giorni 20. 

. Arsenale di Costruzione — Torino — (10 aprile, ore 4 pom., 
unica e defin.). — Fornitura di Tonn. 150 carbone agglomerato 
in formelle a L. 0.40; Tonn. 100 litantrace magro a L. 0.44. 
Cauzione L. 1,040. Consegna a giorni 60. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (13 aprile, ore 
12 merid., 1° asta), — Fornitura di chiodi, chiodetti e per- 
notti di ferro. Importo L. 17,483. Cauzione L. 1,750. Fatali 27 
aprile, ore 12 merid. 

Direzione degli Armamenti — Spezia — (13 aprile, ore 2 pom., 
1° asta), — Fornitura di kg. 87,675 di ello di lino naturale. Imp. 
L. 70,140. Cauz. L. 7,000. Fatali 4 maggio, ore 12 merid. 

Direzione d' Artiglieria R. Marina — Spezia — (14 aprile, ore 
11 ant., 1° asta), — Fornitura di metalli diversi. Importo lire 
17,985.25. Cauzione L. 1,800. Consegna 1]2 in 60 giorni e 12 in 
90. Fatali 5 maggio, ore 12 merid. i 

Id., id. — (23 aprile. ore 11 ant., 1° asta), — Fornitura di 
piombo in lastre, in tubi ed in pani. Imp. L. 16,940.80. Cauz. 


e degli interessi materiali 
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L. 1,700. Consegna 1{2 in 60 giorni e 172 in 90. Fatali 4 maggio, 
ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (6 aprile, 
ore 12 merid., 1° asta), — Trasrormazione di Tonn. 673,500 di 
ferro comune e ferro omogeneo vecchi in Tonn. 224,500 di ferro 
fino nuovo in verghe tonde, quadre e piatte di varie dimensioni. 
Imp. L. 24,695. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 2,500. Fatali 
22 aprile, ore 12 mer. CE: 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina: Giov. De Luise, Napoli, stoppa bianca 
cardata, L. 9,878.40; 

Giov. Ansaldo e Ca Sampierdarena, 6 caldaie per torpediniere, 
L. 113,730; 

Larini Nathan e C., Milano, boccolo e perni d'acciaio e di fer- 
raccio, L. 4,050: 

Domenico Chiò, Spezia, maschi di acciaio fuso temperato, L. 3,178; 

N. Hinzley and Sons Dudley, ancore e catene, L. 75, 000; 
î RIE Tube Company, Birmingham, tubi di ferro galvanizzato, 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossutl ha assunto la costru- 
zione di una travata metallica pel ponte Gaudo per conto 
della Provincia di Caserta. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


12 aprile. — Funicolare di Biella. — Assemblea generale per 
le ore 9 ant. nella stazione del Piazzo. 

16 aprile. — Ferrovia Napoli-Nola-Bajano ed estensioni. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale 
a Bruxelles. 

16 aprile. — Tramways delle Romagne. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 3 pom. nella sede sociale a Liége. 

29 aprile. — Ferrovia marmifera privata di Carrara. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale a Firenze. 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

29 aprile. — Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pub- 
bliche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella 
sede sociale in Padova. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strada Ferrata Centrale e Tramvie del Canavese. — A da- 
tare dal 1° aprile il Banco Sconto e Sete pagherà il primo dividendo 
(esercizio 1890) in L. 8.75 per azione; il saldo sarà pagato dal 1° 
ottobre in L. 3 25. — Saranno pure col 1° ottobre rimborsate in 
L. 175, o sostituite con titoli di godimento, le azioni estratte. 

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — La Gazzetta Uf- 
ficiale n. 71 del 26 marzo pubblica l'elenco delle 198 obbligazioni 
della serie A, state estratte il 17 corr., e rimborsabili dal 1° pros- 
simo aprile. 

— La Gazzetta Ufficiale stessa pubblica inoltre l'elenco delle 
414 obbligazioni della emissione 1879; delle 25 obbligazioni della 
1* emissione 1882 e delle 55 obbligazioni della 2" emissione 1882 
state estratte il 17 corr., e rimborsabili dal 1° prossimo aprile. 

Banca Romana. — A partire dal 2 aprile prossimo si incomin- 
cierà il pagamento del saldo dividendo 1890 sulla cedola n. 60 
delle azioni della Banca Romana in L. 5 per ciascuna azione. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marza 21 Marzo 28 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . ... L. 702 696 
» » Mediterranee . » 521.50 518.50 
» » Sicule. : » 570 570 
» » Sarde (preferenza) P n 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 360 360 
A) » Gottardo. Gr ud » — — 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 532 532 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 295.50 295.50 
» » Novara-Seregno . 0» 100.50 102.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 316.50 
» » » * emiss. n» 305.50 305.50 
» » Centrale Toscana. » 512.00 51250 
» » Mediterranee 4 010 . » 440.75 440.50 
» » Meridionali . 3 » 311.25 811.15 
» n Sarde, serie A. » 308 308 
» » » serie B. » 304 304 
1) » » 1879 » 304 304 
» » Pontebba +. . » 464 464 
s » Nord-Milano . . . » 264 263 
” » Meridionali Austriache . » 541.50 335.50 
» » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e A 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 


— 1. — Dall 11 al 20 Marzo 1891. 


RETE SECONDARIA (*“) 


ESERCIZIO ESERCIZIO ‘ ESERCIZIO 

corrente RE talleronze di SA Differenze 

Chilometri in esercizio. . . | 4152 4056 + 66 630 614 — fa 

Media . ......01 4106 2071 l 35 640 652 — #3 
Viaggiatori. . . 1.106.973 22 1.102.805 0.) {+ 4.168 22 60.720 05 56.334 16 |+ = 4.385 89 
Bagagli e Cani . . A 64.208 77 60.476 56 |+ 3.732 21 2.626 63 2.343 13 |+ 283 45 
Merci a G.V.e P. V. accelerata | 279.785 27 274.533 13 |{4- 5.452 14 15.098 02 13.137 40 [+ 1.960 62 
Mercia P.V.. . . .... 1.402.573 15 1.464.687 63 |— 62.114 48 99.101 54 93.924 95 |+ 5.776 59 
TOTALE 2.853.540 41 2.902.302 32 |— 48.761 91 177. 546 24 165.139 69 | 12.406 55 


—__@€_——————_——__—__——_—___————r—___m—u_—É—É——t——mmYm—————— — —_—_————m——_—  ——&+»—m————@—@m—_——_—_———— ————@———rs —_ 


Prodotti ‘dal I° Luglio 1390 al 20 Marzo 1891. 


, Viaggiatori . '| 32.372.146 55 


93.041.262 57 |— 669.116 02 


1.867.487 94 1.885.749 33 |[— 18.261 39. 


| Bagagli e Cani . . . . . | 149492286 | 1.558.199 52 '— 63.276 66 72.308 03 | = 75.335 34 |— 3.027 81° 
| Merci a G. e P. V. accelerata. | 7.975.856 42 | 5.247.366 67 |— 271.510 25 | 411998 I1 332.830 08 79.168 03 
I Mercia P.V.. . . . || 36.216.285 52 | 39.713.190 41 |—3.496.904 89 | 2.735.716 92 | 2.264.302 17 [+ 471414 75 

reno e e i n vo rea lat 

| 

TOTALE È provi 78.059.211 35 | 82.560.019 17 In 500.807 82 | 5.087. 511 00 | 4558 4.558.216 92 |4+- 520.294 08 | 

Prodotto per chilometro 

della decade La 687 27 710 30 '— 23 03 281 82 256 43 |+- 25 39 
riassuntivo. . . . . 19.011 01 20,230 03 1.269 02 7.949 24 6.991 13 |+ 95811 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(°*) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secendaria. 
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SOCIETA VTALTANA PER LF STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — — 7° | Decade — dal 1° al 10 Marzo 1891 


StE RE PRINCIPALE 


(RE a cn Mepia i 
GHANDE Piccoca INTROITI < gle ProportI 
ANNI O VIAGGIATORI BAGAGLI Vaiioità VWeisctii sisi i TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 770.055 85 39.053 20 236.380 10 1.378.497 74 9.922 27 2.434.809 16 4.204 00 579 16 
1890 754 326 28 36.904 34 025.501 05 1.241.845 50 9.511 86 2.268.079 03 4.055 00 559 33 
| = Digeronse nel 1891 + 16.629 57 | + 2.058 86] + 10.479 05 | -+- 137.152 24 | + 410 41 | + 166.730 13 | + 149 00 | + 19 83 
i PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
| 1891 5.261.368 29 225.927 35 1.685.234 05 8.302.011 72 75.817 73 15.555.159 14 4.204 00 3.700 09 
1830 __ 5.035.152 34 230.751 29 1.743.544 05 | — H.315.539 96 72.675 00 | 15.432.963 25 4.055 00 3.805 91 
Differenze nel 1891 + 231.215 95 | — 9.823 92] — — 58.610 63 | — 43,528 24 | 4 2.942 73 | + 122.195 89 | + 149 00 | — 105 82 
| RETE COMPLEMENTA kE : 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 46.336 15 1.186 80 15.393 90 81.679 45 756 20 145.852 50 995 00 146 59 
1890 51 866 50 | 1.75 20 17.769 20 91.499 20 847 60 163.357 70 | 1.109 00 147 30 
Differenze nol 1891 — 559055 | — 18K =. 1 875 375 30 | — 951975 — 91 40 | — 17.505 20] — 1140] — 071 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 288.388 71 G.i91 65 105.065 95 588.073 50 5.450 53 995.070 34 995 00 1.000 07 
1890 i BISAVS N2 6.061 di 118.535 29 660.60 31 5.889 16 1.110.850 14 1.109 00 | 1.001 67 
Differenze nel 1898. — 30.105 21 — 769 8! | — — 11.56934 | — 72.686 81 | — 445 63° — 115.779 80! — 11400|— 1860 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


25° Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1891 


RETE PRINC PALE 


i ces a tig Media Pioporto 
ANNI VIAGUIATORI | BaaauLI | v Graxpe n Vv PiccoLa , INFROITI | TOTALE dsi chilom. Inedio 
ELOCIT ELOCIT DIVEKSI esercitati per chilom.| chilom. 
| PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 88.249 61 1.616 46 | 10.145 90! 132.604 20 774 92 | 233.391 09 609 00 383 24 

1890 66.210 45 1.547 64 | 6.708 74 103.489 87 _508 05 173.549 73 609 01 293 19 

Liferenza nel 1891 + 22.039 18] + 68 82% + 348716] + 2911433 + —— 18187 | + 5418 841 35 36] >» + 9006 

i i | PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 10 MARZO 1891. 

1890-91 2.227.579 61 | 45.365 02 261.963 12 2.924.289 23 | 20.173 01 5.479.369 99 809 00 8.997 32 

1889-90 i 2.120.066 04 45 205 87 | 240.165 01 2.686.956 20 17.322 97 AA 5.118.716 09 604 00 | 8.405 12 
Diferenza net 1891 (TP 96.513 57! È 159 15] + 21.798 1i | 4 237.383 03 | + 2.850 04 1 + 360.653 901 —» — + 592 20| 

KE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 11.661 71 50 88 | Ji 27 5.89: 12 | 45 25 18,379 23 126 | 145 871 
1890 Snia 42 42 428 45 3.538 91, 26 35 11.659 05 111 | 105 04 | 
Differenza nel 1891 [+ 4.038 791 + S46l + 301 824 2.852 21 + 1890 | + 6.720.181 + 15 + 4083 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AL 28 MARZO 1891. 

1890-91 335.178 46 2.713 18 22.547 89, 13.093 38 807 49 493.342 40 126 3.915 41! 
1839-90 i 265.064 05 1.854 74 14.759 30 © 03.713 22 319 97 376.640 SI ul O 3.393 16 | 

| Differenza nel 1891 1-0 69.213 880 + 860 44 + 7.75859: + 38581 161+ 487 e l+ 48152 /+ 16701 591 + 19 + 52235) 701 59: + 15 + 52225 


0 ' 


Vicenza 
Cividale- 
Portogruaro 
Padova- 
Montebelluna |. 
Bologna- 
Porto-Maggiore.. 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal’11 al 20 Marzo 1891. 
I Zeit er”lun CEE-EZEZR3ZòZEON[MIyuyM E MòMMMEEEAEZRZEOI —————T o tl 


a 
Conegliano- 
Vittorio 
[e rsiero 
Parma-Suzzara | 
Bologna-Imola 
Venezia- 
Bagnoli 
= 
Arezzo-Stia 
se 


l’adova-Trevix 


e—- ————— | --—-—/—rree-f|r-e-—-—-  -p_—_r——— ————— | comeem—— — 


| chit. 32° È 3 | Chil 14 | Chil.24 | Chil. 44° | Cail. 83 Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chl. 75 | Chil. 45 | Chil. 18 


Viaggiatori. . ...0. 0. | 3,172.60 ica 881.60 1.182,65] 2,201.10 3,711.95|  4,350,05| 4,106.05| 1,903.05| 4,314.35 2,092.05! 1.051.30 
‘ao 62 70. 217.35 18.30} 17.55 58.90 3.75 39.05] 74.75) 20.20] 21.30) 21.20] 10.70 


ì Bagagli è Cani. x x 
433.95 1.912,10 102.30] 145.00 251.60 83.85 192.10) 363.45] 306.05] 458.95! 175.70! 31.80 


Merci a P._V.. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE : 
| 


Merci a G. V. ed Accolorata. . . ( : 1.60, | 
200 + n +1] 11,462,20, 7.430,65 876.10| 2.146.99| _1.255.05 39.75) _1.817.50/ 1,635.05| 414.50|1.929.60' 680.15} 206.55 
ToraLi . _. + 1 T811.457 120.275.05 — 1,878.30] 3.492.15| — 3,766.65! 3,831.30| —6,398.70| 3,269.30| 2,644.70| 6 754.20 2,569.10 1,303. 35 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRGOLO FERROVIARIO DI TORINO 


l 
| 
| | _°—‘—’‘’PRODOTTI DEL MESE DI FEBBRAIO 1891. 


SSR sot Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- ‘Ri . s Basuluzzo- 
l'orino-Rivoli i Clint Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 30 Chilom. sE __ Chilom. 3 | Chilom. 9 
Grande Velocità. . . . . .. 8.616.90 21,258.65 10,823.20 18,931.68 2.531.05 898.90 629.45 
Piccola Velocità . . . . +. . 398.30 1,707.34 10,453.00 26,876.92 250.50 i 66.15 425.60 


__ Torari 9.015.20 | 25,965.99 | 21,307.10 -45,808.00 2,781.55 965.05 1.055.05 
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<> > LL 
SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ARGANI Brevetto: SPECIALE _MEGY, EGHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli, 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato + Applica- 
zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati d 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razic- 
nale che evita le incrostazioni. 


I Sice. S&S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 


DO' 
vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 


la vendita del Materiale Leurand e delle Caldaie De- 


Naeyer. 


E MIATA 


LUIGI GAPRILE: Di (i Cancellate| + A-SHEN"T 


ie — rs in legno e filo di ferro 


DA CA si BV intrecciato ( I | I | | 
ci "rare ll è OE per la CHISGO Ì BI On Ill eTMba | | 
dei Parchi f ie, t ie 
Fabbrica di Pesi e Misure iti Giardini, Ferrovie, cai spedizionieri, Rea 
MACCHINE GAZOSE INA Tramways, ecc. 
Cilindri carta. per Calandre MEDAGLIA D’ARGENTO TO RINO 
TORCHI PER UVA SZIFALILELULILILILILILURO Esp. Nazion. Torino 1884 Via Cellini, 28 


TORCHIETTI COPIALETTERE A. PICTET 
isti e ino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia d affittamenti di copertoni 
TORINO - Yia Artisti, 19 TORINO Bi ie pla i e Ad Riparazioni dala P 


PS AGENZIA PER L'ITALIA rorino — via osPEDALE, 26. 
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FRENI 
«&° dg, 
NÒ THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Sp 


Canal Road King's Cross 


t08 DR 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


———  _._————+——__—__ 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE |e carrozze 


CARRIO 
TIVE l|e carrozze 


Frevi ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 Ill  amumento in quattro anni 0 
Tomos 0 +. "21,837 129,462 e mezzo @. .. ...0.0, 6 è. 8,705 74,168 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


mx 


Digitized 


I I rreer erre — — rr ——r—rr—.D rr: III: 
cia — stan dito a e —- al 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANEE. 
Relations entre Londres, Paris et l’italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLBS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 


BILLETS SIMPLES BILLETS D’ALLER ET RETOUR 


È x Loxnprzs Pais Lorxprzzs ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 
Des points ci-contre |. (1) (2) (4) Pazis jours, et permettent anx voyageurs de s'arréter è toutes 
les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et è six stations ita- 
auI liennes de pae ua En Ha da prix oe, il est 
Ire 2me ire | ome l ire | 2me use ire | ome perga pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
+ validité validité profit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 
Gares ci-dessug: |Cclasse | classe | classe | classe classe | classe classe | classe | “ (2) Ces billeta sont valables pendant 10 jours. sl 
; Liga sa RESTI SIERO, AMATO (8) Billets valables pendant 30 jours. 
BiLLers D'ALLEE Et RETOUR. 

Turia .... 172 10/128 65] 08 60) 78 40/45 jours {288 50/210 —|80 jours  |160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
l Chemin de fer de ceinture, mais non la tare de 8 fr. 50 
Milan. .... (Mont-Cenis(188 40/134 90/116 65] 86 —|45 jours |283 50/210 —|30 jours |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
on Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 

Génes .... 192 75/148 10|119 25) 87 85 — —_ — _ ni — | pergue en sus. ° 


) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l’autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è lenrs frais rejoindre l’itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 


Livourne ... 215 65/159 15/142 15/108 90 


223 05/164 35/149 535/109 10 
via Génes 


Florence ... 


Rome ..... 254 75/186 50|[181 25/181 25 — — —_ — — — verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Pal- 
conara-Rome-Naples on, sur présentation au Chef de 
Naples .... 286 95/209 05/218 45/158 80 —_ _ —_ _ —_ — | gare, leur billet sera renda valable pour rejoindre l’iti- 


Florence ,.. 


230 35/169 40|156 85|114 15 


néraire è Foggia. 
(**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de 


cià Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... Bologne 269 60/196 90/196 10/141 65 —_ — — _ — —_ ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
g cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (**) [494 40/364 60 — — — | Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 

e via Naples . |881 70/240 35/258 20/185 10/6 mois (°) |556 20/407 95 —_ — — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (3) (5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
via Bologne {308 40/224 051234 90/168 80/6 mois 58 951995 80 — —_ —_ Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 


justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. 


Messine (via Naples) ... |376 75/278 10/303 251217 85 — —_ — —_ — — 


ALLER 


STATIONS 


RETOUR 


re cl. | 1.2. cl.| lre, 2me classe |Club-Traio | Ire, 2me classe STATIONS 1.2.c1.|1.2. cl.| 1.2. cl.|1.2.cl.|Club-Traio | 1. 2. cl. 


————————— —»—_—_—__—_—___—_—__———— «————r—— ———  -————r,.—-r——rnl ———--_=11—111À__—»"____ — _—r——_— — —— Pl _————— Cos) 


Lobdlei Charing-Gross.Dép.| 8 20m.|10 —m.| 11 — matin 8158 8 15 soir Naples. ........Dép.| 850m.| — — — — 8108. 
Victoria .... —| 8 80m. © 11 — matin 8158 8 15 soir Rome. ......0. —| 8—-8.| — —_ — —_ 11 108. 
Douvres ......... —|10 20m. 2 1 — soir 505 s.| 10 25 soir Florence. ........ —| 9808.| — — _ —_ 6 85m. 
(heure anglaise). . .{ Arr.{Midi 2 2 20 soir 625 8.| Min. 10 Brindisi...... —| 558m.| — — —_ — 9 25m. 
Calais-maritimo.... = Ancone. .....,.. —|8—-58.| — —_ — — 5 40m. 
(heure frangaise). .[Dep.|Midi40| = | 2 52 soir 6558.) 104 matin [Bologno.........—|140m| — — _ — |1055m. 
Bonlocuedare ;Arr.| 185s.| 2118. — — 1 58 matin [Alexandrie........ —| 6 80m.|1046m.| — —_ — 5108. 
0gn SR 1278.| 2158 — _ 1 50 matin [Turin ......... Arr.| 821w.|12808.| — — — |705s 
Arnienà a 82858.) 3538 5 12 soir 9148 8 46 matin ELARIO —®_ rear 
Pierrefitte-Stain . .. Dan | S3 | 3588] 5 19 soit | 9198/38 51 matin inrindisi........Dép.| 8106|22%m|] — | — | — |640m. 
a Arr. 3 5478 7 — soir 11125 b 50 matin Naples. ......... 8 50m. 8108. == Lenzi — 1025 s 
Paris-Nord (Buffet). È in dRome . ........0—| 93808.| 9508) — = — |l8-n 
Dép.| — = 150-908 Sa 6 20 matin Livourne. ... —| 9508] 4-m.| — _ —_ 1508 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. 6318.) — _8 40 sor SELEN 7 10 matin Florence. .....—]| 8458. — _ z& —  |1185m 
1.2. 6i.(A){ 1. 2. cl. 1re cl. | 1. 2. cl.{Pise PALE sione —|10558.| 440m.| — _ —_ 2338. 
Paris-Lyon (Buffet) . .Dép.} — — 9 —s.| 9158. — 8 50m.|11 15m.| | San-Remo.....—| 8288.| 350m.| — —_ — 11 57m. 
jon ....00 0 ATI — —_ 1 43m.| 219m.| — 2058.| 5885. [Génes ...... +. —| $ 90m.| 855m., — — — 1058 
Genève ......—-| — —_ — 855m.i — 11468. — Turin ...., è » Arr.| 725m.|12808.| — —_ — 10 35 s. 
Evin.......—| — — — 11 01m.| — _ pel dai FEET veli as e 
Aix-les-Bains ......-{ — — 6 28m.| 8—m.| — 10 36 8./11 89 8.fy: 
Chambéry ..-......—| — | — |649m.|890m| — (11108.|Min, Oifmoen «+e secche. — dose [| |}5s 
Modane ..... 0°. — a “e 9 42m. 1458. e 2'o0mal << te ——————+— | —_—r—r—r—r—S______ T  —"._r rr. {fl ne 
Turin ....... 0... | — — 1588.| 6208.| — —_ 750m.iTurin ........ .Dép.| 885m.| 2156. — — — 11 156 
Torin ù l WE . Dép. Le o 2 808 7458 Li DE 8 30m. Modane o 000 0000 — | Midi 23 5808 —_ —_ _ 2 22m 
Milan A 525 10 558 Resi a 11 27m Chambéry ........— 3425 8168 —_ — _ 5 05m 
(ne pa LS izlo-Baint.. | All a}.89 8. — — |527m 
1.2. cl Evian ....... —|Midi 57| 551s.| — —_ — — 
Torin.........Dép.| — —_ 2358. 7—s8 _ —_ 8 25m Genève. ...;.. —| 8168.| 72458.) — — — 4 15m. 
Gtnes ..... +. Arr. — — 6 048.|11 228 — — 11 50m.{Dijon. +... +... —|11178.|152m.| — — — 11 32m. 
| San-Remo.....—-| — — 11 068.| 843m.| — — 4 23 s. |Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.| 455m.|{ 705m.| — — — 5418. 
Pio ii — _ 10 508. 4 15m -_= A 4238 1.2. cl. lre cl. 1.2. cl 
Li time i ag n TEA can _ ca 537 ; Paris-Lyon (Buffet). . Dép 717 matin | 8 22m.| 988m.[Club-Train] 6118, 
Ò DYOREDO sce snap n 6 iu. in 11028. nia Arr 7 56 matin * n: 10 80m.| lre cl. | 7—s. 
di Aa Di dA » = *{Paris-Nord (Buffet). . .2. cl. 
papise: coi enne iene nei ri et Dép.| 822 matin |1010m.|1180m.| 8905.| 8258. 
I i e a) bi nd Ce KI Arr.| 1017 matin |1156m.| 1138.| 5 208.|10268 
Turin ........ .Dép.| — 2 2958. 7-s.|) — —_ 8 25m. | PMOnB » + » + + - * ‘I Dép. 10 87 matin midi 16 1185.152548 10 31 a. 
Alerandrie. ...... Arr.| — _ 4 08 8.| 8508.| — —_ 10 08m. Arr. idi 578.| — — in, 
Bologi@:.s pu ee > 152m.| — - |5_— gs.{Boulogne-Gare . . . -}pégn.| Midi 26 1595) — -— [Min 2 
Ancòne ......—| — —_ _ 705m.| — — 10 55 s (heure francaise) | Arr. 1 24 soir < | 3418.) 743s.| 121m 
Brindisi......—| — — —_ 10 478 — — 6 15 s.[Calais-Maritime (h. ang.)! Dép. 1 25 soir PE: 3458.| 74558.] 180m. 
Florence. ........—-| — —_ — 5 55m — — 126m.|Douvres..... dla 3 20 soir 2 | 5208. 9308.|4—m. 
Rome .......... —| — _ —  |Midi 835| — _ 1 30m. /rondres! Victoria . . . Arr. 5 05 soir = | 7108./11158.| 5 55m 
Naples. ........Arrl — _ — |6836s.] — — |189s 1©8) Charing-Gross Arr.| 5 05 soir 5408.| 7158.|11‘15 s.|] 5 55m. 


OBSERVATIONS. — Voraezurs. — (B) Le départ de Brindisi è 2 h. 20 matin 
est subordonné & l'arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 
lacorrespondance a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
8 heures 10 soir. 


OBSERYATIONS. — Voraerurs. — (*) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs 
en provenance de l’Angleterre ou de Calais. . 

(A) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que 
les voyageurs à destination de l'Italie par le Mont-Cenis. 

VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
à Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9h. soir.: Milan è Calais parle train partantde Milan è 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


TRAINS DE LUXE HEBDOMADAIRES, composées de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 
ROM KH] KXPRKR.KSS (sura lieu pour la dernière fois au départ de Paris-Nord dans la nuit du lundi 80 au mardi 31 mara). 


ALLER - Londres dép. le lundi à 3 h. 15 soir, Paris-Nord dép. min. 15 (nuit du lundi au mardi), arr. è Rome le mercredi è 7 h. 41 matin, arr. è Naples le mercredìi è 1 h. 99 8. 
RETOUR - Naples dép. le mardi è 10 h. 25 soir, Rome dép. le mercredi è 9 h. 50 matin, arr. è Parss-Nord le jeudi è 8 h. soir, arr. è Zomdres le jeudi è 11 h. 15 soir. 


1 dredis dép. d h. 15 soir, dép. de P d inuit 15 (nuit d dredi edi), 
PENINSULAR-EXPRESS. 1 Purim te metà 6 n.42 lt, area Pologne le dimanche 81h 20 matin era Pei To Amante NEO 
Supplement è payer pour les Sleoping-Cars: } 


de Londres & Turin, 69 fr. 65; de Londres à Bologne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
de Paris &à Turin, 45 fr. —; de Paris & Bologne, 60 fr. —; de Paris à Brindisi, SI fr. 85. 
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STABILIMENTO AGRARIO-BOTANICO 
Fondato nel 1760 


—__——————————€m€m— 


SOCIETÀ POMPE WORTRINGTON 


NEW-YORK e LONDRA 
cai e I 
Via San Marco, 40-42 Corso Garibaldi,353 al 357 


51 più vasto ed antico d'Italia 


ANGELO LONGONE 


ORTICOLTORE 
MILANO, Yia Melchiorre Gioia, 99 


lungo il Na 
vicino alla Stazione Ce delle Ferrovie 


Piante da frutta, Alberi a foglia caduca per 
boschi, parchi e viali, Sempreverdì, Conifere e 
resinose anche di pronto effetto in cassa, Azalee, 
Camelie, Rose, Asparagi, Fragole, Sementi, ecc, 

on eco 


A richiesta Catalogo IUustrato gratis. 


1207Put 049P 


nusof raquaaad a 122944 


FP. CASANOVYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


a richesta. 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0, 


Cataloghi illustrati 


i 


"NADSSIIIU VUO 
(/ 


US 


| POMPE ADAZIONE DIRETTA PER ALIMENTAZIONE CALDAIE E US 


| Sena 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPEO jGIENNDEFA: STPIRSTROCIORE 


cre i par È. DERARME 
3 Introduction - Généralités 
AOCOCIAI IH) E EKERIRKRI Vose et accessotres de la voie 
———— Gares et stations - Signaux 


TORINO — {3, Via Finanze, 13 — TORIINO | 2%. Lala 812 ig. co de 73 pl. 


MANUALE DI CRLERIMENSURA 


Tavole dei valori naturali 
delle linee trigonometriche di I° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 


Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 
Dietro richiesta si spedisce il Cata/ogo 


delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


—————É€ ———T ————._———+ e -- —_—— —_ 


> RIPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seve e Direzione: Naponi, 24, Via MEDINA 


Opir cu MWectCarntci 1N CASTELLAMMLURE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1%78, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'.ro ed una d'argento a Parigi. i 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1854 sn Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All' Espos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2°" (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione. ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore d-ll'industriale più benemerito del Paese. 

AI Esposizione di Torino, l’Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i dme wntics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESY INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1581 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di ‘ 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


” 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camicta = Berrorzzo, Via Ospedale, 18, 


A PiAr "Bre AG Agr 


— —___.-L_ — -  —-— —P 


Anno XXIV. Sabato, 4 Aprile 1891. Num. 14. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 


Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Gui ts f” gli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 
n AE IR pì l IE SRI RA PESO DE A SNIRRZART NEI EE 
o LA ar SAU 5 è s . n ! Ù 
-Prerzza delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
—< Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Per LITALAURZ . ... L.20 11° 6 Annansi .............. Cent. 30» 
Per L'ESTERO ..... 000. » 28 15 8 TO 


2 Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli cantenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


n 


SOMMARIO DELLE MATERIK. — Nuove costruzioni della Rete Sicula (Stato dei lavori al 1° marzo 1891). — Unione 
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Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al I° marzo 1891 (*). 


I. — Ferrovia Noro-LIcaTA. 


La forza media giornaliera presente nei cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di febbraio p. p., fu di 
N. 6070 operai, N. 345 carri e 105 bestie da soma. 


41. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto ì 981100 degli sterri ed i 95/100 dei rinterri. 
Opere d’arte: il ponte a travata metallica, di m. 35 sull’A- 
sinaro, è eseguito per 97[100 del totale, e quello sul Tel- 
Jaro, pure a travata metallica, di m. 30, per 994100; i ma- 
nufatti di luce da m. 3 a m. 410 sono eseguiti per 99/100 
del totale, e quelli da m. 0.50 a m. 3 per 97/100. Sta- 
zioni: sono in corso i lavori del fabbricato viaggiatori nella 
fermata di S. Paolo, il quale è eseguito per 401100 del to- 
tale ed i fabbricati pei viaggiatori, pel magazzino e piano 
caricatore e pei cessi della stazione di Rosolini, dei quali 
sono eseguiti 25100 del primo, 20(100 del secondo ed 810 
del terzo. Case cantoniere: il lavoro delle case cantoniere, 
sia semplici che doppie, è eseguito per 70/100 del totale. 
Passaggi a livello: è eseguito il 72/100 del lavoro totale. 
Gallerie: sono 4, cioè: Minniti (m. 128.50), Gioè (m. 330), 
Portella (m. 67.70) e Inferno (m. 4154); le quali sono tutte 
ultimate. 

2. Tronco Rosolini-Pozaallo. 


‘ Movimenti di terna : eseguito il 99/100 dello scavo ed il 
981100 dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.90 a m. 3 sono eseguiti per 84|100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 99100. Stazioni: nella stazione di 
Spaccaforno si è incominciato il fabbricato viaggiatori, il ma- 
gazzino merci e piano caricatore, i cessi e la rimessa loco- 
motive. Case cantoniere: eseguite per 91j100 del lavoro 
totale. Passaggi a livello: compiuti per 90/100 del lavoro 
complessivo, 


(*) Vedi Stato dei lavori al I° febbraio 1891, nel n. 10. 
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3. Tronco Poazallo-Sampieri. 

Movimenti di terra: eseguito il 98/100 dello scavo ed il 
94/100 dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti da m. 0.50 
a m. 3 sono eseguiti per 98/100 del totale, ed ì manufatti 
da m. 3 a m. 40 sono quasi completamente ultimati. Sfa- 
zioni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
95/100, il magazzino merci ed il piano caricatore per 95]100 
ed i cessi per 98/100; Sampieri, sono fatti 78100 del fab- 
bricato viaggiatori, 8{10 della tettoia e del piano caricatore 
e 4[10 dei cessi. Case cantoniere: è compiuto l’84j100 del 
lavoro totale. Passaggi a livello: eseguiti per 92(100 del loro 
complesso. 

4. Tronco Sampieri-Scicli. | 

Movimenti di terra: eseguito il 95/100 degli sterri. 
l'89/100 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 
a m. 3 sono fatti per 73/100 del loro totale e quelli da 
m. 3 a m. 10 per 90/100. Stazioni: Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore, } cessi ed il rifornitore, e sono già eseguiti: 
89/100 del primo, 90[100 del secondo, 70;100 del terzo e 
1(10 del quarto. Case cantoniere: eseguite per 46/100 del 
loro totale. Passaggi a livello: compiuti per 3/4 del com- 
plesso. 

o. Tronco Scicli-Modica. 

Movimenti di terra: sono già eseguiti 77100 degli sterri 
e 78/100 dei rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate, di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 89100 
del totale; i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti 
per 79/100 e quelli di luce da m. 3 a m. 40 per 53[100. 
Stazioni: è in costruzione il fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Modica, del quale sono eseguiti 4{10 circa. Case 
cantoniere : il lavoro fatto corrisponde a 23[100 del totale, 
Passaggi a livello: eseguiti per circa 113 del totale. Gallerfe: 
ve ne sono in costruzione 4: Fiumilato, di m. 53; Mandor- 
lese, di m. 322; S. Martino, di m. 87 e Modica, di m. 1689. 
Lo scavo in piccola sezione è ultimato nelle prime tre, ed 
ha raggiunto m. 670 nella quarta. 


6. Tronco MHodica-Ragusa Inferiore. 


. Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 77100 ed 
1 rialzi per 45/100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte a 


Monitore delle Strade Ferrate 


tre arcate, di m. 15 cadauna, sull'Erminio, è eseguito per 
55/100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate, di m. 8 cia- 
scuna, sul Veninata per 35/100; il lavoro dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 ha raggiunto il 60/100 del totale, e quello 
dei manufatti da m. 3 a m. 10 il 50{100. Stazioni: nessun 
lavoro è stato ancora eseguito per la stazione di Ragusa In- 
feriore. Case cantoniere: eseguite per 45/100 del totale. Pas- 
saggi a livello: fatto il 40/100 del lavoro complessivo. Gallerie: 
sono in costruzione le gallerie: Costa del Diavolo, di m. 418; 
Fiumara Grande, di m. 652; Ottaviano, di m. 500, e Piese 
di m. 185. Lo scavo della piccola sezione è ultimato nella 
seconda, terza e quarta ed ha raggiunto metri 192 nella 
prima. 
7. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. 

Movimenti di terra: è già eseguito il 541/100 degli sterri 
ed il 48/100 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da metri 
0.50 a m. 3 sono eseguiti per il 311100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 410 per 22(100. E quasi compiuto il viadotto 
a 5 arcate, di m. 8 ciascuna, sul Cavo Grande; il viadotto 
a 7 arcate, di m. 12 ciascuna, sul San Leonardo, è ese- 
guito per 24/100 del totale, e quello a 4 archi, di m. 6 
ciascuno, più uno di m. 12 sul Misericordia, è eseguito per 
12/100. Stazioni: nessun lavoro venne ancora eseguito per 
la stazione di Ragusa Superiore. Case cantoniere: eseguito 
per 35/100 del lavoro totale. Passaggi a livello: il lavoro 
eseguito corrisponde a 15/100 del complesso. Gallerie: sono 
sei, cioè: Monte, di m. 78; Perato, di m. 1016; Ragusa, 
di m. 941; Cappuccini, di m. 31.50; La Croce, di m. 702 
e Castiglia, di m. 56. La prima e la sesta non sono ancora 
iniziate; nelle altre l'avanzamento dello scavo in piccola se- 
zione è il seguente: m. 372 nella seconda, m. 520 nella 
terza, m. 345 nella quinta; la quarta è già perforata. 


8. Tronco Ragusa Superiore-Vittoria. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 53/100 di sterri e 59/100 
di rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono 
compiuti per 62/100 e quelli da m. 3 a m. 10 per 79/100 del 
totale; è eseguito per 51100 il viadotto in 5 arcate della 
luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il viadotto Paolina in 
3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è eseguito per 36/100. 

Stazioni: per la fermata di Donnafugata venne iniziato il 
fabbricato viaggiatori: per la stazione di Comiso non venne 
ancora eseguito alcun lavoro. Case Cantoniere: eseguito il 
50 0(0 del lavoro totale. Passaggi 4 livello: compiuti per 
20/100 del loro complesso. Gallerie: vi sono due gallerie, 
quella di S. Giovanni, di m. 429, già perforata in piccola se- 
zione, e quella Boncampello, di m. 60, nun ancora iniziata. 


9. Tronco Vittoria-Terranova. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 82/100 di sterri e 66/100 
di rialzi. Opere d’arte: sono fatti 57/100 dei manufatui da 
m. 0.50 a m. 3; e 38/100 di quelli da m. 3 a m. 410; il ponte 
a travata metallica di m. 30 (centrale), più due laterali da 
m. 5 ciascuna sul Durillo, è eseguito per 24/100; il ponte a 
travata metallica di m. 20 sul Gela è eseguito per 45/100 del 
totale. Stazioni: stazione di Vittoria, il fabbricato viaggiatori 
è fatto per 30/100; il magazzino merci ed il piano caricatore 


per 20/100, ed il fabbricato cessi per 60/100 del totale. Fer- 


mata di Biscari: eseguiti 10j100 del fabbricato viaggiatori. 
Case Cantoniere: eseguite per 52/100 del loro totale. Passaggi 
a livello: nulla ancora d’eseguito. 


40. Tronco Terranova-Licata. 
Movimenti di terra: si possono ritenere come ultimati 


Ù 


Ù 


tanto gli sterri che i rialzi. Opere d’arte: tanto gli acquedotti 


di luce da m. 0.50 a m. 3 quanto i manufatti da m. 3 a 
m. 10 ultimati, e compiuti del pari sono: il ponte sull’I- 
mera a tre travate dieulliche, di cui la centrale di m. 36 e le 
laterali di m. 32; quello a travata metallica di m. 14 sul 
Cattano; il ponte di m. 30 sul S. Pietro; e quello in ferro 
di m. 14 sul Columella. 

Stazioni: i fabbricati delle stazioni di Terranova, di Fal- 
conara e quelli della fermata di Butera sono prossimi al loro 
compimento. Case cantoniere e passaggi a livello: eseguito 


| 


per 96/100 delle prime e 90/100 dei secondi. L'armamento 
di questo tronco, che è lungo km. 34, è quasi ultimato (1). 


Ii. — Linea ScorpIA-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se= 
guenti tronchi, durante il mese di febbraio p. p., fu di 
N. 2680 operai, N. 220 carri e N. 160 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 84/100 di scavi e 85/100 
di rialzi. Opere d’arte: quasi ultimati gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 ed eseguiti per 84/100 del totale i manu- 
fatti da m. 3 a m. 410. Stazioni: fermata di Fildidonna, fab- 
bricato viaggiatori eseguito per 75/100 e per 30/100 la tettoia 
ed il piano caricatore; stazione di Militello, i vari fabbricati 
hanno raggiunto il seguente stato di avanzamento : fabbricato 
viaggiatori 86/100, il magazzino merci e piano caricatore 
75[100, i cessi 86/100. Case cantoniere: eseguiti circa 79/100 
del lavoro totale. Passaggi a livello: eseguito il 48 0{0 del 
lavoro complessivo. 

2. Tronco Militello-Viaaini. 

Movimenti di terra: suno quasi ultimati, imperocchè gli 
sterri sono eseguiti per circa 96/100, e ad ultimare i rialzi 
manca solo 1[100 del totale. 

Opere d’arte: sono eseguiti 99/100 degli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3, e sono ultimati i manufatti da m. 3 a 
10. Stazioni: fermata di Mineo, eseguiti 00j100 del fabbri- 
cato viaggiatori, 61|100 del magazzino merci e del piano ca- 
ricatore, ed il 75 00 dei cessi; stazione di Vizzini: è in co- 
struzione il solo rifornitore dell’acqua, del quale è eseguita 
circa la quinta parte. Case cantoniere: il lavoro fatto corri- 
sponde a 67/109 del totale. Passaggi a livello: sono eseguiti 
per 57/100 del loro complesso. Gallerie: sono due, entrambe 
già perforate in piccola sezione, luna della Grotta Bianca, 
di m. 328, e l’altra detta Calvario, di m. 364. 


3. Tronco Viazini-Grammichele. 

Movimenti di terra: sono già eseguiti 40/100 di sterri e 
42/100 di rialzi. Opere d'arte: i lavori degli acquedotti di 
luce da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 27[100 del loro 
totale. Stazioni: Eseguito per 41[5 il fabbricato viaggiatori e 
per 1/10 il magazzino merci ed il piano caricatore della sta- 
zione di Grammichele. Passaggi a livello: è fatto il 12 0/0 
aR lavoro totale. Case cantoniere: eseguito per 110 del com- 
plesso. 

4. Tronco Grammichele-Caltagirone. 

Movimenti di terra: eseguiti per circa 50|100 degli sterrì 
e per 48/100 dei rialzi: Opere d'arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 80/100 del lavoro totale, 
ed i manufatti da m. 3 a m. 10 per 63/100. Stazioni : Cal- 
tagirone: sono in corso di costruzione il fabbricato viaggia- 
tori, il magazzino e piano caricatore, i cessi e la rimessa car- 
rozze; e sono già eseguiti 40/100 del 1°, 60/100 del 2°, 501100 
del 3° e 40/100 del 4°. Passaggi a livello: è fatto circa la 
metà del lavoro totale. Case cantoniere: sono appena ini- 
ziate. 
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UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D'INTERESSE LOCALE 
Petizione alla Camera dei Deputati. 

Circa il disegno di leege (N. 70), attualmente in esame 

presso la Commissione della Camera, concernente le 

« Tramvie a trazione meccanica e Ferrovie economiche », 


riceviamo dall'Unione delle Ferrovie Italiane d'interesse 
Jocale la secuente Petizione a S. E. il Presidente della Ca- 


| mera dei Deputati. 


Le Società ferroviarie sottoscritte, esercenti linee secon- 
darie facenti parte dell’Unione delle ferrovie italiane d'in- 


(1) Circa l'apertura di questo tronco all'esercizio, avvenuta il 29 dello scorso 
marzo, vedi « Notizie ferroviarie italiane » di questo stesso numero. 
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e degli interessi materiali 
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teresse locale, riferendosi alla petizione (41) già inviata nel- 
l’anno 1890 per il progetto di legge sulle tramvie e ferrovie 
economiche (2) presentato alla Camera nella tornata del 29 
novembre 1889, hanno esaminato, per quanto riguarda le 
ferrovie economiche, il disegno di legge per le tramvie a 
trazione meccanica e ferrovie economiche, ora nuovamente 
presentato (3) con lieve modificazione alla Camera, da S. E. 
il Ministro dei Laveri Pubblici nella seduta del 23 gennaio 
1891, e, nell'interesse del pubblico e dell’industria ferro- 
viaria, si permettono di esporre alcune osservazioni che, a 
loro avviso, dovrebbero essere dalla Camera benevolmente 
accolte introducendo nel Progetto di legge succitato lievi mo- 
. dificazioni che per nulla ne alterano la economia generale. 
| sa 

Tassa di bollo sui biglietti viaggiatori. — Nel progetto di 
legge (art. 15) giustamente, ma non sufficientemente, si esentuano 
dalla gravissima tassa di bollo i biglietti emessi pel trasporto di 
viaggiatori sulle tramvie quando la distanza è inferiore a 3 chilo- 
metri. Notasi che nel primo progetto di legge del 1889 la distanza 
inferiore era stata fissata a 10 chilometri e questo certamente perchè 
la tassa di bollo, per tali biglietti, rappresenterebbe un’imposta che 
varia dal 10 al 50 010. Siccume però tra le tramvie, che possono 
avere anche una velocità di 24 chilometri all'ora, e le ferruvie eco- 
nomiche la differenza è minima, anzi si può dire che servono en- 
trambe per lo stesso genere di traffico e quasi cogli stessi criteri di 
servizio, così le sottoscritte Sucietà non vedono ragione perchè da 
tale facilitazione, che è importante, debbono essere escluse le ferrovie 
economiche. 

Si fa quindi istanza affinchè la esenzione della tassa di bollo sia 
accordata sui biglietti emessi per distanze inferiori a 10 chilometri 
e sia estesa alle ferrovie e-conomiche non solo, ma benanco ai tra- 
sporti locali previsti dall'art. 42 effettuati su qualsiasi ferrovia. 

Durata della concessione tart. 17). — Non vi è ragione per 
limitare a 50 o a #0 anni la durata massima delle concessioni delle 
ferrovie economiche su sede propria. 

Per le ferrovie economiche si suppone evidentemente un reddito 
molto limitato, quinii l'ammortizzazione della spesa d'impianto non 
può farsi che in un lungo periodo di tempo. Secondo le linee, il Go- 
verno, all'atto della concessione, potrebbe esaminare se sia il caso di 
limitare la durata della concessione stessa a meno di 90 anni, ter- 
mine massimo stabilito dalla legge sui lavori pubblici. 

Atto di concessione (art. 20). — Si osserva che sarebbe più op- 
portuno comprendere le condizioni d'esercizio in ur regolamento ge- 
nerale di competenza dell'Ispettorato Generale invece di determinarli 
nell'atto di concessione, attesochè non sarebbe utile che ogni modi- 
ficazione di esercizio, dipendente da successivi miglioramenti intro- 
dotti nel servizio o nel materiale mobile, esigano modificazione degli 
atti di concessione e conseguentemente un Decreto Reale. Verrebbe 
con ciò conservata la pratica attuale. 

Facilitazione per la costruzione e l’esercizio (art. 21-24). — 
La limitazione sia per l'obbligo della separazione della ferrovia, sia 
per quanto riguarda la chinsura dei passi a livello dovrebbe essere 
estesa a tutte le ferrovie secondarie, anche se non classificate fra 
quelle economiche, essendovi conveniente garanzia per la sicurezza 
nel limite della velocità stabilito a 35 chilometri. Come pure do- 
vrebbe essere estesa a tutte le ferrovie secondarie l'autorizzazione di 
fare fermate in binario corrente senza fabbricati, raddoppiamenti di 
binario ed altro, come, molto saviamente, venne dal Governo, per 
alcani servizi locali, consentito anche su linee principali. 

Il limitare tassativamente detta facilitazione alle sole ferrovie eco- 
nomiche farebbe supporre che il Governo non possa concederla anche 
per altre linee, come già fece dove le esigenze e la sicurezza del ser- 
vizio lo consentivano. 

E giacchè si parla di facilitazioni di servizio, agli art. 19, 20, 21, 
22 e 24, le sottoscritte Società credono del caso di segnalare anche 
la necessità di ammettere che le fermate dei treni indicate nell’o- 
rario siano in determinate stazioni, rese facoltative; cioè che il treno 
si fermi soltanto quando vi siano viaggiatori da prendere o da la- 
sciare. E così dovrebbe pure ammettersi la possibilità di effettuare 
trasporti, specialmente di merci, approfittando della pendenza della 
linea e senza locomotiva, beninteso con quelle cautele che la sicu- 
rezza del servizio consigliano, come già si pratica su alcune linee di 
interesse locale. 


(1) Vedi il testo nel Monitore, n. 30 del 26 lagli. 1890, a pag. 475. 

(2) Vedi il testo nel n. 50 del 14 dicembre 1889, a pag. 794; e « Cronaca parla- 
mentare » nel n. 29 del 1890, sotto la rubrica « Disegni di legge presentati e non 
dis:ussi », (al n. 7) per richiamo riassuntivo all'andamento parlainentare del disegno 
stesso durante la 42 Sessione della XVI Legislatura. 

(8) Vedi il testo e la ralazione ministeriale nel n. 6 del 7 febbraio 1891, a pa- 
gina 31, oitre « Crona:a parlamentare » nei numeri 12, 10, 6 del corrente anno, per 
notizie sull'aniamento parlamentare del nuovo disegno di legge (N. 70) durante l'at- 
tuale Sessione della XVI{ Legislatura. 


Veramente queste due facilitazioni troveranno sede più opportuna 
nelle modificazioni al Regolamento approvato con Regio Decreto del 
31 ottobre 1873, alle quali modificazioni, come dall’art. 50 del Pro- 
getto di legge, si dovrà provvedere con appositi Regolamenti. In 
ogni modo però le sottoscritte Società hanno ritenuto conveniente di 
accennarle nella lusinga che la Camera nella sua saviezza vorrà rac-' 
comandare al Governo di tenerne conto nel compilare i Regolamenti 
sopracitati. 


Scadenza di concessione (art. 30). — Sarebbe opportuno, per 
evitare erronee interpretazioni, di premettere le seguenti parole: alla 
scadenza della concessione il concessionario, ecc. 


Riduzione d’imposta. — L’art. 42 del Progetto di legge molto: 
saviamente estende alle ferrovie economiche la riduzione d’imposta 
consentita, pei treni locali, dall'art. 37 del contratto per l'esercizio 
della Rete Mediterranea, e dall'art. 42 del contratto per la Rete 
Adriatica. Le sottoscritte Sccietà però, fanno istanza affinchè la ri- 
duzione sia estesa ai servizi economici di tu!te le ferrovie secon- 
darte, imperocchè parecchie di queste, per motivi speciali, potranno 
non essere annoverate fra le ferrovie economiche, pur facendo anche 
dei servizi locali e suburbani di una grande città. Ora se l'art. 42 
rimanesse inalterato ne conseguirebbe che dalla facilitazione prevista 
dalla legge rimarrebbero escluse, con patente ingiustizia, soltanto 
poche linee non appartenenti alle grandi Reti e non annoverate fra 
le ferrovie economiche, ciò che per certo non può essere nell'intento 
del legislatore. 

Le Società sottoscritte esternano inoltre il desiderio che il limite 
massimo di velocità consentito pei servizi che possono fruire delle 
facilitazioni summentovate, tanto per le linee secondarie od econo- 
miche, quanto anche per le grandi Reti, anzi che di 30 chilometri, 
sia aumentato a 35 chilometri giacchè, anche pei trasporti a breve 
distanza e pei servizi suburbani, il viaggiatore oggidì più non s'ac- 
contenta di una velocità ridotta. Infatti la esperienza insegna gior- 
nalmente che pochissimi minuti risparmiati possono attirare il tra- 
sporto alla ferrovia, specie nelle vicinanze delle grandi città dove la 
concorrenza dei mezzi ordinari di trasporto riesce più formidabile. 


Norme d'esercizio per le ferrovie secondarie (art. 43). — 
Le Società sottoscritte domandano che l’articolo sia sostituito dal 
seguente: « Le norme di esercizio e condizioni ammesse per le ferrovie 
» economiche nel presente Progetto di legge saranno applicabili alle 
» ferrovie secondarie che ne facessero domanda ». 


Servizio postale. — Coll’art. 48 è fatto obbligo alle ferrovie eco- 
nomiche ed alle tramvie, non solo di trasportare gratuitamente le 
corrispondenze ed i pacchi postali, non che gli agenti della Posta, 
assegnando ad essi un compartimento speciale, ma ben anco di far 
eseguire dai proprii agenti, sotto la responsabilità della ferrovia, 
il servizio postale, con la consegna e riconsegna dei diversi pieghi 
e dei pacchi. 

Ciò costituisce un onere gravissimo ed ingiusto, ed una difficoltà 
pratica. Quest'onere è gravissimo, perchè si addossa alla ferrovia un 
servizio importante, in quanto che si tratta di accettare, trasportare 
e consegnare pieghi separati, raccomandati, assicurati, aventi un va»' 
lore illimitato e per la sorveglianza dei quali la ferrovia dovrà met- 
tere un agente speciale, conservando per sè la responsabilità pei furti, 
perdite, che evidentemente saranno più frequenti, avendo le ferrovie 
economiche e le tramvie delle vetture a circolazione centrale. 

L'onere è ingiusto, in quanto che si vuol adossare ad una data 
industria, senza corrispettivo, un servizio governativo, mentre il Go- 
verno ne trae un lucro, mercè la percezione delle tasse postali ed 
altre; è di difficoltà pratica, perchè può obbligare talora l'aggiunta 
di una vettura a scapito del servizio pubblico, essendo limitata la 
composizione dei treni. a È 

Quest'onere, pel disposto del successivo art. 49, verrebbe a modi- 
ficare essenzialmente gli atti di concessione, che sono veri contratti 
bilaterali, in base ai quali si sono costrutte le diverse linee. 

Le Società sottoscritte, visto le triste condizioni economiche delle 
Società esercenti le ferrovie secondarie italiane, le quali non possono 
più oltre consentire ad altri aggravii, fanno istanza affinchè l'obbligo 
sia, quanto meno, limitato al solo trasporto delle corrispondenze e 
dell'agente postale, insistendo vivamente perchè sia tolto l'onere, ve- 
ramente insopportabile, del trasporto gratuito dei pacchi postali stante 
anche la estensione sempre crescente di tali trasporti, e del danno 
della concorrenza che le ferrovie e tramvie farebbero a loro stesse 
con tali trasporti gratuiti, pei quali il Governo incassa un corrispet- 
tivo rilevante. ES 

Classificazione delle ferrovie economiche (art. 49). — La fa- 
coltà ai concessionari delle ferrovie esistenti di domandarne la clas- 
sificazione fra le ferrovie economiche, non dovrebbe avere termine, 
perchè il traffico di una linea, anche importante, può in avvenire, 
per circostanze diverse, cambiare in modo da dover trasformare l'at- 
tuale sistema di servizio in un sistema più economico; e quindi, a 
parere delle sottoscritte Società, il secondo alinea dell’art. 49 do- 
vrebbe essere modificato come segue: « I concessionari di ferrovie 
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» pubbliche potranno in ogni tempo domandare di comprendere le 
» loro linee, 0 parte di esse, fra le ferrovie economiche Da 

iccome fa domanda non verrebbe esaudita che in seguito a vi: 
sita dei del i del Governo e sentito il parere del Consiglio Su- 


periore*dei Lavori Pubblici, sembra alle sottoscritte che la modifi- 
cazione? proposta dovrebbe osserezaccolta favorevolmente. 


* 


Le Società sottoscritte suno convinte che maggiori faci- 
litazioni occorrerebbero per favorire lo sviluppo delle fer- 
rbvîe economiche, specie in materia d'imposte. Hanno però 
ritenuto di doversi attenere il più strettamente possibile al 
Progetto di legge quale venne presentato, limitandosi ad ac- 
cennare quelle modificazioni che non apporterebbero all’e- 
rario aggravio alcuno, o quanto meno un aggravio insigni- 
ficante, che sarebbe in ogni modo largamente compensato 
dall'aumento dei trasporti, lusingandosi che i loro desideri 
verranno appagati, conformemente alle agevolezze promesse 
dall'art. 19 del presente Progetto di legge. 

Con ossequio. "i 

cietà per le ferrovie: Appennino Centrale. — Colle 
alibi : Poggibonsi. — Modena-Miran- 
dola. — Napoli-Nola-Bajano. — 

Napoletane. — Nord Milano. — 

Novara-Seregno. — Palazzolo- 

Paratico. — Reggio Emilia. — 

Suzzara-Ferrara. —Ticino(San- 

Scale — Torino-Giriè- 

Lanzo. — Valle Seriana. — Ve- 

nete. — Verona-Caprino-Garda. 


Milano, 1° marzo 1891. 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


ESERCIZIO 1890. 


H 90 scorso marzo tennesi in Torino l'Assemblea gene- 
rale ordinaria degli azionisti della Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano, sotto la presidenza del cav. ing. Mi- 
chele Fenoglio, presidente del Consiglio d’Amministrazione. 

Erano rappresentate all'assemblea 1565 azioni, con di- 
ritto ad 86 voti. 


Ù 


* 
« * 

H presidente diede lettura della Relazione del Consiglio d'Am- 
mintstrasione, della quale riportiamo i brani più importanti, ed 
altri riassumiameo per necessità di spazio. 

e La crisi scenomica generale, quella speciale e più grave delle 
industrie mevoaniche non sono scomparse nel 1890. 

« E siuzi possiam dire che se nella vita economica generale del 
paesé in qualche parte vi fa un risveglio, un miglioramento, per le 
industrie meccaniche invece le condizioni si fecero più gravi. 

‘« Il lavero si venne sempre più assottigliando; macchine e braccia 
restaziono înerti; Parlamento, Governo, Autorità comunali, giornali, 
eebnomisti, industriali, operai, tutti si preoccuparono di questo stato 
di cose, per cui il capitale restava improduttivo e a parte notevole 
della popolazione mancava il necessario per la vita. 

« Ma rimedi efficaci non se ne sono nè applicati nè trovati, e 
a nessuno è lecito presagire quando abbiano a cessare gli effetti di 
quella crisi. 1 

« Per quelle officine però, nelle quali la produzione di materiale 

i ferroviario è oggetto esclusivo, o uno degli oggetti princi- 
pali, l’attuale nostro ordinamento ferroviario consentirebbe di portare 
qualche rimedio a questo stato di malessere. 

« Per esso il Governo è in certa guisa il distributore e modera- 
tere del lavoro nelle Officine Nazionali, specie su quanto riguarda il 
materiale rotabile. i 

« Ora, senza pretendere che il Governo si impegni ad assicurare un 
andamento regolare, uniforme alle officine del paese, senza volerci 
sottrarre a quelle fluttuazioni nella produzione, che sono inevitabili, 
| iamo e possiamo ben augurarci che il Governo, distinti i bi- 

sogni ordinari dagli straordinari, provveda in modo regolare, nor- 
male ai primi, e intenda pur sempre lo sguardo ai secondi per pre- 
vederli in tempo, e disponga a qualche larghezza perchè vi sia data 
soddisfazione. uu 

« Ma questo è un augurio che facciamo a noi ed agli Industriali 
tutti, che come noi ai applicano alla costruzione di materiale mobile 
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ferroviario, senza poter sapere se e quando al desiderio potrà corri- 
spondere la realtà delle cose. 

« Per il passato, nell'esercizio 1890 le ordinazioni andarono de- 
crescendo; e, quando vi fu qualche gara e abbiamo voluto assicurarci 
qualche aggiudicazione di vagoni e vetture, abbiamo dovuto corag- 
giosamente affrontare prezzi di concorrenza. 

a Vi fu dunque e per noi e per tutti una diminuzione grave nel 
ramo materiale mobile, come per le cause generali di crisi sovrac- 
cennata e per noi e per tutti venne a ‘scarseggiare il lavoro di grossa 
meccanica, così per le ferrovie, come per gli arsenali; fummo più 
fortunati nel ramo ponti e tettoie, per quanto anche in esso la con- 
correnza sia viva. 

« Ed ora eccovi il quadro della produzione delle nostre Officine 
nell'esercizio passato : 


Materiale mobile per ferrovie L. 1,039,144.40 . 


Meccanismi fissi. , ; s : ; » 271,197.55 
Travate e fondazioni . i ; 7 î » 1,786,249 81 
Tettoie 1 s ; i ? è ; » 136,988.95 
Diversi . j ) : . ; ì » 330,464.16 

Totale L. 8,564,044.87 


« Su questo quadro dobbiamo però fare due avvertenze: 

« La nostra produzione, sovratutto per ciò che riguarda le costru- 
zioni metalliche, si sarebbe aumentata con nostro vantaggio, se, per 
cause affatto indipendenti da noi, non si fosse per parte delle Au- 
torità amministrative oltremodo ritardata l'approvazione di qualche 
contratto e specialmente di molti progetti. 

c E a ciò si aggiunge che la produzione effettiva, reale, sopra- 
tutto nei ponti e nelle tettoie, fu superiore a quella che risulta dalla 
cifra sovraesposta. Vi sono costruzioni il cui importo supera un mi- 
lione, intieramente compiutesi nel corso dell'annata e che, tuttavia, 
noi abbiamo lasciato nelle costruzioni in corso, perchè, causa le ine- 
vitabili lentezze burocratiche, non si è potuto giungere ad una ffi- 
nale liquidazione. 

« Questa è parsa a noi norma indeclinabile di prudenza nella 
formazione dei nostri bilanci, e speriamo che voi l'approverete. 

« Ridotta intanto la produzione a poco più della metà di quella 
dell'anno precedente, è subito spiegato come gli utili abbiano ad es- 
sere più modesti. 

« Le spese generali non diminuiscono nella proporzione della di- 
minuzione della produzione. Talune spese, anzi, si accrescono, perchè 
quando sono scarse le ordinazioni e dovete cercare il lavoro per ogni 
dove e attirarlo a voi, avete necessità di studi, di progetti, di viaggi 
che non sempre riescono allo scopo desiderato. 

« E a diminuire l’effetto che può derivare dal confronto del divi- 
dendo dell'esercizio 1889 con quello del 1890, non è poi a dimen- 
ticarsi che quello potè fruire di utili eccezionali, segnatamente per 
l'avvenuta liquidazione dell'Impresa di Casalmaggiore. 

« Noi intanto, sebbene venisse a ridursi il dividendo, abbiamo cre- 
duto di procedere rigorosi nelle nostre valutazioni, nei nostri ap- 
prezzamenti circa le diverse partite attive del bilancio che sotto- 
poniamo alla vostra approvazione ». 

E la relazione, dopo aver trattato ampiamente di queste diverse 
partite attive, riferendosi specialmente al conto « impianto n ed al 
titolo « Magazzino », così prosegue: 

« È da avvertire come nostri debitori siano per alcune somme le 
Società ferroviarie e altre pubbliche Amministrazioni, e per la mas- 
sima parte il Governo. Ora è noto che il Governo, mentre è debi- 
tore sulla cui solvenza non si può elevare il più lontano dubbio, è 
soventi volte molto lento nel pagare, e per il tempo che si richiede 
allo svolgimento delle formalità amministrative e talvolta per er- 
ronei ed inadeguati stanziamenti nel bilancio. 

« Così, ad esempio, pel ponte interprovinciale di Cremona è avve- 
nuto che il bilancio 1890-91 portava solo L. 220,000, mentre noi 
al mese di dicembre, esaurite le L. 220,000, eravamo già creditori 
per qualche centinaio di mille lire, ed il nostro credito è poi sempre 
venuto aumentandosi. 

« Sono quindi mancati i fondi per pagarci. | 

« Abbiamo fatto per ciò reclami vivissimi, e il Ministero presentò 
un progetto di legge per nuova ripartizione di fondi per la costru- 
zione di strade nazionali e provinciali. In questo disegno di legge i 
fondi da L. 220,000 sono portati a L. 1,520,000. 

e Questi ritardi ci hanno obbligati ad una circolazione rilevante, 
la quale ci è resa possibile dalla .fiducia che hanno in noi creditori 
ed istituti locali, possenti pei mezzi dei quali dispongono, e con al- 
cuni dei quali abbiamo speciali accordi. 

« Ma questa circolazione verrà man mano restringendosi, ed è già 
sensibilmente ridotta oggi che abbiamo l'onore di riferire a voi sul- 
l'esercizio passato. 

« Fatte queste considerazioni sul nostro bilancio, prima di invi- 
tarvi a deliberare sul medesimo, dobbiamo fare qualche cenno sul futuro. 

« Circa il viadotto di Paderno, non sono più necessari che pochi 
lavori di finimento nen preveduti nel contratto primitivo. 


e degli interessi materiali 
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« Superata ora qualche difficoltà, non imputabile a noi, riteniamo di 
potere, nel corso dell’anno, condurre a termine il ponte di Cremona. 

« Tenuto conto di quanto occorre ad ultimare le ordinazioni in 
corso e dei nuovi contratti conchiusi, abbiamo assicurato pel 1891 
un totale di lavoro di L. 5,175,000, la quale cifra verrà indubbia- 
mente ad accrescersi, anche solo per le trattative già avviate e che 
speriamo portare ad una definitiva conclusione. 

« Abbiamo quindi fondata ragione di credere che non ci mancherà 
il lavoro. 

« E ora, prima che si apra la discussione sul bilancio, dobbiamo 
avvertire che quando voi l’approviate, gli utili, rilevanti a lire 
144,217.83, saranno così divisi: 


Municipio di Savigliano ; A 4 . L. 2,884.35 
Riserva 4 : . ; 5 ‘ . » 2,884.35 
Fondo di ammortizzazione . : ; " » 11,537.40 
Agli azionisti » 125,000.— 


cioè L. 25 per azione, delle quali L. 12.50 si pagarono già nel mese 
di gennaio. 

« Le altre L. 12.50 per azione saranno pagate, secondo l’uso, a par- 
tire dal 6 luglio prossimo. 


« Il dividendo è in cifra minore di quello degli scorsi anni. Ma 
come al vostro Consiglio non mancò mai la buona volontà, così dob- 
biamo pur rendere giustizia allo zelo, all'attività, alla diligenza del 
nostro Direttore gerente, degl'ingegneri tutti, nonchè del nostro per- 
sonale amministrativo. 

« Non è per mancanza di zelo da parte loro se i tempi meno pro- 
speri non hanno consentito che dall’esercizio si avesse frutti rispon- 
denti al lavoro e agli sforzi che hanno fatto ». 


* * 

Si diede poscia lettura della Relazione dei Sindaci, che così 
conclude : 

« L’anno 1890 segna una delle più gravi crisi che abbia attra- 
versata l'industria nostra; la mancanza di lavoro, deplorata da tutti 
gli stabilimenti industriali, doveva necessariamente far sentire il 
suo peso anche sul nostro bilancio, ed è da ascriversi a merito del 
vostro Consiglio d’Amministrazione, al senno ed alacrità della Di- 
rezione se, nonostante la crisi, il bilancio offre ancora un risultato 
che, nelle attuali condizioni di cose, può dirsi soddisfacente. 

« Noi vi invitiamo di onorarlo dei vostri suffragi, augurandovi 
che vengano tempi migliori che vi permettano di ricavare dai vostri 
capitali un più largo compenso ». 

* 


* * 

Deliberazioni. — L'Assemblea, udite la Relazione del Consiglio 
di Amministrazione e la Relazione dei Sindaci, ad unanimità ap- 
provò il bilancio al 31 dicembre 1890, il dividendo in lire 25 per 
azione e gli altri riparti di utili, il tutto conformemente alla Rela- 
zione del Consiglio. 

L'Assemblea approvò inoltre la proposta del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione di portare il numero degli Amministratori da 7 a 8, e 
passò infine alla nomina di membri del Consiglio stesso e dei Sindaci. 


———————_m 


TARIFFE, 


Nuovo regolamento e nuove tariffe dal I° maggio p. v. 
per il traffico sulle Ferrovie Orientali. 


Facendo seguito alle notizie date nel n. 5, a pag. 73, 
circa le conferenze e gli studi per nuove tariffe dirette per 
l’Oriente, aggiungiamo che la Direzione delle Ferrovie dello 
Stato Ungherese ha pubblicato un importante avviso che 
riassumiamo. 


Dal 1° maggio p. v. — nel traffico diretto tra V Austria-Un- 
gherta, la Serbia, la Bulgaria e la Turchia — andranno in vi- 
gore un nuovo regolamento e nuove tariffe. 

Il regolamento contiene le disposizioni regolamentari delle linee 
che partecipano al traffico comune. 

La tariffa comprende 5 fascicoli: 

1. La tariffa per i viaggiatori, messa in vigore dal 10 luglio 1890; 
2. Disposizioni generali per il traffico delle merci, e classifica 
zione delle medesime: 
Tariffa comune austro-balcanica ; 
4. Tariffa comune ungaro-balcanica; 
o. Tariffa comune dei Paesi balcanici. 


* x 
Queste tariffe contemplano importauti riduzioni di tasse del traf- 
fico, tra le stazioni balcaniche, per le merci a G. V., per i trasporti 
di 5,000 chilogrammi a G. V. ridotta, per le spedizioni comprese 
nelle classi I e II, per carichi completi delle classi A, B e C'; ed, 
infine, comprendono tariffe speciali per animali vivi, birra e fusti; 


da birra, acquavite, vini, aceto, alcools, acque mimerali, sticosro, fetro, 
carta, vetrerie, stoviglie, cementi, prune e conserve, mobili, sale, ta- 
bacco, cordami, cereali e grani, farine ed altri prodotti della maci- 
natura, legname, soda, vetriolo, zinco, ed oggetti fragili. 

Si raccomanda una chiara e precisa compilazione delle Zettere di 
porto, e di accompagnare le spedizioni coi relativi documenti della 
dogana. 

Il nuovo regolamento e le nuove tariffe coi formulari delle let- 
tere di porto, saranno posti in vendita il 15 corrente aprile presso 
le Amministrazioni e le principali stazioni delle linee interessate. 

è, 
* * 

Cessano di avere vigore la tariffa comune austro-ungherese-serba 
applicata dal 1° febbraio 1888, i suoi allegati e la tatiffa speciale 
applicata dal 1° agosto 1890 alle spedizioni della birra e fusti vaoti. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Convenzione internazionale di Berna 
pei trasporti di merci su strade ferrate. 


Essendo prossima la presentazione al Parlamento Na- 
zionale del trattato firmatosi a Berna il 14 ottobre 1890 
dai plenipotenziari della Germania, Austria, Belgio, 
Francia, Ungheria, Italia, Lussemburgo, Paesi Bassi, 
Russia e Svizzera, che sanziona la Convenzione interna- 
zionale di Berna pel trasporto di merci su strade ferrate, 
i rappresentanti delle tre grandi Amministrazioni ferro- 
viarie italiane si riunirono in Roma nello scorso marzo 
per comunicazioni preliminari onde predisporsi alla grave 
opera della attuazione del nuovo regime, il quale dovrebbe 
andare in vigore non prima di tre mesi dopo lo scambio 
delle ratifiche dei rispettivi Guverni. 

Per farsi una idea della importanza di questa legge 
internazionale, basta considerare che la nuova Grande 
Unione Ferroviaria comprenderebbe la maggior parte del. 
l'Europa, per una estensione di oltre sette milioni e mezzo 
di chilometri quadrati, con una popolazione di 260 mi- 
lioni e 150,000 chilometri di strade ferrate. 

Il vantaggio essenziale consisterà nella unificazione delle 
basi d’indennità (ridotte però queste in paragone di quelle 
attuali) e nella necessaria tendenza ad unificazione suc- 
cessiva delle tariffe e del servizio viaggiatori, nonchè del 
diritto interno dei varî Stati. 

Ci porgerà occasione di più ampiamente occuparci del- 
l'argomento l’esame, che ci proponiamo di fare, dél terzo 
volume del Codice Ferroviario del Gasca, testà pubbli- 
cato, che tratta appunto di questa materia; sulla quale 
sarebbero prematuri, inesatti e fonti di disinganno, dei 
giudizi non basati sopra uno studio accurato. 

>< 
Ferrovia Ceva-Ormea. | 
(Per laprossima apertura all'esercizio del tronco Garessio-Trappa). 

In previsione della imminente apertura all’esercizio dél 
tronco della ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Garessio 
e Trappa — apertura, a cui abbiamo già accennato' nelle 
« Informazioni » del n. 13 — la Direzione Generale delle 
Strade ferrate del Mediterranéo ha sottoposto alla appro- 
vazione governativa il progetto di orario dei treni da atti- 
varsi pel tronco medesimo. Quésto orario consiste nella 
proposta di prolungamento delle attuali due coppiedi treni 
che fanno servizio fra Ceva e Garessio. 

><X 
Ferrovia Altare-Ferrania. 

(Per la concessione del sussidio governativo e dati téchici 

del progetto). 

Sappiamo che il Ministero del Tesoro hu aderito # che 
per la concessione della costruzione é dell'esercizio di usa 
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ferrovia da Altare a Ferrania sia accordato il sussidio go- 
vernativo di L. 2800 a chilometro per la durata di anni 70. 

La linea medesima sarà costruita in base al progetto 
1° giugno 1885, redatto dall'ing. G. Bernardi, approvato 
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con voto del 
19 settembre 1885. 

Giusta tale progetto la spesa complessivamente preven- 
tivata per la costruzione della linea, compreso anche il ma- 
teriale mobile, sarebbe di L. 487,128.02 la quale corrispon- 
derebbe ad un costo medio chilometrico di L. 101,759.06. 

La lunghezza della linea è di m. 4,787.06; nella pla- 
nimetria si hanno curve di raggio minimo di m. 150; 
e nell’altimetria la pendenza massima, limitata però a 
m. 277, raggiunge il 28.90 per mille. La sezione nor- 
male corrisponde a quella prescritta per le ferrovie del 
terzo tipo economico a scartamento ordinario, con piat- 
taforma di m. 4.00. Lungo la linea non occorrono opere 
d’arte importanti, fatta eccezione di un ponte a travata 
metallica, della luce di m. 24 sulla Bormida. Sono pro- 
poste due stazioni, una alla diramazione della linea Sa- 
vona-Bra e l’altra ad Altare. 

Per richiamo a precedenti notizie ed informazioni sulla 
stessa linea vedi n. 39 del 1890 a pag. 622. 

>< 
Ferrovia Bologna- Pistoia. 
| (Progetto di lavori alla Galleria delle Capanne). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa una proposta 
per lavori di consolidamento al chilometro 58.430, presso 
alla galleria delle Capanne, della linea Bologna-Pistoia. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 270.000. 
Alla esecuzione dei lavori sarà provveduto mediante ap- 
palto a licitazione privata in conformità di quanto è pre- 
visto nell'articolo 65 del capitolato di esercizio. Giusta 
la proposta preindicata il fiume Reno dovrebbe essere de- 
viato per una lunghezza di m. 283.50. 

>< 
Ferrovia Verona- Caprino Garda. 
(Riapertura di un passaggio a livello presso Verona). 

Con recente reale decreto è stato revocato il decreto 
4 giugno 1890 col quale il sig. Prefetto della provincia 
di Verona ordinò la riapertura del passaggio a livello della 
ferrovia Verona-Caprino Garda, che dalla strada provin- 
ciale fuori della porta San Giorgio in Verona, mette ai 
Colli di San Leonardo. 

>< 
Ferrovie Economiche Biellesi. 
(Variante al tracciato della linea Biella-Balma). 

È stato sottoposto all’approvazione governativa un pro- 
getto di variante al primitivo tracciato della ferrovia Biella- 
Balma nel tratto che attraversa la proprietà degli Eredi 
Galoppo, in dipendenza della quale viene pure ad essere 
modificato il piazzale della stazione principale di Biella. 
Ad una variante proposta al tracciato della linea Biella- 
Cossato- Vallemosso abbiamo accennato nelle « Informa- 
zioni » del n. 7 a pag. 106. 

Per richiamo a’ precedenti notizie vedi « Notizie fer- 
roviarie italiane » del n. 2 

>< 
Ferrovia Ponte Galera-Fiumicino. 
(Sentenza nella causa per la costruzione di un piano caricatore 
nella stazione di F'iumicino). 

Sappiamo che nella causa del R. Ministero dei Lavori 
Pubblici contro la Società anonima, in liquidazione, per 
la strada ferrata Ponte Galera-Fiumicino e la Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, circa lu costruzione di 


un piano caricatore per il servizio di carico e scarico delle 

merci in stazione di Fiumicino, il Tribunale Civile e Pe- 

nale di Roma, con sua sentenza del 25 marzo p. p. ha 
dichiarato inammissibili le domande della Società di Fiu- 
micino nei riguardi del Ministero dei Lavori Pubblici, 
ed ha condannata la Società medesima nelle spese del 
giudizio. | 
. SIR 
Ferrovie Nord-Milano. 

(Nuovo orario dal 1° aprile). 

Col 1° aprile corrente è andato in attività un nuovo 
orario dei treni sulle ferrovie Nord-Milano. Coll’attiva- 
zione dell’orario medesimo, se non totalmente eliminati, 
vengono sensibilmente diminuiti gli inconvenienti lamen- 
tati fin qui, circa la coincidenza a Laveno dei treni della 
Nord-Milano con quelli delle ferrovie del Mediterraneo. 

(Nuova tariffa dei biglietti d'abbunamento). 

Siamo informati che la Società delle ferrovie Nord-Mi- 
lano ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
getto di una nuova tariffa dei biglietti di abbonamento 
che la Società medesima intenderebbe di mettere in vi- 
gore sulle varie linee da essa esercitate. I prezzi adot- 
tati colla tariffa medesima sono sensibilmente inferiori a 
quelli che si praticano sulle grandi reti ferroviarie. 

ST 
Binario tra lArsenale di Spezia e il Cantiere 
di S. Bartolomeo. 
(Avviso d'asta ad unico incanto). 

Si fa noto che nel giorno 10 aprile 1891, alle ore 10 
ant., si procederà in Spezia, nel locale della Direzione, 
posto al secondo piano della Casa già Samengo, in viale 
Savoia, n. 4, avanti il signor Direttore del Genio militare 
pel lavori della Regia marina, a pubblico incanto a partiti 
segreti per l'appalto seguente: 

Lavori di terra ed opere occorrenti per la costruzione del- 
l'argine stradale, delle spalle, e della pila del ponte sul 
canale di circonvallazione, per l'impianto del binario 
ira l’Arsenale di Spezia ed il Cantiere di S. Barto- 
lomeo; per l'importo di lire 60,000 (sessantamila). 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di giorni 
centocinquanta (150) decorribili dalla data del verbale di 
consegna dei medesimi. 

Le condizioni d'appalto sono visibili presso la Direzione 
suddetta in tutti i giorni nelle ore d’ufficio. 

L'asta sarà tenuta col procedimento prescritto dagli ar- 
ticoli 80 e 87 (comma a) e disposizioni relative del Re- 
golamento di contabilità generale dello Stato, approvato 
con R. Decreto 4 maggio 1885, n. 3074 (serie 32). 

Gli aspiranti dovranno presentare il documento compro- 
vante di aver fatto in una delle Tesorerie provinciali dello 
Stato avente sede in una città ove risiede pure una Dire- 
zione del Genio militare od ufficio staccato, un deposito di 
L. 6,000 in contanti od in Cartelle al portatore del De- 
bito pubblico del Regno d’Italia al valore di borsa del 
giorno antecedente a quello in cui venne operato il deposito. 

Il deliberamento seguirà a favore del migliore offerente 
che, nel suo partito firmato e suggellato, avrà offerto sul 
prezzo suddetto un ribasso di un tanto per cento maggiore 
o per lo meno uguale al ribasso minimo stabilito in una 
scheda suggellata e deposta sul tavolo, la quale verrà aperta 
dopo che saranno riconosciuti tutti i partiti presentati. 

Se due 0 più concorrenti presenti all’asta faranno la 
stessa offerta ed essa sia accettabile si procederà nella me- 
desima adunanza ad una licitazione fra essi soli, a partiti 
segreti; ove nessuno di coloro che fecero offerte eguali sia 
presente ed ì presenti non vogliano migliorare l'offerta, la 
sorte deciderà chi fra loro debba essere l’aggiudicatario. 
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L’aggiudicazione sarà definitiva in questo primo ed unico 
incanto, e si farà luogo al deliberamento quand’anche non 
vi sia che un solo offerente. 

Sono nulle le offerte fatte per via telegrafica. 

Il deposito definitivo a garanzia degli obblighi contrat- 
tuali è stabilito nella somma di L. 6,000. 

SR 
Per i viaggi degli impiegati delle 
Amministrazioni centrali e provinciali. 

Siamo informati che fra qualche giorno avrà luogo, presso 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate un con- 
vegno preliminare fra i delegati dell’Amministrazione go- 
vernativa delle ferrovie e delle principali Società ferro- 
viarie per trattare della revisione delle concessioni spe- 
ciali D ed E relative ai viaggi degli Impiegati delle Am- 
ministrazioni centrali e provinciali. 

A questo convegno abbiamo già accennato nelle « Infor- 
mazioni « del n. 11 a pag. 169. 

>< 


Stazione di S. Miniato. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha disposto che, quanto prima, 
la stazione di San Miniato venga autorizzata a tenere la 
corrispondenza telegrafica pei privati. 

PT 
Per la disinfezione dei carri ferroviari 
e bastimenti in servizio del bestiame. 
(Prossima conferenza a Roma). 

Presso la Direzione di Sanità al Ministero dell'Interno 
deve riunirsi il giorno 8 del corrente mese la Commis- 
sione incaricata di studiare le norme da prescriversi per 
la disinfezione dei carri ferroviarî e dei bastimenti che 
hanno servito al trasporto di bestiame fra l’Austria-Un- 
gheria e l’Italia, a termini dell’articolo 3 della Conven- 
zione fra i due Stati, in data 7 dicembre 1887. 

Il Ministero dell’Interno sarà rappresentato nella pre- 
detta Commissione del sig. Comm. Prof. Pagliani, ed il 
Ministero della Marina del sig. Cav. Domenico Ascoli, Ca- 
pitano di Porto. 

>< 
Tra Bologna e Ravenna. 

(Esperimento di una coppia di treni accelerati giornalieri). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
nell’intento di agevolare il movimento dei viaggiatori, ed 
in ispecie di quelli esteri che sì recano a visitare la Città 
di Ravenna, ha determinato di attivare in via di esperi- 
mento una coppia di treni accelerati giornalieri fra Bo- 
logna e Ravenna e viceversa, mediante i quali sarebbe pos- 
sibile recarsi a Ravenna in ora conveniente e far ritorno 
a Bologna in ora parimente opportuna della medesima 
giornata. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni circa affari relativi al servizio 
delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha: 

1. Manifestato l’avviso che, tenuto conto delle avver- 
tenze del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, si possa 
approvare, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, il progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per lavori relativi all'impianto 
del servizio d’acqua nella fermata di Casale, lungo la fer- 
rovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 

2. Opinato che, tenuto conto delle limitazioni pro- 
poste dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, sì possa 


approvare il progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per lavori di completamento da ese- 
guirsi lungo il tronco della ferrovia Faenza-Frrenze, com- 
preso fra Borgo San Lorenzo e Firenze. La spesa all'uopo 
necessaria ammonta a L. 60,000. 

3. Dato parere sugli atti di collaudo dei lavori ese- 
guiti dalla Impresa Sogno Luigi per la costruzione del 
viadotto sulla Vallata del Lambro, lungo la ferrovia Ponte 
San Pietro-Seregno, e sulla autorizzazione di maggiore 
spesa pei lavori medesimi. 

>< 
Tariffe. 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio, per la parte che lo riguarda, ha aderito a che 
i trasporti di conterie da Venezia a Parigi, fruiscano dei 
prezzi della tariffa, classe 30*, del nuovo servizio italo- 
francese per il percorso italiano da Venezia al Confine, 
e cioè di L. 28.26 per tonnellata, con vincolo del vagone 
completo carico di sei tonnellate. 

ne 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha sottoposto, con parere favorevole, al 
Ministero dei Lavori Pubblici una istanza della Direzione 
delle Guidovie a vapore Mantova-Asola e Mantova- Via- 
dana, tendente ad ottenere per i suoi trasporti di car- 
bone fossile da Venezia a Mantova, riduzione dei prezzi 
dei trasporti medesimi, dietro impegno di un traffico mi- 
nimo annuale. 

SI 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto definitivo per la costruzione della ferrovia 
Montesilvano-Penne e domanda di concessione; 

2. Progetti di travate d’acciaio lungo i tronchi Ghiare- 
Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma-Spezia; 

3. Progetto per la costruzione di magazzini merci in 
tre stazioni del tronco Asola-Viadana nella ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo; 

4. Schema di Capitolato per la concessione di una tramvia 
a cavalli sulla Nazionale N. 41, da Bologna allo Sterlino (Bo- 
logna); 

5 Domanda della Società della tramvia Bettola-Cremona, 
per impianto di un binario provvisorio sull’argine del 2° Com- 
prensorio di Po in Croce S. Spirito (Piacenza); 

6. Progetto d’ampliamento della stazione S. Caterina 
Xicbi, lungo la ferrovia Palermo-Catania; 

7. Progetto per l’impianto della fermata di Ginniarino 
lungo la linea Pisa-Roma; 

8. Progetti di due opere speciali lungo il tronco Mon- 
temarano-Montefalcione della ferrovia Avellino-Ponte Santa 
Venere; 

9. Progetto per l'impianto di un rifornitore nella sta- 
zione di Macerata. 


>< 


Ci sono state chieste informazioni sulla notizia data da un periodico 
settimanale — che s3 intitola dalle « Ferrovie » — circa la con- 
cessione, in Francia, di una ferrovia da Monorail de Feurs a Pa- 
nissières. 

La risposta è così semplice, che duriamo poca fatica a darla. 

Trattasi, non di una ferrovia da Monorail a ecc., ma sì di una 
ferrovia a « monorasl », ossia ad una sola rotaia, sistema fran- 
cese Lartigue; di cui abbiamo già abbondantemente parlato e par- 
liamo anche in questo numero nelle « Notizie ferroviarie estere ». 

E la notizia data dal periodico « ferroviario », se non sia un mono- 
dattilo pesce d'aprile, è per vero un anticipato sviamento del perio- 
dico stesso dal « monorail » della linea concessa. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 31 marzo 1891 (N. 75). — Regio 
Decreto 6 settembre 1890, numero 7079 (Serie 3°), che auto- 
rizza la creazione della prima serie (A) di 325,500 obbli- 
gazioni di Stato ammortizzabili e fruttanti l'interesse del 
4 040. (Vedi « Notizie diverse » di questo numero). 

Gazzetta Ufficiale del 2 aprile 1891 (N. 77). — Regio 
Decreto 12 marzo 1891, numero 131, col quale è classificata 
fra le provinciali di Brescia la strada che da Rezzato con- 
duce alla stazione ferroviaria omonima, 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Commissioni. — Cenno sommario di relazione. — La Sotto- 
Giuntà, della Giunta generale del bilancio, pei bilanci delle Finanze 
e del Tesoro, incaricata dell'esame del disegno di legye (n. 35) circa 
la Convaltdazione del Regio Decreto 23 agosto 1590, n. 7051, 
riguardante la ricostruzione di parte dei palazzo demaniale « Bro- 
letto » in Milano (1), ha dato il suo parere favorevole al progetto 
ed ha approvata la spesa di IL. 250,000. 

Il Governo ha dichiarato alla Giunta del bilancio che non può 
aderire al desiderio espressogli di collocare in quel palazzo gli uffici 
della Posta e del T'elegrafo. Vi saranno invece riuniti tutti gli uf- 
fici finanziari della città, compreso quello delle ipoteche. 

Ma si è rinnovata la promessa che quanto prima verrà data una 
sede più comoda e più adatta agli uffici postali e telegratici di 
Milano. 

E la Commissione del bilancio, nella relazione dell’onor. Mussi, 
esorta il Ministero ad affrettare il mantenimento di questo impegno, 
anche se dovesse portare un aggravio di spesa per l'erario. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Savona-Toriuo. — Per un nuovo va- 
lico appenninico od un tronco succursale. — Il 26 scorso 
marzo, in una sala del Municipio di Savona si radunarono 
i membri della Giunta municipale ed i rappresentanti della 
Camera di Commercio. In essa gli ingegneri signori Cas- 
sinis G. B. e Bernandi di Savona e Molineris di Alba fe- 
cero un’esatta relazione dei loro studi per un nuovo valico 
appenninico; è sì presentarono due progetti onde dare sfugo 
commerciale alla città di Savona verso il Piemonte, la cui 
spesa ammonta ad oltre i 70,000,000 di lire. 

Tenutosi conto, però, delle attuali condizioni in cui si 
trova la città di Savona e consideratasi la prossima apertura 
della linea Genova-Ovada-Asti, si rimandò allo studio la 
pratica onde trovare la possibilità di una spesa minore; 
che forse potrebbesi ottenere col costrurre un solo ironco 
succursale da un punto qualunque della direttissima Sa- 
vona-Torino oltre San Giuseppe, salvo poi in seguito ad 
eseguire una linea completa. 


Ferrovia Torino - Ciriè - Lanzo. — Gestione 
1890. — Il 34 scorso marzo si tenne in Torino l'Assemblea 
generale ordinaria della Società Anonima Canavese per la 
Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo, sotto la presidenza del- 
l’on. avv. Romualdo Palberti, presidente del Consiglio d’Am- 
ministrazione. Gli azionisti intervenuti furono 61, rappre- 
sentanti 3488 azioni, con voti 697. 

Dalla relazione del Consiglio d’Amministrazione, sull'eser- 
cizio 1890, riassumiamo: 

La relazione si apre con un caloroso tributo di lode, di 
riconoscenza e di rimpianto alla memoria del desiderato in- 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » dei numeri 11 e 12 del 1891 e 51 del 1890; 
vedi poi « Cronaca » del n. 29 del 1890 per richiamo all'andamunto dello stesso 
progetto nella 4a Sessione della XVI Legislatara, 
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geguere cav. Orlando Bignami, di cui ricorda l’ingegno, l’at- 
tività, lo zelo e l’opera assidua mercè la quale la ferrovia 
raggiunse uno sviluppo insperato ed insperabile. Accenna 
come, per giusto dovere di riconoscenza, il Consiglio, ac- 
cogliendo la proposta della Compagnia Generale dei Tramways 
a vapore Piemontesi (1), decise di provvedere a cura e spese 
comuni all'educazione del figlio dell’ex-direttore. 

Saluta, poi, con calde parole d’elogio, l'ing. Federico Bel- 
trami (2), che succedette al Bignami, dalla cui opera sagace 
ed esperimentata la Società deve attendere ottimi risultati, 
anche per le prove già fatte; e ricorda ed encomia l’opera 
del Capo del Movimento e del Traffico, signor Sobrero, nel 
periodo transitorio fra la passata e l’attuale Direzione. 

La relazione tratta quindi dei risultati dello scorso eser- 
CIZIO. 

Anche l'andamento della ferrovia senti il contraccolpo della 
crisi grave e generale che travaglia il paese; la quale non 
permise di realizzare i risultati sperati. Però afferma che la 
Società fu una fra le meno colpite. Se i prodotti lordi, in 
confronto del 1889 scemarono di lire 13,439.13, si ebbe un 
maggior utile agli introiti fuori esercizio di lire 15,431 .44, 
dovuti all'incasso di fitti arretrati ed alla vendita di terreni 
in Valdocco alla Società Ferrovie Rete Mediterranea. Il to- 
tale complessivo dell’attivo, compreso il sussidio chilometrico 
governativo, fu di lire 583,026.10, superiore di lire 1026.10 
al preventivato, 

Le spese d'esercizio, previste in lire 307,000, salirono a 
lire 313,318.509, con un aumento di lire 6318.55, dovuto 
al rincaro del combustibile, Anche le imposte si aggrava- 
rono: e si ebbero pure alcune spese straordinarie indispen- 
sabili, 

Per queste ed altre ragioni, che la relazione enumera, gli 
utili dell'esercizio si residuano a lire 32,126.83. Di questi, 
portata al fondo di riserva la quota statutaria, pagato il 
6 0,0 alle 400 azioni di 2% emissione in circolazione, resta 
a distribuirsi alle azioni di 41® en.issione un dividendo del 
2 0[0 con una rimanenza attiva di lire 4050; dividendo che 
sì propone pagarsi presso la Cassa della Società, dal 15 cor- 
rente mese. 

La relazione accenna infine al bilancio preventivo pel 1894 
e alla necessità di sospendere i miglioramenti che si aveva 
in animo di fare; e termina con una lode a tutto il per- 
sonale, sì stabile che viaggiante, della ferrovia e delle sta- 
zioni, 

Dopo la relazione dei Sindaci che incomincia con un affet- 
tuoso ricordo all'ing. Bignami, ed un accenno pieno dì fiducia 
all’ing. Beltrami, ed è pienamente favorevole all'operato del 
Consiglio, si anprovò senza discussione la liquidazione del- 
l'esercizio 1890, il relativo bilancio, la distribuzione degli 
utili ed il conto preventivo del 1891. 


Ferrovia Noto-Licatu. — Apertura all'esercizio 
del tronco Licata-Terranova. — Come abbiamo preannun- 
ciato nelle « Informazioni » del n. 10, il 29 dello scorso 
imarzo fu aperto all'esercizio il tronco Licata-Terranova 
delia linea Noto-Licata. 

Non furonvi feste d’inaugurazione; un numeroso gruppo di 
cittadini di Licata recossi a Terranova, ove vennero feste- 
volmente accolti. Scambiaronsi affettuosi telegrammi tra i 
sindaci delle due città. 


Funicolare da Sala al Barro allo stabili- 
mento di Monte Harro. — Progetto e domanda di 
concessione. — Essendo in esame al Ministero dei Lavori Pub- 
bliciun progetto di ferrovia funicolare dalla fermata di Sala 
al Barro, della linea Lecco-Como, allo stabilimento di Monte 
Barro, crediamo opportuno dare brevi notizie sul progetto 
stesso e sulla dimanda di concessione della costruzione ed 
esercizio della funicolare di cui sì tratta. 

Il progetto studiato dall’ing. Alfredo Colli, considera la 
linea a semplice binario con trasburdo a metà del percorso, 
ove sarà collocata la motrice. La lunghezza della linea, 


(1) Vedi mota nel n. 13 a pag. 202. 
(2) Circa il nuovo Direttore della Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo vedi « Informazioni » 
del n. 6 a pag. 59. 


tutta in rettilineo, è di m. 1,303.44, con una pendenza 
massima del 60 0j00; il dislivello a superare tra i due 
punti estremì è di m. 473.51. : 

La dimanda della concessione della costruzione e dell’e- 
sercizio fu presentata dall’ing. Campiglio, a nome di una 
Società; colla dichiarazione di pubblica utilità chiedesi 
l’annuo sussidio complessivo di L. 3500, ossia circa lire 
2500 a chilometro, per anni 70. 

Il Monte Barro elevasi a 985 metri sul mare; dalla sua 
sommità è magnifico il panorama sui laghi di Lecco, d’An- 
none e di Pusiano. Lo stabilimento, apertosi nel 1889, ove 
farebbe capo la progettata ferrovia, è a metrì 750 sul li- 
vello del mare. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Per il riparto del di- 
videndo fra i Cantoni. — Annunciasi che anche il Governo 
cantonale di Basilea-Città ha fatto adesione alla petizione 
del Consiglio federale affinchè il dividendo, spettante ai sus- 
sidii federali per la ferrovia del Gottardo, sia dato ai Can- 
toni sovvenzionanti. A questo ricorso hanno già aderito i 
governi dei Cantoni di Zurigo, Lucerna, Uri, Svitto, Nid ed 
Obwalden, Basilea Campagna, Sciaffusa, Argovia e Turgovia. 

Circa la ripartizione del dividendo per l’anno 1889 vedi 
n. 46, del 15 novembre 1890, a pag. 737. 


Ferrovie Francesi. — Za prima concessione d’una 
ferrovia a « monorail » da Feurs a lanissières, — Del si- 
stema « monorail », ossia ad una sola rotaia, ci siamo già, 
come accenniamo in fine alle « Informazioni » di questo 
stesso numero, occupati sotto l'aspetto tecnico negli anni 
precedenti, quando l'ingegnere francese Lartigue ne com- 
pieva gli studi e presentavane i risultati. 

Diamo ora notizia della prima applicazione di tale sistema 
in Francia, o meglio della prima concessione di una fer- 
rovia a « monorail » da Feurs a Panissières, ne! diparti- 
mento della Loira, lunga 17 chilometri. 

Il 3 dicembre 1890, tra il Prefetto della Loira e la So- 
cietà del « Monorail » fu stipulata una convenzione, secondo 
la quale il dipartimento rimborserà alla Società, in ragione 
dell'avanzamento dei lavori della linea, una parte delle spese 
di costruzione che non potranno oitrepassare la somma di 
fr. 600,000. La Società fornisce il materiale rotabile, valu- 
tato in fr. 136,000, e concorre alle spese d’impianto della 
linea per fr. 92,325. L'economia che si effettuerà sulla 
somma di fr. 600,000, preventivata come il massimo del 
concorso dipartimentale nelle spese di costruzione, sarà di- 
visa in parti eguali tra il dipartimento e la Società. 

Il dipartimento, inoltre, pagherà annualmente alla Società, 
dall'apertura della linea all'esercizio e per tutta la durata 
della concessione, il 4.50 0/0, rappresentante l'interesse della 
somma di fr. 228,325 (ossia 136,000 + 92,325 fr.), senza 
ammortamento. Al termine della concessione, il valore del 
materiale rotabile, fissato da periti, e la somma preaccen- 
nata di fr. 92,325 saranno rimborsate dal dipartimento alla 
Società; in caso di decadenza, però, della Società dalla con- 
cessione, essa non avrà diritto ad alcun rimborso. 

L'esercizio sarà fatto a rischio e pericolo del concessio- 
nario ; le spese non potranno oltrepassare la cifra fissata 
in 600 fr. per chilometro, ossia i 2/3 del prodotto brutto. 

Il concessionario dovrà costituire un fondo di rinnova- 
zione (100 fr. sulle spese d’esercizio e 200 fr. sui benefizi 
per chilometro e per anno), il quale non dovrà oltrepassare 
1 1,600 fr. per chilometro. 

La durata della concessione è di anni 66. Siccome, poi, 
il sistema « monorail » non era ancora mai stato applicato 
in Francia, il dipartimento si è riservato di esigere la so- 
stituzione al « monorail » con un binario. a scartamento 
di un metro. 

Un progetto di legge fu all'uopo presentato dal Governo 
alla Camera dei Deputati; e questa lo approvò nella seduta 
del 10 scorso marzo. 
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Dalla relazione, presentata alla Camera dall’on. Delpech, 
in nome della Cominissione delle Strade Ferrate, riassu- 
miamo le seguenti interessanti notizie. 

La legge francese dell'11 giugno 14880, concernente le fer- 
rovie d'interesse locale, fu dichiarata applicabile anche alle 
linee costrulte col sistema « monorail »; e perciò lo Stato 
concorre nelle spese di loro costruzione con annualità del 
2 0j0 sul preventivo delle spese d’impianto, ossia con 
fr. 974.50 per chilometro e per anno. 

Il relatore, poi, spiega ampiamente l'economia che risulta 
dall’applicazione del sistema « monorail » in paesi acciden- 
tati. Infatti il progetto meno dispendioso per un binario di 
un metro, nella ferrovia di cui trattasi da Feurs a Panis- 
sières, importava una spesa di fr. 1,220,000, ossia fr. 72,000 
al chilometro ; e lo studio per un binario di m. 0.60 ha 
dimostrato che la costruzione, dato il tracciato, costerebbe 
quasi altrettanto. 

La costruzione, invece, a sistema « monorail » — come 
abbiamo già detto — non importerà complessivamente che 
una spesa di fr. 828,325, ossia fr. 48,725 per chilometro. 

Infine nella relazione constatasi come un primo impianto 
del sistema « monorail » sia già stato fatto in Irlanda sin 
dal 1888 tra Listowel e Ballesbuniau e come questa piccola 
linea — che percorre per 15 o 16 chilometri un paese di 
torbiere con curve di 25 metri di raggio e con rampe di 
in. 0.025 — funziona da tre anni con una regolarità ed 
una sicurezza assoluta. 


Ferrovie negli Stati Uniti del Nord d'A- 


merica. — Per l'illuminazione obbligatoria delle gal- 
lerie. — În seguito ad un recente accidente in una gal- 


leria a New-York, fu presentato alla legislatura dello Stato 
di New-York un disegno di legge per il quale, a scopo di 
proteggere più efficacemente la vita dei viaggiatori e del 
personale dei treni ferroviari, si obbligano tutte le Società, 
Enti o persone, che hanno in esercizio linee ferroviarie 
sul territorio di quello Stato, a provvedere all’illuminazione 
e ventilazione di tutte le gallerie la cui lunghezza sia di 
200 piedi ed oltre. 

L'illuminazione deve essere continua di notte e di giorno. 

Qualunque delle Società, Enti o persone, di cui trattasi, 
non sì uniformi alle preindicate prescrizioni sarà passibile 
di una 0 più ammende: 

Di 1,000 dollari per ciascuna inattuazione circa V’illu- 
minazione, oltre l'ammenda addizionale di dollari 500 ogni 
24 ore di mancato adempimento della legge; 

Di 250 dollari per ciascuna inattuazione circa la ven- 
tilazione, oltre l'ammenda addizionale di dollari 100 ogni. 
7 giorni di mancato adempimento della legge. 

La quarta parte dell’imporio delle ammende è devoluto 
alla persona che avrà denunciata e constatata la mancanza 
all'osservanza della legge, la rimanenza spetta alla Tesu- 
reria del distretto. 


nn ni it 


Notizie Diverse 


Obbligazioni di Stato, ammortizzabili, 4 ‘|, 
— Cenno sommario del R. Decreto per la creazione. — Come 
accenniamo negli « Atti Ufficiali » di questo numero è stato 
pubblicato il R. Decreto che autorizza la creazione della 
prima serie A_di numero 323,500 obbligazioni di Stato 
ammortizzabili, fruttanti linteresse del 4 per cento esente 
da ritenuta per qualunque siasi imposta presente e futura, 
di cui alla legge 2 luglio 1890, n. 6930: obbligazioni de- 
stinate alle spese per le costruzioni ferroviarie. 

Le obbligazioni avranno la decorrenza degli interessi dal 
1° ottobre 1890, e saranno ripartite per un decimo in titoli 
unilari da lire cinquecento ciascuno, per quattro decimi in 
titoli quintupli da lire duemila cinquecento ciascuno, e per 
cinque decimi in titoli decupli da lire cinquemila ciascuno. 

Nel prospetto il fondo del titolo e delle cedole sarà stam- 
pato per i titoli unilari iu colore arancio, per i quintupli 
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in colore bruno rosso e per i decupli in colore azzurro 
crientale. 

Per le tre specie dei titoli unitari, quintupli e decupli 
le leggende, gli stemmi e gli ornati del prospetto saranno 
stampati In colore bruno cupo. 

Nel verso, le leggende, la tabella d’ammortamento e le 
liste di separazione saranno stampate con gli stessi colori 
pel fondo del rispettivo prospetto. 

I tiloli porteranno impresse a stampa, mediante fac-simile, 
le firme del Direttore Generale dei debito pubblico « Novelli » 
del Capo di Divisione « Gluironi» e del Capo dell’Uflicio di 
riscontro della Corte dei conti « Leris ». 

Il fac-simile di dette tre firme sarà identico a quello 
apposto al modello der titoli da depositarsi. negli Archivi 
Generali del Regno, visto dal Ministro del Tesoro. 

Avviungiamo, poi, che sono queste le Vbbligazioni ferro. 
viarre di cui trattasi nell'art. 8° aggiuntivo al progetto di 
legge per il bilancio d'assestamento 1890-91, già approvato 
nella seduta del 21 scorso marzo dalla Camera dei Deputati (1) 
ed ora in esame al Senato. 


WR. Poste Italiane. — Servizio dei vaglia e ti- 
toli di credito nel 1° semestre 1890-91. — Dal « Prospetto 
dimostrativo del numero e del valore dei vaglia, delle car- 
toline vaglia e dei titoli di credito emessi e pagati durante 
il 1° semestre dell'esercizio 1890-91 e confronto con quelli 
emessi e pagati nel 1° semestre dell'esercizio 1889-00 », 
pubblicato dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi, rias- 
sumiamo le seguenti cifre complessive. 

Vaglia e titoli di credito emessi. Nel 1° semestre 1890 91: 
Numero 3,189,136 con una differenza in più di 368,702 
sul corrispondente periodo del 1889-90; Valore lire 
332,119,451.96 con una differenza in più di L. 19,791,004,46 
sul corrispondente periodo del 1889-90. 

Vaglia e titoli di credito pagati. Nel 1° semestre 1890 91: 
Numero 3,385,454 con un aumento di 426,102 sul corri- 
spondente periodo del 1889-90; Valore L. 351,447,213.07 
con un aumento di L. 25,987,051.75 sul corrispondente 
periodo del 1889-90. | 


Società Italianu dei cementi e delle calci 
idrauliche in Bergamo. -- Gestione del 1890. — 

Il 31 scorso mese, presso la sede della Società in Ber- 
gamo, si è tenuta l'Assemblea generale ordinaria degli azio- 
nisti. Intervennero 25 soci in rappresentanza dì N. 3447 
azioni sociali. 

Dalla relazione del Consiglio d’Amministrazione risulta 
che si sono venduti durante l’anno 1890 un milione e set- 
tantasette mila quintali di cemevti e di calce idraulica; i 
quali furono impiegati in gran parte nelle costruzioni di fer- 
rovìie ed in riparazioni al fiumi, essendosi ristretto anzichenò 
il consumo privato in causa della crisi che colpisce ogni com- 
mercio. 

Anche nell’attuale bilancio si praticarono larghi ammor- 
tamenti per controbilanciare i deperimenti degli enti sociali, 
e sì stanziarono rilevanti riserve onde garantirsi da qua- 
lunque eventualità. 

L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio ed il rap- 
porto dei Sindaci, ha approvato all'unanimità il bilancio, 
ed ha deliberato di distribuire un dividendo di L. 18 per 
azione da pagarsi a termini dello Statuto al 1° maggio p. v., 
manifestando ai signori Amministratori ed alla Direzione il 
proprio compiacimento pel buon risultato ottenuto, non 0- 
stante le difficili attuali condizioni. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


5 aprile. 
1863. Apertura all’esercizio del tronco Pontassi. ve- Wontevarchi 
(km. 34) linea Ferenz:-Fuligno. 
1886. Id. Siracusa-Noto (km. 31) linea Siracusu- Licata. 
1886. Id. Fossato-Città di Castello (km. 74) linea Arezzo Fossato 
(a scartamento ridotto). 


—_- —__ - -— 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » dei n. 12 e 13. 
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6 aprile. 
1872. Apertura deltronco ferroviario Decimomannu-Siliqua (km. 18). 
Diramazione della linea Cagliari- Oristano. 


7 aprile. 
Apertura all'esercizio della linea Carmagnola-Bra (km. 21). 
Id. del tronco Bologna-S. Giovanni in Persiceto (km. 21) 
linea Bologna-Verona. 
8 aprile. 
Apertura all’esercizio della linea Verona-Mantova (km. 33). 
Id. della linea Grenova-Voltri (km. 15) linee Liguri. 
Id. del tronco S. Caterina-Caltanissetta (km. 6) linea Ca- 
tanta-Lemforte- Licata. 
9 aprile. 
Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Cavezzo-Finale 
(km. 20). Diramazione della Sassuolo-Modena- Mirandola. 
Id. della linea Napoli Centrale-Scalo Marittimo Porta 
Massa, 


1884. 
1887. 


1851. 
185b, 
1878. 


1884 
1888. 
10 aprile. 


Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Sassari-Porto» 
torres (km. 20) linea Ozieri-Sassari- Portotorres. 


1872. 


1876. Id. del tronco ferroviario Ferrandina-Grassano (km. 23) 
linea Potenza-Catanzaro (foce del Basento). 
Il aprile. 
1861. La Grande Société des chemins de fer Russes inaugura la 


nuova linea da Kowno alla frontiera germanica. 

La Società della ferrovia del Gottardo con regolare con- 
venzione affida la direzione degli stadi e della costruzione 
di detta linea ai signori Gerwig e @. Ehrenfreund; di- 
rezione che nel 1875 venne assunta dal sig. Hollwag e 
nel 1879 dal sig. Bridel, Ingegnere in Capo delle Ferrovie 
del Giura. 


1872. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Liquidazioni di spese d’appalto. 


L'on. Buttini, Sottosegretario di Stato dei Lavori Pubblici, ha 
diretto una circolare ai Prefetti. ingegneri-capi del Genio Civile e 
Direttori di costruzioni ferroviarie, circa l'applicazione dexli art. I'7 
e 18 del regolamento 19 dicembre 1575; nella quale, dopo di avere 
richiamato le recenti deliberazioni della Corte dei Conti e del Con- 
siglio di Stato, avverte che gli art. 17 e 18 stabiliscono una regola 
di liquidazione di corrispettivi che, data l’ipotesi in essi preveduta, 
è una necessità. E però tale determinazione potrà e dovrà continuare 
a farsi nella stessa forma fino a che rimarranno in vigore le attuali 
disposizioni regolamentari 

Kammenta tuttavia che, onde le somme così determinate possano 
ammettersi in contabilità, occorre il concorso di una delle seguenti 
condizioni: 

1° Che la nuova determinazione dei corrispettivi non rechi au- 
mento alla previsione approvata; 

2° Che in cuso diverso siasi eseguito tutto il procedimento ne- 
cessario per autorizzare un nuovo e regolare impegno corrispondente 
alle maggiori somme a spendersi per effetto della nuova determi- 
nazione di prezzi. 


I. — ILuvori e H'orniture 
per HEerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cuì diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PaktItvLanI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consigliu Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — T.. 270,000 * per consolidamento al km. 58.430 
della linea Bologna-Pistoia; 

L. 23,600 pei lavori fatti e da farsi per riparare i danni pro- 
dotti dalle piene del fiume Candelaro al rilevato stradale e alle orere 
d’arte nel tratto compreso fra i chilometri 20.600 e 23.700 della 
ferrovia da Foggia a Manfredonia; 

L. 21.500 per completamento della sagoma della massicciata fra 
i chilometri 11 e 14 della linea Adria-Chioggia; 

Impianto di un gruppo telegrafico completo nella stazione di 
Lucca, in servizio della nuova linea da Lucca a Viareggio; 
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L. 3,740 per provvedere all'ampliamento ed alla sistemazione 
della piccola officina annessa al deposito locomotive della stazione 
di Verona P. Y. nella linea Milano-Venezia; 

L. 1,900, per l'impianto delle suonerie elettriche di controllo ai 
sl della stazione di Soliera, e per lo spostamento del disco verso 

odena. 


Rete Mediterranea. — L. 27,520 per l'impianto di un apparecchio 
centrale del sistema Bianchi-Servettaz, per collegare la manovra degli 
scambi e segnali, da impiantarsi nella stazione di Vezzano, lungo la 
ferrovia Parma-Spezia; 

L. 8,000 per le opere da eseguirsi a difesa del muraglione di 
sostegno della linea Bastia-Mondovì, in corrispondenza del quarto ret- 
tifilo dell'Ellero; \ 

L. 6,300 per provvedere ai lavori di rinforzo di alcuni ponti- 
celli a fasci di rotaie ed a quelli di consolidamento di alcuni ma- 
vl in muratura sul tronco Pisa-Grosseto, della ferrovia Pisa- 

ma. 


Rete Sicula. — Progetti dei piani generali delle stazioni di Ro- 
solini, Spaccaforno, Pozzallo, Sampieri, Scicli, Modica, Ragusa Infe- 
riore, Comiso, Vittoria e Terranova e delle fermate di San Paolo, 
Donnafugata e Biscari lungo vari tronchi della linea Noto-Licata; 

L. 390,254.50 per l'impianto di una condotta d’acqua dalle sor- 
give di S. Pietro al rifornitore di Licata. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la costruzione di una diga in mura- 
tura sul Rio Boragna a valle del ponte (linea Torreberretti-Pavia). 
SS L. 8400. Dissuggellamento delle offerte il 10 aprile alle ore 
10 ant. 


Direzione straordinaria del Genio Militare di Spezia per i la- 
vori della R. Marina (10 aprile, ore 10 ant.). — Appalto ad unico 
incanto * dei lavori di terra, ecc., per l'impianto del binario tra l’arse- 
nale di Spezia ed il cantiere di S. Bartolomeo. Lavori compiuti in 
giorni 150. Importo L. 60,000. Cauzione provvisoria L. 6000; de- 
finitiva L. 6000. 


Rumania. — Direzione Generale delle Ferrovie Rumene a Bu- 
carest (25 aprile). — Appalto di lavori per la linea Jassy-Dorhoic : 
Movimenti di terra (in 4 lotti), complessivamente fr. 2,160,000; 

del binario ed inghiaiamento (in 2 lotti), complessivamente 
fr. 4,563,872.80. 


4.— (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Armellini-Capellari-Morgante: completamento 
del tronco Treviso-Cornuda della ferrovia Treviso-Feltre-Belluno, col 
ribasso 21.50 0/0; 

Bertazzoni Cesare: consolidamento fra i chilom. 17.388 e 17.870 
della ferrovia Lugo-Lavezzola, col ribasso 23 00; 

Mantese Giuseppe: costruzione di 3 case cantoniere doppie sul 
tronco Ponte di Piave-Motta, della ferrovia Treviso -Oderzo-Motta, col 
ribasso 19 010; 

Società Veneta di costruzioni meccaniche di Treviso: pensilina 
metallica del fabbricato viaggiatori della stazione di Monselice, della 
ferrovia Legnago-Monselice, col ribasso 26.50 010; 

Tanaglia Giovanni: impianto del servizio merci nella stazione 
di Cerchio, della ferrovia Roma-Solmona, col ribasso 16.25 0/0. 


Rete Mediterranea. — Policastro Francesco, di Corigliano, l’ap- 
palto dei lavori di sistemazione del torrente Armi al chilom. 79.475 
della linea Taranto-Reggio, col ribasso del 24.10 0j0 sui prezzi di 
tariffa. 

5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 3 corrente). — 
Larini Nathan e C., di Milano, per fornitura in opera di un monta- 
vagoni idraulico completo in stazione di Roma Trastevere per il ser- 
vizio dei magazzini sotterranei; 

Roberto De Sanna, di Napoli, per fornitura di chilogr. 800,000 
di ghisa Eglington; 

Pellini Felice, di Roma, per appalto lavori fra le progressive 
11.919.396 e 16.626.39 del tronco Roma-Cesano (linea Roma-Viterbo); 

Cozzani Costantino, di Spezia, per l’acceleramento dei lavori di 
costruzione della nuova Galleria Termini d’Arcola; deviazione binario 
di corsa entro detta Galleria e fra le progressive 830 e 1800 (linea 
Genova-Pisa); 

Miani Silvestri e C., di Milano, per lavorazione delle rotaie e 


montatura di 50 scambi semplici con crociamento. 


II. — ©O©pere pubbliche 
e IL'rovyvviste occorrenti. 


Appalti. 


Comune di Sampeyre — Cuneo — (9 aprile, ore 12 merid., fa- 
tali. — Appalto dei lavori e delle provviste per una condotta di 
acqua potabile. Importo ridotto L. 16,616.51 (V. n. 10). 


Comune di Altamura — Bari — (11 aprile, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori occorrenti per la sistemazione della strada vi- 
cinale denominata Parise. Importo L. 67,819.18. Cauzione provv. 
L. 3,391. Cauzione def. il decimo. Fatali 23 aprile, ore 10 ant. 

Municipio di Nepi — Roma — (11 aprile, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato per uso di 
stalle, cascine e porcili fuori dell'abitato. Importo L. 49,695.31. Cau- 
zione provv. L. 2,486.76. Cauzione def. il decimo. Fatali 27 aprile, 
ore 12 merid. 

Municipio di Diano Marina — Porto Maurizio — (14 aprile, 
ore 10 1{2 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la co- 
struzione d’una casa pei proletari senza mutuo. Importo L. 21,243.50. 
Cauz. provv. L. 700. Cauzione def. il decimo. Lavori compiuti in 
6 mesi. 

Municipio di Bologna (17 aprile, ore ] pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la fornitura di materiali e la somministrazione delle 
opere in sussidio ai cantonieri urbani per la manutenzione ordinaria 
del suolo pubblico entro città appartenente al Municipio di Bologna 
e per la manutenzione degli scoli stradali e lavori inerenti per il 
triennio 1891-1892-1893. Importo L. 60,000. Cauzione provvisoria 
L. 1,500. Cauzione def. L. 6,000. 

— (18 aprile, ore 1 pom., unico e definitivo). — Appalto trien- 
nale per la grossa manutenzione dei ciottolati della città. Importo 
L. 60,000. Cauz. provv. L. 1,500. Cauz. def. L. 6,000. 


Deputuzirne Provinciale di Torino (18 aprile, ore 10 antim., 
unico e definitivo), — Appalto delle opere di costruzione del primo 
tratto del secondo tronco della strada del Lys. Importo L. 140,000. 
Cauz. L. 14,000. 

Città di San Remo (18 aprile, ore 11 ant., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti alla riparazione e sistemazione 
dei locali dell’edificio comunale, già Monastero delle Salesiane. Im- 
porto ridotto L. 59,835 (V. n. 8). 

Municipio di Bajardo — Porto Maurizio — (18 aprile, ore 10 
ant., 1° asta), — Appalto per la costruzione di un tronco di strada 
di circonvallazione tra la 1° e 15° sezione. Importo L. 12,726.74. 
Cauzione provv. L. 600. Cauzione def. L. 1,200. Fatali 5 maggio, 
ore 5 pom. 


III. — PHorniture diverse. 


Aste. 


Direz. Artigl. R. Marina — Venezia -- (12 aprile, ore 2,30 
pom., 1* asta). — Fornitura di quintali 495 carbone di quercia. 
Importo L. 3588.75. Cauzione L. 560. Fatali 11 maggio, ore 12 
meridiane. 

Direz. Artig. R. Marina — Spezia — (13 aprile) — Fornitura 
di piombe in lastre, in tubi ed in pani. Importo L. 16,940.80. 
Cauzione L. 1700. \ 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (13 aprile, ore 
12 ant., 1* asta). — Fornitura, durante l'esercizio finanziario 1891- 
1892, di legne acero, frassino e noce. Importo L. 48,073.50. Cau- 
zione L. 4800. -Fatali 27 aprile, ore 12 merid. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (16 aprile, ore 
10 ant., unica e definitiva) — Fornitura di due caldaie Field 
coi relativi accessori. Importo L. 5400. Cauzione L. 690. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (17 aprile, ore 
10 ant., 1° asta). — Fornitura, durante l'esercizio finanziario 1891- 
1892, di iegnami quercia e cerro. Importo L. 105,582.50. Cau- 
zione L. 10,600. Fatali 4 maggio, ore 12 merid. 


Direz. Artigl. R. Marina — Spezia — (17 aprile, ore 11 ant., 
1* asta). — Fornitura di chilogr. 227,000 di ferraccio di Scozia 
in pani, marca Eglington N. 3. Importo L. 22,700. Cauz. L. 2270. 
Fatali 8 maggio, ore 12 merid. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (18 aprile, ore 
10 ant., unica e definitiva) — Fornitura di una caldaia cilin- 
drica verticale di acciaio. Importo L. 1470. Cauzione L. 220. Con- 
sezna a 3 mesi. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (18 aprile, ore 
12 merid., 1* asta). — Fornitura, durante l’esercizio finanziario 1891- 
1892, di legno quercia in pezzì squadrati. Importo L. 88,58:1. Cau- 
zione L. 8900. Fatali 2 maggio, ore 12 merid. 
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Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (18 aprile, ore 
12 merid, 1° asta). — Fornitura, per un anno, di chilogr. 285,000 
di ferraccio di Scozia in pani (marca Eglington), a L. 0.10. Cau- 
zione L. 2850. Fatali 2 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (20 aprile, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura di legno abete dell'Adriatico, in 
pezzi squadrati ed in tavole, m.° 2000. Importo L. 115,200. Cau- 
zione L. 1200. Fatali 5 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (20 aprile, ore 
10 ant., 1° asta). — Fornitura, durante l'esercizio finanziario 1891- 
1892, di legno abete del Nord in tavole. Importo L. 130,456.50. 


Cauzione L. 18,000. Fatali 11 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (21 aprile, ore 
10 ant., 1° asta) — Fornitura di legno mogano di Honduras. 
Importo L. 89,950. Cauzione L. 9,000. Fatali 12 maggio, ore 12 
ineridiane. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (23 aprile, ore 
10 ant.. 1° asta) — Fornitura in due lotti: 1° chilog. 64,000 di 
olio d’oliva di prima qualità per macchine per un anno. Importo 
L. 73,600. Cauzione L. 9060. — 2° chilogr. 28,000 id. id. Importo 
L. 32.200. Consegna a 4 mesi. Cauzione L. 4090. Fatali 14 maggio, 
ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (25 aprile ore 
- 10 ant., 1* asta). — Fornitura di legnami diversi ed oggetti di 
legno semi greggi. Importo L. 39,511.59. Cauzione L. 5100. Fatali 
16 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (27 aprile, ore 
10 ant., 1* asta), — Fornitura di legno abete dell'Adriatico. Im- 
porto L. 100,225. Cauzione L. 12,000. Fatali 19 maggio, ore 12 
meridiane. 

Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di 4 grue girevoli pel Genio Militare di Napoli (Mini- 
stero della Guerra). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERBOVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


15 aprile. — Tramways Fiorentini. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 11 ant., nella sede sociale in Bruxelles. 
16 aprile. — Tramways Napoletani. — Assemblea generale 


ordinaria per le ore 11 ant., nella sede sociale in Bruxelles, 

19 aprile. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea generale 
ordinaria e straordinaria per le ore 1 pom., nella sede sociale in 
Napoli. 

21 aprile. — Tramways di Torino. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 11 ant., nella sede sociale in Bruxelles. 
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21 aprile. — Ferrovie Napoletane. — Assemblea generale or- 
dinaria, in seconda convocazione, per le ore 2 pom., nella sede so- 
ciale in Napoli. 

25 aprile. — Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — 


Assemblea generale ordinaria per le ore 1.30 pom., nel locale della 


Borsa in Torino. 


29 aprile. — Ferrovia Vigevano-Milano. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 12 merid., nella sala della Camera di 
Commercio in Milano. 


Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
15 aprile. — Miniere a Fonderie d’antimonio. — Assemblea 
generale ordinaria, in seconda convocazione, per le ore 1 pom., nella 
sede sociale in Genova, 


30 aprile. — Società delle Ferriere Italiane. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 2.30 pom., nella sede sociale presso 
la Banca Generale in Roma. 


BancHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
25 aprile. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea generale per le ore 12 merid., nel palazzo della Banca in 


Milano. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Tramvie a vapore Piemontesi. — Dal 1° luglio p. v., saranno 
rimborsate in fr. 500 le seguenti obbligazioni estratte il 21 scorso 
marzo: N.36 720 780 799 800 820 € 860 1069 1130 
15316 1707 1941 2137 2427 2484 2614 686 3018 3327 
0021 3537 356) 3846 3935 3971. 

Società Italiana per il Gaz — ‘Torino — Dal 1° aprile saranno 
pagate L. 25 per azione quale riparto del secondo semestre 1890. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 21 Aprile 4 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 696 697 

» » Mediterranee . . . .. .  » 518.50 520.50 
» » Sicule. . . .°.°.... » 570 570 
» » Sarde (preferenza) ; » 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 360 350 
» » Gottardo. . ......° n — e 
Buoni Ferrovie Meridionali . ind e le 02 532 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 295.50 295.50 

» » Novara-Seregno . . » 102.50 102.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 310.50 

» » » 2° eriss. » 305.50 305.50 

» » Centrale Toscana. . » 51250 512.50 

» » Mediterranee 4 010 . » 440.50 440.50 

» » Meridionali. bla » 311.15 305.15 

» » Sarde, serie A. » 308 302.50 

» » » serie B. . » 304 305.50 
» » » 1879. » 304 298 
» » Pontebba » 464 464 
s » Nord-Milano . » 2683 263 

» » Meridionali Austriache. » 335.50 327.50 

» 1) Gottardo 4°/,. . +. +» 101.50 101.50 


e —_ 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


26° Decade — Dall’11 al 20 Marzo 1891 


RETE PRINC'‘'PALE 


Media PropnotTO 
GRANDE PiccoLA — | INTROITI | TOTALE dei -chilom. Gel 
ANNI | VIAGGIATORI | Baa4gLI | Vakodioi Virosini DIFEESÌ nie DI pa 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 89.771 81 2,322 36» 12.631 59 | 148.546 23 2.038 84 | 255.360 83 609 00 419 31 

1890 76.466 56 | 2.564 30 | 8.411 32 120.702 69 989 46 203.334 33 609 00 ! 342 09 
Differenza nel 1891 4713.305251 — TT 41094! +07 4370 27 | + 27.843 54° + 1.649 38 | 4 47.026 50 > + 7722 
i PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 20 MARZO 1891. 

1890-91 2.317.351 42 47.657 38 274.644 71 3.072.835 46 | 22.211 85 5.734.730 82 509 00 9.416 64 

1889-90 | 2 200,532 60 | 47 570 17 148.576 333 1.807.658 89 17.712 43 5.327.050 42 609 00 8.747 21 
Differenza nel 1891 | + 111.88 82‘ + n721|+ 26.008.381! + 265.176 57 | 1744 aa È 407.680 40 >» (+ 66943] 


RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1891 0.794 51 25 66} 740 ll 6.761 57 | 39 73, 17.361 58 126 187 79 

1890 9.346 23 64 68 614 25 5.353 64 6 09 | 15.384 89 111 | 198 60 
Differenza nel 1891 sa 4828] 39 02 | + 125 86 i + 1.407 93! + 3364 r9or6 89 | + 135 = 080 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AL 20 MARZO 1891. | 
1890-91 344.072 97, 2 740 84 23,288 00 138.854 95 84722 510.703 98 126 4.058 21! 

1889-90 | 275.310 S1 | 1.919 42 | 15.403 55 | 94.065 56 326 06 392.025 70 111 3.531 76 
Infferenza nel 1898! + _ 89.862 16% + —— B21 42 1 + — 7.558 45 1 + 39.950 000 + 5211614 118678281 + 15 + 5214 


permane — 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8° Decade — dall’11 al 20 Marzo 1891 


RETE PRINCIPALE 


dl aa n gr i I Mzoia | p_ 
GRANDE Piccora ‘ Introrti | gir ProportI 

ADNI ViagaratoRI i Bagaota I VELOCITÀ VELOCITÀ | DIVERSI 0 TOTALE | so Lom: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 811.483 28 42.797 76 258.566 08 1.370.095 01 9.827 58 2.487.769 Ti 4.204 00 591 76 

1890 816.720 58 40.047 72 255.822 97 1.292.024 51 9.511 86 2.414.727 64 4.055 00 | 595 49 

| —Digerenze nel I89I —  5.23730 | + 2.150 04; —  2.25688 | + 78.070 50 | + 315 72 | + 73.04207|+ 14000/— 373 

189 : PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

] 6.077.851 57 238.725 11 1.938.800 13 9.672.106 72 85.445 31 | 18.042.928 85 4.204 00 4.291 85 

1890 __5.851.872 92 _276.598 99 | 1.999.667 65 9.637.564 47 82.186 86 | 17.847.690 89 4.055 00 4.401 40 

Dif'erenze nel 1891 + 225.978 65 | — —7.673 88 60.867 52 | + = 34.542 26 | + 3.258.145 | + ‘195.23796 | + 149.00 | — 10955 

RETE COMPLEMENTARE 

1991 PRODOTTI DELLA DECADE. 

46.114 72 1.169 24 15.747 92 80.432 46 | 762 18 144.226 52 995 00 144 95 

860 51.866 50 | 1.375 20 17.769 20 91.499 20 | 847 60 | 163.357 70| 1.100 00 147 30 

Differenze nel 1891 —  5.235178|— 205 98 | — — 2.02:25. | — — 11.066 74 | — —  854|— 1913118] — 114 00 235 
À PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

el O 334.503 43 7.360 39 122.713 87 | 863.503 96 6.212 71 1.139.296 86 995 00 1.145 02 

890 ___370.360 42 8.336 65 136.304 49 752.459 51 6.746 76 | 1.274.207 8é | 1.109 00 L 1.148 97 

___ Differenze nel 1891 | — 3535699 | — 97577 | — — 1359062 | — © 83.953 55 | — —— 534 051 — 134.910 98! — 114 00 E 


LAGO DI GARDA 


- = — SÉ = —- e 


| CATEGORIE | i SI ___- PRODOTTI DELLA DECADE Î Di PRODOTTI DAL 1° GENNAIO ==: 
1891 | 1890 | Differenze nel !891 | 1891 Î 1890 | Differenze nel 1891 
3.247 10 | 2.788 85 | + 458 25 16.645 44 16.069 40 | + 576 04 
824 85 68795 | + 136 90 5.541 15 5.399 13 | + 192 02 
n 31 15 20 50 | + 10 65 229 37 387 60 | — 158 23 
4.103 10 | 3.497 30 | + 60590 | 22.465 98| 21.856 13 | + 609 83 | 


—  ——— — -——_—————NMNO @- ———— —————— 
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PREMIATA 


J. A. CHÉNET AVIS 


|) aphrica cl cancellate NUDA AUX VOVAGRURS SE RENDANT A L'ÉTRANGBR 


Premiato Stabilimento di Le Livret-Chai tinental (partie é- 
ID L DL È A In legno " flo di ferro Ronin fara AT tipe ia 


IR | intrecciato DO ET 11 hill dvn pole les TOTRESe Do le continone. 
\ services des chemins de fer étrangers; trains 
i TI per la chiusura I oli IDOL nea | francais desservant les frontières; services 


dei Parchi. franco-internationaux; billets directs; itiné- 


Giardini, Ferrovie, per ferrovie, tramvie | rairestout faits; carte coloriée de l'Europe; 
Tramways, ecc. guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
MEDAGLIA ; AGENTO Sp edizionieri, Nes dans les principales villes; etc., etc. Pour se - 
- . DA: rendre à l'étranger des divers ‘points de la 
a Bsp. Nazion. Torino 1884 TO RIUNIO France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
: Mr au volume contenant les services francais. 
A- PICTET Via Cellini, 28 En vente dans les gares et les librairies, 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia et è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 


Si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | Paris. — Prix: 2 franes. 


LE 
AUG, POURTIALO FERROVIE ECONOMICHE 


TORINO _— Via Fuests, ll. ALL hi (10) disario — T ORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE ia 
PONTI E Tione, IN FEELO OTTAVIO MORENO 
MATERIALE FISSO PE cactwWawdznto E g.uoai2a BR * AMUVIE controllore del materiale 
ATTREZZI ED Uisp pet MEPAAEAE per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'UGNI SGTEMA — Gi #!S5E E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DUrISSIMA PER V GONETTI. CARRELLI, ECC. Un volume in 8°, di pagine 240, al 
TUBI DI GHISA E DI FERLO DOGNI DIAMETRO prezzo di L. 2,50. 


ED IMPIANTO DI CONDOTTE DACQUA E DI Gi: A ) ; 
AI ai si Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


SATO A SEO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
esente! | Verso il pagamento di detto prezzo. 


_— 6 


Premiato all'Esposizione i Torino fSS3, 
ABU 


C+“ Emi ---“-------.i-e-x--e-EÈi 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capîtale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIR 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstTeEMA ABT 
Gru ED ArganI BREVETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


a ITC1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- t | Jr == 
tico ed il più econumico ; UR AE CA Bici). n 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte | | R&M IMITTE=e= === A#6) 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- Io ARS === 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


) 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa motrìce 
; le alle Esposizioni : 
IG I ì Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
1) ia Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Poe = Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 


Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


‘ A ; Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

{ I Sigg. Sì. sinigaglia e Cl. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

; - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUr, Torino) hanno la Rappresentanza, Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
s 3 é 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione raziu- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


ne 
TARDY E BENECH a 


SAVONA. ISRRO ue DECKERetC. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.008 PESTE =: SA 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad an olo, 
amiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
Bione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, hiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA l 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


"—— Socistà Anonima METALLURGICA LUIGI CAPRILE 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Relations entre Londres, Paris et l’italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR | 
BILLETS SIMPLBS. | 
si ! (1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
LonprEs Paris LonpoREBS | i ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 
| J'urs, et permettent aux voyageurs de s'arréter è toutes 
, les gares P-[.-M «itudes sur l'itinéraire et A six stations ita- 


Des points ci-contre (1) 2) (4) PARIS 


| a liennes de VEC DB da. prix RE est 
) pergu pour droits divers de port une taxe de . 75 au 
re | 2me | validité | Sti cia no iii Chambres de commerce de Calais vu de Boulogne. 
(2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
| (3) Billets valables pendant 30 jours, i 
| BiLuers p'ALLER Rr RETOUR. 
Tuin .... 172 10/128 65; 98 60] 73 40/45 jours |283 50/210 — 80 jours |160—(5)115 —_ (4) Ces prix comprennent la traverséo de Paris par lo 
| Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
Milan. .... }Mont-Cenis(183 40/134 90/116 65| 86 —|45 jours 1283 50/210 — 30 jours  |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
Î | ou Boulogne, par la lni du 4 décembre 1888 et qui est 
Génes .... 192 75,143 10/119 25| 87 85 — = = = sn | pergue en sus. 

(*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 


Livourne ... 1015 65/159 15/142 15/103 90) — _ Za —_ | — _ se rendre de Foggia à Naples en fasant porter par le 
Florence ... 


aux ; | 

lre | 2me lre me ‘3% 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe validité | classe , classe 
Î 


— —— —_—— — Ta PESSINA 


— _ — billet ; ils iront ensuite à leurs frais rejoindre l’itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
a _ —_ verse, il peuvent effertuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Nuples vu, sur présentation au Chef de 
_ — — gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 


| Chef de gare de Foggia l’autorisation nécessaire sur le 
223 05/164 85/149 55/109 10)  — | 
via Génes ‘’ 
Rome..... ih 75:186 50/181 25'131 ù — —_ _ 
| 


1286 95/209 05 
156 85|114 15) = — 


la 351169 40 
. | { 
via =» 
Rome..... Boligaé peo 60,196 90196 10/141 65; 

301 95 219 55/228 451164 3016 mois (**) 404 40364 60 


via Naples . l831 70.240 35/258 20/185 il mois (°) (a 20/407 95 
Brindisi (8) | | Î | 
via Bologne |308 40,224 05/234 90]168 80'68 mois 1538 95.395 80 _ 


neraire è Foggia, 
—_ Pres — (**) Les voyageura se dirigeant sur Londres peuvent 
| so rendre de Rome iù l'lorence par Grosseto et Sienne 


Florence , .. 


— — ou par Piso et Empoli et revenir ensuite è Pise par 


cette dernière voie. — Inversement. los voyageurs allant 
Naples . ... —_ —_ à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 


| 
| 
| 
— _ _ à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
| (5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
— — Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
| Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 


Messine (via Naples) ... ‘376 751273 10/303 25'217 85 — — — — —_ laire intérieur italien. 


e C) b) . . . 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOU 
STATIONS lre cl. | 1.2. cl.! 1re, ?2me classe |Ciub-"raia | 1re, 2me classo STATIONS 1.2.c1./1.2.c1.! 1.2. cl.| 1. 2. cl. 'Club-fraio 1.2. cl. 
OA RE O n n 
Louie Charing-Gross.Dép.| 8 20m.|10 —m.| 11 — matin 3158. 8 15 soir Naples. ....... .Dép.! 850m.i — — — A 3105. 
D n 8 30m. ® 11 — matin 315 8. 8 15 soir Rome. ..........—-|8—-8| — — — _ 11108 
Douvres....... 0. 10 20m. Ss I — Boir 505 s 10) 25 soir Florence . 0 0. 00 0 0 0.00, 9208 — o _— — 6 35m 
(heure anglaise). . .( Arr.|Midi - © 2 20 soir 6258 Min. 10 Brindisi... ... — iaia = _ sa i Son 
Calais-maritimo. . .. s Ancone. ...... —|8—-8.| — —_ — — 40m. 
(beure francaise) . Do, Midi 40 si 2 52 soir 6 55 s 1 04 matin [Bologno .........—| 140m{ — Ce DE —  |1055m. 
(Arr.| 1358,| 21185. —_ _ 1 5$ matin fAlexandrie. .... +. —| 630m.1046m.!' — _ — 5108 
Boulogne-Gare. . . - .}Dgp.| 1278.| 2155. = = 1 50 matin [Turin ......... Arr. 821m.|12308.} — ne = 1058 
Amiens Arr.| 3 288.| 3535. 5 12 soir 9148. 3 46 matin |_-—--—- si (B) RR cs i 
6 è e 0 eo è@e . . . ri . 
i Dép.| 333 8.| 358 da 5 17 soir 9198. 3 51 matin |prindisi . .. se. Dép.1 8108.) 22m Lo i __ 6 40m 
Pierrefitte-Stain . . . Dép.| — — —_ — — SOI Cm 9 QUER ce ci ? 
kol BATES 7 =e"Eoit 11123 5 50 matin Napless-arscui als 8 i: ) 10 s. 10 25 s 
Paris-Nord (Buffet). «Deo i sd 7 53 soir ali 6 20 matin Rome . 0 0 0 0 0 0 00 a 33 8. 50 5. | «= _— Cc 8-m 
. | { * Livourne. ..... —| 9508. 4-m.! _ see 1508. 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. 6318.) — 8 40 soir — 7110 matin Fiosslva e dt a | ta w ni 11 35m 
e e —————_ _————_____ a_n | n | ee o ® 0 0 s» * . 
‘1.2.04.(4j[ 1.2. cl. lre cl. (1.2.cl.[Pisa....... 0000, —11055 8.) 4 40m. — | —_ — 238 8 
Paris-Lyon (Buffet). .Dép.| — — 9 —s8.| 9155.) — 8 50m.|11 15m.f | San-Remo..... =| 8284. 350m. —  , , — — 1157m. 
Dijon ...... 0... Arr. — — 143m.| 219mn.| — 2058.) 5388. {Gènes .... 6000. —' 8 30m.| 855m.; — | — a 7055 
Lil ni — —_ 855m.| — 1146 8.| — Turin... 6... Arr.| 725m.|12808.| — — — 10 85 8. 
| punito o . e. . . . 11 01 
vian e. o. . é. . o . = St n se m. E Sai Pi eni E NZ re i cea ATO SITA 
Aix-les-Bains ...... —| — — 6 28m. 8—m.fj — 10 36 s./11 39 8.|u. Di Di 2 22 
Chambéry... ..-..—] — | — [8 4%m.|820m| — [|I1108.|Mlîn. 01 FR Mas e 0 
Modane .........—-| — — 9 42m.| 1458 — ——+ 250m.f.. TI tttttetton pigiare, PPEETA 
Turit i... sa. —_ 1 58 8.| 6208 — — 750m.fTurin ........ -Dép.| 885m.| 2158.) — pes —_ 11 15 8s. 
ro: POTITO Pera TATZZII gian |Modano L66006. — Mida 23 03058) — — — 222m 
cose DEI I chili osi I i — |505m 
Dani A RE Sl —_|____|t}°"-{Aix-les-Bains ......—|41158.| 8338.| — RE _ 5 27m. 
1.2. cl, Evian .... dazi 57 551s.j — = ha —_ 
Turin 06 o 0 0 è*®0 . » » Dép. nai e 2955. 1-3. ss _ 8 25m. Genère. 6 0 000.0. 3 16 9. 7245. Pi | ani = 4 15m. 
G@enes .....'... Arr. — == 6 045. 11 22 gs x: ca 1° 50m. Dip. oso, e La 152m -_ — i 11 32m 
I San- 0..... | — — 11 068.| 8 43m —_ — 4 23 8.{Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.i 4 55m.|] 705m —_ — —_ 5418. 
e è 0 0 0 oc so 0 e ss —— —_ rari 10 50 8. 4 15m = sE 423 8 TNA en, Ire cl. 1.2. cl. ita EE caga 
nce ee I O e o liaijon (Pufii Dép.| 717 matin | 822m.| 98m. (Chb-Train| 6118. 
Rom Livourne. .....-| — En can ù dA se 1102 di | Arr. 7 56 matin 9 11m.'10 30m.| lre cl. | 7—s. 
CRSIERA a di DA = “-— |Paris-Nord (Buffet). . i 1.261, 
pece LE e HO Ive» 822 matin |1010m.|1130m.| 3305.| 8258. 
Brindisi . .......Am| — 2 Tagli Lic Mae e A IE (Arr. 1017 matin |1156m.| 1138.| 5208.110265. 
Turin .........Dép.| — — |2358]7-s.| — — | 825m.fMMOn8 «+ + + + + + * */Dép.i 10 37 matin jmidi 16} 1188.) 5258. Jo dl 8. 
i e 0 0.0 0 è 0 0 A . —_— ___ 4 08 s 8 50 B. dae ataza 10 03m. \ Arr. Midi Ù4 157 N. re ss DI in. 9 
Balogia... e a — |—|[152m.| — — | 5—s.|Bonlogne-Gare . . » <)Dép.| Midi 26 1598.) — —  |Min.21 
Ancone ......—-| — _ _ 705m.| — _ 1055 8. (heure francaise) | Arr. 1 24 soir e | 3418. 743s.| 121m 
Brindisi. .....—| — — — 10475.) — — 6 15 s.|Calais-Maritime (à. ang.)! Dép. 1 25 soir 273458.) 745 5s./ 130m 
Florence. ........—| — —_ —_ 555m.li — — 126m.{Douvres .....°.. — 3 20 soir “= | 5205.) 9308.) 4—m. 
Rome .......... | — — —_ Midi 35] — — 7 30m. Lou Victoria ... Arr. 5 05 soir @- 1 7108.'11 15 s.| 5 55m 
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VOITURES DIRECTES. — Une soia de Ire classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-galon va directement de 


Milan à Calais parle train partant de Milan à 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


è Milan par le train partant de Calais à 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. 


rn er ne 


TRAINS DE LUXE HEBDOMADAIRES, composes de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


Tous les vendredis dép. de Londres è 3 h. 15 soir, dép. de Paris- Nord è minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 

P N | N N U L A R + È X P R È $ « arr. à Turin le samedi è 6 h. 42 soir, arr. è Bologne le dimanche à 1 hi. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche à 4 h. soir. 
) I . | de Londres a Turin, 69 fr. 65; de Londres à Bologne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fe. 50. 
Supplement a payer pour les Sleeping-Cars: } de Paris & Turin. 45 fr. —i de Parla & Bologna. 60 fr: —! de Paris a Brindisi,’ Gi fr. 85. 


—— —— o === | PREMIATO STABILIMENTO AGRARIO-BOTANICO 


B A L E e EDWARDS sl più ‘pasto ed antico “P'Italia 
MILANO INGEGNERI MECCANICI —NAPOLI A \ ( E L() 7 () \( )N F 


Via San Marco, 40 0 42 —**7. Corso Garibaldi, 969 al 307 ORTICOLTORE 


| MILANO, Yia Melchiorre Gioia, 99 
i vicino alla AI ii Ferrovie 


| 
ISS resinose anche di pronto effetto in cassa, Azalee, 


verza RO co 
dee, Piante da frutta, Alberi a foglia caduca per 
ti ca boschi, parchi e viali, Sempreverdi, Conifere e 
Camelie, Rose, Asparagi, Fragole, Sementi, ecc. 
—i ci) : 
A richiesta Catalogo Illustrato gratis. 
CRESIMA RE BOPEG ITEINZIIPENTE SCENE ND UE PETI CA VICIIAIOI DI 
tal F. CASANOVA, Libraio-Editore 
Se TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
À\ LA AE x“ si so ne sei Recentissima pubblicazione: 
LA ra" Se e z 


a SPECIALITÀ | DELL'INGEGNERE CIVILE 
Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitrici - E DELL'ARCHITETTO 

Legatrici - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per . compilato dall'ing. G. Cariati 

legare covoni, ecc. — E/enchi gratis a richiesia. | Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 


usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 


FRATELLI PASTORI legato in pelle Lire ©. 


FABBRICA DI LIME E RASPE |CHMNSDEMA:SUPASTRICIONI 


par E. DEHARME 


[] . a 
_ Introduction - Gintraltés <- --- - 
A O CI A I IK} FERRARI Vote et accessoires de la voie 
—_—_ _ Gares et stations - Signaux 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — ‘ssa Un vol. aio avec 312 fig. et atlas de 73 pl. 


890 — Lire 55. 
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> INPRESA. INDUSTRIALE ITALIANA VANTAL DI CELIRNENSIR 
DI COSTRUZIONI METALLICHE Tavole dei valori naturali 


delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH centesimale 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Opiricir VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire 8. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 


delle Opere d'Ingegnerta, coll’indice gene- 


conseguite le »nzjg/ori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e rale del Manuale dell'Ingegnere 


di Parigi del 1%78, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


Medaglia d'uro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Tortino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed À G I IZ AR E G 
invero: All’ Espos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti , ° 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 


Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- MILANO 

rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. r: e 
All’Esposizione di Torino, l’Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia Via Carlo F arini, N. 27 

uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unscs dipiomi concessi dalla. Giuria i i | 

per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. (fuori Porta Garibaldi) 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio ene 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 Done metallici e di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | FABBRICAZIONE MECCANICA 
a eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, î o se 
Steula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per Bolloni, Rampi , Chiodi 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel CANE 


vi 
l''ivaviglio: dello Stato: per armamento ditte tramwars, 
| per costruzioue di sca crociamenti, piat- 
= —-- _ — taforme, caldaie a va di ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 


Anno XXIV. 


-MONTORE DELLE STRADE FERRATE 


Sabato, 11 Aprile 1891. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — EHFinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem. 
PeR L’ITALIA. |. 000000. L. 20 11 
Per L’EsteRO ... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi 2... ......... . Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiututi 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire iu 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Per le liquidazioni dei prezzi delle opere o provviste non contemplate dal contratto 
(Circolare del Sotto-Segretario di Stato per i Lavori Pubblici). — Formulario per la statistica delle Strade Fer- . 
rate Italiane (Nota del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate). — Associazione Tramviaria Italiana (Me- 
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Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). —- Pro- 


dotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunazt. 
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PER LE LIQUIDAZIONI DEI PREZZI DELLE OPERE 0 PROVVISTE 


NON CONTEMPLATE DAL CONTRATTO 


Circolare del Sotto-Segretario di Stato per i Lavori Pubblici. 


Di questa Circolare dell'onorevole Buttini, Sotto-Segre- 
tario di Stato per i Lavori Pubblici, diretta ai funzionari 
dell’Amministrazione Centrale dei Lavori Pubblici, al Pre- 
fetti del Regno, agli Ispettori, Ingegneri-Capi ed Ingegneri 
del Genio Civile, ed ai Direttori di costruzioni ferroviarie 
per conto dello Stato, abbiamo già pubblicato un sunto nel 
« Memorandum » del numero precedente. 

Per l’importanza, tuttavia, della Circolare che completa 
ed esplica, riguardo all'applicazione degli articoli 17 e 18 
del Regolamento 19 dicembre 1875, n. 2854, un concetto 
enunciato dal Ministro dei Lavori Pubblici, onorevole Branca, 
nella sua Circolare « Istruzioni del Ministro » da noi pub- 
blicata nel n, 10, a pag. 150, e per lo speciale interesse che 
la circolare medesima ha relativamente a numerosa classe 
dei nostri abbonati, ne pubblichiamo ora il testo. 


La frequenza con cui nelle liquidazioni presentate a questo 
Ministero si vede fatta l’applicazione degli articoli 17 e 18 del 
Regolamento approvato col Regio Decreto 19 dicembre 187ò, 
n. 2854, e l’autorevole avviso recentemente manifestato a tale 
proposito dalla Corte dei Conti e dal Consiglio di Stato, indu- 
cono il Ministero a rivolgersi alle Autorità, ed agli Uffici che 
ne dipendono, onde tali interpretazione e applicazione riescano 
dovunque uniformi e rispondenti al vero scopo di quelle ga- 
ranzie di freno di spesa, che sono costituite dal complesso 
delle disposizioni delle vigenti leggi di contabilità. 

Sembra, innanzi tutto, che un diligente ed accurato studio 
dei progetti e dell’elenco dei prezzi, ora specialmente dopo la 
esecuzione di tanta varietà di opere in condizioni così diverse 
e spesso così difficili, debba rendere, se non impossibile, al- 
meno assai raro che l’assuntore di un’impresa sia chiamato 
ad eseguire lavori o provviste di cui rton si siano determinati 
preventivamente i prezzi. 


L'accuratezza e la buona volontà di chi allestisce i progetti 
devono esplicarsi sia nel tracciare e studiare l’opera in modo 
da assicurarne la solidità e durata, evitando ad un tempo ogni 
inutile spesa, sia col prevedere e calcolare in modo esatto la 
quantità, la natura e l’importo delle opere a farsi, sia coll’e- 
vitare qualsiasi lacuna nei prezzi fissati quale condizione di 
contratto. 

È bastata in molti casi questa sola ultima lacuna per cam- 
biare addirittura la cifra della previsione degl'impegni che lo 
Stato aveva creduto di assumere. 

Il Ministero certamente riterrà sempre come speciale titolo 
di merito nei suoi giudizi sull’opera e sul valore dei suoì fun- 
zionari tecnici, che i risultati dell'esecuzione concordino nel 
miglior modo possibile colle previsioni dei progetti, di cui 
siasi ad essi affidato lo studio o la direzione dei lavori. 

Premessa tale raccomandazione, avvertesi che in tuttì quei 
cari casi nei quali occorra tuttavia discutere e determinare i 
prezzi giusta gli articoli 17 e 18 del Regolamento sopracitato 
è indispensabile ed è rigoroso dovere del Direttore dei lavori 
e dell’Ingegnere-Capo, che i verbali della seguita discussione 
e determinazione dei pressi delle opere 0 provviste non con- 
templati dal contratto siano regolarmenie compilati e posli a 
corredo degli stati di avanzamento, nei quali sì conteggiano 
prezzi non fissati dal contratto. - 

Ciò non abbisogna di dimostrazione. 

Allo stesso modo che a giustificazione dei prezzi fissati dal 
contratto d’appalto sta il contratto stesso così quando sì tratti 
di prezzi in quel primo contratto non stabiliti, cccorrono l’e- 
sistenza e la presentazione del verbale che fa fede dell'accordo 
posteriurmente intervenuto al riguardo. li 

Analogamente la Corte dei Conti, con deliberazione del 27 
agosto 1890, invocando il suo diritto e di chiedere ai Ministri, 
» alle Amuininistrazioni ed agli agenti che da esse dipendono 
» le informazioni ed i documenti che si riferiscono alle riscos- 
» sioni e alle spese, e tutte le notizie e i documenti necessari 
» all’esercizio di quel riscontro che è la prima fra le attribu- 
» zioni affidate dalla legge 14 agosto 1862, n. 800 » affermava 
la sua facoltà di esigere la presentazione di siffatti verbali. 

E il Consiglio di Stato, con voto «del 18 marzo corrente, di- 
chiarava egualmente essere incontestato il suddetto diritto. 

Ma altra avvertenza, più importante per gli effetti finanziari 


230 Monitore delle Strade Ferrate - 
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dell'esecuzione dei progetti, è da farsi relativamente ai limità 
entro i quali sia ammissibile senz'altro la determinazione dei 
prezzi contemplata nei sovra citati articoli 17 e 18. 

Prevalse finora l’interpretazione, secondo la quale i prezzi 
non previsti in un contratto si possono illimitatamente deter- 
minare ed ammettere in contabilità mediante accordo fra l’Im- 
presa e il Direttore dei lavori. 

Nella sua adunanza del 18 corrente, lo stesso Consiglio di 
Stato, giustamente preoccupato delle conseguenze gravissime 
alle quali può dar lungo tale sistema, si proponeva di chiarire 
con un esplicito voto questo punto di così eccezionale impor- 
tanza per l’Amministrazione pubblica. 

Osservava quel supremo Consesso: 

« Che stabilire ed introdurre nuovi prezzi nella contabilità 
» di un lavoro, importa variare un contratto. Ora su questo 
» delicato argomento vanno osservate due massime fondamen- 
> tali, derivanti da tutto il nostro ordinamento amministra - 
» (ivo: 

« 1° che non si possono recare ai contratti aggiunte o va- 
riazioni, che portino aumento di spese, senza che sieno ap- 
provate nei modi di regola, come prescrivono gli articoli 343 
della legge sui lavori pubblici, 15 sulla contabilità dello Stato, 
35 del Capitolato generale d'appalto, 56 c 125 del Regola- 
mento di contabilità ; 

« 2° che le spese, costituendo parte principalissima della 
previsione di bilancio, devono essere preventivamente im- 
pegnate ed approvate, come stabiliscono gli articoli 18 e 125 
della legge 17 febbraio 1884, n. 2016, e gli articoli 132, 
474, 173, 179, 196, 308, e seguenti, del Regolamento 4 
maggio 1885 e ciò esclude che sì possano, mediante accordi 
locali, determinare e pagare nuovi prezzi, da approvarsi poi 
all'atto del collaudo. 

« Che gli articoli 17 e 48 del Regolamento 19 dicembre 
1875 vanno intesi nel senso che i nuovi prezzi da concordare 
non rechino aumento alla previsione di spesa approvata 
(prezzo contrattuale e somma a disposizione) poichè sarebbe 
assurdo l’emmettere che disposizioni di Regolamento pos- 
sano modificare le leggi e le norme vigenti in materia di 
contratti; rendere incerta qualunque previsione di spesa 
per opere e provviste; riconoscere negli agenti dell’Ammi- 
nistrazione la facoltà di variare i contratti e di vincolare la 
Anministrazione; esporre l’Amministrazione stessa al pro- 
babile inconveniente di trovare in ogni collaudo una mag- 
giore spesa imprevista, imprevedibile e resa quasi obbliga- 
toria dal seguito accordo fra le parti, e dall’ammissione dei 
nuovi prezzi nella contabilità dei lavori ». 

A queste autorevoli considerazioni il Ministero, che ne com- 
prende tutto il valore ed è concorde neglì intenti che le ispi- 
rarono, pienamente aderisce. 

Occorrerà perciò che i signori Ingegneri-Capi e Direttori di 
lavori, da ora innanzi, si attengano esattamente a tali norme. 

Gli articoli 17 e 18 del Regolamento anzidetto, per certo, 
stabiliscono una regola di liquidazione di corrispettivi che, 
data l’ipotesi in essi prevedula, è una necessità. 

Epperò tale determinazione potrà e dovrà continuare a farsi 
nella stessa forma fino a che rimarranno in vigore le attuali di- 
sposizioni regolamentari. 

Ma rammentasi che, onde le somme così determinate pos- 
sano ammettersi in contabilità, occorrerà il concorso e la di- 
mostrazione di una delle seguenti condizioni: 

che la nuova determinazione dei corrispettivi non rechi 
aumento alla previsione approvata (cioè alla spesa autorizzata 
rappresentata dal prezzo contrattuale e dalla somma a dispo- 
sizione); 

che in caso diverso siasi eseguito tutto il procedimento 
necessario per autorizzare un nuovo regolare impegno corri- 
spondente alle maggiori somme a spendersi per efletto della 
nuova determinazione di prezzi, cou l'osservanza specialmente 
delle disposizioni degli articoli 56 e 125 del Regolamento ge- 
nerale di contabilità 4 maggio 1885, n. 3074. 

Non dubito che tutti i funzionari dipendenti da questo Mi- 
nistero, apprezzando tutta l'importanza e la salutare influenza 
per l'economia dell’Amministrazione dei lavori pubblici della 
interpretazione ora data agli articoli 17 e 18 del Regolamento 
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19 dicembre 1875, vorranne efficacemente concorrere per 
quanto da essi dipende ad assicurarne l'osservanza. 
Gradirò che mì sia accusata ricevuta della presente Circo- 
lare. 
Roma, addi 81 marzo 1891. 
Per il Ministro 
C. BuTTINI. 


FORMULARIO PER LA STATISTICA 
DELL'ESERCIZIO DELLE STRADE FERRATE ITALIANE 


Nota del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Roma, 1° febbraio 1891. 

In esecuzione del secondo alinea dell'articolo 92 dei capito- 
lati di esercizio delle meti Mediterranea ed Adria- 
tica cd 87 di quello della mete Sicula, approvati con 
legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3"), questo Ispettorato 
generale ha determinato che la stalistica particolareggiata 
dell'esercizio per le reti medesime sia compilata, a partire 
dall'anno solare 1891, in conformità del Formulario che qui 
appresso si riproduce. 

ell’intento poi di raggiungere unità di concetto e di forma 
in tutte la statistiche dell’esercizio delle Strade Ferrate del 
Regno, il Formulario stesso viene anche esteso, a comin- 
ciare da questo stesso anno, a lulte le ferrovie locali 
e di secondaria importanza. 

Il Formulario medesimo comprende i prospelti statistici 
stabiliti all'articolo 20 del Regolamento di sindacato e sor- 
veglianza dell'esercizio delle Strade Ferrate, approvato con 
Decreto reale 34 ottobre 1873, n. 10688, ed ivi indicati sotto 
le lettere: 

b) Dei prodotti accertati, distinti per stazione; 

c) Delle spese di esercizio; | 

d) Del movimento a grande velocità, distinto per stazione; 
e) Del movimentoa piccola velocità, distinto per stazione; 

Non sono in esso formulario compresi i prospetti contras- 
segnati nell'articolo stesso colle lettere a) ed f). 

L'Ispettore Generale 
MEANA. 


PARTE I. — STATISTICA GENERALE. 


CAPO I. — Ente patrimoniale e dati tecnici relativi. 
Prospetto N° 1. — Lince in esercizio al 81 dicembre e loro lun- 


ghezza, 

» 2. — Particolari tecnici di costruzione e di consistenza 
delle linee. 

» 8. — Manutenzione ordinaria e straordinaria dei bi- 
narii. 

» 4. — Telegrafi, telefoni e segnalamenti elettrici nelle 
stazioni e sulla linea. 

» 5. — Materiale ruotabile. 


CAPO II. — Movimento. 
Prospetto N° 60. — Percorrenza del materiale ruotabile. 


» 9. — Quantità, percorrenza e composizione dei con- 
vogli per la rete. 

» 8. — Posti e tonnellate di portata offerti nelle car- 
rozze e nei carri circolanti sulla rete. 

» 9. — Quantità, percorrenza e composizione dei con- 
vogli e percorrenza del materiale rotabile per 
la linea. 

» 10. — Accidenti e loro conseguenze. 

” 11. — Perdite di coincidenze e ritardi dei treni. 


CAPO III. — Prodotti. 
Prosretto N° 12, — Prodotti complessivi per rete (secondo i resul- 
| tati delle contabilità). 
CAPO IV. — Spese. 
Prospetto N° 18. — Spese di esercizio per rete. 


CAPO V. — Personale. 


Prosrerto N° 14. — Quantità del personale d'esercizio e spese re- 
lative. 
» 15. — Personale delle officine e dei depositi locomotive. 
16. — Situazione degli istituti di previdenza. 
» 17. — Malattie e decessi. 
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PARTE II. — STATISTICA DEL TRAFFICO. 


| CAPO I. — Traffico della rete. 
Prospetto N° 18. — Viaggiatori. 


» 19. — Biglietti d'abbonamento. 

» 20. — Trasporti a grande velocità. 

» 91. — Trasporti a piccola velocità accelerata. 
» 22. — Trasporti a piccola velocità. 

» 283, — Riassunto dei trasporti. 

» 24. — Telegrammi. 


CAPO II. — Traffico per linee. 


Prospetto N° 25. — Movimento e prodotti. 
» 26. — Spese d'esercizio. 


CAPO III. — Traffico delle stazioni e eon le amministrazioni 
corrispondenti. 


Prospetto N° 27. — Trasporti nell'interno della rete distinti per sta- 
zione, per agenzia e per amministrazione in 
servizio cumulativo e di corrispondenza. 

8. — Quantità dei biglietti d’abbonamento e circo- 
lari venduti e dei treni speciali assegnati. 

29. — Spese per stazione. 

80. — Introiti in conto prodotti della rete, fatti dalle 
stazioni, dalle agenzie e dalle amministrazioni 
in servizio cumulativo e di corrispondenza. 
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ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Memoriale al Parlamento Nazionale. 


Circa il disegno di lecge (N. 70) concernente le « Trame 
a trazione meccanica e Ferrovie economiche » abbiamo rice 
vuto dall’AssocIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA il seguente 
MEMORIALE AL PARLAMENTO NAZIONALE. 

Ricordiamo che nel precedente numero 14 pubblicammo, 
circa lo stesso disegno di legge, una PETIZIONE DELL'UNIONE 
DELLE FERROVIE D'INTERESSE LOCALE ALLA CAMERA DEI DE- 
PUTATI. 


Fra le diverse disposizioni del disegno di legge sulle Tramvie 
a trazione meccanica (41) presentato alla Camera dei Deputati 
da S. E. il Ministro Finali, in seduta del 23 gennaio 1891, 
parecchie sono quelle che avranno per risultato di portare 
ostacolo all'incremento di tali mezzi di comunicazione. 

L'Associazione Tramviaria (in occasione di altro progetto (2) 
presentato alla Camera dallo stesso Ministro Finali, in seduta 
del 29 novembre 41889), ebbe già a pubblicare un Memo- 
riale (3), al quale fecero seguito altri Appunti (4) ed anche 
un progetto di Aggiunta al Regolamento di polizia stradale. 

d ora, in aggiunta a quanto venne già falto in argomento, 
pare epportuno all'Associazione di qui esporre alcune nuove 
osservazioni, le quali varranno a meglio chiarire gli effetti del 
sopracitato disegno di legge, quando questo venisse accolto 
integralmente dal Parlamento. 

Di 

Tassa di bollo sui biglietti viaggiatori. — Se, com'è detto 
più sopra, molte disposizioni del nuovo disegno di legge sono desti- 
nate a portare un grave danno all’avvenire delle Tramvie a trazione 
meccanica, una di esse disposizioni non può a meno di rovinare ad- 
dirittura l'industria tramviaria e di colpire a morte molte fra le linee 
esercitate. 

Ed è l'articolo 15 del Progetto di legge ($ 2°) relativo alla tassa 
di bollo sui biglietti per il trasporto dei viaggiatori, il quale dice 
che simile tassa non sarà dovuta per le distanze inferiori a tre chi. 
lometri. 

L'articolo 14 del primo Progetto di legge stabiliva invece che 


(1) Vedi il Testo DEL DISEGNO DI LEGOK E DELLA RELAZIONE MINISTERIALE nel Hont- 
tore n. 6 del 7 febbraio 1891; e « Cronaca parlamentare » nei numeri 12, 10 e 6 
dello stesso anno per: notizie sull'andamento parlamentare del precitato progetto 
(N. 70) durante l’attuale Sessione della XVII Legislatura. 

(2) Vedi il TEsro DEL DISEGNO DI LEGGE nel n. 50 del 14 dicembre 1889 ; e « Cro- 
naca parlamentare » nel n. 29 dello stesso anno per richiamu riassuntivo all’anda- 
mento parlamentare dello stesso disegno di legge durante la 48 Sessione della XVI Le- 
gislatura. 

(3) Yedi il Te-r) veL MemoRIALE nei numeri 49 e 50, rispettivamente del 7 e del 
14 dicembre 1889. 

(4) Vedi il Testo peuLI Avprxri nel numero 1 del 1690. 
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tale tassa non sarebbe dovuta per le distanze inferiori a dieci chi. 
lometri. E tale disposizione era già un'enormità. 

La maggior parte delle linee tramviarie ha stabilito la sua tariffa 
viaggiatori in tratte, il di cui prezzo era stato fissato nel principio 
a cent. 15. Ma tale prezzo fu riconosciuto troppo alto nei paesi agri- 
coli e fu di conseguenza ridotto a cent. 10 per tratta. 

Ora, una tratta corrisponde d'ordinario a 3, 3 !/,, 4,4'/, cd anche 
5 chilometri. | 

In certi casi quindi il prezzo di percorso per 5 chilometri è di 
10 centesimi, cioè 2 centesimi per chilometro, ossia 6 centesimi per . 
3 chilometri. 

Ed è su quel prezzo di 6 o 10 centesinni che il disegno di legge 
vuole imporre (oltre ancora il 2 00 d'imposta sui trasporti) una 
tassa di 5 centesimi, corrispondente quindi ad un'imposta del 50 0/0. 

A fine di provare che quanto sopra non è una semplice asserzione, 
ma il risultato di fatti veri, citeremo dei dati: 

1° La linea da Treviglio a Lodi (lunghezza 27 chilometri) è di- 
visa in 8 tratte; la lunghezza media di ciascuna è quindi di 8300 
metri. Ogni tratta paga 10 centesimi, e vi sono le tratte: Riolo- 
Dovera, 4000 metri; Dovera Pandino, m. 5000; Pandino-Agnadello, 
m. 5000; Agnadello-Arzago, m. 4500. 

2° La linea Treviglio-Bergamo (lunghezza 21 */, chilometri) è 
divisa in 7 tratte di una lunghezza media quindi di oltre #re chilo- 
metri. Il prezzo di ogni tratta è di centesimi 10, e vi sono le tratte: 
Stezzano-Levate, 83700 metri; Verdello-Arcene, m. 3500; Castel Roz- 
zono-Treviglio, m. 3100. , 

3° Le Tramvie della Società per le Ferrovie del: Ticino hanno 
le tratte seguenti: Albuzzano-Vigalfo 8100 metri; Casale (stazione). 
Rondò, m. 3225; S. Giorgio Lomellina-Ottobiano, m. 3350; Ro- 
mentino Trecate, m. 3600. 

Credesi utile di soggiungere che tale ribasso da centesimi 15 a 
centesimi 10 per tratta non è cagionato dalla concorrenza di due 
Strade Ferrate. 


Difatti, nell'esempio della Treviglio-Lodi, la Tramvia è lunga 27 
chilometri, mentre la ferrovia (con obbligo di passare da Milano) è 
lnnga 65 chilometri. Tal esempio è quindi il miglior possibile per 
far vedere a quale prezzo ristrettissimo sono obbligate di discendere 
le Tramvie per ottenere qualche traffico, anche sulle linee ove non 
si ha da temere concorrenza. 

Se dovesse venir votata dal Parlamento la legge com'è preposta, 
il prezzo di ogni tratta troverebbesi portato nuovamente da cente- 
simi 10 a centesimi 15, e ciò con quale risultato ? Che il numero 
dei viaggiatori sarebbe diminuito com'era prima della messa in vigore 
delle tratte a 10 centesimi — e che le Società per ogni viaggiatore 
non percepirebbero che 10 centesimi (e non più 15) — e che quindi 
l’introito delle linee potrebbe valutarsi ai */, (‘°/,.) del reddito che 
si aveva nel principio; reddito che era tanto basso da far prendero 
la determinazione di ridurre i prezzi. 

Bastano le considerazioni di cui sopra per mettere in evidenza che 
la tassa di bollo non potrebbe essere applicata nella misura fissata 
dal nuovo Progetto di legge. Tale tassa, se anche si può imporla, 
non dovrebbe gravare i biglietti che per le distanze maggiori a 20 chi- 
lometri. Il precedente Progetto di legge, meno fiscale dell'attuale, 
fissava dieci chilometri e non tre. 

Abbiamo detto se anche 8: può imporla, perchè teniamo a far 
osservare che la tassa riscossa dal Governo dovrebbe essere una ri- 
munerazione pei sacrifizi da esso fatti per l'impianto della linea. 

E non può esser logico applicare la stessa tassa alle Ferrovie, co- 
strutte con sussidi qualche volta considerevoli da parte dello Stato, 
ed alle Tramvie che furono impiantate senza alcun sussidio e coi soli 
mezzi dell’industria privata. 

Le condizioni delle Tramvie a vapore in Italia sono tuttora così 
difficili che non permettono l'aggravio di una tassa sui trasporti; e 
queste condizioni difficili provengono precisamente dal non essere 
state aiutate nell'impianto con sussidi o sovvenzioni, oltrechè dai di- 
spendi eccezionali di un servizio fatto su sede promiscua. Quando 
poi non dovesse prevalere il concetto più giusto, qual'è quello d’eso- 
nerare completamente le Tramvie dall'imposta in discorso, sarebbe 
almeno equo di ridurla ad una proporzione molto minore di quella 
fissata per le linee costrutte con sussidio dello Stato. 


Servizio postale. — L'articolo 48 dell'ultimo Progetto di legge 
sulle Ferrovie economiche e sulle Tramvie addosserebbe alle Società 
l'onere di eseguire gratuitamente : 

Il trasporto delle corrispondenze postali; 

Quello dei pacchi postali; 

Quello degli agenti postali, assegnando loro conveniente 
spazio separato; 

Il servizio di consegna e riconsegna dei dispacci e dei pacchi, 
e relative responsabilità. 

Un tale complesso d'oneri è tutt'altro che indifferente, e, indipen- 
dentemente da altre considerazioni, riuscirebbe talvolta anche inattua- 
bile coi mezzi di cui possono disporre parecchie Società. 

Per esempio, l'imposizione di destinare un conveniente spazio se- 
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Doo agli agenti postali, riescirebbe ari fra colla composizione 
ei treni e conformazione del materiale rotabile adottati d'ordinario 
nelle tramvie, dove i veicoli sono percorsi longitudinalmente dai viag- 
giatori da un estremo all'altro, e deve rimanere continuamente li- 
bero per il servizio l’asse del treno, in guisa che male si concilierebbe 
l'idea di compartimento separato. 

Il servizio di consegna e riconsegna dei dispacci reclamerebbe su 
molte linee l'istituzione di un personale supplementare, perchè l’or- 
dinario di servizio è sovente troppo occupato colle diverse mansioni 
che gl'incombono; ora un simile aumento di personale verrebbe a 
cambiare la base economica sulla quale siffatti esercizi a mala pena 
si sostengono. Non parliamo della responsabilità che si vorrebbe ad- 
dossare pel trasporto dei plichi e valori, la quale, per una incuria 
qualunque, per un accidente o, diciamolo pure, anche per la furfan- 
teria di un terzo, potrebbe far perdere in un giorno il beneficio di 
un anno. 

Il servizio poi dei pacchi postali potrebbe trasformarsi fra breve 
in un vero servizio gratuito di messaggeria in concorrenza colle 
stesse linee esercenti, tanto più che l’attuale limite di peso di 8 Kg. 
tende dappertutto ad aumentarsi, ciò che non tarderà a succedere 
anche presso di noi, ed in allora si verrebbe a trasformare o spostare 
uno degli oggetti per cui le linee furono costruite. 

Finalmente passando dall'esame dei singoli oneri alla questione di 
principio, si presenta spontaneo il quesito se quanto vorrebbe richie- 
dere lo Stato dalle tramvie non costituirebbe una palmare ingiu- 
stizia. Difatti cotali oneri dovrebbero essere o il prezzo dell'autoriz- 
zazione impartita dallo Stato per la trazione meccanica, oppure un 
compenso per benefizi ricevuti. 

Il primo caso non è ammissibile, perchè l'autorizzazione costituisce 
semplicemente una disposizione di sicurezza pubblica a cui lo Stato 
è tenuto verso tutti i contribuenti, fra i quali figurano in prima 
linea le Società tramviarie, oberate da ogni sorta d'imposte. 

Il secondo caso non è neppure applicabile, perchè lo Stato non 
diede nulla alle tramvie, nò per sovvenirne la costruzione, nè per 
incoraggiarne l’esercizio neppure in quei casi estremi in cui talune 
di esse si videro obbligate di por fine ad una vita stentata, e quindi 
non potrebbe loro richiedere quanto richiede da certe ferrovie che 
sorsero colle risorse del pubblico erario od attingono dalle stesse pe- 
riodiche sovvenzioni. 

Comunque sia, quando si stabilirono le tramvie, esse non potevano 
ascrivere, fra le loro previsioni, ingiunzioni di questo genere, le quali 
avrebbero cambiato la loro base fi operazione; e dobbiamo supporre 
che l'onorevole Ministro dei Lavori Pubblici indicando nel successivo 
articolo 49, dello stesso Progetto di legge, che si avrà il debito ri- 

uardo ai patti contrattuali, abbia. inteso che si rispettino le con- 

izioni delle tramvie esistenti. 

Per altro potrebbe succedere più tardi che circa l'autorizzazione 
di esercitare con trazione meccanica abbia a sorgere discussione ed 
un'interpretazione ristretta possa attribuirsi a quanto s'intenda per 
patto contrattuale, ed allora ad ogni istante potrebbe essere anche 
compromessa l’esistenza di quest'industria, la quale sorse unicamente 
coi mezzi dell'iniziativa privata, senza richiedere sacrifizi a nessun 
altro che agli industriali che la crearono, delusi sovente nelle loro 
giuste speranze, mentre d’altra parte la vaporiera per siffatte vie 
portò un progresso innegabile nelle plaghe percorse, giungendo in 
certe località che forse la ferrovia non avrebbe mai raggiunto. 

* 


® » 

Nutre quindi fiducia l’ Associazione Tramviaria Italiana 
che gli onorevoli Deputati, convinti dell’equità che informa 
le precedenti osservazioni, vorranno col loro valido appoggio 
trovar modo di fare cancellare nel disegno di legge le dispo- 
sizioni di cui trattasi, le quali minacciano di mandare in 
rovina la maggior parte delle linee tramviarie e di portare 
di conseguenza un danno incalcolabile alle stesse popola- 
zioni che le hanno volute e che traggono da esse un largo 
e ben accetto profitto. 

L'Associazione TRAMVIARIA ITALIANA 


a nome delle seguenti Società consociate : 
Ferrovie del Ticino A e e 
Compagnia Generale dei Tramways a vapore pie- 

montesi >». .0.0..0. + 164 
Tramways Interprovinciali Milano-Bergamo-Cre- 
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MODA LL. 0.000 164 
Tramways a vapore della Provincia di Brescia =» 114 
The Lombardy Road Railways Company Limited >» 100 
Guidovie Centrali Venete . . . .... >» 94 
Tramways di Torino. . . . .. ... >» 86 
Tramways e Ferrovie economiche Roma-Milano- 

Bologna . . . .°. .. 0...» 69 


Strade Ferrate 


Tramways Vercellesi . . . ...... Km. 66 
Tramways Fiorentini. . . . . . .. 
Società Generale delle Ferrovie economiche Bari- 
Rarletta ed estensioni. . . . . . .. >» 65 
Società Anomina degli Omnibus di Milano. . >» 65 
Tramways a vapore della Provincia di Ales- 
SANUFia: ; LL aa È È e è 
Tramways a vapore della Provincia di Torino. » 62 
Tramways a vapore delle Provincie di Verona 
e Vicenza. i a ia a a e dI 
Tramvie Napoletane . . ....... 
Tramways Milano-Magenta-Sedriano-Castano . >» 42 
Société Générale de Chemins de Fer économiques: 
Tramway Bergamo-Soncino . . . . . >» 42 
Tramways Biella-Cossato e Ivrea-Santhià . >» 41 
The Province of Vicenza Steam Tramways Com- 
pany Limited è dee dee 
Società di Ferrovie e Tramvie nell'Emilia. . >» 34 
Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pub- 
bliche . E ee eee 
Tramways Provinciali di Napoli . . . . . >» 30 
Tramways Udine-San Daniele . sa » 
Tramvie del Chianti e dei Colli Fiorentini . » 
Compagnia Generale Francese delle Tramvie ed 
Omnibus Genovesi. . . . ... 0... 
Tramways di Livorno . . - si ed 
Tramvia Sale-Tortona. . . . ..... >» 12 
Tramvia Torino-Settimo . . © . SO) 
Tramvia Cnneo-Borgo S. Dalmazz ) 


Totale . . . Km. 1887 
Milano, 10 marzo 1891. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 7 aprile 1891 (N. 81). — Regio 
Decreto 12 marzo 1891, numero CVII (Parte APR CIIGALarO); 
con cui è approvato, per causa di pubblica utilità, il piano 
particolareggiato regolatore edilizio per l’ampliamento delle 
vie Cesare Beccaria, Zenzuino e S. Zemo nella città di Mi- 
lano, da eseguirsi in conformità del progetto 1° aprile 1890, 
dell'ing. Dell'Acqua, e relativa planimetria vista dal Ministro 
dei Lavori Pubblici. — È assegnato il termine di anni ven- 
ticinque, a decorrere dalla data del R. Decreto, per com- 
piere le espropriazioni ed opere occorrenti. 


— Regio Decreto 15 marzo 1891, numero CXI (Parte sup- 
plementare), col quale è dichiarata opta di pubblica utilità 
la condottura dell'acqua potabile nell'abitato di Cecima, in 
Provincia di Pavia, giusta il progetto 2 settembre 1884 e 
relativa planimetria dell’ing. Garrone Contardo, vista dal 
Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espropriazioni ed i la- 
vori dovranno compiersi nel termine di anni 3 a decorrere 
dalla data cel R. Decreto. 


Gazzetta Ufficiale dell'8 aprile 1891 (N. 82). — Regio 
Decreto 15 marzo 1891, numero CXil (Parte supplementare), 
col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la costru- 
zione di un edifizio ad uso di Uffici daziari governativi e 
Scuole elementari nel Comune di Coriano, in provincia di 
Forlì, da eseguirsi in conformità del progetto particolareg- 
giato 10 agosto 1890, del perito comunale A. Ferri, e rela- 
tiva planimetria pari data, vista dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici. — È assegnato il termine di tre anni a decorrere dalla 
data del R. Decreto per compiere le espropriazioni ed opere 
occorrenti. 


Gazzetta Ufficiale del 9 aprile 1891 (N. 83). — Regio 
Decreto 18 marzo 1891, numero 134, che inscrive sei strade 
nell'elenco delle strade provinciali della provincia di Roma. 


— Decreto Ministeriale (Ministero del Tesoro) 14 marzo 1891, 
numero CXX (Parte supplementare), che determina i segni 
ed i distintivi caratteristici che devono avere i biglietti da 
lire 25, da emettersi dalla Banca Nazionale Toscana. 
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Lega ferroviaria italo-germanica. 
(Conferenza delegati a Napoli per tariffe servizio merci). 
Veniamo informati che il giorno 15 corr. si riuniranno 

a Napoli i delegati delle Ferrovie germaniche, austriache, 
svizzere ed italiane, partecipanti alla Lega ferroviaria 
italo germanica, per trattare diverse questioni relative alle 
tariffe pel trasporto delle merci fra l’Italia e la Germania. 

La Conferenza si terrà nell’ex-convento di S. Maria la 
Nuova, nei locali ove ha sede il Consiglio Provinciale, 
che l'onorevole Presidente, Duca di S. Donato, ha messo 
a disposizione della Rete Mediterranea. 

D>KI 
Per l'orario estivo della Mediterranea. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa il pro- 
getto completo di orario estivo da attivarsi sulla sua Rete 
dal 1° giugno p. v. 

Col nuovo orario sarebbesi studiato di soddisfare le do- 
mande presentate da vari enti morali a scopo di miglio- 
rare le comunicazioni di importanti provincie colla capitale. 

Ci riserviamo di accennare più dettagliatamente ai 
miglioramenti, dopo che il proposto orario abbia ottenuto 
l'approvazione governativa. 

> 

Per l'orario estivo dell’ Adriatica. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione governativa il progetto com- 
pleto di orario estivo dei treni da attivarsi sulla rete 
Adriatica il giorno 1° del mese di giugno p. v. A quanto 
ci viene assicurato il nuovo orario proposto presenterebbe 
notevoli vantaggi pel pubblico in confronto di quello. ora 
vigente. 

Coll’orario proposto verrebbero specialmente introdotti 
miglioramenti nel servizio delle seguenti linee: Ala-Ve- 
rona-Modena; Treviglio-Cremona; Pavia-Monselice; Pon- 
tebba-Bologna; Belluno-Feltre-Treviso; Bologna-Ravenna 
e linee affluenti ai laghi di Lombardia. 

>< 
Per la conferenza ferroviaria internazionale 
a Bruxelles, 15 maggio p. v. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha fatto tenere al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle ferrovie le proprie osgervazioni in merito alla 
Convenzione internazionale per è trasporti dei viaggiatori, 
che dovrebbe discutersi nella conferenza di Bruxelles, 
indetta pel 15 maggio p. v. 

><Z 


Ferrovia Reggio-Sant' Eufemia. 
(Fabbisogno materiale metallico armamento tronchi 
Sant Eufemia-Ricadi). 

La Direzione tecnica governativa di Reggio di Calabria 
ha presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate il fabbisogno del materiale metallico di armamento 
occorrente pei tronchi della ferrovia da Reggio a Sant'Eu- 
femia, compresi fra Sant'Eufemia e Ricadi, in appalto a 
licitazione privata all’Impresa Dos Passos. Il quantitativo 
e peso di detto materiale sono i seguenti: 


Rotaie da m. 9.00 . N. 15,756 
» »» 8.94. . . » 864 
» » n» 8.00. » 4 
o» »» 6.00. . . » 70 Tonn. 5,404.540 
» » » 4.00. . . » 20 
» » » 3.00. . . » 39, 


Stecche a corniera . . .» 34,670 Quint. 2,776.00 


Piastre di fondo . » 117,300 » 2,521.95 

Chiavarde con rosetta . . » 70,000 » 518.00 

Arpioni . » 380,400 » = 1,597.78 
>< 


Aggiudicazione di macchinari della rete Sicula. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia, in seguito ai risultati di apposita gara a licitazione 
privata, ha proposto al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie l'aggiudicazione della fornitura dei macchinari oc- 
correnti per le Officine della Società alle seguenti Ditte: 

1. Alla Ditta Michele Ansaldi di Torino, N. 2 pietre 
a smeriglio con accessori; 

2. Alla Ditta C. Craveri di Torino, N. 8 pompe per 
disinfezione dei carri bestiame; 

8. Alla Ditta ing. Edmondo Dubosc di Torino, N. 1 
macchina per filettare i bottoni; 

4. Alla Ditta Antonio Masera di Torino, N. 2 torni 
paralleli completi ed un trapano a colonna completo; 

5. Alla Ditta Guller et Zist di Intra, N. 4 torni 
paralleli completi; -N. 1 trapano radiale completo e N. 1 
maglio a vapore. 

DSS 
Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. 

(Progetto lavori completamento tronco Feltre-Bribano). 

La Direzione Generale delle Ferrovie Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa la proposta per la 
esecuzione di lavori di completamento lungo il tronco da 
Feltre a Bribano, nella ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. 

Questi lavori richiedono una spesa di L. 65,000, e con- 
sistono: nella costruzione di due case cantoniere doppie, 
di quattro case cantoniere semplici e di quattro pozzi; 
nella sistemazione dei fabbricati esistenti; nella fornitura 
di me. 1000 di ghiaia; nella costruzione di stecconati 
rustici presso i passaggi a livello; in lavori diversi lungo 
la ferrovia. Alla esecuzione delle opere si provvederà in 
parte in economia ed in parte con appalto a licitazione 
privata. 

>< 
Stazione di Montelupo. 
(Servizio provvisorio dei treni diretti). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo è disposta ad ammettere che in 
stazione di Montelupo, della linea Firenze-Empoli-Pisa, 
facciano servizio i treni diretti; ma però in via affatto 
provvisoria, e cioè fino a tanto che i treni medesimi si fer- 
meranno nella stazione preindicata per motivi di servizio. 


>< 
Stazione di Poiana. 
(Progetto di lavori per impianto servizio merci P. V.). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori occorrenti pell’impianto del servizio merci a pic- 
cola velocità nella stazione di Poiana, lungo la ferrovia 
da Milaro a Venezia. 

I lavori stessi, il cui importo è presunto di L. 21,500, 
consistono nell’ampliamento del piazzale e nella costru- 
zione di un piano caricatore, della lunghezza di m. 20 
e di un magazzino da merci, di m. 10 di lunghezza per 
m. 6 di larghezza. | 

><SK 
Stazione di Canelli. 
(Per l'ampliamento). 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate una istanza della Camera di Com- 


234 Monitore delle Strade l'errate 


— ———— ——— ___———————————6—6———PT—————————— + —-—_—6—_ 


mercio ed Arti di Alessandria, colla quale si fanno istanze 
al Governo affinchè vengano assecondati i voti dei com- 
mercianti del Comune di Canelli pell’ampliamento della 
stazione ferroviaria omonima; la cui insufficienza, per 
quanto riguarda le tettoie ed i magazzini, è causa di 
gravi danni al commercio in genere ed a quello dei vini 
in particolare. 
>< 
Per le collettorie postali 
lungo le lince delle reti Mediterranea ed Adriatica. 


Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Telegrafi 
ha accettato la proposta fattagli dall’ Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, di accordo con 
quella delle Ferrovie dell'Adriatico, di tenere cioè, presso 
il Ministero medesimo una conferenza per trattare della 
questione relativa alle collettorie postali da affidarsi ai 
capi-stazioni delle rispettive reti, e di altri affari atti- 
nenti ai rapporti fra l’Amministrazione postale e la fer- 
roviaria. Il Ministero delle Poste e Telegrafi ha designato 
arappresentarlo l'Ispettore Generale, sig. comm. Saporiti, 
ed i Capi delle Divisioni interessate. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni occorrenti, possano approvarsi i seguenti 
progetti: | 

1. Progetto presentato dall'’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per la costruzione di un 
piano caricatore militare nella stazione di Susa, lungo 
la ferrovia da Bussoleno a Susa. — La spesa preventi- 
vata per la esecuzione di tali lavori ammonta in com- 
plesso a L. 50,000; 

2. Progetto presentato dalla Società per le Strade 
Ferrate Meridionali, relativo alla esecuzione di lavori di 
sistemazione della trincea di Pollaresco, fra le progres- 
sive 3350 e 8506 della ferrovia da Bergamo a Lecco. La 
spesa all'uopo occorrente ammonta in totale a L. 5,805.79; 

3. Progetto presentato dalla Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, per la esecuzione dei 
lavori d'impianto di un binario d’inerocio, con posto te- 
— legrafico presso il ponte Bormida, fra le stazioni di Cengio 
e Saliceto, lungo la ferrovia da Savona a Bra. — La 
spesa preventivata per la esecuzione dei lavori ammonta 
a L. 86,700; 

4. Progetto presentato dalla Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, pell’impianto di una nuova sta- 
zione a Rocchetta-Tanaro, in sostituzione della fermata 
di Cerro, lungo la ferrovia da Torino ad Alessandria. 
— La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 152,779.57 
in complesso; per ora però, verrebbero eseguiti i soli la- 
vori indispensabili pell’attivazione del servizio delle merci, 
il cui importo è presunto di L. 40,000. 

SP 


Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere 
sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
di allargamento del ponte sul Marecchia, lungo la ?ixzea 
ferroviaria da Ravenna a Ferrara e Rimini, eseguiti 
dall’Impresa Giovanni Galeazzi. 


SS 


Il Consiglio di Stato, infine, ha manifestato l’avviso che 
possa approvarsi il progetto di contratto di vendita alla So- 
cietà esercente le ferrovie della Sicilia, del materiale utile 
ricavabite dalla demolizione dei fortilizi di Siracusa, per 
essere impiegato, ad eccezione della pietra da taglio, nel 


riempimento dello stagno che verrà a formarsi alle spalle 
della nuova banchina che la Società stessa deve costruire 
pell'allucciumento della stazione di Siracusa col Porto. 
>< 
Tariffe. 

È in corso di approvazione la proposta presentata dal- 
l'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
secondo cui, in sostituzione della vigente tariffa locale 
N. 410, P. V., è approvata quella portante lo stesso 
numero, composta delle seguenti serie: 

Serie A. — Pei filati e tessuti, esclusi quelli di seta, 
in piccole partite da stazioni della Lombardia e del Pie- 
monte a Napoli; 

Serie B. — Per le merci a carro completo delle prime 
quattro classi, escluse le materie esplodenti, i colli ìn- 
divisibili pesanti più di cinque tonnellate e gli oggetti 
d’arte; 

Serie C. — Da applicarsi in via di rimborso ai tra- 
sporti di oltre 1000 tonnellate e fino a 1500 tonnellate, 
e di oltre 1500 tonn., eseguiti in un anno coi prezzi della 
Serie B, da Milano P. G., Milano P. T. e Novara per 
Napoli; 

Serie D. — Pei filati e tessuti, esclusi quelli di seta 
in piccole partite, da Salerno a stazioni della Lombardia 
e del Piemonte. 

> 

È pure in corso di approvazione una proposta dell’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, presen- 
tata in nome e per conto anche delle Ferrovie del Me- 
diterraneo e della Sicilia, con la quale si approverebbe 
la seguente modificazione alla tariffa speciale N. 4, G. V. 
(bozzuli doppi e morti in grana): 

« L’avvertenza a) attualmente esistente in calce alla 
tariffa speciale suddetta viene annullata e sostituita dalla 
seguente: 

« Per le spedizioni fino a 10 chilogrammi sil applica 
esclusivamente la tarifta speciale N. 1, G. V., e per quelle 
di peso superiore si applica la presente tariffa, senza che 
il prezzo possa essere inferiore a quello della Serie 2 
della tariffa speciale N. 1 predetta ». 

Die 

ll Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
approvato, per la parte che lo riguarda, l’applicazione dei 
prezzi proposti. a favore della Ditta Pirillo Antonio pel 
trasporto di olio vegetale da diverse stazioni calabresi a 
Napoli. Una tale concessione è vincolata ad un traffico 
minimo annuale di 600 tonnellate. 

> 

Siamo informati che è stata prorogata, alle stesse con- 
dizioni di quella testè scaduta, la concessione accordata 
alla Società anonima della Dinamite Nobel di Avigliana 
per i suoi trasporti di acido solforico e cloridrico. 

| da 

È in corso di approvazione una proposta dell’Ammini- 
strazione delle Ferrovie del Mediterraneo per la conces- 
sione di prezzi speciali a favore della Dita Amico Finzi, 
pei suoi trasporti di calce e di graniti occorrenti alla 
sistemazione della Darsena di Genova, in partenza, la calce 
da Livorno, ed 1 graniti da Arona e da Gozzano. La Ditta 
predetta resterebbe vincolata ad un traftico minimo di 
120 vagoni di calce e di 1200 tonnellate di granito. 

>< 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 


Ferrate del Mediterraneo ha sottoposto all'esame preli- 


minare del R. Ispettorato Generale delle l'errovie le bozze 
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di un quarto supplemento alle vigenti tariffe dirette italo- 
germaniche, per trasporto delle merci a grande ed a pic- 
cola velocità (via Gottardo, Brennero e Pontebba). 

Detto supplemento, per accordi presi fra le Ammini- 
strazioni interessate, dovrebbe essere attivato col 1° mag- 
gio p. v. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


“Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto per l’impianto della stazione succursale 
definitiva di Reggio Città, al km. 1705 della linea Reggio- 
Castrocncco; 

2. Progetto delle opere idrauliche lungo i tronchi da 
Zappulla a Cefalù, della linea Messina-Patti-Cerda. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Facenza-Firenze. — Ammontare dei 
lavori dei tronchi in costruzione al 1° marzo 1891. — Fa- 
cendo seguito ai precedenti prospetti mensili (41), pubbli- 
chiamo quello al 1° scorso marzo: 

Tronco Fosso Canecchi-Ronta. — Importo presunto dei 
lavori L. 5,420,000; Lavori eseguiti e provviste fatte al 
4° marzo 1891 L. 4,069,991; Giornate d’operai e wezzi 
d’opera impiegati dall’origine dei lavori N. 195,026; Media 
giornaliera delle giornate d’operai dsl principio dei lavori 
al 1° marzo 1894 N. 714. 

Tronco Fantino-Crespino. — Importo presunto dei lavori 
L. 6,301,000; Lavori eseguiti e provviste fatte al 1° marzo 
1891 L. 669 008; Giornate di operai e mezzi d’opera im- 
piegati dall’origine dei lavori N. 115,873; Media giorna- 
liera delle giornate d’operai dal principio dei lavori al 1° 
marzo 1894 N. 068. 

Tronco Marradi-Fantino. — Importo presunto dei lavori 
L. 5,304,000; Lavori eseguili e provviste fatte al 1° marzo 
1894 L. 340,908; Giornate di operai e mezzi d'opera im- 
piegati dall’origine dei lavori N. 47,620; Media giornaliera 
delle giornate di operai dal principio dei lavori al 1° marzo 
1894 N. 333. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Per la 
concessione alla Mediterranea. — A complemento della no- 
tizia data nel n. 12, a pag. 187, riportiamo dalla Cronaca 
Prealpina, di Varese, che il Ministero dei Lavori Pubblici, 
rispondendo ad analoga domanda della Provincia, risolse 
la questione relativa alla prelazione del diritto di costru- 
zione della linea di Porto nel senso che tale diritto com- 
pete alla Società Mediterranea in base all'articolo 140 della 
legge 20 marzo 1865 all. F, per essere la medesima So- 
cietà subingredita in tutti i diritti e privilegi spettanti allo 
Stato per effetto della legge sulle convenzioni ferroviarie. 

Aggiungiamo, poi, che la questione trovasi ora dinanzi 
al Consiglio di Stato. 


Netizie Ferreviarie Estere 


Forrovie Francesi. — Circa l'inchiesta per la revi- 
sione della legge 11 giugno 1880 sulle ferrovie d'interesse 
locale e sulle tramvie. — Di questa importante inchiesta 
francese pubblicammo nel n. 17, del 26 aprile 1890, a 
pag. 262, il testo delle informazioni statistiche richieste e 
quello del questionario. 

Aggiungiamo ora che il Ministro dei Lavori Pubblici, 
signor Yves Guyot, ha annunciato il 4 corrente nel Con- 


(1) Vedi prospetto al /0 febbrato 789/ nel n. 8 a pag. 123. 


siglio dei Ministri che Ja Commissione d'inchiesta ha com- 
piuta l’opera sua nei diparlimenti e presso gli interessati 
e che fra breve la Commissione stessa avrà posto termine 
ai suoi lavori. Essa, intanto, è stata convocata per oggj, 11, 
a Parigi al Ministero dei Lavori Pubblici. - 

Non mancheremo di informare, a suo tempo, i nostri let- 
tori sui risultati di questa importante inchiesta; perchè — 
come osservammo, pubblicandone il questionario ed altri 
documenti, mentre alla nostra Camera dei Deputati era al- 
lora in esame il primo disegno di legge sulle « Tramvie a 
trazione meccanica e Ferrovie economiche », presentato il 
29 dicembre 1889 dal Ministro Finali — i risultati dell’in- 
chiesta stessa possono tuttora interessare anche l’Italia, ove 
è tuttora in esame presso la Camera dei Deputati il nuovo 
disegno di legge sulle « Tramvie a trazione meccanica e 
Ferrovie economiche », presentato dallo stesso Ministro il 
23 p. p. gennaio. 

Vedi in proposito, per richiamo a precedenti documenti, 
atti e notizie, l'articolo « Associazione Tramviaria Italiana > 
in questo numero, a pag. 234. 


— Statistica comparata dei viaggiatori a prezzo ridotte 
negli anni 1889 e 1890. — Non è gran tempo che da alcuni 
giornali politici d’Italia fu accennata, benchè non ancora 
ampiamente svolta, la questione del sempre crescente svi- 
luppo a cui tendono le multiformi e già svarialissime ca- 
tegorie di persone che in Italia possono viaggiare a prezzo 
ridotto. 

E tale questione è ora nettamente posata in Francia dal 
Ministro delle Finanze, on. Rouvier, nel disegno di legge 
concernente il bilancio del 1892. 

Trattandovi, fra altro, lo sviluppo del traffico dei viaggia- 
tori a prezzo ridotto, così si esprime: « Nel 1866 il numero 
deì viaggiatori a prezzo ridotto, per qualsiasi distanza, era 
del 42 0j0 sul numero totale dei viaggiatori sulle linee 
delle grandi Compaguie. Questa proporzione sali: al 47 0/0 
nel 1878; al 55 0j0 nel 1884. Essa pervenne infine al 
63.50 00 nel 1890 ». 

Riportiamo all'uopo per i due ultimi esercizi 1889 e 1890, 
due distinti prospetti che indicano complessivamente la ri- 
partizione dei viaggiatori per qualsiasi distanza, sulle reti 
dello Stato e delle sei grandi Compagnie. 


I. Esercizio 1889. 


Numero dei viaggiatori per qualsiasi distanza 


A prezzo ridotto 


pe alia TOSI 
A tariffa intiera 


Reti Totale 
Etat 4,371,717 6,921,664 7,293,878 
Nord . 15,078,374 13,374,868 33,453, 232 
ist. 8,552,154 30,531,050 39,083, 204 
Quest . 28,265, 750 37,075,521 65,341 ,274 
Orléans 6,889,014 15,728,592 22,647,606 
P.-L.-M.. 12,922,853 26,168,027 89,090,880 
Midi 4,659,399 71,683,895 12,363, 294 

Totali 77,749,261 142, 483,604 220, 232,865 

II. Esencizio 41890. 

Etat 1,325,650 7,299, 280 8,618,930 
Nord . 14,539,047 18,448,750 32,987, 797 
Est 9,000,000 30,000,000 39,600,000 
do 26,250,000 34,250,000 60,500,000 
rléans 6, 780,008 15,790, 285 22,570,285 
P.-L.-M 13,458,161 27,291,018 40,749,179 
Midi 4,642, 269 8,037,820 12,680,089 

Totali 75,995,127 444,711,153 217,706,280 
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L'estensione data ai biglietti a prezzo ridotto — riassu- 
miamo dalle notizie fornite dal frana disegno di legge 


sul bilancio francese 1892 — 


tale che la tassa media ri- 


scossa per chilometro, non tenuto conto dell'imposta, si è 
abbassata nel 1389, complessivamente per i trasporti delle 


sei grandi Compagnie, nel medo- seguente : 
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Tassa 
Classi autorizzata riscossa Riduzione 
dal Capitolato nel 1889 percentuale 
18 Classe 0.40 0.068 32. — 
2» 0.075 0.047 37.33 
3°» 0.055 0.039 30, — 


Circa, poi, la tassa chilometrica media, corrispondente 
per le tre classi riunite, essa è discesa nel 1889 a franchi 
0.045; mentre nel 1885 aveva toccato a fr. 0 0591. Nel- 
l'intervallo dal 1885 al 1889 è conseguentemente diminuita 
di fr. 0.0141, ossia del 23.85 0/0. 


Studi per una ferrovia militare alpina. — Leggiamo 
nella Provincia di Cuneo. — Allo Stato Maggiore generale 
(francese) proseguono gli studi per la ferrovia lonzitudi. 
nale, che deve percorrere la cresta delle Alpi, onde riu- 
nirne le vallate. 

Gli studi sono difficili e si prevede una spesa conside. 
revole a motivo delle grandi opere d’arte che sarebbero 
richieste per viadotti, gallerie, muraglioni di sostegno, an- 
che ammettendo le pendenze massime. 

I primi tronchi da costrurre saranno quelli delle Alpi 
Marittime, ove si prevede che avverrebbe l’urto prin)pale 
in caso di guerra. 


Ferrovie Svizzere. — Per la nastonalizzazione 0 
riscatto federale. — Facendo seguito all’ampio riassunto 
della questione ed alla constatazione del suo stato attuale, 
di cui nel n. 13 a pag. 204, aggiungiamo che il Consig'io 
federale, in sua seduta straordinaria del 4 corrente, ha 
autorizzato i direttori del Dipartimento delle Ferrovie e del 
Dipartimento delle Finanze, signori Welti ed Hauser, a fir- 
mare il contratto di compera della Ferrovia Centrale, ri- 
servata però la ratifica dell’Assemb'ea federale. 

Secondo le stipulazioni di questo contratto, i direttori 
della ferrovia restano ancora in carica per un certo numero 
di anni e gli altri funzionari ed impiegati saranno conser- 
vati, per quanto possibile, parimenti. Tutti i fondi della 
Ferrovia Centrale passano alla Confederazione. 

Nella considerazione, poi, che le Camere federali non po- 
tranno occuparsi della questione della compera della Ferrovia 
Centrale che nella loro sessione di giugno e nella previsione 
di un’eventuale domanda di referendum, nel contratto di 
compra della Ferrovia Centrale fra il Consiglio federale e 
la Direzione della Centrale venne stabilito il termine ecce- 
zionale fino al 1° novembre per la definitiva entrata in vi- 
gore del contratto stesso. 

Qualora la compera fosse accettata da tutte le parti, l’en- 
trata in possesso per parte della Confeilerazione è già fis- 
sata al 4° gennaio 1891, e quindi l’esercizio del corrente 
anno avverrà per conto della Confederazione. Ai membri 
della direzione è lasciato libero di passare al servizio della 
Confederazione eventualmente fino allo spirare del periodo 
amministrativo, che scade al 4° Iuglio 1890. 


— Concessione di nuove ferrovie. — Nella seduta del 
3 corrente il Consiglio degli Stati ha accordate le seguenti 
nuove concessioni di ferrovie: 

4. Per una ferrovia da Huttwyl a Wolhausen, pre- 
ventivata del costo di fr. 2,500,000; 

2. Per una ferrovia ad ingranaggio da Brunnen per 
Morschach sul Frohnalp, preventivata in fr. 2,000,000, cifra 
rotonda; 

3. Per una funicolare da Hardturm alla Waid presso 
Zurigo; 

4. Per una funicolare da Interlaken sull’Harder. 


Ferrovie Austriache. — £Zsercizio del 2° seme- 
stre 1890 e la tariffa a sone. — La Direzione delle Strade 
ferrate ha pubblicato il resoconto della sua gestiome nel- 
l’ultimo semestre dell’anno or trascorso; dal quale risulta 
che, nonostante la diminuzione delle tariffe, in seguito al- 
l'introduzione della tariffa per zone, si ebbe un avanzo di 
4 milioni di fiorini contro la stessa epoca del 1889 e che 
il numero dei viaggiatori aumentò di 5 milioni (1). 


(1) Per richiamo a notizie concernenti Studi ed attuastone della tariffa a sone 
in opa, vedi lo speciale articolo nel n. 29 del 19 luglio 1890 a pag, 460. 
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Il merito di quest’innovazione appartiene intieramente 
al Presidente attuale delle Strade ferrate dello Stato, / 
Barone di Czedik, il quale in un discorso eloquentissimo 
pronunciato la settimana passata nel Circolo degl’Ingegneri, 
(ratt5 ampiamente di questa rinnovazione o rivoluzione fer- 
roviaria, come piacque a taluno chiamarla. 

Egli ne fece prima la prova su piccole distanze nelle 
vicinanze di Vienna; e, quando ne vide il successo, Inlro- 
dusse il sistema della tariffa per zone in tutte le linee dello 
Stato, che formano ora una rete di 7000 chilometri. 

Gli ungheresi gli c ntestano in verità la priorità dell’idea. 
Ma in primo luogo è incontestabile che la tariffa per zone 
funzionava già in Austria quattro mesi prima che fosse in- 
trodotta in Ungheria, e poi vi sono differenze radicali tra 
la tariffa ungherese e quella introdotta in Austria dal Ba- 
rone Czedik; tariffa basata sull’unità monetaria e l’unità 
chilometrica, cioè nella terza classe 4 kreuzer per 1 chi- 
lometro. 


Ferrovie Greche. — Circa l'appalto di 130 chilo- 
metri della linea Pireo-Larissa ad operai italiani. — Fa- 
cendo seguito alla notizia data nel n. 9, a pag. 440, ri- 
portiamo dalla Lombardia : 

I rappresentanti delle Cooperative romagnole in una confe. 
renza avuta a Roma coll’on. Lucca, Sotto-Segretario di Stato 
per l’Interno, mediante i concerti presi tra i Ministeri del- 
l'Interno e degli Esteri coll’intervento del Conte Fè d’Ostiani, 
Ministro italiano ad Atene, conclusero quanto era necessario 
per rendere possibile agli operai delle Cooperative di Ro- 
magna l’assunzione di lavori ferroviarii al Pireo. 

Si crede che dentro il mese di aprile qualche centinaio 
di operai, pei quali in Romagna già fu aperto l'arruola- 
mento, potranno partire. 

Si spera che durante l’anno ne saranno occupati oltre 1500. 


Notizie Diverse 


Per i telefoni in Italia. — Nuovo disegno di legge. 
— Si annunzia che l’on. Pascolato, Sotto-Segretario di Stato 
per le Poste e Telegrafi, ha preparato il progetto di legge 
sui telefoni. 

I telefoni verrebbero concessi all’esercizio privato per 
25 anni, dopo dei quali passerebbero in proprietà dello 
Stato che si riserva fa facoltà di riscattarli anche solo dopo 
15 anni di esercizio. 

Per richiamo al precedente disegno di legge durante la 4* 
Sessione della XVI Legislatura, vedi « Cronaca parlamentare » 
nel n. 29 del 4890 (Senato del Regno). 


Esposizione internazionale di Chicago. — 
Notizie generali. — Dall’Eco d’Italia di Nuova-York rile- 
viamo alcune notizie interessanti intorno all'Esposizione in- 
ternazionale che avrà luogo a Chicago. 

Le spese della Esposizione sono preventivate in dollari 
17,624,253, e cioè : per la costruzione, dollari 12, 776,890; 
per l’amministrazione e l’organizzazione, dollari 3,308,563; 
per la manutenzione, dollari 1,550,000. 

Il lavoro è cominciato su queste basi: e perchè finalmente 
si è deciso il luogo definitivo, dove la Gran Mostra deve 
avere luogo (cioè al Jakson Park), si procede in esso con 
marcata energia. 

Le risorse si calcolano sui seguenti cespiti e nelle seguenti 
proporzioni: da sottoscrizioni popolari 5 milioni di dollari; 
da azioni della città di Chicago 5 milioni; dalle entrate alla 
porta, 7 milioni; da vendita del materiale 3 milioni; cioè 
un complesso di 24 milioni di dollari. 

I direttori considerano queste cifre come bassissime, e 
sono convinti che nè incagli finanziari, nè d’altra indole, 
interverrano a turbare il lieto procedimento preparatorio 
della grande Esposizione. 

Fra le curiosità della Esposizione sarà una gran torre, 
a somiglianza di quella Eiffel, ed alta mille piedi, con alla 
cima una immensa asta per la bandiera. Dieci elevatori ne 
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porteranno i passeggieri alla sua estremità, 4 di essi arri. 
veranno all’altezza di 200 piedi dal suolo, portando 8 mila 
persone in un'ora. 

La luce elettrica proietterà i suoi raggi luminosi tutlal- 
l’intorno dell’Esposizione, e l’elettricità sarà impiegata a far 
muovere tutti i sistemi di locomozione, dei telefoni, degli 
apparati di segnalamento, di ventilazione, ecc. 


Porto di Marsiglia. — Movimento marittimo nel 
1890. — Riassumiamo nel seguente prospetto il movimento 
marittimo delle navi, entrate ed uscite, francesi e straniere, 
nel Porto di Marsiglia durante l’anno 1890: 


Numero Tonnellaggio Tonnellaggio 

delle navi delle navi delle merci 
Vapori francesi. . . . 8,192 5,601,250 2,076,076 
» stranieri 2,907 3,173,289 - 2,001,606 
Totale dei vapori 11,099 8,774,539 4,077,682 
Velieri francesi . 4,278 406,310 409,357 
» stranieri , 1,932 524,197 516,197 
Totale dei velieri 6,150 927,507 925,554 
Bandiera francese . 12,410 6,007,560 2,485,433 
Bandiere straniere. . . 4,839 3,694,486 2,517,803 
Totale generale. 17,249 9,702,046 5,003,236 


Per notizie sul movimento marittimo nei porti d'Italia 
vedi numeri 29, 41 e 48 del 1890; quest’ultimo, anche per 
richiamo a precedenti notizie statistiche. 


La produzione del carbon fossile inInghil- 
terra. — Nel 1890 e dati comparativi. — L’aumento 
della produzione del carbon fossile in Inghilterra ha con- 
tinuato anche nel decorso anno 41890; se ne estrassero 8 mi- 
lioni di tonnellate in più del 1889. Le miniere del Regno 
Unito produssero nel 1890 tonn. 178,250,000: se si fa un 
confronto con la produzione di 20 anni addietro, si scorge 
un aumento sul 1870 di 68 milioni di tonnellate. 

La esportazione del carbon fossile per l’estero raggiunse 
nel 1890 una cifra di 30,350,000 tonnellate, dalla quale 
l'Inghilterra ricavò una somma superiore a mezzo miliardo 
di lire italiane. Nel 1854 la esportazione stessa non era 
stata che di 4,309,255 tonnellate. 

Dalla produzione totale deducendo la esportazione, si trova 
che pel consumo interno il Regno Unito dispose di 148 mi- 
lioni di tonnellate di carbone; e, anche sottraendonela quarta 
parte er l’uso domestico, si ha la cifra di circa 100 mi- 
ioni di tonnellate per la fabbricazione industriale, per le 
ferrovie e per la navigazione. 


Nel Canale di Suez. — Movimento mariltimo, per 
bandiere, nel 1890. — Nel n. 8 abbiamo pubblicato, senza 
distinzione di bandiere, il movimento marittimo nel 1890 in 
confronto cogli anni 1888 e 1839. 

Ecco ora il quadro, per bandiere, delle navi transitate 
pel Canale di Suez nell’anno 1890; il quadro dà il numero 
delle navi e il loro tonnellaggio. 


Bandiere Navi Tonnellate 
Inglese 2522 5,334,095 
Tedesca . Pe a 275 490, 588 
Francese. , . ...... +. 169 365,904 
Olandese N E 144 248,512 
Italiana. . .°...... 87 143,721 
Austro-Ungherese. . . .. . . 50 118,047 
Spagnuola . . ....... 34 10,173 

OMVEgese o. ..0 0... 43 57,416 
Russa: do ol « #0 È a d 20 35,073 
Ottomana . ....... 2A 19,880 
Giapponese... . ..... 4 3, 189 
Portoghese . . è... .... 7 2,247 
Ellenica. ..°....0... 3 1,892 
Americana . . ...°.°.0.. 3 1,051 
Brasiliana 1 635 
Siamese . ù i 1 115 

Totale 3389 6,890,094 


Del movimento nel 1889, diviso per bandiere, abbiamo 
pubblicato la statistica nel n. 15 del 1890. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


12 aprile. 


1886. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Borgosesia-Va- 
rallo (km. 13) linea Novara-Varallo. 

1888. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Massalombarda- 

Lugo (km. 19) linea Lugo-Lavezzola. 


13 aprile. 


Per cura di una Compagnia privata francese venne inaugu- 
rata la tratta da essa costruita da Rassuen a Port-de-Bonc 
(km. 14) linea Miramas à Port-de-Bouc. (Strade Ferrate 
meridionali francesi). 


14 aprile. 
Il Granduca di Toscana, con rescritto granducale, accorda la 
concessione del primo tronco ferroviario della Toscana, quello 
di Livorno-Pisa, sulla linea Firenze-Livorno, che venne inau- 
gurato il 14 marzo 1844 dalla Società Anonima della Strada 
Ferrata Leopolda. 


1881. 


1838. 


15 aprile. 


Apertura all'esercizio del tronco Pisa-Viareggio (km. 22) 
linea Pisa-Massa (linee Liguri). 

Apertura all'esercizio del tronco Ferrara-Pontelagoscuro 
(km. 5) linea Bologna-Pontelagoscuro. 

Il ponte sul Po è il principale manuiatto di questa linea. 
Ha l’impalcatura in ferro sostenuta da cinque pile e due spalle 
in muratura affondate col sistema ad aria compressa. Le fon- 
dazioni furono spinte a metri 13.50 sotto il letto del fiume 
e la loro altezza fu portata a metri 2.50 sulla massima piena, 
quella del 1868. L'impalcatura ha la lunghezza di m. 428.25 
ed è ripartita in due travate, di cui le estreme hanno la lun- 
ghezza di m. 60.72 e le intermedie misurano m. 76.70 cia- 
scheduna. La larghezza libera del ponte è di m. 4.40. La 
sua costruzione fu appaltata per L. 1,540,000 e l'inaugura- 
zione ebbe luogo tl 15 aprile 1862. 

Apertura all'esercizio dei tronchi Castellamare-Porto e 
Torre Annunziata-Porto; diramazioni della linea Napolt- 
Castellamare. 


1861. 
1862. 


1886. 


16 aprile. 


Apertura all’esercizio dellalinea Conegliano-Vittorio(km. 14) 
Apertura all’esercizio della linea Reggio Emilia-Ventoso 
(km. 15). 


1879. 
1884. 


17 aprile. 


Venne aperto all'esercizio il tronco di ferrovia Saronno-Ve- 
dano di m. 21,300 sulla linea Ma/nate-Saronno. Esso com- 
pleta con quello di Vedano-Malnate, che inaugurossi il 14 
agosto dello stesso anno, l’intera linea, la quale, assunta è 
forfait dalla Società del Ticino, costò L. 3,169,200. 


1884. 


18 aprile. 


Apertura all'esercizio del tronco Torino-Venaria Reale (chi- 
lometri 7) linea Torino-Ciriè- Lanzo. 

Apertura all'esercizio del tronco Ponte-Benevento (km. 15) 
linea Napol-Foggia. 


1868. 
1868. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 21,500 * per impianto del servizio P. V. 

in stazione di Poiana, linea Milano-Venezia ; 
L. 65,000 * per lavori completamento lungo tronco Feltre- 
Bribano, linea Belluno-Feltre-Treviso. 
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Rete Mediterranea. LL. 70,000 per la sistemazione della falda 
in frana a monte della ferrovia fra i chilometri 142.062 e 142.225 
fra le stazioni di Baragiano e Picerno, della linea Eboli-Metaponto; 

L. 25,000, per la ricostruzione della spalla e dell'argine d’ac- , 
cesso destro del ponte sul torrente Saraceno al chilometro 111.081 
della ferrovia da Taranto a Reggio di Calabria; 

L. 5800 per provvedere alla ricostruzione di un muro verso 
mare, danneggiato da una mareggiata, fra le progressive 35.239.50 
e 35.267.50 della ferrovia da Genova a Ventimiglia ; 

L. 4600 per il ristauro definitivo del ponte sulla roggia Cam- 
palestro alla progressiva 34.718 della ferrovia da Alessandria a Mor- 
tara. 


Rete Sicula. — L. 7,608.14 per sistemazione del rilevato N. 12 
fra le progressive 188.520.69 e 188.588.86 della ferrovia Canicatti- 
Licata; 

L. 4,030.89 per l’impianto di segnale a disco presso la galleria | 
dell'Angelo, e di campanelli elettrici nel tronco Messina-S. Filippu 
della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

Direzione tecnica governativa delle ferrorie in Leggio di Ca- 
lubria. — Fabbisogno * del materiale metallico d'armamnento per i 
tronchi Sant'Eufemia-Ricadi della linea Reggio-Sant'Eufemia. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 10 corrente). — Mattia 
Grignolio di Nizza Monferrato per esecuzione dei movimenti di terra 
fra le progressive 73.402 e 75.200 del lotto 8° del tronco Acqui- 
Nizza (linea Genova Ovada-Asti); 

Malfatto Giuseppe di Nizza Monferrato per esecuzione movi- 
i di terra fra le progressive 71.200 e 72.407 sul tronco suin- 
icato ; 
Thomas Luigi e Bazzi Francesco di Torino per riverniciatura 
generale delle tettoie delle stazioni di Sampierdarena, Savona e Pon- 
tedecimo. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per i lavori di consolidamento del tratto 
di ferrovia in frana fra i km. 189.241 e 189.304 della linea Eboli- 
Metaponto, fra Albano e Campomaggiore. Importo L. 30,000. Dis- 
suggellamento delle otferte il 16 aprile 1591, ore 10 ant; 

Per i lavori di consolidamento della frana Chiappara al chilo» 
metro 196.700 della linea Eboli-Metaponto, fra Calciano e Campo- 
maggiore. Importo L. 20,000. Dissuggellamento delle otterte il 21 
aprile 1891, ore 10 ant. | 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Fratelli Viganò di Milano l'appalto dei 
lavori di costruzione del fabbricato ad uso uffici della Società sopra 
la tettoia merci a G. V. a Genova P. P. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Comune di Giarole — Alessandria — (15 aprile, ore 12 merild., fa- 
tali). — Appalto dei lavori per la costruzione di un editicio scola- 


stico. Importo ridotto L. 29,100 (V. n. 12). 

Municipio di Sestri Levante — Genova —(15 aprile, ore 10 ant,, 
l'asta). — Appalto delle opero e provviste occorrenti per la custru- 
zione della strada obbligatoria dalla frazione Riva alla stazione fer- 
roviaria di Riva-T'rigaso. Importo IL. 81,854.57. Cauz. provvisoria 
L. 1000. Cauzione definitiva L. 1500. Lavori compiuti in un anno. 
Fatali 5 maggio, ore 12 merid. 

Municipio di Serrara Fontana — Napoli — (16 aprile, ore 
2 pom., 1* asta). — Appalto dei lavori del piano regolatore. Importo 
L. 18,600. Cauz. provvisoria L. 500. Cauz. def. il decimo. Fatali 
2 maggio, ore 12 merid. 

Prefettura di Piacenza (22 aprile, ore 10 ant., unico è definit.). 
— Appalto dei Javori di difesa in buzzoni a nucleo di sassi d’un 
tratto dell’argine destro del Po, a fronte dell'abitato di Roncarolo, 
in Comune di Caorso. Importo L. 96,095. Cauzione provv. L. 4000. 
Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in 80 giorni. 


Municipirdi Pedura — Catania — (23 aprile, ore 10 antim, 
1° asta). — Appalto dei lavori di sistemazione della traversa interna 


provinciale, della piazza della Chiesa Madre e di altre vie interne, 
Importo L. 80,709.60. Canz. provv. L. 5100. Cauz. def. LL. 790.40. 
Lavori compiuti in-due auni, Fatali 9 maggio, ore 12 merid. 


——t 


Prefettura di Padova (24 aprile, ore 10 ant., unico e def.) 
(Avviso di licitazione privata fra Società di produzione e lavoro). — 
Appalto dei lavori di escavo con sistemazione delle arginature del 
canale di Este-Monselice, dal ponte di legno presso il sostegno Bran- 
caglia sino al sostegno Bagnaralo, della estesa lungo l’argine destro 
di m. 13,511, e lungo il sinistro di m. 13,483, in territorio dei Co- 
muni di Este, Baone, Munselice. Importo L. 64,224. 


Amministrazione provinciale di Modena (29 aprile, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto, a licitazione privata, dei lavori di 
costruzione del ponte in muramento sul torrente Scoltenna, lungo 
il tronco della strada di serie N. 40, compreso fra il tratto del Ser- 
pentino ed il fosso Tollo. Importo L. 93,788. — Appalto, come sopra, 
da Pieve Pellago a Riolunato. Importo L. 59,350. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Lecce (29 aprile, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
vecorrenti alla manutenzione ed illuminazione dei fari e fanali della 
provincia di Lecce per la durata di circa anni sei, a decorrere dalla 
data della consegna fino al 80 giugno 1897. Importo L. 162,000. 
Cauzione provv. L. 10,000. Cauz. def. L. 14,000. 


Francia. — Municipio di Nizza (20 aprile, ore 2 pom.). — Ma- 
nutenzione sessennale degli edifizi militari e delle opere di fortifi- 
cazione della piazza di Nizza. Importo complessivo circa fr. 480,000. 
Cauz. provv. fr. 1000. 

— Prefettura delle Basse-Alpi a Digne (20 aprile, ore 2 112 
pom.), — Costruzione del Canale di Manosque a Purrevert e Saint- 
Tulle (mt. 5.082 X 85). Importo fr. 24,000. Cauz. fr. 700. 

— Municipio di Marsiglia (21 aprile, ore 4 pom.). — Ricostru- 
zione del piano stradale vicinale da St. Louis a Rove. Importo 
fr. 55,000. - 


II. — Forniture diverse. 
Aste. 


Città di Torino (20 aprile, ore 11 ant., fatali). — Fornitura di 
pietre granitiche della Valle d’Andorno pel triennio 1891-92.98, 
Importo ridotto del 2,25 0/0 (V. N. 12). 

Ufficio Tecnico dei Telegrafi — Firenze — (23 aprile, ore 11 
aut., unica e definitiva), — Fornitura di tonn. 40 filo di ferro 
zincato, del diametro di mpm. 5,08 (N. 6). Importo L. 21,640. Cau- 
zione L. 360. Consegna a mesi due. 

Mirezione delle Costruzioni Navali — Spezia — (4 maggio, ore 
12 merid., 1* asta). — Fornitura in due lotti: 1° di kg. 218,000 
di elio di oliva di prima qualità, per macchine, a L. 1,15 il kg. 
Gauzione L. 25,000. — 2° kg. 45,000 id. id. Cauz. L. 5175. Fatali 
19 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (6 maggio, ore 
12 merid., 1% asta), — Fornitura di kg. 22,975 stagno in pani 
ed in vershette. Importo L. 63,205. Cauzione L. 6300. Consegna 
mimetà in 90 e metà in 120 giorni Fatali 21 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (9 maggio, ore 
12 merid., 1" asta), — Fornitura di m.° 2512 legno pino d'Ame- 
rica, detto pitch-pine, in pezzi squadrati di diverse dimensioni. Im- 
porto L. 164,470. Cauzione L. 16,500. Fatali 25 maggio, ure 12 
merkliane. 

Direzione delle Custruzioni Navali — Spezia — 9 maggio, ore 
12 merid., 1" asta) — Fornitura di zavorra in pani di ferraccio 
parall-lepipedì rettangolari, da kg. 100, tonn. 350 e da kg. 50, 
tonn. 150, a L. 110. Cauzione L. 5500. Fatali 25 maggio, ore 12 
meridiane. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (11 maggio, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura, durante l’esercizio finanziario 1891- 
1392, di piombo in lastre ed in tubi di diverse dimensioni. Iw- 
porto L. 75,218.50. Cauzione L. 7600. Fatali 26 maggio, ore 12 
meridiane. 


Aggiudicazioni. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la fornitura 
di 30 vagoni per la ferrovia Sicula Occidentale di Palermo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


e —_—— n e 


CONVOCAZIONI. 
Società FeKROVIARIE, TamviaRIE È DI NAVIGAZIONE. 


20 aprile. — Ferrovie dell'Appennino Centrale. — Assemblea 
generale, in seconda convocazione, per le ore 9 1{2 ant., in Roma, via 
Lucina, 24. 
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20 aprile. — Ferrovie del Ticino, -- Assemblea generale or- PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 

e cy] seconda convocazione, per le ore 10 aut. in Roma, via Aprile 4 Aprile 11 
, 24. 

20 aprile. — Nuvigazione Italiana a vapore € La Veloce se | Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . I. 697 700 
— Assemblea generale ordinaria, in seconda convocazione, per le ore » » Mediterranee . . . . 0... » 520.50 524 
10 ant. nella sede sociale in Genova. 5 Ù Siculei . L00570 970 

21 aprile. — Ferrovie Napoletane, — Assemblea generale or- » » Sarde (preferenza) . . . . n 285 285 
dinaria, in seconda convocazione, per le ore 2 pom. nella sede sociale » » Palermo-Marsala-Trapani . . » 350 350 
in Napoli. » » Gottardo. . ..°.°... » > = 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. .  » 532 532 


IE : E . ‘ia . i 
Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295.50 295.50 


26 aprile. — Società Generale delle Torbiere Italiane. — o 3 Novara-Sereeno . . .  » 102.50 102.50 
Assemblea ordinaria, in seconda convocazione, per le ore 3 1{2 nella 3 s Palermo-Marsala-Trapani » 310.50 310.50 
sede sociale in Torino. Ù 5 ; 2* emniss. » 305.50 305.50 

ESTRAZIONI EPA GA MENTI i cele leo: > 3 4050 46050 
» » Me Cri è, a . si 

Società Italiana per le Strade Ferrate Second:rie della o ì Meridionali... ./. » 305.15 305.35 
Sardegna. — La Gazzetta Ufficiale del Regno del 3 aprile, N. 78, A i Sarde, serie A. . . .  » 302.50 303.50 
pubblica la distinta delle obbligazioni di 1* e 2* serie rimborsabili ; i n serie B. . . .  » 305.50 305.50 
dal 1° luglio. A n» 1879... 0.» 298 298.75 

Ferrovie Meridionali (Rete Adriatica). — Dal 1° luglio sa- . i Pontebba . . .. °°» 464 464 
ranno rimborsati i buoni in oro estratti nella XLII estrazione > Nord-Milano . . ..°  » 263 263 
(V. pagine Annunzi). » Meridionali Austriache. =» 37.50 337.50 

EMISSIONI. » Gottardo 49/,. . . +.» 101.50 101.50 

Ferrovia del Gottardo. ==s A datare dal 15 sino al 20 aprile —_— — ————_—_—_ /—\‘‘R‘Reeee e———.e—--== 
è aperta la sottoscrizione a 20,000 nuove azioni di 500 franchi i | ) . . 
caduna. G. PASTORI, Direttore-proprietario respunsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


27 Decade — Dal 21 «i 381 Marzo 1891 


E VUE EPIgINÙC E° AR 


79 Chil. 45 Chi, 18 


mat Gre Me AD G P, aa I ii | Media luobOTTO — 
i NARRA SCOLA. TOTALE! doi chilom. medio 
pet i na ! VELOCITÀ | VeLocità | ai dei i Lan | per chilom. 
- PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 100.094 75 2.408 03 8.256 26! 141.435 98 346 91 | 252,681 93 | 609 00 414 91 
1890 88.580 23 | 2.457 87 8.016 66 134483 SIT — 43301 234.076 US i 609 00 | 38518 
Differenza nel 1891 + 11.514 52] + 4065 — 36040: + 6.047.117 — 56 10 | + 18.105 85 » L+ 2973 
PRODOTTI DAL to LUGLIO 1890 AL 31 MARZO 1891. _ DS 
1890-91 2.417.446 17 50.185 41 | 282.000 97) 3.214.271 44, 22.608 76 | 5.987.412 75 609 00 9.831 55 
1889-90 2.244.112 83 50.027 St | 257.192 99 2.042.147 70. 18.145 HE | 5.561.625 da 60) 00 9.132 39 
Differenza nel 1891 E 18990546 E 157 871 4 25.707 98° + 272.123 74' + 446332! + 425.7860625 | » + 699 16 
It 45 EI COMEPuUbLME rank 
PRUDOTTI DELLA DECADE. sa ui 
1891 14.482 96 80 38 ; 843 S5 10.156 30 . 3 48 25.566 97 162 157 82 
1890 11.045 06 73 09 570 37 | 6.199 56 __ 00% 17.897 12 | 111 16124 
Differenza nel 1891 SE 3.434 90 | + 729 + 273 481 + 3.996 74 — 256 + 766085] + 5I she 94 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AL 31 MARZO 1891. | 8a | 
1890-91 359.455 93 3.821 22 24.131 85 140.011 25 850 70. 536,270 95 | 162 3.310 31 
1889-90 | 286.358 87 1.992 51 15.973 92 105.265 42 | 33210 È 409.922 82° 111 3.693 00 
Diferensa nel 1891 = ‘+ 73.097 06 + 38 ti + 7784157990 O 48.745 83 1 +77 bi8 60! 4 126.348 1817 GI i — 382691 
I 1 - 
SOCIETA VENETA PER IMPRESE È COSTRUZIONI PUBBLICHE 
i PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Marzo 1891. 
SEA = pere — — si . i - 9 = A > - = = —- = a = È E 3 CA I E 
| I £ CE te © ò = i N: 45 | 6g 5 (3 
| si & È 2 £ 3 D $ ci cs | gba3, | 
& È < DA Li ila 4-5, SZ oz 2 S| 1’ 
2 Hat Da D pi Si a da z£ 3 S Ss" si DI ol 
È ST | er 5 E 2 2 <£ SS RE o i e | 
I - : Asi » = = 6 di 2A | one 
È cl EA | tà | f 
| | 


‘ Chil. 32 | Clal. 103 Chil. 18 | Chit. 24 | Chit 447 | Cl.33 | Chi 777 | Chil. 79 Chil. 48 | Cal. 75. Chi. 
 4,74245 13,960.60 934.05; 1.383 35  3,007.60 B,807.65]  3,635401] 6,870,50' 1,978.10, 5,426.80. 3,342.05 1,291/75 


} Viaggiatori. e I" 


Bagagli e Cani. << di —- 3 67.60 197.45 11.95 25 41.60 3.75 60 95 125.20 139.05, 22.25 26.05, 15.95 
| Merci a G. Y. ed Accelerata. 1 
! Merci a P.V.. . ..... 815.75 602,25, 26480. 


- | 628.35 2 150.35. 106.50) 132,85 150.65 59.85 186.251 770.85) 511.60: 268.15 209.60) 27.55 
i 6,285.55) 7.180.45. 752.00] 1.795,70] 1.029.25. 13.30! 2.769.353; 1,316.00. 648.70 
| 


) 
Torari +. . . | 11,733.95 23.488,35, 1,504.50| 8,319.15] | 4,229.20' 3,884.55| — 8,656.55| 9,085.d0| 2,977.45] 8.322,95 #,179.95, 1,600.05! 
Birra = | | 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Da! 21 al 31 Marzo 1891. 


RETE PRINCIPALE (°) RETE SECONDARIA (") 
CIZIO ; : 

"in OA Differenze "na udine Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4152 4086 + 66 630 614 — 14 
Media . ...... 4107 4072 + 35 639 651 — 13 
Viaggiatori. . . . .. . 1.496.817 66 1.348.800 92 |-+- 158.516 74 82.103 92 68.796 14 |+ 13.307 78 
Bagagli e Cani . . i 70.071 24 77.716 80 | — 7.645 06 2.866 45 3.018 73 | — 152 28 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 354.192 51 804.062 61 |+ 50.129 90 19.119 25 14.518 16 |+- 4.595 09 


112.915 17 107.611 77 |{+- 5.803 40 


216.998 79 | 193.944 80 | + 23.058 99 


Mercia P.V.. . . || 1.582.500 36 | 1.685.741 14 |— 103.240 78 


TOTALE . || 3.503.581 77 | 38.410.820 97 [+ 92.760 80 


Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 31 Marzo 1891. 


! Viaggiatori 88.868.964 21 | 34.384.563 49 |— 515.599 28 | 1.949.591 86 | 1.954.545 47 |— 4.958 611 
Bagagli e Cani 1.564.994 10 | 1.635.915 82 | — 70.921 72 75.174 48 718.354 07 |— 8.179 59 
| Merci a G. e P. V. accelerata 8.330.048 93 | 8.551.429 28 |— 221.880 35 | — 431.111 36 347.348 24 83.763 12 


i Mercia P.V.. 37.798.785 88 | 41.393 931 55 |—3.600.145 67 | 2.848.632 09 | 2.371.918 94 476.718 15 


TOTALE . i 81.562.793 12 | 85.970.840 14 |—4.408.047 02 | 5.304.509 79 | 4.752.161 72 [+ 652.948 07 | 


VERE RANA NSOE I RAPINA CRCR: (RIDI 


ETtcdotto per chilometro 


- | 843 83 894 76 |{- 9 07 344 44 301 16 43 23 
- | 19.859 46 21.112 68 |— i.253 22 8.301 27 7.299 79 1.001 48 


| della decade . 
| riassuntivo . 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secendaria. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Soocletà Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


INA 


Sa) 


Orricins in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonererraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos!tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire. impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


5 | CPT OO EE AI ALII IERI += nm 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milioni, interamente versati 
SERVIZIO DI DEI EI TITOLI Esercizio della R Hete Adriatica 


XLiIm ESTRAZIONE di BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Aprile 1891. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° luglio 1891, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
Semestrali non scadute. — Dal 1° luglio 1891 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMERI ESTRATTI 
TLitoli da SERI Aa 


e degli interessi materiali 


li 
L 
Î 
Ù 
Ù 


i I 
Numeri Numeri Numeri Numeri 
delle Numeri dei Buoni delle Numeri dei Buoni delle Numeri dei Buuni | delle Nameri dei Buoni delle Numeri dei Buoni 
Cartelle Ù Cartelle Cartelle | Cartelle Cartelle 
| dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. ! dal N. al N. 
Î 88 186 190 2689 13441 13445 5676 28376 28380 8154 40766 40770 10881 54401 54405 
39 191 195 2927 14631 14635 5680 28396 28400 8166 40826 40830 10990 04946 54950 
91 451 455 2947 14731 14735 0725 28621 28625 8228 41136 41140 11032 55156 55160 
133 661 665 2960 14796 14800 5804 29016 29020 8230 31146 41150 11040 95196 55200 
207 1031 1035 3090 15446 15450 5836 29176 29180 8281 41401 41405 11:68 55336 55340 | 
222 1106 1110 3110 15546 15550 5927 29631 29635 ‘© 8291 41451 41455 | 11071 55351 55355 | 
262 1306 1810 ;| 3188 15686 15690 6004 30016 30020 ;j 8315 41571 41575 11076 55376 55380 
832 1656 1660 | 8233 16161 16165 6164 30816 30820 | 8378 41886 41890 11312 56558 56560 
390 1946 1950 3343 16711 16715 6427 82131 32135 8563 42811 42815 I 11346 56726 56730 
430 2146 2150 3890 16946 16950 6464 32316 32320 | 8642 43206 43210 11355 56771 56775 | 
434 2166 2170 3394 16966 16970 6513 32561 | 32565 | 8705 43521 43525 | 11389 56941 56945 | 
440 2196 2200 8409 17041 17045 6542 32706 32710 |! 8740 43698 43700 11418 07086 57090 
446 2226 2230 3410 17046 17050 6553 82761 382765 è, 8850 44246 44250 11476 57376 57380 
489 2441 2445 8460 17296 17300 6558 32786 32790 | 8949 44741 44745 11563 57811 57815 
548 2711 2715 3480 17396 17400 6573 32861 32865 | 8974 44866 44870 | 11574 57866 57870 
574 2866 2870 3527 17631 17635 6649 33241 33245 | £980 44896 44900 i 11671 58351 58355 
661 3801 8305 8529 17641 17645 6700 33496 33500 9087 45431 45435 11717 58581 58585 | 
699 8491 3495 3609 18041 18045 | 6705 33521 33525 9305 46526 46530 | 11756 58776 58780 
727 8631 3635 |! 3706 18526 18550 6715 33571 33575 || 9320 46596 46600 11803 59011 59015 
850 4246 4250 3714 18566 18570 o 6860 34296 34300, 9454 41266 47270 11805 59021 59025 
869 4341 4345 3818 19086 19090 6923 34611 34615. | = 9496 47476 47480 11818 59086 59090 | 
870 4946 4350 3959 19791 19795 1004 35016 35020 '| 9555 47771 47775 11869 09341 59345 
872 4856 4360 3964 19816 19820 1035 35171 35175 | 9572 47856 47860 11935 59671 59675 | 
886 4426 4430 4027 20131 20135 1059 35291 30295 9663 48311 48315 11981 59901 59905 
956 4776 4780 4036 20176 20180 7152 35756 30160 | 9688 48436 48440 11995 59971 59975 
990 4946 4950 4076 20376 20380 7198 35986 35990 i 9709 48541 48545 12024 60116 60120 | 
1032 5156 160 4092 20456 20460 1250 36246 36250 | 9724 48616 48620 12038 60186 60190 
1035 5171 5175 4138 20676 20680 7290 36446 36450 | 9729 48641 48645 12057 60281 60285 
1226 6126 6130 4168 20836 20840 71296 36476 36480 || 9543 49211 49215 12126 60626 60630 
1344 6716 6720 4177 20881 2088 7297 36481 36485 © 6890 49446 49450 12202 61006 61010 
1378 6886 6890 4178 20886 20890 71326 36626 36630 9915 49571 49575 12225 61121 61125 
1632 8156 8160 4387 21931 21935 1366 36826 36820 || 9991 49951 49955 12309 61541 61545 
1654 8266 8270 4511 22551 22555 71439 37191 37195 || 10025 50121 50125 12311 615051 61555 
1872 9356 9360 4609 23041 23045 71445 37221 37225 |! 10074 50366 ‘50370 12345 61721 01725 
1985 9921 9925 4736 236076 23680 71464 37316 37320 || 10076 50376 50380 12414 62066 62070 
2005 10021 10025 4816 24076 24080 7501 37531 37535 || 10081 50401 50405 12438 62186 62190 
2008 10036 10040 4839 24191 24195 1619 38091 38095 | 10088 00436 50440 | 12539 62691 62695 
2030 10146 10150 4866 24326 24330 |! 71632 38150 38160 10405 52021 52025 12616 63076 63030 
2082 10406 10410 4881 24401 24405 1690 38446 38450 10463 52311 52315 12678 63386 63390 | 
2098 10486 10490 5081 25401 25405 7702 38506 38510 10550 52746 52750 12679 63391 62395 
2099 10491 10495 5124 25916 25620 7731 38681 38685 10584 62916 52920 12688 63436 63440 
2198 10986 10990 5214 26066 26070 7763 38811 38815 10619 53091 53095 | 12754 63766 63770 
2301 11501 11505 5246 26226 26230 | 7785 38921 38925 |! 10626 53126 53130 | 12770 63846 63850 
2389 11941 11945 5442 27206 27210 | 7807 39031 39035 i 10635 53171 53175 12799 63991 63995 | 
2449 12241 12245 5465 27321 27325 7827 39131 39135 10641 93201 53205 12877 64381 64385 
2481 12401 12405 5498 27486 27490 7841 39201 39205 10741 53701 53705 12879 64391 64395 
2522 12606 12610 5511 27551 27550 1844 39216 33220 10833 54161 54165 12924 64616 64620 
2618 13086 13090 5512 27556 27560 7932 39656 39660 10862 54306 54310 | 12927 64631 64035 
2687 18491 | 13435 li 55 27956 I 
N 
"I itoli unitari 
Num. dei Buoni || Num. dei Buoni | Num. dei Buoni |; Num. dei Buoni. Num. dei Buoni | Num. dei Buoni || Num. dei Buovi | Num. dei Buoni | Num. dei Buoni | 
dal N. | al N. ||dal N. | al N. (eo N.| al N. {dal N.| al N. | dal N. | al N. || dal N. | al N. {{ dal N. | al N. || dal N. | al N. | dal N. | al N. | 
65496 | 65500 || 72526 i 78991 | 78995 || 87906 | 87910 | 96486 96490 || 102596 | 102600 I 109596 | 109600 || 116496 | 116500 | 123696 | 123700‘ 
65901 | 65905 || 72671 12850 | 79076 | 79080 |] 88586 | 88590 96501 98505 || 102616 | 102620 | 109811 | 109815 || 116546 | 116550 | 123811 | 123815. 
65926 | 65930 || 72846 12850 | 79221 | 79225 || 88591 | 88595 | 96551 9655ì | 102626 | 102630 || 109986 | 109900 | 116601 | 116605 ,' 123881 a 
66241 | 66245 || 78151 | 783155 | 79451 | 79455 | 89356 | 89360 96991 96995 || 102806 | 102810 || 110206 | 110210 || 116626 | 116630 | 124626 | 124630 
66316 | 66320 || 73286 | 73290 || 79956 | 79960 || 89821 | 89825 97011 97015 || 102881 | 102885 |} 110211 | 110215 || 117186 | 117190 ‘| 124926 | 124930 
66346 | 66350 || 73581 | 73585 || 79901 | 79995 i 89926 | 89930 | 97321 97325 || 102901 | 102905 || 110516 | 110520 || 117606 | 117610 | 125091 | 125095: 
66411 | 66415 || 73786 | 73790 || 80416 | 80420 :! 90046 | 90050 97581 ! 97585 || 102921 | 102925 | 110756 | 110760 || 117686 | 117690 125396 | 125400 
66468 | 66470 || 739881 | 73885 |) 80991 | 80995 | 90291 | 90295 || 97626 27630 || 103231 | 103235 || 110961 | 110965 || 117941 | 117945 ©; 125411 | 125415 
87011 | 67015 || 74061 | 74065 |; 81161 | 81165 | 90441 | 90445 97701 97705 i 103286 | 103290 | 111156 | 111160 || 117946 | 117950 I 125431 | 125435 | 
67036 | 67040 || 74201 | 74205 || 82001 | 82005 ;| 90641 | 90645 97741 97745 || 103336 | 103340 || 111531 | 111585 !{ 118001 | 118105 '' 125841 | 125845 
67101 } 67105 || 74566 Tano 83416 | 83420 || 90761 | 90765 97841 97845 [| 103511 | 103515 || 111566 ; 111570 || 118631 | 118235 | 125916 | 125920 
67116 | 87120 || 74826 Tano 83456 | 83460 || 90-81 | 90885 98296 92300 || 103536 | 103540 || 111891 | 111895 || 118441 | 118445 ; 126076 | 126080 
67201 | 67203 || 74996 | 75000 '| 83616 | 83620 || 90981 | 90985 98321 98325 | 103566 | 103570 || 112376 | 112380 || 118896 | 118900 ‘ 126446 | 126450 
87376 | 67380 {| 75156 | 75160 | 83781 | 83735 || 91566 | 91570 Il 98586 98590 ! 103721 | 103725 ;| 112801 | 112805 || 119231 | 119235 bA20o2] 126525 
67456 | 67400 || 75376 | 75380 | 83771 | 83775 ‘| 91971 | 91975 98666 98670 |, 104561 | 104565 !| 113196 | 118200 !| 119621 | 119625 !! 126531 | 1265295 
67871 | 67875 || 75666 | 75670 ‘| 83951 | 83955 .| 92166 | 92170 | 98961 98985 || 104576 | 104580 '| 113401 | 113405 || 119701 | 119705 '| 126598 | 126600 
68171 | 68175 |] 75746 | 75750 || 84166 | 84170 | 92191 | 92195 |; 99321 99325 || 104681 | 104685 | 113511 | 113515 || 119916 | 119920 | 120796 126800 | 
68201 | 68205 || 75761 | 75765 || 84406 | 84410 | 92256 | 92260 | 99561 99565 ll 104891 | 104895 (| 113531 | 113535 {| 110971 | 119975 L 126806 126510 | 
68581 | 68585 || 75966 | 75970! 84668 | 84670 i 92546 | 92550 || 99571 99575 || 105176 | 105180 | 113571 : 113575 || 120691 | 120695 | 127486 | 127490 
68831 | 68835 || 76181 | 76185 || 84676 | 84680 || 93011 | 93015 | 99636 99640 |: 105411 } 105415 | 113696 I 113700 || 120776 | 120780 | 127526 | 127530 
69281 | 69285 || 76341 | 76345 |! 84771 | 84775 | 98151 | 93155 99841 99845 |! 105816*| 105820 ‘| 113716 . 113720 || 120801 | 120805 || 127696 | 127700 
69851 | 69355 || 76346 | 76440! 84861 | 84865 || 93536 | 93540 99971 99975 || 105941 | 105945 | 114076 | 114080 || 120926 | 120930 ‘; 127981 | 127985 
69856 | 69360 || 76476 | 76480 |! 84901 | 84905 | 93936 | 93940 | 100516 | 100520 || 106016 | 106020 || 114121 | 114125 || 121161 | 121165 '| 127986 | 127990 
69541 | 69545 |} 76556 | 76560 || 85141 | 85145 | 93976 | 93980; 100641 | 100645 || 106161 | 108165 || 114491 | 114495 || 121446 | 121450 ,! 128471 | 128475 
69561 | 69565 |! 76566 | 76570 || 85966 | 85970 || 94341 | 94345 || 100726 | 100730 |} 106491 | 106495 | 115406 | 115410 || 121641 | 121645 || 128801 128805 
69981 | 69985 |! 76581 | 76585 |: 86226 | 86230 || 94441 | 94445 | 100841 | 100845 | 107146 | 107150 || 115516 | 115520 |! 121981 | 121985 .| 128841 | 128845 
710976 | 70980 || 76861 | 76865 || 86396 | 86400 || 93411 | 95415 100861 | 100865 || 108101 | 108105 !| 115686 | 115690 || 122051 | 122055 | 128851 | 128855 
711586 | 71540 || 77006 | 77010 || 86501 | 86505 | 95426 | 95430 | 101421 | 101425 || 108246 | 108250 :| 115696 | 115700 || 122116 | 122120 .| 129251 | 129255 
71911 | 71915 || 77101 | 77105 || 86571 | 86575 || 95451 | 95455 I 102066 | 102070 || 108316 | 108320 || 115801 | 115805 || 122456 | 122460 ‘'' 130576 | 130580 
71951 | 71955 || 77126 | 77130 | 87116 | 87120 ©! 95826 | 95830 | 102231 | 102235 | 108366 | 108370 || 116006 | 116010 || 122481 | 122485 ‘| 130646 | 130650 
71998 | 72000 || 77271 | 77275 || 87226 | 87230 || 96011 | 96015 | 102311 | 102315 || 108736 | 108740 || 116226 | 116230 || 122601 | 122605 || 131236 | 131240 
72131 | 72135 || 78246 | 78250 || 87571 | 87575 |) 96016 | 96020 | 102356 | 102360 ll 108746 | 108750 || 116261 | 116265 || 123296 | 123309 I 131431 | 131435 
72191 | 72195 || 78286 | 78290 || 87636 | 87640 || 96336 | 96340 i 102416 | 102420 |: 108911 | 108915 || 116491 | 116495 || 123476 | 123480 ‘| 131441 | 131445 
12486 718891 | 78895 Il 87856 | 87860 | 


Firenze, il 1° aprile 1891. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. — Presso l’Ammiaistrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 
Pelenco dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati, 


242 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ NA ZIONA LE 


DELLE 


- 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI. AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto spEcIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 

n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
“ didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forta motri. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purtgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filo'ecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


I Sioo. fs. “sini caglia e CI. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatal; 

sec > - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUr, Torino) hanno la Rappresentan Za (Yenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9s 
è 4 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati a: 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 
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SociETÀà ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SA VON AA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TOARINO 
Via Cellini, 28— 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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-CHEMINS DE FER DU NORD RT DE PARIS-LYON-MÉ DITERRANÉE 


Relations entre Londres, Paris et l’italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES i BILLETS D'ALLER ET RETOUR 
rt rotore cia nen doi BiLLETS simPrno. 


I (1) Ces Lillets sont valables pendant 17 jours, sauf 

LoxpRES Parts LoxporEs D cenx de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 

. n PARIS jurs, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 

Des points ci-contre (1) (2) (4) Li | les gares P-L-M situdes sur l'itinérairo et A six stations ita- 


i liennes de leur choix. En sus des prix homologugs, il est 
Ire | 2me pergi pour droits divers de port uno taxe de 1 fr. 75 au 
validité i lago | PrOBt des Chambres de commerce de C'alnis nu de Boulogne. 
| ciaSSE | Classe | (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
| (3) Billets valables pendant 80 jours. 
Bi.Let8s n'ALLER Er RErOUR. 


AUX 


lre | 2zme | lre | 2me | validité lre | 2me 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe 


172 10 30 jours 160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 

ì | Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
sa 40,134 90/116 65) 86 —|45 jours  |283 50 210 — 30 jours |172— /125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
| 


'—— 


128 85| 98 60) 73 40/45 jour  |283 dda si 


Torin .... 


Milan. .... - 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


- Sr A 


(*) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 


+ 


Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 

— à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
(5) La durée de validité des billets d'aller et retonr 
— Paris-T'urin est portée à 45 jours, lorsque les voy: age urs 
Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage cireu- 


bagli | 


via Naples . ‘331 so ada 35 185 10'6 mois (*) |556 20 407 95 _ —_ 
Brindisi (8) | 
. via Bologne !308 40,224 05 


258 20 
| 
234 90/168 80 6 mois 538 95/395 80 —_ — 


192 75/148 10/119 25] 87 85 — = =< | = = po pergue en sus. 
Livourne . . . 215 65/159 15/142 15/103 90 Ser = = — —_ —. | se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l’'autorisation nécessaire sur le 
Florence . .. 223 05/164 85/149 55/109 10 È — _ _ —_ —_ billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via Génes / | à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Rome ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 iui SE = = — _ verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
| conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... 226 95/209 05/213 45/153 80 pa = sie = —_ —_ gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l’iti- 
} | néraire à Foggia. 
Florence , . . 230 Ù 169 401156 85/114 15 sc = - — — — (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... via 269 v 196 90/196 10/141 65 _ —_ —_ — —_ _ ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
Bologne Î, | cette dernière voie. — Inversement. les voyageurs allant 
Naples .... 901 95, ia 55/228 45164 30 6 mois (**) {494 40 364 60 — — — à Brindisi peuvent se rendre de Pise à Florence par 
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ez a lin jp fan ola vivai OOSERVATIONS -_ Vovaocuns. = (B) Lo devatt do Brindisià à 2h, 20 matin 
È — ()C ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. Voraazuns. — (B) e dipar ] i 

SR ria pia de hi sa i i est subordonné è l'arrivée de le Malle de l’Inde. — A défaut de ce départ, 

°PAL) Lo train Saztant do Paris-Lyon à 9 heures soir ne prend è Paris, en 26 classe, que | lacorrespondance a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 


: le Mont-Cenis. 8 heures 10 soir. 
'SSOITURES e in Ire Has lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de 1re classe lits-galon va directement de 


a Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de _Paris-Lyon à 9h. soir. | Milanà da Calais par le train partant de Milan à 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m, 
——  wmT0@_—=e..——_o—neo€- === 


i pre 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, compose de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


i Tous les vendredis dép. de /ondres à 3 hi. 15 soir, dip. de Paris-Nord è minuit 15 (nuit du vendredi an samedi, - 

P È N | N $ y L AR -É X P R ES e arr. à Turin le samedi è 6 h, 42 soir, arr. a Bolugne le dimanche à 1 li, 20 matin, arr. i Brindisi le dimanche A 4 h, soir 
. \ de Londres à Turin, 69 fr. 65; de Londres a Bologne. 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fe. 50. 

Supplement à payer pour les Sleeping- ars: | de Paris è Turin, "45 fr. —; de Paris à Bol.gne, 60 fr. —; de Paris à Brindisi, BI fr. 85. 
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INGEGNERI MECCANICI NAPOLI 
—*«*— (Corso Garibaldi, 959 al 307 


MILANO 
Via San Marco,F40 6 42 
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SPECI ALIT À i Motori Compound della mondiale Casa R. Hornsby 
* & Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive 
- Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 


per appaltatori di lavori pubblici, ecc. 
Elenchi GRATIS a ricniesta. 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI E FERRI. 


TORINO — f{3, Via Finanze, 13 — TORINO 


— ———+—+—+—€—@—_—é—PT——6*T 1 —— 


> IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


—_ — ———T———— 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


LUIGI CAPRILE 


SUCCASSOPO 
DECKER 01 C- 


-. 


Fabbrica-di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


FP. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piassa Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CirIaTI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


| CHEMINS DE FER: SUPRRSTRUCTURE 


par E. DEHARME 


Introduction - Généralités 
Vose et accessotres de la vote 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. | 


1890 cn Lire 55. 


——— torti sc ps et mee R 


MANUALE DI CALERIMENSURA 


E 
Tayole del valori naturali 
delle linee trigonometriche di I° in 1° 
centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MACCHI, IZAR EC. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramwa5s, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ANNO XXIV. 


Sabato, 18 Aprile 1891. 


MONTORE DELLE STRADE EERRAT 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Nuw. 16. 


4? ubblici — Industria — Commercio — Finanza 
AS SI PUBBLICA OGNI SABATO 
Gibitazdegli Lppaltatori e degli Azionisti — Anuunzi Industriali ec Commerciali 
E e e cr 
Cette cc... 2. 
«Welle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
cdi. Anno Sera. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA . Do... L.20 11 6 


Per L'ESTERO... 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


NERI — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. 


Annunzi..... 000000 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghî non affrancati saranno rifiutati 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


n 


pei Lavori Pubblici. — Bibliografia (Annale 1890 del Consiglio 


delle Tariffe delle Strade Ferrate — Mucchine dinamo-elettriche: ing. P. Verole — Dizionario tecnico-legale 
del prof. F. Bufalini — Rete Mediterranea: Statistica dell’ Esercizio 1889). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie 
ed è lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoniroRa. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie fer- 
roviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — 


Annunzi. 


COMMISSIONI MINISTERIALI PEI LAVORI PUBBLICI 


Pubblichiamo i due Decreti, l'uno in data 9 aprile 1891 e l’altro 
in data 11 stesso mese, coi quali l’on. Branca, Ministro dei Lavori 
Pubblici, ha rispettivamente nominate due Commissioni: la prima 
per il regime delle acque, la seconda per il traffico ferroviario ed 
il riscontro governativo. 


Per il regime delle acque. 


Vedati i voti manifestati dal Parlamento affinchè sia prov- 
veduto a meglio regolare il regime delle acque e sì sta- 
bilisca il concorso fello Stato in modo più confacente alle 
speciali condizioni idrauliche delle diverse provincie del 
Regno, decreta: 

Art. 1° — È istituita una Commissione con incarico di 
esaminare e proporre le riforme da recare alla legge 20 
marzo 1865 sui lavori pubblici nella parte che concerne la 
classificazione e la competenza passiva delle opere idrauliche, 
estendendo più specialmente i suoi studi alla ricerca di 
opportuni provvedimenti per regolare la sistemazione dei 
torrenti montani. 

Art. 2° — La Commissione è composta dei signori: 

De Zerbi Rocco, deputato; Presidente. | 

Artom Emanuele, Ispettore del Genio Civile, deputato. 

D'Anna Vincenzo, Consigliere di Stato. 

De Riseis barone Giuseppe, deputato.. 

Fagiuoli avv. Achille, deputato. 

Gianolio avv. Bartolomeo, deputato. 

Materi Francesco Paolo, deputato. 

Natalini Pompeo, Ispettore del Genio Civile. 

Sciacca della Scala barone Domenico, deputato. 

Torrigiani marchese Filippo, deputato. 

Zainy Domenico, Ispettore del Genio Civile, deputato. 

L’avy. Antonio Consiglio, segretario del Ministero, è in- 
caricato delle funzioni di Segretario della Commissione. 


Art. 3° — È assegnato alla Commissione il termine di 
due mesi per presentare le sue proposte. 
Dato a Rome, addì 9 aprile 1891. 
i Il Ministro 
BRANCA. 


e è® 

Questa Commissione si è adunata per la prima volta il 
45 corrente al Ministero dei Lavori Pubblici, coll’intervento 
del ministro Branca. Questi ha salutata la Commissione con 
un breve discorso, ed ha esposto la necessità di regolare, le- 
gislativamente, le opere idrauliche. La Commissione ha sta- 
bilito di richiamare tutti î precedenti parlamentari ed am- 
ministrativi sulla sistemazione dei torrenti, e si è aggiornata 
al 25 corrente. 


Per Il traffico ferroviario e riscontro governativo. 


Art. 1° — È nominata una Commissione per lo studio 
dei provvedimenti intesi a promuovere lo sviluppo del traffico 
sulle strade ferrate, tenuto principalmente conto di quanto 
si attiene alle tariffe, agli orari ed ai rapporti con le linee 
internazionali e di navigazione. | 

La Commissione esaminerà altresì se, ed in qual modo, 
occorra modificare o rendere complete le vigenti norme ema- 
nate per R. Decreto o per disposizione ministeriale, allo 
scopo di assicurare la retta funzione del riscontro gover- 
nativo sull’esercizio delle reti Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula in conformità della legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
serie terza (1). i ] 

‘ Art. 2° — Sono chiamati a far parte della Commissione 
i signori:. 

Tabarrini avv. Marco, senatore, Presidente di Sezione al 
Consiglio di Stato; Presidente. 

Balenzano avv. Nicola, deputato. 

Carmine ing. Pietro, id. 

Cibrario avv. Giacinto, id. 

Del Balzo barone Girolamo, id. 

Favale Casimiro, id. 

Gallo avv. Niccolò, id. 

Giampietro Emilio, id. 

Maiorana- Calatabiano, prof. Salvatore, senatore del Regno, 

Monzilli Antonio, Direttore capo di Divisione al Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio. 


(1) Vedi il testo della legge nel Aonitore, n. 18 del 6 maggio 1885 a pag. 273. 

Vedi gli Allegati: Modificazioni al contratto per la concessione dell'esercizio alla 
Rete Mediterranea, nei numeri 19 e 20 del 13 e 20 maggio 1885; Id. alla Rete 
Adriatica è alla Rete Sicula nel n. 20 del 20 maggio 1885. 
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Prinetti ing. Giulio, deputato. 
Romanin-Jacur ing. Leone, id, 
Rossi ing. Adolfo, Direttore capo di Divisione all’Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate. 
Sanguinetti Adolfo, deputato. 
Scialoia avv. Vittorio, Professore all’Università di Roma. 
Simonelli dott. Ranieri, deputato. l 
L'ing. Adolfo Rossi disimpegnerà le funzioni di Segretario, 
coadiuvato dal sig. Coen-Cagli, ing. allievo nel Genio Givile. 
Art. 3° — Le proposte della Commissione saranno pre- 
sentate non più tardi del 30 giugno prossimo. 
Dato a Roma, addì 411 aprile 1891. 
Il Ministro 
BRANCA. 


* 
* * 


Questa Commissione è convocata per la prima volta il 20 
corrente, 


BIBLIOGRAFIA 


Annali del Conriglio delle Trrifie delle 
Strade Ferrate (Auno 1899), pubbli ato dal Ministero 
dei Lovori Pubblici per cura del R. 'spettorRATO GI.NERALE 
peLLE STRADE lennaTe — Roma, Tipografia Nazionale di 
G. Bertero, 1891. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo rice- 
vuto il consueto Annale (1) — questo del 1890 — contenente il 
verbale della seduta 3 giugno 1890. 

I quesiti sottoposti erano i seguenti : ie 

1° (Quesito XXII). Sul mantenere, oppur no, alcune facilitazioni 
sin qui consentite alle rispedizioni da Udine delle merci provenienti 
dall'Austria-Ungheria; 

2° (Quesito XXVI). Sulle modificazioni da introdursi nelle ta- 
riffe di trasporto della carta; l 

3° (Quesito XXVIIl). Facilitazioni sui prezzi di trasporto a 
favore delle sabbie quarzose del Monte Soratte. 

Per ciascuno di essi, dopo riportata la relazione di uno dei membri 
della speciale Commissione che ebbe l’incarico dell'esame, accennasi 
alla discussione nel seno del Consiglio ed alla deliberazione da questo 
presa. Ampio corredo di allegati è aggiunto al verbale. 

Prima di questi contiensi un cenno dei quesiti su cui le Com- 
missioni, o più specialmente i rel«tori, devono ancora riferire al Con- 
siglio, e cioè il XV, il XXIII e il XXV, da noi ricordati nel n. 14 
del 6 aprile 1889 per l'Amnale 1888, e nel n. 29 del 19 luglio 1890 
per l'Annale 1889. l 

Sono infine annunciati, con note esplicative, i quesiti sottoposti al 
Consiglio nella seduta del 3 giugno 1890. Eccone gli enunciati, con 
numerazione che fa seguito a quella degli anni precedenti: 

XXIX. Se e quali modificazioni siano da introdursi nelle ta- 
riffe di trasporto delle stramaglie e dei foraggi; 

XXX. Quale possa essere, nell'interesse del commercio e della 
strada ferrata, la tariffa ferroviaria per lo scalo marittimo di Savona, 
che potrebbe opportunamente essere sostituita a quella compresa nel 
Capo II dell'allegato VIII alle vigenti tariffe, analogamente a quanto 
si fece per gli scali marittimi di Genova, in seguito al voto emesso 
dal Consiglio delle tariffe delle strade ferrate sul quesito XIV, nella 
sua adunanza del 17 aprile 1888; 

XXXI. Se le modificazioni delle tariffe e delle condizioni di 
trasporto, e le tariffe locali, di ritorno, di transito, di concor- 
renza, ecc., eventualmente attivate colla approvazione del Governo, 
in dipendenza del comma 1° e 2° dell’art. 39 dei Capitolati di eser- 
cizio, possano essere mantenute, in via ds esperimento senza ren- 
derle definitive, anche quando l'esperimento, convenientemente pro- 
tratto, abbia dimostrato che il mantenimento delle modificazioni e 
delle tariffe predette torna definitivamente di utile-al commercio ed 
alla strada ferrata; 

XXXII. Se, e sotto quali condizioni, spedizioni a carro com- 
pleto, fatte da un solo mittente e dirette a diversi destinatari, 
trebbero essere consentite, ammettendole al beneficio delle tariffe 
speciali. | 
° Per ciascuno di essi è indicata la Commissione a cui ne fu defe- 
rito lo studio. 

Pongono fine al volume due elènchi delle modificazioni nelle ta- 
riffe e concessioni speciali: l'uno per il 1° semestre 1890, l’altro per 
il 2° semestre dello stesso anno. - 


(1) Per richiamo a precedenti Amnali vedi n, 29 del 19 luglio 1890, a pag. 464. 
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Ing. Pierro VEROLE. — Macchine dinamo-elet- 
triche e trasformatori elcttrici, con 554 silo- 
grafie inserite nel testo. — Torino, Unione Tipografico- 
Editrice, 1891. — Prezzo L. 410. 


Il nome dell'ing. P. Verole — Ingegnere Capo-sezione alla Dire- 
zione del Materiale delle Ferrovie del Mediterraneo — non è nuovo 
nel campo tecnico peri nostri lettori, ai quali dicemmo di altri suoi 
pregiati lavori. 

Ed in questo — di cui trattiamo ora — egli cbbe precipuo scopo 
di far conoscere nella loro essenza, nella loro costruzione, nel loro 
modo di ‘impiego e nelle loro differenti applicazioni la macchina di- 
namo-elettrica ed il trasformatore a correnti alternate. 

Questo lavoro fu da Ini compilato per l’Enciclopedia delle Arti 
e delle Industrie, e perciò ha un carattere essenzialmente pratico ; 
e così vi abbondano i dati numerici, i particolari costruttivi ed i ri- 
sultati esperimentali. Però — come enuncia lo stesso autore nella 
prefazione — egli non volle ommettervi della teoria tutta quella 
parte che serve a rischiarare, definire ed apprezzare i complessi fe- 
nomeni che negli accennati apparecchi, e specialmente nella dinamo, 
sì riscontrano, e che è di utile guida sia nel progettare come nel 
costrurre e nell'impiegare gli apparecchi stessi. 

Seguir l’autore nell'ampio e pratico suo lavoro od esporne sol- 
tanto il piano, non ci è consentito dallo spazio angusto del nostro 
periodico. Eco un inadeguato cenno: generatori meccanici di elet- 
tricità; motori cletfrici; trasformato:i a correnti alternate e con- 
tinue; misurazioni elettriche; trasmissione e distribuzione elettrica 
dell'energia meccanica; trazione elettrica, ecc. Gli è quindi che l'au- 
tore, oltrechè delle dinamo considerate sotto il doppio punto di vista 
di generatrici di elettricità e di generatrici di lavoro meccanico, ed 
oltrechè dci trasformatori a correnti alternate, discorre pure dei tra- 
sformatori a correnti continue, degli stramenti di misura delle quan- 
tità elettriche ed inoltre dei rocchetti di autoinduzione che sono 
essi pure in ultima analisi dei trasformatori, e cominciano ad en- 
trare ora nel dominio della pratica, dopo l'alto valore tecnico acqui- 
stato dalle correnti alternate. 

Chindono opportunamente il volume la B:idliografia delle più 
celebrate opere elettrologiche e l’Indice alfabetico dei principali ar- 
gomenti trattati nel volume stesso. 


* 

® x 
Dizionario tecnico-regale, del prof. FrANcESCO 
BurALINI, ad uso degli ingegneri, architetti, periti ed im- 
resari di lavori, con riferimento speciale alle opere pub. 
liche civili, militari e marittime, compilato secondo la le- 
gislazione e la giurisprudenza italiana, francese e belga. 


— Torino, Tipografia e Litografia Camilla e Bertolero, via 
Ospedale, 18. 


Dell’opera in generale — una novità per l’Italia, la quale smembra 
a vasta materia dei lavori pubblici, civili, militari e marittimi, 
nelle singole sue parti e accidentalità, per mezzo di una nomencla 
tura propria, disposta in ordine alfabetico, nella quale sono coordi- 
nati, voce per voce, i principii tecnici-legali, le leggi, i decreti, i 
regolamenti, le circolari, le decisioni ed i pareri del Consiglio di 
Stato e del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici — e dei primi 
18 fascicoli abbiamo detto successivamente nel n. 45 del 1889 e nel 
n. 10 del corrente anno. 

Accenniamo ora al 19-20, testè pubblicato, nel quale svolgonsi tra- 
le altre le seguenti voci: licitazione; locazione; malleverie e cau- 
zioni; marche e segni industriali; miniere; Ministero dei Lavori 
Pubblici; monete; multe e pene pecuniarie; muri; novazione di con- 
tratti e d’obbligazioni ; obbligazioni; oblazioni; occupazione ; opere 
idrauliche; pedaggi; periti e perizie; pesi e misure; piani regola- 
tori edilizi d'ampliamento ; polizia delle acque pubbliche, delle fer- 
rovie, delle miniere; polizia stradale, urbana, rurale, locale; ponti; 
porti, ecc. : 

, se 

Società IrAaLIANA PER LE StrabE FeRRATE DEL MEDITER- 
RANEO. — Statistica dell’Esercizio, anno 1889; 
Parte 2° e Parte 8°. — Milano, Stabilimento G. Ci- 
velli, 1891. 


Della Parte 1° abbiamo detto nel numero 7 del corrente anno a 
pag. 108. 
La Parte 2° contiene quattro quadri, e cioè: 
Quadro 16°: Viaggiatori e bagagli, indicandone la quantità, il 
prodotto e la percorrenza; 
Quadro 17°: Grande velocità, indicandone la quantità, il pro- 


= 
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Quadro 18°: Piccola velocità accelerata, colle stesse indica- 
zioni; 

Quadro 19°: Prospetto del movimento per stazione e per tran- 
sito di viaggiatori, bagagli e cani, merci a grande velocità ed a pic- 
cola velocità accelerata; col riepilogo per il movimento del servizio 
interno, del servizio cumulativo italiano ed oltre, del servizio cumu- 
lativo internazionale e totale complessivo. 

La Parte 3* consta di tre quadri, cioè: 

Quadro 20°: Piccola velocità ordinaria, colle modificazioni di cui 
nei quadri 16, 17 e 18; 

Quadro 21°: Prospetto del movimento per stazione e per tran- 
sito dei trasporti a piccola velocità, coi riepiloghi di cui nel 
quadro 19; i 

Quadro 22°: Riassunto dei trasporti, cioè quelli di cui nei 
quadri 16, 17, 18 e 20, compresi i trasporti per conto dello Stato. 


Riservandoci, opportunamente, di compilare qualche prospetto com- 
parativo, per il triennio 1887-88-89, di taluno dei più importanti 
dati statistici della Rete Mediterranea, ricordiamo come: © 

Della Statistica dell’Esercizio per l’anno 1887 abbiamo detto 
nel n. 13 del 29 marzo 1890, a pag. 198; 

Della Statistica dell'Esercizio per l’anno 1888 abbiamo detto 
nel n. 7 del 14 febbraio dell'anno corrente, a pag. 108; 

Della Statistica dell'Esercizio per l'anno 1889 (Parte 1°) ab- 
biamo detto nel precitato n. 7 dell'anno corrente. 

Ricordiamo poi come nel n. 15 del corrente anno, a pag. 230, ab- 
biamo pubblicato una e Nota del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate » circa il Formulario per la statistica dell’ eser- 
cieto delle Strade Ferrate italiane, da adoperarsi a partire dal- 
l'anno solare 1891. 


ATTI UFFICIALI 
cencernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 14 aprile 1891 (N. 87). — Regio 
Decreto 22 marzo 1891, numero CXXIII (Parte supplementare), 
col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la costru- 
zione di una nuova casa comunale con locali diversi da de- 
stinarsi alle Scuole elementari ed altri pubblici servizi nel 
Comune di Cupramarittima in Provincia di Ascoli Piceno, 
da eseguirsi in conformità del progetto particolareggiato 
15 giugno 1890, dell’ing. Giovanni Passerini e relativa pla- 
nimetria, vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È as- 
segnato il termine di tre anni, a decorrere dalla data del 
R. Decreto; per compiere tutte le espropriazioni ed opere 
occorrenti per la esecuzione di detto progetto. 


Gaazetta Ufficiale del 15 aprile 1891 (N. 88). — Regio 
Decreto 22 marzo 1891, numero CXXVI (Parte supplementare), 
col quale è dichiarata opera di pubblica utilità la condut- 
tura di acqua potabile nel Comune di Manziana in Provincia 
di Roma, da eseguirsi in conformità del progetto di mas- 
sima 411 febbraio 41888, dell'ing. Manassei, e relativa pla- 
nimetria, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È as- 
segnato il termine di un anno, a decorrere dalla data del 
R. Decreto, per compiere tutte le espropriazioni ed opere 
occorrenti per l'esecuzione di detto progetto. 


— Regio Decreto 22 marzo 1891, numero CXXVII (Parte sup- 
plementare), col quale è prorogato di anni cinque il ter- 
mine concesso dal R. Decreto 28 aprile 1881 per compiere 
le espropriazioni ed opere occorrenti per il completamento 
delle costruzioni nel Corso Vittorio Emanuele nella città di 
Ancona. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Per l'orario estivo delle tre reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


Il 20 corrente avrà luogo in Roma, presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici una riunione per l’orario estivo, che 
andrà in vigore il 1° giugno. Ad essa interverranno i rap- 
presentanti del R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate e delle tre grandi Società ferroviarie. 

Circa le proposte del rispettivo orario estivo, presen- 
tate dalle Direzioni Generali delle due reti Mediterranea 
ed Adriatica, ricordiamo quanto abbiamo pubblicato nelle 
« Informazioni » del n. 15. 

>< 
Il nuovo treno reale. 


Essendo — come abbiamo già annunciato — comple- 
tamente ultimato il nuovo treno reale ed essendosene ef- 
fettuati con ottimo risultato i viaggi di prova, sappiamo 
che nella prossima andata di S. M. il Re a Milano, nel 
mese di maggio, verrà impiegato detto nuovo treno, che 
ci assicurano esser sotto ogni riguardo corrispondente per 
eleganza, sicurezza e comodità alle esigenze delle Auguste 
Persone per le quali è destinato. 


DU 
Per la nuova stazione di Porta Romana a Milano. 


I giornali di Milano hanno, a suo tempo, riferito come 
l'on. Ministro dell’Interno, nella sua recente visita in 
quella città, ebbe occasione di conferire con alcuni indu- 
striali e colle Autorità cittadine circa varie questioni di 
molta rilevanza per gli interessi economici di quell’im- 
portante centro manifatturiero. 

Fra le questioni stesse venne presa in esame quella 
relativa alla costruzione di una nuova stazione a Porta 
Romana, lungo la linea di circonvallazione già costrutta 
e d'imminente apertura, destinata a congiungere Rogoredo 
alla stazione di Porta Sempione. | 

La stazione di Porta Romana venne decretata fin da 
quando sì compilarono ì primi progetti della linea di cir- 
convallazione, ed infatti gli esproprii furono da qualche 
anno già compiuti. La pur troppo assai nota condizione 
della Cassa degli aumenti patrimoniali impedì di darvi 
seguito; ed il relativo progetto trasmesso al Governo nel 
maggio dello scorso anno, quantunque fosse mantenuto 
nei limiti praticamente ammissibili, avuto riguardo alla 
importanza del traffico che presumibilmente affluirebbe 
alla nuova stazione quando fosse aperta al pubblico, non 
potè finora essere approvato, esigendo per la sua esecu- 
zione una spesa di circa tre milioni di lire. 

L'on. ministro Nicotera, informato dello stato della ver- 
tenza e pur penetrato dell’imprescindibilità di fare qualche 
cosa per una prima parte di tale impianto, anche per ren- 
dere più regolare il servizio di alcuni importantissimi 
stabilimenti già allacciati alla ferrovia con apposito bi- 
nario, suggerì di predisporre un progetto di non grande 
mole per quella sola prima parte di impianti che fossero 
sufficienti al servizio locale per le merci delle classi in- 
feriori. 

La Direzione Generale della Mediterranea, poichè lo 
stesso Vice-Direttore Generale assisteva a tale intervista, 
diede subito le necessarie disposizioni: ci consta che tale 
progetto venne in questi ultimi giorni già rassegnato al- 
l’Ispettorato Generale. Esso comprende: due fasci di tre 
binari ciascuno, collegati da apposite piattaforme; un 
piano caricatore scoperto ed un magazzino chiuso da ser- 
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vire in parte ad uso uffici. L'importo di tale progetto 
ascende a L. 477,000, della qual somma non fa parte 
però il valore del materiale metallico d’armamento. Si 
nutre lusinga che l'interessamento preso dall’on. Ministro 
dell'Interno in una questione che, per non essere di sua 
speciale competenza, costituisce la prova di quanto sia 
vitale dacchè ebbe a richiamare la seria di Lui atten- 
zione, raggiungerà il suo scopo, e i di Lui colleghi dei 
Lavori Pubblici e delle Finanze troveranno nei riguardì 
tecnici e finanziari quanto occorre per la sollecita attua- 
zione di tale parziale impianto. 


DR 
Linea Roma-Segni (Roma-Napoli). 
(Visita di ricognizione e prossima apertura all'esercizio 
del tronco dal km. 6 a Crampino). 

Il giorno 1ò corrente ebbe luogo la visita di ricogni- 
zione del tronco km. 6-Ciampino della linea Roma-Segni. 
Vi intervennero, quali rappresentanti della Società del 
Mediterraneo, i signori: comm. Oliva, Direttore del Ser- 
vizio Costruzioni; cav. Storari, Capo-Sezione del predetto 
Servizio; comm. Malvolti, Ispettore principale del Ser- 
vizio Movimento e Tratfico; cav. Ricciardelli, Capo-Se- 
zione del Mantenimento; cav. Motta, Capo-Sezione prin- 
cipale della Trazione, e cav. Binda, Ispettore dei Telegrafi; 
ed in rappresentanza del Governo, il R. Ispettore-Capo 
del Circolo di Roma; ed il Direttore Tecnico Governativo 
della linea Roma-Solmona. 

In seguito ai risultati soddisfacenti della visita di ri- 
cognizione, venne fissata l'apertura all'esercizio per la fine 
del corrente mese. 

Il tronco km. 6-Ciampino, lungo 8 km., è destinato a 
sostituire la tratta corrispondente della linea Roma-Na- 
poli, che verrà abbandonata stante le difficili condizioni 
d’esercizio per le forti pendenze che vi si riscontrano. 

La rimanente tratta da Ciampino a Segni trovasi an- 
cora in costruzione e sarà ultimata nei primi mesi del- 
l’anno venturo. 

><SK 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Visita di ricognizione e prossima apertura all'esercizio 
del tronco Arce-Sora). 

Quanto prima si effettuerà la visita di ricognizione 
anche del tronco Arce-Sora della linea Avezzano-Rocca- 
secca; e la sua apertura all'esercizio sì spera possa aver 
luogo nel venturo maggio. 

>< 
Ferrovia Torino-Genova. 
(Commissione per provvedimenti al « Dusino »). 

Essendosi da qualche tempo manifestati nuovi cedi- 
menti nel grandioso terrapieno detto del Dusino fra Vil- 
lanova e Villafranca della Linea ‘l'orino-Genova, ove già 
sì incontrarono gravi difficoltà fin dall’epoca della costru- 
zione della linea, è stata nominata dal R. Governo e dalla 
Società del Mediterraneo una speciale Commissione tecnica 
con incarico di studiare quali provvedimenti siano da adot- 
tarsi, affine di consolidare in modo definitivo quella tratta 
formante parte di una così importante arteria ferroviaria. 

Compongono la Commissione: 

il Comm. Ing. Salvini, R. Ispettore Susi, 

il Cav. Ing. Rovello, R. Ingegnere Capo delle Miniere, 

il Cav. Ing. Crosa, R. Ispettore Capo delle Strade 
Ferrate del Circolo di Torino. 

il Comm. Ing. Rossi, Capo Servizio della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 

La Commissione ha iniziato i suoi lavori con una mì- 
nuta visita sopraluogo fatta il gioruo 13 corr.; e siamo 
certi che il risultato degli studi intrapresi corrisponderà 


pienamente alla specialéè competenza degli egregi inge- 

gneri chiamati a risolvere il complesso ed arduo problema. 
>< 

Attuazione di doppio binario sulla Roma-Civitavecchia. 

Il giorno 16 del corrente mese è stato attivato il ser- 
vizio a doppio binario sul tronco Civitavecchia Santase- 
vera della linea Roma-Pisa, essendusi così fatto un nuovo 
passo verso l’ultimazione del doppio binario sull’intiera 
tratta Civitavecchia-Roma, che è vivamente desiderata per 
facilitare e rendere più regolare il movimento dei treni fra 
la Capitale e l’Alta Italia. 

Sulla tratta Santasevera-Maccarese, ancora mancante 
per la completa ultimazione del raddoppio fra Civitavecchia 
e Roma, sono spinti colla massima alacrità i lavori dal 
Servizio attivo di Mantenimento e Lavori del 1° Compar- 
timento delle strade ferrate del Mediterraneo, e si ha 
fiducia di potervi effettuare l'esercizio a doppio binario 
per l'attivazione del prossimo orario estivo. 

SR 
Esperimento di nuove tariffe e condizioni 
per ® biglietti a serie della Mediterranea. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha notificato al R. Ispettorato Generale 
delle ferrovie che col 1° del prossimo maggio andranno 
in vigore, in via di esperimento per un anno, le nuove ta- 
riffe e condizioni per i biglietti a serie, concretate nella 
conferenza tenutasi in Bologna nel maggio dello scorso 
anno tra i Delegati delle due Società ferroviarie, Medi- 
terranea ed Adriatica, e già approvate dal Governo. 

Colla data predetta l’Amministrazione delle ferrovie del 
Mediterraneo provvederà all’attuazione del nuovo modello 
di biglietti perle serie Milano-Como e Como-Milano, nonchè 
per le seguenti nuove serie ch’essa propone d'’istituire, cioè: 
Genova P. P.-Novi; Genova P. P.-Bolzaneto ; Genova P. P.- 
Rivarolo ; Genova P. P.-Serravalle Scrivia; Genova P. P.- 
Sestri Ponente; Genova P. B.-Quarto; Genova P. B.-Nervi; 
Genova P. B.-Sturla; Alessandria-Acqui; Alessandria-Tor- 
tona; Alessandria-Asti; Alessandria-Mortara; Roma Ter- 
mini-Orbetello, e viceversa. 

Per le serie di viaggi già esistenti saranno mantenuti 
gli attuali biglietti sino ad esaurimento delle scorte. 

Ci viene poi riferito che l’Amministrazione stessa in- 
tenderebbe di ridurre il periodo di esperimento a sei mesi 
per tutte quelle serie di biglietti la cui vendita diede fi- 
nora risultato completamente negativo. 


>< 
Stazioni di Nizza-Monferrato e di Acqui. 
(Progetto di ampliamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa i pro- 
getti di ampliamento delle stazioni di Nizza-Monferrato e 
di Acqui in dipendenza dell’innesto nelle medesime della 
nuova linea Genova-Ovada-Asti. I progetti medesimi sono 
stati redatti in base agli accordi presi fra i funzionari so- 
ciali delle Costruzioni e dell’Esercizio nella conferenza te- 
nuta a Torino il giorno 3 ottobre del 1889. 

L'importo dei lavori proposti per l’ampliamento della 
stazione di Nizza- Monferrato ascende a L. 948,000 senza 
tener conto della provvista del materiale metallico d’ar- 
mamento ed a L. 1,084,500 comprendendo la provvista 
medesima. 

Per l'ampliamento della stazione di Acqui è preven- 
tivata in complesso la spesa di L. 1,207,300. 

Sappiamo poi che la predetta Direzione Generale, nel 
dubbio che la Cassa per gli aumenti patrimoniali non con- 
senta la spesa necessaria per la esecuzione completa dei 
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lavori proposti, massime che il concorso dell'Amministra- 
zione delle ferrovie del Mediterraneo nella spesa stessa 
è limitata a L. 287,000 per la stazione di Nizza-Mon- 
ferrato ed a L. 120,000 per la stazione di Acqui, uni- 
tamente ai progetti sopraindicati ne ha studiati e sotto- 
posti alla approvazione del Governo altri due ridotti, i 
quali contemplano i soli lavori indispensabili per l’in- 
nesto della nuova linea predetta nelle stazioni delle quali 
trattasi. 

I lavori proposti con quello di detti progetti che si ri- 
ferisce alla stazione di Nizza Monferrato sono: a) ag- 
giunta di un nuovo binario di corsa e conseguente rima- 
neggiamento degli altri; d) costruzione delle comunica- 
zioni necessarie fra le due linee; c) aggiunta di un altro 
binario morto allo scalo merci della piccola velocità; 
d) aggiunta di un nuovo marciapiedi. L'importo di questi 
lavori sarebbe preventivato di L. 273,750, comprese lire 
43,750 per materiali metallici d'armamento. I lavori com- 
presi nell’appalto principale importerebbero L. 63,800 e 
riguarderebbero i movimenti di terra, i lavori diversi in 
muratura, la massicciata e la posa dell’armamento. Per le 
travate metalliche, il cui importo è presunto di L. 24,750 
si farebbe un appalto speciale. Rimarrebbero poi a dispo- 
sizione dell'’Amministrazione L. 141,450 per la provvista 
dei materiali d'armamento e dei meccanismi, per le 
spese impreviste e per quelle di amministrazione, sorve- 
glianza, ecc. 

I lavori compresi nel progetto per la stazione d' Acqui 
si riducono essenzialmente all'aggiunta di un binario pel 
servizio della nuova linea ed al conseguente rimaneggia- 
mento degli altri binarî. La spesa considerata in progetto 
ammonta a L. 180,123.63 non comprendendo la provvista 
del materiale d’armamento, ed a L. 215,591.27 compren- 
dendo tale provvista. I lavori dell'appalto principale, com- 
prendenti, come per la stazione di Nizza, i movimenti di 
terra, i lavori diversi in muratura, la massicciata e la posa 
dell’armamento, importerebbero una spesa di L. 85,123.63. 
La somma a disposizione dell’Amministrazione per provve- 
dere alle analoghe spese specificate per la stazione di Nizza, 
sarebbe di L. 95,000. 


>< 


Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Visita al tracciato del tronco Catanzaro Sula-Corace). 

Sappiamo che la Commissione tecnica governativa, pre- 
sieduta dall’Ispettore del Genio Civile, signor commen- 
datore A. Ferrucci, incaricata di visitare il tracciato pro- 
posto dalla Società Nazionale delle Officine di Savigliano 
‘ pel tronco della ferrovia Catanzaro-Santa Eufemia com- 
preso fra Catanzaro Sala ed il Corace, si recherà sul sito 
nella seconda quindicina del corrente mese. Della Com- 
missione predetta fa parte il signor cav. Foderà Ingegnere- 
Capo delle miniere. La visita poi avrà luogo in concorso 
dell'ingegnere Gubser, che ha compilato il progetto pro- 
posto dalla Società di Savigliano. 

SK 
Ferrovia Faenza-Firenze. 

(Stato lavori tronco Fosso Canecchi-Ronta al I° aprile 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Faenza-Firenze, compreso tra Fosso Canecchi e 
Ronta, riceviamo le seguenti informazioni che sono rife- 
rite al 1° del corrente mese: 

I movimenti di terra sono sviluppati lungo tutto il tronco. 
Delle tre opere d’arte principali previste, due sono ulti- 
mate e la terza deve ancora essere iniziata; le opere d’arte 
minori non sono state ancora incominciate, e così pure i 
muri di sostegno. Peri fabbricati sono in corso i lavori 


di scavo e delle murature di fondazione dei fabbricati della 
stazione di Ronta. Per quanto risuarda le gallerie, se ne 
hanno in costruzione quattro, cioè: Tomba di m. 774.60, 
Monzagnano di m. 2047, Croce di m. 218.20 e Cerreto 
di m. 396. La terza e la quarta delle gallerie stesse sono 
già perforate in piccola sezione; nelle altre due lo scavo 
di avanzata ha raggiunto m. 440.60 nella prima e metri 
1025.50 nella seconda. 
>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato lavori grande galleria Tenda al 1° aprile). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese 
dello scavo, e delle murature della grande galleria di 
Tenda (di m. 8,100), in costruzione lungo il tronco da 
Limone a Vievola, della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, in 
appalto all'Impresa Luigi Vaccari. 


IMBOCCO 
= ——e— Torace 
Nord Sud 
avanzata . 853 228.40 581.40 
calotta 307 198.—  505.— 
Scavo . Strozzo 272 168.60 440.60 
piedritti . 229 151.75 380.75 
regolamento . 226 149.T—- 375.— 
| calotta 801 183.— 484.— 
Murature } iedritti . 224 150.75 37475 
> 


Ferrovia Salerno-San Severino. 

(Stato lavori tronco Frutte-Capezzano al 1° aprile 1891). 

Intorno alla situazione dei lavori di costruzione del 
tronco della ferrovia da Salerno a San Severino, compreso 
tra Fratte e Capezzano, in appalto all’Impresa Rocco D'A- 
lessandro, riceviamo le seguenti notizie che sono riferite 
alla data del 1° aprile corrente: 

Espropriazioni, sono complete. Case cantonicre, sono 
ultimate ad eccezione delle opere di finimento. Opere d’urte, 
sono ultimate fatta eccezione per alcune alle quali mancano 
i parapetti in ferro. Stazione di Fratte: i cessi sono quasi 
ultimati, il fabbricato viaggiatori è completo meno le opere 
di finimento, il marciapiedi è ultimato, il piano caricatore 
scoperto è in corso di avanzata costruzione, il piano carica- 
tore coperto ed il magazzino per le merci sono ultimati, 
meno i lavori di finimento. Juri di sostegno: possono con- 
siderarsi ultimati. Gallerie: la galleria elicoidale delle 
Fratte, lunga m. 2396.06, aveva raggiunto al 1° del cor- 
rente mese il seguente stato di avanzamento: scavo, avan- 
zata m. 1617.70, calotta m. 1577.80, strozzo 1530.10, 
piedritti m. 1476.07, regolamento m. 1466.02; mura- 
ture, calotta m. 1549.72, piedritti m. 1457, arco rovescio 
m. 169.35. L’avanzamento medio complessivo della pic- 
cola sezione per entrambi gli attacchi durante il mese di 
marzo p. p. è stato di m. 1.59. 

>< 
Ferrovia Caianello- Isernia. 
(Stato lavori tronco Roccaravindola-Isernia al 1° aprile 1591). 

Sull’andamento dei lavori del 4° tronco della ferrovia 
Caianello-Isernia, compreso fra Roccaravindola ed Isernia, 
riceviamo le seguenti informazioni che si riferiscono al 
1° aprile corrente: 

Nel decorso mese di marzo vennero regolarmente pro- 
seguiti i movimenti di terra su tutto il tronco. Sono state 
ultimate alcune opere d’arte e ne vennero intraprese altre. 
La costruzione delle case cantoniere prosegue regolarmente 
ed alcune di esse sono già coperte. Le opere d’arte princi- 
pali sono tutte in corso di esecuzione ed i relativi lavori 
continuano colla voluta regolarità. Nel corrente mese venne 
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ripresa la costruzione di tutti i fabbricati delle diverse sta- 
zioni del tronco. 

Proseguono colla necessaria attività i lavori delle gal- 
lerte, due delle quali sono già perforate ed una prossima 
ad esserlo; mentre della quarta ed ultima lo scavo ha rag- 
giunto circa la metà. Le quattro gallerie misurano in as- 
sieme m. 1503; ne sono scavati m. 1092 e rivestiti in 
calotta m. 969. Anche i lavori accessori ebbero nel marzo 
p. p. un conveniente sviluppo. 

>< 
Ferrovia Alessandria-Mortara. 
(Servizio viaggiatori al casello N. 15). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo avendo ultimato i lavori relativi all'impianto del 
servizio viaggiatori al casello N. 15 della linea Alessan- 
dria-Mortara, ha proposto al R. Ispettorato Generale delle 
ferrovie che la fermata della quale trattasi venga aperta 
all'esercizio col 1° maggio p. v. 

Pd 
Per le tariffe viuggiatori 
sulle linee Milano-Como e Milano- Vurese. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha interessato il R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie a consentire una proroga alle attuali 
tariffe viaggiatori sulle linee Milano-Como e Milano-Va- 
rese, fino a che siano concretati gli accordi in corso fra 
la predetta Amministrazione e quella delle ferrovie Nord- 
Milano circa l'opportunità di modificare i prezzi dei bi- 
glietti per le linee medesime, giusta quanto venne con- 
venuto nella conferenza ch'ebbe luogo nel febbraio p. p. 
tra i delegati delle Società del Mediterraneo, dell’Adria- 
tico, della Nord-Milano e del R. Ispettorato Generale delle 
ferrovie. 

> 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Apertura all'esercizio del tronco Garessio- Trappa). 

Come abbiamo preannunciato nelle « Informazioni » dei 
numeri 13 e 14, col giorno 15 corrente venne aperto al- 
l'esercizio il tronco Garessio-Trappa, della linea Ceva- 
Ormea, comprendente la sola stazione di Trappa. 

Questa — che dista di 3 chilometri dalla stazione di 
Garessio e conseguentemente di chilometri 27 da quella di 
Ceva — è abilitata a tutti indistintamente i trasporti delle 
merci a grande ed a piccola velocità accelerata ed ordi- 
naria, compresi i veicoli ed il bestiame, in servizio interno 
e cumulativo italiano. Detta stazione è provvista di un 
piano caricatore di fianco e di testa, di una bilancia a ponte 
della portata di 30 tonnellate e di una sagoma limite. 

I biglietti permanenti di circolazione della Serie B, 
comprenderti il percorso fino a Garessio, saranno validi 
anche pel tronco Garessio-Trappa. 

>< 
Ferrovia Torino-Ciriè- Lanzo. 

Dal 15 corrente è stato attuato l’orari0 primaverile che 
avrà vigore sino al 30 p. giugno. 

Come di consueto il nuovo orario indica il servizio d’om- 
nibus in coincidenza colla ferrovia: a Venaria per Fiano; 
a S. Maurizio per Front-Busano-Rivara-Forno di Rivara; 
a S. Maurizio per Barbania-Levone; a Ciriè per Corio: a 
Nole per Rocca Canavese; a Lanzo per Pessinetto-Ceres; 
a Lanzo per Pessinetto-Procaria-Cantoira-Chialamberto; a 
Lanzo per Viù. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 

provata la perizia presentata dalla Società, esercente le 
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strade ferrate della Rete Adriatica, relativa a lavori di 
completamento delle cisterne che si stanno costruendo in 
prossimità di alcune case cantoniere lungo la ferrovia da 
Mantova a Legnago. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: 

a) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale ri- 
guardanti la fornitura e posizione in opera delle travate 
metalliche lungo il tronco da Fornovo a Solignano, della 
ferrovia Parma-Spezia, in appalto alla Impresa Valen- 
zasca; | 

b) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall’Impresa medesima pell'armamento del 
predetto tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso 
fra Fornovo e Solignano. 

><S 
Tariffe. 


1l Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, per 
la parte che lo riguarda, ha consentito alla proposta del- 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali riguar- 
dante la concessione alla Società delle guidovie a vapore 
Mantova-Asola e Mantova- Viadana, di trasportare car- 
bone fossile da Venezia a Mantova al prezzo complessivo 
di L. 6 per tonnellata, compreso il diritto fisso, colle ope- 
razioni di carico e scarico a carico della Ditta concessio- 
naria. 

>< 

Il prefato Ministero ha pure consentito, per la parte 
che lo riguarda, a che alla Ditta Garavoglia di Milano, 
in conformità di quanto sì è praticato per altre Ditte, siano 
accordate facilitazioni di prezzo pei trasporti d'olio d’o- 
liva dalle Calabrie alla Liguria, con vincolo di un traf- 
fico minimo annuale di 1000 tonnellate. 

FS 

Sappiamo che è in corso di approvazione una proposta 
della Società delle Strade Ferrate Meridionali, secondo la 
quale, in sostituzione delle vigente tariffa della Rete Adria- 
tica N. 304 P. V., ne sarebbe messa in vigore altra por- 
tante lo stesso numero, composta delle secuenti serie: 

Serie A. pei filati e tessuti, esclusi quelli di seta, in 
piccole partite, da stazioni della Lombardia e del Veneto 
a Bari ed a Napoli; 

Serie B. per le merci a vagone completo delle prime 
quattro classi, escluse le materie esplodenti, i colli in- 
divisibili pesanti più di cinque tonnellate e gli oggetti 
d’arte; 

Serie C. da applicarsi in via di rimborso ai trasporti 
di oltre 1000 e fino a 1500 tonnellate, e di oltre 1500. 
tonnellate, eseguiti in un anno coi prezzi della serie B 
da Bergamo, Cassano d'Adda, Monza, Milano e Ponte San 
Pietro per Barì e da Bergamo, Cassano d’Adda e Ponte 
San Pietro per Napoli. 

>< vi 
Delberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto di una tramvia a vapore da Gioia Tauro a 
Cittanova; 

2. Perizia per la costruzione di 3 case cantoniere e 3 
cisterne lungo il tronco Adria-Loreo della linea Adria- 
Chioggia; 

3. Progetto d’appalto per la fornitura dei ferri minuti 
d’armamento pei tronchi Sicignano-Castrocucco, Gioia-S. Eu- 
femia, Battipaglia-Castrocucco e Catanzaro-S. Eufemia; 

4. Progetto d’appalto del 7° tronco Capistrello-Avezzano 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca; 
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ò. Progetto per la stazione succursale definitiva di Reggio 
Città al km. 1709 della linea Reggio-Castrocucco; 

6. Convenzione col Comune di Oneglia per rialzamento 
del parapetto del cavalcavia di S. Martino lungo la linea 
Genova-Ventimiglia. 

7. Progetto d’appalto del 9° tronco Fivizzano-Aulla 
nella ferrovia Aulla-Lucca. | 
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Ferrovia Aulla-Lueca. — Progetto d'appalto del 
tronco Fivizzano- Aulla approvato dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. — All’informazione data, in questo nu- 
mero, dell’approvazione, facciamo ora seguire brevi notizie 
sul progetto stesso. 

Il tronco misura m. 14,201.09; la spesa è preventivata 
in L. 6,170,000. 

Sono proposte due stazioni, cioè Fivizzano-Soliera e Fiviz- 
zano-Gazzano; vha una galleria, detta di S. Chiara, lunga 
m. 320; sono progettati 6 ponti ed un viadotto, tutti a tra- 
vata metallica. 


Forrovia Avezzano-Roccasecca. — Progetto 
d'appalto del tronco Cupistrello-Avezzano. — Sul progetto 
d’appalto di questo 7° tronco della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca, approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 
diamo il seguente cenno sommario riservandoci di svilupparlo 
quando sarà pubblicato il preciso avviso della gara. 

Spesa prevista L. 2,565,000; delle quali 2,190,000 a base 
d’appalto. 

Il tronco ha ori;ine alla stazione di Capistrello, che com- 
prende; attraversa il Monte Salviano con una galleria di 
m. 1140; ed innestasi nella stazione di Avezzano alla linea 
Roma-Sulmona. 

Non v'ha che un ponte sul Salto, di m. 6 di luce; tutte le 
altre sono opere minori, in N. di 26, da m. 0.70 a m. 2. È 
progettata una sola stazione, quella di Capistrello. 


Tramvia a vapore Gioia Tauro-Cittanova. 
— Progetto per la costruzione approvato dal Consiglio Su- 
periare dei Lavori Pubblici. — Dell’approvazione è fatto cenno 
in questo numero nelle « Informazioni » sotto la consueta 
rubrica del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici; diamo 
ora brevi notizie del progetto stesso. 

Questo nisura una lunghezza di m. 20,735 dalla spiaggia 
di Gioia Tauro — toccando i paesi di Cordopatri, Cannavà, 
S. Martino, Jatrinoli e Radicena — alla stazione progettata di 
Cittanova. Il tracciato è segnato per circa m. 18,000 lungo 
la strada nazionale Tirreno-Jonio, per il rimanente in sede 
propria. 

La spesa pel progetto di cui- trattasi, e la cui concessione 
fu chiesta dsl sig. Adone Aletti, è preventivala di circa 
1,000,000 di lire. 

Di questo tramvia abbiamo già dato notizia nel u. 49 del 
1890 a pag. 782. 

Per richiamo a precedenti notizie ed informazioni circa 
altri progetti di una ferrovia economica Gioia Tauro-Mauro- 
pati, vedi « Notizie italiane » del n. 10 a pag. 159. 


Tramvia Isco-Rovato-Chiari. — Assemblea 
per costituzione della Società. — È assai antico il progetto 
di costrurre tale tramvia; sì che già nel n. 31 del 3 agosto 
1889 demmo cenno della costituzione di una Società, prean- 
nunciata nel u. 28 dello stesso anno. 

Leggiamo ora nella Lombardia: Domenica 26, alle ore 
2 pow. in Rovato nella sala municipale avrà luogo l’as- 
semblea degli azionisti del tram Iseo-Rovato-Chiari per deli- 
berare sulla costituzione della Società dopo udita la relazione 
del Comitato promotore. 
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Ferrovie Francesi. — Linee d'interesse generale da 
aprirsi all’esercizio nel 1891. — Da un prospetto pubbli- 
cato dal Journal des transports, circa le linee d’interesse 
generale che, secondo le previsioni del Ministero dei Lavori 
Pubblici, debbono aprirsi all'esercizio nel corrente anno, ri- 
caviamo il seguente quadro riassuntivo per le grandi Reti: 


Reti Lunghezze d'esercizio 


Nord... °°... km. 
Est. È 42 5 Sio a » 63 
Quest... 0.0, D 4158 
Paris-Lvon-Méditerranée . . » 119 
Orléans... 0.0. » 288 
Midi . . ..° +... » 59 
Dello Stato . . . . » 19 
In totale km. 716 


E a notarsi che alcune linee, comprese nel precedente 
quadro, per una lunghezza complessiva di 90 km., furono 
già aperte all’esercizio nel corrente mese d’aprile. 


— Concessione definitiva della linea da La Roche a Cha- 
monix. — È stata pubblicata la legge con cui è dichiarata 
di pubblica utilità, a titolo d'interesse generale, la costru- 
zione del tronco della ferrovia da Cluses a Chamonix, com- 
preso tra Cluses e Fayet. Conseguentemente la concessione 
di questo tronco, già fatta a titolo eventuale alla Compagnia 
Paris-Lyon-Méditerranée colla legge 2 agosto 1886, è dive- 
nuta definitiva. 

Vedasi, iu propone, per precedenti notizie il n. 52 del 
1890, a pag. 834. 


Ferrovie Svizzere. — Per la nazionalizzazione 
delle ferrovie. — La convenzione, a cui accennammo nel 
n. 15, conchiusa fra i signori Consiglieri federali Welti ed 
Hauser, a nome del Consiglio federale, ed i signori Weis- 
senbach, Heusler ed Oberer, a nome della Direzione della 
Ferrovia Centrale, per la cessione della Ferrovia Centrale, 
comprende nove articoli. 

L’art. 1 stipula l’acquisto di tutta l’impresa coi suoi di- 
ritti e le sue obbligazioni, per parte della. Confederazione. 
Fr. 3,300,000 al massimo sul saldo attivo del conto pro- 
fitti e perdite dell’anno 1890 apparterranno alla Compagnia, 
mentre il di più andrà a favore della Cassa federale. 

Secondo l’art. 2, come contro-parte, la Confederazione pà- 
sherà, al più tardi due mesi dopo l’entrata in vigore della 
Convenzione, con titoli di rendita 3 0/0 di un valore no- 
ininale di fr. 1000, ogni azione di fr. 500. L'interesse de- 
corre a partire dal 1° agosto 1891. Questi titoli di rendita 
devono essere identici a quelli emessi nel 1890. Se la Com- 
pagnia ha l’intenzione di ripartire, fra i suoi azionisti, il 
prezzo di compera prima del termine fissato dall’art. 667, 
$ 2 del Codice delle obbligazioni, la Confederazione s’im- 
pegna ad accordare agli azionisti le garanzie contenute nel 
paragrafo di questo articolo. 

Art. 3. La Compagnia incaricherà i Membri attuali della 
Direzione della liquidazione, per la quale la presente Con- 
venzione farà regola per quanto concerne i diritti della Con- 
federazione. Le spese di liquidazione saranno sopportate dalla 
Confederazione. 

Art, 4. La trasferta dell'Impresa dovrà pure aver luogo 
il più presto possibile dopo la ratifica della Convenzione. 
Fino alla consegna definitiva, la Compagnia continnerà ad 
amministrare in suo nome proprio, ma a partire dal 4 gen- 
naio 1891, per conto della Co’ federazione. Essa ammini- 
strerà del suo meglio, in coscienza e come d: abitudine, 
Importanti cambiamenti non potranno essere fatti che col 
consenso della Confederazione. 

Art. 5. La Confederazione s'impegna a conservare i Di- 
rettori attuali alle medesime condizioni, fine al 1° luglio 
1896, ed a prendere al suo servizio, per quanto possibile 
all: medesime condizioni, gli altri impiegati. 

Art. 6. La Confederazione non tuccherà la Cassa di soc- 
corso degli impiegati. 
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Art. 7. La sede della Compagnia resta a Basilea fino a 
tanto che la nazionalizzazione d’altre Reti svizzere princi- 
pali non renda a tale riguardo necessario un camhiamento. 

Art. 8. La Convenzione cadrà da sè se non fosse ratifi- 
cata avanti il 1° novembre 1891. 

Art. 9. Le contestazioni che potessero nascere dal con- 
tratto saranno sottoposte al Tribunale federale. 


— Concessione della ferrovia della Jungfrau. — Il Con- 
siglio Nazionale, d’accordo col Consiglio degli Stati, ha ap- 
provato il progetto presentato dai signori Koechlin e Tram- 
weiller per la ferrovia sulla Jungfrau ed ha accordata la 
concessione di questa linea. l 

Per richiamo a precedenti notizie su questo ed altri pro- 
getti, vedasi il n. 34 del 23 agosto 1890, a pag. 543. 


Ferrovie Inglesi. — / risultati dell'esercizio 1890. 
— Dai risultati ufficiali dell’esercizio 1890 delle principali 
Compagnie ferroviarie inglesi, desumesi come sulla maggior 
parte delle linee i prodotti brutti sono aumentati nella pro- 
porzione media del 3 1|2 0j0; ma le spese d'esercizio au- 
mentarono assai più, e perciò il beneficio netto ha subìto 
una diminuzione. 

Complessivamente la proporzione tra le spese ed i pro- 
dotti nel 1890 è del 53 113 p. 0{0, mentre nel 1889 fu del 
50 1/2 p. 010. 


Ferrovie negli Stati Uniti del Nord d°A- 
merica. — Accidenti ferroviari nel 1890. — Da stati- 
stiche ufficiali riassumiamo i seguenti prospetti, poco con- 
fortanti davvero: 


A. Persone uccise nel 1890. 


+ Cause Impiegati Viaggiatori Altre persone Totale 
Scontri . . . +. 302 74 31 413 
Sviamenti . 248 91 28 367 
Cause diverse . . 19 7 » 26 
Totale negli anni: 

1890 . . . 569 172 65 806 
1889 . . . 336 108 48 492 
1888... 434 168 65 667 
1887 . .. 406 207 43 656 
2. Persone ferite nel 1890. 
Cause Impiegati Viaggiatori Altre persone Totale 
Scontri 875 014 48 1437 
Sviamenti d: È 603 672 46 1291 
Cause diverse . . 41 38 Ò 84 
Totale negli anni: 
1890 . . . . 41519 1224 69 2812 
1889 979 745 49 1772 
1888. 4098 1012 94 2204 
1887. 890 916 140 1946 

3. Prospetto complessivo nel decorso undicennio. 

Anni Morti Feriti Anni Morti Feriti 
1890. ... 806 2812 | 1884. ... 989 1760 
1889. ... 492 41772 | 1883.... 473 1910 
1888.... 667 2204 | 1882.... 380 1588 
1887.... 650 1946 | 1881.... 4414 1597 
1886.... 416 1409 | 1880.... 315 41172 
1885.... 9307 1530 

Ferrovie Egiziaue. — Convensione per la costru- 
aione della linea Ismailia-Porto Said. — Tra il Governo 


Egiziano e la Compagnia del Canale di Suez è stata con- 
chiusa una convenzione per la costruzione e l’esercizio di 
una ferrovia economica, a scartamento ridotto, da Ismailia 
a Porto Said. 

Questa ferrovia sarà esercitata dalla Compagnia e servirà 
esclusivamente al trasporto dei viaggiatori, al servizio po- 
stale ed agli usi della Compagnia. 

Da assai tempo, come già abbiamo accennato nel n. 49 
del 6 dicembre 1890, sotto la rubrica « Ferrovie nel Nord 
Africano », era questione di costrurre questa linea ad uso 
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della Compagnia; ma sempre vi si oppose il Governo Egi- 
ziano, che sosteneva spettargli il monopolio ferroviario. 
Finalmente si potè venire ad un accordo, stipulando che 
la nuova linea non servirà al traffico generale. 

— Credesi altresì che prossimamente sarà concessa una 
altra linea diretta tra Porto Said e Damietta. 


Ferrov\fec nell’Ovest Africano. — Nella Colonia 
portoghese d'Angola. — Facendo seguito al'e notizie date 
nel n. 49 del 6 dicembre 1890 circa l'esercizio dei fre primi 
tronchi della ferrovia da Loanda ad Ambaca, annunziamo 
ora che il 21 scorso marzo ebbe luogo l’inaugurazione del 
quarto tronco della ferrovia medesima. 

Sperasi di aprire all’esercizio, nel settembre del corrente 
anno, il quinto tronco sino a Cazengo; e nel 1892 il sesto 
ed ullimo tronco ad Ambaca. 


Hotizie Diverse 


Debito pubblico italiano. — / nuovi titoli per il 
cambio decennale. — Alla Direzione Generale del Debito 
pubblico si preparano i nuovi titoli di rendita necessari pel 
rinnovamento decennale; a cui abbiamo già altra volta ac- 
cennato. 

l titoli eseguiti nell’officina « Carte Valori » della nostra 
città sono giunti al Ministero; il quale deve enumerarli, 
bollarli, controllarli, e sono in numero di un milione ed 
ottocento mila pezzi di rendita. | 

Ne] rinnovamento del decennio scorso i pezzi erano un 
milione e qualtrocentomila circa: vi è quindi un aumento 
di pezzi quattrocentomila. 

Il rinnovamento si fa ora soltanto pei titoli al portatore. 

L'operazione sarà compiuta per giugno. | 


Lavori Pubblici. — L'importo degli impegni assunti 
per lavori pubblici dal 10 febbraio al 5 aprile dell’anno 
corrente ammonta a L. 10,500,000, così ripartite: lavori 
stradali L. 1,399,494.55; lavori fluviali, marittimi e di bo- 
nifica L. 4,783,166.22; lavori ferroviari L. 4,305,171. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


19 aprile. 


1786. Nacque Marco Séguîn, il quale ebbe per primo l’idea di ap- 
plicare alla locomotiva le caldaie tubulari, ottenendo tale 
velocità che nessuno da prima nemmeno sperava. Nipote del 
famoso Montgolfier, il creatore della scienza areostatica, 
costruì nel 1820 il ponte metallico sospeso tra Tain e 
Tournon, che costò il terzo di quelli in moratura. Morì il 
24 febbraio 1875. Devesi a lui la sostitazione delle rotaie 
in ferro a quelle di ferro fuso o ghisa. 


20 aprile. 


1887. Viene aperto il tronco ferroviario Cerda-Lascari-Cefalù (ki- 
lometri 24), linea Messina-Cerda. 


21 aprilo. 


1884. Apertura del tronco ferroviario Bergamo-Albino (km. 18), 
linea Bergamo-Ponte della Selva. 


22 aprile. 


1854. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Coccaglio-Verona 
P. N. (km. 85), linea Milano-Venezia per Bergamo. 

1888. Con Decreto Ministeriale viene concesso all’ing. A. Ferretti 
di costruire la ferrovia funicolare sul Monte della Guardia 
(Bologna) dal Meloncello al Santuario di S. Luca (lunghezza 
m. 1175). o | 

23 aprile. 

1856. Il Governo Pontificio accorda ad una Casa straniera, quella 
di Casavaldes et C., la concessione della prima ferrovia pon- 
tificia da Roma a Civitavecchia. 

1866. S'inaugura in Francia il tronco ferroviario da Castres a Ma- 
zamet (km. 19), appartenente alla Compagnia del Midi. 
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24 aprile. 


1859. Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Roma-Civita- 
vecchia (km. 81). 

1860. Id. del tratto di congiunzione tra la linea di Porta al Prato 
e Santa Maria Novella a Firenze (km. 2), linea Firenze- 
Empoli-Livorno. 

25 aprile. 

1841. L'arciduca d'Austria Ranieri pone la prima pietra del ponte 
sulla laguna a Venezia. | 

1864. Venne aperto all'esercizio il tronco ferroviario Ortona-Foggia 
km. 154), linea Ancona-Otranto. 

1870. Id. il tronco Ch'avari-Sestri (km. 7), linea Genova Massa 
(linee Liguri). 


— MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — _Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
e Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 18,800, per provvedere al consolidamento 
del rilevato stradale in corrispondenza del nuovo binario fra i chi- 
lometri 60.975 e 61.362 della linea Milano-Piacenza; 

L. 15,050 per consolidamento della scarpa a valle del rilevato 
fra i chilometri 128 e 123.600 della linea Orte-Chiasi-Terontola- 

Dze,. . i : 

L. 3000, per provvedere al prolungamento del binario tronco 
delle mercì nella stazione di Montenero di Bisaccia, della ferrovia 
da Bologna ad Otranto. 


Rete Mediterranea. — L. 1,207,500 *, per ampliamento stazione 
d’Acqui, compreso l’importo materiale metallico d’armamento; 

L. 1,084,500 *, per ampliamento stazione di Nizza Monferrato, 
compreso l’importo materiale metallico d'armamento ; i 

L. 477,000 *, non compreso il valore del materiale metallico 
d’armamento, per impianto servizio locale merci nella nuova sta- 
zione di Porta Romana a Milano; 

L. 141,000. per alzamento di livelletta dal chilometro 118-200 
al chilometro 121.149 della ferrovia Taranto Reggio, fra le stazioni 
di Torre Cerchiara e di Sibari; l 

L. 48,000, per consolidamento del tratto in frana, fra i chi- 
lometri 154.249 e 189.304 della ferrovia Eboli-Metaponto, fra le 
stazioni di Albano e di Campomaggiore; 

L. 28,500, per i lavori di costruzione di un tratto di galleria 
artificiale provvisoria in legno all'imbocco Metaponto della galleria 
Cella, al chilom. 195,010 della linea Eboli-Metaponto, fra le sta- 
zioni di Albano e di Campomaggiore; 

L. 21,500, per lavori di puntellamento della tettoia del 2° ri- 
parto montatura locomotive e sistemazione della tettoia stessa e di 
quella del riparto aggiustatura ruote, nelle officine di Pietrarsa ; 

L. 18,500, per consolidamento del ponte in muratura, della 
‘Juce di m. 11.80, al chilom. 50.184 della linea Napoli-Eboli, fra le 
stazioni di Vietri e di Salerno: 

L. 15,805, per l’applicazione del sistema compound a n. 10 lo- 
comotive del gruppo 3201.3600. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 9,500 per sgombro materie franate al- 


l’imbocco Torino della galleria Combetta e riparazioni opere sotto- 
stanti (linea Torino-Modane). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Medit-rranea. — Ottavio e Luigi fratelli Viganò di Milano, 
l'appalto dei lavori costituenti il 1° lotto per la costruzione di un 
nuovo fabbricato ad uso ufficio della Società, in adiacenza al palazzo 
ex Litta a Milano; 


———€@6@€ 


Lapeschi Raffaele di Potenza, l'appalto dei lavori di consolida- 
mento della frana fra i km. 189.241 e 189.304 delle linee Eboli. 
Metaponto, col ribasso del 26.13 0[0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Medsterranea (Seduta del Comitato, 17 corrente). — 

« Aciéries du Rhin » di Rurhort, per fornitura di 500 cerchioni in 
acciaio Martin Siemens per ruote di locomotive e tenders; 

« Bochumer Verein fir Bergbau » di Bochum, per fornitura 
di 500 cerchioni di acciaio fuso al crogiuolo per ruote di locomotive ; 

Parsi Gustavo di Napoli, per appalto lavori murari ed affini 
per completare le opere di ampliamento dell'officina di Pietrarsa; 

‘Gargano Stefano di Civitavecchia, per fornitura di 9,000 filagne 
per stecconato di chiusura delle linee ; 

D'Auria Vito di Eboli, per lavori di riduzione della baracca 
esistente alla fermata di Torchiara, ad uso magazzino merci ed alloggi; 

Bocca Antonio di Vigevano, per costruzione di latrine isolate 
nelle stazioni di Borgo Lavezzaro e Vespolate. 


II. ]l Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Nepi — Roma — (27 aprile, ore 12 meridiane, 
fatali. — Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato per 
uso di stalle, cascine e porcili fuori dell'abitato. Importo ridotto lire 
43,701.40 (V. n. 14). 


Comune di Sortino — Siracusa — (23 aprile, ore 11 antimeri- 
diane, 1° asta), — Appalto dei lavori per la costruzione del baso- 
lato nella via Libertà. Importo L. 67,210. Cauzione provvisoria lire 
3000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in due anni. 
Fatali 13 maggio, ore 12 meridiane. 


Comune di Altamura — Bari — (29 aprile, ore 10 antimeri- 
diane, 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori oc- 
correnti per la sistemazione della strada vicinale denominata Pa- 
rise. Importo L. 67,819.88. Cauzione provvisoria L. 3391. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali 11 maggio, ore 10 ant. (V. n. 14): 

Mun:cipio di Genova (80 aprile, ore 3 pomeridiane). — Appalto 
dei lavori di costruzione di muri di cinta e cancellate in ferro lungo 
la strada militare Lagaccio-Provvidenza. Importo L. 11,100. Lavori 
compiuti in tre mesi. 


Congregazione di Carità di Bergamo (30 aprile, ore 2 pomeri- 
diane, unico e definitivo). — Appalto delle opere di riforma della 
parte di fabbricato del cortile della Casa di ricovero dei poveri. Im- 
porto L. 18,200. Cauzione L. 750. 


Ministero dei Lavori Pubblici — Roma —(1° maggio, ore 10 
antimeridiane, unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti all'adattamento della cinta esterna e del Corpo di 
guardia di Castel Sant'Angelo in relazione ai lavori di ampliamento 
del ponte Elio ed a quelli del Lungo Tevere di destra. Importo lire 
48,370. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione definitiva il decimo. 
Lavori compiuti in mesi 12. 

Municipio di Sandrigo — Vicenza — (1° maggio, ore 12 me- 
ridiane, fatali). — Appalto per la costruzione dell’edificio scolastico 
e municipale. Importo ridotto L. 66,674.80 (V. n. 12). 


Comune di Saludecio — Forlì — (1° maggio, ore 10 172 anti- 
meridiane, definitivo). — Appalto per i lavori di sistemazione della 
strada obbligatoria, ecc. Importo ridotto L. 38,963.93 (V. n. 10). 


Direzione del Genio Militare pei lavori della R. Marina in 
Venezia (6 maggio, ore 2 pomeridiane, unico e definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di manutenzione e di miglioramento negl’immobili 
della R. Marina in Venezia e sue dipendenze durante l'esercizio fi- 
nanziario dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1892. Importo L. 150,000. 
Cauzione L. 15,000. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Svezia — (27 aprile, ore 
12 merid. fatali) — Fornitura di chiodi, chiodetti e pernotti 
di ferro. Importo ridotto del 36.36 010 su L. 17,483 (V. n. 13). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (28 aprile, ore 
10 antimeridiane, 1° asta), — Fornitura di n. 24 pompe a vapore 
per alimentazione di caldaie. Importo L. 13,650. Cauzione L. 1365. 
Fatali 19 maggio, ore 12 meridiane. 
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R. Labora'orio Pirotecnico — Bologna — (29 aprile, ore 3 po- 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di tonnellate 40 coke 
a L. 45. Cauzione L. 180. Consegna giorni 30. 


Direzione degli Armamenti — Spezia — (4 maggio, ore 12 me- 
ridiane fatali). — Fornitura di chilogrammi 87,675 di ollo di lino 
naturale. Importo ridotto del 2.47 0/0 su L. 70.140 (V. n. 13). 

Direzione d' Artiglieria R. Marina — Spezia — (5 maggio, ore 
12 meridiane, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di 
metalli diversi. Importo L. 17,985.25. Cauzione L. 1800. Fatali 
26 maggio, ore 12 meridiane (V. n. 13). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (14 maggio, 
ore 12 meridiane, 1* asta). — Fornitura, durante l’esercizio finan- 
ziario 1891-1892, di viti e punte di ferro e di ottone. Importo 
L. 43,549.30. Cauzione L. 4400. Fatali 29 maggio, ore 12 meri- 
diane. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (14 maggio, 
ore 12 meridiane, 1° asta). — Fornitura di latta in bande, in ban- 
doni ed in fogli. Importo L. 24,545.25. Cauzione L. 2500. Fatali 
29 maggio, ore 12 meridiane. 


Direzione delle C.ustruzioni Navali — Spezia — (16 maggio). 
— Trasformazione di tonnellate 613,200 di ferro vecchio della 
R. Maripa in tonnellate 204,400 di ferro nuovo in verghe di varie 
forme e dimensioni. Importo L. 22,484. Cauzione L. 2250. 


Rumenia. — Municipio di Jassy (25 aprile-7 maggio, ore 4 po- 
meridiane). — Fornitura dî tubi in ghisa e rubinetti per con- 
dottura e distribuzione d’acqua. Importo franchi 372,747.20. Cau- 
zione fr. 20,000. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Marshall e Tunder, Londra, 21 guar- 

niture metalliche per aste di stantuffo, L. 5,000; 

Guglielmo Lindemann, Bari, tre recipienti di ferro omogeneo per 
olio, L. 4,006.39; 

Artuio Mussini, Firenze, 2 forni da pane Wieghorst, L. 13,950; 

Società Veneta di costruzioni meccaniche e fonderia, Treviso, 
1 verricello per salpare àncore, L. 6,000; 

V. Tedeschi e C., Torino, conduttori elettrici, L. 4,843: 

Lucio Pinarelio, Castelcucco, feltro secco di lana, L. 7,475; 

Società anonima cooperativa di produzione, Sampierdarena, ap- 
boo motore a condensazione per barca a vapore tipo White, 


Società generale di elettricità (sistema Edison), Milano, lampade 
e portalampade, L. 1,995; 

Id., id., carboni con anima, L. 4,195.80; 

Nicolò Odero fu Alessandro, Sestri Ponente, un distillatore per 
la regia nave Urania, L. 13,700; 

Arturo Mussini, Firenze, un forno da pane Wieghorst, L. 7,650. 


L’Impresa Industriale Ituliana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la fornitura 
di altri 23 veicoli per la ferrovia Napoli Somma-Ottaiano, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 11 Aprile 18 


Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 700 694 
» » Mediterrance . . . » 524 520 
» » Sicule. » 570 570 
» » Sarde (preferenza) è.» 255 255 
» » Palermo -Marsala-Trapani . .  » 350 350 
» » Gottardo. . . . . Ù se 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 532 532.50 
UVbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . ; » 295.50 295.50 
» » Nuvara-Seregno » 102.50 10250 
» » Palermo-Marsala- Trapani » 310.50 311.50 
» » » 2° emiss. » 305.50. 305.50 
» » Centrale Toscana. » 51250 512.50 
» » Mediterranee 4 0. » 440.50 440 
» » Meridionali. » 305.35 805.25 
» » Sarde, serie A. » 303.50 303.50 
» » n) serie B. » 305.50. 306.50 
. » » 1879 » 298.75 298.75 
» » Puntebba . » 464 464 
A » Nord-Milano ; » 263 263 
» . Meridionali Austriache.. » 337.50 3.0 
1) » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50. 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 aprile. — Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. — As- 
semblea generale, in seconda convocazione, per le ore:2 1{2 pom. 


| nella sede sociale in Colle di Val d'Elsa. 


30 aprile. — Tramways Provinciali di Nupoli. — Assemblea 
generale anuuale per le ore 10 ant. nella sede sociale in Bruxelles. 


5 maggio. — Tramvie della Provincia di Cremona. — As- 
semblea generale ordinaria per le 2 pom. nella sede della Società 
in Torino, Corso Vittorio Emanuele, 78. 


6 maggio. — Tramways Siciliani. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 2 1[2 pom. nella sede sociale in Bruxelles. 


10 maggio. — Ferrovie e Tramvie nell'Emilia. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede sociale in Bologna. 


15 maggio. — Rete Adriatica. — Assemblea generale per le 
ore 12 merid. nella sede sociale in Firenze (V. Avvisi delle Società 
Ferroviarie). 


Società MixERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


30 aprile. — Società Carbonifera Industriale Italiana. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale 
in Genova. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


25 maggio. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea generale per le ore 1 pomerid. nella sede della Banca in 
DADI 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


de 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 
degli Statuti Sociali, è convocata per il giorno 15 maggio prossimo 
a mezzodi in Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca) 
in via Pinti, n. 93, l'Assemblea Generale degli Azionisti. 


Ordine del giorno: 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione; 

Bilancio consuntivo dell'anno 1590, preventivo dell'anno 1891 
e deliberazioni relative; 

Assunzione dell'esercizio di un tronco di diramazione dalla 
Stazione all'abitato di Cerignola; 

Nomina di Consiglieri d'Amministrazione; 

Nomina dei Sindaci e dei Supplenti. 


Il deposito delle Azioni prescritto dall'art. 22 degli Statuti, dovrà 

essere fatto dal giorno 30 aprile al 4 maggio 1591, in: 

Firenze alia sede della Società (Servizio dei Titoli) e alla Società 
Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

Napoli alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

‘lorino alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano, 

Genova alla Cassa Generale e alla Società Generale di Credito Mo- 
biliare Italiano. 

Milano alla Banca di Credito Italiano. 

Livorno alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

Roma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

Ancona alla Cassa della Società (Direzione dei Lavori) 

Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei trasporti) 

Parigi alla Società Generale di Credito Industriale, è Commerciale 

e alla Banca di Sconto di Parigi. 

Berlino presso la Deutsche Bank e presso ì sig. R. Warschauer e C. 

Francoforte sjM presso la Filiale della Doutsche Bank di Berlino, 

Londra presso i signori Baring-Brothers e Comp. Limited. 


Firenze, 9 Aprile 1591 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Le modalità per l’esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 
nella Guzzetta Ufficiale del Itegno delli 11 aprile 1891 N. 85 e 
sono ostensibili presso le Casse suindicate. 


_————» 


G. PASTORI, ii responsabile, 


e degli interessi materiali 200 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 1° al 10 Aprile 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (°) 
EROZIO | TRIBOO [O Disease | FOO | EIZO | pie 
Chilometri in esercizio. . .| 4852 4086 + 66 630 6241 — ili 
Media . ...... 2109 2073 L 37 639 651 — 13 


Li ierigal: De alia 1.377.583 88 | 1.449.595 70 |— 72.011 82 76.643 84 72.129 79 || 4.514 05 

Bagagli e Cani . : 69.688 33 65.202 45 [+ 485 88 2.850 78 2.815 92 |+- 34 86 
Mercia G.V.e P. V. accelerata 265.598 70 318.483 81 |— 52.885 11 16.352 47 14.832 58 {+ 1499 89 
i Merci a P.V.. . ... .| 1.462.832 72 | 1.611.233 15 |— 148.400 43 109.120 42 103.332 64 | + 787 78 


——————_m5T>—_—_———_—_—_______ mr _'=rrrc————————____ Py _______———.—r_r———_——_— x«- _r_r—r___—___—__ L!  _ ,—, _—», _+»}___@&—_—_—@&>—&——&>———_—_—= [| _ ——-_-_'__——___——_ 


TOTALE .| 3.175.703 63 | 8.448.515 11 |— 272811 48 204.947 51 198.110 93 |+ . 6.836 58 


TT ——_—————__ ____——_m—_ ——_———__mmouo.. —TeTe  — ——— - ——————6£ 


— - © e — ——— 


Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 10 Aprile 1891. 

| Viaggiatori . . . ... . || 35.246.548 09 | 35.834.159 19 [— 557.611 10 | 2.026.285 70 | 2.026.675 26 | 439 56 | 
Bagagli e Cani . . . . . || 1.634.682 43 | 1.705.118 27 |— 70.435 84 78.025 26 81.169 99 | — 3.144 73‘ 
Merci a G. e P. V. accelerata. || 8.595.647 63 | 3.869.913 09 |— 274.265 46 447.443 83 362.180 82 |-|- 85.263 01, 
Merci a P.V.. . + + + || 39.261.618 60 | 43.010 164 70 |—3.748.546 10 | 2.957.752 51 | 2.480.246 58 |+ 477.505 93: 


_rr—————————————=  _————————«<sytfTtF.o ...-©£Ò..———————————111zz##+-+« hPr_________________________rm_ _ _v_ow-—r——_—r———.. '  ——————- — —————t— 


TOTALE . || 84.738.496 75 | 89.419.355 25 |—4.680.858 50 | 5.509.457 30 | 4.950.272 65 |+ 559.184 65 | 


17 68 
1017 39 


Ercdotto per cniloeometro 


79 12 
3090 da 


843 98 


| della decade ira 
1908 57 |— 


325 31 307 63 
| PASSUDAVO ; 


8.622 da 7.604 11 


. 764 86 
i 2 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giuguo 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dui Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCTETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 9° Decade — dal 21 al 81 Marzo 1891 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA rs 
GRANDE Piccola INTROITI rw Puovorri 
ANNI O ViagoratoRI BaaagLI I VELOCITÀ VeLOCITÀ DIVERSI | TOTALE pa per chilo. 
citati 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1891 1.111.515 25 48.935 80 822.165 10 1.414 193 01 9.892 88 2.906.702 04 4.204 00 691 41 
1890 1.035.637 72 54.742 56 315.945 62 1.434.673 65 | 9.511 87 2.900.511 42 | 4.055 00 715 29 
Digerenze nel 1891 FP 15.87753 | — 5.806 761 + 621948] — 7048064 ] + 381 01 | + = 6.190 62 |+ 14900 | — 23 88 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 7.189.966 82 317.660 91 2.280.965 23 | 11.086.299 74 95.338 19 | 20.949.630 89 4.204 00 4.953 26 
1830 6.887.510 64 331.141 55 2.315.618 27 | 11.122.239 12 91.698 73 | 20.748.202 31 4.055 00 5.116 70 
Differenze nel 1891 + 301.856 18 | — 18.450 64 | — — 54.648 04 | — 35938 38 | + 3.639 46 | + 201.428 58 | + 14900 | — 133 4 
E TE COMPULULEMEN PAE4GE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 51.192 75 1.953 20 17.231 90 89.206 25 780 50 159.764 90 995 00 160 57 
1890 57 053 43 1.512 77 19.546 51 100.649 22 932 55 179.694 40 1.109 00 162 03 
Differenze nel 1891 — 5.860 68 15957 | — — 2.314 601] — 11.442 97 151 75 | — 19.92958| — 1400|— 145 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 385.696 18 8.714 09 139.945 77 757.712 21 6.993 51 1.299.061 76 995 00 1.305 59 
1890 427.413 85 9.849 43 155.851 00 853.108 73 | —7.67981 1.453.902 32 | 1.109 00 Li 1.11 00 
Differenze nel 1891 | — 41.717 67 | — — 1.135 3& | — —_ 15.905 28 | —_ 95.396 52 | — 68580) — 15484056) — 11400|— 5 41 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 19 al 10 Aprile 1891. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE © 


| 


] 


STA ° S © P 4 È « dre i 
s z 4% È E 3 3 E re E 
$ E | 3° | È È 3 | 4° | sf | 55 |&Sa| % | = 
È 32 | XS | È ci a | So | #| si |335| f | # 
3 15 [8° | | i ||: |S5[*5[5i  i|i 
e si 
> k A Gi Go Ra 5 __A SE & | 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil.24| Chil, 44 | Cuil.38| Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chl, 75 | Chil. 45 | Chil. 18 
Viaggiatori. . >... +. . .|  3,827.45| 14,209.95/ 1.062.60| 93785| 2,606.50! 3,103.25| 4,797.90| 5,679.70| 2,259.15| 4,200.65| 2,299.00) 1.190.15 
Bagagli e Cani. . . . . vo-L 50.10 212.90 18.35) 12.50 68.35 3.25 41.50) 66.65) 21.15] 26.65: 40.65] 12.50 
I Merci a G. V. ed Accolerata. . . 565.40) 2.366.10 110.55] 151.55 265.80] 73.50 195.45] 544.95] 257.00) 339.80| 169.00) 38.30 
| Merci aP.V.. o... 3,629.80| 7.424.65) 1.055.50| 3.020 00 868.80 » 2.782.95| 1,655.25] 840.95 | 2.692.35] 750.00) 190. 48, 
3,258.65 1,431.40' 


_ 7,818.10| 7,948.55] 8,358.25| 7,259.45 


Torati. . + | 80727: 715] _24.213.60]  2,247.00] 4.121.40] — 8,809.45| 3,180.00 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrisra Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PoNTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale; 1800 cavalli. 


A è Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
{ I Sigg E Ss. Ssinige tà lia e E, (9, Via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
= Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUr, Torino) hanno la Rappresentan za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
3 Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


—— Gi iron zona TIMACCHI, IZAR E C. 
TARDY È BENECH | rano 


SAVONA Via Carlo Farini, N. 27 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 PR 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powtrelles), Ferri ad ango 0, FABBRICAZIONE MECCANICA 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 


ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- Bolloni, Ramponi 0 Chiodi 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA — per armamento di ferrovie e tramways, 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


e degli interessi materiali 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLB8. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


LoxpRres PARIS LormDpDrEESs ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 80 
Des points ci-contre 1 9 4 PARIS jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 
(1) (2) (4) les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et è six stations ita- 
aur liennes de leur choix. En sus des prix homologuégs, il est 
Ire dine ARI salari le. aa ala Ire | ome | PS ly EatE SIE de Di oo ori DE SE; au 
. idi idi rofit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe | ? (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 5 
Aa, x RA, (PRESA PE (8) Billets valables pendant 30 jours. 
BiLLeTts D'ALLER Rr RETOUR. 
Turin .... 172 10/128 65| 98 60] 73 40/45 jours |283 50/210 —|[80 jours |160—(5)115 —| (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
Milan. .... )Mont-Cenis(183 40,134 90/116 65| 86 —|45 jours |288 50/210 —|/30 jours  |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
Génes .... 192 75/148 10/119 25| 87 85 — —_ _ = = ij -POryao on. BRS, 
| (°) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livonrne ... 215 65/159 15/142 15/103 90 Lee: — = — — se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 


Chef de gare de Foggia l’autorisation nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è lenrs frais rejoindre l'itinéraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l’iti- 
néraire è Foggia. 

(*°) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 


Florence ... 


223 05/164 85/149 55/109 10 
via Génes 

254 75/186 50/181 25!181 25 

o 95/209 05/2183 45/153 80 


230 35'169 40/156 851114 15 


Rome ..... 


Naples .... sa 


Florence ,.. — — — 


i 


viù se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... Bolvsne 269 60/196 90/196 10/141 65 — _ — — —_ — cu par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
8 cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 301 95219 55/228 45/164 30/6 mois (**) (494 40 364 60 — — — |a Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
| Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 

via Naples . [831 70/240 85/258 20/185 10/6 mois (°*) |556 20/407 95 — — — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) (5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
via Bologne |308 40/224 05/234 90/168 80/6 mois 528 95/395 80 —_ —_ —_ Paris-Turin est portée à 45 jours, lorsque les voyageurs 


Justifient avoir pris à Turin un billet de voyage ciicu- 


Messine (via Naples) ... — —_ — laire intérieur italien. 


876 751273 10|803 251217 85 


ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 


STATIONS Ire cl. | 1.2. cl.| lre, 2me classe |Clob-Train | 1re, 2me classe STATIONS 1.2. cl. 1.2. cl.{ 1.2. cl.{ 1.2. cl.}Clib-frain{ 1.2. cl. 
(* 
Londres! Charing-Gross. Dép. 8 20m.|110 —m.| 11 — matin 3158. 8 15 soir Naples........ .Dép.| 850m.| — — — — 3108. 
{Victoria .... —| 8 80m. E 11 — matin | 38158. 8 15 soir Rome. ......0.... —|8$—-8]| — —_ — — 11108 
Douvres ......... —[|10 20m. 8 1 — soir 505 s.! 10 15 soir Florence. ........—} 9808.) — — _ _ 6 35m 
(heure anglaise). . .{ Arr.{Midi 3 2 20 soir 625 8.| Min. 10 Brindisi... ... —| 5 58m —_ — _ _ 9 25m. 
Calais-meritime... : = Ancone. ...... —|8T—-58.| — — —_ — 5 40m 
(heure frangaise) , .(Dep.|Midi-40 fu 2 52 soir 6 55 8 1 04 matin |Bologne . ...0..., —| 140m.] — — _ —  |1055m 
Boulogne-Gar Arr. 135 5s.| 2118. — — 1 58 matin f{Alexandrie........ —| 6830m.|10 48m _ — — 5108. 
ogne-uare. «+ - * <(Dép.| 1278.| 2158. = — 1 50 matin |Tarin ......... Arr.| 821m.|123908.| — = = 7058 
Amiens»... 067 328 8.| 3538 5 12 soir 91458 3 46 matin Cari —®) e e ai rr 
Pierrefitte Staino... Deb | 09] 3588] 9 sole | 9190.) 851 matin |Brindii........D6p.8108/2%m| — | — | — |640m 
siae Ar.| — |547s| 7—soir  |1112s| 5 50matin |Naples..........—=| Bhom.[ Silos —o [To | |1028a 
ari$- (9) ( uffet). . Deo. pe az 7 53 soir e 6 20 matin me = e a è s »s 0 es »s0 6 . . —_ —“r 
DATIS-LJOn (2Ufer) 3 A i SO I Bi matin Fiordi sv an 85 
‘lo2.el.(4){ 1.2. cl. lre cl. {1.2.cl.|Piso..... e 0000. —|105558.| 440m.| — —_ —' 2938. 
Paris-Lyon (Buffet). .Dép.| — — 9 —s.| 915 8.| — 8 50m.|11 15m.f | San-Remo.....—|8288.| 350m.| — — — 11 57m. 
Dijon .........Arr.l — — 1 43m.| 219m.| — 2058.| 5888. [Ganes ...... 0... —| 3 980m.| 855m., — — — 1058 
Genève ...... | — — — 8 55m —_ 1146 5.| — Turin ...... 0... Arr. 725m.|12808.| — _ — 10 95 s. 
Evian.. 0. _ se = 11 01m. iene e _e aL ie TESA ne RE a 
Aix-les-Bains € 0.000 o. — = 6 28m. 8 —m. — 10 36 8. 11 89 8 » pesi — 
Chambéry .....--.—| — | — |649m.|880m| — |11108.|Min, 0I[aGlan + +. +++ ++ +Ep] — (ISS — | | |} 
Modane RE Loser ur 9 42m. 1455. — Sapete 2.506m.|-- re enni li EI rr lin i 
Turin ..........T| — — 158 84.| 62058.| — — 750m.{Turin .....06.. + Dép. 835m.| 2158 — — _ 11155. 
Turin. ...... . D6p = sE 2 308. 71458. i se: 8 30m. Modane nua MI 23 5908 — — — 2 22m. 
Milan A e 5 25 g 10 556 Ple» Ca 11 27m Chambéry e 00.0 oca 342 8. 8 16 B, a o — 5 05m. 
eee ZI 2 ga eri | ‘lAix-les-Bains ...... —|41158.| 8388.| — = — |527m 
1.2. cl. Evian ......, —|Midi 57) 5518.| — _ _ — 
Tuin.......0.Dép.| — — 2358. 7—s.| — — 8 25m. Genève. ...... —| 3 168.| 7248 — — — 4 15m. 
Géne8 .....°... ATT.| — —_ 6 048.|11 228. -—_ — 1! 50m.|Dijon. ...0.0000 —|11178.| 152m —_ —_ — 11 32m. 
| San-Remo.....—-| — — 11 068.| 843m.| — — 4 23 8. [Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.| 4 55m.| 705m.| — — —_ 5418. 
Pist...0.0 0008000 _— Comu) 10 50 8. 4 15m. —__ i 4238 1.2. cl. lre cl. 1.2. cl. 
ene: SRI Di E a a = sui s6 Paris-Lyon (Buffet). . Dép 717 matin | 8 22m.| 98m.!Clab-Train| 6118. 
I magi n = [11028 (p.riscNord Gs Arr.| 756 matin | 911m.|1030m.|lrecl | 7-9. 
Ch o A A a 3 eri O *['Paris-Nord (Buffet). . .2. € 
Naples. ® o 0 os e o sa è i —- VE 1 39 s. hg B. — ne fon t Dép 8 22 matin 10 10m 11 30m 8 30 8. 825 8. 
i Si, Sr Rei i Ra Pe i I Arr.| 1017 matin |1156m.| 1198.] 5 208.|10 268 
Turin .........Dép.| — — |2858.|7-s.| — — | 825m.f RIONE » + < + + + * <)Dép.| 10387 matin {midi 16| 1188.| 5258./10818 
Alerandrio. ...... AÀrr.j — — 4 08 s.| 8508 — — 10 03m. Boalogne Gare Arr.} Midi 84 1578.) — —_ Min. 29 
Bologne .........-| — _ 152m.|) — E 5-8. gu *** *)Dép.| Midi 26 1598] — — |Min.21 
Ancone ......| — —_ — 7 05m — —_ 10 558. (heure frangaise) | Arr 1 24 soir È: 8415.| 748s.| 121m 
Brindisi. .....=| — —_ _ 10 478 — —_ 6 15 s.{Calais-Maritime (h. asg.)! Dép. 1 25 soir 3 | 9458.) 7455.) 180m 
Florenco....... 0. ro HE tutentto 5 55m "e terni 126m.{Douvres......... — 8 20 soir - 5 20 s. 9908 4—m. 
Romèi. susa —| — — _ Midi 35] — — 7930m. Lon Ires) Grrta e. Arr. 5 05 soir = | 7108./11 158.) 5 55m. 
Naples. ..... » Arr — — — 636 8 _ — 1398. Charing-Gross Arr. 5 05 soir 5408.| 7158. 11 155.) 5 55m. 


OBSERVATIONS. — Vuraekurs. — (°) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. — Voraezurs. — (B) Le départ de Brindisi è 2 h. 20 matin 


en provenance de l'Angleterre on de Calais. . 
(A) Le traiu partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que 
les voyageurs è destination de l'Italie par le Mont-Cenis. 
VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de Calais 
è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon è 9 h. soir.: 


PENINSULAR-EXPRESS 
Supplément è payer pour les Sleeping-Cars: } 


est subordonné è l'arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 


lacorrespondance a lieu 
8 heures 10 soir. 


par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 


VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
Milan è Calais parle train partant de Milan è 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


Tous les vendredis dép. de Zondres è 8 h. 15 soir, dép. de Paris-Nord è minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 
o arr. à Turin le samedi è 6 h. 42 soir, arr.à Bologne le dimanche à 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche à 4 h. soir, 
de Londres & Turin, 69 fr. 65; de Londres è Bologne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
de Paris à Turin, 45 fr. —; de Paris à Bolsgne, 00 fr. —; de Paris à Brindisi, 


8! fr. 85. 
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consionio p'ammestazi IMPRESA INDUSTRIALE ITALI 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Monitore delle Strade Ferrate 


_———— —— 


AN À CONSIGLIO D’AMMINISTRAS. 


Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 


Capitale Sociase 1. 11.4,000,000 — Capit. vers. L. st. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


—— ve 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. G@. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba , s o È metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . . P 4 . 

2 Soprapassaggi, fer. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontio. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio P 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena . |, 

158 ponticelli, ferrovia Verdcelli-Pavia . 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gallenga, ferr. Torino-Cuorgnè 
ld, sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . . . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino . 

2 Id. e pont., ferr, Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara=Var. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno . . 

11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti ® e . ° e 

19 ponti ferrovia Asciano-Grosseto . A 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spozia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . °_°. . 

Ponte sul Marmolaio, ferr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, fexr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera FARINE 

Ponte sul Tevere 6 21 ponticelli, 
Viterbo-Attigliano . . . . A 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, forr. 
Napoli-Castellammare è 00 e 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 

5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr. 

escara-Aquila . . . PO . 

18 ponti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti , 

8 3», diversi, ferr, Laura-Avellino , . 

45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
E boli- Picerno . e ® 


Ponte sul Sele (A) è 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio . ° . . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pistiooi . A ° . . 
8ì ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , . . . è è 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como °_°... 
)3 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. Id. 
21 ponti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio,, ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id.sui Neto (B) e sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi . 
87 Id. © ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontio., ferre. Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco a nta 
8 pontioelli, ferr. Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontio. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
£ ponti sul Simeto eco., f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonarde, ferr. Catania-Sirao. 
s ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura . mm, 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
3 Cavalcnvia: ferrovia Alta ltalia eg” 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 pontioelli, ferr 


ferrovia 


M a-Siviglia (Spagna) . A P , 
18 ponticelli rr. Campofr.-Serradifalco . 
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8 ponticelli e fond ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘(rafforz.) ferr. Napoli-Foggia A 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelioa . 
4 Li. ferrovia Civitanova=Macerata . 
Fonte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 Id. e pontio., f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1) Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontv sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Pàarma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano . A . . . o 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . . A 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . °_°. . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A), ferrovia 
Pescara Popoli . 3 è . ‘ . 
2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli»Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull’Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . . suela . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-No]a-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali P è 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule . . . °_° 
Cavaleavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . è » 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cuvalcavia in Trustevere ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 


QUerbene Ungheria) . . dn 
3 ponti sul Lambro, eco, provino . di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 


Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 
4 ponti sul Gal/fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria . 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
carfa, Tirso e Strada Playa, provincia 

di Cagliari . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

3 ponti sul Sabato eco., prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta . 

Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Ida. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia > 
sulla Nera, in provincia di Umbria 
Ia. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati » Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . | . 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
în provincia di Roma . . i 

£ ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Beliuno . 

2 ponti sul Cordevole °°. 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

13 ponti per la provincia di Messina . A 

Ponte sul Velino iu provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. nul Cassibile, in provincia di Siracusa 
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378 
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Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. A 


- 


Ponte sulla Chiana, in provincia di Orvieto 
Id. sul Lamoen, in groviztia di R&FStha 


Ia. sul Tam id, Campobasso 14 
Id. sulla Frana, in  previcca >» 26 
Id. sul Lért, i» provincia di Caserta . 3 
Id. sul Ticino (A) in provineia di' Milano 
e Novara a .°_@.° °° è. è. . 100 
s Id. panta, in protinola di uan o 850 
nti su umarella Borgia Prov, 
re Catanzaro n der : . 96 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 1937 
14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, Sen 
etro, Fondachello 600, prov. di Messina 701 


13 ponti pei tramways con pile tubolari Mane 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provinoia di Mantova . . _. . 

Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 

2 ponti a Bormio e complemento ponte 

alone, in provincia di Sondrio . mm. 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 
"poki pui S. Pietro Platani, provineia di 

r n . . e . CI . . 

Po nie sul S. Vonore, provisoa di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. . i. . 

Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Case — 

sul Caldanf, in provincia di Cosenza 4ìl 


Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro —_. . . . 
12 ponti por la provincia di Mantova .' . 606 
Ponte sul Porciume, tb Catanzaro 64,50 
Id. sul Tanagro, Munio..di Sicignano . 30 
Id. sul Fesla, Munie. di Moggio Udinese 83 
Id. sul Salso (B), Munio. Licata =. 106 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . 21 


Ponte sul Monticano a 8. Martino, Municipio 
di Conegliano . è. . «|. PT 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa , 107 
3 ponti sul Busento eco., munio. Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . ° DO C) . 
Jd. di Riporta (A°; municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul ere in Roma 
(C), municip.o di Roma . «+. °°. 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio. di Vorona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Moataguto, mu- 
nicipio di Panni . . . C) . 
Id. sul Lamone, municipio di Faenza , 
Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 
sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Afeduna,municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo. , 
sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


£ ponti sul Salfo, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
8 Ta sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fiumarella, Minist. dei Lavori ubbliol / 495 
£ ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra È li 
2 ld. sul Cerrifida, Imp. Groco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
Fonte sul Vigneria, Miniere lsola d'Elba . 72 
Id. sull’Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Lfrî, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
£ ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Ste, Jacob e C. . . x i 
2 ponti sul Carionîi e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara. 
2 ponti sul Terdoppio eco., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e neputi | 
Id. sul Solso, impresa Castelli +.» 3 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 48 


suss Susana nés 


t7 
19 

43 

di 
4l 
22 
2 


re — a Fonni 


27% ponti. e ponticelli, particolari diversi 
Fonte sul Langosco, impresa I'rovasi . + 
d. presso Gerace, impresa Romeno, +. 
Ià. sul Pollena, tramwaese napeletani . 
Id. sul Noci, SociotA Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 
Id. sul Poa Borgoforte (raffurzamento), 
ferrovie Alta Italia. 


2 ponti dei Ma azzini di Taranto, 
porerronie Meridionali > : 


ponti della linea Ascoli-8. Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici è i 
£ ponti sul Kio Afetan e sul Las Feivas, 
apice Argentina . gii : . 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . . . +. 
2 pontia Civitanova, Impress Rees igra . 


Ponte a Reggio Emili, imprese av. o vlerio 
sùl Tevere, impresa Monicn —. . 
$ ponti, 3.0 tronco Parme-Speris, impresa 
zzani Martinengo . . °°. . 
. Ponte sul Pesio, impresa Rasini >La 
Id. sul Leggiadrezze, impresa loynarz 
6 ponticelli, 2.0 tronco Tarevtu-Hriodisi, im- 
presa Cosentin. . . 
$ ponticelli, l.0 tronco 
impresa Nocerino + N” 
Ponticello ad Alassio, impresa Cornreli 
- ]d, presso Terni, tnprses Cecturiui 
Ponte sul Piave, linea Mortre-Portegraaro 
(2. Lpartel: impresa De Lurenvzi dl @ 
2 ponti Avellino Benevento (complereoto 
mpr. Società Veneta di custrizione . . 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Rlogns, 
mpresa Morello . PIO Wes . 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
‘ impresa De Igrenzi . a a Ph A 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . C) C) C) . . . 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . . 3 
26 ponticelli, 8.0 tronco 
impresa Legnazzi xa Lu 
‘ 19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ndoleo, impresa Glorgg . . . + 
4 ponticelli, linea Condouleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti . _. . . 0. . 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
apaldo CL) è. C) . ° . . 
6 pocticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
£ ponti sul Cegna della Ruma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Benelli è 000° 
2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . ° 00. 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carelio RI RT POE 
4 ponticelli Mantova Guzzoldo, impr. Mudella 
8 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
mboni Feltrinelli ._ è. .»._ . +. 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalb, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Jd. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società pena conte Salimbevi Roma: 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull'U/ente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina si ‘LL . °°. 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
mpresa Righi : ‘ ” È . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . 4 è so "a 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Td. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l’imprusa A. Versòà . _. . 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calilerai 
Ponte Palatino vu Tevere, impresa Zachokke 
e Terriee . . . . . 


Tarsoto-Rriodisi, 


Taranto-Brindisi 
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e degli interessi materiali 


——————_—_ 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 
Ia. sut Panaro, impr. Valentini Mazz.rin È 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 190 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . . 116 
2 ponti sul Celone ecc. imp. Caputo e C. . 28 

11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici ù ; A «+ 138 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini . 5 unt Cei e dd 
Ponte sul 7rainîti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 34,925 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto e par le stazioni di Foggia. Bari, 
Anconà, P.etralcina, Rieti, Antradoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra 534 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 

Serrà metallica, R. Parco di Casorta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana . cm. .. 19395 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I. 2239 

2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli “. 0... 524 
ld. in Avellino, provincia id. , ; . 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:. Ferr. Cal. Sicnle 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, forr. Calabro Sicule , . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridinnali . dr ca . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . . . _... . 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini é È P . i . , 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma : . e. 0° . 1980 

Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno . . . tl . £079 

Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

L Belluni e C. . . o .°.0 è. 203% 

Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Casa è. + 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 

Meridionali . 0. 0.0. 0.0.0. 224 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 

generali o RR de a. 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa... 0.0.0. 142 
Id. per il DRS delle Bolle Arti, muni- 

cipio di Roma. . . si ta . 1000 
Tettoia e lanternini, per lu Regia cointeres- 

sata dei Tabacchi P . Sio 


4 pensiline e Janternini diversi PO 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule . . 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 
Tettoia del Grand Hét:1 di Napoli . + 200 


Id. presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . è . . . . 898 
Tettoia per la Borsa di Bologna , è 1470 


2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech è . ‘ 
2 id, per le off. di Castellam., e Savona 32291 
8 pensiline per le staz, di Porto Empedocle, 
Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani , : è . 10 
Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali, + 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 


153 
5840 
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Pralungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tardiy e Benech PU 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia 
Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sardo 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello vola . vic) . 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 
If. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
dei Mediterraneo . . . . » 0°. 
Testoie per l'officine a Gas di Roma . . 
Id. per villa sig. Gruber e . o . 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 


— Soacieta Scafati-Ricciardi . 5 . . 
3 tettole per l'Arsenale di Taranto _. . 
4 id. per l'officina a gas di Roma .°«. 
Tettoia per villa, sig. Mixlioni»o PIANE” 


{d. pel gassometro di Napoli, Sco. del gas 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . è . 
Tettoia per deposito lotomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalec operta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Itipetta e sul Piave (a S. Dond) mo. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor-mida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . e» 113656 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 1243983 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ita m.l. 240,800 
Dalla stazione al porto di Cast. llammare 2070,15 
Per la stazione di (’agli ri 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
— Id. 8 td. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casottî telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
coma. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i în 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionuli, £icula occidentale e Secondarie 
Sarde — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori. — 37 piattaf>irme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metalli i, rotaie, stecche, 
bolloni, ramponi. segnali u disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

bU Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


118 
1200 
276 
187 
314 
620 
240 
620 
54 
384 
498 
83 
56 
655 
706 


850 


14687 


(0) Fonilazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche. 
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AUG. COURTIAL 


TORINO — Via Fresus, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIr IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMEKvTO Fennovir E TRAMVIE 
ATTREZZI ED UrEnsici PER DUPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU riISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER V<:GONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
‘ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


—— «sub 


Promiato all'Esposizione di Torino f1NS4. 


LAZIALI 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


OA in legno 6 filo di ferro 
intrecciato 

per la chiusura 
dei Parchi. 

Giardini, Ferrovie, 

Tramways, ecc. 

| | MEDAGLIA D’ARGENTO 

*TIIUUUUUTETT è Esp. Nazion. Torino 1884 


A. PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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— SUGGURSALI — 


a ricmesta. ©: 


ES illustrati. si 
‘NANSSIIIU VUOZINPUL 049 È 
quo) rauaaasd a 02294 


_POM | cone AD AZIONE DRETTA PER in CALDAIE E Ù DRS 


Sdi i i n | i 


FRATELLI “LLI PASTORI 


I SOCIETÀ PONPE WORTAINGTON | 
| FABBRICA DI LIME È RASPE 


NEW-YORK e LONDRA 
MILANO NAPOLI | 
Via San Marco, 40-42 Corso Garibaldi, 353al 357 

AOCIAI HE FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 
AVVISO INTERESSANTE. 


PER LE 


VOGIOtà FOrToTiane 6 le È d. i] Ùl Vagoni, 


COL ORITURAP PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon. mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: 1 n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 1 185). 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


LUIGI CAPRILE 


Suocessore 
sere ra SA e Daw fa DECKER et C. 


cfboo 


F abbrlca di Pesi 6 Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI ‘PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


F. CASANOTA, Librato-Editore — 


TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
| usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente Panna 
legato in pelle Lire {i in pelle Lire 10 


DNS DI DI: SUPERSTRUCTUNI 


DERHARME 


Re Ginéralités 
Vose et accessoires de la voie 
Gares et stations - Signaux 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 Lire 55. 


MANUALE DI CRLERIMENSURA: 


Tayole dei valori naturali 
delle iinee trigonometriche di 1° in 1° 
centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta si spedisce. il Catalogo 
delle Opere d'Isgegnerta, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


J. A. CH CHÉ NET 
Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Riparazita | «i So di tici 


De) 


Anno XXIV. 


MONTEORE DELLE 


Sabato, 25 Aprile 1891. 


(°. 1)/ 


Num. 17. 


STRADE FERRATI 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori o degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PER L'ITALIA... 0000006 L. 20 1 6 
Per L'ESTERO . (...00.. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLB MATBRIE. — Conferenze e commissioni ferroviarie. — Le strade ferrate del Mondo alla fine del 1887 
e del 1888. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie 
e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie fer- 
roviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CONFERENZE E COMMISSIONI FERROVIARIE 


I lavori della 12° Conferenza generale 
della Lega Ferroviaria italo-svizzera-austro-germanica. 


Il 15 corrente — come abbiamo preannunciato nelle 
« Informazioni » del n. 15 — si è riunita a Napoli, nella 
sala del Consiglio Provinciale, la 12* Conferenza gene- 
rale della Lega ferroviaria italo-svizzera-austro-germanica. 
Intervennero 30 delegati delle Ferrovie italiane, germa- 
niche, svizzere ed austriache. 

Diede loro un cordialissimo saluto il comm. ing. T. 
Kossuth, Direttore dell’ Esercizio del 2° Compartimento 
della Rete Mediterranea, con un discorso improntato ai 
sentimenti di amicizia tra i rispettivi paesi e alla co- 
munanza degl’interessi industriali e commerciali che le 
ferrovie rappresentate sono chiamate a conciliare cogl’in- 
teressi proprii ed a far di conserva progredire. 

Dopo ciò il signor comm. Kossuth cedette la presidenza 
della Conferenza ai signori rappresentanti ‘delle Ammi- 
nistrazioni dirigenti la Lega ferroviaria, cioè al signor 
dott. Simson, consigliere delle Ferrovie dell'Alsazia e Lo- 
rena, ed al signor D. Allmayer, assessore delle Ferrovie 
bavaresi dello Stato. — 

Le prime questioni trattate nella Conferenza sono quelle 
riguardanti lo studio pel coordinamento delle condizioni 
di trasporto, inserte nelle tariffe internazionali, con quelle 
della Convenzione di Berna, già accettata dai Governi e 
sottoposta ora all'approvazione dei poteri legislativi (1). 

Le singole Amministrazioni hanno bensì iniziato tali 
studi, ma essi non sono nè agevoli nè di breve durata; 
per cui le Amministrazioni ferroviarie li aspetteranno per 
poterli concretare in una riunione da tenersi fra tre mesi. 
Nel frattempo saranno eziandio intavolate pratiche per 
conoscere gli intendimenti delle ferrovie francesi, belghe 


(1) Vedi ia proposito nelle + Informazioni » del n. 14, a pag. 217. 


e russe, sul coordinamento di cui trattasi, poichè le nuove 
condizioni di trasporto, pel servizio cumulativo delle 
merci, devono essere uniformi per tutti gli Stati che par- 

tecipano al nuovo patto internazionale. | 


I lavori della Commissione Ministeriale 
per il traffico ferroviario e il riscontro governativo. 


Come abbiamo preannunciato nel n. 16, a pag. 245, 
pubblicandone il decreto ministeriale di nomina, il 20 
corrente si è adunata per la prima volta la Commissione 
per il traffico ferroviario e riscontro governativo. 

Intervenne a questa prima adunanza il Ministro dei 
Lavori Pubblici, on. Branca, il quale ha brevemente spie- 
gato il concetto da cui fu ispirato nell’istituire la Com- 
missione, chiamata a proporre, in base alle leggi e con- 
tratti esistenti, i mezzi più efficaci per lo sviluppo del 
traffico, tenuto specialmente conto dei progressi della le- 
gislazione ferroviaria internazionale, e per migliorare e 
completare le norme in vigore sul sindacato governativo. 
L'on. Ministro ha pure accennato gli importanti servizi 
resi dal Consiglio delle tariffe e dall’ Ispettorato delle 
ferrovie; i quali per loro ulteriore perfezionamento po- 
tranno giovarsi dell’opera illuminata della Commissione. 

Dopo ciò la Commissione ha iniziato i suoi lavori co- 
minciando dal dividersi in tre Sotto-Commissioni: 

Una per le tariffe, composta degli on.: Maiorana- 
Calatabiano, senatore ; Giampietro, Sanguinetti e Simonelli, 
deputati ; e Monzilli, Direttore dell’Industria e del Com- 
mercio; 

L'altra per gli orari, composta degli on.: Cibrario, 
Del Balzo, Favale, Prinetti, deputati; e Rossi, R. Ispet- 
tore-Capo delle Ferrovie; . 

E la terza per l’ingerenza governativa, . composta 
degli on.: Balenzano, Carmine, Gallo, Romanin-Jacur, de- 
putati; Scialoja, professore della R. Università ‘di Roma, 


e Rossì, R. Ispettore-Capo delle Ferrovie. I 
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LE STRADE FERRATE DEL MONDO 


alla fine del 1887 e del 1888 


Dall’« Archiv fùr Eisenbahnen » riportiamo i due seguenti 
interessanti prospetti: 

I. — Aumento della rete ferroviaria del mondo dalla fine 
del 1887 alla fine del 1888 e rapporto della lunghezza delle 
linee colla superficie e colla popolazione di ciascun paese; 

II — Spese di primo impianto della rete ferroviaria 
dei diversi paesi. 


Per dare poi modo a coloro cui piaccia risalire per con- 
simili confronti, parziali o generali, a più remota epoca, di 
valersi di precedenti studi e prospetti del Monstore, ricor- 
diamo le seguenti più importanti statistiche, mondiali o 
soltanto europee, pubblicatesi negli ultimi anni: 


__ A. Per la statistica delle Ferrovie del Mondo, vedansi 
ì numeri: 32, dell'11 agosto 1886; 53, del 34 dicembre 
1887; 1, del 5 gennaio 1889; 

2. Per la statistica delle Ferrovie d'Europa, vedansi i 
num.: 43, del 22 ottobre 1884; 46, del 18 novembre 1885; 
16, del 241 aprile 1888. 


I. — Aumento della rete ferroviaria del mondo dalla fine del 1887 alla fine del 1888 
e rapporto della lunghezza delle linee colla superficie e colla popolazione di ciascun paese. 


© Lunghezza d'esercizio = pe Lunghezza 
5 al 31 dicembre Apmontonmal 400S È È E suna itata 
5 e 5 5.20 
n PO) 3 è 9 
- PAESI + | 88 È E E Sa = 
5 23 | EX Sd ° S SE = 
5 187 | 188 | |#X3| #8 3 |sBil zo 
Hi ei 5 | sà] 3 
= 2 8 4 5 6 7 8 9 10 
I. — EUROPA. Chilometri In cifra tonda 
Prussia. . . . .{ 23,663 | 24,332 669 2.8 348,300 | 29,086,000 | 7.0 8.4 
es | Baviera. . . . . 5,206 5,350 144 2.8 75,900 5,505,000 | 7.0 9.7 
‘E } Sassonia. . . . . 2,284 9,325 4A 1.8 45,000 3,308,000 | 15.5 1.0 
108 Wurtemberg . . . 1,461 41,473 12| 0.8 19,500 | 2,025,000| 7.6 1.3 
s f Baden . . . . . 1,444 | 144] — — 15,100 | 1,623,000| 9.4 | 8.7 
© | Alsazia-Lorena. . . 1,438 1,457 19 1.3 14,500 1,571,000 | 10.0 9.3 
Altri Stati. . . . 4,349 4,475 156 3.8 52,300 4,902,000 | 8.6 9.4 
Totale per la Germania. {| 39,785 | 40,826 | 1,041 2.6 540,600 | 48,020,000 | 7.6 8.0 
2 | Austria-Ungheria (compresa 3 
la Bosnia) . . . . .| 24,705 | 25,731 | 4,026 4.1 673,400 | 42,063,000 | ‘3.8 6.4 
3 | Gran Bretagna e Irlanda . | 34,521 | 31,897 376 1.2 315,000 | 37,810,000 | 10.1 8.4 
4 | Francia . . . .. .| 34,227 35,204] 41,037 3.0 528,900 | 38,219,000 | 6.7 9.2 
5 { Russia e Finlandia. . .| 28,517 | 29,410 893 3.1 | 5,390,000 | 91,956,000 | 0.5 3.2 
6 | Italia (1). . ... .| 14,689] 412,354 662 5.7 296,000 | 30,565,000 | 4.2 4.0 
1| Belgio. . . .... 4,760 4,828 68 1.2 29,500 6,030,000 | 16.4 8.0 
8 | Paesi Bassi e Lussemburgo. 2,957 3,000 43 1.5 35,600 719,000 | 8.5 6.4 
9 | Svizzera... 0. 2,949 2,974 00 1.9 441,300 2,934,000 | 7.2 | 410.1 
10 | Spagna. . . .... 9,422 9,669 247 2.6 514,000 | 17,545,000 | 1.9 5.5 
41 | Portogallo. . . . . . 4,804 1,913 109 6.0 92,100 4,708,000 | 2.1 4.4 
42 | Danimarca. . . . . . 1,965 1,969 4 0.2 38,300 2,108,000 | 5.1 9.3 
13 | Norvegia . . . .. . 1,562 1,562 —_ —_ 325,400 1,969,000 | 0.5 1.9 
14 {| Svezia . . .. 0... 1,388 1,527 139 1.9 450,600 4,7135,000 | 1.7 | 15.9 
15 | Serbia. . . . . .. 517 526 9 1.7 48,600 2,014,000 | 1.1 2.6 
16 | Rumenia . . . .. . 2,405 2,475 70 2.9 127,600 5,376,000 | 1.9 4.6 
417 | Grecia. . . . ... 613 670 97 9.3 64,700 2,019,000 | 1.0 3.3 
48 | Turchia d’Europa, Bulgaria 
e Rumelia . . . . . 1,394 1,649 255 1.8 272,100 7,641,000 |] — — 
19 | Malta 11 — — 300 161,000 | 3.7 
Totale per l'Europa . | 208,161 | 214,252 | 6,091 2.9 | 9,784,300 | 350,592,000 | 2.2 6.4 
II. — AMERICA. 
20 | Stati Uniti d’Amer. del Nord { 241,210 | 251,292 | 10,082 4.2 | 9,212,300 | 62,924,000 | 2.7 | 40.0 
24 | Canadà. . . ... 19,883 | 20,442 509 2.8 | 8,822,600 4,816,000 | 0.2 | 42.4 
248] Terra Nuova. . . . . 145 145 — i 110,700 198,000 | 0.1 1.3 
22 | Messico. . . . ... 6,562 6,723 161 2.5 | 1,946,300 | 14,487,000 | 0.3 5.9 
23 | Amer. Centrale (Guatemala, 
Salvador, Costa-Rica, Nica- 
ragua, DIdarRa) © wa 800 858 98 1.8 445,900 2,834,000 | 0.2 3.0 
24 | Stati Uniti della Colombia . 287 342 55 | 192 | 41,118,100 3,920,000 | — 0.9 
25 | Cuba . . ..... 1,600 1,600 — — 118,800 1,522,000 | 1.3 | 10.5 
26 | Venezuela. . 293 400 107 | 36.5 | 4,539,400 2,198,000 | — 1.9 
2.3 


27 | Repubbl. Dominicana (parte 
orientale delle isole) , . 115 115 


o 
ro 


- — 45,200 504,000 
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n Lunghezza d'esercizio 0° = Lunghezza 
R= al 31 dicembre Aiento mel Toro È È K esercitata 
s ‘3 DS 5 Ro) rn — — o 
5 PAESI 3 | $8 E ER s-| # 
a © BU A © A = Ss o] 
É 1887 188 | £ | |EXal &#8 aa sid | So 
È ! 24 fe] “#4 si - 
Z 3 |Ég 3 {S| 
1 2 8 4 5 6 7 8 9 10 
Chilometri In cifra tonda 
98 | Porto-Rico 18 18 — — 9,300 155,000 | 0.2 0.2 
29 | Brasile. "ada 8,486 8,930 ALA 5.2 | 8,337,200 | 14,602,000 | 0.1 6.1 
30 | Repubblica Argentina . 6,446 | 7,256 810 | 12.6 | 2,789400) 3,808.000| 0.3 | 49.1 
34 | Paraguay . 1 «È 72 152 80 | 111.1 238,300 330,000 | 0.1 4.6 
32 | Uruguay 506 642 86 | 45.5 186,900 651,000 | 0.3 9.9 
33 | Chilì . . 2,838 2,900 62 9,9 776,000 2,527,000 | 0.4 | 11.5 
34 | Perù 1,947| 4347] — — |4,049,300| 2,972,000| 0.1 | 4.5 
35 | Bolivia. 10 130 60 | 85.7 | 1,139,300 1,432,000 | — 0.9 
36 | Equatore . 154 204 53 | 95.1 650,900 1,505,000 | — 1.4 
37 | Guyana Inglese . . . 39 35 — —_ 221,200 274,000 | — 1.3 
38 | Giamaica, Barbade, Trinità, 
Martinica PRE 429 474 45 | 10.5 | — di Ls SE 
Totale per l'America . | 291,343 | 304,005 | 12,652 4.3 — = = li 
III. — ASIA. i e i e n 
39 | Indie Inglesi . 22,665 | 23,359 694 3.0 ; 
39a| Ceylan . "989 229 ba ua 3,833,600 | 258,511,000 | 0.6 0.9 
40 | Asia Minore . 098 658 60 1.0 — _ — — 
41 | Transcaspiana 1,277 1,433 156 | 12.2 554,900 430,000 | 0.3 | 33.3 
42 | Persia . sù — 18 _ — 1,648,200 1,654,000 { — —_ 
43 | Indie Neerlandesi 1,160 1,227 167 | 44.7 131,700 | 21,998,000 | .0.9 |-0.6 
44 | Giappone . 935 1,160 225 | 24.0 382,400 | 39,069,000 | 0.3 | 0.3 
45 | Malesia. 45 50 o| 411.1 — — — — 
46 | China . . . . . . 45 138 93 | 206.7 | 4,024,700 | 381,555,000 | — — 
47 | Cocincina e Pondichéry _____83 83 — — 60,100 2,017,000 | — — 
Totale per i’ Asia 27,097 | 28,415 | 1,318 4,8 — = — i 
IV. — AFRICA. TO ic a 
48 | Egitto. . . . 1,500 1,500 — — 183,000 9,460,000 | 0.4 5.2 
49 | Algeria e Tunisia. 2,480 2,850 370 | 14.9 563,100 1,377,000 | 0.5 | 20.7 
50 | Colonia del Capo 2,795 2,858 63 29 48,600 481,000 | 0.7 1.3 
54 | Natal . . . . ... 350 350 _ 315,600 610,000 | — — 
52 | Repubblica Sud-Africana . 81 81 — — = se = ES: 
53 | Maurizio, Riunionee Senegal { 670 670 — - i e _ 
Totale per l'Africa . 7,870 8,309 433 5.5 — — sio le 
V. — AUSTRALIA. 
54 | Nuova Zelanda . 2,977 3,007 30 1.3 270,000 631,000 | 1.1 | 47.7 
50 | Vittoria . . . . . 3,137 3,487 350 | 41.1 227,600 1,091,000 | 1.6 | 32.0 
56 | Nuova Galles del Sud . 3,348 3,643 295 8.8 800,700 1,086,000 | 0.5 | 33.6 
57 | Australia Meridionale . 2,340 2,614 274 11.7 2,339,800 318,000 | 0.1 82.2 
58 | Queensland : 2,840 3,107 267 9.4 | 1,730,600 388,000 | 0.2 | 80.1 
59 | Tasmania. . . . . 512 526 14 2.7 68,300 146,000 | 0.8 d° 
60 | Australia Oceidentale . ST4 406 32 8.5 | 2,527,500 42,000 | — I 
Totale per l'Australia. | 15,528 | 16,790 | 41,262| 8.4 |7,964,500| 3,702,000| 0.2 |45.4 
RIASSUNTO. 

I|Europa . 208,161 | 214,252 | 6,091 | 2.9 | 9,784,300 | 350,592,000| 2.2 | 6.1 
Il | America . 291,343 | 304,005 | 12,662 4,3 sa sa =l Se 
III | Asia è“ 27,097 | 28,445 | 1,318 4.8 _ sie È = 
IV: l'Africa, = + n dal 1,876 8,309 433 5.5 ua ct <= ch 
V| Australia . 15,528 | 16,790 | 1,262 8.1 | 7,964,500 3,702,000 | 0.2 | 45.4 

Totale per tutta la Terra 1 550,005 | 571,771 1 21,760 3.9 — DE: == la 


Pa 
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II. — Spese di primo impianto della rete ferroviaria dei diversi paesi ©. 
Numero Epoca a cui rimontano Lunghezza Capitale 
PAESI | i NO 
d'ordine le informazioni corrispondente di primo impianto 
I. — EUROPA. Chilometri Lire G 
1 | Germania. po tOu 4 31 marzo 1889 39,997 12,594,268,860 — 
2 Austria-Ungheria . . . 31 dicembre 1887 24,456 7,611,461,891 25 
3 Gran Bretagna e Irlanda . » 1888 31,897 21.617,399,075 — 
4 | Francia Ln » 1886 33,094 13,335,516,500 — 
oO | Russia. . > » 1885 25,628 7,239,048,167 50 
6 Maned40 < ww > agi » 1887 10,233 3,039,582,607 50 
7 Belgio (ferrovie dello Stato) . » 1888 3,201 1,284,122,185 — 
8 Svizzera Ml de » » 3.010 1,063,047,702 50 
9 | Spagna. » 1887 9,399 2,489,483,788 75 
100° (3 CRESTE BIO aaa Viale 1887 2,623 693,365,175 — 
11 Danimarca (ferrovie dello Stato) 34 marzo 1889 1,525 201,300,000 — 
12 Norvegia . dda e A 30 giugno 1889 1,562 179,160,410 — 
9: “een o du i n de a 34 dicembre 1887 6,985 671,793,653 75 
14 | Rumenia (ferrovie dello Stato) . 1887 1,983 400,770,038 T7ò 
| Totale . 195,593 72,420,319,755 — 
II. — ALTRE PARTI DELLA TERRA. 

1 Stati Uniti dell'America del Nord . 31 dicembre 1888 248,276 52,455,467,601 25 
2 Canadà. . . . ni e i 30 giugno 1888 19,842 3,632,545,077 50 
3 Brasile. . . . . . 1886 7,072 1,159,889,362 50 
4 Repubblica Argentina . 34 dicembre 1886 5,965 818,426,750 — 
5) Indie Inglesi. 3 » 1888 23,266 4,640,995,202 50 
6 Giappone . 1885 426 87,193,655 — 
7 Asia Minore . ; 4 1882 167 24,915,000 — 
8 Colonia del Capo... .. 341 dicembre 1886 9,573 353, 265,400 — 
9 » della Nuova Galles del Sud 30 giugno 1888 3,381 691,585,779 — 
10 » dell'Australia Meridionale . » » 2,414 242,246 725 -- 
11 » di Victoria . i a » 1889 3,039 179,737,929 — 
12 > di Queesland . . . . . 31 dicembre 1888 3,107 324,230,950 — 
13 » dell'Australia Occidentale . » 1886 243 17,304,375 — 
14 » della Tasmania » 1887 512 57,962,050 — 
15 » della Nuova Zelanda. 31 marzo 1889 2,899 336,820,925 — 
Totale . 323,632 65,642,186,773 75 


) Furono adottati i seguenti valori: 1 mark = L. 1.25; 1 lira sterlina = L. 25; 
1 dollaro «= L. 5.80; 1 rublo — L. 2.80; 1 peseta == L. 1; 1 corona (svedese) 
= L. 1.40; 1 franco = L. 1; 1 peso = L. 5; 1 fiorino (Austria) — L. 2.125. 

(1) Circa speciali e più completi studi riassuntivi, statistici e finanziari, concer- 

nenti le ferrovie ital'ane durante lunghi periodi — decenni, ventenni ed oltre — 
rimandiamo i nostri lettori ai seguenti articoli del Monttore : 

Nel n. 48 del 29 novembre 1890: Ze sovvenzioni chilometriche, ecc.; 

Nel n. 45 dell'8 novembre 1890: La spesa per le opere pubbliche nei sette prin- 
cipali Stati d'Europa, comparativamente negli anni 1882 e 1887-88; 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 17 aprile 1891 (N. 90). — Regio 
Decreto 29 marzo 1891, numero 157, col quale a partire dal 
4° aprile 1894, sarà data piena ed intera esecuzione alla 
convenzione internazionale firmata a Bruxelles il 5 luglio 
1890 per la traduzione e la pubblicazione delle tariffe do- 
ganali. Questo decreto sarà presentato al Parlamento Na- 
zionale per essere convertito în legge. — Segue la Conven- 
zione concernente la creazione d’una Unione Internazionale 
per la pubblicazione delle tariffe doganali. 

Gazzetta Ufficiale del 23 aprile 1891 (N. 95). — Regio 
Decreto 2 aprile 1891, numero CXXXV (Parte supplementare), 
col quale è dichiarato opera di pubblica utilità il comple- 
tamento della via Di Blasi nell’interno della città di Palermo, 
da eseguirsi in conformità del piano particolareggiato in data 
30 novembre 1889, dell’ingegnere Giarrusso, visto dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici. — È assegnato il termine di 


o in media L. 202,706 per chilometro. 


Nel n. 48 del 25 ottobre 1890: Ze costruetoni ferroviarie italiane, spese 0 svi- 
luppo dal 1871 al 1889; 

Nel n. 86 del 6 settembre 1890: // pairimonio ferroviario dello Stato dal 10 gen- 
nato 1862 al lo luglio 1889; nel quale è premesso un elenco di altri quattro con- 
simili articoli precedentemente pubblicati. . 

Ricordiamo iufine il completo quadro delle ferrovie italiane al 30 giugno 1890, in 
confronto colla stessa data del 1889, pubblicato nel n. 88 del 20 settembre 1890 
pate: Ra « Prodotti delle Ferrovie Italiane nell'esercizio 1889-90 in confronto 
co », 3 


due anni, a decorrere dalla data del R. Decreto, per com- 
piere le espropriazioni ed opere occorrenti per l'esecuzione 
di detto progetto. 


CRONACA PARLAMENTARE > 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Nel Gabinetto Di Rudinì. — Sotto-Segretario di Stato. — A 
complemento dell’elenco pubblicato nella « Cronaca » del 9, aggiun- 

iamo che con Decreto Reale del 19 corrente l'on. Giorgio Arcoleo, 

eputato per Catania III, fu nominato a Sotto-Segretario di Stato 
per l'Agricoltura, Industria e Commercio. 


Disegni di Legge. — Approvazione. — Nella seduta del 18 cor- 
rente fu approvato, senza discussione, il disegno di legge, Conva- 
lidazione del Regio Decreto 13 agosto 1890, n. 7051, riguardante 
la ricostruzione di parte del palazzò demaniale « Broletto » în 
Milano (1). Lo stesso disegno di legge fu poi, mella seduta del 20, 
votato a scrutinio segreto ed ebbe 171 voti favorevoli e 28 contrari. 


(1) Yedi « Cronaca parlamentare » del n, 14. 


e degli interessi materiali 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per la consegna definitiva della grande Galleria 
di Ronco alla Società del Mediterraneo. 


In questi ultimi giorni vennero effettuate parecchie vi- 
site sopra luogo e conferenze fra i Delegati del R. Governo 
e della Società del Mediterraneo per la consegna definitiva 
alla Società stessa della grande Galleria di Ronco, parte 
principalissima della nuova Linea Succursale dei Giovi da 
Sampierdarena a Ronco Scrivia. 

La Galleria di Ronco, costruita per due binari, misura 
la notevole lunghezza di metri 8,297, ed i nostri lettori 
ricorderanno indubbiamente le molte e gravissime que- 
stioni tecniche ed amministrative causate dalla sua co- 
struzione. 

Dalle visite praticate emerse che le condizioni attuali 
della Galleria sono perfettamente soddisfacenti, special- 
mente nella ultima parte a Sud, che presentò le mag- 
giori difficoltà di costruzione per la pessima qualità dei 
terreni attraversati, e venne con ottimo risultato condotta 
a termine dal Servizio Costruzioni della Società del Me- 
diterraneo. 

Solo vennero riscontrate alcune parziali e limitate le- 
sioni nelle murature di rivestimento della tratta di Gal- 
leria, precedente a quella affidata al prelodato Servizio 
Costruzioni; e si dovranno di conseguenza eseguire alcune 
riparazioni di poca importanza, con applicazione di qualche 
armatura e ponte di servizio nell’interno della Galleria. 

Questi lavori non intralceranno però menomamente il 
libero esercizio della Galleria; solo saranno opportuna- 
mente avvisati i viaggiatori, affinchè sì astengano dallo 
sporgersi dalle finestre delle carrozze per evitare il peri- 
colo d’urtare contro le armature, che devono necessaria- 
mente riuscire assai vicine alla sagoma del carico. 

>< 

Congresso dell’Associazione Tramviaria Italiana. 

Siamo informati che nei giorni 15, 16 e 17 del pros- 
simo giugno, si terrà in Torino l'Assemblea Generale 
dell’Associazione Tramviaria Italiana per la trattazione 
di varî oggetti tecnicì ed amministrativi, non che di mo- 
dificazioni allo Statuto. 

Pubblicheremo nel prossimo numero l'Ordine del giorno. 

>< 


Per l'orario estivo delle tre Reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

La riunione dei rappresentanti del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate e delle tre grandi Società fer- 
roviarie per l’orario estivo — che nelle « Informazioni » 
del n. 16 dicemmo doversi tenere a Roma il 20 corrente — 
fu rinviata al 27 di questo stesso mese. 

> 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Prossima visita di ricognizione del tronco Vernante-Limone). 

Siamo informati che verso la metà del prossimo mese 
di maggio avrà luogo la visita di ricognizione del tronco 
della ferrovia Cuneo- Ventimiglia, compreso fra Vernante e 
Limone, della lunghezza di km. 9. 

(Per la prossima apertura all'esercizio; progetto d' orar:0). 

L'apertura all’esercizio del tronco stesso potrà aver 
luogo verso la fine del mese preindicato. 

Intanto la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione governativa il 


progetto di nuovo orario da attivarsi in tale occasione sul 

tratto Cuneo-Vernante-Limone. 

Ci consta che col progetto di nuovo orario vengono sod- 
disfatte le istanze dei Sindaci dei Comuni di Boves, Borgo 
San Dalmazzo, Roccavione, Robilante e Vernante, per ot- 
tenere che fosse anticipata la partenza del primo treno da 
Vernante e ritardata quella dei due ultimi treni. 

>< 
Ferrovia Gozzano-Domodossola. 

(Consegna definitiva dei tronchi Ornavasso-Domodossola). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha dato le opportune disposizioni affinchè dei suoi 
funzionari procedano, in concorso del R. Ispettore-Capo del 
Circolo ferroviario di Milano, e del signor Direttore tecnico 
governativo della ferrovia Gozzano-Domodossola, alla con- 
sesna definitiva dei tronchi della linea medesima, compresi 
fra Ornavasso e Piedimulera e Piedimulera e Domodossola. 

>< 
Ferrovia Solmona-Isernia. 
(Progetto di variante al tracciato tra galleria Maiella 
e galleria Montepagano). 

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il progetto presentato dalla Società delle Ferrovie 
Meridionali, per una variante al tracciato della linea Sol- 
mona-Isernia, tra la galleria Maiella e la galleria di Monte- 
pagano, e precisamente fra i chilom.41.641.74 e 82.132.38 
da Solmona. 

La proposta variante riguarda alcuni spostamenti di 
tracciato aventi per iscopo di migliorare le condizioni di 
costruzione e d'esercizio della linea. Fra detti spostamenti 
quello più interessante riguarda il tratto fra Roccaraso 
e Alfedena, mercè il quale si rende possibile la riduzione 
delle pendenze massime allo scoperto ed in galleria, por- 
tando quelle dal 28 al 25 per mille, e queste dal 23 al 20 
per mille. 

Fra le proposte di modificazione al progetto approvato è 
anche compresa quella riguardante lo spostamento della 
stazione di Casteldisangro, nell’intendimento di collocarla 
in località più salubre e più vicina all’abitato, com'è vivo 
desiderio del Comune interessato. 

DST 
Ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 

(Avviso d'asta per esecuzione opere necessarie provvedere acqua 
rifornitore stazione Pisciotta sulla linea ferroviaria Battipaglia- 
Castrocucci). 

Nel giorno 15 maggio 1891 alle ore 10 ant. in Mi- 
lano, presso la Direzione Generale della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, corso Magenta, N. 24 
(Palazzo ex-Litta), si procederà, dinnanzi al Direttore Ge- 
nerale o chi per esso, e coll’intervento di un Rappresen- 
tante del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 
all'apertura dell’Asta per l'esecuzione a carico dello Stato 
delle opere necessarie a provvedere d’acqua il rifornitore 
della stazione di Pisciotta sulla linea ferroviaria Batti- 
paglia-Castrocucco, dell'importo preventivato di L. 68,000, 
a norma del Capitolato speciale d'appalto, Tariffa ed altri 
documenti relativi, che saranno ostensibili dal giorno 
1° maggio al 12 detto inclusivi nell'Ufficio della Sezione 
Mantenimento e Lavori di Potenza. Trascorse le ore 5 pom. 
del giorno 12 maggio non sarà più data visione del Ca- 
pitolato speciale suddetto e relativi allegati. 

L'esecuzione completa dei lavori, di cui è oggetto la 
presente Asta, dovrà aver luogo entro il periodo di mesi 
quindici dalla data dell’ordinazione. 

Le condizioni alle quali dovrà sottostare ogni offerente 
per render valida la sua offerta, sono contenute nel sud- 


detto Capitolato speciale. 
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Gli aspiranti dovranno far pervenire la loro offerta alla 
Direzione Generale della Società in Milano prima delle 
ore 10 ant. del giorno 15 maggio 1891. 

A corredo dell'offerta, oltre gli altri documenti ri- 
chiesti, sarà unita la ricevuta del deposito di L. 3,400, 
effettuato presso la Tesoreria Provinciale di Potenza. 

L’aggiudicazione sarà fatta al miglior offerente, salvo 
l'approvazione del R. Ispettorato Generale; la Società sì 
riserva però il diritto di passare ad un secondo esperi- 
mento, nel qual caso il miglior offerente del primo espe- 
rimento s'intenderà ad ogni modo obbligato fino all’ag- 
giudicazione definitiva. 

Prima della stipulazione del contratto, la Ditta aggiu- 
dicataria dovrà versare presso la ‘l'esoreria Provinciale che 
le verrà indicata la cauzione di L. 6,800. 


>< 


Ferrovia Cajanello-Isernia. 
(Appalto ad unico incanto dei ferri minuti 
per armamento dei tronchi Roccaravindola-Isernia). 

Alle ore 10 antimeridiane del 6 maggio p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinnanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l'appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti del 1° tipo ferrovie comple- 
mentari, per l'armamento dei tronchi da Roccaravindola 
a Isernia della linea Cajanello-Isernia, in due lotti, come 
dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 
percentuale 
che potrà essere 

offerto 


Lotti Indicazione delle provviste 
I. Stecche corniere . . Quintali 982,40 

Piastre di fondo. . » 931,81 
II. Chiavarde con rosette » 183,22 |. 35.900 

Arpioni . . ..° » 0 592,54 > °° 

La cauzione in numerario o in titoli, come all’art. 3° 
del Capitolato generale d'appalto, è così fissata: 1° lotto, 
provvisoria L. 4,200, definitiva L. 8,300; 2° lotto, 
provvisoria L. 1,800, definitiva L. 3,600. 

Il termine perentorio di consegna dei materiali è sta- 
bilito al 30 settembre 1891. 

Il luogo di consegna è la stazione di Roccaravindola 
(linea Cajanello-Isernia). 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto; e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L’ Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 14 di- 
cembre 1890, visibili assieme alle altre carte del pro- 
getto nell’ Ufficio Contratti del Ministero. 


>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Stato des lavori del tronco Rio Val d'Inferno-Ormea 
al I° aprile 1891). 

Sull’ andamento dei lavori di costruzione del quarto 
tronco della ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Rio Val 
d’Inferno e Ormea, in appalto alla Impresa Rosazza Ce- 
sare, riceviamo le seguenti notizie, riferite al 1° corrente 
mese: | 

Espropriazioni: complete. Opere d’arte maggiori: sono 
due, il viadotto Isola Lunga, non ancora incominciato, ed 
il viadotto d’Ormea in corso di costruzione. Opere d’arte 
minori: in tutto sono 52; di queste, 18 sono ultimate 
"o prossime ad esserlo, 3 sono in corso di costruzione, e 
31 devono ancora incominciarsi. Muri di sostegno: sono 
7, tutti in corso di costruzione. Muri di controriva: sono 
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7, due in costruzione e 5 da iniziare. Fabbricati: sta- 
zione di Ormea, dei vari fabbricati è in costruzione solo 
il magazzino merci; fermata di Masagò, è in costruzione 
il solo fabbricato viaggiatori. Case cantonicre: sono 8, 
delle quali 4 in costruzione e 4 da incominciare. De- 
viazione di strade: ultimate 4, in costruzione 8, da inco- 
minciare 22. Opere di consolidamento: 1 ultimata, 1 in 
costruzione e 4 da iniziare. Passaggi a livello e chiu- 
sure: non ancora incominciati. Gallerie naturali: sono 
4, di cui due in costruzione e 2 non ancora intraprese. 
Gallerie artificiali : sono 5, delle quali una sola è inco- 
minciata. 
>< 
Ferrovia Sant Arcangelo-Fabriano. 

(Stato lavori tronco Fabriano- Pergola al 1° aprile 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano, compreso tra Fa- 
briano e Pergola, in appalto alla Impresa Lori Adolfo, ri- 
ceviamo le seguenti informazioni riferite al 1° del cor- 
rente mese. 

Le espropriazioni possono considerarsi come ultimate. 
I movimenti di terra per la formazione del corpo stradale, 
deviazioni di strade e fossi, vennero sviluppati con di- 
screta attività su tutto il tronco. Nel mese di marzo venne 
ripreso in parte il lavoro delle opere d’arte che era so- 
speso a motivo della stagione fredda. Le gallerie in corso 
di costruzione sono cinque, cioè: Chigne di m. 164.20, 
Fontanaldo di m. 620, Colcanino di m. 375.06, Morello 
di m. 1084.69, e Sasso di m. 183, per le quali conti- 
nuano gli approvvigionamenti dei materiali occorrenti. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 

(Stato lavori della galleria Marcellinara al 1° aprile 1891). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature della galleria Marcellinara, 
lunga m. 1,758, in costruzione lungo il tronco Settingiano- 
Marcellinara (linea Catanzaro-Sant'Eufemia) in appalto al- 
l'Impresa Levi Ottavio: Scavo, avanzata completa; in ca- 
lotta m. 1704.50; strozzo m. 1625.70; piedritti m. 1590; 
arco rovescio m. 1503.70; muratura, calotta m. 1694; 
piedritti m. 1590; arco rovescio m. 1503.70. 


(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara al 1° aprile 1891) 
I lavori esterni del preindicato tronco possono conside- 
rarsi completi, non rimanendo da eseguire che lavori di 
finimento, un acquedotto di m. 0.60, ed il consolidamento 
a monte ed a valle della trincea fra le progressive 1550 
e 1656. 
2% 
Stazione di Narni. 
(Fermata treno diretto N. 80 nel nuovo orario). 
Siamo informati che l’Amministrazione delle .Strade 
Ferrate Meridionali, aderendo alle istanze all'uopo rivol- 
tele dagli interessati, ha disposto che nel nuovo orario 
estivo che andrà in attività col 1° giugno p. v. sulle linee 
della Rete Adriatica, venga introdotta la fermata del treno 
diretto N. 80 alla stazione di Narni per servizio viaggiatori. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato ha: 

1. Manifestato l'avviso che, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità, possa essere approvato 
il progetto compilato dalla Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, relativo ai lavori di prolungamento del 
piano caricatore militare in stazione di Bastia, lungo la 
ferrovia Savona-Bra, pei quali è preventivata la spesa 
di L. 30,000; 


e degli interessi materiali 


2. Dato il suo parere su di un ricorso presentato a S.M. 
il Re dall’Amministrazione provinciale di Verona contro la 
legittimità del R. Decreto 5 gennaio 1890, N. 6600, che, 
revocando il precedente R. Decreto 2 aprile 1885, N. 3092, 
stabilì il contributo delle provincie di Padova e di Verona 
nella spesa di costruzione della ferrovia Legnago-Mon- 
selice, rispettivamente in 737 e 263 millesimi; 

3. Manifestato l'avviso che, tenuto conto delle osser- 
vazioni e riserve da esso fatte, possa approvarsi anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità il progetto 
compilato dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali, 
riguardante i lavori di completamento del tronco da Co- 
lorno al Po, della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, il cui im- 
porto è preventivato di L. 36,868; 

4. Dato il suo parere: 

a) su una istanza della Ditta Opessi di Torino per 
. ottenere che non le venga inflitta una multa per ritardata 
consegna di una bilancia a ponte, da servire per la sta- 
zione di Scordia, nel tronco Valsavoia-Scordia della fer- 
rovia Valsavoia- Caltagirone; 

b) sugli atti di collaudo definitivo dei lavori di co- 
struzione del tronco della ferrovia Roma-Solmona com- 
preso fra Collarmele e Carrito, eseguiti dalla Impresa 
Francesco Strangolini, e sulla autorizzazione della maggior 
spesa occorrente di L. 234,944.43. 

>< 
Decreti Ministeriali per il servizio Tariffe ferroviarie. 

Sono in corso i seguenti Decreti Ministeriali concernenti 
il servizio delle tariffe ferroviarie: - 

1. Decreto col quale viene approvata la seconda edi- 
zione delle tariffe e condizioni pei trasporti ferroviari 7% 
servizio interno della Rete Sicula, nelle quali vennero in- 
trodotte le diverse modificazioni ed aggiunte, giusta le 
proposte presentate dalla Società interessata. 

Le modificazioni ed aggiunte delle quali trattasi mirano 
specialmente ad uniformare le tariffe della Rete Sicula 
a quelle delle Reti Mediterranea ed Adriatica; ciò che 
era vivamente desiderato per agevolare lo svolgimento dei 
traffici ferroviari e darvi un novello impulso; 

2. Decreto col quale sono approvate le nuove tariffe 
a piccola velocità ed a vagone completo per il servizio 
cumulativo italo-belga (via Gottardo), giusta il progetto 
definitivo presentato dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo d’accordo con quelle delle Fer- 
rovie dell’Adriatico e della Sicilia; 

3. Decreto col quale viene stabilito: 

a) Che ad usufruire della fariffa locale num. 217 
P. V. vengano ammesse anche le spedizioni di granito 
eseguite dalle stazioni di Gravellona Toce, Ornavasso, Cuz- 
zago, Premosello, Vogogna, Piedimulera, Villadossola e 
. Domodossola, in destinazione non solamente di Milano, ma 
anche di Pavia, Piacenza e Cremona; 

b) Che la stessa fariffa locale num. 217 P. V. 
sia estesa alle spedizioni di legname non nominato greggio, 
occupante vagoni congiunti, eseguite dalle stazioni della 
Valle dell’Ossola per Milano. - 

In conseguenza di che la intestazione ed il 5° capoverso 
delle avvertenze della tariffa locale num. 217 P. V. ven- 
gono modificate in relazione alla proposta presentata dalla 
Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo di 
accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico. 

Pa 
Tariffe. O 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha presentato all'approvazione governa- 
tiva una proposta per l’aggiunta in calce delle Serie A, 
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B e Ddella tariffa locale N. 410 P. V. di una annota- 
zione indicante che i prezzi della tariffa medesima da Set- 
timo a Napoli e viceversa, e da Salerno a Novi Ligure, 
sono applicabili anche ai trasporti in servizio di corri- 
spondenza, rispettivamente, colla ferrovia del Canavese e 
colla tramvia Novi Ligure-Ovada. 
>< | 
Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha chiesto al R. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie di essere autorizzata a rinnovare anche per 
il corrente anno la concessione già accordata nello scorso 
anno alla Ditta Barbierîi, Marzollo e Comp. per il tra- 
sporto a piccola velocità ed a vagone completo di almeno 
1300 tonnellate annue di cotone sodo in partenza da Ve- 
nezia ed in destinazione di Udine e di Pordenone. 


Ph 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in attesa che venga risoluta la questione di mas- 
sima relativa alla interpretazione dell’articolo 39 del Ca- 
pitolato di esercizio, ha chiesto di essere autorizzata a 
prorogare per un altr’anno, sempre in via d’esperimento, 
la fariffa locale N. 413, P. V., per i trasporti di marmi 
in blocchi od in massi, anche squadrati, in partenza dalle 
Cave di Carrara ed in destinazione di Massa, Serràvezzza 
e Pietrasanta. La validità della premenzionata tariffa scade 
col 30 giugno p. v. 

>Z 

Ci scrivono che l’ Associazione dell'industria e del com- 
mercio delle sete in Italia, con sede a Milano, a mezzo 
del Presidente del proprio Consiglio Direttivo, ha rivolto 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere che 
venga adottata in via definitiva la tariffa speciale pel fra- 
sporto dei boszoli vivi a grande velocità, accordata anche 
lo scorso anno. 

La predetta Associazione ha poi nuovamente richiamata 
l’attenzione del prefato Ministero sulla necessità di accor- 
dare un’equa riduzione della vigente tariffa speciale pel 
trasporto dei cestoni vuoti, i quali rappresentano normal- 
mente il 20 0[0 circa del peso di una spedizione e pagano 
la tariffa del contenuto quando viaggiano pieni. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

41. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Biondi per 
riduzione a case di guardia delle case già Maccherelli e Biz- 
zarrì lungo il tronco Montorsoli-Firenze della ferrovia Faenza- 
Firenze; 

2. Collaudo dell'Impresa Ricci per la fornitura dei mec- 
canismi fissi pei tronchi da Bastia a Ravenna nella ferrovia 
Ferrara-Ravenna-Rimini; 

3. Liquidazione dei lavori eseguiti dall’ Impresa (Ga- 
riazzo per lo scarico, l’accatastamento e la copertura delle 
rotaie nel ‘piazzale della stazione di Sarzana sulla linea 
Parma-Spezia ; 

+ 4. Domanda della Società delle Ferrovie del Ticino per 
variare il tracciato di un tratto della tramvia a vapore Vo- 
ghera-Rivanazzano; 

5. Progetto per l’abbassamento del fosso al chilometro 
23.1430 della ferrovia Teramo-Giulianova; 

6. Progetto per costruzione di un piano caricatore mi- 
litare nella stazione di Oulx lungo la ferrovia Torino-Con- 
fine francese; i 

7. Progetto per la conservazione dell’acquedotto Claudio 
all'incontro della ferrovia Roma-Segni; 
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8. Frovvista di materiale mobile per le ferrovie com- 
plementari della Rete Adriatica ; liu 

9. Progetti di travate metalliche lungo i tronchi Pisciotta- 
Castrocucco della ferrovia Battipaglia-Castrocucco; 

10. Progetto d'appalto di ferri minuti di armamento 
per il tronco da Acqui al Km. 76 della linea Genova-Ovada- 
Asti; 

14. Provvista di tre carrozze con letti per la Rete Sicula. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Fossano-Mondovì. — Nuovo esercizio. 
— A seguito delle deliberazioni dei Consigli comunali di 
Fossano e Mondovi, delle quali abbiamo fatto cenno nel 
n. 10, la ferrovia Fossano-Mondovi col 1° p. v. maggio 
passerà al signor F. Cavallo da Fossanu. 


Ferrovia economica Varese-Luino. — Pro- 
getto e dimanda di costruzione del primo tronco Varese- 
Robarello. — Avendo la Società Varesina per tramvie e fu- 
nicolari studiato un progetto di costruzione di una linea 
ferroviaria a scartamento ridotto da Varese a Luino, toc- 
cando le borgate di S. Ambrogio, Robarello, Selvapiana, 
Rasa, Brinzio, Cuvio, Comacchio, Casalzuigno, Cano- 
nica, Cuveglio, Ramio, Cassano, Ferrera, Grantolo e Ger- 
mignaga, ha intanto presentato dimanda al Ministero dei 
Lavori Pubblici per ottenere, per ora, la concessione della 
costruzione e dell’esercizio del primo tronco della predetta 
linea, compreso fra Varese e Robarello, salvo a chiedere 
successivamente la costruzione degli altri tronchi fino a 
Luino. 

Il primo tronco Varese-Robarello misura, secondo il pro- 
getto presentato, metri 3550.89; dei quali 2910.63 in ret- 
tilineo ed i rimanenti in undici curve con raggi varianti 
tra un minimo di m. 80 ed un massimo dì m. 500. Circa 
la planimetria il primo tronco ha soli m. 349.43 in oriz- 
zontale ed il rimanente in pendenza variabile tra il 12.60 
e il 35.50 per mille. 

La sezione della strada è di m. 4 in trincea e di m. 3 
in rilevato. 

Nel progetto sono preventivate: 2 stazioni ai due punti 
estremi, Varese e Robarello; 4 galleria artificiale; 3 case 
cantoniere; varie opere minori; 6 passaggi a livello. 

La spesa totale preventivata per la costruzione di questo 
rimo tronco ammonterebbe a L. 362,000 comprese lire 
h2.000 pell’acquisto di 2 locomotive e di 6 carrozze capaci 
di 60 persone. 

Circa la lunga questione — ed intricatissima per molti- 
forme presentazione di successivi progetti e proposte: — di 
una ferrovia o tramvia tra Varese e Robarello, con prolun- 
gamento al Sacro Monte e Campo dei Fiori, rimandiamo, 
per richiamo, i nostri lettori ai numeri 7 del corrente 
anno, 42, 40 e 34 del 1890. 


Tramvie di Torino. — £sercizio 1890 della So- 
cietà dei Tramways. — Dal resoconto della Società dei 
Tramways di Torino, sedente in Bruxelles, riassumiamo le 
seguenti cifre sull’esercizio 1890: 

Prodotto brutto delle linee interne ed esterne fr. 4,416,468 


Spese di esercizio =. . . . . . » 1,050,220 
Benefici dell'esercizio fr. 366,248 
Saldo 1889 e prodotti diversi. . . . . >» 22,759 
Totale prodotto netto fr. 389,007 


Questa somma fu così divisa: 
fr. 139,350 per interessi alle obbligazioni; 
» 42,000 per ammortamento —» 
» 9,516 alla riserva; 
>» 195,415 per dividendo di fr. 11 a 17,765 azioni; 
» 2,726 per saldo a riportarsi; 


fr. 389,007 in totale. 


Nel bilancio il capitale è calcolato a fr. 4,500,000 ed è 
rappresentato da 18,000 azioni di fr. 250 ciascuna; delle 
uali 235 ammortizzate. Le obbligazioni in circolazione sono 
,490 per il valore di fr. 2,745,000. 


Tramvia Menstre-Sau Giuliano. — Costitu- 
zione della Società. — La Società che dovrà costruire ed 
esercitare, incominciando dall’agosto del corrente anno, il 
tramvia tra Mestre e San Giuliano, si è formalmente costi- 
tuita il 19 corrente, essendosene approvato lo Statuto nella 
seduta tenutasi alla Camera di commercio di Venezia, pre- 
senti circa ottanta azionisti. 

Gli azionisti della nuova Secietà sono centoventi, ed hanno 
firmato un capitale di 150,000 lire; diviso in 600 azioni 
da 250 lire ciascuna. 

La Società pose la sua sede in Venezia e fissò la sua 
durata in anni 29, decorribili dal giorno 19 aprile 1891. 

Dopo l’approvazione dello Statuto, si fecero le nomine 
alle cariche sociali. 


Per richiamo al lungo corso di precedenti notizie, far - 


capo al n. 47 del 1890. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di marzo 1891. 
— H movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di marzo 1891, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


Marzo 
1891 1890 


Passeggieri trasportati . Num. 100,000 91,462 
» introito . . L. 415,500 399,108.17 
Bagagli e cadaveri Tonn. 315 329 
» introilo . . L. 30,400 32,497.18 
Bestiame trasportato . . Capi 3,600 1,983 
» introito . . . L. 11,100 419,477.21 
Merce trasportata Tonn. 58,100 62,552 
» introito. . . L. 618,000 642.857.014 
Introito complessivo . » 1,075,000  1,093,939.57 
» chilometrico. . » 4,041.35 = 4,112.55 
Proventi diversi . » 35,000 37,252.75 
Iatroito generale. . . » 1,110,000  1,131,192.32 
Spesa complessiva » 540,000 509,395.26 
» chilometrica » 2,030.07 4,915.02 
Introito netto . » 570,000 621,797.06 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Peri prospetti mensili del 1° bimestre 1891 vedi n. 8 e 13; 
per ì corrispondenti prospetti mensili del 1° trimestre 1890 
vedi n. 9, 12 e 17 del 1890. 


Ferrovie Francesi. — Linee d'interesse locale e 
tramviarie da aprirsi nel 1891. — Nel n. 16, riassumendo 
da un prospetto del Journal des transports, pubblicammo 
un quadro riassuntivo delle linee d'interesse generale che, 
secondo le previsioni del Ministero dei Lavori pubblici, deb- 
bono aprirsi all'esercizio nel corrente anno. Continuiamo 
ad un modo l’opera nostra per le linee d'interesse locale 
e per le tramvie, cioè: 

Linee d’interesse locale Km. 307.0 
Tramvie . . . - + +. >» 346.5 


Tramvie urbane negli Stati Uniti del Nord 
d'America e nel Canadà. — Dali slalistici ge- 
nerali. — Secondo le ultime notizie il riumero delle linee 
urbane di tramvie negli Stati Uniti e nel Canadà è di 957, 
cioè: 

589 che impiegano la trazione a cavalli 


» ) » » funicolare 
246 >» » » > elettrica 
13 > > » » a vapore. 


Il valore complessivo di tutte queste imprese è calculato 
a 822,000,000 di «franchi, che così si ripartiscono: 


e degli interessi materiali 


Fr. 294,500,000 per le tramvie a cavalli 
» 245,000,000 » >» >» funicolari 
» 246,000.000 » >» > elettriche 
» 36,500,000 » >» >» a vapore. 

La lunghessa totale delle linee è di 8,818 miglia inglesi 
(il miglio inglese è di m. 1609). 

Secondo i diversi sistemi il preazo della « vettura-miglio > 
(cioè il prezzo di trazione di una vettura alla distanza di 
un miglio, comprese tutte le spese d'esercizio e le altre 
spese fisse) è in centés, che vale 41/100 del dollaro: 

5 cents 7 per le tramvie a cavalli | 


» 5 >» » » funicolari 
2 » 23 » » elettriche 
Ò >» >» > » a vapore. 


Notizie Diverse 


Rete telefonica tra le principali città d°i- 
talia. — Progetto. — Parecchi giornali hanno pubblicato 
la seguente notizia: Si dice che una Società inglese abbia 
presentato al Governo il progetto d’una rete telefonica tra 
Roma e le principali città del Regno. 

Il Ministro delle Poste e Telegrafi non sarebbe alieno dal 
prenderlo in considerazione, quando la Società riduca la 
durata della concessione, domandata per 25 anni. 


—r—_ 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


26 aprile. 

1856. Inaugurasi in Francia il tronco ferroviario da Vesoul a Belfort 
(km. 62), linea Paris a Belfort-Delle e Bale della Com- 
pagnia dell'Est. 

Inaugurasi la linea da Angoulème a Limoges (km. 118), 
appartenente alla Compagnia d'Orléans. 


| 27 aprile. 
1885. È sanzionata la legge per le Convenzioni, che regolano at- 
tualwente l'esercizio delle ferrovie italiane (1). 
1886. Apertura all'esercizio del tronco di strada ferrata da Scilla 
a Bagnara (km. 10), linea Reggio Calabria-Castrocucco. 


28 aprile. 


1863. Apertura all’esercizio del tronco di strada ferrata da Palermo- 
Bagheria (km. 13), linea Palermo-Lercara-Girgenti-Porto 


1875. 


Empedocle. 
29 aprile. 
1865. Apertura all'esercizio del tronco Bari-Brindisi (km. 111), linea 
Ancona-Otranto. 


1866. Id. del tronco Foligno-Ancona (km. 128), linea Roma-Ancona. 


30 aprile. 
1887. Apertura all’esercizio della linea Chivasso-Casale (km. 45). 
» Id. deltronco Orta Miasino-Gravellona Toce (km. 17), linea 
Novara-Domodossula. 
1889. Id. del tronco Ronco-Rivarolo Ligure (km. 22), linea Ronco 
Genova (Succursale dei Giovi). 
\° maggio. 
Apertura all'esercizio del tronco Treviso-Pordenone (km. 57), 
linea Mestre-Confine Il'irico (Cormons). 
1858. Id. deltronco Chivasso-Caluso (km. 14), linea Chivasso-Ivrea. 
1863. Id. del tronco Casalbuttano-Cremona (km. 17), linea Zre- 
viglio-Crema-Cremona. 
1869. Id. della Nuova Stazione di Maglie (km. 1), linea Ancona- 


1855. 


Otranto. 

1871. Id. del tronco Cagliari-Villasor (km. 26), linea Cagliari- 
Oristuno- Terranova. 

1882. Id. della linea Codola-Nocera (km. 4). 

1884. Id. della funicolare Torino-Superga. 

1886. Id. della linea S. Benedetto-Ascoli (km. 33). 

» Id. del tronco Città di Castello-Anghiari (km. 23), linea 

Arezzo-Fossato (a scartamento ridotto). 


1 2 maggio. 
1878. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Reggiolo Gon- 
zaga-Motteggiana (km. 15), linea Mantova-Modena. 


(1) Vedi il festo della legge nel Monitore, n. 18, del 6 maggio 1885, a pag. 273. 

Vedi gli Allegati: Modificazioni al contratto per la concessione dell'esercizio alla 
Rete Medit:rranes, nei numeri 19 e 20 del 13 e 20 maggio 1885; Id. alla Kete 
Adriatica e alla Mete Sicula nel n. 20 del 20 maggio 1880. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e HF'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — Progetto di variante * al tracciato fra la gal. 

leria Maiella e galleria Montepagano della ferrovia Solmona-Isernia; 

L. 50,930, per l'impianto di nuovi binari e per la sistemazione 

di quelli esistenti dal lato Nord della stazione di Foggia, lungo la 
ferrovia da Bologna ad Otranto; 

L.25,500,per completamento;della massicciata sultronco Parma- 
Fornovo, della linea Parma-Spezia; 

L. 24,620, per l'ampliamento del servizio merci e per l'impianto 
del terzo binario nella stazione di Alezio, lungo la ferrovia da Zol- 
lino e Gallipoli; 

L. 10,430, per l’ampliamento del piazzale, presso il piano cari- 
catore dalla parte verso Zollino nella stazione di San Nicola, lungo 
la ferrovia da Zollino a Gallipoli; 

L. 7,900, per la costruzione di una scogliera a difesa contro le 
corrosioni del torrente Miscano al chilom. 83.085 da Foggia, della 
ferrovia Foggia-Napoli; 

L. 3670, per lavori di difesa contro le corrosioni del fiume Reno, 
al chilom. 22.835 della ferrovia Firenze-Pistoia-Bologna. 


Rete Mediterranea. — L. 130,700, di cui L. 94,825.77 per la- 
vori da appaltare e L. 35,874.23 a disposizione dell’Amministra- 
zione per espropriazioni, fornitura di materiale d'armamento e mec- 
canismi fissi ed imprevisti, per l'impianto del servizio merci nella 
stazione di Ostia, nel tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma- 


Spezia; 

i L. 116,000, pel risanamento e completamento della massicciata 
lungo il tronco Montoro-Solofra, tra i chilom. 286.636 e 300.116,71 
della linea da Cancello ad Avellino. All’esecuzione dei lavori si prov- 
vederà mediante appalto a licitazione privata; 

L. 21,000, per la sistemazione delle scarpate della trincea fra 
i chilometri 0.855 e 1.415 del tronco Caianello-Presenzano, della linea 
Caianello-Roccaravindola ; 

L. 12,000, per la parziale ricostruzione di alcuni piedritti ed 
altri provvedimenti al ponte-viadotto sul torrente Staggia alla pro- 
gressiva 259.669 della ferrovia Chiusi-Empoli; 

L. 11,300, per la sistemazione della costa in frana fra i chi- 
lometri 195.250 e 195.550 della linea Eboli-Metaponto, fra le sta- 
zioni di Albano e di Campomaggiore; 

L. 3330, per il completamento della chiusura della stazione di 
Novi, nella ferrovia Torino-Genova. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea — (Direzione Generale a Milano) — 15 maggio, 
ore 10 ant. — Asta * per opere necessarie a provvedere d'acqua il 
rifornitore stazione Pisciotta, linea Battipaglia-Castrocucco. Importo 
L. 68,000. Cauzione provvisoria L. 3,400; cauzione definitiva 
L. 6,800. Lavori compiuti entro mesi quindici. 


Rete Adriatica. — (Prossimamente). — Fornitura di 20 carri- 
serbatoio per trasporto vino, in due lotti: 1° di 10 carri con freno; 
2° di 10 carri senza freno. Importo complessivo L. 148,000. 

— (Prossimamente). — Fornitura di materiale mobile: 20 lo- 
comotive-tenders; 16 carrozze miste di 1° e 2* classe. di cui 8 con 
freno; 24 carrozze di 3° classe, di cui 12 con freno; 150 carri scoperti 
a sponda alta, dei quali 75 con freno. Importo complessivo presunto 
L. 2,352,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici (6 maggio p. v., ore 10 ant.) — 
Appalto * e deliberamento definitivo dei ferri minuti per armamento 
pa tronchi Roccaravindola-isernia della linea Caianello-Isernia ; in 

ue lotti. 


Corsica. — Prefettura della Corsica ad Aiaccio (12 maggio, 
ore 2 pom.). — Costruzione dei primi tre lotti d'infrastruttura della 
5° sezione della ferrovia Mezzana-Corte. 1° lotto, importo per 
fr. 1,200,000, ,cauzione fr. 40,000; 2°, fr. 900,000 e 30,000; 3°, 
fr. 1,200,000 e 40,000. 
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Ecitto. — Ministero dei Lavori Pubblici al Cairo (sino al 
1° luglio). — Proposte per la costruzione e l'esercizio di una linea 
tramviaria nella città di Porto Said. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Direzione Genio Militare pes lavori della Regia Marina a 
Spezia. — Opere e provviste occorrenti per la costruzione dell'ar- 
gine stradale, dalle spalle e dalla pila del ponte sul canale di cir- 
convallazione, per l'impianto del binario tra l'arsenale di Spezia e 
il cantiere di San Bartolomeo (V. Informazioni, n. 14), per lire 
50,940, alla Società cooperativa fra muratori e scalpellini di Spezia. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Città di Torino (1° maggio, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un fabbricato ad uso scuole elemen- 
tari comunali nella borgata di Ponte Stura. Importo L. 40,000. 
Cauzione L. 4000. Lavori compiuti in 15 mesi. Fatali 8 maggio, 
ore 11 ant. 

Municipio di Montagna — Padova — (2 maggio, ore 9 ant., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione del 
campo di tiro a segno a m. 400 dalla Prateria, fuori di Porta Vi- 
cenza. Importo L. 24,568.55. Cauzione L. 2456.85. Lavori ultimati 
in giorni 80. 

Ospedale Civile di Sondrio (5 maggio, ore 10 ant., 1" asta). — 
Appalto per la costruzione di un fabbricato ad uso di abitazione 
ad ovest dell'Ospedale. Importo L. 28,500. Cauzione L. 2800. Fa- 
tali 11 maggio, ore 10 ant. 


Prefettura di Palermo (5 maggio, ore 10 ant., unico e defini 
tivo). — Appalto per la esecuzione dei lavori di due fari di VI or- 
dine e di fabbricati per uso del Ministero della Marina sulle te- 
state dei moli meridionale e settentrionale del Porto di Palermo. 
papore L. 41,600. Cauzione provvisoria L. 300. Cauzione definitiva 
il decimo. 


Deputazione provinciale di Modena (6 maggio, ore 12 merid,, 
unico e definitivo). — Appalto, a licitazione privata fra le Società 
cooperative, dei lavori di costruzione del tratto della strada di serie 
N. 40 (legge 23 luglio 1881) compreso fra il Rio Borgo ed il Tor- 
rente Dardagna (metri 6581.28). Importo L. 47,764.49 (v. n. 12). 

Municipio di Cagliari (8 maggio, ore 11 ant., 2° asta per de- 
serzione, 1° incanto). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti 
per la costruzione di nuovi locali e di uno stabilimento enologico 
nella R. Scuola di viticoltura. Importo L. 85,000. Cauzione lire 
4250. Fatali 11 maggio, ore 11 ant. (v. n. 13). 

Città di Genova (9 maggio, ore 3 pom., 1* asta). — Appalto 
dei lavori di pavimentazione di piazza Caricamento e via del Com- 
mercio. Importo L. 180,000. Cauzione L. 18,000. Fatali 25 maggio, 
ore 12 merid. 


Municipio di Cusano Mutri — Benevento — (9 maggio, ore 
10 ant., 1° asta). — Appalto di tutti i lavori occorrenti per con- 
durre e distribuire nel Comune le acque della sorgente di Moria- 
turo e rifacimento di scardonato. Importo L. 40,717.64. Cauzione 
provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 
quindici. 

Direzione del Genio Militare di Ancona (15 maggio, ore 10 
ant., unico e definitivo), — Appalto dei lavori di manutenzione e 
di miglioramento da eseguirsi durante gli anni finanziari 189I-92, 
1992-93, 1893-94 negli immobili militari della Piazza di Ancona. 
Importo L. 105,000. Cauzione L. 10,500. 


Direzione del Genio Militare di Bologna (16 maggio, ore 11 
ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di ordinaria manu- 
tenzione degli immobili ad uso militare nella Piazza di Bologna 
durante il triennio dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1894. Importo 
L. 180,000. Cauzione L. 18,000. Lavori compiuti in 250 giorni. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


Città di Spezia (28 aprile, ore 10 ant., 1° asta). — Fornitura di 
1500 tonnellate di carbone Newpelton occorrente all’ officina co- 
munale del Gaz. Cauz. L. 4000. Fatali 4 maggio, ore 12 merid. 


Azioni Ferrovie Meridionali. «+... .. IL. 


Direzione delle Costrustoni Navali — Spezia — (2 maggio, 
ore 12 merid., fatali), — Fornitura, per un anno, di chilgr. 285,000 
di ferraccio di Scozia in pani {marca Eglington) a L. 0.10. Im- 
porto ridotto dell'8 0/0 (V. n. 14). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (5 maggio, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di m.c. 2000 di legno abete 
dell'Adriatico in pezzi squadrati ed in tavole. Importo ridotto lire 
104,428.80 (V. n. 14). / 


Direzione d’ Artiglieria R. Marina — Spezia — (8 maggio ore 
12 merid., fatali). — Fornitura di chilogr. 227,000 di ferraccio 
di Scozia in pani (marca Eglington). Importo ridotto del 7.35 010 
su L. 22,700 (V. n. 14). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (11 maggio, ore 
12 merid., fatali). — Fornitura di legno abete del Nord in tavole. 
Importo ridotto L. 144,132.68. 


Direzione d'Artiglieria R. Marina — Spezia — (11 maggio, 
ore 11 ant., l* asta), — Fornitura di stagno in pani, in verghette 
e saldatura di stagno. Importo L. 50,892. Cauzione provv. L. 5090. 
Fatali 1° giugno, ore 12 merid. 


Direzione d' Artiglieria R. Marina — Spezia — (12 maggio, ore 
11 ant., 1° asta). — Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, chiodi, ecc. 
Importo L. 71,104.75. Cauz. provv. L. 7,100. Consegna metà in 90 
e metà in 120 giorni. Fatali 2 giugno, ore 12 merid. 


Direzione d' Artiglieria R. Marina — Spezia — (13 maggio, 
ore 11 ant., 1* asta), — Fornitura di rame in fogli, lastre, filo, 
chiodi, ecc. Importo L. 180,795.63. Cauz. L. 13,000. Fatali 5 giugno, 
ore 12 merid. Consegna 1}2 a 90 giorni e 1j2 a 120. 


Ministero delle Finanze — Roma — (14 maggio, ore 2 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura in due lotti, di chilogr. 43,450 di 

unte di Parigi da somministrarsi alle Manifatture dei tabacchi 

al 1° luglio 1891 al 30 giugno 1892. Cauz. per lotto L. 1000. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (22 maggio, 
ore 12 merid., unica e def.). — Fornitura di N. 4 caldaie, di cui 
3 del tipo Bellis ed una di tipo speciale, con accessori, per barche 
a vapore. Importo L. 5,500. Cauz. L. 550. 

— Fornitura di N. 2 caldaie con accessori per barche a vapore. 
Importo L. 8,600. Cauz. L. 360. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (2 giugno, 
ore 12 merid., 1° asta), — Fornitura di manichette di tessuto di 
lino per pompe in pezzi lunghi m. 20 e di diversi diametri. Importo 
L. 111,311.50. Fatali 16 giugno, ore 2 merid. 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F.di Kossuth ha assunto la costruzione 
dei parapetti metallici su tutti i manufatti del tronco Spa- 
ranise-Gaeta per conto della Società di opere pubbliche nel 
Mezzodì d’Italia. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 18 Aprile 25 


694 694 
» » Mediterranee . . . +.» 520 520 
>» » Sicule. . . .. +. è» 570 570 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 850 350 
» » Gottardo. ° 000, — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ... » 532.50 533 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295.50 296 
» » Novara-Seregno . . . » 102.50 95 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 311.50 312 
» » » 2° emiss. » 305.50 306 
» » Centrale Toscana. . . » 512.50 515 
» » Mediterranee 4 0{0 . » 440 440 

» » Meridionali. . . +» 305.25 305.50 
» » Sarde, serie A. . . .  » 303.50 305 
» » » serie B. . » 306.50 8307 
» » » 1879 .... » 298.75 299 
» » Pontebba . . . . » 464 464 
s » Nord-Milano . » 263 2683 
» » Meridionali Austriache. » 830 381 

» » Gottardo 4°/,. . . » 101.50 101.50 


e degli interessi materiali 
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CONVOCAZIONI. 
SocieTÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


3 maggio — Ferrovia Palazzolo-Paratico al Lago d’ Iseo. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede della 
Banca Generale in Milano. 


6 maggio — Tramways Siciliani. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 2 1]2 pom. nella sede sociale in Bruxelles, 


7 maggto — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea gene- 
rale, in seconda convocazione, per le oro 1 pom. nella sede sociale 
in Napoli. 


9 maggio — Tramvie Occidentali di Torîno. — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 2 pom. presso la Società del Cre- 
dito Mobiliare in Torino, 


11 maggio — Tramways e Ferrovie economiche Roma-Mi- 
lano-Bologna. — Assemblea generale ordinaria per le ore 3 pom. 
nella sede sociale in Bruxelles. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramways Fiorentini. — Dal 1° maggio sarà pagata la cedola 
N. 10 in L. 6 a saldo dividendo esercizio 1890. 


Tramways Napoletani. — Col 1° maggio saranno pagate le ce- 
dole segnate coi: N. 4 delle azioni in L. 25; N. 14 delle azioni 
in L. 50; N. 2 delle azioni in L. 12.50; N. 12 delle azioni antiche 
in L. 12. 50; N. 3 delle azioni nuove in L. 12.50. 

Da pari data saranno pagate anche le 146 azioni estratte in 
L. 600. 


—————+ 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI 


DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 10* Decade — dal 1° al 10 Aprile 1891 


RETE PRI 


NSNCIPALE 


Menia 
i GRANDE PiccoLA INTKROITI ps ProportI 
ANI ViaagIatoRI | BaaAgLI | VELOCITÀ VeLociITÀ | DIVERSI TOTALE du chilom. per chilo. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.128.098 00 55.974 75 294.799 06 1.144.243 10 10.816 65 2.633.931 56 4.204 00 626 53 
1890 1.122.249 42 52.530 82 262.581 22 1.243.815 22 10.071 92 2.696.248 60 4.055 00 664 92 
Diferense nel 1891 +0 5.84858 | + 344393 + 82.21784 | — 104.572 12 | + 744 73 | — 62.317 04 |+ 149 00 | — 38 39 
; PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 8.317.464 82 373.685 66 2.555.704 29 | 12.230.542 84 106.154 84 | 23.583.562 45 4.204 00 5.609 76 
1630 __8.009.760 06 | 383.672 87 2.573.194 49 | 12.371.053 34 101.770 65 | 23.444.450 91 4.055 00 5.791 62 
Differenze nel 1891 + 807.704 76 | — 10.036 71 | — — 22.430 20 | — 240.510 50 | + 4.384 19 | + 139.111 54 | + 14900 | — 171 86 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 59.491 05 1.144 25 15.619 50 37.346 05 1.190 25 164.731 10 995 00 165 56 
| 1890 66.934 40 1.283 33 17.994 21 | ——— 99.399 48 1.200 00 156.811 42 1.119 39 166 89 
Differenze nel 1891 — 744335] — 139.08 ]— 2374711] — —__n 053 43 | — 69 75 | — — 22.050 32° 12439 |— 133 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 445.187 23 9.858 34 155.505 27 845.058 26 8.123 76 | 1.463.792 86 995 00 1.471 15 
1890 494.848 25 11.132 76 173.845 21 952.508 21 8.879 SI | P1.645.713 74 1.110 04 Re 1.478 07 
Differenze nel 1891 | = s9,16:02 | 137842] = 1627004 | — ior4io 5 | — — Fossil — mésmasl = iso] cor 
LAGO DIGARDA 
CATEGORIE | PRODOTTI DELLA DECADE ia ar 
L 1881 __l 1890 | Differenze nel 1891 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori . . 0... + 5.708 15 4.134 85 | + 1573 30 27.407 04 24.635 40 | + 2.771 64 
Merci La 7771 50 650 95 | + 126 55 7.001 10 6.720 81 | + 280 29 
Introiti diversi <<... 81 50 451 28 | — 419 78 3.263 17 6.77498 | — 3.511 81 
Toraui_. 6.517 15 | ____5.23708| + (1.280 07 |____37.67181] 88.131 19 | — _459 85 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


28° Decade — Dal 1° al 10 Aprile 1891 


RETE PRI 


ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI | GRANDE . PiccoLa INTROITI | TOTALE dei chilom. medio 
VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI acurcitati | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 93.923 04 2.214 96! 10.598 73 | 102.140 97 1.415 48 | 210.293 18 609 00 345 81 
1890 87.988 64 Î 2.170 01 _P 050 88 it 101.474 73 1.429 10 204.513 36 609 00 O 335 82 
Differenza nel 1891 FP 6.534 40 | + 44951 + 1547851 — 2333 76! 13 602 | + 5.779 82 3 + 9 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 10 APRILE 1891. 
1890-91 2.511.969 21 52.400 37 203,499 70 3.316.412 4l | 24.024 24 6.197.705 93 609 00 10.176 S6 
1889-90 2.381.501 47 | 52.197 55 266.243 87 3.046.622 43 19.574 54 | 5.766.139 86 609 00 9.468 21 
Differenza nel 1891 .+ 129.867 74 + 202 82 | + 27.255 83 | + 269.751 98 | + 4449 70! + 431.566 07 » | + 708 65 
RE FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 13.656 10 85 19 | 639 61 5.663 63 | 115 76 162 124 45 
1890 12. 431 74 74 92 53 657 98 4.136 43 7165 17.326 33 111 156 09 


[—* 


+ 1.224 36. 1341-1837 


Differenza nel 1891 


1890-91 373.112 03 2.906 dI | 94.771 46 
1889-90 | 298 790 61 9.085 04 I 16.631 90 
Differenza nel 1891 + 14921 421 + 821 37 | + 8.139 56 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 10 APRILE 1891. 


NC!'PALE 


Media | Pkoporto | 


20.160 29 | 


Ta nur + 108 11 | + 2.893 96 31 64 


3.434 76 


I 3.849 09 
— 414 83° 


154.674 88 
109.401 85 


45.273 03 


339 75 
626 71 


427.249 15 


968 46 
129.182 09 | + 


056.431 24 | 


+ + 
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fi, TOI TOI EI I ZE 
SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barnirra Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Breverto speciAaLE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri.» 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


7 È . Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I SIgg. Gi). $sinigaglia e C'. (9, Via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
A - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
VOUr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
e A p 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d: 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razie 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


J. A. CHÉNET 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Via Fxesus, 11, aL Foro Boario — TORINO Premiato Stabilimento di 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE e. 1: 
marumsane pine TLE TETTOLE IN REREO eg rm Copertoni impermeabili 


ATTREZZI ED UTENSI (I PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER V GONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO DOGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO ts ALANTITO 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO IRIINIO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


Premiato all'Esposizione di Torino LS 4. 


— rr __'r—'r————__————r—_———rro—.—————_———————————mt€%@—1——@—@—@—t1t—1eT_eTer__ rr. _——_—_—_—_—_ 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÉR 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR OBSERVATIONS. 
BILLETS SIMPLBS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 


LoxpRrs PARIS LoxDERES ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 30 

Des points ci-contre (1) (2) (4) PARIS jurs, et permettent aux voyagenrs de s'arréter è toutes 
les gares P-L-M sitnées sur l’itinéraire et è six stations ita- 

aur TTT TS TIT TTT —7<7% liennes de leur choix. En sus des prix homologugs, il est 


pergu pour droits divers de port une taxe de 1 fr. 75 au 
. ud po dn DI validité ti A xa validité | 179 | 2M@ | profit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 
Gares ci-dessus: SOMEO: COABSO. |GIRBSO 1 CIASSO ° (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
BRA . sole cen cele adico (3) Billets valables pendant 30 jours. 
BiLLers D'ALLER ET RETOUR. 

Turin .... 172 10,128 65] 98 60| 783 40/45 jours |283 50/210 —/80 jours  |160—(5)115 — 4 e prix Compronnont la traversée de Paris par le 
emin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
Milan. .... }Mont-Cenis(183 40/184 90/116 65) 86 —|45 jours  |288 50/210 — 80 jours  |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
Î ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


Génes .... 192 75/148 10/119 25) 87 85 — — _ _ “= se pergue en sus. 
(°) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne ... 215 65/159 15/142 15/108 90 —_ — — —_ _ — se rendre de Foggia à Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence ... 223 05/164 85|149 55/109 10 _ lea e Sa _ — billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via Génes à Falconara par Rome. — De méme dana le sens in- 
Rome..... 254 75/186 50/181 25/181 25 = = e, ai — — verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Pal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... 286 95/209 05/218 45/158 80 — —_ — —_ —_ — | gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
| néraire è Foggia. 
Florence ,.. 230 35/169 40/156 85/114 15 — — —_ — — —_ (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
sà | se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... Bologne 269 60 196 90/196 10/141 65 —_ —_ —_ — — —_ ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
g Î cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 801 951219 55/228 45/164 30'6 mois (*°) (494 40 864 60 —_ — — | Brindisi peuvent se rendre de Pise à Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie cu se diriger 
i via Naples . 1831 70 240 85/258 20/185 10/6 mois(*) ;556 20/407 95 —_ — — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

Brindisi (8) | (5) La durée de validit6 des billets d'aller et retour 
via Bologne |808 40 224 05/234 90|168 80 6 mois 598 95 395 80 — — —_ Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 

Messine (via Naples) ... {876 751278 10/303 251217 85 — — — — _ — laire intérivur italien. 

. . , . C) 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 


STATIONS lre ol. | 1.2.cl.| lre, 2me classe |Chub-Train | Ire, 2me classe STATIONS 1.8.c1./1.2.c1./1.2.c1.11.2.c1.|Clob-Train{ 1,2. c1. 


= | rr ——e__——_——_T  ————|, —————— | _——rr—r——P—r——r——— , _ _eaoagcLc_.-”.gpge,-, _——————————11#_—@—@—_—@—@6@m ——_—————€ _———— ————————€€— | —_————m ———— 


$ 
(ee 
s 
È 


Lomarci Charing-Gross.Dép.| 8 20m.(10 —m.| 11 — matin | 8155. 8 15 soir Naples. ........ ” —_ —_ — — 
Victoria .... —| 8 30m. E) 11 — matin | 3158. 8 15 soir Rome. ..........—-|8—58.| — _ — _ 11 108 
Douvres ......... —|10 20m. 2 1 — soir 505 8.| 10 15 soir Florence. ........—| 9308.| — — _ — 6 36m. 
(heure anglaise). . .( Arr.|Midi a 2 2 20 soir 6258.) Min. 10 Brindisi ...... —| 558m.|] — — _ — 9 25m. 
Calais-maritime. 0 è*® 1 | Ancone. e 006 06. — 8-8. —_ ez — E: 5 40m 
(heure francaise). .{Dep.|Midi40 È 2 52 soir 6555.| 104 matin ÎBologne ........,.—| 140m.| — _ se — |1055m 
Bosio Arr.| 135 s.| 2118. — —_ 1 58 matin f{Alexandrie........ —|] 6830m.{1046m -_ — — 5108 
ogne-Gare. . - » -}D6p.| 1278.| 2158. = _ 1 50 matin [Tarin.........Arr.| 821m.|12308.| — # — | 7055 
uolena Arr.| 328 5.| 8538. 5 12 soir 9148. 8 46 matin {<= | —®_ si nn gati ea 
CIARA DIA 8896.| 3588. 5 17 soir 9196] 3/51 matin /prindisi.,......Dép.| 8108] 2%m]| — — — |640m. 
ai Arr.| — |5478| 7—soir [11128] 5 50matin [Naples. +. .......—| 850m.| 3108) — | — | — [10258 
Paris-Nord (Buffet). . A ; Rome ...... 0... =—| 3808.| 9508.) — —_ —_ 8-—m 
Dép. i ua 7 53 S0CE “i 6 20 matin Livourne 0 0 00." 9 50 8. 4 —m. e ari —— 1 50 l.} 
Paris-Lyon (Bufef) . Arr.| 6818| — | 840sor_| — | _7_10 matin Florence... ;::—| 8458] — | - |- | = |1135m 
i 1,2.e1{A)| 1. 2. cl. lre cl. | I.2.cl.[Piso ....... +... —|10558.| 440m.| — — — 2338. 
Paris-Lyon (Buffet). .Dép.| — _ 9 —s.| 915 s.| — 8 50m.|11 15m.f { fSan-Remo..... —|8288.| 350m.| — _ —  |1157m. 
Dijon ......... Arr. — — 1 43m.| 219m.| — 2058.) 5388. Génes ..... 0... —| 8 30m.| 855m.; — — _ 7058 
Genève ......—-| — —_ —_ 855m.| — 1146 8.| — Turin ...6.. 0... Arr.| 725m.{12308 — — — 10 35 8. 
Evian....... | — —_ _ 11 01m.| — oa mn I e) a a sn Veni la 
Aix-les-Baios . .....—| — _ 6 28m.|8-m.|j — 36 6.|11 39 8.fur E co Lu 
Chambéry ...-....—| — | — |649m.| 880m} — |11108.|Min, gifaglan > «+ + + + «+ +Dép.] — (19508: — [| 2 |75? 
Modane .........—-| — _ 9 42m.| 1458.| — Soon; ent i Nene 
Tori ui ani dan sar Peg 1 588. 6208. e dana 71 50m Turin 0 © e 0 »Dép 8 35m. 215s corali _— — 11 16 6 
Turin .........Dép — | 2308] 7458 3 eee Re 0 
Milan ........ Arr — | 5258.105858.) — | — (11270. ne ttt l 
VOSCIERERARI AIA NEO i PRSSEPTE, PRESTA Air-les-Bains ...... —| 4118.| 8988.| — —_ — 5 27m. 
1.2. cl Evian 000000 0 | Midi 57 5518 n — — — 
Taorin e 00000 0 0 » Dép. bazzaa br 2958. 1-8 a e 8 25m Genève € 00000 =" 92 168. 712458 e. __ Fi 4 15m. 
Géènes ..... e 0 Arr. sex ga 6 048./11 228 SE, _ 1! 50m.[Dijon. ... 00.000, —|11178. 1 52m rai —- a 11 82m 
| San-Remo.....—-| — — 11 068.| 8439m.| — —_ 4 23 s. |Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.] 455m.| 705m.| — — — 5418 
sg] | [Sa | [48 Gaia 
Florence. + +++ +=] = | 0 (Min, 40; 7a0m.] — | — |$305-[Paris-Lyon (Buffet). . Dép.| 717 matin |822m.| 988m.|Clb-Train| 6115. 
Livourne. .....—-| — veli i SI = 3: Arr.| 756 matin | 911m./1030m.| lrecl. | 7—s. 
O +00 00 000 08 tan — 6 4um.[11 —m TI ra 11 02 8. [p.ris-Nord (B { 1.2. cl 
Naples. .......0. | — — 1 398.| 6868.| — — T=m.|°ES0 (Buffet). - 9 . a 
piee : pos = dig De e i era Dép.j 822 matin |1010m.|11 30m.| 3308.] 825 s. 
cri e i i i n e ILE Arr.| 1017 matin |11 50m.| 11388.| 5208.|10266. 
Tarin ........ .Dép.| — — 983581 7-68. — — | 825m.JAMMION8 - «+ + + * * © *}Dép.| 1037 matin [midi 16| 11858.| 5256./10818. 
- Alerandrie. ......Arr.| — — 4 088.| 8508.|] — — 10 03m. Boulizaa date Arr.| Midi 34 1578.| — —  |Min. 29 
Bologne . 0 0 00 00. — bic _- esami 1 52m. e, usa 5 — I. gn e sa Dép. Midi 26 1 59 8. o _— Min. 21 
Ancòne ......—-| — _ — 705m.| — _ 10 55 8. (heure frangaise) | Arr. 1 24 soir s | 3418.| 743s.| 121m. 
Brindisi. .....—| — — _ 10478.| — —_ 6 15 s.{Calais-Maritime (è. ag.) Dép. 1 25 soir e | 3458.] 7455.) 180m. 
Florence... e » 0. =" tea) a) _ 5 55m. o a 1 26m. Douvres .... °° 3 20 soir ali 52085. 98908. 4—nm. a 
MO ..00..00 | — — —  |Midi 35| — _ 7 80m.frondres! Victoria . . . Arr. 5 05 soir s- | 7105.]11 15 s.| 5 55m. Ò 
Naples. ........ Arr. — — — 63608.] — _ 1398 | Charing-Gross Arr. 5 05 soir 5405s.| 71585.|11 15s.| 5355m. i 
OBSERVATIONS. — Voraerurs. — (°) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. — Voraerurs. — (B) Le départ de Brindisi à 2 h. 20 matin 
en provenance de l'Angleterre ou de Calais. est subordonné è l’arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 
(A) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que | lacorrespondance a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
les voyageure è destination de l'Italie par le Mont-Ceni8. 8 heures 10 soir. . i 
VOITURES DIRECTES. — Uue voiture de lre classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
è Milan par le train partant de Calais & 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9h. soir.! Milan è Calais par le train partant de Milan à 10 h.80m. et de Paris-Nord è 8 h. 22m. 
—————@—@Pice<rtisc ezio e DIES OE RI II CITIZEN LITI rr II 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


È Tous les vendredis dép. de Londres è 3 h. 15 soir, dép. de Paris-Nord è minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 

p î | H N U L A R si È X P R È N o arr. à Turin le samedi è 6 h. 42 soir, arr. è Bologne le dimanche à 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche à 4 h. soir. 
4 i . | de Turin, 69 fr. 65; de Londres è Bologne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 

Supplément è payer pour les Sleepiag-Cars: } de Perie”a Turini” d8 fr; <= i de Faris è Bologna. 60 fr. i de Parla a Brindial” ‘81 fr; 80. 
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9° 
g* %); 
i THE WESTINUHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED VW 


Canal Road King's Cross 


LON DR A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 |. Aumento di freni Westinghouse automatici 
LOCOMO-| CARRI LOCOMO-| CARRI 
TIVE |© carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . è. + 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . + 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni +». . . + 2,911| 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . . + 21,837|129,462 Y © mezzo . . . . . +. - 8,705| 74,168 
T_un-—FTFyryLt . 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


O, AGENZIA P ER L'ITALIA rmrorino — via OSPEDALE, 26. 


e degli interessi materiali 


1891 — ANNO XVIII. 


L'ECONOMISTA 


GAZZETTA SETTIMANALE 
di scienza economica, finanza, commercio, 


banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


Ce 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


Prezzi d’abbonamento 


PREMIATA 
per la chiusura 
| T Tramways, ecc. 
A. PICTET Anno IT.. 20 - Sem. L. 10 - Trim L. 5 


Fabbrica di Cancellate 
IT — Intrecelato 
il | dei Parchi, 

di Giardini, Ferrovie, 
| IRELLIIL[ I mepaguiA D'ARGENTO 
TEUUUUUUTTT Esp. Nazion, Torino 1884 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


———_T___ _ —_—__— 


Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENEC 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad Ano 0, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
. ghisa, Materiali per ferrovie; Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 


siene, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 
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AVIS 


AUX VOYAGRURS SE RENDANT A L’ÉTRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
fransais desservant les frontières; services 
franco-internationaur; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre à l'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, ’ 
et è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricina 11 BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


VITTORIO, OZZANO Presso Casa MonreRRATO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garan 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


tire impegni di forniture in vasta 


-_P—__y6Tm———————————>»€— 
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LUIGI CAPRILE 


ce —- 59 SUccassure 
ra 
i. 


Ù 
' 


———— — rr CCr————< </ ———————_———€——6—+—m6—6m—y——. —_ —_ — 


BALE & EDWARDS 


MILANO INGEGNERI MECCANICI NAPOLI 
Via San Marco, 40 e 42 —<*@— Corso Garibaldi, 963 al 307 


MICCA AGRICOLE MISTRAL 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
|A 
F. CASAROTA, Librato-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. @. Gariati 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


FRATELLI PASTORI Pet gute Le pelle Lite E, Peo 


FABBRICA DI LIME E RASPE  |(JfMINSDEPER:SUPERSTRGCTURE 


Ss par E. DEHARME 
AOCIAI E FERRI a 
Vose et accessoires de la voie 
Gares et stations - Signaux 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
o 1890 — Lire 55. 


SPECIALITÀ 
Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitrici - 
Legatricl - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per 


n 


> |MPRESA INDUSTRIALE iTALIANA-=— > ÎÌ|  xunvale Di ceLenmensuRA 
DI COSTRUZIONI? METALLICHE Tavole dei valori natarali 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH delle linee trigonometriche di I° in 1° 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA centesimale 


Orpiricii VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Li ì ì Ì CA 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia Dietro richiesta si spedisco il Catalogo 


conseguite le maggiori ricompense alle E«posizioni mondiali di Vienna del 1873 e delle O DI; $ Il'indi 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una “a Me Oria coll indice gene- 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. Taio deli Manuaie de Ingegnere. 


g 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 sn Torino, REESE 


l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 


invere: All’ Espos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della > 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 9 

sani 


rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

* All'Esposizione di Torino, cr pei ra tre CARS Diplomi TORONA GIRA MILANO 

uno pel materiale mobile ferroviario, i due unsci diplomi concessi a Giuria Wi °_° 

per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. Via Carlo Far INI, N. 27 
L'IMPRES4 INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio (fuors Porta Garibaldi) 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


i tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. FABBRICAZIONE MECCANICA 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, Bolloni Ramponi 1) Chiodi 
L 


Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. .p 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


———€6 -—_ -——> & 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa £ BerrtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Aiti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. -- L'applicazione dei freni Westinghouse al 31 dicembre 


890. 


— Infermazioni particolari del Monifore. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. -- Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pra- 
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delle ferrovie Italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al 1° aprile 1891 © 


Diamo le seguenti informazioni sullo stato dei lavori, al 
1° sprile u. s, sulle linee in costruzione per conto del Go- 
verno, e la cui sorveglianza venne affidata alla Società Me- 
dilerranea. 


STAZIONE TUSCULANA E RACCORDI. 


I lavori sono tutti ultimati e si completò anche la posa 
dell’armamento dei binari della stazione Tusculana. Alla fine 
dello scorso inese di marzo rimanevano però da trasportarsi 
m. c. 3948 di ghiaia naturale e m.c. 8877 di ghiaia va- 
gliata. Per completare le altre massicciate mancava lo span- 
dimento di circa 300 m. c. di pietrisco, il quale era già 
tutto approvvigionato. 


LingeA PARMA-SPEZIA. 


Tronco Ghiare-Borgotaro. — Si continuarono gli scavi 
delle trincee e la formazione dei rilevati, impiegando in 
questi'anche le materie di scavo delle gallerie, oltre quelle 
provenienti dalle cave di prestito aperte nel greto del Taro. 

Si iniziarono gli scavi per la costruzione di un ponticello 
sul Rio Budra e si ultimarono i vélti di alcuni altri. Si 
continuò la formazione della scogliera a valle del rilevato 
fra le progressive 4836 e 53413 e si riprese lo scavo per la 
deviazione del torrente Dorè. 

Al ponte sul Taro, alla progressiva 191.70, si iniziò lo 
scavo di fondazione della spalla Spezia, ma fu sospeso in 
causa del cattivo tempo; si proseguì invece lo scavo pel 
muro di rivestimento del pennello di difesa. 

Lo scavo della spalla Spezia nell’altro ponte sul Taro, alla 
progressiva 626, raggiunse la profondità di m. 6.50 sotto 
le magre; sul ciclo «della camera di lavoro la muratura è 
eseguita per l'altezza di m. 5.90. 


(1) Vedi Siato dei lavori al 10 febbraio 1891, nel n. 9. 


Nel fabbricato viaggiatori della stazione di Ostia sì ter- 


minò la messa in opera dei serramenti e si continuarono 
le rifiniture interne. 


Procedettero bene i lavori delle gallerie ed il loro stato 


d’avanzamento al 94 marzo era il seguente: 


MURATURE 


8 
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Groppo S. Giovanni, 
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Tronco Borgotaro-Guinadi. — Si continuarono gli scavi 
ed il consolidamento in ghiaia della trincea a monte del 
piazzale della stazione di Guinadi. 

I'avanzamento nella galleria del Borgallo, lunga m. 7709.54, 
a tutto il 34 marzo era il seguente: 


Scavo MURATURE 
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Imbocco Parma |2406.35 2282 — |2300 —|2871 —|2200 —'1880 — 
» Spezia |4010 — 3992 —|3958 —|3979 —/3935 50! 803 — 
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Totali |6416.35 6374 — |6258 — |6350 —[6135.50!2183 — 
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JI lavoro di scavo e muratura eseguito complessivamente 
nel mese fu: 


Avanzata ì . m.l. 36.75 

Scavo } Calotta —. ; : ; ; » 30—- 

DI, i x ; ; : i 119.— 

ei alotta m.l. 65. 

Rivestimento } piedritti » 110— 

La galleria essendo lunga m. 7709.54, restano da sca- 
varsi ancora: 

In piccola sezione . . . .... 4% m. 1293.1419 

In strozzo . » 1451.54 


Raddoppio casello 88-Spezia. — I movimenti di terra 
sono quasi ultimati ed è in corso la regolarizzazione delle 
scarpette. Le gallerie, le opere d’arte ed i muri di sostegno 
sono completamente ultimati. Nella stazione di Vezzano si 
proseguirono i finimenti del fabbricato viaggiatori e si ul- 
timarono i marciapiedi e le murature del piano caricatore. 


LineA CUNEO-VENTIMIGLIA. 


Sul ironco dal Rio della Fortuna allo sbocco della galleria 
Elicoidale rimaneva nello scorso marzo ad effettuare la visita 
di collaudo definitivo per la residua tratta da m. 400, oltre 
la stazione di Vernante alla fine del tronco. 

Dalla galleria Elicoidale a Limone si continuò a lavorare 
allo sgombro delle frane a monte della stazione di Limone 
e sì dette principio ai lavori di finimento nel fabbricato 
viaggiatori. I lavori di terra furono poi sospesi in causa delle 
abbondanti nevi cadute e non si potè quindi proseguire la 
posa e l’inghiadamento dei binari mancanti nella stazione 
di Limone (4). 


——— 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al I° aprile 1891 (*). 


1. — Ferrovia Noto-LIcaTa. 


La forza media giornaliera presente nei cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di marzo p. p., fu di 
N. 6760 operai, N. 420 carri e 135 bestie da soma. 


4. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto ì 90/100 degli sterri ed i 96/100 dei rinterri. 
Opere d’arte: il ponte a travata metallica, di m. 35 sull’A- 
sinaro, è completo, e quello sul Tellaro, pure a travata me- 
tallica, di m. 30, è eseguito per 99/100 del totale, i ma- 
nufatti di luce da m. 3 a m. 10 sono eseguiti per 99/100 
del totale, e quelli da m. 0.50 a m. 3 per 97100. Sta- 
zioni: di S. Paolo: sono in corso i lavori del fabbricato viag- 
giatori della teltoia e piano caricatore e dei marciapiedi; il 
primo è eseguito per 50{100 del totale; il secondo per 
20/100 ed i marciapiedi per la metà; stazione di Roso- 
lini: sono in corso i fabbricati viaggiatori, pel magazzino 
e piano caricatore e pei cessi, dei quali sono eseguiti 26100 
del primo, 24/100 del secondo e 3/40 del terzo. Case canto- 
niere: il lavoro delle case cantoniere, sia semplici che doppie, 
è eseguito per 70j100 del totale. Passaggi a livello: sono 
eseguiti il 73/100 del lavoro totale. Gallerie: sono 4, cioè: 
Minniti (m. 128.50), Gioè (m. 330), Portella (m. 67.70) e 
Inferno (m. 154); le quali sono tutte ultimate. 


2. Tronco Rosolini-Poszallo. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 99/100 dello scavo e 
98/100 dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 90/100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 99/100. Stazioni: nella stazione di 
Spaccaforno sono in corso di costruzione il fabbricato viag- 
giatori, il magazzino merci e piano caricatore, i cessi e la 
rimessa locomotive ed il rifurnitore. Case cantoniere: ese- 


(1) Circa la prossima visita di ricognizione e la successiva apertura all'esercizio 
del tronco Vernante-Limone vedi « Informazioni » del n. 17 a pag. 265 e « Notizie 
Ferroviarie Italiane » in questo numero. 

(*) Vedi Stato dei lavori al 1° marso 1891, nel nu. 14. 


guite per 95/100 del lavoro totale. Passaggi a livello: com- 
piuti per 90/100 del lavoro complessivo. 


3. Tronco Poszallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguiti 98/100 dello scavo e 97/100 
dei rialzi. Opere d’arte: gli acquedotti da m. 0.50 a 
m. 3 sono eseguiti per 98/100 del totale, ed i manufatti da 
m. 3 a m. 40 sono quasi completamente ultimati. Sta- 
zioni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
951100, il magazzino merci ed il piano caricatore per 95/100 
ed i cessi per 98/100; Sampieri, sono fatti 88/100 del fab- 
bricato viaggiatori, 30[100 della tettoia e del piano caricatore 
e 70/100 dei cessi. Case cantoniere: sono compiuti 87/100 del 
lavoro totale. Passaggi a livello : eseguiti per 951100 del loro 
complesso. 

4. Tronco Sampieri-Scicli. 


Movimenti di terra: eseguiti 96/100 degli sterri e 90100 
dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3 
sono fatti per:80/100 del loro totale e quelli da m. 3 
a m. 40 per 96/100. Stazioni: Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore, i cessi ed il rifornitore, e sono già eseguiti: 
90/100 del primo, 92/100 del secondo, 70100 del terzo e 
901100 del quario. Case cantoniere: eseguite per 60/100 del 
DI totale. Passaggi a livello: compiuti per 87/100 del com- 
plesso. 

o. Tronco Scicli-Modica. 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 79/100 degli sterri 
e 78/100 dei rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate, di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 89/100 
del totale; i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti 
per 80/100 e quelli di luce da m. 3 a m. 410 per 70{100. 
Stazioni: è in costruzione il fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Modica, del quale sono eseguiti 5j10 circa. Case can- 
toniere : ìl lavoro fatto corrisponde a 40/100 del totale. Pas- 
saggi a livello: eseguiti per circa 50/100 del totale. Gallerie: 
ve ne sono in costruzione 4: Fiumilato, di m. 53; Mandor- 
lese, di m. 322; S. Martino, di m. 87 e Modica, di m. 1689. 
Lo scavo in piccola sezione è ultimato nelle prime tre, ed 
ha raggiunto m. 740 nella quarta. 


6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 

Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 83/100 ed 
i rialzi per 50(100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte a 
tre arcate, di m. 45 cadauna, sull'Erminio, è eseguito per 
59100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate, di m. 8 cia- 
scuna, sul Veninata per 35/100; il lavoro dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 ha raggiunto il 60/100 del totale, e quello 
dei manufatti da m. 3 a m. 40 il 50{100. Stazioni : nessun 
lavoro è stato ancora eseguito per la stazione di Ragusa In- 
feriore. Case cantoniere: eseguite per 60/100 del totale. Pas- 
saggi a livello: fatto il 40/100 del lavoro complessivo. Gallerie: 
sono in costruzione le gallerie: Costa del Diavolo, di m. 418; 
Fiumara Grande, di m. 653.75; Ottaviano, di m. 500, e Piese 
di m. 185.75. Lo scavo della piccola sezione è ultimato nella 
seconda, terza e quarta ed ha raggiunto metri 242 nella 
prima. 

7. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. 


Movimenti di terra: è già eseguio il 54 p. 0{0 degli sterri 
ed il 48/100 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da metri 
0.50 a m. 3 sono eseguiti per il 37j100 del toiale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 50/100. È quasi compiuto il viadotto 
a © arcate, di m. 8 ciascuna, sul Cavo Grande; il viadotto 
a 7 arcate, di m. 12 ciascuna, sul San Leonardo, è ese- 
guito per 24j100 del totale, e quello a 4 archi, di m. 6 
ciascuno, più uno di m. 42 sul Misericordia, è eseguito per 
12/100. Stazioni: sono stati iniziati i lavori del fabbricato 
viaggiatori e del magazzino merci e piano caricatore della 
stazione di Ragusa Superiore. Case cantoniere: eseguito per 
36/100 del lavoro totale. Passaggi a livello: il lavoro ese- 
guito corrisponde a 20/100 del complesso. Gallerie: sono 
sei, cioè: Monte, di m. 78; Perato, di m. 1016; Ragusa, 
di m. 941; Cappuccini, di m. 31.50; La Croce, di m. 702 
e Castiglia, di m. 56. La prima e la sesta non sono ancora 


e degli interessi materiali 
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iniziate; nelle altre l’avanzamento dello scavo in piccola se- 
zione è il seguente: m. 416.50 nella seconda, m. 581.82 
nella terza, m. 350.44 nella quinta; la quarta è già per- 
forata. 

8. Tronco Ragusa Superiore-Vittoria. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 70/100 di sterri e 75/100 
di rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono 
compiuti per 75/100 e quelli da m. 3 a m. 10 per 85/100 del 
totale; è eseguito per 54|100 il viadotto in 5 arcate della 
luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il viadotto Paolina in 
3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è eseguito per 36/100. 

Stazioni : per la fermata di Donnafugata è in costruzione il 
fabbricato viaggiatori: per la stazione di Comiso non venne 
ancora eseguito alcun lavoro. Case cantoniere: eseguito il 
62 0/0 del lavoro totale. Passaggi a livello: compiuti per 
25[100 del loro complesso. Gallerie: vi sono due gallerie, 
quella di S. Giovanni, di m. 429, già perforata in piccola se- 
zione, e quella Boncampello, di m. 60, appena incominciata. 


9. Tronco Vittoria-Terranova. 


Hovimenti di terra: sono eseguiti 92/100 di sterri e 96/100 
di rialzi. Opere d’arte: sono fatti 71j100 dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3, e 40{100 di quelli da m. 3 a m. 40; il ponte 
a travata metallica di m. 30 (centrale), più due laterali da 
m. © ciascuna sul Durillo, è eseguito per 24100; il ponte a 
travata metallica di m. 20 sul Gela è eseguito per 45100 del 
totale. Stazioni: stazione di Vittoria, il fabbricato viaggiatori 
è fatto per 50/100; il magazzino merci ed il piano caricatore 
per 15/100, ed il fabbricato cessi per 60{100 del totale. Fer- 
mata di Biscari: eseguiti 25]100 del fabbricato viaggiatori. 
Case cantoniere: eseguite per 63100 del loro totale. Passaggi 
a livello: nulla ancora d'eseguito. 


10. Tronco Terranova-Licata. 


Questo tronco è ultimato e venne aperto all’esercizio il 
giorno 29 del mese di marzo p. p. 


Il. — Linea SconpIia-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei sc= 
guenti tronchi, durante il mese di marzo p. p., fu di 
N. 3140 operai, N. 230 carri e N. 190 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 87/100 di scavi e 89/100 
di rialzi. Opere d’arte: quasi ultimati gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 ed eseguiti per 88100 del totale i manu. 
fatti da m. 3a m. 10. Stazioni: fermata di Fildidonna, fab- 
bricato viaggiatori eseguito per 751100 e per 30{100 la tettoia 
ed il piano caricatore; stazione di Militello, i vari fabbricati 
hanno raggiunto il seguente stato di avanzamento: fabbricato 
viaggiatori 86/100, il magazzino merci e piano caricatore 
191100, i cessi 86/100. Case cantoniere: eseguiti circa 80/100 
del lavoro totale. Passaggi a livello: eseguito il 50 00 del 
lavoro complessivo. 


2. Tronco Militello-Vizzini. 


Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchéè gli 
sterri sono eseguiti per circa 97[100, e ad ultimare i rialzi 
manca solo 41/100 del totale. 

Opere d’arte: sono eseguiti 99{100 degli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3, e sono ultimati i manufatti da m. 3 a 
10. Stazioni: fermata di Mineo, eseguiti 60/100 del fabbri- 
cato viaggiatori, 65/100 del magazzino merci e del piano ca- 
ricatore, ed il 75 0;0 dei cessi; stazione di Vizzini: fabbri- 
cato viaggiatori, eseguito per 30/100 del totale, ed il magaz- 
zino merci e piano caricatore per 20[100. Case cantoniere: il 
lavoro fatto corrisponde a 70{109 del totale. Passaggi a li- 
vello: sono eseguiti per 60/100 del loro complesso. Gallerie: 
sono due, entrambe già perforate in piccola sezione, l'una 
detta Grotta Bianca, di m. 328, e l’altra detta Calvario, di 
m. 364. 

3. Tronco Vizzini-Grammichele. 

Movimenti di terra: sono già eseguiti 50j100 di sterri e 
60{100 di rialzi. Opere d’arte: i lavori degli acquedotti di 
luce da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 50100 del loro 


totale. Stazioni: eseguito per 30]10011 fabbricato viaggiatori e 
per altrettanto il magazzino merci ed il piano caricatore della 
stazione di Grammichele. Passaggi a livello: è fatto il 20 0/0 
del lavoro totale. Case cantoniere: eseguito per 2(10 del com- 
plesso. : 
4. Tronco Grammichele-Caltagirone. 

Movimenti di terra: eseguiti per circa 60/100 degli sterri 
e per 57j100 dei rialzi: Opere d'arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 8 sono eseguiti per 85/100 del lavoro totale, 
ed i manufatti da m. 3 a m. 40 per 63/100. Stazioni : Cal- 
tagirone: sono in corso di costruzione il fabbricato viaggia- 
tori, il magazzino e piano caricatore, i cessi e la rimessa car- 
rozze e quella delle locomotive; e sono già eseguiti 50{100 
del 1°, 60100 del 2°, 50]100 del 3°, 75j100 del 4° e 20/100 
del 5°. Passaggi a livello: è fatto oltre la metà del la- 
voro totale. Case cantoniere: sono eseguiti 14/100 del totale. 


CO MISSIONI MINISTERIALI PEI LAVORI PUBBLICI 


I lavori della Commissione 
per il traffico ferroviario e il riscontro governativo. 


Facendo seguito alle notizie date nel n. 17, a pag. 261, 
circa la suddivisione della Commissione in tre Sotto-Com - 
missioni, aggiungiamo che: 

la Solto Commissione per gli orari ha affidato all’ono- 
revole Cibrario la preparazione del lavoro concernente le 
modificazioni da apportarsi agli orari stessi; 

la Sotto-Commissione per le tariffe ha assegnato agli 
onorevoli Sanguinetti e Giampietro il còmpito di preparare 
il materiale relativo alle tariffe ferroviarie e marittime. 


* 
* * 
I lavori della Commissione per il regime delle acque. 


Come abbiamo preannunciato nel n. 16, a pag. 245, questa 
Commissione ha ripreso le sue sedute e principiato 1 suoi 
lavori il 25 u. s. aprile. 

Dopo due giorni di discussione essa ha accettato in mas- 
sima le seguenti proposte dell'on. Fagiuoli. Alla prima ca- 
tesoria devono aggiungersi quelle opere di difesa che cor- 
rispondano ad un interesse nazionale ed internazionale; la 
seconda categoria si deve dividere in tre sotto-classi a se- 
conda dell'importanza delle opere di difesa, col contributo, 
da parte dello Stato, commisurato rispettivamente nella pro- 
porzione dell’ 80 0/0, 50 0/0 e 25 00. Discusse poscia i 
criteri di massima sulle opere di terza categoria. 

Conseguentemente formulò gli articoli delle modificazioni 
deliberate nella legislazione sulle opere idrauliche. 

La Commissione premette una sezione per provvedere alla 
sistemazione dei bacini montani dei fiumi e torrenti, col- 
mando così una lacuna della legge del 1865: quindi man- 
tiene la prima categoria delle opere idrauliche, aggiungen- 
dovi i grandi fiumi internazionali per la parte non arginata. 

Esplica in seguito più chiaramente il concetto delle opere 
di seconda categoria e le divide in tre sotto-classi, a se- 
conda dell’importanza, con diversa misura di concorso dello 


Stato. 
Le altre disposizioni rimangono sostanzialmente identiche. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Ordine del giorno per l'Assemblea generale in Torino 
(15, 16 e 17 giugno 1891). 


Come abbiamo promesso nelle « Informazioni » del nu- 
mero 17, dando il preannuncio della convocata assemblea, 
ne pubblichiamo ora l'Ordine del giorno e l’annessa tabella 
delle modificazioni agli statuti. 
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Ordine del giorno. 


1. Relazione del Comitato sull'esercizio 1890-91 ed approvazione 
del bilancio consuntivo; 

2. Nomina di un membro effettivo del Comitato in sostituzione 
del compianto ing. Orlando Bignami; 

3. Ammissione del signor ing. G. Rigoni quale membro perso- 
nale dell’Associazione; 

4. Nomina dei membri del Comitato in sostituzione degli uscenti 
per anzianità; 

6. Quali sono i vantaggi economici risultanti dall'uso di spe- 
ciali sistemi di griglie per focolari di locomotive (Relatore : signor 
ing. Giorgio Maes); 

6. Esame dei diversi sistemi di boccole di sospensione per carri 
e vetture da tramway a vapore (Relatore: sig. ing. Churchward); 

8. Vantaggi economici risultanti dall’applicazione dei vari si- 
stemi di lubrificazione automatica (Relatore: sig. ing. C. Thonet); 

9. Diversi sistemi di copertura dei tetti delle carrozze (Rela- 
tore : signor Emilio Osculati); 

10. Progetto di regolamento uniforme per i passeggieri (Nota 
del R. Ministero in proposito); 

11. Modificazioni allo statuto; 

12. Fissazione del canone da pagarsi dalle Società o associati 
per l'esercizio 1891-92; 

13. Mezzi pratici in uso per rimediare agli inconvenienti della 
trazione a vapore negli abitati (Relatore : signor ing. Amoretti); 

14. Attacco automatico Prada per carri e carrozze (Relatore: 
signor ing. E. Radice); 

15. Traversine per i binari delle tramvie (Relatore: signor 
ing. G. Rigoni); 

16. 1 finimenti dei cavalli sono di due specie: l'una a collana, 
l’altra a semplice pettorale. Indicare i vantaggi e gli inconvenienti 
dell'uno e dell'altro sistema, concludendo col proporre quello che me- 
rita la preferenza (Relatore: signor Eug. Vilers); 

17. Diverse Imprese applicarono il timone ai tramways a ca- 
valli, altre no. Quali ragioni militino in favore di un sistema e del- 
l’altro, e quindi a quale debbasi dare la preferenza (Relatore : 


Art. 14. 


Il Comitato permanente dovrà 
presentare all’ assemblea ordi- 
naria di maggio un reseconto 
generale del suo operato. 


Art. 15. 
Art. 16. 
Art. 17. 
Art. 18. 
Art. 19. 


Ogni Società, per fatto solo di 
appartenere all'Associazione, avrà 
diritto ad un voto, oltre ad un 
altro per ogni 20 chilometri o 
frazione di 20 chilometri di linea 
esercitata e per la quale paga 
il contributo proporzionale. 

Otto giorni prima del giorno 
fissato per l'assemblea, ogni So- 
cietà od esercente dovrà notifi- 
care al Comitato permanente il 
nome della persona che lo rap- 
presenterà all'adunanza. 

I rappresentanti dovranno ap- 
partenere all'Amministrazione od 
all'esercizio della Società. 

Ogni membro dell'assemblea, 
oltre la rappresentanza della pro- 
pria Società, non può rappresen- 
tare per procura più di una So- 
cietà. 


Art. 15. 


Il Comitato permanente dovrà 
presentare all'assemblea ordi- 
naria un resoconto genérale del 
suo operato. 


Art. 16. 
Art. 17. 
Art. 18. 
Art. 19. 
Art. 20. 


Ogni Società, per fatto solo di 
appartenereall’Associazione, avrà 
diritto ad un voto, oltre ad un 
altro per ogni 20 chilometri o 
frazione di 20 chilometri di linea 
esercitata e per la quale paga 
il contributo proporzionale. 

Ogni Società od esercente po- 
trà essere rappresentato da un 
numero di persone corrispondente 
al numero dei voti cui ha diritto. 

I membri personali avranno 
diritto ad un voto solo e non 
potranno farsi rappresentare al- 
l'assemblea da alcuna altra per- 
sona. 

Otto giorni prima del giorno 
fissato per l'assemblea, ogni So- 
cietà od esercente dovrà notifi- 
care al Comitato permanente il 
nome delle persone che lo rap- 
presenteranno all’adunanza. 

I rappresentanti dovranno ap- 
partenere all'Amministrazione od 
all'esercizio della Società. 


signor Eug. Vilers); 


18. Fissazione del luogo di riunione per l'assemblea generale 


del 1892. 


Modificazioni agli Statuti. 


Testo antico. 
Art. 2. 

Tale Associazione prenderà il 
nome di Associazione Tran- 
viaria în Italia; avrà la sede 
in Torino e comincierà dal 1° 
gennaio 1887. 


Art. 13. 

I membri dell'Associazione sa- 
ranno convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria nel mese di mag- 
gio di ogni anno, in quel giorno 
che verrà stabilito dal Comitato 
e notificato a ciascuna Società 
inediante speciale avviso in i- 
scritto da recapitarsi a mezzo 
postale ed anche con apposita 
pubblicazione sulla Gazzetta Uf- 
ficiale almeno 20 giorni prima, 
e nel quale saranno indicate le 
materie da trattarsi. 

Le assemblee possono tenersi 
anche fuori della sede sociale. 

Ogni assemblea fisserà il luogo 
ove dovrà tenersi la successiva 
adunanza, la prima delle quali 
sarà convocata in Milano nel 
mese di giugno 1887. 


Testo nuovo. 
Art. 2. 

Tale Associazione prenderà il 
nome di Associazione T'ram- 
viaria Italiana; avrà la sede 
in Milano. 


Art. 13 (nuovo). 

La Presidenza è incaricata di 
intervenire ai Congressi delle As- 
sociazioni Tramviarie e Ferro- 
viarie alle quali è affigliata l'As- 
sociazione ‘Tramviaria Italiana. 

Nel caso che uno o più dei 
membri designati non potessero 
intervenirvi, verranno dalla Pre- 
sidenza, previi opportuni accordi, 
incaricati della rappresentanza 
altri membri del Comitato. 


Art. 14. 

I membri dell’Associazione sa- 
ranno convocati in assemblea ge- 
nerale ordinaria nel mese di mag- 
gio o di giugno di ogni anno, 
in quel giorno che verrà stabi- 
lito dal Comitato e notificato 4 
ciascuna Società mediante spe- 
ciale avviso in iscritto da reca- 
pitarsi a mezzo postale ed anche 
con apposita pubblicazione nel 
giornale-organo dell’Associazione 
almeno 20 giorni prima, e nel 
quale saranno indicate le materie 
da trattarsi. 

Le assemblee possono tenersi 
anche fuori della sede sociale. 

Ogni assemblea fisserà il luogo 
ove dovrà tenersi la succossiva 
adunanza. 


Ogni membro dell'assemblea, 
oltre la rappresentanza della pro- 
pria Società, non può rappresen- 
tare per procura più di due altre 


Società. 
Art. 20. Art. 21 
Art. 21. Art. 22 
Art. 283 


Art. 22. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


CONSORZIO DI MUTO SOCCORSO «EX ALTA ITALIA» 


(Resoconto dal I° luglio al 3I dicembre 1889). 


Del resoconto dal 1° luglio 1888 al 30 giugno 1889 
— seguendo la relazione del Comitato — abbiamo fatto 
sommario cenno nel n. 17 del 26 aprile 1890; rifacciamo 
ora, ad un modo, l’opera nostra per il resoconto dul 1° lu- 
glio al 31 dicembre 1889. 


Per effetto delle disposizioni contenute nell’art. 35 del 
Capitolato di esercizio annesso alla Legge 27 aprile 1885, 
N. 3048, Serie 3%, essendosi provveduto al riordinamento 
delle Casse di Mutuo Soccorso delle cessate Società, col- 
l’istituzione di un nuovo Consorzio per ciascuna delle at- 
tuali Reti Ferroviarie Italiane, quello ex Alta Italia veniva 
a cessare col 34 dicembre 1889, ed il Comitato del mede- 
simo nella sua ultima adunanza tenuta il 30 dicembre 1889 
delegava il Comitato del nuovo Consorzio Mediterraneo di 
procedere allo stralcio degli affari in corso al 34 dicembre 
i «e lo incaricava pure della compilazione degli ultimi 

ilanci. 

Il Comitato Mediterraneo pertanto, nel conformarsi a tale 
mandato, reputò opportuno di porgere alcune notizie in- 
torno alle risultanze del bilancio del Consorzio di Mutuo 
Soccorso ex Alta Italia per il 2° semestre dell’anno 1889. 


e degli inter 
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® 
s * 


Jl numero medio dei compartecipanti nell’anno 


finanziario 1888-89 fu di . i 34,054 
quello del 2° semestre 1889 di . 34,975 
per cuì nella gestione, di cui trattasi, si ebbe un 

aumento nei compartecipanti di . «Ne 924 
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Le entrate ascesero complessivamente a 


. L. 853,064.33 
le spese a . i 


» 351,330.43 


quindi si ebbe un avanzo di . . L. 5041,724.90 


Dal confronto di tali risultanze con quelle medie seme- 
strali dell'anno contabile precedente che furono: 
per gli introiti di. i . L. 788,190.58 
per le spese di » 306,850.80 


con un avanzo di. . . . .. i L. 481,339.78 
emerge che nel semestre che si esamina si ebbe 
un maggior avanzo di » 20,385.12 


"dacchè, come si disse, quello totale fu di L. 501,724.90 

In complesso nel 2' semestre 1889 : si ehbe un maggiore 
introito di L. 64,873 75 in confronto della media seme- 
strale della gestione 1888-89; e si ebbe una maggiore 
spesa di L. 44,488.63 in confronto di quella media seme- 
strale della gestione 1888 89. 

Dal bilancio consuntivo, poi, al 34 dicembre 1889 rile- 
vasi che il fondo del Consorzio, al 1° luglio stesso anno, 
era di L. 4,224,257.71 e che alla chiusura del bilancio 
era di L. 4,725,982 bl. 


pi 


% * 
Riportiamo infine la situazione numerica dei comparte- 
cipanti al Consorzio di Mutuo Soccorso, colla media degli 


introiti, delle spese e degli avanzi per ogni ascritto. 


Numero 


Anno dei Media per ogni ascritto 
compartecipanti Entrata Spesa Avanzo 
1876 22.811 12.89 9. 3.89 
1877 23.123 12.84 9.20 3.64 
1878 22.904 13.99 10.25 3.10 
1879 22.471 14.04 10.98 3.03 
1880 23.724 13.04 11 42 1.59 
1881 24.759 15.42 44.71 3.65 
1882 25.702 18.411 13.08 5.03 
1883 27.029 18.81 14.48 4.33 
1884 (1) 27.926 9,45 1.90 1.90 
1884-85 30.685 21.03 14.94 6.09 
1885-86 30.292 22.40 15.25 71.45 
1886-87 341.030 24.23 15.32 8.91 
1887 88 33.095 91.04 417.11 34.43 
1888-89 34.004 46.29 48.02... 28.27 
1889 (2) 34.970 24.39 10.05 14.34 

ATTI UFUE'ICIA LI 


concernenti le FERROVIE ed i LAVORE PUBBLICI 


Gazretta Ufficiale del 27 aprile 18941 (N. 98). — Regio 
Decreto 9 aprile 1891, numero CXLIH (Parte supplementare), 
con cui è approvato per causa di pubblica utilità il piano 
regolatore di ampliamento dell'abitato di Porto di Potenza 
Picena, provincia di Macerata, da eseguirsi in conformità del 

progetto e retativa planimetria, vista dal Ministro dei Lavori 
‘ Pubblici. — E assegnato il termine di quindici anni a decorrere 
dalla data del R. Decreto per l'esecuzione di detto piano. 

— Regio Decreto 9 aprile 1891, numero CXLIV (Parte sup- 
plementare), con cui è dichiarata opera di pubblica utilità 
la conduttura di acqua potabile nel Comune di Tolentino 
-(Provincia di Macerata) da eseguirsi in conformità del pro- 
vetto di esecuzione 29 ottobre 1889 dell'ingegnere Rulli e 
relativa planimetria, vista dal Ministro dei Lavori Pubblici 
e sotto l'osservanza delle condizioni prescritte nel discipli- 
nare in data 20 marzo 1891 dell'Ufficio del Genio Civile go- 


(1) lo semestre. 
(2) 20 semestre. 


essi materiali 
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vernativo di detta Provincia. — È assegnato il termine di 
due anni, a decorrere dalla data del R. Decreto, per com- 
piere tutte le espropriazioni ed vpere occorrenti per }’ese- 
cuzione di detto progetto. 

Gazzetta Ufficiale del 28 aprile 189I (N. 99). — Regio 
Decreto 26 marzo 1891, numero 173, che bandisce un concorso a 
premi nelle provincie di Lucca, Pisa, Livorno, Firenze, Arezzo, 
Siena, Grosseto e Perugia per opere di colmate di monte e 
di condotta razionale delle acque nelle pendici montane. 

— Decreto Ministeriale (Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio), in data 27 marzo 189t, che stabilisce le norme 
per un coneorso per opere di colmato e di condotta razionale 
delle acque di cul nel R. Decreto precedente. 

Gazzetta Ufficiale del 29 aprile 1891 (N. 100). — Regio 
Decreto 26 aprile 1891, numero 181, col quale le cedole se- 
mestrali delle Cartelle di Debito Pubblico dello Stato, del 
consolidato 5 per cento, sono ricevute in pagamento dei dazi 
doganali d’importazione prima della loro scadenza semestrale 
e durante il quinquennio successivo. — Con «decreti mini- 
steriali, da registrarsi alla Corte dei Conti, udito il parere 
della Commissione permanente, sarà stabilito il giorno, a 
partire dal quale, in ogni semestre le cedole saranno rice- 
vute in pagamento dei dazi d'importazione, 

— Decreto Ministeriale (Ministero del Tesoro) in data 26 
aprile 1891, il quale determina che le Cedole semestrali delle 
Cartelle del Debito Pubblico dello Stato, del Consolidato 5 
per cento, scadenti al 1° luglio p. v., saranno ricevute in 
pagamento dei dazi doganali d’importazione dovuti allo Stato 
a cominciare dal 27 aprile corrente e durante il quinquennio 
successivo. — A cominciare dalla stessa data saranno pure 
ricevute le Cedole semestrali già scadule e non ancora pre- 
scritte. 


L'APPLICAZIONE DEI FRENI WESTINGHOUSE 


al 31 dicembre 1890 


Da una statistica fornitaci dalla « Westinghouse Brake Com- 
pany Limited » di Londra, riportiamo i seguenti prospetti: 
4. Numero dei freni Westinghouse ordinati il 34 di- 
cembre 1890; 
2. Sviluppo dell’applicazione dei freni Westinghouse nel 
biennio 1889-90. 


* 


* * 
1. — Numero del freni Westinghouse ordinati il 31 dicembre 1890. 


A. — Freni automatici. 

| Carri e 

Stati Loconiotive carrozze. 

Gran Bretagna (1) . N. 2,673 92,527 
Francia . Li e de e e de È 20 19,967 
Belgio... 0.0.0 684 5,206 
Germania... . 0.0...» 1,146 6,751 
Austra-Ungheri > È 174 2,125 
Russia. 0... + 4416 1,461 
Olanda 0.0.0... 465 9,489 
fallo: ./-& ap a a 986 4,430 
Svezia e Norvegia. » 22 431 
Svizzera . » 175 1,250 
Spagna . » 14 32 
India » 50 190 
Australia VE w. di dai d 822 8,488 
Argentina... ./.0.0.0.. 94 TA 
America (in uso presso 350 Società) » 18,733 183,716 
Totale N. 28,151 256,780 

B. — Freni non automatici. 
Stati Uniti . 2,747 8,923 
Colonie... .°0.0.... 3 14 49 
Totale: Automatici e non automalici N. 30,912 265, 792 
Cie dpi 
296, 664 


(1) Circa l'applicazione dei freni continui in Inghilterra al 31 dicembre degli anni 
1887, 1888 e 1889 rimandiamo, per richiamo, i nostri letteri al n. 35 del 30 agosto 
1890 
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Le cifre di questo primo prospetto ci dispensano da qual- 
siasi commento per quanto riguarda le applicazioni in Italia, 
E però sconfortante che un fattore, tanto importante, della 
sicurezza del viaggiatore, abbia presso di noi una così li- 
mitata applicazione. 

Wa 
2. — Sviluppo dei freni automatici Westinghouse 
nel biennio 1889-90. 


Carri e 

Locomotive . CATrrozze 

AI 31 dicembre 1890 N. 28,151 200,780 

» » 1888 » 21,515 100, 385 

Aumento nel biennio »_ 6,636; 96,395 
403,031 


con una media di 4,294 apparecchi per mese. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per l'orario estivo 
delle Reti Mediterranea e Adriatica. 

Nei giorni scorsi furono tenute in Roma le preannun- 
ciate conferenze per la definitiva approvazione dell’orario 
estivo, alle quali parteciparono, oltre al Segretario di Stato 
pei Lavori Pubblici, on. Buttini, i rappresentanti dello 
Ispettorato Generale delle Strade Feriata e quelli delle 
Società ferroviarie. Prese in esame le molteplici domande 
delle Camere di Commercio e di altri Enti morali, non 
che le esigenze del servizio ferroviario, si addivenne di co- 
mune accordo ad una conclusione, rimanendo quindi ap- 
provato l'orario generale, che andrà in vigore il 1° giugno 
prossimo. 

Con questo orario si è studiato di soddisfare tanto i 
bisogni dei maggiori centri per la loro diretta conuni- 
cazione colla capitale, quanto gl’interessi locali. 

Per la corrispondenza tra il Continente e la Sicilia, il 
Governo sì riserva di convocare quanto prima un’altra con- 
ferenza, con l'intervento anche della Società Sicula, allo 
scopo di ottenere una più celere comunicazione fra la Capi- 
tale, le provincie meridionali e la Sicilia, in vista special- 
mente di favorire il concorso all'Esposizione Nazionale di 
Palermo. 

>SZ 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 
(Contributo di Comuni per la costruzioni). 

Sappiamo che la Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha rimesso al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i verbali delle deliberazioni consigliari di 10 Comuni 
interessati nella costruzione della ferrovia da Varese a l’orto 
Ceresio, con le quali essi prendono impegno di dare un 
contributo per la costruzione della ferrovia medesima. I 
Comuni predetti sono: Induno, Arcisate, Brenno Useria, 
Viggiù, Clivio, Saltrio, Besano, Cuasso al Monte, Laveno 
e Porto Ceresio. a 

(Circa la domanda di costruzione e di esercizio 
della Mediterranea). 

A proposito della ferrovia suindicata ci consta che la 
predetta Amministrazione ha colta l'occasione per confer- 
mare la dichiarazione da essa già fatta e cioè che qualora 
venga accolta la sua domanda di concessione della costru- 
zione e dell'esercizio della ferrovia stessa, con sovvenzione 
governativa di L. 3000 a chilometro per la durata di anni 
70, si obbligherebbe a provvedere da sè tutto il capitale 
occorrente per la costruzione della linea, anche indipen- 
SO dal contributo del Consorzio degli enti inte- 
ressali, 
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SF 
Ferrovia Messina-Patti- Cerda. 
(Per la prossima apertura del tronco Barcellona-Oliveri). 
Ci scrivono da Messina che sì ritiene possibile l’apertura 
al pubblico servizio pel giorno 20 del mese di maggio p.v. 
del tronco della ferrovia Messina-Patti-Cerda compreso fra 
Barcellona ed Oliveri, della lunghezza di m. 15,429. Dopo 
il 10 dello stesso mese sarà proceduto da apposita Com- 
missione tecnica alla visita di ricognizione. 
>< 


Terrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Stato lavori tronchi Arce-Sora al 1° aprile 1891). 
C'informano da Sora che i lavori dei due tronchi della 
ferrovia Avezzano-ltoccasecca, compresi fra Arce-Arpino e 
Sora, in appalto all’Impresa Martire Gaetano, durante il 
mese di marzo p. p. hanno progredito con attività soddi- 
sfacente. Cosicchè possiamo confermare la notizia già data 
dal Monetore che cioè l'apertura all'esercizio dei predetti 


‘due tronchi potrà aver luogo alla fine del corrente mese. 


La visita preliminare di ricognizione avrà luogo fra il 
20 ed il 25. 
>< 


Ferrovia Roma-Solmona. 
(Progetto di abitazioni impiegati in stazioni tronco Roma- Tivoli). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
lia sottoposto all’approvazione governativa il progetto re- 
lativo alla costruzione di una abitazione per gli impie- 
gati in ciascuna delle stazioni di Cervara, Salone, Bagni, 
Lunghezza, Montecelio e Palombara, nel tronco Roma-Ti- 
voli della ferrovia Roma-Solmona. 

Per l'esecuzione degli occorrenti lavori è preventivata 
la spesa di L. 150,000 e la Società propone di eseguirli 
mediante appalto a licitazione privata da tenersi fra Ditto 
favorevolmente conosciute a termini dell’articolo 65 del 
capitolato di esercizio. 

>< 
L'errovia Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Per l'impianto di una fermata a Caivano). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in relazione al voto all'uopo emesso dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, ha compilato e sottoposto 
all'approvazione governativa il progetto pell’impianto di 
una fermata per il Comune di Caivano alla progressiva 
81.058 della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. 

Pra 
l'errovia Novara-Scregno. 
(Progetto di nuova stazione a Seregno). 

Ci consta che la Società anonima della ferrovia Novara- 
Seregno ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
getto pell'impianto di una sfazione indipendente a Se- 
regno, in servizio della linea per Novara. 

> < 
Tra Torino e Moncalieri, Torino e Troffarello. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Ferrovie del Me- 
diterraneo ha presentato proposta al IR. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate per rendere giornalieri eli attuali 
biglietti d'andata e ritorno festivi fra Torino e Moncalieri 
e fra Torino e Troffarello. 

E 
Ferrovia Genova- Ventimiglia. 
(Fermata del treno 430 in stazione di Bergeggi nel nuovo orario). 

Siamo informati che la predetta Amministrazione ha 
disposto che il treno N. 430, col muovo orario che andrà 
in attività il 1° giugno p. v. faccia fermata anche alla 
stazione di Bergeggi. 


e degli interessi materiali 
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>ZI 
Linee Bencvento- Avellino 
ed Avellino-Nocera-Torre Annunziata. 

(Circa servizio cumulativo, treno diretto e tariffa locale). 

Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti 
di Caserta sì è associata alle deliberazioni prese dalla sua 
consorella di Avellino, relative: 

a) all'attuazione del servizio cumulativo tra le linee 
di congiungimento Avellino-Benevento e Codola-Nocera; 
b) all'istituzione di un treno diretto tra Foggia, Be- 
nevento, Avellino, Codola-Nocera, Torre Annunziata; 
c) alla applicazione della tariffa locale per tutto il 
tronco Avellino-Prato-Pratola-Benevento. 
_& 

Nomine nel personale superiore dell’ Amministrazione 

della Mediterranca. 

Con « Ordine generale di servizio » il Direttore Gene- 
rale della Rete Mediterranea ha portato a conoscenza del 
personale che il Consiglio d'Amministrazione, dietro pro- 
posta del Direttore stesso, ha conferito parecchie nomine 
nel personale superiore della Direzione generale, e in quello 
del 1° e del 2° Compartimento. 

Di tali nomine noi abbiamo già dato notizia ai nostri 
lettori nelle « Informazioni » dei numeri 9 e 10, rispetti- 
vamente del 28 febbraio e del 7 marzo. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha: 
1° Ritenuto che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, possa approvarsì un progetto presen- 
tato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo per l'esecuzione dei lavori occorrenti alla defini- 
tiva sistemazione della trincea di Malgesso lungo la fer- 
rovia da Gallarate a Laveno. La spesa all'uopo occorrente 
ammonta a L. 182,307, delle quali L. 21,930 per lavori 
già eseguiti d'urgenza, e L. 160,377 per lavori da ese- 
uire; 
i 90 Manifestato l'avviso che, ai sensi di cui nel pro- 
posto schema, si possa transigere una lite vertente col si- 
gnor Alessandro Romeo per essiccamento di sorgente di 
sua proprietà causato dai lavori di costruzione della fer- 
rovia Succursale dei Giovi; 
3° Dato il suo parere anche sui seguenti altri affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

a) su di un reclamo della Impresa Bonosa, co- 
struttrice del tronco da Adige al Lusenzo nella ferrovia 
da Adria a Chioggia, per ottenere il pagamento di inte- 
ressi su somme dovute per la esecuzione del lavori del 
tronco predetto; 

b) su di un atto di transazione concordato dalla 
Amministrazione Governativa coll’ Impresa Frocca, riguar- 
dante vertenze relative all’appalto dei lavori dì costruzione 
del primo tronco della ferrovia Casanello-Iscrnia, com- 
preso fra Caianello e Sesto Campano; 

c) su di un ricorso presentato a S. M. dalla Ditta 
Candiani contro il decreto 9 maggio 1890 della R. Pre- 
fettura di Milano che respinse le opposizioni di essa Ditta 
alla dichiarazione di pubblica utilità per i lavori di am- 
pliamento della stazione di Busto-Arsizio, nella ferrovia 
da Rho a Sesto Calende. 

Do 
Tariffe. 


La Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto, con parere favorevole, al R. Ispetto- 
rato Generale delle ferrovie un’istanza della Ditta A. Del- 
becchi di Oneglia tendente allo scopo di ottenere che le sia 


rinnovata per un altro anno la concessione testè scaduta, e 
di cui fruiva per i suoi trasporti d'olio d’olivo da Romano 
ad Oneglia ed a Ventimiglia. 
>< 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio, per la parte che lo riguarda, ha consentito che 
la Ditta Iteh e Compagnia di San Valentino possa tra- 
sportare i suoi asfalti da S. Valentino ai transiti di Chiasso 
e Peri con destinazione ulteriore per la Germania al prezzo 
di L. 0.0306 per tonnellata-chilometro, con l'aggiunta del 
diritto fisso di L. 0.204 per tonnellata, ammettendo che 
tali trasporti concorrano a formare il quantitativo di traf- 
fico minimo di 5000 tonnellate, stabilite con altra conces- 
sione accordata alla Ditta predetta. 

> >< 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una istanza dei fratelli Stacchini, rappresentanti in 
Roma del professore Orazio Sapori di Siena, per ottenere 
riduzioni ferroviarie nei trasporti delle ligniti nazionali e 
dei carboni che essi ottengono distillando e manipolando 
le ligniti stesse col sistema del predetto signor professore. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblicî. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto per l'impianto di dischi, fanali e tabelle 
monitorie lungo il trer >» Roma-Avezzano della ferrovia 
Roma-Solmona; 

2. Progetto di una fermata alle Capannelle lungo la fer- 
rovia Roma Segni; 

3. Progetto d’appalto dei meccanismi fissi pel tronco 
Lucca-Ponte a Moriano nella ferrovia Aulla-Lucca; 

4. Progetto di una variante al tracciato dell’ultimo 
ratto della tramvia a vapore da Pisa alla Marina di Bocca 


d'Arno. 
PA rr a Ae e 


Il 22 scorso aprile è morto a Namur, nel Belgio, il comm. 
ALBERTO FASSIAUX, Segretario Generale del Ministero delle 
Strade Ferrate, Poste e Telegrafi, Presidente della Com- 
missione Internazionale per il Congresse delle Strade Ferrate. 

Aveva 76 anni ed era tuttavia dotato di grande perspi- 
cacia e di ammirabile attività. Di queste sue speciali qua- 
lità e della più squisita sua cortesia di modi ebbero gra- 
ditissima prova quanti ebbero a trattare con Lui nelle Sessioni 
del Congresso Internazionale Ferroviario a Milano ed a Parigi. 

All’eminente funzionario, al perfetto gentiluomo, all’amico 
ed ammiratore della nostra Italia, mandiamo il mesto saluto 
dell’addio; all’addolorata Famiglia di Lui la sincera espres- 
sione del nostro dolore. 


OT E e — I-II e 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Giunta generale del bilancio. — Sostituzione di un commis. 
sario. — Per la nomina dell’on. Arcolco a Sottosegretario di Stato 
per l'Agricoltura, Industria e Commercio (1), la Camera procedette, 
nella seduta del 24 u. s. aprile, alla elezione d'un commissario nella 
Giunta Generale del bilancio. Dopo votazione di ballottaggio, riuscì 
eletto l'on. Grimaldi. 

Circa le precedenti elezioni per il completamento della Giunta 
stessa, vedi « Cronaca parlamentare » dei nn. 10 ed 11. 


Disegni di legge. — Presentazione. — Nella seduta del 30 ul- 
timo scorso aprile il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, pre- 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 17. 


1) 
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sentò un disegno di legge eull’esercizio des telefoni; di questo di- 
segno abbiamo già dato un brevissimo cenno nelle « Notizie diverse » 
del n. 15, pag. 286. 

Per richiamo al precedente disegno di legge e suo andamento pr x 
lamentare durante la 4° Sessione della XVI Legislatura, vedi « Cro- 
naca parlamentare » del n. 29 del 1890 (Senato del Regno). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


[e 


Strade Ferrate Italiane. — Lunghezza assoluta 
al 31 dicembre 1890. — Riservandoci di pubblicare, come 
di consueto, una completa statistica delle ferrovie italiane 
al 34 dicembre 1890 e dei prodotti nel 1° semestre del- 
l'esercizio 1890-94, cioè dal 1° luglio al 34 dicembre 1890, 
riassumiamo intanio nel seguente quadro la lunghezza as- 
soluta, in chilometri, al 34 dicembre 1890 com parativamente 
al 31 dicembre 1889. 


381 dicembre 


| 1890 - 1889 

Rete Mediterranea . Km. 4,800 4,770 

» Adriatica . . ....0. 5,212 5,177 

» Sicula. . ..°.0.0.0. 729 7414 
Ferrovie dello Stato esercitate dalla 

Società Venela . di » 140 140 

Compagnia Reale Ferrovie Sarde » 414 411 

Società Ferrovie secondarie Sarde . » 348 348 

Ferrovie diverse Pal . » 1,523 1,503 

Totale Km. 13,163 13,063 


Rete Mediterranea. — Materiale mobile in servizio 
ed în costruzione al 9° aprile u. 8. — Dal prospetto della 
situazione del materiale mobile in servizio ed in costruzione 
sulle linee della Mediterranea al 41° aprile riassumiamo le 
seguenti cifre complessive: 


In servizio In costruzione Totale 


1. Locomotive 4,275 7 1,282 
2. Carrozze 3,634 164 3,795 
3. Bagagliai 935 — 935 
4. Carrì 22,150 —_ 22,150 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — /er il tracciato 
‘ oltre Tenda. — Il 25 scorso aprile il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici si è occupato dei vari studi e progetti 
per la prosecuzione della linea Cuneo-Ventimiglia sul ver- 
sante Ligure. 

Riferi in proposito con dotta ed elaborata memoria l’ing. 
comm. Delfino, che concluse: 

1. Per l’esclusione dell’applicazione del sistema Abt; 

2. Per l'adozione del tracciato per Valle Roja; 

3. Ove, per difficoltà non tecniche ma d'altro ordine, 
non si potesse percorrere Valle Roja attraversando i 42 chi- 
lometri di territorio francese, si passi in Val di Nervia. 

Il Consiglio ha intanto deliberato di sospendere ogni de- 
liberazione sull’adozione del sistema Abt sino ad un più cir- 
constanziato progetto. 

Comunque, pare che la possibilità dell’adozione del sistema 

Abt abbia suscitato malumore tra i deputati delle Provincie 
interessate. Sì che parecchi avrebbero già esposto al Governo 
come le Provincie stesse potrebbero rifiutarsi al concorso, 
quando venisse adottato un sistema che diminuisse l’impor- 
tanza della linea Cuneo-Ventimiglia, che è di importanza 
internazionale. 
«_— A complemento delle « Informazioni » date nel n. 17 
circa la prossima apertura all'esercizio del tronco Vernante- 
Limone, annunciamo che il 29 dello scorso aprile si fece 
la prima corsa di prova sul tronco stesso. 

Intervennero i rappresentanti della Società Mediterranea, 
del R. Ispettorato Uoneralé delle Strade Ferrate e dell’Im- 
presa costruttrice Angelo Delvecchio. 

Assicurasi che la prova riuscì egregiamente. 


Monitore delle Strade Ferrate 


n —— —_ —— —- —, — - —— - - = 2. n 


Ferrovia Varese-Porte Ceresio. — Concorsi 
per la concessione alla Mediterranea. — Il Consiglio Comu- 
nale di Varese deliberò di concorrere colla Società Medi- 
terranea alla costruzione della ferrovia al Ceresio per la 
somma di lire 50,000. 

Allre 15,000 ne deliberò allo stesso scopo la Camera di 
Commercio di Varese. 

Queste cifre, sommate ai sussidi dei Comuni minori, danno 
un importo complessivo di circa lire 250,000. 

Su tal proposito, per maggiori e più precise notizie, ri- 
mandiamo i nostri lettori alle « Informazioni » di questo 
numero a pag. 282. 

Circa una precedente deliberazione del Consiglio Comunale 
di Varese, vedi n. 9, a pag. 198, nel quale trovasi inoltre 
un riassunto dello stato della questione a quei giorni, re- 
lativamente alle concorrenti dimande di concessione da parte 
della Mediterranea e della Nord Milano; circa alcuni cenni 
sommari del progetto della Mediterranea, vedi n. 42, a pag. 
187; pelle successive notizie, vedi n. 45, a pag. 235. 


Tramvia Voghera-Rivanarzane. — S/a/0 dei 
lavori; prossima apertura — Intorno a questo tramvia, a 
cui accennammo altra volta (1), riportiamo dalla Lombardia : 

« Mercè l’opera assidua e veramente commendevole del 
Direttore dell’esercizio della Ferrovie del Ticino, signor ing. 
Carlo Thonet, i lavori di costruzione della tramvia Voghera- 
Rivanazzano sono stati spinti così alacramente da rendere 
possibile Ja visita di collaudo di quella linea, per parte delle 
autorità, per il giorno 2 maggio p. v., per essere poi aperta 
all'esercizio subito il giorno dopo, 3 maggio, soddisfacendo 
in tal modo alle vive istanze di queste popolazioni ed in 
ispecie di quelle di Rivanazzano, Varzi, ecc. 


Tramvia elettrica Roma-Ponte Melle. — 
Ripresa del servizio. — Dal 28 u. s. aprile ha ricominciato 
a funzionare la tremvia elettrica da Roma a Ponte Molle; 
della quale abbiamo detto ampiamente nel n. 28 dello scorso 
anno 1890. | 

La tramvia ha subito notevoli modificazioni sotto la di- 
rezione del capitano Cattori. In un esperimento di prova 
eseguito il giorno precedente fu percorsa tutta la via Fia- 
minîa; ed essendosi adoperata la massima velocità sula sa- 
lita del monte Milvio, la corsa fu fermata d’un tratto nella 
discesa. | 

Nella villa Massari, poi, gl’invitati ebbero campo di esa- 
minare e di percorrere una piccola ferrovia elettrica aerea 
alla quale abbiamo già accennato nel n. 43 dello stesso 
anno 1890. 

E questo up sistema destinato senza dubbio ad un grande 
successo, potendune con esso unire i paesi di montagna, 
dove sono difficili le comunicazioni, con pochissima spesa, 
non richiedendo espropriazioni, nè lavori di terra, nè ponti, 
nè chiavicotti, nè chiusure per passaggi a livello, ecc. 


Ferrovia funicolare del Monte Pellegrino 
è Palermo. — Studi. — Al progetto di una ferrovia 
funicolare sul Monte Pellegrino, a circa tre chilometri da 
Palermo (porta S. Giorgio) e che elevasi isolatamente a quasi 
600 metri sul mare, abbiamo già incidentalmente accennato 
in precedente numero. 

Il proposito — che pareva fosse stato abbandonato — è 
ora invece, dopo nuovi studi, stato tradotto in un progetto 
di cui pare bene avviata la preparazione all’attuazione. 

Tratterebbesi di aprire la nuova funicolare all'esercizio 
per l'apertura della grande Esposizione Nazionale in prin- 
cipio del prossimo novembre. 
‘’'—_____—r———#r——+——rr-rrr—rr—rr—r——rr——r————r——__ 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti del 1° tri- 
mestre 1891. — L'esercizio della ferrovia del Gottardo nel 
1° trimestre del corrente anno, in confronto al corrispon- 
dente periodo dell’anno scorso, ha dato i seguenti risultati : 


(1) Circa tramvie nel Vogherese, vedi n. 96 e 41 del 1890. 


o ar n _m_ n 


Introiti lordi, Spese Utili 
1891 L. 2,670,600 1,539,600 4,135,000 
1890 » 2,899,132 4,474,324 4,427,808 
1891 L. — 228,532 + 64,27 — 292,808 


Per richiamo si prospetti dei singoli mesi del 4° trimestre 
1891, in confronto coi rispettivi mesi 1890, far capo al n. 17. 


Ferrovie francesi. — Per il servizio ferroviario 
militare. — Dopo aver assicurata la mobilizzazione col com- 
pletamento delle linee ferroviarie, del che demmo tratto 
{ratto notizie nel corso di questi ultimi anni, specialmente 
per le linee che mettono alla mostra frontiera, il Ministro 
delta Guerra si occupò di regolarne il servizio con apposite 
istruzioni. All’opposto di quanto si può credere volgarmente, 
le istruzioni pel movimento dei treni e trasporto delle truppe 
mobilizzate non contemplano la rapidità dei trasporti, ma 
la calma, l’ardine e la regolarità del movimento onde evitare 
ogni confusione. î si i 

Si tratta di portare un milione di uomini con cavalli, 
artiglierie e salmerie in tre giorai dai punti più estremi 
della Francia sopra i territori di frontiera. Il menomo di- 
sordine comprometterebbe il successo, e sebbene la mobi- 
lizzazione sia una questione di ore, queste ore bisogna eer- 
carle non nella rapidità, ma nella precisione dei trasporti. 

I treni militari avranno soltanto una velocità di 30 chi- 
lometri all'ora, su per giù come i treni di mercanzie. Ma 
su tutte le linee si seguiranno a 40 minuti di distanza. 
Ogni linea smaltirà così 444 treni in 24 ore. 

Ogni treno porterà un unico riparto di truppe, ma sarà 
seguito dal treno che porta le armi accessorie in modo che 
ogni divisione arrivi sul terreno in perfetta formazione di 
guerra. (Questa precisione matematica di ordini e di movi- 
menti è insolita pel carattere francese, ma fu insegnata 
dall’esempio dello Stato Maggiore ledesco; ove Lutto procede 
coll’isocronismo del pendolo ed essa forma la direttiva di 
base delle istruzioni emanate ai comandi militari. 


— Prodotti delle ferrorie d'interesse generale e delle fer- 
rovie d'interesse locale nel 1890 comparativamente col 1889. 
— Nel n. 5, del 34 gennaio u. s., a pag. 72, abbiamo 
pubblicato i prospetti comparati dei Ed delle ferrovie 
d’interesse generale e delle ferrovie d’interesse locale nel- 
l’anno 4890 comparativamente col 1889; ma di necessità, 
come appunto prenotavamo allora, le cifre del 14890 non 
erano che approssimative. 

Riassumiamo ora le cifre definitive dell’anno medesimo. 

La somma totale dei prodotti della Rete dello Stato e delle 
Reti delle Grandi Compagnie ammontò nel 1890 a franchi 
41,119,310,705 mentre nel 1889 era stata di fr. 1,124,523, 781, 

La somma totale dei prodotti delle diverse Compagnie 
d'interesse locale ammontò nel 1890 a fr. 7,231,710 contro 
fr. 6,703,228 nel 1889. 

Le ferrovie non concesse diedero nel 1890 un prodotto 
di fr. 1,130,330 contro fr. 945,506 nel 1889. 

a notarsi che anche le cifre del 1889 appaiono corrette, 
o forse diversamente raggruppate, nel prospetto generale 
del Journal Officiel. 


Ferrovie Svizzero. — Per la nazionalizzazione 0 
riscatto della Ferrovia Centrale. — Il Consiglio d’'ammini- 
strazione della Ferrovia Centrale, radunato a Basilea, ha 
approvato con 48 voti contro 2 il contratto circa la cessione 
alla Confederazione di quella ferrovia. 

Circa la Convenasone per la caasione della Ferrovia Cen- 
trale alla Confederazione e per richiamo a precedenti no- 
tizie concernenti tale riscatto rimandiamo i nostri lettori al 
numero 16. 


Ferrovio Asiatiche. — Stato dei lavori della fer- 
rovia Giaffa-Gerusalemme. — l lavori per questa ferrovia, 
di cui non occorre dire quante volte ebbe ad occuparsi il 
Monitore nel lungo e contrastato corso de’ suoi studi e pro- 
getti, pare siano stavolta proseguiti con molta attività. 

Per la fine del testè decorso aprile fu preannunciato il 
compimento dei lavori del tronco Giaffa-Ramleh, lungo 40 
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Pi daga ossia per la metà della lunghezza della linea 
totale. 

Calcolasi che il rimanente tronco RamJdeh-Gerusalemme 
potrà essere terminato fra un anno. 

— Progetto di ferrovia da Saida a Damasco attraverso 
îl Libano. — Annunciasi che una Società inglese ha pre- 
sentato al Governo turco il progetto di questa ferrovia ; per 
parecchie sezioni della quale, stante le forti pendenze, è pro- 
posto il sistema funicolare. 


Tramvie urbane negli Stati Uniti del Nord 
d°America. — Sviluppo tramviario nelle principali città 
degli Stati Uniti durante il decennio 1880-89. — Facendo 
seguito, su questo stesso argomento, alle notizie pubblicate 
nel n. 17 circa dati statistici generali, riassumiamo ora da 
una recente statistica dell’ «Interstate Commerce Commission » 
il seguente prospetto circa lo sviluppo tramviario dal 1880 
al 1889 nelle 56 principali città degli Stati Uniti. 


Lunghezza Aumento 
Anni totale —Tr 

in miglia in miglia per cento 
1880 1,689.04 — —_ 
1881 1,765.95 16.44 4.52 
1882 1,875.10 (0945 = 6.18 
1883 4,941.49 66 39 3.04 
1884 2031.84 90.35 == 4.65 
1885 2,149.06 117.82 9.80 
1886 2,289.91 140.25 0.52 
1887 2,597.16 307.25 13.42 
1888 2,854.94 257.18 9.93 
1889 3,150.93 295.99 10.37 

_ 1,461.39 86.50 


Secondo i diversi sistemi di trazione, le tramvie al 341 di- 
cembre 1889 possono così classificarsi : 


Miglia Per cenlo 
Trazione animale . 2,351.140 74.62 
» elettrica. 260.36 8.26 
» funicelare . 955.87 8.12 
» a vapore (aerei) SE 61.79 1.96 
» ) su strade ordinarie 291.81 7.04 
Totale 3,150.93 100.00 


È da notarsi che le preceilenti cifre riguardano solamente 
le linee propriamente dette; ove si tenga conto degli scambi 
e dei raccordamenti, la lunghezza delle linee tramviarie 
delle 56 principali città degli Stati Uniti alla data del 31 
dicembre 1889 misurava miglia 4,871.21. 

ANa stessa epoca negli Stati Uniti eranvi 476 città dotate 
di rapido mezzo di comunicazione. 

La più piccola città degli Stati Uniti che possiede una 
tramvia elettrica è Southington, nel Connecticut, la quale 
conta una popolazione di 5,400 abitanti. Il servizio è falto 
da due vetture per un percorso di circa due miglia; il 
prodotto giornaliero medio è di circa 45 fr.; la forza mo- 
trice è forrita dalla Società per l'illuminazione elettrica della 
città e costa fr. 6.25 per giorno e per vettura. 

La più grande rete di tramvie elettriche è quella di Boston, 
nel Massachussets, che misura una lunghezza di 60 miglia, 
ossia chilometri 96.540; il servizio è fatto da 342 vetture 
autometori. 

La lunghezza totale della rete tramviaria di Boston è di 
284 miglia, ossia chilometri 496.956. 

— Per richiamo a precedenti notizie sulle /ramvie ila- 
liane, francesi, belghe, svizzere, inglesi, germaniche e ame- 
ricane vedi n. 11 e 17. 

Circa speciali notizie delle (ramvie elettriche in America 
vedi n. ©. 


_——Tr_r_—_—————————* : -**«gf = =— »—»— —1——r—r—r 


Notizie Diverse 


Rendita consolidata italiana 5 0[0. — /a- 
gamento della cedola scadente f° luglio 1891. — Con avviso 
in data 28 u. s. aprile il Ministro del Tesoro ha disposto 
che il pagamento della cedola della rendita consolidata ila- 
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liana cinqne per cento al portatore e mista, scadente al primo 
luglio 1891, abbia principio in tutte le provincie del Regno 
col giorno 1° maggio. 


Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche. — Resoconto 1890. — N 29 u. s. aprile ebbe 
luogo a Padova l'Assemblea della Società, sotto la presidenza 
del presidente senatore Breda; le azioni rappresentatevi 
erano 37,229. 

Dalla relazione del nuovo Direttore tecnico amministra- 
tivo, ingegnere Monterumici, sulla gestione del 1890, riassu. 
miamo: 

In causa della crisi generale negli affari, dopo inutili ten- 
tativi nel campo della costruzione, l’amministrazione s'ap- 
pigliò ad una rigorosa economia; tanto più essendo impe- 
gnata una cospicua parte di capitali in liquidazione, i lavori 
del porto di Licata, delle ferrovie Bellunesi e dell'acquedotto 
di Napoli non rappresentando ora, non ostante gli interessi 
attivi in avvenire di diritto, attività liquide certe. E qui la 
relazione estendesi a specificare la condizione di questi ed 
altri lavori. | 

Circa i proventi sociali annunciasi che: le officine sono 
in buona condizione, meno il canale industriale di Verona, 
che è inattivo, e la fonderia di SanlElena a Venezia, che 
è passiva; l'officina di Terni presenta buoni bilanci per gli 
assicurati lavori e per formali contratti; gli acquedotti di Ve- 
rona e Padova sono in via di miglioramento. L'esercizio fer- 
roviario dà un prodotto chilometrico massimo di L. 12,149.47 
e minimo di L. 2647.62; la spesa massima è di L. 5691.24, 
la minima di L. 2339.12; l'aumento medio di L. 190.79. 

La relazione conchiude proponendo l’approvazione del bi- 
lancio di L. 99,592,695.59 con saldo attivo della partita pro- 
fitti e perdite in L. 465,371.13; nessun dividendo è pro- 
posto per il 1890. 
© Fu poscia data lettura della relazione dei Sindaci che pro- 
pone l'approvazione del bilancio. 

Dopo lunga discussione — in seguito alla quale fu con- 
vertito in semplice raccomandazione, accettata dal Consiglio 
d'Amministrazione, il seguente ordine del giorno presentato 
da alcuni azionisti: « L'assemblea, sentita la relazione del 
Consiglio, approva il bilancio con formale raccomandazione 
che l'indirizzo dell'’amministrazione continui colla più stretta 
economia, che il Consiglio si adoperi nel miglior modo per 
rialzare il credito ingiustamente senza serie ragioni depresso, 
realizzando in tempo opportuno partecipazioni 0 titoli non 
importanti, con sicuri vantaggi »; — furono approvate alla 
quasi unanimità le proposte del Consiglio d’Amministra- 
zione. 


Tra Genova e Marsiglia. — //vvimento della 
navigazione nel 1890. — Nell'anno 1890 si constatò un 
aumento fra i porti di Marsiglia e Genova di 4041 basti- 
menti, cioè di 166 partiti da Genova per Marsiglia stazzanti 
100,990 tonnellate; e di 235 giunti a Genova da Marsiglia 
stazzanti 177,033 tonnellate. 

Queste cilre si decompongono come segue: 


Navi giunte a Genova da Marsiglia — Con carico : 107 
francesi, tonnellate 65,333; 70 italiane, tonnellate 51,084; 
31 inglesi, tonnellate 34,030; 5germaniche, tonnellate 4,779; 
1 norvegese, tonnellate 567; 1 spagnola, tonnellate 976. 
Totale navi 214; tonnellate 170,677 — In aavorra:4 fran. 
cese, tonnellate 1,479; 19 italiane, tonnellate 4,008; 1 ger- 
manica, tonnellate 469. Totale: navi 21; tonnellate 2,956. 

Navi giunte a Marsiglia da Genova — Con carico: 99 
francesi, tonnellate 63,814; 12 italiane, tonnellate 4,070; 
10 spagnuole, tonnellate 17,718. Totale: navi 121; ton- 
nellate 84,902 — In savorra: 3 francesi, tonnellate 2,821; 
4 germaniche, tonnellate 3,646; 1 norvegese, tonnellate 352; 
1 russa, tonnellate 207; 1 danese, tonnellate 1,090. Totale: 
navi 45, tonnellate 10,088. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


3 maggio. 

1838. Con Decreto Reale veniva regolato in Prussia l’esercizio delle 
prime strade ferrate, che il Governo si era finalmente de- 
ciso di affidare all’iniziativa privata. In pari data, il re di 
Napoli accordava, con Regio Decreto, all'ingegnere Bayard 
de la Vingtrie la costruzione della prima ferrovia che si 
tentasse in Italia, e che il 4 ottobre 1839 ebbe, col tronco 
Napoli-Portici, la sua solenne inaugurazione (1). 

4 maggio. 

Apertura all'esercizio delle linee Caserta-Torre Annunziata 
(km. 43) e Castellamare-Gragnano (km. 5). 

Id. del tronco Agropoli-Vallo (km. 21), linea Edol:- Reggio 
Calabria (litoranea). 

5 maggio. 

Apertura all’esercizio del tronco Spezzano Albanese-Majo- 
lungo (km. 11), linea Cosenza-Cassano (foce del Crati), 
diramazione della Taranto- Reggio Calabria. 

Id. del tronco Novellara-Guastalla (km. 11), linea Ventoso- 
Reggio-Guastalla. 

6 maggio. 
. Apertara del tronco ferroviario Pontegalera - Fiumicino 
(km. 11), linea Ztoma-Pontegalera-Fiumicino. 


7 maggio. 
. Apertura all'esercizio del tronco Caserta-Napoli per Aversa 
(km. 35), linea Napoli-Foggia. 

” Stazione di Napoli. La stazione di Napoli è di proprietà 
dello Stato. Ha una lunghezza di km. 0.907.20, ed è situata 
a levante della città. E costituita di due fabbricati distinti : 
uno per la partenza, l’altro per gli arrivi. Essa appartiene 
alle linee Roma-Napoli e Napoli-Eboli, nonchè a quella Na- 
poli-Foggia, ed è comune alle reti Adriatica e Mediterranea. 
Venne aperta all'esercizio il 7 maggio 1867. 

Apertura del tronco Carnia-Resiutta (km. 8), linea Udine. 
Pontebba. 


1880. 
1887. 


1377. 


1887. 


1877. 


8 maggio. 
Apertura all'esercizio della linea Basaluzzo-Frugarolo (chi- 
lometri 9). 


1887. 


9 maggio. 

In Russia, sulla gran linea Varsavia- Pietroburgo, inaugurasi 
per cura della Grande Société des Chemins de fer russes 
la linea da Dunaburg a Kowno (862 verste). 

Inaugurasi in Francia il tronco ferroviario da Valence a 
Moirans (km. 80), linea Valence-Grenoble-Chambery, ap- 
partenente alla Compagnia Paris-Lyon Mediterranee. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


1862. 


1364. 


I. — Luvori e H'orniture 
per EF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione nl R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 150,000 * per costruzione di abitazioni per 
gli impiegati in parecchie stazioni del tronco Roma-Tivoli, della 
linea Roma-Solmona; 

L. 118,260, per riparare i danni causati alla ferrovia Sondrio- 
Colico-Chiavenna dalle piene dello scorso anno; 

L. 40,600, per la fornitura e posizione in opera di mc. 6500 
di ghiaia vagliata pel completamento della massicciata e pei rac- 
cordi delle livellette lango il tronco Mestre-San Donà, della ferrovia 
Mestre-San Donà-Portogruaro; 


(1) Per un quadro cronologico riassuntivo delle date d'apertura all'esercizio della 
prima linea o tronco ferroviario, prima del 1860, in ciascuno dei diversi antichi 
Stati d'Italia, vedi le « Etfemeridi » del n. 6, del 7 febbraio 1891, a pag. 93, 
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L. 12,000, per munire di platea generale il ponte sul torre 
Meschio al chilom. 62.19::.08, della ferrovia Mestre n 
e per difendere la sponda sinistra a monte del ponte medesimo: 

__ L. 8000, per impianti e pei lavori di ampliamento nella sta. 
zione di Ostuni, della ferrovia Bologna-Otranto ; 

._ Proposta di munire di pensilina interna i fabbricati dei viae- 
giatorì nelle stazioni di Mandello-Varenna e Bellano, linea Lecco- 
RR per RO in LA mediante padiglione a vetri 

o spazio interposto fra il fabbric: i viaggiatori e quello 
en ai | cato dei viaggiatori e quello 

Lete Mediterranea. — Progetto * d'impianto d’una fermata per il 
Comune di Caivano, lungo la linea Avellino Rocchetta Melfi. 

Direzione della ferrovia Novara-Seregno. — Progetto * per im- 
pianto di nuova stazione a Seregno. 


_ 3. — Gare aperte. 
Corsica. — Prefettura della Corsica ad Ajaccio (16 maggio, 
ore 2 pom.). — Fornitura e collocazione dell’impalcatura metallica 


del viadotto di Vecchio, della ferrovia Me 3 o 
fr. 200,000; cauzione fr. 6,000. — cazana-Corte. importo 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica — Coccioni Benigno: Impianto del 3° binario in 
stazione di Cocullo, lungo la ferrovia Roma-Solmona: col ribasso 
del 19 010; 

A rg SAVE relativi alla tettoia pei convogli in 
stazione di Treviso, linea Mestre-Cormons, dell'importo pr ] 
L. 130,000; ribasso del 25.59 010. IO 

Kete Mediterranea. — Ditta Scorzon Lorenzo, di Napoli: L’ap- 
palto dei lavori di consolidamento della frana di Chiappara al chi- 
lometro 196.700, della linea Eboli-Metaponto fra Campomaggiore e 
Calciano; col ribasso del 26.13 010 sui prezzi di taria, ©" 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


ltete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d’Am- 

ministrazione. 25 aprile u. 8.). — Pizzinelli Ferdinando di Cetona 
per fornitura di legnami diversi; i 

De Negri G. D.. per appalto lavori di rimozione massi all’im- 
bocco Est della Galleria Costastelli, linea Sampierdarena- Venti- 
miglia; 

Matarese Giovanni, di Napoli, per appalto lavori di rinforzo 
del ponte in legno sul rivo S. Marco: 

Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di 300 
piastre di rame rosso per focolai di locomotive; 

Fratelli Borioni, di ‘l'orino, per riverniciatura di alcune opere 
metalliche esistenti lungo la linea Sampierdarena-Ventimielia e 
lungo la diramazione Savona Letimbro-Savona Porto. Ù 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Città di Genova (5 maggio, ore 3 pom., 1° asta). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nelle vicinanze 
di Piazza Paolo da Novi. Importo L. 400,000. Cauz. L. 40,000. Fa- 
tali 13 maggio, ore 12 merid. 


Municipio di Roma (8 maggio, ore 10 ant., unico e definit.). — 
Appalto dei lavori di costruzione del nuovo ponte Buttero sul fosso 
della Cecchignola, al sesto chilometro della via Laurentina, con re- 
lativa modificazione di un tratto della via medesima. Importo lire 
25,000. Cauzione provvisoria L. 1250. Cauz. def. L. 2500. Lavori 
compiuti in giorni 100. 

Municipio di Sovicille — Siena — (8 maggio, ore 1 pomerid., 
1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione del tratto di strada comunale obbligatoria, che, staccandosi 
in prossimità del ponte sul fiume Merse presso Orgia, arriva a Re- 
cenza (m. 7140.90). Importo L. 29,3812.50. Cauz. provv. L. 1000. 
Cauz. def. L. 000. Fatali 23 maggio, ore 1 pom. 

Città di Genova (12 maggio, ore 3 pom., 1° asta). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nella regione 
di Castelletto. Importo L. 312,000. Cauz. L. 32,000. Fatali 20 maggio, 
ore 12 merid. 


Città di Genova (14 maggio. ore 3 pom., 1" asta). — Appalto dei 
lavori per l'apertura della strada fra piazza Tommaseo e vico Orti 
nella pianura del Bisagno. Importo L. 50,000. Cauz. provv. L. 5000. 
Fatali 26 maggio, ore 12 merid. | 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Verona(16maggio, 
ore 10 ant., unico e def.). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti al rialzo ed ingrosso con ributto di un tratto d'argine de- 
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stro di Adige, dal C. S. 122 al C. S. 141 nel Comune di Kover- 
chiara. Importo L. 119,220. Cauzione provvisoria L. 5000. Cau- 
zione def. il decimo. Lavori compiuti in 2U0 giorni. 


Prefettura di Roma (21 maggio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto dei lavori di costruzione di 4 ponticelli in muratufà at- 
traverso i collettori primario e secondario di Ponente e il colatore 
D' in bonifica d' Ostia. Importo L. 26,777.69. Cauzione provvisoria 
L. 1500. Cauz. def. il decimo. 


Svizzera. — Dipartimento delle pubbliche costruzioni a Bel- 
linzona. — Appalto della costruzione della strada circolare Lavorgo- 
Anzonico-Cavagnago. Importo f. 108,424.45. Cauz. fr. 6000. Otterte 
al Consiglio di Stato sino al 19 maggio, ore ]l ant. 

BuLaaria. — Municipio di Sofia (29 aprile, 11 maggio, ore 
10 ant.). — Costruzione del palazzo municipale. Importo fr. 2,150,010. 
Cauz. fr. 107,900. 


III. — PVorniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Vercelli (9 maggio, ore 3 1]2 pom., 1* asta). — 
Fornitura in due lotti: 1° coke a L. 55 la tonn. Cauzione L. 1000. 
— 2° earbone fossile vergine (Card:/7") a L. 45. Cauzione L. 100. 
Fatali 25 maggio, ore 4 pom. 

Sotto-Direzione delle Costruzioni Navali — Taranto — (11 
maggio, ore 10 ant., 1* asta), — Fornitura di viti e punte di 
ferro e di ottone per un anno. Importo L. 34,250.29. Cauz. L. 3250. 
Fatali 30 maggio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (13 maggio, 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di viti e punte minute co- 
muni di legno, di ferro e di ottone. Importo L. 26,880.55. Cauzione 
L. 3200. Fatali 2 giugno, ore 12 merid. 

R. Fonderia — Genova — (13 maggio, ore 3 pom., unica c de- 
finitiva)) — Fornitura di aeciaio diverso; kg. 1400 dolce in la- 
miera e kg. 400 duro in verghe a L. 0.70. Cauz. L. 126. Consegna 
a 40 giorni. ; 

R. Fonderia — Napoli — (16 maggio, ore 1 pom., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di tonn. 70 di litantraee magro (Newcastle) 
a L. 35. Consegna a giorni 20. Cauz. L. 245. 

Direzione degli Armamenti R. Marina — Napoli — (16 maggio, 
ore 2 pom., 1° asta). — Fornitura di badanee di ottone e di rame 
per vele, per tende e per cavi. Importo L. 5497.50. Cauzione prov- 
visoria L. 200. Cauz. def. L. 500. Fatali 6 giugno, ore 12 merid. 

Direzione Artiglieria R. Marina — Spezia — (16 maggio, ore 
11 ant, 1° asta). — Fornitura di chiodi, chiodetti e pernotti di 
ferro. Importo L. 18,476.05. Cauzione L. 1850. Fatali $ giugno, ore 
12 meridiane. 

Direzione Territoriale d'Artiglieria — Roma — (16 maggio, 
ore 10 ant., unica ce definitiva), — Fornitura di: tonnellate 50 di 
litantrace grasso (per fucine) a L. 40; tonn. 200 di litantrace 
magro (per caldaie) a L. 48; tonn. 80 di coke a L. 65. Importo 
L. 13,500. Cauzione L. 1355. Consegna a giorni 60. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (18 maggio, 
ore 10 ant., 2° asta per deserzione primo incanto). — Fornitura di 
legno mogano di Honduras. Importo L. 89,950. Cauzione L. 9000. 
Fatali 8 giugno, ore 12 merid. (V. n. 14). 

Direzione Artiglieria R. Marina — Spezia — (19 maggio, ore 
11 ant, 1° asta). — Fornitura di tubi greggi di ottone e di rame 
trafilati. Importo L. 39,982.75. Cauzione L. 4000. Fatali 10 giugno, 
ore 12 merid. 

Direzione degli Armamenti — Napoli — (21 maggio, ore 2 pom., 
1° asta). — Fornitura di kg. 450,000 di canapa greggia. Importo 
L. 405,000. Cauzione L. 40,500. Fatali 19 giugno, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (22 maggio, ore 
10 ant., 1° asta). — Fornitura di viti e punte di ferro e di ot- 
tone per un anno. Importo L. 26,440.67. Cauzione L. 3450. Fatali 
12 giugno, ore 12 merid. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (5 giugno, ore 12 
merid., unica e definitiva), — Fornitura di tonn. 120 d' acciaio 


Martin Siemens in lamiere sottili di varie dimensioni. Importo lire 
36,000. | 
Aggiudicazioni. 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F.di Kossuth ha assunto la costruzione 


di un ponte sbarcatoio in ferro a Torre Annunziata per conto 
del R. Genio Civile Ufficio Porti e Fari. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 25 Maggio 2 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . ... . IT. 694 696.50 
Mediterrance . er 520 520 


» » » 
» » Sicule. i » 570 570 
» » Sarde (preferenza) ì » 280 285 
» » Palermo-Marsala-T da . » 350 350 
» Gottardo. ; ; è — — 
Buoni Ferrovie Meridionali . : » 593 532.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 296 295.50 
» » Novara-Seregno » 95 92.50 
» » sai Marsala- Trapani » 312 311.50 
» » 2° einiss. » 306 305.50 
» » Centrale Toscana. » 5lò 512.50 
» » Mediterranee 4 0j0 . » 440 440 
» » Meridionali . ; » 305.50 304.75 
» » Sarde, serie A. » 305 305 
» » » serie B. » 307 306.50 
» » » 1879 » 299 298.75 
» » Pontebba » 464 464 
’ » Nord-Milano » 263 263 
» » Meridionali Austriache . » 331 32.50 
» » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


9 maggio. — Ferrovia del Monte Generoso. — Assemblea ge 
nerale ordinaria per le ore 10 ant. in una sala del palazzo della 
Banca della Svizzera italiana in Lugano. 

19 maggio. —- Ferrovia di Biella. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 1 pom. nel salone della Borsa in Torino. 

15 maggio. — Ferrovia Lugano-Monte S. Salvatore. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede sociale in 
Lugano (Stazione Paradiso). 


Società MinEnarIE, METALLUROICHE E CARBONIPERE. 

15 giugno. — Seciotà An. Fonderie e Miniero d'Argento 
del Perù, — Assemblea generale ordinaria nella sede sociale in 
Callao (Perù). 

BancHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

18 maggio. — Società An. Dinamite Nobel. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in Isleten (Sviz- 
zera). 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovia Nord-Milano. — La Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 29 aprile N. 100 pubblica la distinta delle Obbligazioni da L. 250, 
state estratte e rimborsabili col 1° gennaio p. v. 

Tramways di Torino. — Dal 1° maggio vengono pagate L. 11 
saldo dividendo 1890, presentando la cedola N. 12. 


. Avvisi delle Società Ferroviarie 
oil 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano 
Capitale sociale L. 180 milioni, intieramente versato 


AVVISO. 


Si notifica ai Signori possessori dei titoli di Obbligazioni Medi- 
terranee 4 0]0 che, a sensi dell'art. 4 delle Condizioni inserite nei 
titoli stessi, il giorno 15 maggio p. v., alle ore 10 ant., si procederà, 
presso li Sede della Società în Milano, Corso Magenta, 24 (Palazzo 
già Litta;, alla prima pubblica estrazione delle serie di dette Obbli- 
gazioni, da sorteggiarsi a seconda della relativa tabella di ammor- 
tizzazione, 


Milano, 27 aprile 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


a PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. © 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOGIETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


n sr — 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 1890-91. — Dall'11 al 20 Aprile 1891. 


RETE SECONDARIA (“) | 


:SERCIZ ESERCIZIO ESERCIZIO ‘ESERCIZIO 

| 2... i precedente Differenze DO precedente Differenze 
>» suli ROSIE RI A a; dla La i ria Da 2. e e e] I sile oa 

Chilometri. in esercizio . 41593 4086 + 66 633 624 — #3 

Media af 207933 + 38 639 CSI — 1413 
Viaggiatori. iù ee 1.295.558 60 1.291.831 36 | + 4.227 24 68.321 77 64.254 78 | 4 4.066 99 
Bagagli e Cani . . 69.526 74 70.993 72 | 1.466 98 2.844 17 2.888 81 | 44 64 
Mercia G.V.cP. V. accelerata | 254.945 99 263.475 69 [+ 21.470 30 15.376 51 12.270 71 |+ 8.105 80 
Merci a P. V. NE . I 1.302.580 78 1.350.230 89 |[— 47.600 11 96.192 85 90.733 93 |+- 5.408 92 
TOTALE l 2.952.612 Il 2.976.031 66 /— 23419 55 182. 735 30 10: 198 23 du 12.537 07 


Froedetti dal 1° Luglio 1890 al 20 Aprile 1891. 


2.090.930 04 |-+- 
84.058 80 |— 


3.627 43 


' Viaggiatori » 000. + + il 96.542.106 69 | 37.125.490 55 [— 583.383 86 | 2.094.557 47 3189 97 


‘ Bagagli e Cani . | 1.704.209 17 | 1.776.111 99 |— 71.90282|- 80.869 43 


‘| Merci a G. e P. V. icolerata | 8830593 62 | 9133.3835 78 |— 252/795 16| 462820 34 | 374451 53 |+ 68.368 8I 
| Mercia P.V.. . - | 40.554.199 38 | 46.360.395 59 |—8.796.196 21 | 3.053.945 36 | 2.571.090 51 |} 482914 85 
5.692.192 60 | 5.120.470 88 |4+- 571.721 72 


ai iii in tina pn, lime iiolere 


TOTALE . ;| 87.691.108 86 | 92.395.386 91 |—4.704.278 05 


Prc do tto per chilcmetro 


17 22 289 14 264 28 


728 35 
22.634 85 |— 1.354 00 8.907 97 7.865 55 


| della decade . ..... | 711 13 
riassuntivo . «0. | 21.330 85 
-_ 


RI 


24 86; 
1042 42 
I 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 11° Decade — dall’11 al 20 Aprile 1891 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA 
1 GRANDE PiccoLa INTROITI o, PRODOTTI 
ANNI | ViaGGiaTtoORI Bagaati Vario Velocità i DIvaRAI | TOTALE dei chilom. per chilom. t 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 984.810 96 61.188 62 267.949 60 1.292 878 41 20.798 93 2.627.624 72 4.204 00 625 08 
1890 1.044.539 13 54.674 33 259.458 14 1.202.016 82 10.071 92 2.570.560 84 4.055 00 633 97 
Diferenze nel 1891 "= 59,728 17 | + 6514 29] + 8.491 46 | + 90.861 79 | + 10.725 001 | + 56.864 38 |+ 14900 | — 894 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. i 
1891 9.302.275 78 434.824 28 2.823.713 89 | 13.523.421 45 128 951 77 | 26.211.187 17 4.204 00 6.234 82 
1830 — 9.054.299 19 | —438.346 10 2.837.652 63 | 13.573.070 16 111.842 57 | 26.015.211 25 4.055 00 6.415 59 
Differenze nel 1891 + 247.976 59 | — —38.52242 | — 13.938 74 | — 49648 71 | + 15.109 20 | + 195.975 92 | + 14900 | — 18077 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1881 77.080 02 1.151 988 12.949 22 66.314 92 2.657 05 160.152 59 995 00 160 96 3 
1890 66.934 40 | 1.28338 17.994 21 99.399 48 1.200 00 156.811 42 1.144 00 163 30 
Differenze nel 1891 + 10.145 62 | — 18195 | — — 5.04499 | —  33.08456/ + 145705 | — 26.65883 | — 14900] — 284 i 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 552.267 25 11.009 72 168.514 49 911.373 18 10.780 81 1.623.945 45 995 00 1.632 11 
1890 __ 561.282 65 12.416 09 191.839 42 1.051.907 69 10.079 31 1.827.525 16 | 1.118 00 | 1.641 98 
___Piferenze nel 1891 | — 3901540 | — —1.40637 | — 23324 98 | — 140.59451 | + fo150 | — 203.57971! — 11800]— 987 


1. A GO DIGARDA 


1 ——€D = —-_@_@È 


“PRODOTTI DELLA DECADE «PRODOTTI DAL Î0 GRNNAIO 


CATEGORIE IR 

DB les alli 1891 b. 1890 __ 1 Differenze nel ‘891 189) di 1890 | Differenze nel 1891 , 
Viaggiatori e e e pra 4.586 37 4.250 82 | + 335 55 31.993 41 28.886 22 | + 3.107 19 
Mura iu n 793 69 664155 | + 129 14 1.794 79 7.385 84 | + 409 43 
Introiti diversi o... .. 6.6.0. +0 173 58 19 80 | + 153 78 3.436 75 6.794 78 | — 3.358 03 
Tori . . .. 5.559 64 | — 4.935.179 | + 61847 | 43.224 95 | 43.066 36 | + ——— 159 59 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


29 Decade — Dall'11 al 20 Aprile 1891 


RETE PRINC'PALE 


Media PRODOTTO 
ANNI i ViagalaroRrI | BagaaLiI v Biel a v searag LI ui La Do î | TOTALE dei chilom. medio 
ila SRI vo esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 111.090 81 2.557 98 8.738 811 92.576 45 1.786 23 216.749 73 609 00 955 91 
1890 91.666 33 2.366 70 : 8.258 91 107.706 53 1.455 55 Î 211.454 02 609 00 | 347 22 
Differenza nel 1891 + 19.428981+ — 191298! + 47990 — 15.130.008 + 330 68 | + 5.295 71 > + 869 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 20 APRILE 1891. 
1890-91 2.622.459 52 54.958 30 302.238 51 3.408.988 86 I 25.810 47 60.414.455 66 609 00 10.592 77 i | 
1889-90 2.478.167 80 54.564 25 274.502 78 3.154.328 96 21.030 09 5.977.593 88 609 00 | 9.815 43 . 
Differenza nel 1891 + 149.291 72 | + 3% 05 | + 27.735 73 | + 254.659 90 | + 4.780 38 | + 436.861 78 > (+ 71734 
RERKE COMPULEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 17.082 19 126 87 | 1.333 58 7.463 28 | 121 45 26.127 37 162 161 28 
1890 10.838 11 70 70 | 589 81 | 5.046 97 | 88 02 16.633 61 | 111 i 149 85 
Differenza nel 1891 + 6.244 08 | + 5617 + 143 771 + 241681! + 33 431 + 9.493 76|+ 51 — 1143 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 20 APRILE 1891. | 
1890-91 390.194 22 3.033 28 ; 26.105 04 162.138 16 1.087 91 582.558 gI 162 3.596 04 
1889-90 | 809.628 72 2.155 74 17.221 71 o 114.448 82 427 71 443.882 76 111 3.998 94 
Differenza nel 1891 80.565 50 | + 877 54 | + 8.883 333 | + 47.689 34 | + 660 14 | + 198.6725851 + 51 — 402 90 


— — T _"——_ rm—rr—_r_r_crr _— —___—_————t—————————@—mt@—@—@——@——@——@——@—1mk——@—@—@—@>@—@——@—@—@—@—@—1——121_>—————@—@——@+—&6—+———_—_——@€@ ———@————__—____——_——— ———_——_m——_————————_—_—————————@—@—@—@—@—@—@—tl€1—l—@ 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Aprile 1891. sl 
dl 3 i nai ra e ni ra er E 
S A > “ 9 | 
ta) E e 3° S si È a7 è E ‘ È PRE 5 È 
v Gs UR L 5 SD) 9 "è D pa EA n da 
î 18 | Sì | 7 e | = | #5 | si | S55| 3 | # 
3 3> 3° È S | ge | 55 | «8 [Rif] È 3 
al | di fs |A | È 3 | di È 
_ Chil. 82 Chil. 108 _Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cail.33 | Chil. 77 | Chil. 79) Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | Chil. 18 
Viaggiatori. . . ... 0... 4,091.451 11,605.20 987.45) 1.184.45| = 2,944.20] 3,735.30|  5,034.75] 5,330.30| 2,058.40| 4,572.30| 2,677.00] 965.95 
Bagagli e Cani. . . . .‘°.. 51,30, 251.20 22.75 6.75 46.30 2.00 88.85 45.15 14.80 40.10 21.15 2.60 
Merci a G. V. ed Aceelerata. . . 548.40! 1888.30 129.15] 149.05 267.15 69.85 159.39] 615,75] 250.30 252 45.| 165.70 19.95 » 
196.95 


Merci aP.V.. . . .....|  2,569.95) 7.136.75) 1,224.40| 1.500,65 868.55 » 3.082,65] 2,226.70|  599.25| 1.741.90| 731.70 
Torai . . . .| 7,261.10) 20.881,45] 2,363.75| 2.841,80] — 4,126.80| 3,807.15|] _8,265.55) 8,217.90| 2,932.75| 6,906.15| 3,595.55 


90| 2,9 i,185,45! 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CosTRUZzIONE E RIipARAZIONE DI MateriALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GRU è ED ARGANI BREVETTO $ SPECIALE MEGY, EGHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA € LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico | 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri- 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881, Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


== =» Sara è gi 


Cosa 
IT 


fase 


: È R - È Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I SIgg. Ss. Ss ji DI: I | 2:82 C Cl. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatali; 

i - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUF, Torino) han no la Rappresen tan Za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzaziono garantita di 9 
: x : 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 

la vendita del Materiale I ,egrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tutto il 91 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razia. 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


FAhhTica (l fa mnellate iu nd s adi ETRANGER 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Livret-Chaix continental (partie €- 

So ‘| MA AN AA in legno 6 filo di ferro I renferme tous les renseignements 
CONOTtoni mpermeani | allalla | intrecciato nécessaires pour les voyages sur le Continent ; 
services des chemins de fer étrangers; trains 

| ae o chiusura francais desservant les frontières; services 

per ferrovie, tramvie I i | | Parchi. franco-internationaux; billets directs; itiné- 


spedizionieri, ecc. Tramways, ecc. Guide nano indiquant les curiosités à voir 


MISTI MEDAGLIA D'ARGENTO dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
AT 


| Giardini Ferrovie, | raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
ott: 
| 


rendre è l'étranger des divers ‘points de la 


TORINO LTL LI Bsp. Nazion. Torino 1884 | France, le voyageur n’a pas besoins ri recourir 
i ra lume contenant les services francais. 
Via Cellini, 28 A. PICTET "n 


En vente dans les gares et les librairies, 
rino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | ct è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni br spediscono gratis disegni e prezzi. Paris. — Prix: 2 francs. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR 
BILLETS SIMPLBS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
Loxpres Parts LoxpoEESs ceux de cu pour Brindisi dont la validité est de 30 
Des points ci-contre 1) 9 (4 ParxiI8 jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter è toutes 
( (2) ) les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et è six stations ita- 


auI —_——__—_i@—=<= liennes de leor choix. En sus des prix homologugs, il est 
pergu pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
i oa a Lia oe validité ci -. validité i sue protit des Chambres de commerce de Calais on de Boulogne. 
Gares ci-dessus: classe | Classe | classe | classe CIABBO: | GRASSO classe | c'2S88 | (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
(3) Billets valables pendant 30 jours. 
BiLLEts D'ALLER et ReroUR. 


Turin .... 172 10/128 65| 98 60) 78 40/45 jours |283 50/210 —/80 jours |160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traverséo de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 


Milan. . ... )Mont-Cenis(188 40,134 90|116 65| 86 —/45 jours [283 50/210 —|30 jours  |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


perte Rn è ic _—r—__ _——_ ——_——— —— [| —————r— ———_ — 


Génes ....)/ 192 75/148 10/119 25| 87 85 — —_ —_ —_ — — | pergue en sus. 
ì | (°) Les voyagenrs partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne . . . 215 65/159 15/142 15/103 90 — — — — —_ — se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 
Florence ... 223 05/164 35/149 55/109 10 — —_ — — —_ —_ billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 
via Génes à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Rome ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — — — — — _ verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajot de Fal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... 286 95/209 05/213 45/153 80 — — — — _ — gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire à Foggia. 
Florence , .. 230 35/169 40/156 85/114 15 — —_ —_ _ — — (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londros peuvent 
via se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome. .... Bologne 269 60/196 90/196 10/141 65 — — —_ — — —_ ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
| EE cette dernière voie. — Inversement,. los voyageurs allant 
Naples .... 301 se 551228 45/164 30/6 mois (°°) |494 .- 60 — —_ — à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
a via Naples . {331 70/240 35/258 20/185 10/6 mois(°) |556 20/407 95 —_ —_ — à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) | . (5) La durée de validité des billets d'aller et retonr 
via Bologne {808 40/224 05/234 90|168 80/6 mois 588 95/395 80 —_ —_ — Paris-Turin est portée à 45 jours, lorsqua les voyageurs 
i . Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage ciren- 
Messine (via Naples) ... (876 751273 10|803 251217 85 — — —_ —_ —_ — laire intérieur italien. 
() . yg L) . 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS Ire cl. | 1.2. cl.! Ire, 2me classe |Ciub-Traia | Ire, 2me classe STATIONS 1.2. cl.| 1.2. c1./1.2.c1.!1,2,c1.{Club-Trainj 1.2. cl. 
Liodisa Charing-Gross.Dép.| 8 20m.|{10 —m.| 11 — matin 3158. 8 15 soir Naples. ........Dép.| 850m.| — —_ — — 3108. 
Victoria .... —{| 8 80m © 11 — matin 3158. 8 15 soir Rome. ..........,. —|8—-8.| — _ — —_ 11105. 
Donvres e 0 0 00 0 0000 10 20m 4 1 vasi 80ir 505 Ss. 10 15 soir Florence . e 0. è è 0 0 0 es 930 8. a, asa -—- —- 6 35m. 
ò (heure anglaise). . .( Arr.|Midi a 2 20 soir 625 8.| Min. 10 Brindisi... ... —| 558m.| — _ — — 9 25m. 
alais-maritime.. .. i Ancòne. ...... —-|8—8.| — — DSi i 5 40m. 
(heure francaise). .{Dep.|Midi 40 A 2 52 soir 6558. 104 matin [Bologno .........—| 140m| — — i —  |1055m. 
Boulogne-Gare ir i p 8 ii 8 = = Ì > nati panino, I RI Li dm — — — 5108, 
**** *“Dép. 27 8 8. _ —_ matin UMM: aculei AT 21m. 308.) — = = 7058. 
dwicna Arr.| 32858.| 3538 5 12 soir 9148. 3 46 matin B) CEE 
* 0. *** *(/Dép.| 333 8.| 3588 5 17 soir 9198. 3 51 matin Dai / 
Pierrefitte-Stain se: Dép. a = 25 i 3 A e 0 00 a è 0 . Dép. A R o n n — 6 40m. 
î Arr.| — 5475. 71 — soir 11128. 5 50 matin CAL » Ù — 5 10 25 8. 
Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.] 6318.| — 8 40 soir —_ 7 10 matin Rino: PERSISTE su - tm zG va = si SE 
iii i ri ——___!! MAM 2-T" > e 000008 . Za se <= —_s où: . 
[1,2.c1.(A}[ 1.2. cl. lre cl. | 1.2. cl.[Pise........... —[10558.| 440m.| — _ — 2938. 
Paris-Lyon (Buffet). .Dép.| — —_ | 9 —s8.| 915 8.| — 8 50m.|11 15m.f | San-Remo..... —| 8288.| 350m.| — —_ —_ 11 57m. 
Dijon e 0 0 0 0 0 0 0 0 mm. a e 1 43m. 2Q 19m. TO 2 05 B. 509885. Gé@nes è 0 se 0 0 0 0 0 0, — 93 30m. 8 55m. — nni III 705 B. 
Geobse cli — _ i pn —_ 1146 8.| — Turin... 6... Arr.j 725m.j12305.f — _ —_ 10 35 8. 
vian . 00060, —| — sE —_ m.l — — — dea PT 
Aix-les-Baing ......—| — —_ 6 28m.| 8 —m _ 10 36 8.|11 39 8. far: 
Chambéry ..:..::0—-| — | — |6 49m.| 830m.| — [11108.|Min, gI[Milan >... fa Ri e i 
Modane .........—| — = ue al ne e e I i e e MO 
Taurib .... 00.006. =| — — 1 58 8.| 6208 — —_ 750m.}Turin ........ . Dép.|] 885m.j 2158.| — —_ —_ 11158. 
CRETE lio gno TT s Ran, |Modane ......... —|Midi 23| 5808.| — _ — 22m. 
Torino > sesso o LT (SSA, — (= ‘100 Chamber ic; | 3488 81068 1 | 1605 
i o a Sa tt APRIRE PETE da A. Aix-les-Bains ....\L. — Ai, 8.| 8388. — _ _ 5 27m. 
1201, Evian ....... —|Midi 57| 5518. — _ _ — 
Turin ........Dép.| — —_ 23958.|7—58.| — — 8 25m. Genève. ...... —| 3 168.| 724s.f — — — 4 15m. 
Génes .....°... Arr.] — — 6 048.|11 225 — — 11 50m.{Dijon. . ... - 0000. —|11178.| 152m.| — — —_ 11 32m. 
| San-Remo.....—-| — — ti 06 8.| 8 43m _ = 4 23 8.{Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.| 4 55m.| 7 05m —_ —_ eni 5418. 
mu IN ol be dali 1A |lrd. (1.2.d. 
. ao i 1a (ar - |Paris-Lyon (Buffet). . Dép. 7 17 matin 8 22m.| 9838m.|Club-Train G118. 
Livourne. 0 0 000 e e 11 80 8. 5 35m 527 S. n 
Rome = a na Camnlilm. si 11028. 3 Arr. 7156 matin | 91Im.{1030m.| lrecl, | 7—5. 
Nail __ 13998. 63681 — sa 7 —m |} aris-Nord (Buffet). . l . 1.2. cl. 
Brindisi veli ra La 836m.| — == 610 8 Dép. 8 22 matin |1010m.]11 30m.| 33085.| 8258. 
aa Ceco fmi ibi» Ulcroleiei ---—|——-JAmions Arr.| 10 17 matin |1] 56m.| 1138.| 5 208./10268. 
Turin ..... 0... -Dép.| — —_ 2358.) 7-8.| — == 8 25m. ** °° *° *iDép.| 10 37 matin |/midi 16| 1188.| 5 258./10318. 
Aloxandrie. . .... . Arr.| — _ 4088. 8508.|] — —  |1003m.Ipcalogne-Gare Di Midi 34 1578.) — —  |Min. 29 
Bologne .........—| — = 152m.| — => 5-8. gu *** *iDép.| Midi 26 159s8.| — — |Min. 21 
Ancono ...0°.. | — — _= 705m.| — — 10 55 8. (heure francaise) | Arr. 1 24 soir e | 3418.] 743 5s.| 121m. 
Briudisi...... —| — —_ —_ 10478.| — — 6 15 s.[Calnis-Maritime (h. aog.){ Dép. 1 25 soir < | 3458.| 7455.| 130m. 
Florence. .......°T| — —_ —_ 555m.| — — 126m.{Douvres .....0°00. — 3 20 soir 4 | 5205.) 9308.|4—-m. 
Romò: urina — — —_ Midi 35] — — 730m. Londra Victoria... Arr. 5 05 soir = | 7108.1115 s.| 5 55m. 
Naples. ........ Arr. — —_ —_ 6365.|] — —_ 139 s Charing-Gross Arr. 5 05 soir 5 40 s.| 715 8.[11 15 s.|] 5 50m. 


OBSERVATIONS. — VoracEurs. — (*) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. — Voraarurs. — (B) Le départ de Brindisi è 2 h. 20 matin 


en provenance de l’Angleterre on de Calais. est subordonné à l'arrivée de le Malle de l’Inde. — A défaut de ce départ, 
(A) Le train partant de Paris-ILyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que | lacorrespondance a lieu par les autres trains‘partant è 6 heures 40 matin ot 

les voyageurs à destination de l'Italie par le Mont-Cenis. 8 heures 10 soir. 
VOITURES DIRECTES. — Une voiture de 1re classe lits-salons va directoment de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 

à Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir. Milan à Calais par le train partant de Milan à 10 30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


p È N | K S L L A R- E X P R ES IS Tous les vendredis dép. de Zondres à 3 h. 15 soir, dép. de Parîs-Nord à minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 
e arr. à Turin lo samedi è 6 h. 42 soir, arr. è Bologne le dimanche à 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche à 4 h. soir. 
À inn » $ deLondres à Turin, 69 fr. 65; de Londrez à Bologne, 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
Supplement è payer pour les Slecping-Cars: } de Paris 'a Turin.’ 45 fr; —i de Paris d Bologna. 60 Ir. = i de Paris a Brindisi. Gi fn; 89: 
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I BALE e EDWARDS sr 


MILANO RA MECCANICI = NAPOLI. 
Corso Garibaldi, 308 al 307 


"ATO ti STRA 


—.)0d— 


ta Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 
per appaltatori di lavori pubblici, ecc. 
EFlenchi SRATIS a richiesta. 


| 
| sl 
— SE == 
' Motori Dini della tioudiale Casa R. Hornsby 
i SP ECIALI Î À: & Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 


TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORINO 


3 TA TARRA 


———. — —.- — —_— no ——— 


i IUPRISA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI ‘ META LLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 


-— - — —— 


Sepe E Direzione: Naponi, 24, Via MEDINA 
Orir.cii VIECCANICI IX CASTELLAMMARE (Srania) 


L'IMPRESA INDUSTREALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le muygiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Melaglia d'.ro ed una d’argento a l’arîgi. 

Anche nelle Zsposizioni Na:i.mali del 1881 in Milano e del 1854 sn Torino, 

o l'Impresa ha conseguito ricompeuse maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed ; 
| invero: .12/ /C spos zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
Î 


È 


| 
| 
| 


-—— 


enpusti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 

Espssizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
' rico in favore dell'indastriale più benemerito del Paese. 
| All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uuo pel materiale mobile ferroviario, ed i due tmics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1883: di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sticula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e pero 
conto del Ministero della Marina la fornitara di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. , 
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| LE FERROVIE ITALIANE | =# 
AL 31 DICEMBRE 1890 


Delle ferrovie italiane al 30 giugno 1890 — cioè alla fine 
dell'esercito 1889-90 — abbiamo pubblicati Appunti stati- 
stici annuali nel n. 38, del 20 settembre 1890, sotto il titolo 
PRODOTTI DELLE FERROVIE ITALIANE NELL'ESERCIZIO 1889-90 
IN CONFRONTO COL 1888-89. | 

Riferendoci a questo nastro completo studio annuale del 
decorso esercizio 1889-90 e alla nota n. 9, a pag. 864 del 
n. 47, del 25 u. s. aprile, altro consimile ne pubblichiamo ora, 
semestrale, dal 1° luglio al 34 dicembre 1890, per i PRODOTTI 
DELLE FERROVIE ITALIANE NEL PRIMO SEMESTRE DELL'ESERCIZIO 
4890-09 IN CONFRONTO COL CORRISPONDENTE PERIODO 1889-90. 

Ed anche questa volta i nestri Appundi statistici seme- 
strali — con animo di rinnovarli regolarmente, per l’av- 
venire, ad ogni semestre — componiamo nei seguenti pro- 
spetti: 

i 4, Lunghezza assoluta in chilometri al 31 dicembre 
4890 ed al 31 dicembre 4889; | 

2. Lunghezza media di esercizio dal 1° luglio al 31 di- 
TR 1890 in confronto kl corrispondente periodo del 

> 

3. Riassunto complessivo dei prodotti lordi approssi- 
mativi del 4° semestre dell'esercizio 1890-91 in confronto 
con quelli definitivi del 4° semestre dell’esercizio 1889-90; 

. Prodotto chilometrico nel primo semestre degli eser- 
cizi 1890-94 e 1889-90; 

5. Prodotti lordi, dedotte le tasse erariali, delle tre 
grandi reti Mediterranea, Adriatica e Sicula nel primo se- 
mestre dell’ esercizio 1890-91, secondo le categorie del 
traffico ; | 

‘ 6. Lunghezza assoluta, prodotti lordi complessivi, de- 
dotte le tasse erariali, prodotto chilometrico e sua diffe- 
renza col primo semestre dell’esercizio 1889-90 delle Fer- 
rovie di proprietà dello Stato esercitate dalla Società Veneta 
per imprese e costruzioni pubbliche e delle Ferrovie diverse 
nel primo semestre dell'esercizio 1890-91; 

7. Tratti comuni a due lince comprese nelle reti e linee 
indicate nel primo semestre dell’esercizio 1890-94; 


. 8. Lunghezza delle linee e dei tronchi di lince aperti 
all’esercizio dal 1° luglio al 34 dicembre 1890. 

Annotazione. — I prodotti chilometrici sono determinati 
in-base alle lunghezze medie delle linee, tenuto conto dei 
giorni di effettivo esercizio. 


1. — Langhezza assoluta in chilometri al 31 dicembre. 


1890 1889 1890 1889 
ne cone 4126 105 
rincipale . 4 
n Escondaria: > > GT4 = 655 Em 4800 4270 
Rete È ila 4047 3989 
rincipale . . 
> posondaia 1165 1188f ” 5212 5177 
A Rete Sia da gii 
ete principale . 15 1 
‘o iondania Li 99 729 714 
Ferrovie dello Stato esercitate dalla Veneta. » 140 140 
” Ferrovie Cale i i 
ompagnia e 411 411 ) 
Società Ferr. Secondarie 348 848 | » 759 159 
. Ferrovie diverse. . » 1523 1503 
Totale generale chilometri 18163 13068 


—___—_— 
————————— 
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2. — Lunghezza media di esercizio dal 1° Iuglio al 31 di- 
cembre 1890 in confronto al corrispondente periodo 1889, 


1890 1889 1890 18989 

a Mediterranea. ) ; 

principale . . , 4126 4105 
agri 651 655 | Em. 4777 4760 
Rete Adriatica. ; 

Rete principale . . . 4047 989 È 
» cal da 1165 1179 » 5212 5168 
Rete Sicula. 

Rete principale . 615 615 i 
» secondaria . 4 108 88 n 723 703 
Ferrovie dello Stato esercitate dalla Veneta. » 140 140 
Ferrovie Sarde. 

Compagnia Reale. . ........ » 411 411 

Società l'err. Secondarie. . . .. ...° » 348 823 
Ferrovie diverse . . ...... + ». 1522 1487 

Totale chilometri 13133 12992 
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3. — Riassunto complessivo dei prodotti lordi approssimativi del 1° semestre dell’esercizio 1890-91 
in confronto con quelli definitivi del 1° semestre dell’esercizio 1889-90. 


1890-91 
Rete Mediterranea. 

Rete principale. . . . . ... L. 57,638,327 
» secondaria . . . . . . è. » 8,974,517 
Rete Adriatica. 

Rete principale. . . . . ... L. 54,667,162 
» secondaria . . . . è. è» »  4,030,402 
Rete Stcula. 

Rete principale. - +0... +. Lo 4,044,397 
» Sa pr ; » 367,589 


Ferrovie dello Stato esercitate dalla Società Veneta. . . . 


Ferrovie Sarde. 


Compagnia Reale. . ..... L. 872,192 
Società Ferrovie Secondarie . . . » 246,700 
Ferrovie diverse . . + dec ue ca A 


1889-90 1890-91 1889-90 
ion L. 61,612,844 64,356,958 
I. » 58,697,564 58,414,448 
ge »  4,411,986 4,156,061 
) 

RE » 619,800 637,490 
SH »  1,118,892 1,110,290 
a »  6,398,167 6,140,608 


Totale generale L. 132,858,753 134,815,855 


4. — Prodotto chilometrico nel 1° semestre degli esercizi 1890-91 e 1889-90. 


Differenze nel Differenze nel 


1890-91 1889-90 1890-91 1890-91 1889-90 
Rete È soa I. 18,969 14,863 894 | 
te principale. . . . . . . . i A ; — 
o I Li 5,101 + 1,034 L. 12,897 13,520 — 623 
dici L. 13,508 13,610 102 
Rete principale. . . . . . + î i ; —_ C 
nn i 3g 9495 — ‘36 » 11,262 11,903 41 
D. strie L. 6,576 6,301 + 275 
Rete principale. . . . . .. +» : ; ì 
ronda. La, 19408 3188 + 215 » 6,102 9,911 + 191 
Ferrovie dello Stato esercitate dalla Società Veneta . ; A » 4,423 4,696 — 273 
ie Sarde. | 
cli Reale . . . | e . t] . . . 0 . i! e . . 0 e . o. . . » 2, 1 22 2, 1 54 —_. 82 
Ferrovie Secondarie. Lo. 0. 0008 00000 Lcd e a » 708 696 12 
Ferrovie diverse. o + Lo. 0000000000000 i gi » 4,203 4,129 74 
_Totale e differenza generale L. 10,116 10,376 — 260 
5. — Prodotti lordi, dedotte le tasse erariali, delle tre grandi Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula 
nel 1° semestre dell’esercizio 1890-91, secondo le categorie del traffico. 
i Prodotti 
sn gni Viaggiatori Bagagli e cani Mercia G.V. Mercia P.V. Acc. Mercia P.V. fuori traffico Totale generale 
Mediterranea. | 
Rete principale (1) . . . 4,126 L. 24,291,622 1,085,870 3,833,690 1,943,127 26,028,736 455,282 57,638,327 
» secondaria (2)... 674 » 1,505,237 55,947 216,034 105,227 2,080,144 11,928 3,974,517 
Totale 4,800 L. 25,796,859 1,141,817 4,049,724 2,048,354 28,108,880 467,210 61,612,844 
=oeoT... a TA ————"@u@ss _P——_ - TIZIO] _———_—&————_—_— 
Adriatica. ] 
Rete principale (3) . . . 4,047 L. 20,214,557 912,621 3,650,873 4,841,166 24,802,574 245,371 54,667,162 
» i viniazia (4)... 1,165 » 1,553,942 38,521 244,019 229,329 1,933,714 31,477 4,080,402 
Totale 5,212 L. 21,767,899 951,142 8,894,892 5,070,495 26,736,288 276,348 = 58,697,564 
Sicula. i | 
Rete principale (5) . . . 615 L. 1,653,742 83,893 200,690 , 112,846 2,029,664 13,562 4,044,397 
. dara (6). . . 114 . » 250,504 2,025 16,981 7,931 89,776 422 367,589 
Totale 729 L. 1,904,246 35,918 217,621 120,777 2,119,440 13,984 4,411,986 


* 


(1) La Rete PRINcIPALE DELLA MEDITERRANEA comprendeva al 31 
— dicembre 1890: 

A) Le seguenti linee di proprietà dello Stato e della Società 
delle Ferrovie Meridionali: — Torino-Genova chm. 170; San Pier 
d'Arena-San Benigno 4; Torino-Milano 150; Torino-Susa 58; Bus- 
soleno-Confine francese 49; Alessandria-Arona 103; Valenza-Vercelli 
42; Savona-Acqui-Bra 145; Pisa-Genova-Ventimiglia (Confine fran- 
cese) 331; Mondovì-Carrà 14; Trofarello-Chieri 9; Rho-Sesto Ca- 
lende 44; Milano-Chiasso (a) 26; Milano-Pavia (a) 33; Gallarate- 
Varese 19; Sesto Calende-Arona 9; Cava d'Alzo-Novara 36; Fi- 
renze-Empoli-Pisa 79; Pisa-Livorno (a) 10; Empoli-Chiusi e biforca- 
zione per Siena 155; Roma-Pisa-Colle Salvetti-Livorno 349; Cecina- 
Saline 30; Asciano-Montepescali 84; Roma-Napoli 260; Ciampino- 
Frascati 7; Cancello-Avellino 74; Eboli-Metaponto 193; Taranto- 


(a) Per la valutazione del prodotto chilometrico i tronchi comuni con la Rete 
Adriatica: Milano-Chiasso, Milano-Rogoredo (compreso nella linea Milano-Piacenza), 
Pisa-Livorno e Napoli Centrale-Scalo marittimo sono computati per una sola metà 
della loro rispettiva lunghezza. 


Reggio Calabria 476; Bufaloria-Cosenza 69; Oleggio-Pino 66; 
Codola-Nocera 5; Catanzaro Marina-Catanzaro Sala 9; Napoli-Eboli 
80; Torre Annunziata-Castellamare 6; Battipaglia-Agropoli 30; Bra- 
Carmagnola 21; Voghera-Pavia 26; Novara-Romagnano 30; Avenza- 
Carrara 5; Vercelli-Stradella 99; Torino-Cuneo 88; Savigliano-Sa- 
luzzo 16; Reggio Calabria-Scilla 23; Napoli Centrale-Scalo marit- 
timo (a) (Porta di Massa) 2; Cavallermaggiore-Alessandria 97; 
Castagnole-Asti-Mortara 94; Sicignano-Sala Consilina 41; Agropoli- 
Castelnuovo Vallo 21. — In totale chm. 8782. 

B) Le seguenti linee di proprietà promiscua e privata: — 
Novi-Alessandria-Piacenza chm. 116; Milano-Vigevano 89; Torino- 
Torre Pellice 54; Acqui-Alessandria 34; Mortara-Vigevano 13; Chi- 
vasso-Ivrea 33; Torreberetti-Pavia 44; Pontegalera-Fiumicino 11. 
— In totale chm. 344. 

(2) La RETE sEconpARIA DELLA MEDITERRANEA comprendeva al 81 
dicembre 1890 le seguenti linee: — (Reggio-Castrocucco) Scilla- 
Gioia Tauro chm. 26; dalla stazione provvisoria alla stazione defi- 
nitiva di Gioia Tauro 2; (Sicignano-Castrocucco) Sala Consilina-Ca- 


e degli interessi materiali 
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6. — Lunghezza assoluta al 81 dicembre 1890, prodotti lordi 
complessivi (dedotte le tasse erariali) e prodotto chilome- 
trico (colla differenza in rapporto al corrispondente pe- 
riodo dell’esercizio 1889-90) delle Ferrovie di proprietà 
dello Stato esercitate dalla Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche e delle Ferrovie diverse nel 1° se- 
mestre dell’esercizio 1890-91. 

Prodotto chilometrico 
e (a 2 


Lunghezza Prodotti 10 semestre Differenza 
81 dicembre dal 1e luglio esercizio collo stesso 


1890 al31 dicembre 1890-91 periodo 
1890 1889-90 
(Chilom.) (Lire) (Lire) (Lire) 
A) Ferrovie dello Stato eser- 
citate dalla Società Veneta : 
Vicenza-Thiene-Schio . . . 32 197,100 6,159 + 147 
iaimabisao. 108° 422,200 3,909 — 212 
Totale e media 140 619,300 4,423 — 273 
B) Ferrovie diverse: SNA 
Torino-Lanzo . . . . . . 32 = 285,956 8,936 — 327 
Torino-Rivoli. . . ... 12 80,309 6,692 — 243 
Dieetino e caro Castellamonte 31 178,998 5,774 — 69 
RE gno 137 1,269,643 9,267 + 146 
Conegliano-Vittorio . . . . 14 46,700 3,335 — 354 
Sicula Occidentale . 188 824,034 4,383 + 193 
Pare piceno 68 181,800 2,673 — 82 
ea » +. + +» 30 362,465 12,082 —1,000 
entoso-Scandiano 
Reggio-Guastalla 64 86,743 1,855 + 115 
Parma-Guastalla-Suzzara . . 44 79,700 1,811 — 150 
RESO ° |... 68 303,791 4822 + 541 
Ofantino-Margherita di Savoia 6 7,312 1,218 + 28 
Bergamo-Ponte della Selva . = 29 147,591 5,089 — 545 
Sassi-Superga. . . . .. 3 20,731 6,910 —2,448 
Meno: uo Ca 24 25,307 1,056 + 27 
Menaggio-Porlezza 
TA Lira | . .0. 26 48,304 1,857 + 185 
Rapel lane ». +. *. 837. 260,658 7,044 539 
io-Arsiero e 
SchioTorebelvicino j- « “ 34 75,800 3,158 33 
Colle Val d'Elsa-Poggibonsi . 8 32,302 4,087 96 
Arezzo-Fossato . . . . . 134 190,485 1,421 10 
Udine-Cividale-Portogruaro . 75 133,180 


Campo Sampiero-Montebelluna 28 
Bologna-Portomaggiore | 72 
Massa Lombarda ata 

Basaluzzo-Frugarolo . . . 9 
Novara-Seregno . . . . . 56 195,825 
Palermo-Corleone . . . . 68 122,368 
Monteponi-Porto Vesme . . 27 3,993 
Gozzano-Alzo . da 8 18,562 


161,200 2,238 


+ 
+ 
+ 
1,775 71 
64,960 2,320 — 407 
na 
6,897 t 
+ 
T 


Ferrara-Suzzara. . . . . 82 121,573 1,482 92 
Modena-Vignola. . . . . 26 39,184 1,507 148 
Arezzo-Stia . . . ... 44 84,210 1,913 201 
Napoli-Pozzuoli-Cuma . . . 20 190,541 10,028 -1,725 
Verona-Caprino . . . . . 34 123,095 8,767 1,648 

Totale e media 1523 6,398,167 4,203 4 74 


—— —>_—— 
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salbuono 24; (Battipaglia-Castrocucco) Castelnuovo-Vallo Pisciotta 
17; Gallarate-Laveno 32; stazione Frascati-Città 4; Torre Annun- 
ziata-Cancello 31; Castellamare-Gragnano 5; Airasca-Saluzzo 35; 
Moretta-Cavallermaggiore 15; Gozzano-Domodossola 54 ; (Roccasecca- 
Avezzano) Roccasecca-Arce 10; Romagnano-Varallo 25; Bricherasio) 
Barge 12; Ivrea-Aosta 67; Taranto-Brindisi 72 ; (Caianello-Isernia- 
Caianello-Roccaravindola 27; (Avellino-Benevento) Avellino-Prata- 
Pratola 9; Chivasso-Casale 45; (Cuneo-Ventimiglia) Cuneo-Robi- 
lante 17 e Robilante-Vernante 6; Cuneo-Mondovi 27; (Parma-Spezia) 
Spezia-Pontremoli 41 ; Succursale dei Giovi 23; (Ceva-Ormea) Ceva- 
Sa e Priola-Garessio 6; Lucca-Viareggio 22. — In totale 
chm. 674. 

(8) La Rete pRINcIPALE DELL’ADRIATICA, al 31 dicembre 1890, 
comprendeva le seguenti: 

A) Lince di proprietà dello Stato e della Società Ferrovie 
Mersdionali: — Milano-Piacenza (a) chm. 66; Piacenza-Bologna 
147; Bologna-Pistoia 99; Firenze-Pistoia-Pisa 101; Milano-Bergamo- 
Peschiera-Venezia 288; Bologna-Padova 123; Mestre-Cormons 145; 


7. — Tratti comuni a due linee 
compresi nelle seguenti reti e linee, 


Rete Mediterranea. è 000 + + + +. chilom. 106 
Rete Adriatica. . . ..... 0.4. » 62 
Rete Sicula... » 9 
Ferrovie Venete . . ....... » 3 
Ferrovia Conegliano-Vittorio . . . . . » 3 


Totale chilom. 188 


8. — Lunghezza delle linee e dei tronchi di linea 
aperti all’esercizio dal 1° luglio al 81 dicembre 1890. 


Indicazione delle reti, linee Data dell'apertara Lunghezza 
‘e dei tronchi di linee all'esercizio (Chilometri) 
Napoli-Pozzuoli-Cuma : 
Cuma-Torre Gavetta . 12 luglio 2 
Rete Maditerranea: 
Priola-Garessio . . . . . . 15 id. 6 
Dalla stazione provvisoria alla 
stazione definitiva di Gioia- 
Tauro cs e 27 novembre 2 
Luca-Viareggio . 21 dicembre 22 
Rete Sicula: 
Santa Lucia-Milazzo . 20 agosto 6 
Milazzo-Barcellona . 27 settembre 9 
Totale 47 


Udine-Pontebba 69; Treviglio-Cremona 65; Treviglio-Rovato 33; 
Bergamo-Lecco 33; Milano-Chiasso (a) 26; Verona-Peri-Confine au- 
striaco 44; Verona Mantova (Sant'Antonio) 86; Dossobuono-Legnago 
44; Legnago-Rovigo-Adria 71; Pisa-Livorno (a) 10; Roma-Orte 83; 
Orte-Chiusi-Terontola-Firenze 233; Orte-Foligno 84; Foligno-Falco- 
nara 120; Foligno-Terontola 83; Napoli Centrale-Scalo marittimo 
(Porta di Massa) (a) 2; Bologna-Otranto 847; Castelbolognese-Ra- 
venna 42; Castellamare Adriatico-Kieti-Terni 230; Foggia-Napoli 
198; Cervaro-Candela 80; Bari-Taranto 115; Termoli-Benevento 
172; Pavia-Cremona-Brescia 124; Ferrara-Argenta 34; Parma-For- 
novo (d) 23; Roma-Cineto Romano 58. — In totale chm. 3878. 


B) Linee di proprietà promiscua e privata: — Cremona-Man- 
tova chm. 63; Mantova-Modena 65: Palazzolo-Paratico 10; Monza- 
Calolzio 81. — In totale chm. 169. 


(4) La RETE SECONDARIA DELL'ADRIATICA comprendeva alla stessa 
data le seguenti linee: — Cineto Romano-Sulmona chm. 116; 
(Faenza-Firenze) Faenza-Marradi 35 e Firenze-Borgo 8. Lorenzo 35 ; 
Belluno-Feltre-Treviso 86; Adria-Chioggia 31; Macerata-Albacina 
60; Teramo-Giulianova 26 ; Ferrara-Ravenna-Rimini e diramazione. 
Lavezzola-Ugo 113; (Candela-Ponte S. Venere-Melfi-Rionero-Potenza) 
Candela-Rocchetta Melfi 11; Zollino-Gallipoli 35; (Parma-Brescia- 
Iseo) Parma-Piadena e Brescia-Iseo 64; Macerata-Civitanova 28; 
Legnago-Monselice 40; Sondrio-Chiavenna 68; Mestre-S. Donà-Por- 
togruaro 60; San Benedetto del Tronto-Ascoli Piceno 33; Foggia- 
Manfredonia 36; Mantova-Legnago 38; Viterbo-Attigliano 40; 
Foggia-Lucera 20; (Bologna-Verona) Bologna-Crevalcore-San Felice 
44; Treviso-Motta 84; (Portogruaro-Casarsa-Spilimbergo-Gemona) 
Portogruaro-Casarsa 21; Lecco-Como 37; Ponte S. Pietro-Seregno 
32; (Parma-Spezia) Fornovo-Berceto 22. — In totale chm. 1165. 


(5) La RETE PRINCIPALE DELLA SIicuLa comprendeva al 31 dicembre 
1890 le seguenti linee: — Messina-Catania-Siracusa chm. 182; Ca- 
tania-Caltanissetta-Canicatti-Caldare 175; Palermo-Porto Empedocle 
151; Roccapalumba-Santa Caterina 57; Canicatti-Licata 50. — In 
totale chm. 615. 


(6) La RETE SECONDARIA DELLA SIcuLA comprendeva alla stessa 
data le seguenti linee: — (Siracusa-Licata) Siracusa-Noto chm. 33; 
(Messina-Patti-Cerda) Cerda-Lascari-Cefalù 24; e Messina-Santa Lucia 
28; e Santa Lucia-Milazzo 6; e Milazzo-Barcellona 9; (Valsavoia-Calta- 
girone) Valsavoia-Scordia 14. — In totale chm. 114. 


(è) Questa linea fa parte della Rete Mediterranea, ma siccome, a termini dell'ar- 
ticolo 4° del Capitolato di esercizio, i tronchi delle linee nuove che si diramano da 
una delle due reti, quantunque destinati. secondo la tabella A, a far parte di altra 
rete, devono essere esercitati dalla Società concessionaria della rete da cui essi si 
diramano fino al giorno in cui siano messi in comunicazione con la rete di cui de- 
vono far parte, così il tronco Parma-Fornovo verrà esercitato dalla Società eser- 
cente la Rete Adriatica fino a che non venga aperta all'esercizio l’intera linea 
Parma-Spezia. 
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CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO 
FRA GLI AGENTI DELLE FERROVIE MERIDIONALI 


Resoconto per l’anno 1889. 


Dal Comitato pel Consorzio di Mutuo Soccorso della 
Rete Adriatica, incaricato dello stralcio del Consorzio di 
Mutuo Soccorso Meridionale, abbiamo ricevuto il teso- 
conto della gestione del 1889; ne riassumiamo le parti 
principali, ricordando che del Resoconto per l’anno 1888 
abbiamo detto nel n. 39 del 1890 a pag. 618. 


In seguito al riordinamento degli Istituti di Previdenza, 
eseguito in conformità di quanto dispone l'art. 35 del Ca- 
pitolato di esercizio annesso alla Legge 27 aprile 1885, nu- 
mero 3048, serie 3*, il Consorzio di Mutuo Soccorso delle 
Ferrovie Meridionali andava a cessare col 31 dicembre 1889, 
ed il Comitato del Consorzio stesso delegava a quello del- 
l'Adriatica, che doveva succedergli, anche il mandato di 
chiudere il bilancio del 1889 e di pubblicare il consueto 
resoconto. 

In esecuzione quindi all’incarico ricevuto, il Comitato pre- 
sentò i risultati della gestione per l’anno 1889, indicando 
il movimento dei compartecipanti, le entrate e Je spese, 
susseguiti da alcune notizie e dati statistici. 


+ 


® % 
Movimento dei compartecipanti. 
esistevano compartecipanti . 
Durante l’anno furono ammessi al 
Consorzio . L'area 
e ne vennero cancellati . . . ., > 


— Al 1° gennaio 1889 
i se dee Ne 11 


N. 2,477 
004 


4,88 
N. 13,614 


AI 31 dicembre 1889 erano 
dei quali 43,021 prestavano servizio sulla rete Adriatica e 
593 sulla Mediterranea. 
Per mese si ebbero in media compartecipanti 12,791. 
Entrate e spese. — Dal hilancio 1889 risultano come 
segue: 
A) Entrale: 


Ogni 100 liro 
di entrate 


JI. Tratlenute ai compar- 


tecipanti. . . . . L. 148,540.09 cioè L. 48.80 

IT. Contributo sociale (au- 
mentato di 23) » 240,307.53 » » 831.17 

III Interessi sul fondo ac- 
cumulato . . . . > 403,077.52 >» » 413.04 

IV. Malte, vendita oggelli ab- 
bandonati e diverse . » 27,290.78 >» » 3.45 

V. Ricavo vendita orari, ta- 

rilfe e note di spedi- 

zione, somme a dispo- 

sizione ed eccedenze di 
cassa. . +. e + > 200,230,0£4 >» » 25,94 

VI. Biglietti di accesso nelle 
stazioni . . . . . > 64,800.46 >» >» 8.20 
Totale delle entrate L. 790,247.02 cioè L. 100.00 


—————_ 


B) Spese: 
Ogui 109 lire 
di spese 


I. Pei malati. . +. L. 233,0600.69 cioè L. 80.11 
II. Pei morlì e sussidi ai 


superstiti . . . . >» 22,173.35 » » 7.60 

HIT. Per gli esonerati inabili 
al lavoro. . . . . >» 39,015.00 >» » 12.00 

IV. Per versamenti alla Cassa 
Pensioni. . . . . 820.57 >» » 0.29 
Totale delle spese L. 291,671.61 cioè L. 100.00 


Monitore delle Strade Ferrate 


‘1889 già si trovava presso la Società un 


Dal totale delle entrate in . . . . L. 790,247.02 
dedotto il totale delle spese in. . . >» 294,671.61 


Restano da 
capitale . 


portarsi in aumento del 
Fondo del Consorzio. — Al 1° gennaio 


L. 498,575.41 


fondo di... ... 4... . L. 1,922,885.11 
al quale aggiunta l’eccedenza di cui sopra 
Mii = è 000000000 0a DO 498,575.41 


si ottiene un fondo al 31 dicembre 1889 di L. 2,421,460.52 


Morbosità e mortalità assolute. — Continuavano ad aversi 
in cura al 1° gennaio, casi di malattia dell’anno precc- 


dente: ae 4a Ped è è de Ne 902 
Nell'anno se ne verificarono per cause di- - 
verse, per ferite in servizio e per fehbri mia- 
smaliche . . . . . N. 12,240 
più per cure balnearie . . .. >» 413 
. . > 42,353 
Quindi in totale si ebbero casi di ‘malattia. N. 12,685 
I casi di malattia che guarirono durante l’anno aa 
furono... ....6. +. N. 12,042 
] casi di malattia seguiti da morte » 112 
i per cure balneari . . 1413 
cd i casi non ancora guariti al 81 dicembre 
detto anno furono... ...... 418 


In totale come sopra N. 42,685 


Da un prospelto circa Za mordosità e la mortalità medie 
del 1889, in confronto del 1888, risulta che nel 41889 si 
verificò una diminuzione tanto nella morbosità c nella du- 
rata delle malattie dei compartecipanti, quanto nella mor- 
talità dei compartecipanti medesimi. 

Conclusione. — Dall’esposizione fatta risulta che, come 
nell’anno antecedente, anche la gestione del 1889 si è chinsa 
colla notevole eccedenza delle entrate sulle uscite di lire 
000,000 circa, e che quindi la riserva da L. 1,920,000 di- 
venne di L. 2,420,000 circa. Quantunque un simile fatto 
sia lusinghiero per l'avvenire del Consorzio — concludesi 
nel Resoconto 1889 — pure non sarà male tener sempre 
presenti le considerazioni che vennero fatte nei Resoconti 
precedenti circa l'aumento continuo della riserva, e più spe- 
cialmente quelle che si leggono nel Resoconto della gestione 
dell’anno 1888. 


è 


Seguono il Bilancio c poi i dati slatislici coi prospetti 
numerici ed un quadro grafico, dai quali apparisce la mor- 
talità e la inabilità avutasi fra i compartecipanti nel 1889, 
non che la morbosità in relazione al servizio, alle età cd 
al genere di lavoro cui furono adibiti i compartecipanti 
medesimi. 

Dal confronto dei risultati di detti quadri con quelli ot- 
tenuti nell’anno precedente si può rilevare che nel 1889 si 
verificò una diminuzione nella morbosità dei comparteci- 


panti e nella durata media delle malattie. Risulta pure che 


I compartecipanti giovani furono ammalati più frequente- 
mente dei vecchi, come venne anche constatato coi dati sta- 
listici allegati ai precedenti Resoconti. 


dn 
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L'Arte di fabbricare. Corso completo di istituzioni 
teorico-pratiche per gli Ingegneri, per gli Architetti, pei Pe- 
riti in costruzioni, pei Periti misuratori e per quanti si 
trovano applicati o vogliono applicarsi all’esecuzione ed alla 
sorveglianza di costruzioni civili, stradali ed idrauliche. 


Meccanica applicata alle costruzioni, per 
l'ing. Silvio CanEvazzi. — Parte I: Testo e Tavole; Teoria 
generale della resistenza dei materiali. — Torino, presso 
Augusto Federico Negro, Editore; 1891. 


e degli interessi materiali 


La ragione, lo scope e lo sviluppo di quest'opera sono dall’Autore 
— professore nella R. Scuola d'Applicazione per gli Ingegneri di Bo- 
logna — così enunciati in breve prefazione indirizzata al lettore: 

« In causa della morte del prof. comm. GiovanNI CuRIONI, avvenuta 
il 1° febbraio 1887, essendo rimasta interrotta la pubblicazione del- 
l'Arte del fabbricare, ebbi richiesta dall'editore cav. Aucusto FE- 
peRICO Negro di Torino, di voler rivedere e completare l'importante 
lavoro. Io rimasi dapprima assai incerto, temendo che l'impegno fosse 
superiore alle mie forze, e fu soltanto dopo autorevoli consigli e dopo 
l'affermazione fattami da alcuni egregi colleghi che essi mi avreb- 
bero prestato la loro collaborazione in alcuni degli argomenti, di cui 
più specialmente si sono occupati, che mi decisi di aceettare l'ono- 
revole proposta. 

« A chi ha letto l'opera del prof. Curioni, L'Arte del fabbricare, 
non può essere sfuggito come il volume che tratta della Resistenza 
dei materiali, in causa dei progressi fatti ultimamente da questa 
scienza, non corrisponda a quel complesso dì cognizioni che ora viene 
ordinariamente designato col nome di Meccanica applicata alle co- 
struzioni o di Scienza delle costruzioni. D'altra parte, la disposi- 
zione delle teorie relative ai diversi argomenti è tale che male si 
potrebbe con note od aggiunte render conto di vari procedimenti di 
calcolo ora diventati comuni, come, a cagion d'esempio, quelli ba- 
sati sulle proprietà delle funzioni potenziali, sulle proprietà del po- 
ligono o del fascio funicolare, non che dell'intimo legame che passa 
tra la teoria ordinaria della resistenza dei materiali ed una scienza 
più rigorosa ed esatta, cioè la teoria matematica dell’equilibrio dei 
corpi elastici. 

« Queste ragioni mi hanno deciso di abbandonare il pensiero di fare 
delle semplici modificazioni o delle appendici al volume in discorso e 
a presentare un'opera originale sulla Meccanica applicata alle co- 
struzioni, che sostituisca nell'Arte di fabbricare la parte relativa 
alla Resistenza des materiali, già esisteute, prendendo come schema 
il corso di lezioni che per dovere d'ufficio svolgo da alcuni anni nella 
R. Scuola d’Applicazione per gli Ingegneri di Bologna. Ho scelto 
quest'ordine nello svolgimento della materia, perchè l'esperienza di 
vari anni d'insegnamento m'ha dimostrato che essu riesce adatto 
per chi vuole iniziarsi a questa scienza, e mi chiamerò fortunato, 
se la lettura del presente lavoro potrà far sì che qualcuno prenda 
amore a questo ramo importantissimo dell'Arte dell'Ingegnere ». 

Nei successivi sette capitoli del Z'esto l’autore tratta: 

I. Movimento ed equilibrio dei sistemi; 

II. Equilibrio molecolare; 
III. Deformazioni infinitamente piccole dei corpi; 
IV. Equilibrio dei corpi elastici; 
V. Formola approssimata della resistenza dei materiali; 
VI. Movimenti vibratori nei corpi elastici e sollecitazioni dinamiche ; 
VII. Risultati sperimentali. 

Seguono due Note: 

A. Sui teoremi fondamentali della meccanica applicata alle co- 
struzioni ; 
B. Cenni storici e bibliografici, 

Nelle 18 Tavole si comprendono 116 figure. 

Questa Ia prima parte dell'opera, ossia Teoria generale dellu resi 
stenza dei materiali; la seconda, cioò Statica delle costruzioni, sarà 
anche illustrata da atlanti di Tavole. 

L'associazione è obbligatoria per tutta l’ opera; il prezzo della 
Parte Prima (l'esto e Tavole), è di L. 16. 


ATTI WUVFEICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gaszelta Ufficiale del 1° marzo 189/ (N. 102). — Regio 
Decreto 14 aprile 1891, numero 168, che approva l’annessa 
tabella esplicativa in undici prospetti che costituiscono il 
bilancio per l'esercizio finanziario 1890-91. — Seguono gli 
undici prospetti. 

— Regio Decreto 12 aprile 1891, numero 178, col quale sono 
approvate le varianti del progetto parziale di risanamento 
della città di Palermo, approvato con R. Decreto 2 luglio 
1890, deliberato dal Consiglio comunale in seduta 15 no- 
vembre 1890 e risultanti dalla planimetria annessa, firmata 
dall’ingegnere-capo del Municipio di Palermo, Felice Gia- 
russo, in data 7 novembre 1890 (mappe 406 e 47), e cer- 
tificato confurme al tipo « Variante n. 10 » esaminate in 
adunanza 14 marzo 1891, n. 534, dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, restando quindi eliminata la riserva 
contenuta nell'art. 4 del R. Decreto 2 luglio 1890. — La 
planimetria suddetta sarà munita del Visto del Ministro del- 
l'Interno, 
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Gazzetta Ufficiale del 4 maggio 189/(N. 104). — Avviso 
(del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio) che 
con R. Decreto del 5 aprile 1891 è stato conceduto alla Ditta 
Johnson Matthey e G. di Londra, rappresentata in Sardegna 
dal sig. John M. Moss, la miniera di antimonio denominata 
Genna Flumini, posta nel territorio di S. Vito, circondari 
e provincia di Cagliari. 

Gazzetta Ufficiale del 6 maggio 1891 (N. 106). — Legge 
6 maggio 1891, numero 215, con cui il Governo del Re è 
autorizzato a concedere all’Istituto italiano di Credito fon- 
diario, Società anonima col capitale di 100 milioni, di cui 
40 versati, costituita in Roma il 7 febbraio 1891, l’eser- 
cizio del Credito fondiario in tutto il Regno con le norme 
e con le facoltà della legge 17 luglio 1890, n. 6956 (serie 3°) 
e colle disposizioni della legge presente. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE 


Deliberazioni del Consiglio d' Amministrazione 
della Rete Mediterranca. 

Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha deliberato nella seduta del 25 aprile u. s. 
che a datare dal 1° luglio p. v. la Divisione Tariffe, Tras- 
sporti e Litigi e l'Agenzia del Movimento vengano riunite 
e sì costituisca con esse l'Agenzia Commerciale. 

La nuova Agenzia avrà le attuali attribuzioni della pre- 
fata Divisione ed Agenzia del Movimento, fatta eccezione, 
per quanto riguarda quest’ultima, di alcune trattazioni, 
che passeranno alla Direzione Generale ed ai Servizi Movi- 
mento e Traffico dei due Compartimenti. 

Nella stessa seduta il Consiglio d’Amministrazione ha 
conferito al sig. comm. ing. Filippo Mari la nomina ad 
Ispettore Superiore dell’Esercizio, ed al sie. comm. Calde- 
rico Frigo, ora Capo della Divisione ‘l'aritfe, ‘l'rasporti e 
Litigi, quella a Capo Servizio, preponendolo all'Agenzia 
Commerciale colla qualifica di « Capo dell'Agenzia Com- 
merciale ». 

Anche questi ultimi provvedimenti avranno effetto dal 
1° luglio p. v. 

>< 
Stuzione Tusculana presso Roma. 

Sappiamo che quanto prima avrà luogo la visita di 
ricosnizione della stazione ‘l'usculana presso Roma. Questa 
stazione di smistamento venne costruita allo scopo di age- 
volare il servizio ferroviario, a far fronte al quale non 
era più sufficiente quella di ltoma-Termini, essendo que- 
st'ultima appena bastante pel servizio locale. | 

La stazione Tusculana essendo situata sulla linca Roma- 
Pisa, a tre chilometri circa da quella di ‘l'ermini, è de- 
stinata allo smistamento dei treni provenienti dalla linea 
Maremmana, 1 quali potranno poi proseguire secondo la 
loro destinazione direttamente per Firenze, Napoli e Sul- 
mona, senza transitare per Termini, evitando così dei 
lunghi percorsi. A questo scopo,la stazione Tusculana è 
allacciata con speciali linee di raccordo alla stazione di 
Portonaccio, sulla Roma-Firenze, a quella di Prenestina 
sulla Roma-Sulmona ed al bivio del Mandrione sulla 
loma-Napoli. | 

La suddetta stazione e le rispettive linee di raccordo 
potranno pure servire per scopo militare, evitando ai 
treni di toccare la stazione di Roma-Termini, con notevole 
vantaggio per la celerità e regolarità della loro marcia. 

Lo sviluppo dei binari della stazione 'Tusculana è di 
circa 12500 metri, e le linee di congiunzione colle ferrovie 
attuali misurano una lunghezza di circa m. 4500. 
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PE 
Linea di circonvallazione di Milano. 

Coll’attivazione dell’orario estivo verrà aperta all’eser- 
cizio la linea di circonvallazione di Milano, fra la sta- 
zione di Rogoredo e quella di smistamento a Porta Sem- 
pione. La nuova linea, della lunghezza di circa km. 9 12, 
attraversa l’area su cui dovrà sorgere la stazione merci 
di Porta Romana, dove per ora vennero posati solo tre 
binari per ricovero di treni e per il servizio di alcuni 
stabilimenti industriali ivi allacciati mediante binari di 
raccordo. I lavori per la costruzione della nuova stazione 
non poterono finora essere iniziati, giacchè le condizioni 
della Cassa Aumenti Patrimoniali non consentono lo stan- 
ziamento dei fondi occorrenti, e non sì può quindi pre- 
vedere quando la stazione stessa potrà essere attivata. 

La nuova linea di circonvallazione servirà per il tran- 
sito dei treni merci delle linee di Pavia e Piacenza, i 
quali faranno direttamente capo, per mezzo della nuova 
linea, alla stazione di smistamento di Porta Sempione, 
senza passare quindi per la stazione Centrale, le cui con- 
dizioni d'esercizio saranno così alquanto migliorate. 

>< 
Nuova fermata di Chiaravalle. 
(Linea Rogoredo-Pavia). 

Sappiamo che la Società Italiana per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, dietro domanda del Comune di 
Chiaravalle Milanese, procederà all'impianto di una fer- 
mata al casello 2 della linea Rogoredo-Pavia. La nuova 
fermata, che ritiensi potrà essere aperta all'esercizio col- 
l'attivazione dell'orario estivo, sarà abilitata al solo ser- 
vizio viaggiatori con due coppie di treni omnibus o misti. 

>< 
Terrovia Eboli-Reggio. 

(Per proroga costruzione tronchi Sant Eufemia-Angitola). 

Ci consta che la Impresa John R.Dos Passos, assuntrice 
dei lavori per la costruzione dei tronchi della ferrovia 
Eboli-Reggio, compresi fra Santa Eufemia e Ricadi, ha 
presentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per 
ottenere la proroga di un anno al termine fissato in con- 
tratto pel compimento dei primi due tronchi da Sant’Eu- 
femia all’Angitola, i quali avrebbero dovuto essere ulti- 
mati in tre anni, mentre per gli altri quattro tronchi il 
termine di ultimazione è di quattro anni. 

Evidentemente la ultimazione anticipata dei due tronchi 
Sant’ Eufemia-Angitola in confronto degli altri quattro 
tronchi non recherebbe alcun giovamento, essendo indubi- 
tato che non sì farebbe per essi un esercizio isolato; il quale 
richiederebbe spese considerevoli, che non sarebbero com- 
pensate dagli utili assai modesti che i paesi interessati 
potrebbero ritrarre dall’esercizio di un tratto di ferrovia 
così limitato. 


>< 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Progetto lavors lungo tronchi Fornovo-Ghiare). 

La Direzione del Servizio delle Costruzioni per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha ripresentato al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie il progetto dei lavori di ripristino 
e di difesa occorrenti lungo i tronchi Fornovo-Solignano e 
Solignano-Ghiare della ferrovia Parma-Spezia, modificato 
in relazione agli intendimenti del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici. La spesa preventivata per la esecuzione 
dei lavori considerati in progetto ammonta a L. 90,000 
pel tronco Fornovo-Solignano ed a L. 174,000 pel tronco 
Solignano-Ghiare, e così in complesso a L. 264,000. 

Le opere occorrenti sono: 

a) pel tronco Fornovo-Solignano : esecuzione di un 
tratto di murodirivestimento amontedell’argine ferroviario 


Strade Ferrate 


fra le progressive 3.786.75 e 3.879.78; costruzione di un 
acquedotto a vòlto, della luce di m. 1, 00, alla progressiva 
10.555,94; esecuzione di un muro di rivestimento a valle 
dell’ argine ferroviario fra le progressive 12.666.45 e 
12.966.45; esecuzione di opere di finimento ad alcuni fab- 
bricati e manufatti; 
b) Tronco Solignano-Ghiare : opere di inalveamento 
e di difesa della ferrovia fra le progressive 13.180.03 e 
13.248.55; esecuzione di diversi lavori di sistemazione per 
lo scolo delle acque a monte della ferrovia; sistemazione 
e rivestimento di diversi argini contenitori; due serbatoi 
d'acqua potabile pei caselli n. 40 e 41, ed opere di conso- 
lidamento del casello n. 46; innalzamento dei muri d’inal- 


veamento dei ponti sui rii Lama, Borella e Scorza alle. 


progressive 15.709.81, 16.042 e 16.860.63; prolunga- 
mento dei muri di sponda a monte del rio Prete alla pro- 

gressiva 16.604.86; esecuzione di diversi lavori di siste- 
mazione e di rivestimento a secco nelle scarpate dell’argine 
ferroviario; esecazione di alcuni riempimenti a monte della 
ferrovia; tombino a piattabanda alla progressiva 18.790,26 
e scivolone alla progressiva 18.746.932; lavori di ripara- 
zione al canale contiguo al sotto-passaggio sul rio Cam- 
polongo. 

ST 
Provvista di macchinario per Officine 
e Depositi locomotive dell’Adriatica. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
Meridionali ha sottoposto all’approvazzione governativa la 
proposta per la provvista del macchinario occorrente alle 
Officine ed ai Depositi locomotive della Rete Adriatica, 
modificata in relazione agli intendimenti espressi dal 
R. Ispettorato Generale delle strade ferrate. 

La proposta medesima considera per ciascuna officina 
e deposito le seguenti spese: 


per le officine di Verona L. 309,121.00 


id. Bologna . . »  9,957.20 
id. Firenze . . » 152,1260.75 
id, Rimini . . » 9,202.50 
ld. Foggia . . » 49,505.00 
pel deposito di Milano . . » 43,150.00 
id. Lecco. . . » 8,622.67 
id. Verona P. P. » 31,575.43 
id. Venezia S. LL » 29,558.46 
id. Udine. . . »  5,132.58 
id. Bologna . . » 57,004.83 
id. Firenze . . » 5,476.30 
id. Tivoli . . » 8,306.25 
id. Foligno . . » 750.18 
id. Ancona . . » 6,745.62 
id. = Foggia . . »  70,124.93 
id. Benevento . » 588.65 
id. Napoli . » 17,003.81 


Totale L. 814, 3047.16 


la quale spesa dovrà essere portata a carico del fondo di 
L. 2,250,000, approvato per l’acquisto di materiale mo- 
bile e di esercizio per le linee complementari. 
>< 
Ferrovia Firenze- Livorno. 
(Risanamento e completamento di massicciata). 

La Direzione Generale delle Meridionali ha presentato 
all'approvazione superiore anche il progetto per il risana- 
mento ed il completamento della massicciata del tratto 
della linea Firenze-Livorno compreso fra la Stazione di 
Firenze (Santa Maria Novella) ed il km. 2.499, comune 
colla rete Mediterranea. La spesa preventivata pel pro- 


ne sali 


e degli interessi materiali . 


posto risanamento ascende a L. 34,300. Alla fornitura 
della ghiaia occorrente si provvederà mediante cottimo 
da affidarsi ad una Ditta favorevolmente conosciuta dal- 
l'Amministrazione. I lavori considerati in progetto ver- 
ranno eseguiti in economia. 
De 
Stazione di Brindisi. 
(Progetto per impianto di binari e piattaforme). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto pel- 
l'impianto di binari e di piattaforme nella Stazione di 
Brindisi, lungo la ferrovia Bologna-Otranto. I lavori, il 
cui importo è preventivato di L. 70,320, saranno eseguiti 
mediante appalto a licitazione privata per quanto riguarda 
l’ampliamento ed il consolidamento del rilevato ferroviario, 
lo sbancamento pell’impianto dei binari ad uso deposito 
carbone e gli scavi per la fondazione delle piattaforme. 
Saranno invece eseguiti in economia i lavori relativi allo 
spostamento di binari, alla posa di binari nuovi ed al 
collocamento in opera delle piattaforme. 

>< 
Ferrovia Scandiano-Sassuolo. 
(Stato dei lavori costruzione al 1° aprile 1891). 

Sulla situazione dei lavori di costruzione della ferro- 
via di quarta categoria da Scandiano a Sassuolo, rice- 
viamo le seguenti informazioni che sono riferite al 1° a- 
prile p. p. 

Le espropriazioni sono ultimate. I movimenti di terra 
sono compiuti nel tratto da Scandiano a Veggià e non 
ancora iniziati nel tronco successivo Veggià-Sassuolo; sono 
poi già eseguiti in buona parte i movimenti di terra pel 
binario di diramazione al torrente Secchia. Anche le opere 
d’arte ed i fabbricati sono ultimati nel tronco da Scan- 
diano a Veggià, ad eccezione della stazione di Scandiano, 
e non ancora iniziati nell’altro tratto Veggià-Sassuolo. 
L'armamento è compreso nel progetto già approvato per 
la trasformazione della linea Reggio-Scandiano-Sassuolo 
da sezione ridotta a sezione normale. 

(Stato lavori trasformazione da sezione ridotta a sezione nirmale). 

La situazione poi dei lavori di tale trasformazione, 
riferiti alla stessa data del 1° aprile, è la seguente: Le 
espropriazioni sono ultimate, ad eccezione di qualche par- 
tita per cui sono in corso trattative di amichevole com- 
ponimento. I movimenti di terra sono eseguiti per circa 
due terzi del loro totale. Per le opere d’arte ed i fab- 
bricati sono in corso di esecuzione 5 case cantoniere, la 
stazione e le tre fermate comprese nel tronco. Di opere 
d’arte se ne hanno ultimate 92 ed in costruzione 19. 
L'armamento non è ancora stato incominciato. 


di 


Per il trasporto dei pacchi postali 
da assumersi dalle Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, a nome proprio ed a nome di quelle per 
le Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia, ha dichiarato al 
Ministero dei Lavori Pubblici che esse sono in massima 
disposte ad assumere il servizio pel trasporto dei pacchi 
postali in base al regolamento ed alle modalità attuali 
fissate dalla Amministrazione delle RR. Poste. 

Ci consta che le predette Società hanno esposto i criteri 
al quali intenderebbero venisse subordinata l’assunzione 
del nuovo servizio. Qualora vengano accettati dal Ministero 
questi criteri di massima, esse si riserverebbero di concre- 
tare d’accordo col Governo le modalità e norme di det- 
taglio che dovrebbero regolare tale servizio. 


>KI 
Attraverso lo Stretto di Messina. 


(Per sl trasporto dei carri ferroviari su chiatte). 


C'informano da Messina che molti ed importanti ne- 
gozianti di quella piazza commerciale si sono rivolti alla 
locale Camera di Commercio ed Arti, interessandola a 
far pratiche presso i Ministeri di Agricoltura, Industria 
e Commercio e dei Lavori Pubblici, allo scopo di ottenere 
che i vagoni completi di mercanzie destinati alla Sicilia 
che attualmente, attraversando il continente, si fermano 
alla stazione di Reggio di Calabria, possano giungere a 
Messina trasportati in servizio cumulativo, attraverso lo 
Stretto di Messina, per mezzo di chiatte galleggianti, 
provvedendo altresì che uguale servizio venga fatto anche 
dalla Sicilia al Continente. 


>Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che possa approvarsi il progetto presentato dalla 
Società esercente la Rete Adriatica per rinforzare e difen- 
dere i ponti sull’Adige e sul Brenta, lungo il tronco Loreo- 
Chioggia della ferrovia da Adria a Chioggia. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori considerati in 
progetto ascende a L. 45,100; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto presentato 
dalla Società esercente la Rete Mediterranea per il rial- 
zamento della piattaforma stradale in due tratti rispetti- 
vamente attigui a ciascuno dei ponti sui torrenti Gragnano 
e Parce, lungo la ferrovia Empoli-Chiusi, e per la so- 
stituzione delle impalcature metalliche dei ponti stessi. 
La spesa preventivata per far luogo alla esecuzione dei 
lavori occorrenti ammonta a L. 161,000; 

3. Che, tenuto conto delle osservazioni del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, sia in massima ammissibile 
la convenzione conchiusa dalla Amministrazione governa- 
tiva colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
assuntrice dei lavori di costruzione delle travate metal- 
liche del ponte sul Po, ad uso strada ordinaria Cremona- 
Piacenza, e della ferrovia Cremona- Borgo San Donnino, 
per compensi dovuti all’Impresa medesima in dipendenza 
di modificazioni apportate nel progetto di appalto delle 
dette travate, non previste in contratto; 

4. Che si possa approvare la transazione concordata 
col sig. Benini Francesco relativa a tacitazione di danni 
arrecati ad un fondo di sua proprietà in dipendenza dei 
lavori di costruzione del tronco Vaglia-Firenze della fer- 
rovia Faenza-Firenze. 


>< 


Il prefato Consiglio ha poi dato il suo parere anche 
sui seguenti altri affari: 

a) su una domanda della Ditta Fratelli Invitti di 
Milano per ottenere che non le sia applicata la multa 
contrattuale per ritardata consegna di carri scoperti, dei 
quali gli era stata affidata la fornitura; 

5) su uno schema di convenzione colla Impresa 
Panzera Francesco, costruttrice del tronco della ferrovia 
Messina-Patti-Cerda compreso fra Lascari e Cefalù, per 
risoluzione di vertenze sollevate dall’Impresa stessa, in 
occasione del collaudo dei lavori e delle provviste fatte 
per la conduttura dell’acqua alla stazione di Cefalù. 
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>< 
Tariffe. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, di accordo con quella delle Fer- 
rovie Meridionali, ha sottoposto alla approvazione gover- 
nativa un progetto di modificazioni alla nota n. 1 a pag. 84 
della tariffa per la Rete Mediterranea ed alla nota a 
pag. S8 della tariffa per la Rete Adriatica. Le modifica- 
zioni proposte sono le seguenti: 

« Nel primo capoverso della nota n. 1 in calce a pag. 84 
» della tariffa per la Rele Mediterranea, le parole: Zu 
» medesima sia regolarmente richiesta, venyono sostituite 
» dalle seguenti: sia richiesta la turiffa speciale ». 

« Nel primo capoverso della nota a pag. 88 della ta- 
» riffa per la Rete Adriatica, dopo la voce « calce alla 
» rinfusa con teloni in vagoni chiusi » le parole: quando 
» ne sia fatta esplicita richiesta, vengono sostituite dalle 
» secuenti: quurdo sia fatta richiesta della turiff'a spe- 
» ciale ». 

SE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole ìintorno ai 
secuenti affari ferroviari: 

4. Variante fra le gallerie Lavari e Capo d'Orlando nel 
tronco Brolo-Zappulla della ferrovia Messina-Patti Cerda; 

2. Progetto delle travate in acciaio lungo il tronco Mar- 
cellinara-S. Eufemia della linea Marina di Catanzaro-Stretto 
Veraldi; | 

3. Progetto per l’impiante di dischi fanali e tabelle mo- 
nitorie nel tronco Roma-Avezzano della linea Roma-Sulmona; 

4. Progetto definitivo per la sistemazione della frana 
di Grassano lungo la ferrovia Napoli-Metaponto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Adriatica. — Ialeriale mobile in servizio ed 
în costruzione al 1° aprile u. s. — Nel n. 18 abbiamo rias- 
sunto le cifre complessive det materiale mobile delta Reze 
Mediterranea; riassumiamo ora nello stesso modo il ma- 
teriale mobile della Rete Adriatica : 


In servizio In costruzione Totale 


1. Locomotive n. 4,077 10 1,037 
2. Carrozze » 3,128 — 3,128 
3. Bagagliai » 629 36 669 
4. Carri » 20,080 113 20,193 


Ferrovia Varese-Porto Ctreste. — Domanda 
di concessione del Consiglio Provinciale di Como. — Il 6 
corrente il Consiglio Provinciale di Como, respinta la se- 
spensiva per un voto, accettò, a semplice maggioranza, la 
proposta della Deputazione, colla quale essa viene autorizzata 
a fare tutte Je pratiche per ottenere la concessione della 
ferrovia Varese-Porto Ceresio alla Provincia, che avanza di- 
ritto di prelazione. 

Così alle due domande in corso, l’ana della Società Me- 
diterranea e l’altra della Nord-Milano, aggiungesi ora una 
lerza. 

Circa lo stato della questione, relativamente alle prime 
due dimande, vedasi, per richiamo alle molte e frequenti 
informazioni e notizie già date, il nostro n. 18 a pag. 284. 


Tramvia a vapore Voghera-Rivanazzano. 
— Inaugurazione ed apertura all'esercizio. — Come abbiamo 
accennato nel n. 18, il giorno 2 corrente ebbe luugo la vi- 
sita di collaudo ed inaugurazione della nuova linea Voghera- 
Rivanazzano per parte dell'apposita Commissione composta 
dai signori: ing. cav. De Casa, R. Ispettore Capo delle Strade 
Ferrate, ing. Sironi, addetto al R. Ispettorato, cav. Giacone, 


Strade Ferrate 


Ing. Capo al Genio Civile di Pavia, R. Ferraris, ing. Gax- 
zani, Ing. Capo dell'Ufficio Tecnico Provinciale, ing. B. Bet- 
telli, Ingegnere di Sezione del detto Mficio, in uno alle rap- 
presentanze del sig. Prefetto e della Deputazione Provinciale 
di Pavia ed a parecchi invitati. 

La Commissione suddetta constatò la solidità della costru- 
zione della linea eseguita dalla Società per le Ferrovie del 
Ticino, sia per il materiale eccellente, che per la mano 
d’opera di valenti armatori; e, trovando il tutto condotto 
a termine a seconda delle prescrizioni, ne telegrafò l’esito 
favorevole al sig. Prefetto di Pavia. Il quale, a sua volta, 
telegrafò alla Direzione dell’Esercizio delle Ferrovie del Ti- 
cino autorizzandone l’apertura all'esercizio, che ebbe luogo 
il giorno susseguente 3 maggio corrente, con immenso git- 
bilo di quella popolaziene ed in ispecie di Rivanazzano e 
Salice, che per gli Stabilimenti balneari di acque salso- 
bianco-jodiclie di cui sono dotati, e che ben rivaleggiano con 
quelle di Salso Maggiore, vedranno assai più numerosi degli 
scorsi anni, l’accorrere colà dei forestieri, sla per i bagni 
d’incontestato valore che per godere di aria lalsamica e di 
un ridente soggiorno. 

A Rivanazzano ebbe luogo un /unch nella gran sala del 
Palazzo Corolli, offerto dalla Giunta Municipale e dalla So- 
cietà delle Ferrovie del Ticino, ai Membri della Commissione, 
ai rappresentanti ed invitati. Si fecero diversi discorsi e 
brindisi, ricordando ed elogiando l’opera del promotore de- 
funto e compianto ing. R. Belcredìi, dell'ing. Carlo Thonet, 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino che, coa- 
diuvato dal suo ing. aggiunto ing. L. Polis, costruirono la linea 
con meravigliosa celerità e precisione. Uno dei brindisi, 
inoltre, espresse l'augurio che la linea tramviaria sia pre- 
lungata sino a Varzi. 

— Il servixio sulla linea. — Il servizio è in corrispou- 
denza coi treni viaggiatori in arrivo ed in partenza dalla sta- 
zione ferroviaria di Voghera. 

A Voghera la stazione tramviaria è dirimpetto alla sta- 
zione ferroviaria; a Rivanazzano è di fronte allo Stabili- 
mento dei bagni salso-bromici e vicino a quello di Salice. 

I} trasporto delle merci è effettuato da Rivanazzano per 
tette le destinazioni mediaote servizio di corrispondenza a 
Voghera cen la ferrovia; servizio, per il quale la Società 
delle Ferrovie del Ticino si incarica di tutte le operazioni 
necessarie, e cioè: trasbordo, rispedizione o svincolo, sda- 
e curando pure le opportune riserve per eventuali 
avartè. 


NTrainvia a vapote Givia Tauro-Cittanova. 
— Per la concessione della costruzione e dell'esercizio al 
sig. Adone Aletti. — Del progetto presentato dal sig. Adone 
Aletti, con richiamo ad altri precedenti progetti da Gioia 
Taure, abbiamo fatto cenno nel n. 6; nel quale abbtame 
inoltre annunciato, ehe il progetto di cui trattasi era stato 
approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Aggiungiamo ora che, conformemente al parere dello stesso 
Consiglio, il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha 
opinalo che, mediante speciali disposizioni disciplinari, possa 
accordarsi al sig. Adone Aletti la concessione delta costru- 
zione e dell’esercizio della tramvia stessa. 


Notizie Ferroviario Estere 


Cornpagnia interuazionale doi u Sheeygéing 
Cars .. — Dalla relazione 1890. +— Il 24 scorso aptile 
si tenne a Bruxelles l’ assemblea generale ordinaria della 
Compagnis internationale des Wagons-Lils et des Grands 
Express Européens; dalla relazione del Consiglio d'Ammini- 
strazione riassumiamo le seguenti cifre: 

Materiale. 2541 vetture e 32 bagagliai in servizio al 31 
dicembre 1889; 23 velture e 41 bagagliaio posti in servizio 
ARIAL: il 1890; 23 vetture in costruzione al 34 dicembre 
1890. 

Giorni-vettura d'esercizio. ll numero totale dei giorni- 
vettura ammontò a: 43,368 nel 1886; 45,716 nel 1887; 
49,788 nel 1888; 04,108 nel 1889; 61,238 nel 1890, 
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Spese di esercizio. Ammontarono a: fr. 1,534,356 nel 
1886; 4,641,846.69 nel 1887; 4,742,029.80 nel 1888; 
2,198,971.87 nel 1889; 2,368,764.77 nel 1890. 

Prodotti d'esercizio. Il prodotto d’ esercizio per vetture 
d’ognìî sperie ammontarono a: fr. 2,597,121.10 nel 1886; 
2,924,924.71 nel 1887; 3,342,606.55 nel 1888; 4,339, 285.85 
nel 1889; 4,518,399.44 nel 1890. 

Beneficio netto d' esercizio. Questo ammontò: a franchi 
1,208,408.86 nel 1886; 1,488, 734.52 nel 1887; 1,781,335.41 
nel 1888; 2,449,812.04 nel 1889; 2,368,764.77 nel 1890. 

Pubblicità. La pubblicità diede nel 1890 un beneficio netto 
di fr. 45,650.93 contro fr. 59,520.51 nell’anno precedente. 

Treni di lusso e ristoranti. Come negli anni precedenti, 
anche nel 1890 l'aumento dei proventi deriva dai treni di 
lusso è dai ristoranti. 

Diamo all'uopo il prospetto dell'aumento del numero dei 
giorni-vettura nei tre ultimi esercizi: 


a 1888 1839 1390 
Servizi ordinari . 33,128 33,302 39,376 
Ristoranti 8,856 10,071 43,209 
Treni di lusso 71,804 10,735 12,653 


o. Totale 49,788 54,108 61,238 

Ed aggiungiamo, per gli stessi esercizi dello scaduto 

triennio, il prospetto dei prodotti secondo la natura del ser- 
vizio: i 


pui o? 1890 

r. r. fr. 
Servizi ordinari 1,768,262.18 1,917,518.59  1,783,290.16 
Ristoranti 094,820, 58 828,814.91 1,075,027 02 


Treni di lusso = 979,523.79 1,592.952.35 1,660,082.26 
Totale 3,342,606.505 4,339,285.85  4,018,390.44 
Come abbiamo annunciato circa la gestione del 1889 nel 
n. 17 del 26 aprile 1890, a pag. 269-270, furono nel 1890 
istituiti tre nuovi treni di lusso: il « Peninsulare » da Calais 
a Brindisi; il « Suisse-Express » da Calais a Lucerna; e il 
« Rome-Express » da Calais a Roma. Del primo, il Penin- 
sulare da Calais a Brindisi, così espone la relazione sul- 
l'esercizio 1890: « Esso, che sostituì l'antico servizio dei 
« Wagons-Lits » nella Valigia delle Indie, ebbe sin dal prin- 
cipio tale un successo che sorpassò ogni nostra aspettativa ». 
Deî due altri, fra cui Il Rome-Express da Calais a Roma, 
così espone la stessa relazione: « Circa agli altri due, la 
loro istituzione è troppo recente perchè ci sia permesso un 
giudizio definitivo; e, quantunque il loro primo esercizio non 
sia stato troppo soddisfacente, noi crediamo che in seguito 
esso sarà rimuneratore ». 


Ferrevie Francesi. — Doppio binario sulla linea 
da Veynes a Briancon. — Il Ministro dei Lavori Pubblici 
ha approvato il progetto d'impianto del secondo binario della 
ferrovia da Veynes a Briangon, tra la Freyssinouse e Gap. 
Egli ne prescrive l’esecuzione nel più breve indugio. 

Questo lavore risponde unicamente a un interesse stra- 
tegico, non avendo ia ferrovia, dal punto dì vista commer- 
ciale, che una importanza assai debole; ma importa che 
le refazioni con Briancon in tempo dì guerra siano assicu- 
rate rapidamente. 

Per questo, la linea è a poco a poco costruita a doppio 
bînario. Dopo la costruzione della via, testè autorizzata dal 
Ministre, non restano più che due tronchi a binario sem- 
plice: da Chorges a Embrieau per 22 chilometri e dall’Ar- 
gentitre a Briangon per 16. 

La lungbezza totale da Veynes a Briancon è di 109 chi- 
lometri, di cui 84 saranno a doppio binarro. 

A Veynes la linea si raccorda su Lione per Grenoble, 
su Marsiglia per Aix, e prossimamente raggiungerà la valle 
del Rodano a Livrain per Lus-la-Creix-Haute e Dié, da Li- 
mul tineè a doppio binario vanno a Nimes, Monipellier e 

olosa. 

— Resoconto 1890 della Compagnia P.-L.-M. —Il 28 scorso 
aprite si tenne a Parigi I’ Assemblea generale della Com- 
pagnia « Paris-Lyon-Méditerranée ». Dalla relazione sul bi. 
sco 1890 riassumiamo brevemente i seguenti dati sta- 
IStic.: 


N materiale rotabile della Compagnia componevasi, al 
41° gennaio 1894, di: 2,445 locomotive; 4,990 carrozze per 
viaggiatori e 89,379 carri diversi per bagagli, merci, ecc. 

Gl’introiti furono in totale, e dedotte le imposte, di 
347,526,030 franchi, contro 345,524,569 nel 1889; di guisa 
che nel 1890 si ebbe un aumento d’oltre due milioni. 

ll numerodei viaggiatori fudi40,553,417, contro 39,090,880 
nel 1889; vuolsi però osservare che la rete esercitata dalla 
Compagnia non solo conta già dal 41889 più di 8,200 chi- 
lometri, ma d’anno in anno vien sempre aumentando mercè 
tronchi nuovi che acquista o fa costruire. 

Oltre quello, a titolo provvisorio, del 1890, fu approvato 
il bilancio consuntivo del 1889 e fu annunziato un divi- 
dendo di franchi 55 per ogni azione. 


Ferrovie Austro-Germaniche. — Per l'esercizio 
ferroviario tra i due Stati. — La Wiener Abendpost, iu 
data del 5 corrente, dice che nei giorni scorsi ebbero ri- 
sultato felice le trattative iniziate a Berlino (ra \Austria- 
Ungheria e la Germania, onde mantenere l'attuale accordo 
nei regolamenti d'esercizio delle ferrovie anche app'icanduvi 
le condizioni stabilite dalla Convenzione iuternazionale re- 
lativa al trasporto delle merci. 

Fra i rappresentanti dei due Governi si stabili un accordo 
completo sui punti di massima, che dovranuo essere la base 
del nuovo regolamento per l'esercizio delle ferrovie. 


Ferrovie Prussiane. — Le ferrovie dello Stato al 
3/1 marzo 189/. — Da una statistica pubblicata il 30 scorsu 
aprile dalla Direzione delle ferrovie dello Stato Prussiano, 
riportiamo le seguenti cifre, riferentisi alla chiusura del- 
l’anno finanziario 1890-91, cioè dal 1° aprile 1890 al 31 mar- 
zo 1891. 

A tale data la lunghezza della rete ferroviaria dello Stato 
erasi accresciuta ci chilometri 507,73 in confronto all'anno 
precedente. Nell’esercizio 1890-91 i prodotti ammontarono 
complessivamente a M. 887,103,774 con un aumento com- 
plessivo di M. 28,614,672 sull'esercizio precedente ed un 
maggior prodotto chilometrico di M. 290. 


Ferrovie nell’Ovest Africano. — Nel Congo. 
— Notizie sullo stato dei lavori alla fine del 1889 abbiamo 
dato nel n. 4 del 25 gennaio 1890; altre ne aggiungiamo 
ora che si riferiscono alla fine di marzo del corrente anno 
e furono apportate dall'ultimo corriere .del Congo. 

La costruzione della linea progredisce attivamente, sì che 
per la fine del corrente anno sperasi condurla oltre il 
fiume M'’poso. Ciò conseguendo, sarà oltrepassata buona parte 
della regione che, per le sue accideutalità e per la natura 
del terreno, offre le maggiori difficoltà. Oltre questa regione 
estendesi una vasta superficie piana, lungo la quale attuale 
numero di operai, circa un migliaio, potrà essere grande- 
mente aumentato, sino a quadruplicarlo. 

Ora — senza tener conto della stazione di Matadi, che è 
già dotata di tutte le necessarie installazioni tanto per il 
servizio marittimo quanto per quello ferroviario — la linea 
ferroviaria è terroinata sino al burrone Leopoldo; ed anzi 
il primo treno percorse questo tronco due mesi addietro, 

Da tale epoca questo tronco è regolarmente aperto al ser- 
vizio per il trasporto d'approvvigionamento ai cantieri della 
linea in costruzione tra il burrone Leopoldo e la traversata 
del fiume M'peso. Questo servizio vale intanto a provare la 
solidità dei lavori che costituisceno il primo tronco e spe- 
cialmente delle travate metalliche. 


Notizie Diverse 


Trasmissione elettrica Tivoli-Homa. — /er 
l'illuminazione di Roma. — Il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici ha approvato il progetto esecutivo della tra- 
smissione elettrica Roma-Tivoli, presentato dalla Società an. 
glo-romana per l’illuminazione di Roma; progetto, a cui ab- 
biamo altra volta accennato. 

La stazione di pro !uzione della corrente elettrica è stata 
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costrutta in Tivoli, nelle adiacenze dell’antica Villa di Me- 
cenate. La corrente stessa, che viene generata mediante la 
forza sviluppata da una cascata di tre metri cubi e mezzo 
al minuto secondo, con un salto di circa 50 metri, sarà tra- 
sportata a Roma per mezzo di una conduttura formata da 
cordoni di rame della sezione di 100 millimetri quadrati 
ciascuno; i quali, attraversando la campagna secondo una 
linea di minimo percorso, metteranno capo ad un locale 
già appositamente costrutto nella nuova via Corso d’Italia, 
fuori Porta Pia. 


Congressointernazionale postalea Vienna. 
— Il 45 corrente maggio si inaugurerà in Vienna il Con- 
gresso postale internazionale; e il Governo italiano ha scelto 
a suoi delegati l'on. deputato Chiaradia e il comm. Sali- 
vetto, capo-divisione al Ministero delle Poste. 

L’on. Chiaradia fu relatore, nella Camera, dei progetti, 
divenuti leggi, per Je riforme postali ed ha fatto, nella ma- 
teria, studi nolevolissimi; il commendatore Salivetto è uno 
dei più competenti funzionari di quel Dicastero. 


EFFEMERIDÌ FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


10 maggio. 

1862. Apertura all'esercizio del tronco Cava Carbonara-Ponte sul 

Gravellone (km. 5), linea Torrederetti- Pavia. 
» Id. del tronco Ponte sul @ravellone-Miiano (km. 36), linea 
Milano- Pavia. 
1875. Id. del tronco Molina-Aquila (km. 42), linea Pescara-Aquila. 
11 maggio. 

1861. Inaugurasi in Francia il breve ma importante tratto di fer- 
rovia da Strasbourg a Kehl di km. 8, che congiunge con 
un gran ponte sul Reno la sinistra colla destra del fiume. 

1872. La Compagnia del Med: inaugura la tratta Lutour a Bousquet 
d'Orb (km. 6). 

» L’Esercizio dell'Etat inaugura il tronco Saint-Nazaire a 
Croisie di km. 27. 
12 maggio. 

1861. Il Governo Italiano stipula col sig. Talabot la concessione di 
una delle più lunghe ed importanti linee ferroviarie d’Italia, 
quella d’Ancona ad Otranto con le diramazioni di Bari- 
Taranto, di Foggia-Napoli e da Napoli a Salerno colla 
diramazione per Castellamare. 


13 maggio. 
1863. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Ancona-Pescara 
(km. 146), linea Ancona-Otranto. 


14 maggio. 

1865. Vennero aperti all'esercizio i seguenti tronchi ferioviari: 
Asciano-Torrenieri (km. 22), linea Asciano-Grosseto. 
Bra-Alba (km. 18), linea A/essandria-Cavallermaggiore. 

Con legge 14 maggio 1865 viene sancita la cessione delle Linee 

Piemontesi dello Stato, la fusione delle varie reti e la contemporanea 

costituzione delle tre grandi Società dell’ Alta Italia, delle Romane 

e delle Meridionali. 

15 maggio. 
1863. Apertura all'esercizio del tronco Sarzana-Massa (km. 18), linea 
Genova-Massa (linee Liguri). 

1868. Id. della linea Foggia-Candela (km. 39). 

1870. Id. del tronco Catania-Catenanuova (km. 45), linea Catanza- 
Leonforte-Licata. 

16 maggio. 


DR e EEE TONI Li DIL ei I ENI E E I n i n I i 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 814,047.16 * per provvista di macchinario 

per le officine e depositi locomotive; 

L. 70,320 * per impianto di binari e piattaforme in stazione 
di Brindisi; 

L. 34,300 # per risanamento e completamento di massicciata 


. del tratto della linea Firenze-Livorno compreso fra la stazione di 


Firenze (S. Maria Novella) e il km. 2.499; 

L. 38,300 per provvedere alla ricostruzione di una parte dei 
piedritti e del volto delle gallerie di Pietrafitta, del Cane e di San 
Cosmo, fra ì km. 142 e 158 della ferrovia Roma-Sulmona; 

I. 34,240 per miglioramenti ed ampliamenti nella stazione di 
Sulmona, in dipendenza dell’innesto della linea d’Isernia; 

L. 23,100, escluso il valore dei materiali metallici d'armamento, 
per l'ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella stazione 
Bonefro-Santa Croce, lungo la ferrovia da Termoli a Campobasso; 

L. 20,580 per impianto del terzo binario in stazione di Orta- 
nova, della linea Foggia-Brindisi; 

L. 15,800 per impianto di binari nella stazione di Bari; 

L. 5818.75 per la provvista del materiale d'esercizio necessario 
come prima dotazione delle stazioni di San Nicola e di Lavello, nel 
tronco di ferrovia da Rocchetta Melfi a Rapolla-Lavello. 


Rete Mediterranea. — L. 264,000 * per lavori di ripristino e 

difesa lungo i tronchi Fornovo-Ghiare della linea Parma-Spezia; 

L. 16,900 per la costruzione di gettate di presidio delle fon- 
dazioni delle pile n. 2, 4 e 5 del ponte sul Tanaro presso Asti, nella 
ferrovia Castagnole-Asti-Mortara, ad uso promiscuo della ferrovia e 
della strada provinciale; 

L. 13,600 per provvedere ai lavori di sistemazione della falda 
a monte della trincea fra le progressive 31.290 e 31.880 della linea 
Parma-Spezia, fra le stazioni di Filattiera e di Pontremoli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 89,000 per riordino della galleria Ter- 
mini d’Arcola, lungo la linea Genova-Pisa; 

L. 1900 per trasporto segnale del Bivio Vezzano verso Spezia 
in dipendenza dei ristauri della galleria Termini d’Arcola (Genova- 
Pisa). 

hi 18,500, per consolidamento di un manufatto al chilom. 50.134 
fra Vietri e Salerno ; 

L. 1500, per riparazioni ai guasti causati dall’uragano del 25 a- 
gosto 1890 lungo le linee Empoli-Chiusi ed Asciano-Montepescali; 

L. 12,800 per puntellatura, consolidamento provvisorio e rico- 
struzione della tettoia in legno sul piano caricatore del carbone 8 
Civitavecchia; 

L. 2,400, per sistemazione servizio acqua potabile ad Orbetello. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di ricostruzione e con- 
solidamento tettoia carbone a Civitavecchia. Importo L. 12,000. Ter- 
mine utile per la presentazione delle offerte fino al 16 andante, ore 
4 pom. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Alla Società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano: 12 bagagliai a 2 compartimenti, 12 bagagliai-posta, e 12 
carri per trasporti di rotaie; 

Miani, Silvestri e C. di Milano: 12 bagagliai a 2 compartimenti; 
Fratelli Invitti di Milano: 12 carri per trasporto di rotaie. 

Rete Mediterranca. — Vanzi Emilio l'appalto pei lavori di con- 
solidamento frana fra i chilom. 203.185 e 203.986 della linea Eboli- 
Metaponto, col ribasso del 24.80 0j0 sui prezzi di tariffa; 

Zaccheo Pio, l'appalto lavori per costruzione di una tettoia a 
ricovero militari di passaggio ad Alessandria. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 2 corrente). — So- 
cietà Anonima Carbonifera Industriale Italiana di Genova, per for- 
nitura di tonnellate 8000 di carbone inglese in mattonellé; 

Tassara Filippo e Figli di Voltri, per fornitura di kg. 200,000 
di ferro in barre quadrate e tondo; 

Casalis Luigi di Brandizzo, per appalto lavori di costruzione di 
un piano caricatore militare nella stazione di Borgo S. Dalmazzo; 

Magnani Gio. Batt. di Torino, per costruzione di un piano ca- 
ricatore militare in stazione di Susa; 

Germignani Paolo di Viareggio, per appalto lavori occorrenti 
nella stazione di Viareggio per l'innesto con la linea di Lucca; 
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Pivano Gregorio di Saluzzo, per fornitura ghiaie per la forma- 
zione del primo strato massicciata d’armamento sul quinto tronco 
della Cuneo-Saluzzo. 


— (Seduta del Comitato, 8 corrente). — Polidori Elpidio, per 
posa armamento e meccanismi fissi sul secondo tronco della Velletri- 
Terracina, nonchè spandimento pietrisco per formazione del secondo 
strato di massicciata; 

Rossi Giuseppe di Chiavari, per l'appalto lavori di restauro e 
riordino di parte del rivestimento e di costruzione cunette di scolo 
della galleria Termini d'Arcola fra le stazioni di Spezia e di Vez- 


Società Anonima delle Ferrovie Italiane di Roma, per fornitura 
di chilogr. 50,000 di ferro in barre piatto, quadrato e tondo ; 
Spadari Salvatore di Sessa Aurunca per posa, armamento e mec- 
canismi del secondo tronco della linea Sparanise-Gaeta fra Carinola 
e Sessa Aurunca; 
Pellegrini Angiolo di Cecina, per restauro chiavica al chilo- 
metro 302.433 della linea Cecina-Volterra. 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Hi 


Appalti. 


Municipio di Crevalcore — Bologna — (14 maggio). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del campo di tiro. Importo lire 
11,982.22. Fatali 30 maggio. Lavori compiuti in 60 giorni. 


R. Prefettura di Rovigo (15 maggio, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto (Associazioni cooperative del Veneto) del lavoro 
di rialzo ed ingrosso della Banca e della sottobanca nelle località 
Marezzana e Drizzagno Campetti a destra del fiume Adige nel Co- 
mune di San Martino di Venezze. Importo L. 41,851. Cauzione 
L. 1200. Lavori ultimati in giorni 70. 


— Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso della banca e sotto- 
banca a robustamento dell’argine destro d'Adige nella località Volta 
Baratta, Comune di Lendinara (m. 440). Importo L. 41,000. Cauz. 
L. 1200. Lavori ultimati in giorni 120. 


Comune di Tessennano — Viterbo — (20 maggio, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la siste- 
mazione di varie strade interne e per la condottura dell'acqua e 
manufatti necessari per la botte d’'allacciatura e fonte pubblica. Im- 
porto L. 22,954.51. Cauzione provvisoria L. 1150. Cauzione defini- 
tiva il decimo. Fatali 30 maggio, ore 12 merid. 


Municipio di Sestri Levante — Genova — (21 maggio, ore 10 
ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione 
della strada comunale interna a nordest del capoluogo. Importo 
L. 26,942. Cauzione L. 5500. Lavori compiuti in un anno. 


Municipio di Licata (22 maggio, ore 12 meridiane, 1* asta). — 
Appalto delle opere per la costruzione di un lavatoio pubblico. Im- 
porto L. 15,600. Cauzione provvisoria il ventesimo. Cauzione defi- 
nitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


Comune di Sortino — Siracusa — (25 maggio, ore 11 ant., 2* 
asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione del basolato nella via Libertà. Importo L. 67,210. Cauzione 
provvisoria L. 8000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 9 giugno, 
ore 12 merid. (V. n. 16). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (26 

maggio, ore 10 ant., unico e definitivo). -- Appalto delle opere e 
rovviste occorrenti alla sistemazione delle arginature e dell’alveo 

del fiume Gorzone, dal confine fra le provincie di Padova e Venezia 
al Ponte di Rottanova in Comune di Cavarzere, di m. 4019 misu- 
rata lungo l'attuale ciglio dell'argine destro, e di m. 4027.50 lungo 
il ciglio dell'argine sinistro. Importo L. 322,020. Lavori compiuti 
in 450 giorni. Cauzione provvisoria L. 15,000. Cauzione definitiva 
il decimo. 

Direzione del Genio Militare di Bologna (28 maggio, ore 11 
ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un 
magazzino a polvere nella località detta di S. Vittore in Bologna. 
Importo L. 50,000. Cauzione L. 5000. Lavori compiuti in 120 
giorni. 


Francia. — Prefettura delle Alpi Marittime a Nizza (26 maggio, 
ore 10 ant.) — Rettificazione delle rampe di Monti sulla strada 
dipartimentale n. 4, da Sospello a Mentone. Importo fr. 112,000. 
Cauzione fr. 4,000. 
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III. — Porniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (19 maggio, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di kg. 218,000 olio di olive di 
prima qualità per macchine a L. 1.15 il chilogr. Importo ridotto 
lire 218,810.96. Cauz. L. 25,000. 

— Fornitura di chilogr. 45,000 di olio di olive di 1% qualità 
per macchine a L. 1.15 il chilogr. Importo ridotto L. 44,375.63. 
Cauz. L. 5175. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (3 giugno, 
ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di chilogr. 50,337 
di lamfere di ferro ondulate e zincate a L. 0.60 il chilogr. Cauz. 
L. 3000. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (9 giugno, 
ore 12 ant., unica e definitiva), — Fornitura di m. 90 di P ombo 
in lastre di mm. 2 X{ 1200 a L. 0.62 al chilogr. Cauz. L. 150. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (10 giugno, 
ore 12 merid., 1° asta), — Fornitura di chilogr. 141,000 di ferro 
ordinario in lamiere striate per pagliuoli, a L. 0.28 il chilogramma. 
Cauz. L. 3950. Fatali 25 giugno ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (11 giugno, 
ore 12 merid., 1° asta), — Fornitura di strumenti fabbrilî. 
Importo L. 144,302.50. Cauz. L. 14,400. Fatali 26 giugno, ore 12 
meridiane. 


Grecia. — Municipio di Aighion (5(17 maggio, ore 10 ant.). — 
Fornitura di circa 500 tonnellate di tubi in ghisa per conduttura 
e distribuzione d’acqua. 


Aggiudicazioni. 
L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F.di Kossuth ha assunto la costruzione 


di un gavitello per la Secca Sirena a Taranto per conto 
del R. Genio Civile di Lecce. 


inn 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 2 Maggio 9 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 696.50 693.50 
» » Mediterranee . » 520 517.50 
>» » Sicule. . . . . » 570 970 
» » Sarde (preferenza) . . . » 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 350 350 
n) » Gottardo. vd “ ) — — 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 532.50 532.50 

Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . n» 295.50 295.50 

» » Novara-Seregno . +.» 92.50 92.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 311.50 311.50 
» » » 2° einiss. » 805.50 305.50 
» » Centrale Toscana. » 512.50 512.50 
» » Mediterranee 4 010 . » 440 439 
» » Meridionali . dic » 304.75 304.75 
» - » Sarde, serie A. » 305 302 
» » » serie B. » 306.50 305.00 
» » » 1879 » 298.75 298 
» » Pontebba +... 1» 464 464 
s » Nord-Milano . . . . » 263 263 
» » Meridionali Austriache. » 302.50 334 
» » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
16 maggio. — Società Anonima delle Ferriere Italiane. — 


Assemblea ordinaria e straordinaria, in seconda convocazione, per le 
ore 2 12 pom. negli uffici della Banca Generale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Generale Italiana. — Elenco delle obbligazioni 
40/0 da L. 1000, in oro, (ferrovia Tunisi-Goletta), state estratte e 
rimborsabili dal 30 p. v. giugno: 3975 1692 6917 3554 6089 
1426 879 4131 5966 4529 608 2108 831 5038. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


—_—_—_ 


304 Monitore delle Strade Ferrate 


— — ———___— _- 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 21 al 30 Aprile 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (*) 
SERCI? ERCIZIO 6 ESERCIZIO ESERCIZIO i 
i x Tg ni. te PIROERZO > rente precedente SPIE 
Chilometri in esercizio. . . 4152 2086 + 66 633 644 — 42 
Melia |... PIT. 4033 |L 39 635 651 — 43 


Viaggiatori. . . . . .. 1.232.063 59 1.309.075 85 | 27.012 26 67.762 04 65.013 82 |+ 2.748 22 
Bagagli e Cani . . 72.415 79 72.086 14 [+ 327 65 2.863 24 2.931 19 | 62 95 
Merci a G.V. 6 P. V. accelerata 311.008 ol 218.258 48 |+ 32.150 03 15.304 06 13.021 25 |+ 2.282 81 
Mercia P.V.. . .... 1.028.044 74 1.584.288 79 |— 56.244 05 108.984 81 106.748 28 [+ 2.236 58 


_————————_—_—_—_————— =—=—---—-—-_—_"_"_+"___m=y<òé rm sese  =e—e=——_ if: -.-.—.rrrrr*r_-_-——— | —Pr_—r_r.r——_—r_rPmk+ecfffgy_a£e£e=ee 


TOTALE . || 3.193. O 63 | 3.244.309 se _ “i 7178 63 194.919 15 dt o4 |+ 7.204 61 | 


re. — ——-mm 


Prodotti dal 1° © Luglio 1890 al 30 prese 1891. | 
37.824.170 28 | 38.434.566 40 |— 610.396 12 2.162.319 51 2.155.943 86 [+- 6.375 65: 
1.776.622 96 1.845.198 13 {— 71.575 17 83.737 67 86.959 99 | 3252 32° 
9.191.602 13 9.412.247 26 |[— 220.645 13 478.124 40 387.472 78 |+ 90.651 62 

42.002.244 12 | 45.944 654 35 |[—3.852.4410 26 | 3.162.930 17 2.677.778 79 [+ 


Viaggiatori 

Bava, gli e Cani . 

Merci a G.eP.V. idee letati: 
Merci a P. V. PE i 


_——r ———eoror-—————_—_—l *"r———————e—e_rPrtppT.LTtltgte-.-.rrr.—-rr r———-©—©6@ 6 ——__yy_ —. -——r 1 1r.————r———, —————_—_—_————T____r_———_———É& 


i | 90.534.639 49 | 95.639.696 17 |[—4.755.056 63 | 5.897.111 75 | I 1385 42 ps 078. o 38, 


—_———— 6 T—<«———————— - 


TOTALE 


E’rcdotto per cnilometro 


zaia 769 15 
| riassuntivo. . 0.0... i 291023 23.4%1 39 


27 d» 


1.359 09 


794 01 | 24 86 308 42 291 48 
9.2 8.153 59 


16 94° 
1073 56 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Ruto Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 1° giugno 1839 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dui Giovi, che è compresa nolla Rete Secondaria. 


e —_ _ ___ Te e 
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— SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Aprile 1891. 


| 
Î 7 


2 aaa 4 1 
o n © x $ Felae] 
4 2 3 ho s E ca ;:2 2 55 2 e 
[a © so vs N z LT DI na èd'15 o, o 
LS Sr a D ai do I es BS: DI = 
r 53 | #5 | < 7 3 |} 32/5833 |555, a È 
S e È pure: 3 pi Hi 2 o 338 sa |3473 s È 
© z» 5 [as 2 5 .° e se ha Aa 9 nm e) 
w s 9 DI E 2 - | QQ s S QIA lo) Re 
È cs 2 Q [ai Fu 


Chi. 32 Chat. 108” _Chil. 14 Chi]. 24 _Chil. 44 | Cui. 33 Chit 17 | Chil. 79] Chil. 48 | Cal, 75 | Clul. 45 | Chii, 18 


11,814 60 944.10] 1,465 45] 2,437.45| 2,781.25]  5,264.50] 4,829.25] 2,321.15| 4,537.35! 2.041.253) 949.00 


Viaggiatori. . 0.08 0. +. Pegi 598 SO) 

Bayagli e Cani. . è. 852.40 207.60; 19.45 10.15 45.35 2.30 43.00 64.10 30.10 37.25 15.19) 9.501 

Murcia. 4, Vi ed Acco als: 497.35 2 181.60 120.50] 166.35 268.60) 58.35 137.05] 626.705] 638.90] 649.75] 1687..9 25.00 

Merci a PV... 0.0... 3,021.85) 7.229,95) _ 929.00/ 2.168 35| 1.093 20| 34.05] _2.8H.80|3,380.70| _820.50| 2.560.45/ 1.233.83| 220.55 
Torari +7 8,200.40) 21.433.75 2,013.05| 3.K10.3U| — 8,184.00' 2,875. n 8,290.25; 8,900.80] 3,510.65| 7 789.80' 3,447.90! 1,204.25 


poi 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MARZO 1891. 


£ Tri T'orino-Ciriò- Settimo-Rivarolo- :\ Pi, 3 . Basaluzzo- 
Torino-Rivoli Lanso illecito Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Fragarelo 
— Chilom. 12 | Chilom. 32 Chilom. 23 | = Chilom. 30 | Chilom. 24 |  Chilom. 3 Chilom. 90 
Grande Velocità. Lo... .0. 0. 10.491,25 26,303.85 13,567.00 24,931.68 3.045.30 2.434.50 780.55 
Piccola Velocità . . +... 477.00 9,650.86 12,955.50 2:,827.31 507. 10 34.05 209.70 
DTT Tora 130.971,85 | 35,963 71 20,524.00 47,758.99 3,552.70 | 2.469.15 990.25 
55 UE, RR ER I dl cari PT, E A AE SOON (3. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (BarrIERA Lanzo) 


CosTRUZIONE E RIPARAZIONE DI MatERIALE MoBILE R Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sreciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente Ja bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Ti 


x 


po Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


” 
. — 
feb, Pi - a 
4 AIA, 
gf AA 
5 f 
1 fi 
i 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alla Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filo'ecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


7 = Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

DI I Sioo. ( Sui i n i ciagl i a e  ©P (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 

î - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

VOUr, Torino) hanno la Ra ppresentan ZA Gencrale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


, Ù > 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 di ‘ombre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione ra7io- 


Nacyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


ri è TI È “—nt——@@——m—m__—t-——@ — —-_ + —- ——_———————P —++—— <--> se-- 0. 


AUG, COURTIALO 


TORINO — Via Fregvs, 11, aL Foro Boario —f TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE In ge 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO l'ennovIR E Trauvik per la chiusura 
ATTREZZI RD UrEnsiui piR EMPRESK dei Parchi. 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO MEDAGLIA D'ARGENTO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ Esp. Nazion. Torino 1884 


Premiato all'Esposizione di Torino fRSI. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
lidia | Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
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‘J. A. CHENET 1991 — ANNO XVIII. AVIS 
AUX VOYAGBURS SE RENDANT A L'ETRANGER 


9 
de sui L È CONON IS T A Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
i f ON I MULTI ] | GAZZETTA SETTIMANALE nécessaires pour les voyages sur le Continent ; 
services des chemins de fer étrangers; trains 


per f SELOW1O no tramvie banche, ferrovie, interessi privati, 600, franco-internationaur ; billets directe; itiné- 

spedizionieri, ecc. on raires tout faita; carte coloriée de l'Europe; 

FIRENZE de-sommaire indiquant les curiosités à voir 

Via Ca sai ans les rincipales villes; etc., etc. Pour se 

ta Cavour, N. 1, palazzo Riccardi rendre è l'étranger des divers points de la 

TORINO TI France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
Via Cellini. 28 Prezzi d'abbonamento au volume contenant les services francais. 

4 Anno L. 20 - Sem. L. IO - Trim L. 5 En vente dans les gares et les librairies, 


Riparazioni ed affttamenti di copertoni Paris. — Price 2 frame O 


Premiato Stabilimento di 


e ——__ —__—_mk 
. 


Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENEC 


- SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Powtrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


— mo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CRMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


(alii iI AU AR BIEN RSA ia: fili NANINENT ® 
SAREI AUMLIINO Ter 4 SI TIE DINA = H 
Orricine 11 BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonreRRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zollé; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D'ALLER ET RETOUR 
BILLETS SIMPLBS. 
(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
LonpRres PaRIS LoxDRES ceux de cu pour Brindisi dont la validité est de 30 
Des points ci-contre (1) 2) (4) PARIS jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 
( les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et à six stations ita- 
QuI ———— | rrrr_ir-Tr,-r+ry-+<y+-+*,-r,_,_,V--|-rT_TT,_-YTr,, liennes de leur choix. En sus des prix homologuégs, il est 
percu pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 


profit des Chambres de commerce de Calais cu de Boulogne. 


Ire 2me | lre | 2me validité lre | 2me validité Di nai 
SASSO (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 


Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe 
(3) Billets valables pendant 30 jours. 


o i Bi.LEt8 D'ALLER ET RETOUR. 
Turin .... 172 10/128 65) 98 60| 73 401/45 jours 283 50/210 —/80 jours 160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 
Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 8 fr. 50 


Milan. .... )Mont-Cenis(183 40/134 90/116 65] 86 —[45 jours  |288 50/210 —|30 jours |{172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 


Les TOTRAVRE partis de Brindisi ont la faculté de 
Livourne . .. 215 65/159 15/142 15/103 90 — — — — — — se rendre de Foggia è Naples en faisant porter par le 


Chef de gare de Foggia l’autorisation nécessaire sur le 
—_ — billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itinéraire 


Génes .... 192 75/148 10/119 25| 87 85 — —_ —_ _ — —_ ur en sus. 
) 
Florence . .. 223 05/164 85/149 55/109 10 — —_ —_ —_ 
via Génes è Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Rome ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 —_ — _ — —_ — | verse, Aaa i auilgi à por frais le Gajet do Fal: 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au ef de 
Naples .... se 95/209 05/213 45/158 80 — —_ — —_ _ —_ gare, Ser sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 
Florence , .. 230 85/169 40/158 85/114 15 — | — — — _ (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
sù se rendre de Rome è Florence par Grosseto et Sienne 
Rome..... Bologne 269 60/196 90/196 10/141 65 — —_ _ —_ —_ — ai DRS et Empoli. et revenir sanite à Pise par 
cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples ..... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (**) |494 40 364 60 —_ _ — i Daun DeRFonA, se IDA de Pise à Florence par 
mpoli, revenir ise par la méme voie ou se dirigér 
saunià via Naples . [831 70 240 85/258 20/185 10/6 mois(°*) |556 20/407 95 — — — à cia Sar Hone par Den» st Grosseto. 
rindisi (8) (5) La dur e validi es billets d'aller et retour 
via Bologne |808 40/224 051234 90/168 80/6 mois 538 95/395 80 — —_ — | Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
Ù n gare avoir De à Turin un billet de voyage circu- 
essine (via Naples) ... 1376 751273 10/303 25'217 85 _ —_ — = _ = aire intérieut italien. - 
ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 
STATIONS Ire cl. | 1.2. cl.| lre, 2me classe |Club-Traio | 1re, 2me classe STATIONS 1.2.cl.| 1.2.c1.| 1.2. cl.{1.2.c1./Clob-frain | 1. 2. cl. 
._—r1—————— FEST A _——— mt ————-_+-_—»o»o»eo—mò—m—m—m—e—+m+mm_ e I _———— —  — -——r- —IZAZ 
L dro Charing-Gross.Dép.| 8 20m.{10 —m.| 11 — matin | 8158.| 815 soir Naples. ........Dép.| 850m.| — — — _ 8108. 
Ondres) victoria .... —| 8 30m. © 11 — matin 3158. 8 15 soir MO. 0.0 0000. —|$_-8| — —_ — _ 11 10 8. 
Douvres......... —}10 20m. S 1 — goir 505 s.| 10 15 soir Florence. ........—|93908.| — == — — 6 85m. 
(heure anglaise). . .( Arr. [Midi SE 2 20 soir 625 8.| Min. 10 DURI inc as ani _ —_ — — 0 
maritimoe.... CONO. +. .0°0.— — 8.| — _ — — m. 
(heure frangaise) . SR Midi 40 È 2 52 soir 655s.| 104 matin |Bologne.........—|140m.|} — — _ — |1055m. 
fArr.| 1358s.| 2118. —_ . — 1 58 matin |{Alexandrie........ —| 680m.[1048m.| — — — 5108. 
Boulogne-dare. . - - -}Dgp,| 1278.| 215s. — — 1 50 matin |Taria ....::::. Arr.| 8210./12808] — | — | — |705s 
iaia VOI 828 8.| 853 8.| 5 12 soir 914 8, 8 46 matin {TT [TTT “8 ssa e I |) 
vo. *|Dép. 8938. 39585. 5 17 soir 9198. 8 51 matin Brindisi........Dép. 8108. 2 %0m a, USA par 6 40m. 
Pierrefitte-Stain . .. Dép.| — = ig: si — i: |Naples.........,—| 850m.| 8108.) — — — |10254. 
, i Arr.| — 5478. 7 — Soir 11 12 s. 5 50 matin 8 30 9 50 da se __ g_ 
Paris-Nord (Buffet). . = da: : fe i Rome ......... .- 8. 8 m. 
Dép. 1:99.401F 6 20 matin Livourne —| 9508.|4—m.| — —_ — 1508 
Paris-Lyon (Buffet) . .Arr.| 8818.| — 34 40 801r__ = 1 10 matin Florence . va ;5i1-|848.| — — —_ — 11 95m. 
> 1.2. el.(4)| 1. 2. cl. lre cl. | 1.2. cl. sr alpina sv. pa 8. 0 — —_ — are 
Paris-Lyon (Buffet) . .Dép.| — — 9 —s8.| 915 8.| — 8 50m.|11 15m. -Remo..... 9. m — — —_ m. 
Dijon sbarra _ _ 1 43m.| 219m.| — 2058.| 5885. {Génos .......... —| 390m.| 855m.; — — —_ 7058. 
Genève 0 0.0 è o. sa si «a 8 55m SI 11 46 8. — Turin © 0 0 0 0 0 cs «e 0 7 25m. 12 808. ara __ e 1095 s. 
Evi 0 0 006 06. — Tsi alp a 11 01m “ni — — i —__ em DAS — [| | _—_— ——— 
Ailues Bains UIL] — | — |628m|8—m| — |10368./11898./xn Deo. — ltosom|] — |- |—- |755n 
Chambéry .....°:°..°| — n 6 49m.{ 8 30m —_ 11108.|Min. Ollmarin . ....... I DE 1308 DI NES = 10478. 
Modane .:......°:-| — —_ 9 42m.| 1455.| — ——__——|0256mi titti t ‘i _[|___|—_ |——_[_-{I—_—_ 
Turin... ... 01°. _ 158 58.| 6208.| — —_ 750m.fTurin ...... +. .Dép on sui * = = oa 
Tori 0... Dil = | — |F308/ 1888) — | — | 8300-(chmbéey cs i....—=| 8480.8168] — | — | — |505m 
Milan .........Am.| — | — | 5258./10558| — |__-_ {1 27w.]A;r.les-Bains (,....—| 4118.8388] — | — | - |527m 
1.2. cl Evian ner Doro — — —_ n 
— — Pi — — CS Ge è o 0 000 o — 8. 8 MAr ogni ari m. 
Guaceto = Zi ua, — _ [son Dijon. > 0: ::2//—|11178.|152m] — - — |1182m 
| San-Remo.....-| — _ 11 068.] 843m.| — _ 4 23 s. [Parie-Lyon (Buffet) . . Arr.] 455m.| 705m.| — — —_ 5418. 
A I ni TE = 10 508., 415m.| — n 423 8. 1.2. cl. lre cl. | 1.2. cl. 
Florence. .....—| — | — |Min, 40] 720m| — | — |320%-/Paris-Lyon (Buffet). . Dép.| 717 matin |822m.| 998m.(Chb-Train| 6118, 
Livorno. .....—| — — |11 808. 585m.| — i 8, Arr.| 756 matin | 911m.|1080m.| lrecl. | 7—s. 
Rome esse esssceni To | TO |] DO | | ParisNord (Gufo. tO Tom:|1190m.| 8805.| 825 
BPIOS. + o. 000000 | Te 8. = =È ES, Dép. 8 22 matin |1010m.{11 30m. 8. 8. 
pi i riitimi |a nin Are] Te Nume [Dn Lun) fate ite 
i ae .| — — 2358./7—8.| — —_ 8 25m. *e******iDép.| 1 matin |mì 8. s.1031 s. 
im a a dale 19 08m: Bonlogne-dare V Arr Midi 34 1578] — | — [Min 99 
0 e 00 0 0 000 — ei re ———— 152m. va e — Ss. Pd pe 101 . == cossa . 
ao i velo a — — 7105m.| — —  |10558. (heure frangaise) | Arr. 1 24 soir 2 | 8415.| 743 s.| 121m. 
Brindisi......=| — —_ — |10478.| — _ 6 15 s.{Calais-Maritime (h. a0g.)} Dép. i > soir 25 33 8 100 8. 100m. 
[ e è è isso) sea _ ——_ 5 55m. aL 7 126m.{DOUvree ... 006. — 801F =“ 8. B. «Ul. 
eee a se E 700 Victoria <<. Arr.| 5 05 soir | 7108.|11 158.| 555m. 
dei = a sù 639658.| — = 1398. Londres} Charing-Gross Arr.| 5 05 soir 5 409.| 7158s.|11 15 s.| 5 55m. 


Naples. ........ Arr. 
— .— (* i d 1 ] urs OBSERVATIONS. — Voraazurs. — (B) Le départ de, Brindisi è 2 h. 20 matin 
e e est subordonné è l'arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 


en provenance de l'Angleterre ou de Calais. a . 
cd) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que la rresposinte a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
8 heures I0 soir. 


les vovageurs è destination de l'Italie par le Mont-Cenis. . . . 
VOITURES DIRECTES. — Une sdliure de lre classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Uno voiture de lre classe lits-salon va directement de 
à Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9 h. soir.‘ Milan è Calais par le train partant de Milan è 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 
i r . ir, dép. fs-N inui it d dredi edi), 
P È N N $ Ù L A R -EÉ X P R È $ $. CA Tua pet î on le À ina du Tn a Brindisi le dimanche th sl 
I, ; : . 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
Supplémont è payer pour les Sleepiag-Cars: } fe tontres a Turin, Ga fe. 05; da Earls è Bologna, 60 fr: —i de Parls è Brindisi, " GI fr, 85. 
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NEW-YORK e LONDRA 


MILANO È NAPOLI 
Via San Marco, 40-42 SUCCURSALI — Corso Garibaldi,353al 357 
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PRONTO IN MAGAZZENO ASSORTIMENTO DI 


a richiesta. 


Cataloghi illustrati 


NLNSSIIIU WUNZDIPUIL 01191) 
uso) raquaaaid a 122444 


SOCIETÀ POMPE WORTRINCTON 


LUIGI CAPRILE 


î fra SICCESSOrO 
ii SATO 
Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
VENE aà 
FP. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissima pubblicazione: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


POMPE AD AZINE DIRETTA PER ALMENTAZINE CALDAIE US DIVERSI 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


CHEMINS DE FER: SUPERSTRUCTURE 


par E. DenARME 
Introduction - Gintvalitée 
Voie et accessotres de la voie 
Gares ci ciations - Signaux 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbnonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


x z n i lisa Li Li i 
— n nc e e e o n ———_—€——+———__ ———_—_—_——-—y—_—_—y<=-=-_ 


2 [PRESA INDUSTRIALE ITALIANA > 
DI COSTRUZIONI? METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTI 
Sene E Direzione: NAPOLI, -24, Via MEDINA 
Orpiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


consegnite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a l’arigi. 

Anche nelle Fsposizioni Na:zivnali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 


l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed {| 


invero: All''Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. “ 

All'Esposisione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. @ 


n 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia {j 


Un vol. in-8°, avec 812 fig. et atlas de 73 pl. 
1890 — Lire 55. 


MANUALE DI CRIERIMENSURA 


Tayole del valori natorali 
delle linee trigonometriche di 1° in 1° 


centesimale 
per Z. FINARDI, Maggiore del Genio. 
Un vol. in-8°, con 7 tavole, Lire $. 


Dietro richiesta gi spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegnersa, coll'indice gene- 
rale del Manwale dell'Ingegnere. 


MACCHI, IZAR E (. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa 8 BertoLero, Via Ospedale, 18. 


— 
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Num. 20. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


n 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 06000000 L. 20 11 6 
Per L'ESTERO .....0.0.% » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....0 ine à Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


— ————@- 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade Ferrate Meridionali (Assemblea generale ordinaria del 15 maggio). — Circa î 
maggiori compensi a corpo nei lavori supplettivi (Circolare del Sotto-Segretario di Stato per t Lavori Pubblici). 
— ‘Relazione sull'esercizio e sulle costruzioni delle strade ferrate italiane per gli anni 1858-89-90. — Associazione 
Tramviaria Italiana (Circa le istituzioni di previdenza pel personale nella prossima Assemblea generale in Torino). 
— Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori 
pubblici. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 


Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico 
Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie Italiane. — Annunazi. 


(Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
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SOCIETA ITALIANA PR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


* ASSEMBLEA GENERALE DEL 15 MAGGIO. 


Ieri, 15, fu tenuta a Firenze l'Assemblea generale ordi- 
naria degli Azionisti di questa Società. Erano presenti 99 
azionisti, rappresentanti 88,797 azioni, con voti 858. Furono 
approvate all'unanimità le proposte del Consiglio, fra cui la 
distribuzione di L. 14, dividendo, e L. 25, interessì già pagati. 

Riservandoci di pubblicare, come di consueto, il testo 
della elaborata relazione del Consiglio d’ Amministrazione, 
ne riassumiamo intanto la situazione finanziaria della So- 
cietà al 31 dicembre 1890. 


La situazione finanziaria, che si compone di tutte le somme 
realizzate dalla Società a tutto il 31 dicembre 1890 in 
azioni, obbligazioni, buoni, sussidi e altri proventi, ascende 
a L. 795,337,208.12. Ì Ì 

Da questa somma detraendo le spese di costruzione, ma- 
teriale fisso e mobile, cioè in totale L. 768,874,809.52 ne 
risulta un disponibile di cassa e portafoglio al 1° gennato 
1891 di L. 26,462,398.60. 


Il preventivo dell'esercizio 1891 presenta 
alPattivo . . . . . . . +.» DL. 83,453,998.60 


AI passivo . » 65,300,000.00 


SECO Gebo GENTE sE Gil certi 


L. 18,153,998.60 


e "consi; 


Quindi un’eccedenza di . 
è 


è »% 
Utile netto deil’Esercizio. 


Prodotti. — Somma devoluta alla Società 
sul prodotto lordo I DrLicipalo ai 
termini dell’articolo el Contratto d° e- 
sercizio +++ + L. 62,228,219,28 

Compensi dovuti alla medesima per l’eser- 
ella rete complementare, giusta ìl 


cizio 

disposto do da dn i : 
Somma eguale alla metà del prodotto | 

lordo?” bi e Da ;: o o o e’ °» î . >» 3,375,954.43 


Correspettivo nella ragione di 3,000 lire 
per chilometro di lunghezza virtuale di dette 
DCO. cata e a 
Proventi del traffico, rimborso spese ed 
altri proventi. e e dl 

Prodotto lordo complessivo spettante alla 
Società . | ade . 

Spese. — Da questa somma, detraendo lo 
ammontare complessivo delle spese ordinarie 
e straordinarie dell’esercizio e di ammini- 
strazione centrale, esclusa la tassa per la 
quotazione dei titoli sociali all’estero, in 
complessive . . . ..0.. 0. » 71,382,016.16 


si avrà l’utile netto sull’esercizio in L. 3,490,193.89 


[—ihi ent —_ mi 


4,061,367.00 
5,205,169.30 
74,872, 710.01 


Da 


» 
s ® 
Impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885. 


Il capitale di esclusiva proprietà degli 
Azionisti è formato dalle seguenti partite 
(vedi Relazione all'Assemblea 8 maggio 1890, 
nel Moniîtore, n. 43 del 1890, pag. 683): 

Capitale al 34 dicembre 1889 . L. 15,096,170.48 

Prelievi fatti sull’utile derivante dall’im- 

Diso del capitale stesso durante l'esercizio 
1 î | 


Quota per ammortizzazione delle azioni a 


matrice . CE «do di È è è # 3 17,798. 48 
6 0;0 alla riserva ordinaria. . . . ? 41,536.40 
Residuo utili non distribuito » 341 ,124.09 


Questa somma, impiegata durante l’anno 
1890, ha dato un prodotto complessivo di L. 
al netto della tassa di ricchezza mobile. 

Detraendo l’interesse imputabile al fondo 


867,238.30 


Monitore delle 
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per l’ammortizzazione delle 60,000 azioni a 


matrice Ino. 0.0.0... 18,688.40 
da portarsi in aumento del fondo stesso 
residuano L. 848 549 90 
Da cui deducendo: i 
il 6 0/0 a favore della riserva ordinaria 
in L. 50,912.99 ed il 5 010 della somma 
stessa in L. 42,427.49, delle quali: 3{4 al 
Consiglio d’Amministrazione e 44 ai capi di 
servizio, in totale... ... 0. > 93,340. 48 
si avrà l’utile netto residuale di . . . L. 755,209.42 
dal quale vi proponiamo di prelevare . » 630,000 — 


riparubili fra gli azionisti in ragione delle 
1420 mila azioni emesse. 


+ — nn => 


Le residue L. ‘125,209.42 


— ——-— —r— ————m6&6 


si portano a conto nuovo. 


Liquidazione generale dell’esercizio 1890. 

Le attività per il detto esercizio risultano come appresso: 
Attività: — Sovvenzione chilometrica spet- 

tante alla Società ai termini dell’articolo 7 del 

contratto d'esercizio . ° + +. + LL. 32,073,754 30 
Utile netto nell'esercizio come dal titolo 

precedente 02... + > 9,490,193.85 
Compenso spettante alla Società ai termini 


% 


dell’articolo 26 del contratto d'esercizio —» 6,660,000. — 
Proventi eventuali della Amministrazione 
centrale... ..0.. 0... >» 102,692,23 


in Totale L. 42,326,640.38 
Passività: — Interessi in monte e ammor- 
tizzazione delle azioni e delle obbligazioni so- 
ciali sorteggiate L. 35,836,527.37. 
Tassa di ricchezza mobile, per quotazione 
litoli all’estero, perdite di cambio e spese fon- 


dazione L. 1,980,902.80. 
, Insieme L. 37,817,428.15 


Resultanza attiva L. 4,509,242.23 
Detraendo l’importo dei prelievi determi- 

nati dall'articolo 57 dello Statuto sociale, e 

cioè: L. 270,552.73, il 6 0(0 alle riserve or- 

dinarie, L. 169,095.45, 314 del 5 0/0 somma 

ripartibile al Consiglio d’ Amministrazione, 


e L. 56,360.16 per 1]4 ai capi servizio, in 


totale >» 496,013.34 
sì avrà un'attività netta per il 1890 di » 4,013,198.89 
Ed aggiungendovi quale residuo utili non 

distribuiti al 31 dicembre 1889. . >» 8,131.02 
Sì ottiene un totale di utili da disporre di LL 4,021,329.91 
Da questa somma vi proponiamo di pre- 

OVARO us ao 3,990,000.— 
da distribuire in ragione di L. 9.50 per 

ognuna delle 420,000 azioni emesse {  ———___ 
Si avrà quindi un residuo attivo da por- 

tare a conto nuovo di... ... L. 31,329.91 


CIRCA I MAGGIORI COMPENSI A CORPO 
NEI LAVORI SUPPLETTIVI 


Circolare del Sotto-Segretario di Stato per i Lavori Pubblici. 


Il Sotto-Segretario di Stato per i Lavori Pubblici, 
on. Buttini, ha diretto agli Ingegneri-capi del Genio Ci- 
vile ed ai Direttori di costruzioni ferroviarie la seguente 
Circolare, che può considerarsi un complemento di quella 


Strade Ferrate 


da noi pubblicata nel n. 15 circa le « Liquidazioni dei 
prezzi delle opere o provviste non contemplate dal con- 
tratto ». 


* 

Accade di sovente che appaltatori di opere pubbliche, i 
quali hanno assunto l’esecuzione di lavori supplettivi a com- 
plemento di quelli che formavano oggetto del loro contratto, 
si fanno, all’atto del collaudo, a domandare maggiori com- 
pensi a corpo, allegando che l'esecuzione delle opere addi- 
zionali ha notevolmente aumentato la Spesa prevista nel 
contratto principale per tracciamenti, avarie, impianti di 
cantieri, vccupazioni temporanee, ponti di servizio e simili. 

Tali domande debbono senza dubbio ritenersi infondate 
in diritto; non potendosi ammettere che una impresa, la 
quale, prima di eseguire lavori suppleitivi, ha accettato la 
relativa perizia, si faccia poi a chiedere compensi a corpo 
nella medesima non contemplati. 

Tuttavia, volendo togliere qualsivoglia adito a domande 
di simile natura, la cui proposizione all’atto del collaudo 
ha replicatamente dato luogo ad inconvenienti giustamente 
rilevati dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici pel re- 
cente suo voto del 27 marzo u. s., reputo necessario invi- 
tare gli Uffici del Genio Civile a voler sempre, allorchè 
procedono alla compilazione di perizie di lavori supplettivi, 
esaminare accuratamente se l'esecuzione dei medesimi sarà 
per arrecare all'impresa un aumento di quelle spese per 
cui è stanziato nel progetto principale un compenso a corpo, 
e ad introdurre, in caso affermativo, nella nuova perizia 
una somma corrispondente all'aumento previsto, spiegando 
nella relazione le cause che hanno reso necessario tale 
stanziamento. 

Qualora poi simili stanziamenti non appariscano neces- 
sari, gli Uffici dovranno assolutamente escluderli, spiegan- 
done del pari le ragioni nella relazione che accompagna le 
perizie. 

Conseguenza di quanto sopra sarà lo strettissimo obbligo 
dei signori Ingegneri-capi e degli Ufficiali collaudatori di 
ricusarsi sempre e perentoriamente ad ammettere nelle li- 
quidazioni finali e negli atti di collaudo domande di im- 
prese, che hanno eseguito opere supplettive , dirette ad 
Ottenere compensi a corpo non contemplati od in aggiunta 
a quelli contemplali nelle relative perizie, le quali dovranno 
essere sempre l'unica base tanto delle liquidazioni quanto 
dei collaudi. 


RELAZIONE 
sull'esercizio e sulle costruzioni delle strade ferrate italiane 
per gli anni 1888-1889-1890 


Abbiamo ricevuto dall’Ispettore Generale delle Strade Fer- 
rate, il comm. L. Meana, il volume I di questa importante 
ed elaborata Relazione statistica sull'esercizio e sulle co- 
struzioni delle strade ferrate, che è la continuazione di quella 
riferentesi agli anni 1885, 1886 e 1887, e come quella si 
compone di tre parti, distinte in altrettanti volumi (1). 

Il primo costituisce la Relazione statistica dell’esercizio 
delle Strade Ferrate del Regno, e, raccolti nei consueti pro- 
spetti, offre i risultati del movimento, dei prodotti, delle 
spese, ecc., per l’anno solare 1888. 

Col sp sì dà conto dell'andamento delle Costru- 
zioni delle Strade Ferrate, tanto per quelle direttamente ese- 
guite dallo Stato, quanto per quelle condotte in proprio 
conto dall’industria privata, nel perivdo dal 1° luglio 1888 
al 30 giugno 1890. 

Nel terzo si danno notizie sui lavori e le provviste per 
l’esercizîò delle linee formanti le Reti Mediterranea, Adria- 
tica e principale Sicula per il biennio solare 1889-1890. 

« Riprende così — prosegue l'Ispettore Generale in una 
lettera che acc:mpagna la Relazione al Ministro dei Lavori 


(1) Della Re'asione per gli anni 1S85-1883-1857 abbiamo detto nei numeri 22, 
34 e 86 del 1889. ve ; = i e 4 
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Pubblici — il suo corso normale la Relazione sulle costru- 
zioni e sui lavori e le provviste, la quale verrà quind’in- 
nanzi presentata all’E. V. nell'epoca prefissa dalle norme 
vigenti. 

« Anche la statistica dell'esercizio pel biennio solare 1889. 
1890 potrà, in tempo non lungo, essere pubblicata. Per 
essa si sono non solo richiesti, ma anche in parte raccolti 
gli elementi che devono essere forniti dalle singole Ammi- 
nistrazioni ferroviarie esercenti. 

« Superato questo periodo di transizione, sarà data alla 
statistica dell'esercizio, coll’ anno 1891, una nuova e più 
completa forma, adottando, per tutte le strade ferrate del 
Regno, ì prospetti contenuti nel formulario unico. che, a 
norma dei capitolati d’esercizio, fu dal Governo stabilito per 
le tre maggiori Reti. 

« Raccolta così, con questo nuovo furmulario, maggiore 
copia di notizie, arricchita di più utili dati, e questi coor- 
dinati razionalmente secondo le linee, i tronchi di linea e 
stazioni cui si riferiscono, unificato per tutto il Regno il 
concetto e la forma delle statistiche ferroviarie (1), e resi 
per tal modo possibili quegli studi, quei raffronti e quelle 
deduzioni che erano nei voti di molti, la statistica delle 
Strade Ferrate Italiane si accosterà a quella perfezione, che 
la scienza richiede in tal genere di compilazioni. E poichè 
questa perfezione è nei voli, e più ancora nell’interesse ben 
inteso tanto del Governo, quanto delle Società ferroviarie, 
così, passo passo e per gradi, saranno raggiunti in appresso 
anche quegli ulteriori perfezionamenti che l’esperienza po- 
lesse suggerire ». | 

Quando avremo ricevuto i volumi che completano la sta- 
tistica ferroviaria italiana sino a tutto l’anno 1890 — colla 
scorta di questi e di quelli già pubblicati dal A. Zspeltorato 
Generale delle Strade Ferrate, il quale avrà considerato 
nelle sue relazioni il sessennio 1885-90, e colla scorta delle 
precedenti relazioni statistiche pubblicate dall’antica Dire- 
sione Generale delle Strade Ferrate presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici — compileremo alcuni studi statistici rias- 
suntivi delle ferrovie nel pripio trentennio del Regno d’Italia. 

Ed intanto, per richiamo ai più importanti, benchè par- 
ziali, fra gli studi statistici già da noi pubblicati per lunghi 
periodi — decenni, ventenni ed oltre — ricordiamo la « nota 
n. 1 »a pag. 264 del n. 417 del corrente anno. 

Accenniamo inoltre — circa le ferrovie italiane al 34 di- 
cembre 1890, comparativamente alla stessa data del 1889 — 
il nostro articolo nel n. 19 dello stesso anno. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Circa le Istituzioni di previdenza pel personale 
nella prossima Assemblea generale in Torino. 


Sull’importante argomento la Presidenza dell’Associazione 
Tramviaria Italiana ci ha trasmesso la seguente circolare, 
indirizzata alle Società consociate. 

Ricordiamo che dell'Ordine del giorno per la prossima 
Assemblea generale in Torino, addì 15, 16 e 17 giugno, 


abbiamo pubblicato il testo nel n. 18. 
PA 


» è 
Onorevole Soctetà , 

Facendo seguito alla circolare in data 18 aprile u. s., colla quale 
veniva comunicato a cotesta onorevole Società l'Ordine del giorno 
dell'Assemblea generale — Congresso di Torino — pregiomi farle 
conoscere che fra le diverse comunicazioni della Presidenza, vì sarà 
quella che riguarda le Istituzioni di previdenza pel personale. 

Vista l'importanza di tale questione e l'eventualità di una deci- 
sione dell'Assemblea al riguardo, debbo insistere presso cotest'ono- 
revole Società perchè si faccia rappresentare alla suddetta riunione. 

Colla massima stima 


Il Segretario 
G. KESSsELS. 


Il Presidente 
Ing. G. BiancnI. 


(1) Vedi nel n. 15 del corrente anno, a pag. 230, il Pormulario prr la statistica 
dell'esercizio dele Strade Ferrate Italiane. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 9 maggio 1891 (N. 108). — Legge 
3 maggio 1891, numero 214, che convalida 11 Regio Decreto 
23 agosto 1890, n. 7054, col quale fu autorizzato il Ministro 
delle Finanze a procedere all'appalto dei lavori per la demo- 
lizione e la costruzione di parte del palazzo demaniale Bro- 
letto in Milano, ed autorizza la relativa spesa s'raordinaria 
di L. 250,000 da inscriversi in apposito capitolo dello stato 
di previsione della spesa del Ministero delle Finanze per 
l'esercizio finanziario 1890-91. 


— Regio Decreto 17 aprile 1891, numero 209, con cnì è 
aperto, nella provincia di Girgenti, un concorso a premi 
per la costruzione di stalle razionali per gli animali bovini. 


— Decreto Ministeriale (Agricoltura, Industria e Commercio), 
in data 19 aprile 1891, col quale sono fissate le norme se- 
condo le quali dovrà essere disciplinato l’anzidetto concorso 
a premi per la costruzione di stalle razionali per gli animali 
bovini nella provincia di Girgenti. 


— R. Decreto 6 maggio 1891, numero 222, col quale è 
conceduto alla Società anonima sotto il titolo di /stilufo 
Italiano di Credito fondiario, costituita in Roma il 7 feb- 
braio p. p. col capitale nominale di cento milioni di lire, 
di cui quaranta versati, l’esercizio del credito fondiario in 
tutto il Regno con le norme e con le facoltà della legge 
17 luglio 1890, n. 6955 (serie 3°), del regolamento per 
l'esecuzione della legge stessa approvato con R. Decreto del 
1° febbraio 1891, n. 66, e della legge del 6 corrente, n. 215. 

Il privilegio concesso alla Società avrà la durata di anni 45, 
a’ termini dell’art. 4 della legge 17 luglio 1890. — È pure 
approvato lo statuto della Società predetta, visto dal Mi- 
nistro di Agricoltura, Industria e Commercio, con le modi- 
ficazioni indicate nello stesso Decreto. 

(Della Legge 6 maggio 1891, n. 215, che autorizza il Governo 
alla concessione, abbiam fatto cenno negli e Atti Ufficiali » del n, 19). 


Gaasetta Ufficiale dell'11 maggio 1891 (N. 109). — Regio 
Decreto 16 aprile 1891, numero CLIII (Parte supplementare), 
con cui è dichiarata opera di pubblica utilità l'allargamento 
e sistemazione della via S. Giovanni nell’abitato del Comune 
di Prelà, in provincia di Porto Maurizio, da eseguirsi giusta 
il progetto e relativa planimetria 14 ottobre 1890 del capo- 
mastro Guglieri Francesco, vista dal Ministro dei Lavori 
Pubblici. — È assegnato il termine di un anno, a decor- 
rere dalla data del R. Decreto, per compiere le espropria- 
zioni ed i lavori. 


Gazzetta Ufficiale del 14 maggio 1891 (N. 112). — Cir- 
colare Ministeriale (Agricoltura, Industria e Commercio) in 
data 5 maggio 1891 ai Prefetti e Sotto-Prefetti del Regno 
sulla verificazione dei manometri destinati alle prove delle 
caldaie a vapore (Vedi il testo nelle « Notizie diverse » di 
questo numero). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Le ferrovie nella discussione del rendiconto gene- 
rale consuntivo dell’Amministrazione dello Stato per l'esercizio 
finanziario 1889-90. — Nella seduta del 18 corrente, discutendosi 
il preaccennato rendiconto generale consuntivo, furono mosse pa- 
recchie osservazioni circa il bilancio ferroviario nella parte special. 
mente che riguarda la valutazione dei prodotti delle ferrovie, i fondi 
di riserva, i noli e i fondi per gli aumenti patrimoniali dagli ono: 
revoli Rava e Brunicardi; il quale domandò al Ministro del Tesoro 
se le Casse per gli aumenti patrimoniali siano in grado di pagare 
gli interessi dei 144,000,000 di debito dei quali esse sono gravate. 

Risposero alle osservazioni: il relatore per il rendiconto, on. Car- 
mine; il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca; ed il Ministro 
del Tesoro, on. Luzzatti. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Il Ministro Luzzatti circa le Casse per gli aumenti patrimoniali, 
dichiarò la necessità di molti perfezionamenti per tutti i conti che 
ad esse si riferiscono, separando il passato dall’avvenire e presen- 
tando un disegno di legge per provvedere al disavanzo del passato. 
Dichiarò a questo proposito di accettare l’ordine del giorno della 
Commissione circa l’addebitamento dei noli pel materiale ferroviario. 
Per provvedere poi all'avvenire, il Ministro dei Lavori Pubblici 
esaminerà le domande delle Compagnie, sceverando le spese neces- 
sarie da quelle solamente utili, avuto riguardo alle condizioni del- 
l'erario. E con questi criterii, spera che la cifra del fabbisogno non 
sarà così grossa come il deputato Brunicardi ha mostrato di temere. 
Aggiunse però che sarebbe ingenuità parlare, per queste spese, di 
anticipazioni; essendo fallita la ipotesi che le Casse patrimoniali 
potessero avere una autonomia finanziaria. Per il passato, le spese 
rappresentano un concorso a fonde perduto; per l'avvenire potranno 
bastare a loro stesse, ove siano rigidamente amministrate. 

Sul tema, poi, di ulteriori economie organiche, mentre dichiarò 
che accetterà tutte lo proposte dalla Giunta del bilancio, aggiunse 
che il Governo sta facendo diligenti indagini su tutte le economie 
possibili. Annunciò, all'uopo come nell’intendimento di diminuire e 
di graduare proporzionatamente alle forze del paese i carichi delle 
costruzioni ferroviarie, sarà quanto prima presentato dal Ministro 
dei Lavori Pubblici un disegno di legge, con il quale le spese per 
le costruzioni ferroviarie vengono ridotte a soli cinquanta milioni. 
Quindi a questa somma sarà limitata l'emissione delle obbligazioni 
ferroviarie, che sarà in proporzione al risparmio nazionale; e ciò 
darà modo di ricorrere il meno possibile al credito straniero (1). 


— Successivamente la Camera, insieme cogli articoli del rendi- 
conto consuntivo, approvò il seguente Ordine del giorno proposto 
dalla Giunta generale del bilancio ed accettato, come già abbiamo 
preannunciato, dal Ministro del Tesoro: « La Camera rinnova le 
riserve espresse nell'ordine del giorno approvato nella tornata 
25 giugno 1889 e in quello approvato nella tornata del 24 marzo 
1890 circa l’addebitamento dei noli pel materiale ferroviario 
fatto alle Casse per gli aumenti patrimoniali » (2). 


Disegni di legge. — Cenno sommario del progetto sull'eser- 
cizio dell'industria dei telefoni (3). -- Il nuovo progetto (N. 121) 
stabilisce che è libero a chiunque di stabilire per proprio uso esclu- 
sivo comunicazioni telefoniche nei proprii fondi, purchè i fili non pas- 
sino sopra o sotto il suolo pubblico o la proprietà altrui. 

Nessun'altra comunicazione telefonica può stabilirsi senza chiedere 
ed ottenere, nelle forme che dal Regolamento saranno stabilite, la 
concessione del Governo. 

Le concessioni di linee telefoniche ad uso privato sono limitate 
alla corrispondenza tra fondi del medesimo concessionario, o tra fondi 
di uno e fondi di altro concessionario. Esse non possono farsi ser- 
vire ad uso pubblico, nè venir poste in comunicazione con altre linee 
telefoniche pubbliche o private. 

I concessionari di linee telefoniche per uso pubblico possono far 
passare i fili senza appoggio sia al disopra delle proprietà pubbliche 
e private, che dinanzi a quei lati di edifizi ove non siano finestre 
a prospetto. Possono anche far passare i fili sotto le proprietà pri- 
vate, ad eccezione dei fabbricati, cortili, giardini e recinti murati. 

Le concessioni non possono durare più di 25 anni, ma è riservata 
al Governo la facoltà di procedere al riscatto dopo 15 anni d'eser- 
cizio e previo l'avviso di un anno. 

La tariffa delle corrispondenze telefoniche non può eccedere i li- 
miti massimi qui stabiliti: 

a) Per ciascun abbonato e per ciascun circuito eutro il raggio 
di tre chilometri dall'ufficio centrale, L. 200 all'anno per le linee 
aeree e L. 300 per le linee sotterranee. 

Nelle distanze maggiori, per ogni 100 metri o frazione di 100 
metri, è ammesso l'aumento di L. 3 per le linee aeree e di L. 4 
per le sotterranee; 

è) Per ogni cinque minuti di corrispondenza nei posti telefo- 
nici pubblici centesimi 30, salva la facoltà dell'aumento, per le di- 
stanze maggiori di 3 chilometri, in ragione di 5 centesimi al chi- 
lometro; 

c) Per cinque minuti o frazione di cinque minuti di corrispon- 
denza fra due Comuni che non formano parte della stessa rete te- 
lefonica, entro il raggio di km. 500, L. 3, con aumento par le di- 
stanze maggiori, in ragione di L. 1 per ogni 100 km., o frazione 
di 100 km., salva la facoltà di accordare abbonamenti con tariffa 
non eccedente questo limite. 


(1) Circa i concetti delio stesso ministro Luzzatti, precedentemente enunciali alla 
Camera dei Depututi nella Esposizione finanziaria del 2 marzo scorso, in rapporto 
alle Casse per gli aumenti patrimoniali ed alle Emissioni di obbligazioni ferro 
viarie, vedi il nostro articolo « Ferrovie, Finanza e Tesoro » nel n. 10 del 7 marzo 
SCOrSo. 

(2) Circa l'Ordine del giorno 24 marzo 1890 vedi « Cronaca parlamentare » nel 
n. 13 del 29 marzo 1890, a pag. 194, e la rispettiva «nota n. 4» per richiamo 
all'Ordine del giorno 25 giuimo 1889. i 

(3) Vedi « Cronaca perlamentare » del n. 18. — Per dati statistici circa £ fele- 
Sons in Italia vedi « Notizie diverse « di questo numero. 


La tariffa dev'essere uguale per ciascuna categoria di utenti. 

Per il pubblico servizio gli uffici governativi provinciali e comu- 
nali hanno diritto al ribasso della metà; gli uffici postali e telegra- 
fici alla franchigia completa. 

Ogni comunicazione telefonica stabilita o esercitata senza la ne- 
cessaria concessione sarà tosto levata, per semplice provvedimento 
amministrativo, a spese del contravventore, e questi sarà deferito 
all'Autorità giudiziaria per l'applicazione di una multa da L. 300 
a 3000. 

Il Governo può con Decreto Reale, sentito il Consiglio dei Mini- 
stri, sospendere o limitare le comunicazioni telefoniche per motivi 
di pubblica sicurezza. 

Può anche, in tali casi, assumere provvisoriamente l'esercizio di 
quelle comunicazioni. 

Tali provvedimenti non daranno mai luogo a qualsiasi indennità. 


— Cenno sommario del disegno di legge « Modificazioni alla 
legge sulla costruzione e sistemazione delle strade comunali ob- 
bligatorie. — Questo progetto (N. 120) fu presentato nella seduta 
del 30 scorso aprile dal Ministro dei Lavori Pubblici ed sntertm delle 
Poste e dei Telegrafi, di concerto col Ministro del Tesoro. 

La somma annua da stanziare per sussidio dello Stato nella costru- 
zione e sistemazione delle strade comunali obbligatorie è fissata in 
L. 962,500 per l'esercizio 1891-92 e in L. 1,500,000 per gli esercizi 
successivi. — E abrogato l’ultimo capoverso dell'art. 2 della legge 
20 luglio 1890, n. 7009 (serie 3"). — L’esecuzione d'ufficio a ter- 
mini degli articoli 14 e 15 della legge 30 agosto 1868, n. 4613, 
non potrà decretarsi se non udito il Consiglio di Stato, e nei soli 
casi di strade in costruzione, ovvero di quelle necessarie per dare 
accesso alle ferrovie o per congiungere Comuni vicini privi di qua- 
lunque comunicazione anche indiretta. 


Commissioni. — Composizione e costituzione. — Il giorno 8 gli 
Uffici nominarono Commissari per l'esame del preannunciato disegno - 
di legge sull'esercizio dell'industria des telefoni gli onorevoli: Marzin, 
Marazzi, Vendramini, Suardo Alessio, Lazzaro, Rubini, Roux, Tor- 
rigiani, e, il giorno 12, l'onorevole Silvestri. 

La Commissione, dopo aver esaurita la discussione generale dalla 
quale risultò che tutti i Commissari sono favorevoli al concetto del 
progetto di legge, si costituì nominando: presidente, l'onorevole Tor- 
rigiani; segretarto, l'onorevole Marzin. 

— Negli Uffici, a Commissari per il precitato disegno di legge 
« Modificazioni alla legge sulla costruzione e sistemazione delle 
strade comunali obbligatorie » furono eletti gli onorevoli: Borgatta, 
Papa, De Giorgio, Fortunato, Di Marzo, Mel, Marchiori, Lucifero e 
De Blasio Vincenzo. 

La Commissione si è poi costituita, nominando: presidente, l'on. 
Marchiori; segretario, l’on. Lucifero; e relatore lo stesso on. Marchiori. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Risposta ad una 
interrogazione. — Nella seduta del 12 corrente, l'onorevole Branca, 
Ministro dei Lavori Pubblici, rispose ad una interrogazione dell’o- 
norevole Guglielmi, deputato di Verona II, per sapere se sia vero 
che il Governo abbia deliberato 0, quanto meno, se sia suo în- 
tendimento di sospendere i lavori della direttissima Bologna-Ve- 
rona limitandoli alla costruzione del tronco fino a Poggio Rusco, 
allacciandolo quindi a Suzzara. Rispose che il Governo non ha 
nessuna intenzione di sospendere, nè di variare la direttissima Bo- 
logna-Verona; però il Governo stesso non ha potuto non preoccu- 
parsi del passaggio sul Po, non ancora definitivamente approvato, 
e che incontra non lievi opposizioni nella Provincia di Mantova. Il 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, riservando i suoi studi, ha 
deliberato l'allacciamento del tronco che giunge a Poggio Rusco, a 
Suzzara. E questa deliberazione è logica e rispondente a molti le- 

ittimi interessi, mentre non pregiudica in nessun modo l’andamento 

ella direttissima. — L'onorevole interrogante replicò che non è tran- 
quillo per le risposte del Ministro, perchè ritiene che l'allacciamento 
provvisorio diverrà, come suole sempre accadere, definitivo. 


— Nella seduta del 15 corrente, il Ministro dei Lavori Pubblici, 
rispondendo ad una interrogazione dell'on. Menotti circa i motivi 
che ritardano la concessione della ferrovia Varese-Porto Ceresio 
alla Società della ferrovia del Mediterraneo (1), dichiarò che il 
Ministro non può essere accusato di negligenza, perchè esso ha ac- 
colto con benevolenza il progetto di quel tronco ferroviario; ed ap- 
pena saranno esaurite tutte le necessarie pratiche, la concessione 
sarà accordata subito. — L'on. Menotti insistè perchè le pratiche 
sieno condotte a termine con sollecitudine. 


(1) Par precedenti iuformazioni e notizie sullo stato attuale della questione, circa 
le dirminde di concessione della linea Varese- Porto Ceresio, vedansi, per richiamo 
le « Informazioni » di questo numero e le « Notizie ferroviarie italiane » del n. 19. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Terrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Visita ds ricognizione ed apertura del tronco Vernante-Limone). 

Annunciamo che nel giorno 20 corrente avrà luogo la 
visita di ricognizione del tronco Vernante-Limone, della 
precitata linea, lungo chilometri 9 circa. 

Siccome si ha ragione di credere che la Commissione 
troverà completati i lavori necessarî, così l'apertura al- 
l'esercizio del tronco medesimo sì farà il 1° giugno col- 
l'orario nuovo. 

FS 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Per l'apertura all'esercizio dei tronchi Arce-Sora al 1° p. giugno). 

La Commissione tecnica governativa, presieduta dal- 
l’Ispettore del Genio Civile, signor comm. Dionisio Pas- 
serini, che ha proceduto alla visita di ricognizione (1) 
dei tronchi della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compresi 
fra Arce, Arpino e Sora, ha rassegnato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate il verbale della visita da 
essa fatta, nel quale ‘si esprime il parere che l’apertura 
al pubblico servizio dei predetti tronchi possa aver luogo 
il giorno 1° del prossimo mese di giugno. 

Ci consta che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione go- 
vernativa il progetto di orario dei treni da attivarsi sulla 
intera tratta da Arce a Sora. Con detto orario verrebbero 
istituite tre coppie di treni d’andata e tre di ritorno. 
>< 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 
(Contributo di Comuni per la costruzione da parte 
della Mediterranea). 

A complemento dell’informazione, data nel n. 18, di 
pari atto compiuto dall’Amministrazfone delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, aggiungiamo che anche il Comi- 
tato per la ferrovia da Varese a Porto Ceresio ha ri- 
messo al Ministero dei Lavori Pubblici copia autentica 
delle deliberazioni della Camera di Commercio del Cir- 
condario di Varese, del Comune di Varese e dei Comuni 
del Mandamento di Arcisate, relative al sussidio votato 
dai Corpi stessi per la concessione, della costruzione e del- 
l'esercizio della linea predetta alla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo; ed ha fatto istanza, perchè la 
concessione stessa venga fatta colla maggior possibile sol- 
lecitudine. L'ammontare dei sussidi dei quali trattasi è 
di circa L. 250,000. 

>< 
Ferrovia Facnza-Firenze. 
(Istanse di Provincie e Comuni pel sollecito compimento lavori). 

Siamo informati che i rappresentanti dei Comuni di 
Faenza, Brisighella, Marradi, Borgo San Lorenzo e Firenze, 
delle Amministrazioni provinciali di Ravenna e di Firenze, 
non solo nell’ interesse proprio, ma anche nell’interesse 
dello Stato e del movimento ed incremento commerciale 
ed industriale della Nazione, hanno rivolte vive istanze al 
Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè con ogni cura e 

sollecitudine vengano portati a compimento tutti i lavori 
della linea Faenza-Firenze, procedendo prontamente al- 
l'appalto -ed alla esecuzione dell’ultimo tronco della linea 
stessa, da Ronta a Borgo San Lorenzo, in guisa che l’e- 
sercizio della intera strada possa essere attivato entro il 
prossimo anno 1892. 


(1) Della visite di ricognizione diamo breve cenno nelle « Notizie ferroviarie ita» 
liane » di questo numero. 


> 


Proposte d'acquisto di materiale rotabile 
per la Mediterranea. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha rassegnato al R. Ispettorato Generale, per 
approvazione, proposte concrete per l'acquisto di materiale 
rotabile in conto dei fondi di prima dotazione delle linee 
complementari : per il triennio 1891-94 relativamente alle 
locomotive e per il biennio 1891-93 per i veicoli. I rotabili 
proposti per l'acquisto sarebbero i seguenti: 


Locomotive. 
A 4 ruote accoppiate G. V. con carrello . . . N. 6 
A4 » » con carrello . . . » 10 
A4 » » G. V. con asse ant. portante » 6 
AG » » . con carrello, tipo V. E. 
(Compound) > è . »_7 
A6 » » tipo nuovo (Compound) . »_7 
Totale N. 36 
Carrozze. i 
Di 1 classe, freno Westinghouse, freno a mano, riti- 
rata ed illuminazione a gas . N. 25 
Di 1* classe, freno Westinghouse, ritirata ed illumi- 
nazione a gas . » 10 
Di 1° classe, corridoio laterale, freno Westinghouse, 
freno a mano, ritirata, illuminazione a gas. » 6 
Di 1? classe per treni locali . . » 6 


Miste di 1* e 2* classe con freno Westinghouse, freno 
a mano, ritirata, illuminazione a gas . . . n 9 
Di 2 classe, corridoio laterale, freno Ubi 
ritirata, illuminazione a gas . . » 8 


Di 2° classe, freno Westinghouse, freno a mano, riti. 


rata, illuminazione a gas. . ..... » 10 
Di 2* classe per treni locali . . . » 8 
Di 3* classe, freno Westinghouse, freno 2 mano, riti. 

rata, illuminazione a gas... .... » 15 


Di 3* classe, freno a mano. . . .... » 15 
Di 3* classe, senza freno . . . . .... » 15 
Di 8 classe, per treni locali . . . . » 10 


Totale N. 137 


——— ————_——_——r——_ 


Carri. 
Carri coperti per trasporto derrate con freno Westin- 
ghouse ed a mano .. . . N. 100 
Carri scoperti a sponde alte, con freno amano . » 110 
» » » » senza freno . . . » 115 


» » = aspondebasse . . . . .. » 70 
» ditipo dadestinarsi . . . . » 20 
I Totale N. 415 

>< _ 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

(Risultato appalto tronchi Zappula-Tusa e Tusa-Cefalù). 

Risultato della licitazione privata, tenuta presso ìl Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, il giorno 11 del corrente 
mese, per l’appalto dei tronchi della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda, compresi fra Zappula e Tusa ‘e fra Tusa e 
Cefalù, del quale abbiamo dato l'avviso nelle « Informa- 
zioni n del n, 6, a pag. 88: 

I lavori dei tronchi fra Zappula e Tusa vennero aggiu- 
dicati alla Ditta Ronchi e Bagozzi, per la somma a corpo 
di L. 10,275,000; 

I lavori dei tronchi Tusa-Cefalù ‘vennero ‘aggiudicati 
alla Ditta Calderai e Feltrinelli, per la somma pure a 
corpo di L. 18,600,000. 
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>< 
Ferrovia Fossano- Mondovi. 
(Nuova proprietà e nuova direzione). 

Ci informano da Mondovì che, a partire dal 1° del 
corrente mese, la proprietà della ferrovia Fossano-Mon- 
dovì venne retroceduta al Consorzio delle Città di Mon- 
dovì e di Fossano; 11 quale a sua volta, con contratto 
stipulato il 30 aprile p. p., ne ha fatto cessione all’Im- 
presario signor Francesco Cavallo, residente a Fossano, 
she ha assunto altresì personalmente la direzione dell’eser- 
cizio in sostituzione dell’ex-Direttore signor ingegnere Fio- 
retta (1). 

= 
Ferrovia marmifera di Carrara. 

(Domunda di esperimento di servizio pubblico passeggieri). 

Sappiamo che il Direttore della Società per la ferrovia 
marmifera privata di Carrara, in base all’articolo 35 della 
legge 29 luglio 1879, N. 5002 (serie 2°), ha fatto do- 
manda al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere l’au- 
torizzazione dì attivare in via di esperimento, per la du- 
rata di tre mesi, e cioè dal 1° giugno p. v. fino a tutto 
agosto successivo, un servizio pubblico di passeggieri sulla 
linea della predetta Società, nel tratto compreso fra Avenza 
e Marina di Avenza, dichiarandosi disposto ad osservare 
tutte le prescrizioni e le cautele che la Regia Ammini- 
strazione crederà opportuno di ordinare. 

Per un tale scopo, siccome il servizio che tratterebbesi 
di istituire dovrebbe essere fatto in continuazione di quello 
sulla linea Carrara-Avenza, esercitata dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, il prefato Direttore ge- 
nerale sta già prendendo accordi colla Società stessa per 
poter tradurre in atto la proposta non appena intervenga 
l'autorizzazione governativa. 

Ferrovia Legnago-Monsclice. 
(Per il riparto del contributo provinciale). 

Con leale Decreto del 10 corrente mese è stato re- 
spinto il ricorso in data 20 ottobre 1890, presentato a 
S. M. dall'’Amministrazione provinciale di Verona, allo 
scopo di ottenere che si provvedesse alla revisione del 
riparto del contributo provinciale nella spesa di costru- 
zione della ferrovia da Legnago a Monselice, approvato 
con IR. Decreto 5 gennaio 1890, col quale vennero asse- 
gnati a carico della provincia di Padova millesimi 737, 
ed a carico della provincia di Verona millesimi 263 del 
contributo stesso. 

PS 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Stato lavori tronco Fratte-Capezzano, al 1° maggio). 

sull'andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Salerno-San Severino, compreso fra Fratte 
e Capezzano, in appalto all’Impresa Rocco D'Alessandro, 
riceviamo le seguenti informazioni, le quali sono riferite 
al 1° del corrente mese. 

L'opera più importante del tronco è la galleria elicoi- 
dale delle Fratte, la cui lunghezza è di m. 2396.03. Lo 
stato d'avanzamento dello scavo e delle murature di essa 
al 50 aprile p. p. era il seguente: Scavo, avanzata 
m. 1650.60, calotta m. 1614.70, strozzo m. 1656.60, 
piedritti m. 1525.31), regolamento m. 1503.20: mura- 
ture, calotta m. 1552.10, piedritti m. 1503.20, arco ro- 
vescio m. 169.35. L’avanzamento medio giornaliero com- 
plessivo per ambedue gli imbocchi, ottenuto nel mese di 
aprile, fu di m. 1.40. 

La situazione dei lavori esterni è la seguente: 


(1) Per precedenti notizie vedi u. 17, pag. 268. 


Espropriazioni: complete. Opere d’arte: ultimate meno 
alcuni lavori di finimento. Anche le case cantoniere ed 
i muri di sostegno sono finiti, fatta eccezione pei lavori 
di finimento. Opere di consolidamento: sono in corso di 
costruzione due consolidamenti, uno all'imbocco San Se- 
verino della galleria elicoidale delle Fratte e l’altro fra 
le progressive chilometriche 6-998 e 7-015. Stazione delle 
Fratte: sono quasi ultimati, il fabbricato viaggiatori, i 
cessi, il marciapiedi ed il piano caricatore coperto con 
magazzino merci; è in costruzione il piano caricatore 
scoperto. 

>< 


Per le comunicazioni Torino- Venezia. 


Ci consta che le Deputazioni provinciali, i Sindaci e 
le Camere di Commercio di Venezia, di Padova, di Man- 
tova, di Cremona e di Piacenza, nonchè i Sindaci dei CUo- 
muni di Monselice, di Montagnano e di Este hanno rivolte 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè coll’at- 
tivazione del nuovo orario estivo; l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, d'accordo ‘con quella delle 
Ferrovie del Mediterraneo, sostituisca una delle coppie 
attuali di treni sulla linea Monselice-Pavia con una coppia 
di treni diretti, la quale si trovi in coincidenza a Pia- 
cenza con uno dei diretti da e per Torino ed a Monselice 
con uno dei diretti da e per Venezia. 

ES 
Attivazione di doppio binario sull’ Adriatica. 

Sappiamo che coll’attivazione del nuovo orario estivo, 
che entrerà in vigore col l° giugno p. v.. sarà messo 
in esercizio il doppio binario sul tratto della ferrovia 
Roma-F'irenze, compreso fra Orte e Chiusi. Si otterrà 
per tal modo un miglioramento sensibile nella corsa dei 
treni, giacchè sarà reso possibile di evitare i ritardi di- 
pendenti dai cambiamenti d’incrocio, cui attualmente è 
forza ricorrere in causa delle anormali condizioni della 
strada. 

) ND << 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate : 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, tenuto conto delle avvertenze del Consiglio 
Superiore del Lavori Pubblici, si possa approvare il pro- 
getto, sottoposto all'approvazione governativa dalla Società 
esercente la Rete ferroviaria dell'Adriatico, per la ese- 
cuzione dei lavori di ampliamento e di sistemazione della 
stazione di Lecco, considerati nel 2° e 3° grupppo, nonchè 
il riparto della spesa totale necessaria per i lavori me- 
desimi e per quelli già approvati compresi nel 1° gruppo, 
il cuì montare complessivo è di L. 1,436,500; di cui 
L. 297.933 pel primo gruppo, L. 877,471.13 pel secondo 
gruppo, e L. 261,095.87 pel terzo gruppo; 

2. Che sia meritevole della ministeriale approvazione 
1] progetto, sottoposto alla approvazione governativa dalla 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante 
la esecuzione dei lavori necessari ad ampliare la stazione 
di Velletri per renderla atta anche al servizio della nuova 
linea Velletri-Terracina, pei quali è preventivata la spesa 
di L, 255,000, che deve essere ripartita fra le linee Vel- 
letri-l'erracina e Roma-Napoli, con assegnamento di lire 
190,800 alla prima e di L. 64,200 alla seconda; 

3. Che meritano di essere approvati gli atti di li- 
quidazione e di collaudo finale dei lavori per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, 
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compreso fra Bastia ed Alfonsine, eseguiti dalla Impresa 
Giovanni Norsa; 

4. Che sia meritevole di approvazione uno schema 
di transazione concordato colla lmpresa Giovanni Batti- 
stella allo scopo di risolvere le vertenze che la Impresa 
stessa ha sollevato in ordine ai lavori di costruzione del 
tronco della ferrovia Belluno-Feltre- Treviso, compreso 
fra Levada e Biadene; | 

5. Che sia da approvarsi il riparto del contributo 
nella spesa per la costruzione della ferrovia Aulla- Lucca, 
fra i Comuni della provincia di Lucca nella proposta miì- 
sura; e che siano da respingere il ricorso del Comune dì 
Capannori e le opposizioni di altri Comuni fatte in me- 
rito al suindicato riparto; 

6. Che, tenuto conto delle osservazioni del Consiglio 
Superiore dei Lavori Puhblici, si possa approvare, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, il pro- 
getto sottoposto all'approvazione governativa dalla Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante 1 la- 
vori di costruzione di una nuova stazione în Giunarico, 
nel punto in cui la ferrovia privata dello Stabilimento 
metallurgico di Piombino si congiunge alla linea Roma- 
Pisa; pei quali è preventivata la spesa di L. 282,428.44, 
di cui una parte viene assunta, a capitale perduto, dal 
predetto Stabilimento metallurgico. 


>< 


Il predetto Consiglio di Stato ha poi dato il suo pa- 
rere sugli atti di liquidazione e di collaudo finale dei la- 
vori relativi alla costruzione di una baracca in legno da 
servire ad uso di fabbricato pei viaggiatori nella stazione 
delle Caldine, lungo la ferrovia da Firenze a Faenza. 

> 
Tariffe. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
roga per un altro anno, sempre in via di esperimento, della 
tariffa locale interna N. 202 P. V., per i trasporti di 
lastre di vetro e bottiglioni vuoti in partenza da Palermo- 
Centrale e da Palermo-Porto. 

Coll’occasione, la predetta Direzione Generale ha poi 
proposto che siano rese definitive la tar:ffa locale interna 
N. 203, e la tariffa locale N. 204 relative: la prima 
al trasporto del vino comune in botti o barili a vagone 
completo; la seconda al trasporto di pietra-pece, parimenti 
a vagone completo. 

>< 

È in corso di firma il Decreto ministeriale col quale 
si dispone che alla tariffa locale N. 410 (piccola velo- 
cità), di fianco alla indicazione della stazione di Settimo, 
nelle serie A e B, e della stazione di Novi Ligure, nella 
serie D, vengano aggiunti due richiami od annotazioni 
da esporsi appiedi delle rispettive pagine, per indicare 
che i prezzi segnati da Settimo a Napoli e viceversa e 
da Salerno a Novi Ligure, sono applicabili per detti per- 
corsi anche ai trasporti di corrispondenza, rispettivamente 
colla Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese e colla 
tramvia Novi-Ovada; il tutto in conformità della proposta 
all'uopo fatta dall’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 
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1. Progetto d’appalto del 6° tronco, da Vievola a Tenda, 
della ferrovia Guneo-Ventimiglia; 

2. Perizia per lavori di completamento del ironco 
Adria- Loreo, nella ferrovia Adria-Chioggia; 

3. Perizia per lavori di completamento del tronco Can- 
dela-Rocchetta Melfi, della ferrovia Candela-Fiumana d'Atella; 

4. Domanda della Società della tramvia a vapore Ales- 
sandria-Casale per impianto di binari di raccordamento con 
la stazione ferroviaria di Casale e lo stabilimento Rubatti; 

5. Progetto definitivo del 41° tratto del tronco urbano 
della ferrovia Napoli-Ottaiano fra le progressive 0.00 e 0.580; 

6. Progetto per l’impianto di uno scalo merci a P.V. 
nella fermata di Casale Popolo, lungo la linea Chivasso- 
Casale; 

7. Progetto di up piano caricatore militare nella stazione 
di Bussoleno, lungo la ferrovia Torino-Confine francese; 

8. Progetto di un piano caricatore militare nella sta- 
zione di Meana, lungo la linea Torino-Confine francese ; 

9. Transazione proposta con l’Impresa Medici costrut- 
trice del tronco Rutino-Vallo della ferrovia Battipaglia Ca- 
strocucco; 

10. Domanda della Ditta Tardy e Benech per costru- 
zione a distanza ridotta presso la stazione marittima di Sa- 
vona; 
114. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Cavallo 

el consolidamento del rilevato stradale fra le progressive 
31.965 e 33.497 del tronco Persiceto-S. Felice della ferrovia 
Bologna- Verona; 

12. Domanda della Società Italiana per essere dispen- 
sala dal costrurre un binario di salvamento nel tronco Ponte 
dei Falciani-S. Casciano della tramvia del Chianti; 

13. Progetto d’ampliamento del ponte sul torrente Oli- 
vieri lungo i tronchi S. Filippo-Zappulla della ferrovia Mes- 
sina-Patti-Cerda. | 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Avezzano-Roccasecca. — Visita di 
ricognizione dei tronchi Arce-Sora. — Giusta il preannunzio 
datone nelle « Informazioni » del n. 16, a pag. 248, il 7 
corrente ebbe luogo la visita di ricognizione dei tronchi Arce- 
Arpino-Sora della ferrovia Avezzano-Roccasecca, costrutti 
dall’Impresa Gaetano Martire; quella stessa impresa che ha 
costrutto il tronco Roccasecca-Arce, già aperto all'esercizio 
fin dal 1885. 

Il treno inaugurale, partito da Roccasecca a mezzogiorno, 
portava i rappresentanti dell'Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, ingegneri comm. Passerini e cav. Talocci, i rap- 
presentarti della Rete Mediterranea, ingegneri comm. Fer- 
rari e Malvolti, il Direttore dell’ufficio governativo locale, cav. 
Gonzales, con i suoi ingegneri, e per l'Impresa, il conces- 
sionario cav. Martire, il suo ingegnere direttore dei lavori 
cav. Cicco di Cola; l'amministratore sig. Lomanto, l’avvucato 
sig. Antonio Venditti. | 

Il treno ha percorso a brevi tappe tutto il tronco da ispe- 
zionarsi, lungo circa 22 chilometri. Di esso e delle sue opere 
d’arte nulla aggiungiamo a quanto abbiamo esposto a suo 
tempo, durante gli studi, l'approvazione del progetto, l’ap- 
palto e l’esecizzione dei lavori. 

Alle stazioni di Arpino, Isola del Liri e Sora grande folla 
festante; a Sora, banchetto e brindisi. 

Circa la proposta apertura dei predetti tronchi all’eser- 
cizio, il 1° prossimo giugno, vedi « Informazioni » di questo 
numero. 


Ferrovia Torino-Savona. — Per un nuovo valico 
Appenninico. — Facendo seguito alle notizie date nel n. 14 
e specialmente a quella che, stante la spesa troppo elevata 
dei due progetti per la direttissima Savona-Torino, si fosse 
rimandata nuovamente allo studio la pratica onde ottenere 
miglioramenti possibili ed un vantaggio dalla nuova /errovia 
Genova-Ovada-Asti e con spese più miti, aggiungiamo che 
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la Commissione, in una seduta tenutasi al Municipio di Sa- 
vona, ha presentato un nuovo progetto. 

Essa propone, ora, un valico sui Giovi, ad est di Mon- 
tenotte. La nuova linea, devia dalla Savona-Bra al passaggio 
a livello della strada di Torino e passa nella valle Sansobbia, 
toccando Stella, Santa Giustina, Sassello, Cartosio, ecc. per 
far capo ad Acqui con un percorso di metri 51,760. Ad 
Acqui, poi, si unisce colla linea in costruzione Genova-Ovada- 
Asti. 

Tale progetto porta una spesa di 35 milioni e corrisponde 
precisamente all’idea della Commissione; unisce più diret- 
tamente Savona a Torino e costa assai meno di quelli pre- 
cedenti. 

Quanto prima questa pratica verrà sottoposta all'esame del 
Consiglio comunale di Savona. 


Tramvia a vapore del Chianti. — Collaudo e 
prossima apertura di due nuovi tronchi. — Per oggi, 16, 
è stato preannunciato che avrà luogo il collaudo, per parte 
della Commissione governativa, di due nuovi tronchi della 
Tramvia del Chianti; quello cioè dal Ferrone al passo dei 
Pecoraî, lungo sei chilometri; e l’altro dai Falciani a San 
Casciano, della lunghezza di quattro chilometri e mezzo. 

I due tronchi saranno aperti al pubblico esercizio appena 
che, al séguito del collaudo, ne sarà data l'autorizzazione 
governaliva. 

Per l'apertura all’esercizio di altri tronchi della Tramvia 
del Chianti, vedansi: numeri 8 e7 del corrente anno per 
il tronco Ponte dei Falciani-Ferrone; numeri 7 e 9 del 1890 
per il tronco Firenze-Tavernuzsze. 


Funicolare del Monte Pellegrino a Pa- 
lermo. — // progetto per la costruzione. — Nel n. 18 
dicemmo dei nuovi studi; accenniamo ora brevemente al 
progetto che da tali studi è derivato, 

La ferrovia, che misurerà la lunghezza di circa 3 chilo- 
metri, comincierà alle falde del monte, a sinistra della prima 
rampa della strada mulattiera che per ora sale l’erta; ra. 
senterà 1 primi tre lati a sinistra del zig-zag della detta via 
e l’attraverserà internandosi un po’ a destra nella montagna, 
mediante lunga trincea. Uscirà poscia in quella parte quasi 
piana che domina tutta la scala detta Piano dei Camma- 
reddi; andrà poscia verso la Croce per un dolce pendio, dopo 
aver descritta un'ampia curva. La linea quindi, sarà visibile 
da ogni punto di Palermo; e i viaggietori, a mano a mano 
che andranno su per l’erta, godranno del bellissimo pano- 
rama della gran Conca d’oro. 

Il treno farà per via due fermate: la prima al Piano dei 
Cammareddi, da cui una stradicciuola quasi orizzontale con- 
duce sul pizzo della Graltalora, donde l’occhio spazia per 
vastissimo orizzonte; la seconda sarà alla Croce, che è una 
allra spianata amenissima, la quale prospetta due golfi, 
quello di Palermo e quello di Sferracavallo. 

I vagoni saran forniti di freni a nastro e di freni auto- 
matici; ogni carrozza potrà contenere più di sessanta per- 
sone, 

La Società incaricata dei lavori impianterà sul monte un 
grande e grazioso caffè. Vicino al santuario di Santa Rosalia 
saranno costruiti altri caffè minori. 

Aggiungiamo infine che i /avori sono già incominciati; 
essi, come abbiamo annunciato nel precitato n. 18, dovranno 
essere compiuti per l’epoca dell'Esposizione Nazionale. 


Notizie Ferroviarie Estere - 


Ferrovia del Gottardo. — Stato dei lavori per 
îî doppio binario. — I lavori per la posa del secondo bi- 
nario sulla linea di montagna Erstfeld-Biasca, coi suoi 25 
tunnels ed i molli grandi ponti, sono spinti in guisa che 
il compimento di essi avrà luogo assai prima dei tre anni 
che erano stati fissati; di modo, che il doppio esercizio sul- 
l’intiera linea di montagna potrà essere aperto col 1° ot- 
tobre 1893. 


Ferrevia del Sempione. — // nuovo progetto 
tecnico e finanziario dell'ing. Dumur per il traforo. — Ri- 
pigliando la questione al punto in cui l’abbiamo lasciata nel 
n. 11, a pag. 173, aggiungiamo che l’ing. Dumur, già ep 
dell'Ufficio tecnico delle ferrovie presso il Governo federale, 
ha compito il suo studio di un nuovo tracciato che realiz- 
zerebbe un'economia di 30 milioni sui progetti anteriori; 
il che permette alla Svizzera di operare il traforo del Sem- 
pione senza il concorso finanziario dell’Italia. 

1) progetto del sig. Dumur realizza l'economia mediante 
un nuovo sistema da applicarsi al traforo; il quale permet- 
terebbe di finire entro cinque anni e mezzo al massimo il 
tunnel, largo a sufficienza per dar adilo ad un solo binario. 
Un piccolo tunnel parallelo, messo in comunicazione col 
principale di tratto in tratto, servirebbe a smaltire il ma- 
teriale estratto senza mai rallentare l’avanzamento; e, a 
tempo opportuno, si potrebbe costruire il secondo binario 
con un semplice allargamento del tunnel accessorio. 


Ferrovie Francesi. — Resoconto 1890 della Com- 
pagnia del Nord. — Ai risultati dell’esercizio della P. ZL. M. 
nel 1890 abbiamo brevemente accennato nel n. 49; rias- 
sumiamo ora ad un modo Ì risultati dell’esercizio della Com- 
pagnia del Nord, che tenne la sua Assemblea Generale il 
29 scorso aprile. 

I prodotti brutti ammontarouo a fr. 183,558,886; le spese 
a fr. 86,340,258; donde un prodotto netto di fr. 97,212,608: 
oltre fr. 1,484,847 per prodotto netto della linea da Amiens 
a Rouen. 

Dalla somma complessiva fudedotta quella di fr. 67,404,903 
per importo interessi, ammortamenti di azioni ed obbliga- 
zioni, ecc, 


Il saldo netto, dopo la deduzione di varie altre passività, 


fu di fr. 30,190,958. Il dividendo fu fissato in fr. 70, com- 
preso l’interesse. 


Ferrovia intercontinentale delle tro Ame- 
riche. — Principio degli studi del tracciato. — Facendo 
seguito a quanto abbiamo annunciato nel n. 3 del corrente 
anno a pag. 42, aggiungiamo che quanto prima incomin- 
cieranno sul terreno gli studi del grande progetto per riu- 
nire le due reti ferroviarie dell'America del Nord e dell’Ame- 
rica del Sud. 

Il 10 scorso aprile un piroscafo è partito da New-York 
per l'America meridionale recando a bordo due corpi d’in- 
gegneri corapletamente equipaggiati per studiare il tracciato 
di circa 5,000 chilometri della nuova ferrovia. Contasi che 
eglino impiegheranno all’uopo circa due anni; le spese sono 
fatte dagli Stati Uniti del Nord col concorso dei paesi in- 
teressati dell'America Centrale e Meridionale. 

I lavori saranno incominciati a Quito. Di là un corpo degli 
ingegneri moverà per i suoi lavori verso il Sud passando 
per l'Equatore, il Perù, la Bolivia, il Chilì e la Repubblica 
Argentina; l’altro corpo moverà verso il Nord per l’Equa- 
tore e la Colombia. A ciascuno dei due corpi spetta il trac- 
ciato di circa 2,500 chilometri. 


Notizie Diverse 


I telefoni in Italia. — Numero dei concessionari 
e degli abbonati, proventi annuali dello Stato. — Da un 
allegato al disegno di legge Sull' eserciaio dell'industria dei 
telefoni, di cui diciamo sommariamente nella Cronaca par- 
lamentare di questo numero, riassumiamo le seguenti cifre: 

Telefonia urbana : Concessionari, n. 30; reti urbane, 72; 
abbonati 11,913; proventi attuali dello Stato L. 182,337. 

Telefonia intercomunale: Concessionari n. 5; proventi 
attuali dello Stato L. 2,500. 

Telefonia privata: Proventi attuali dello Stato L. 18,500 
dalle linee nell’interno di un Comune; L. 8,500 dalle linee 
fra Comuni limitrofi. 

Proventi attuali dello Stato. — In totale lo Stato per- 
cepisce attualmente L. 206,737. 


e degli interessi materiali 


Le città con maggior numero d’abbonati, sono: Roma, 
n, 2422 divisi fra tre Società; Milano, 1109; Napoli, 936; 
Torino, 828 ; Firenze, 773; Genova, 662; Palermo, 556. 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del Porto di Genova. — Adunanza 
del 12 corrente. — Sotto la presidenza del prefetto, pre- 
sidente, la Commissione: 

Approvò la proposta dell’ing. Copello per impianto di 
apparecchi destinati a facilitare lo scarico dei cereali sulle 
calate, purchè detti apparecchi non escludano, ma anzi com- 
pletino l’uso delle grue. 

Rinviò ad altra seduta, per maggiori informazioni, la 
pratica riguardante la domanda della ditta Gondrand per 
ottenere un locale nello stabile del ponte Federico Guglielmo 
per la vendita dei biglietti ferroviarii. 

Rinviò pure la pratica riguardante l'istanza dei proprie- 
tari di chiatte per la revoca delle disposizioni riguardanti 
l'’ormeggio delle chiatte vuote nell'avamporto. A tal uopo 
si stabili di tenere una seduta straordinaria il giorno 22 cor- 
rente con l’intervento degli interessati. 

La Commissione si occupò, poi, degli incendi in Porto 
e dei provvedimenti per prevenirli o renderne più facile 
l'estinzione, riconoscendo l’utilità anche degli avvisatori elet- 
trici, sistema Bieberstein, negli spazi chiusi. 

Diede parere favorevole alla concessione dei piroscafi 0m- 
nibus (1), pel trasporto dei passeggieri in Porto, escluse 
le merci; ed approvò lo schema del contralto e del rego- 
lamento relativo. 

Espresse il voto per la pronta demolizione, con l’accordo 
tra il municipio e l’amministrazione demaniale, del casotto 
daziario alla rampa di S. Giovanni, essendo codesta demo- 
lizione indispensabile pel complemento degli impianti fer- 
roviari. 

Approvò infine il provvedimento preso dal capitano del 
Porto per l’ancoramento nei magazzini galleggianti, per de- 
posito degli attrezzi dell’avamporto, riducendo a 30 centesimi 
l canone annuo da pagarsi per ogni tonnellata di registro. 


Suila verificaziono deci manometri desti- 
nati alle prove delle caldaie a vapore. — 
Circolare ministeriale. — Come accenniamo negli « Aiti Uf 
ficiali » di questo numero, dal Ministero di Agriceltura, In- 
dustria e Commercio, in data 5 corrente, fu diretta ai Prefetti 
e Sotto-Prefetti del Regno la seguente circolare: 

« Per la completa osservanza dell’art. 46 del Resolamento 
3 aprile 1890, n. 6793 (serie 3') e dell’art. 24 del testo 
‘unico delle leggi metriche 23 agosio 1890, n. 7088 (serie 3"), 
in correlazione cogli articoli 88 e 116, n. 15, del regola- 
mento 7 novembre 1890, n. 7249 (serie 3°), rinnovo l’in- 
vito già contenuto nella circolare 23 dicembre 1890, nu- 
mero 27604, di informare cioè i periti incaricati delle prove 
alle caldaie a vapore degli obblighi loro imposti dal testo 
unico succitato. 

« E inoltre necessario che i signori Prefetti e Sotto-Pre- 
fetti nell’ordinare le prove alle caldaie a vapore si assicu- 
rino che i periti a ciò designali abbiano sottoposto alla 
prescritta verificazione il manometro di cui intendono far 
uso. Essi potranno con tutta facilità accertarsi di questo 
falto facendosi esibire dai periti il certificato di cui è parola 
nella seconda parte dell’art. 89 del citato regolamento 7 no- 
vembre 1890. 

« I signori Prefetti e Sotto-Prefetti si compiaceranno ac- 
cusare ricevuta della presente, informandomi delle date di- 
sposizioni >. 


Telefono Lugano-Bellinzona-Locarno. — 
Convenzione definitiva. — Il 12 corrente, a nome del Dipar- 
timento federale delle Poste e Ferrovie, sezione Telegrafi, 
fu presentato al OMIURIO di Lugano la convenzione defli- 
nitiva per l’impianto della comunicazione interurbana fra 
le dette tre città. 

In questa circostanza la Municipalità di Lugano funziona 


(1) Il così detto Tramria marittimo di cui, per richiamo a precedenti notiz'e, 
nel n. 34 del 1890. i PE 
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da Vorort; e quindi è chiamata a firmare la detta conven- 
zione in nome proprio ed in nome delle Municipalità di 
Bellinzona e di Locarno. 

L’Amministrazione federale prevede anche il caso in cui, 
per la possibile induzione dei fili telegrafici internazionali 
che seguono la linea ferroviaria, si debba piazzare un se- 
condo filo della linea telefonica, quantunque essa sarà tutta 
costrutta lungo la strada cantonale; e ciò per formare un 
circuito completamente metallico, ad esclusione assoluta 
della terra. 


Navigazione elettrica. — /l primo battello sul 
lago di Zurigo. — Il 7 corrente ebbe luogo il varo e la 
prima prova sul lago di Zurigo del primo battello a motore 
elettrico (accumulatore). 

Il nuovo battello che Dora il nome di Zurigo, ha una 
lunghezza di 15 metri ed il peso di 320 quintali, di cui 
130 quintali spettano alle macchine; l'immersione è di m. 
1.20. Questo battello non è soltanto il primo che venga co- 
strulto sul continente europeo, ma è anche il più grande 
di quanti se ne conoscono della stessa specie; perchè mentre 
i battelli congeneri inglesi non possono trasportare più da 
30 a 40 persone, il Zurigo ne imbarca da 80 a 4100. La 
velocità media del nuovo battello è di 12 chilometri all’ora. 
Esso costa dai 25 ai 30,000 franchi. 


La produzione del carbone in Europa. — 
La produzione del carbone in Francia oscilla tra i 21 e 
i 24 milioni di tonnellate, secondo gli anni. Nel 1889 fu 
di 23 milioni. In questa cifra, il bacino del Nord figura 

er 4,809,010 tonnellate; il bacino del Pas-de Calais per 

,624,837; il bacino della Loira per 3,500,000; il Gard per 
1,950,000; il Tarn e l’Aveyron per 1,300,000; la Borgogna 
e il Nivernese per 4,600,000; il Borbonese per 1,200,000 
in cifre tonde. La produzione del carbone fece grandi pro- 
gressi in questi ultimi anni: è duplicata nel Nord dal 1870 
e più che triplicata nel bacino del Pas-de-Calais. Pure la 
produzione non basta ancora ai bisogni del consumo. Nel 
1889 gli industriali francesi dovettero far venire 8,577,688 
tonnellate dal Belgio, dall'Inghilterra e dalla Germania. 
Le esportazioni non furono che di 836,139 tonnellate. 

La produzione del carbone nella Gran Bretagna supera 
più di 7 volte quella francese. Nel 1888 essa fu di 169,935,219 
tonnellate; delle quali 26,970,663 per l’esportazione. Così 
l'esportazione inglese oltrepassa di quasi 4 milioni di ton- 
nellate la produzione totale della Francia. Secondo i cal- 
coli degl’ingegneri, vi deve essere ancora disponibile nel 
sottosuolo della Gran Bretagna una quantità di 143 miliardi 
di tonnellate di carbone. 

In Germania la produzione totale nel 1880 non oltrepassò 
i 42 milioni; nel 1888 fu di 59 milioni e mezzo; nel 1887 
essa era stata di 60 milioni. 

In Austria, nel 1887, era stata di 19 milioni di tonnel- 
late. 

Relativamente alla superficie e al numero degli abitanti, 
il Belgio è, fra i paesi del Continente, il più forte produt- 
tore di carbone. Nel 1888 ne produsse 19,218,481 tonnel- 
late (Hanraut43, 993,140, Liegì 4,797,168 e Namur 428,173). 

In Russia, la produzione che nel 1870 era stata di 450,000 
tonnellate, sali nel 1887 a 4 milioni. 

In Italia il carbone fa completamente difetto; ma è in 
parte compensato dalla produzione di certi combustibili 
fossili, come la lignite e la torba. L'Italia produce annual- 
mente circa 400,000 tonnellate di questi combustibili, la 
cui forza calorifera è inferiore a quella di 200,000 ton- 
nellate di buon carbone. Perciò essa è tributaria all’estero. 
Nel 1888 importò 3,872,905 tonnellate di carbone, per 910 
dall’Inghilterra. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


17 maggio. 
1886. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Moretta-Ca- 
vallermaggiore (km. 16), linea Atrasca Cavallermaggiore 
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18 maggio. 


La compagnia ferroviaria francese dell'Ovest inaugura la tratta 
Ilers a Domfront (km. 21). 

» La P.L.-M. inaugura la linea da Saint-Georges-d’Aurac 
a Puy (km. 52). 

. Sulla Zinea Belga di Bralant riscattata dallo Stato, viene 
inaugurato il tronco di chilometri 18 da Termonde a Assche. 

. Venne aperto all'esercizio il tronco Auderghem a Woluvve 

delle ferrovie dello Stato Belga. 


19 maggio. 


. Venne aperto all'esercizio il tronco ferroviario Portici-Torre 
Annunziata (km. 12), linea Napoli-Salerno- Eboli. 
» Id. il tronco Torre Annunziata-Castellamare (kn. 7). Di 
ramazione della Napoli Salerno-Ebuk. 
. Id. il tronco Reggio Calabria-Villa S. Giovanni (km. 15), 
linea Zteggio Calabria-Castrocucco. 


20 maggio. 


. Apertura all'esercizio del tronco Vietri-Pastena (km. 6), linea 

Napoli-Salerno- Eboli. 

. Id. del tronco Siliqua-Iglesias (km. 24). Diramazione della 

Cagliari-Oristano. 

. Id. del tronco Monasterace-Catanzaro (km 45), linea Ta- 

ranto- Reggio. 

. Id. del tronco Caianello-Venafro (km. 21°, linea Caiunello- 
Isernia. 

21 maggio. 


. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Bologna-Budrio 
(km. 16), linea Bologna Portomaggiore. 


22 maggio. 


. Inaugurazione della ferrovia del Gottardo. 

. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Pausula-Macerata 
(km. 6), linea Macerata-Porto Civitani va. 

23 maggio. 

. Apertura all'esercizio del tronco ('ampobello-Favarotta (chi 
lometri 11) linea Catanin- Leonforte- Licata. 

. Id. del tronco Mezzano Rondani-Casalmaggiore (km. 3), 
linea Parma-l’iadena- Brescia. 

. Id. del tronco Loreo-Chioggia (km. 20), linea Ztovigo-Chiog- 
gir. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per HF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PaRTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni «del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I.. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Kete Adriatica. — L. 11,670 per costruzione di una casa can- 
toniera al chilometro 16 056 della linea Verona-Ala. 
llete Mediterrunea. — L. 25,050 per le opere di completamento 
delle officine di riparazione dei veicoli e dell'annesso magazzino in 
stazione di Rivarolo Ligure, lungo la ferrovia ‘l'orino-Genova; 
Proposta per provvista * di 36 locomotive, 137 carrozze e 
415 carri. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — TL. 14,900 per riparazione al ponte Piuma 
sul torrente Riccò, fra Busalla e lontedecimo (linea Torino-Genova). 
L. 25,800 per impianto apparati centrali Bianchi Servettaz a 

Rogoredo ; 
L. 22,400 per sistemazione servizio acqua potabile ad Orbetel, 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Costruzione di cinque case cantoniere doppie 
lungo la ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro, col ribasso del 17.50 
per cento, alla ditta Mentasti Carlo. 

Ministero dei Lavori Pubblici. — Ferri minuti per armamento 
tronchi Roccaravindola-Isernia, della linea Caianello-Isernia, in due 
lotti (V. Informazioni del n. 17): 

1° lotto: alla Società Ligure Metallurgica, col ribasso del 2.50 0[0; 
2° lotto: alla Società Alti Forni di Terni, col ribasso del 12 010. 

— Licitazione * privata per la costruzione dei tronchi Zappulla- 
Tusa e Tusa-Cefalù, della linea Messina-Patti-Cerda (V. Informa- 
zioni del n. 6): 

Tronco Zappulla-Tusa , all'impresa ltonchi e Bagozzi, per lire 
10,275,000; 

Tronco Tusa-Cefalù, all'impresa Calderai e Feltrinelli, per 
L. 18,600,000. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Cumitato, 15 corrente). — So- 
cietà Carbonifera Industriale Italiana di Genova, per vendita alla 
medesima di tutte le macchine ed attrezzi che si trovano nella fab- 
brica di mattonelle presso la stazione di Sumpierdarena; 

Pasquale Cecchetti di Labico, per provvista in opera del pie- 
trisco occorrente per la iassicciata dal tronco 8° della Roma-Segni 
e per la posa dell'armamento sul tronco stesso; 

Tassara Filippo e Figli, di Voltri, per fornitura di piastre in 
ferro per armamento; 

Id, id., per fornitura di stecche in acciaio per armamento ; 

Lambri Annibale di Potenza, per sistemazione della falda in 
frana a monte della ferrovia fra il km. 195.324 e 195.414 della 
linea Eboli-Metaponto; 

Pellegrini Angiolo di Cecina, per ricostruzione della chiavica 
al km, 259.171 della linea Cecina-Volterra. 


II. Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Direzione del Genio Militare di Piacenza (19 maggio, ore 10 
ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori per costruzioni varie 


d'adattamento nei fabbricati di S. Sisto e del Piccolo Farnese. dipen- 
denti dall'impianto dei magazzini di sussistenze militari nel fabbricato 
Abbondanza in Piacenza. Importo L. 46,000. Cauzione L. 4600. La- 
vori compiuti in 120 giorni. 

Municipio di Verona (21 maggio, ore 1 pom., 1° asta). - Appalto 
del lavoro di sistemazione del corso Cavour con doppio binario di trot- 
tatori di lastre granitiche fornite greggie dal Comune. Importo lire 
51,678. Cauzione provvisoria L. 1600. Cauzione definitiva L. 6000. 
Fatali a giorni 15. 

Municipio di Cagliari (25 maggio, ore 11 ant., fatali) — Appalto 
dei lavori e provviste occorrenti per la costruzione di nuovi locali e — 
di uno stabilimento enologico nella R. Scuola di viticoltura. Importo 
ridotto del 12.25 0j0 su L. 85,000 (V. n. 13 e 17). 


Munic:ipio di Cusano Mutri — Benevento — (25 maggio, ore 
12 merid., fatali). -- Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione dell'acquedotto ed al rifacimento di scardonato. Importo 
ridotto L. 32,981.29 (V. n. 17). 

Municip'o0 di Savona (25 maggio, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di un tratto di acquedotto in prose- 
cuzione di quello esistente lungo la via di circonvallazione a mare, 
fra il corso XX Settembre e l'antico cimitero alla Foce. Importo — 
L. 14,400. Cauzione provv. L. 600. Cauz. def. L. 1200. 

Prefettura di Mantova (25 maggio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo) — Appalto dei lavori di saltuaria difesa frontale ai Froldi 
Croce e Mantegazza, fra i SS. GG. 3283 e 334 sulla destra di Po 
in Comune di Sermide (metri 592). Importo L. 73,140. Cauzione 
provvisoria L. 3500. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti 
in 70 giorni. 

Prefettura di Palermo (27 maggio, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palto dei lavori di adattamento di un terzo lato del portico dell'ex 
Convento della Gancia, destinato ad uso degli archivi di Stato si- 
ciliano. Importo L. 26,310. Cauz. provv. L. 1300. Cauz. definitiva 
il decimo. Fatali a giorni 15. 

Città «di Genova (29 maggio, ore 3 pom., 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto dei lavori per la pavimentazione di piazza 
Caricamento e via del Commercio. Importo L. 180,000, Cauzione 
L. 18,000. Fatali 13 giugno, ore 12 merid (V. n. 17). 
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e degli interessi materiali 
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III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (21 maggio, 
ore 12 merid., fatali) — Fornitura di kg. 22,975 di stagno in 
pani ed in verghette. Importo ridotto L. 54,906.18 (V. n. 15). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (22 maggio, 
ore 12 merid., unica e definitiva) — Fornitura di n. 23 saraci- 
mesche di bronzo con relativi accessorî. Importo L. 16,535.60. Cau- 
zione L. 1654. 

Direzione Territoriale d'Artiglieria — Roma — (25 maggio, 
ore 10 ant., unica e definitiva), — Fornitura di ferro diverso. 
Importo L. 4765. Cauzione L. 480. Consegna in 50 giorni. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (26 maggio, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di piombo in lastre ed in tubi 
di diverse dimensioni. Importo ridotto L. 73,262.82 (V. n. 15). 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (26 maggio, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 400 di litantrace grasso 
a L. 41 la tonn. Cauzione L. 1640. Consegna a giorni 40. 

Direzione d’Artiglieria R. Marina — Spezia — (26 maggio, 
ore 12 merid., fatali) — Fornitura di metalli diversi. Importo 
ridotto del 5.07 0/0 su L. 17,985.25 (V. n. 18 e 16). 

R. Fonderia — Genova —- (29 maggio, ore 3 pom., unica e de- 
finitiva), — Fornitura di tonn. 300 di carbone agglomerato in 
formelle a L. 40 la tonn. Cauzione L. 1200. Consegna a giorni 40. 

R. Laboratorio Pirotecnico — Bologna — (29 maggio, ore 3 
pom., unica e definitiva). — Yornitura di tonn. 40 di coke a L. 50 
la tonn. Cauzione L. 200. Consegna a giorni 30. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (29 maggio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di dritto di poppa, 


o inferiore della ruota di prua e telaio del timone per la regia - 


nave Elba (tipo è Lombardia »). Importo L. 99,000. Cauz. L. 9900. 
Consegna a Castellamare. 

Direzione d’ Artiglieria R. Marina — Spezia — (2 giugno, ore 
12 merid., fatali) — Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, 
chiodi, ecc. Importo ridotto pel 13.07 00 su L. 71,104.75 (V. n. 17). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (12 giugno, 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di lime e raspe 
di acciaio fuso di varie forme e dimensioni. Importo L. 131,369.10. 
Cauzione L. 18,000. Consegna a Spezia, Napoli, Taranto e Venezia. 
(Saranno ammessi i soli stabilimenti nazionali). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (17 giugno, 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di 2 caldaie ci- 
Roo di acciaio con accessori. Importo L. 12,000. Cauzione 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (17 giugno, 
ore 12 merid., unica e definitiva) — Fornitura di tubl di ottone 
e di rame di diversi diametri e lunghezze. Importo L. 405,409 25. 
Cauzione L. 40,000. 

Direzione delle L'ostruzioni Navali -—- Spezia — (19 giugno, 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di ferro finissimo in verghe 
e lamiere. Importo L. 167,208. Cauzione L. 16,700. Fatali 4 luglio, 
ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia - (19 giugno, 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di ferro fino in verghe e la- 
miere. Importo L. 54,785. Cauzione L. 5480. Fatali 4 luglio, ore 
12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (20 giugno, 
ore 12 merid., 1* asta), — Fornitura di oggetti di bronzo e 
di rame lavorati per macchine, per pompe, ecc. Importo L. 55,230.10. 
Cauzione L. 5500. Fatali 7 luglio, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Tardy e Benech, Navona, tunn. 2000 
acciaio Martin Siemens, L. 640,000; 
Gori Eugenio, Firenze, mq. 212 legno abete dell’ Adriatico, 
L. 13,197.47; 
Masera Antonio, Torino, 3 macchine a filettare, sistema Brown, 
L. 6000; 
Vanzetti, Sagramoso e C., Milano, bracci di sostegno per assi 
di eliche, L. 14,063.30 ; 
Société de la Vieille Montagne di Cheènée, zinco in chiodi, fogli 
e piastre, L. 3750; 
paggeA Aird di Great Bridge, 45 aste vuote di ferro tornite, 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F.di Kossuth ha assunto la costruzione 
di una travata metallica sul Velino per conto del Municipio 
di Antrodoco. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

25 maggio. — Ferrovia del Monte Generoso. — Assemblea 
generale ordinaria, in seconda convocazione, per le 11 ant. in una 
sala della Banca della Svizzera Italiana in Lugano. 

14 giugno. — Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede so-. 
ciale in Modena. 

14 giugno. — Guidovie Centrali Venete. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede della Società Veneta per 
[Imprese e Costruzioni pubbliche in Padova. 

14 giugno. — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 12 merid. nella sede sociale in Milano. 

21 giugno — Società An. per la ferrovia Parma-Guastalla- 
Suzzara in liquidazione. — Assemblea ordinaria per le ore 1 p. 
nella sede sociale in Milano. 


Società Minerarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 

30 maggio. — Società Mineraria Metallurgica Italiana nella 
Tunisia. — Assemblea generale per le ore 11 ant. nella sede sociale 
in Cagliari. 

31 maggio. — Società An. per la zincatura, stagnatura e 
piombatura dei metalli. — Assemblea generale ordinaria per le 
ore 12 merid. nella sede sociale in Novi-Ligure. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

25 maggio. -- Società Romana per costruzioni metalliche 
(Inc. RinaLpi E C.). — Assemblea generale ordinaria per le ore 4 p. 
nella sede sociale in Roma. 

22 giugno. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea generale per le ore 1 pom. nella sede della Banca in Pa- 
lermo. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovie del ‘ficino. — Dal 1° gennaio 1892 saranno rimbor- 
sate le seguenti 65 obbligazioni estratte il 14 aprile u. s. 

Dal N. 2486 al N. 2490 — 2741 a 2745 — 3056 a 3060 — 
3176 a 3180 — 3251 a 3255 — 3291 a 3295 — 3296 a 3300 — 
3596 a 3600 — 4981 a 1985 — 5311a 5315 — 6291 a 6295 — 
6331 a 6335 — 6791 a 6795. 

Ferrovie Napoletane. — Dal 1° gennaio 1892 saranno rimbor- 
sate alla pari le 5 obbligazioni estratte: 

Dal N. 4906 al 4910. 

Tramwayse Ferrovie Economiche Roma-Milano-Bologna, ecc. 
— Dal 15 corrente vien pagata la cedola N. 25 delle obbligazioni 
in L. 6.25. 


VERSAMENTI. 


Società Romana Tramways-Omnibus. — Il 25 corr. dovrà ef- 
fettuarsi presso il Banco di Roma (via del Tritone, 36) un terzo 
versamento di L. 25 per azione dai possessori dei certificati nomi- 
nativi provvisori. i 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 9 Maggio 16 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 693.50 684 
» » Mediterranee . . . .. . » 517.50 512.50 
» » Sicule. . . ..... .  » 570 570 
» » Sarde (preferenza) «+. +» 285 285 
» 7) Palermo-Marsala-Trapani . . » 350 350 
A, » Gottardo. . . .....°U d — ini 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 532.50 0531 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295.50 295.50 
» o» Novara-Seregno . . . » 92.50 90 
” » Palermo-Marsala Trapani » 311.50 311.50 
» » » 2* einiss. n 305.50 305.50 
» » Centrale Toscana. n 512.50 512.50 
» » Mediterranee 4 0|0 . n 439 439 
” ” Meridionali . NE” » 304.75 304.75 
» » Sarde, serie A. » 302 301 
» » p serie B. ) 305.50 304 
» » » 1879 » 298 296 
» » Pontebba è el e o 464 464 
‘ » Nord-Milano . . . . » 263 263 
) » Meridionali Austriache. » 334 3,3 
» v Gottarde 4°%/. . . +.» 101.50 101.50 


GG PASTORI, Direttore-proprietario responsa bile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 12* Decade — dal 21 al 80 Aprile 1891 


ANNI | ViaaaratorI 

1891 1.051.451 55 

1890 1.039.880 26 

I = Diferense nel (891 + 12.071 29 
1891 10.353.727 33 

1830 ° 10.093.679 45 
Differenze nel 1891 + 260.047 88 
1891 58.217 45 

1890 66.934 42 
Differenze nel 1891 —_ 8.716 97 
1801 580.484 70 

1890 628.217 07 
Differenze nel 1891 — 47.782 37 


Viaggiatori . . .. cs 0 è a 4 è è 
Merci . . ide di fa Re 
Introiti diversi 


| È PRODOTTI DELLA DECADE | 


RETE PRINCIPALE 


LAGO DI GARDA 


1891 1899 | Differenze nel 1891 ETNO 
4.076 30 5.168 60 | — 1.09230 36.069 71 
653 40 587 34 | + 66 06 8.448 19 
È 27 60 2145 | + 6 15 3.464 85 
4.757.330 | 5.77739|] — — 102009 47.982 25 | 


I 
GranpE PiccoLa IxtROoITI dei chilom. |: PRODOTTI 
Bagagui | VeLOCITÀ VzLOCITÀ ET DIVERSI TOTALE ssciiali per chilom. 
| PRODOTTI DELLA DECADE. _ 
63.567 60 295.080 65 1.376.886 49 10.516 54 2.797.502 83 | 4.204 00 665 44 
58.414 65 278.631 35 1.336.517 85 10.071 93 2.723.016 04 | 4.055 00 671 52 
aa I e 
+ 5.15295| + 16.44930|+ 40.36864 | + 444 GI | + 74.486 79 |+ 14900] — 6 08 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
498.391 88 8.118.794 54 | 14.900.307 % 137.468 31 | 29.008.690 00 {' 4.204 00 | 6.900 26 
496.761 35 3.116.283 98 | 14.909.588 01 121.914 50 | 28.733.227 29 |  4.05500| 7.08711 
+ 1.63053 | + 2.510 56 | — — 9.280 007 | + 15.553 81 | + 270.462 71 | + 14900 | — 18685 
ETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1.114 40 15.649 35 83.445 60. 1.121 30 159.548 10 995 00 160 35 
1.293 35 17.99 22 99.399 49 1.263 89 156.875 37 | 1.144 00| 16335 
168 95 | — — 2.34487|—  15.95389| — 142 59 | — 27.32727|-— 14900] — 300 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
12.124 12 184.163 84 994.818 78 11.902 11 1.783 493 55 995 00 | 1.792 45 
13.609 44 209.833 64 1.151.307 18 11.343 20 2.014.400 53 | 1.116 00 | 1.505 02 
— _ 157532 | — — 25.669 80 | — 156.488 40 558 9I | — 230.906 98! — 12100|— 1257 


— PRODOTTI DAL lo aRNNAIO 


1890 | Differenze nel 1891 
94.054 82 | + 2.014 89 
1.972 20 | + 475 49 
6.816 23 | — 3.951 88 
48.848 75] —_ _ 961 50 


30* Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1891 


RETE PRINSNCOC PALE 


GRANDE PiccoLa INTROITI 
ANNI | ViaguiatoRI | Baaagti Valicii Velocisi | sua 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 101.140 85 2.789 57; 8.486 84 | 110.255 01 1.424 81 
1890 91.218 88 | 2.301 57; 8.265 61 103.282 44 553 08 
Diferensa nel 1891 Fo o.ssi 971 + 188 00047 "2133 + 697257 + 871 23 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 30 APRILE 1891. 
1890-91 2.723.600 37 57.747 81 310.725 35 3 519 243 87 | 97.234 78 
1889-90 2 564.386 68 56.865 82 | 282.768 39 3.257-611 10 21.583 17 
Diferenna nel 1891 + 159.213 69 + 882 05 | + 27.950 96 | + 261.632 47 | + = 5.051 61 
: RC ti COMPUEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 12.824 75 131 85! 780 43 8.832 45 | 148. 06 
1890 10.988 46 80 44 | 617 22 | 4.715 17 I 118 20 
Differensa nel 1891 HE 1.836 29 | + 45411 + 163 21! + 4.117 28! + 29 86 
| ’RODOTTI DAL 1° LUGLIO 1890 AL 30 APRILE 1891. 
1890.91 403.018 97 3.165 13 26.885 47 170.970 61 1.235 97 
1889-90 320.617 18 2242 18 17.838 93 = 119.163 n9 545 97 
Differenza nel 1891 |-+ 82.401 79] + 93295 | + — 9.046 54" + 51,806 62] + —— 6%0 00 


© CI ; © ld E 

È 5 è, E “ 2 = La 

% GE: Ca 5 S Dì 9 = È 

s DIE CE D = HR 3 

S ss = ò 4 3A Go > 2 

3 ha Ss” 5 E i » “ 5) ° 

> 2 a K 2 ca fu 
— Chil. 32 | Chl. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 Chil. 33 _Chil. 77 | Chil. 79 
Viaggiatori. . ...... ‘3,580 85! 10,946.80° 997.95) 1.142,05  2,571.70! 3,621.30|  5,813.55| 4,432.80 
Bagagli e Cani. . . î 55.901 206.35. 23.99 10.35 35.70) = 2.25 59.35] 86.30 
Merci a G. vo ca Abeglonala. 485.85 1951.55 = 100.90) 157.80 923.75) 64.85 128.05] 467.15 
Merci a P.V.. . ..... 4,200.75| 6.915. nl 953.05| 1.489.25] 1.286.390 = 8.501  2.433.25| 2,688.00 
Torazi . . +. . | 8,323.35| 20.020.45|  2,075.10| 2.799,45] — 4,217.45] 3,696.90|  8,484.20j 7,624.25 


— 


© SOCIETÀ FPALIANA PER LE STRADE FERRATE: BELLA. SIGILIA: 


| TOTALE 


224.096 58 
| 205.621 58 


|+ 


18.475 00 


183.215 46 


| 6.638.552 24 
6 


+ 455936 78 


22.717 54 
16.525 40 


6.192 05 


605.276 15 
460.408 25 


+ 144.857 90. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Maggio 1891. 


Media | Proporto 
dei chilom. | medio 
esercitati per chilom. 
609 00 368 04 
| 609 00 337 64 
» + 3040 
Î 609 00 10.900 74 
| 609 00 10.153 06 
» + 74768 | 
| 
162 140 24 
| lil | 148 85 
+ 51 — 864 
162 3.736 27 | 
111 4 147 82 
'+ 51 _'— 41551 


Padova- 
Montebelluna 


1,150.05 


| 2,842.15 


Bologna- 
re-;! 


Porto-Maggio 
Massalombarda 
Are i 
Padova-Piore 


_— +- =——isII — —_ "—i — ——————— | Ti —- 
—rr——— 


LISTILI) 2,521.85 
19.35 24.35 
395.801 209.50 . 
8.218.00) 1.030.15! 189.65 


8 474.85] 3,735.85/-1,187. 
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e degli interessi materiali .d@1 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — ‘Dal 1° al 10 Maggio 1891. 


——— ———@ 


RETE PRINCIPALE (3) RETE :SECONDARIA ("*) | 
ESERCIZIO ESERCIZIO Differenze RSERCIZIO | ESERCIZIO ca 


corrente , precedente 


_——_——_e—_—_—r_———YDR.|;)L...t£9t10YTF I i —_—_———_—_—m—e——mîTt__e»__—___—— »— STAT" TA O I ———ÉÈ___—m_—m————_—rm_r______——_—ncn E IERRE:. secure ni nn nni 


Chilometri in esertizio. . . 415% 4086 t 66 693 GIA -— 12 
Media . ...... ., 4118 © 40354 : + 29. 635 GI — #3 | 


1.174 36 
285 77 
713 61 | 

| 


Bagagli e Cani . 67.379 49 68.412 68 1.033 19 2.668 84 2.954 61 


Merci a G.V.eP. V.accelerata | 310.853 29°| 310.926 42 73 13 15,296 42 14.582 81 


Viaggiatori. . . . ... 1.943.246 24 | 1.342.898 99 |+ 347 25 72.448 70 71.274 34 |+ 
_ + 

1.483.280 -65 1.597.045 14 |— 53.764 49 112.099 95 110.200 75 |+ 1.899 20 
+ 


Merci a P.V.. . . 
| TOTALE .| 3.204.759 67 3.259.283 23 |— 54523 56 202.518 91 199.012 51 3.501 40 | 
Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 10 Maggio 1891. 

: Viaggiatori . . . . . . || 89.167.416 52 | 39.777.465 39 |— 610.048 87 2.234.768 21; 2.227.218 20 [+ 7.550 01 
Bagagli e Cani . . . . . 1.844.002 45 1.916.610 81 |— 72.608 36 86.406 51 89.944 60 |— 3.538 09 
Merci a G. e P. V. accelerata. 9.502.455 42 9.723.173 68 [— 220.718 26 493.420 82 402.055 59 91.365 23 
Merci a P.V.. . . . . . || 43.575.524 77 | 47.481 729 52 |[—3.906.204 75 | 3.275.030 12 2.787.979 54 487.050 68 


_———_————_—_—————— tl <_1——_—_—_———6—m6TTy___r vr T t'___r';_—_—_—_ N AD ttt... rr [fpf1....-rrrr——— —;— = à1—______rr——_r____ 


TOTALE . || 94.089.899 16 | 98.898.979 40 |—4.809.580 24 | 6.089.625 66 | 5.507.197 93 |-{+- 582.427 73 


te 


il 40 
1.085 27 


Prodotto per chilometro 


; 771 86 797 67 — 25 81 321) 43 309 03 
22.876 10 24.275 6) |—  i.399 55 9.544 87 8.459 60 


della decade 
riassuntivo . 


(°) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. | 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


AI, TRA? TRI ET TOI 2 


Du TIE PERTINI ORI EEN I PICOONIT OT ME Sei A 


> IMPRESA. INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI © METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seng E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Orpiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


N82. 


Ino 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro el una d'argento a Parigi. 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. » 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 7 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla ‘Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
: L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
‘| 1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
,Rl eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nisiglio dello Stato. » A 


CCANICHE 


- 


RRO D'OGNI DIAMETRO 
GARANTITO 


CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


TOIt IN FERRO 


Lodeifead 


LAvono 


— Via Fresvs, 11, aL Foro Boario — TORINO 
Premiato all’Esporizione di Tor 


. PONTI E TÈT 


AUG, COURTIAL 


ATTREZZI ED UTEensiui PER IMPRESKR 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU rISSE E SCORREVOLI 


TUBI DI GHISA E DI FE 


FONDERIA E COSTRUZIONI ME 
ED IMPIANTO DI 


TORINO 
RUOTE GHISA DURISSIMA' PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali. 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
. prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBIiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PoNTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
‘Gru Ep Argani Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAXD » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a pusa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra È zia. GS 
tico ed il più economico FUSTI S 7 PIRO, 


ro 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni gia fte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano »sp'u | 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale, Pe le- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d Industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vaniaggiosissime 


| Sistema adottato per il servizio generale della forza motri.» 
alle Esposizioni : 
| Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
| Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1888. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


à È E Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. sì. ssi n i e 71 1 ira e | ©P (9, vIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
3 he Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
VOUFr, Torino) han no la Ra ppresen tanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
, = é i 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 
la vendita del Materiale Lev rand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto +1 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati a: 
dì boperficie di riscaldamento - Nuovo si-tema di alimentazione razi... 
Naeyer. di nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


TARDILE BENEGH | uit dì (ul 
Aa 


intrecciato 
Il 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.600.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE Di COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. di 

Depositi: TORINO-SAVONA 5 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e pressi. 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Relations entre Londres, Paris et l’!talie. 


-_ —— T < ——  —__—— 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLES BILLETS D’ALLER ET RETOUR | 
da O ii iii na BILLETS SIMPLBS. 
i (3) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
LoxpRES PaRrIB LonbrESs : ceux de ou pone Brindisi dont la validit6 est de 30 
+ È PARIS jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter à toutes 
Des points ci-contre (1) (2) (4) les gares P-L-M situées sur l'itinéraire et À six stations ita- 
I se liennes de leur choir. En sus des prix homologués, il est 
AUI s i 2 iii ica Date perga pour droits divers de port une tare de 1 fr. 75 au 
i lre me | re a validité I 1 validité classe | classe | PTONt des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | classe classe | classe (2) Ces billets sont valables pendant 10 jours. 
da N, GO: (3) Billets valables pendant 80 jours. 
re BiLLere D'ALLER ET RETOUR. 
Turin .... 172 10 128 65) 98 60 73 40/45 jours  |288 50/210 —!80 jours  |160—(5)115 — (4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 


| Chemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 3 fr. 50 
188 40/134 90/116 651 86 —|45 jours |283 50/210 — (80 jours  |172— |125 —| établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 

192 75/148 10|119 25] 87 85 _ ne = = a "a; pergue en sus. 


(°) Les voy 
215 65/159 15/142 15/103 90 —_ _ _ Lea 
223 05/164 85/149 55/109 10 —_ — —_ a 


Milan. .... )Mont-Cenis 


Génes e «sè e d 
sly partis de Brindisi ont la facult6 de 

_ — | se rendre de oggia à Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisation nécessaire sur le 


Livourne ... 


Florence . .. — | — | billetzils iront ensuite d leurs frais rejoindre l'itinéraire 


arm. _S 


via Gé@nes à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
Rome ..... 254 75/186 50|181 251181 25 “e DEA = — _ — | verse, il peuvent effectuer à leurs frais le trajet de Pal- 
conara-Rome-Naples ou, sur présentation au Chef de 
Naples .... 286 95/209 05/213 45/159 50 de PE = — . — — | gare, leur billet sera rendn valable pour rejoindre l'iti- 
| néraire è Foggia. 

Florence ,.. 280 35 169 40/156 85/114 15 —_ — —_ _ — sa (**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
, | se rendre de Rome à Florence par Grosseto et Sienne 
Rome. .... TIA (269 60/196 90/196 10/141 65 — _ — —_ _ — | ou par Pise et Empoli et revenir ensuite A Pise par 
Bologne cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
Naples .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mois (**) |494 40/864 60 —_ —_ — à Brindisi peuvent se rendre de Pise À Florence par 
î Empoli, revenir è Pise par la m@me voie ou se diriger 

via Naples . [881 70/240 85/258 20/185 10/6 mois(*) |556 20'407 95 se _ — | Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 
Brindisi (8) i (5) La durée de validité des billets d’aller et retour 
via Bologne (808 40/224 05/234 90/168 80/6 mois |588 95/395 80]  — — | — | Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
| | I Justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 

Messine (via Naples) . . . [876 75/273 10|303 251217 85]  — Su # — 1 — 1 1aire intérieur italien. 


ALLER Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. RETOUR 


BTATIONS Ire cl. | 1.2. cl. lre, 2me classe |Club-Traio | 1re, 2me classe STATIONS 1.2. cl.) 1.2. cl.| 1.2. cl. 1. 2. cl. |Club-Traio | 1. 2. cl. 
“ee Era ci la a) AI de rr a 
Charing-Gross.Dép.| 8 20m.{10 —m.j 11 — matin | 8158.| 8 15 soir Naples... Dép.| 850m.| — _ —_ ti 81058 
Londres) victoria .... —| 880m. © | 11 — matin | 9158} 815soir |Rome....... ogg = = — 11108 
Douvres......... —[1020m. 3 1 — soir 5 05 8.| 10 15 soir Florence. . ....... —| 9808.) — — _ Sa 6 35m. 
(heure anglaise). . .{ Arr.|Midi A 3 2 20 soir 6258.| Min. 10 Brindisi. .... . —| 558m.| — = i e 9 25m. 
Calais-maritimo.... a Ancòne. . ... +..—-|8—-8.| — _ = a 5 40m 
(heure francaise). .{Dep.|Midi40 Bu 2 52 soir 655 8. 1 04 matin [Bologne ......... —| 140m.| — —_ = — |l1055m 
.|185s.| 21158. —_ —_ 1 58 matin |Alerandrie........ —| 680m.|1046m.| — — si 5108 
Boulogne-Gare. . . - -;Dgp.| 1278.| 2155. _ — 1 50 matin [Turin ......... Arr.| 821w.|12808.) — DA — 7058 
Amiens Arr.| 3285.| 85358. 5 12 soir 9148. 846 main 6|---—--____T—| = ®. i nn nn 
o ZIA DIO Dép. 893 8.| 8588. 5 Ji -00l7 919 8. 8 aa Brindisi . ... . + Dép.| 8108.| 22%m| — se Di ion 
= no XAm| — |5476| 7-20 [11126] 5 50matin ee e LI e I, 10258 
Parìo-Nord (Buffet). . pers __ ® Zia 6 20 matin me * € ee 0 0 0 0 ss oso B. B. — — —_—n 
Dép. 1 58 soir , Livourne. .....—| 9508.|4—m.| — — e 1508. 
Paris-Lyon (Bw/'et) . . Arr.| 6818.| — 8 40 so1r — 7 10 matin Florenée:..... ;)--—| 845a| — Li EE -— 11135m 
102. cI.(A) 1. 2. cl. lre cl. I. a Pise Bi "Ro 0 0 è 0 0. — > 8. quit I — — 92 ci 8 
ì «+ .Dép.| — —_ 9 —s.| 915 s.| — 8 50m./11 15m.{ | an-Remo ,.... — 8. mi — — Pe 11 57m. 
ade —_ _ 1 43m.| 219m.| — 205 8./| 5388. [Génes ..........—| 3 30m.| 855m.! — — a 1058 
Genève e 0 0 0 .s lea ae = 8 55m fsi 11468. ce Turin € 0000 0 0» » Arr. 725m 12 80 s. Uebei slszi _— 1095 s. 
E © 0 000 00 — ieri == _— 11 0lm DES 10 86 11 39 Spi n lg e 
Aix-les-Bains ......—| — ni 6 28m.j 8—m.| — 8. 8. | Milan Dsp.| — |iosom.| — Di 2 155% 
Cham vto0000, | — —_ 6 49m.| 880m.| — |11108.|/Min. 01 i 1 PLATE | se 4 a _ = ° 
rev ea i ee cr —=|-2.60m. |a Ae io IAT 
Torin....\ii La __ e 15885. 6208 aa ar 7 50m. Turin 0 0 00% 0 » . .- Dép. 8 35m. 2158 —- — — 11 15s 
Turi see] = | | FR desi — |] Bremen ciclici] sentii — | DO |ER 
Milan ........ Ami — | = | 9 258./10558) — (| _— _|1127m.];r-los-Bains e... —| 4119.| 8988.| — = = 527m. 
1.2. cl, Evian ..... «+» —|Midi 57| 5518] — —_ = = 
Tarin....... 4. Dép. — _— 293558. 1—-s = sea 8 25m. Genève. ...... — 8 16 8. 7248 ai c_ _—- 4 15m 
Génes e 0000 06 Arr. —_ — 6 04 8. 11 22 8. gni iosa 1! 50m. Dijon. 0 0 00 0 0 0 0 0 . cn 11 178. 1 52m tia _— — 11 32m 
| fSan-Remo.....—| — —  |I1 068.| 843m.| — = 4 23 s. {Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.| 455m.|] 705m.| — — _ 5418, 
Piso ........ 0. -| — —  |10 508.) 415m.| — = ea 1.2. cl lre cl. |1.2.e.} = 
— —_ —_ 6808. i a ARE . 
Florence. .....—-| — Min. 40 y20n 527 g |Paris-Lyon (Buffet). . Dép. 7 17 matin | 822m.| 988m.]Clb-Traio| 6118. 
Livourne......—-| — — [11 808. > s5m.| — 2 ila03 . Arr. 7856 matin | 911m.|/1080m.| lrecl. | 7—5. 
Rome ..........—| — = H qua: n ra = = 7 m \Paris-Nord (Buffet). . l 1.2. cl. 
Naples, ® 00 eo ss 06 sasa = 8. 6 10 s Dép. 8 22 matin 10 10m. 1l 30m. 3 30 8. 8 25 8, 
si Pi ai Poni di] Brnstt Pera AITRE Arr.| 1017 matin |1) 56m.| 1188.|5208.(10268, 
Tarin . . +Dép.| — — |23958.|/7-s]| — — | 825m.fOMMen8 + + + +» - *|Dép, 10 87 matin midi 16 1188.| 5258, 1081 8. 
exandrie, . .... e — |40868]|8508| — —  |1003m. Arr.| Midi 84 1578] — — [Min 29 
save ai — = — |—-/152m.| — — |5—g.|BoulogneGare ... és. Midi 26 1598.) — — |Min21 
Ancone ; e E — — 7 05m _ —_ 10 55 s. (heure francaise) | Arr. 1 24 soir E 8418.) 743s.| 121m. 
Brindisi 7 VE —_ — 10 478 —_ — 6 15 s.{Calais-Maritime (1. ssg.)} Dép. 1 25 soir sa | 3458.) 7458.) 180m. 
Florence a o è è _— _— cai csi 5 55m _e fa 126m. Douvres e 6 0 è 0 0 0 06 — 3 20 soir _ 520 CA 9 30 (PA 4 —m. 
Rome Leno —| — — — Midi 95| — — 7 30m. Tond ri +. AI. 5 05 soir e | 7108.(11 15 8.| 5 55m. 
Naples u. È ; i Arr — — — 636 s — — 1895. cha Charing-Gross Arr. 5 05 soir 540 8.| 7158s./11 158.| 5 55m. 
.— + — (*) Ce train ne prend en 2e classe que les voyageurs OBSERVATIONS. — Voraazuzs. — (B) Le départ de Brindisi à 2 h. 20 matin 
a de nlaio. Ù est subordonné è l'arrivée de le Malle de l'Inde. — AÀ défaut de ce départ, 
(A) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que lacorrespondance a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
les voyageurs à destination de l'Italie par le Mont-Cenis. 8 heures 10 soir. 


URES 2 U iture de Ire classe lits-salons va directement de Calais VOITURES DIRECTES. — Une voiture de Ire classe lits-salon va directement de 
è Milan par ai de Calais N 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon à 9h. soir.. Milan è Calais par le train partant de Milan è 10 h.90m. et de Paris-Nord è 8h. 22m. 
'erTr TT 119 ÀY. —(«+-+Y<zTtTT-_TT.r_Y*K]xKXEEWEw;;FEEEEF”*-.-._,;E;;:*{*::::::::::-:-:::::rfe*::c«:fkKkkk.k.kk..r]1-...-.:ccrrLc-- 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


Tous les vendredis dép. de Londres è 3 h. 15 soir, dép. de Paris-Nord è minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 

P È N i N N y L A R -F X P È È N S. arr. è Turin le samedi è 6 h. 42 soir, arr. è Bologne le dimanche è 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche è 4 h. soir. 
, 4 i » | deLondres à Turin, 69 fr. 65; de Londres A Bolagne. 84 fr. 65; de Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
Supplément è payer pour les Sleoping-Cars: } de Paris & Turin." 45 fr; —=i de Paris A Bolsgne, 60 fr. —; de Paris à Brindisi, 81 fr. 85. 
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PS BALE « EDWARDS | 


| MILANO RA. MECCANICI NAPOLI 
Via San Marco, 40 e 42 —s--— Corso Garibaldi, 963 al 307 


AAUCHNE AGRICOLE IDISIRKD 


g 
in 


s p E CIALIT À 

Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - 

Legatrici - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per 
legare covoni, ecc. — Elenchi gratis a richiesta. 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


__— — ° 0 tin _ — —— —_—r——e er. — — — 


AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


SOGIGtÀ Forromiane 6 lo È di Fabbro di vagoni 


COLORITURA PER R CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » yer carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per 07 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L’ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a ricmesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


— ——————- 


Mietitrici - | 


SUCCESsore 
DECKER et C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 
TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 
TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
RICADE TITIERIII:, 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
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SULL’INDENNITÀ DELL’AVARIA 
PER RITARDO NELLA RESA DELLA SPEDIZIONE 


NOTE dell’Avv. G. GOLA (*) 


Se l’avaria che si produce spontaneamente pel solo fatto del ritardo 
nella resa della spedizione a destinazione debba essere inden- 
nizzata (Articoli 400, 4041, 403 Codice di Commercio; 103, 
130, 139, 142 Legge sui trasporti ferroviari; 5° e 7° Condi- 
zioni delle Tariffe speciali). 


Osiamo affermare che non vi è ragione di formulare il 
quesito: la risposta non potendo essere che negativa. 

Pur tuttavia pochi punti di diritto ferroviario furono dai 
tribunali, dai commentatori, dagli specialisti, così acerba- 
mente torturati come questo tanto importante e vitale, senza 
mai andare d’accordo neppure sui motivi di identiche solu- 
zioni : il che è la caratteristica dell’errore. | 

Tant'è che la discussione delle cose per sè chiare trascina 
alla confusione ed alla oscurità. | 

Altra spiegazione della buia lotta che si combatte sta forse 
in un certo sentimento estraneo alla legge (del quale però 
negli argomenti più gravi spesso inconsciamente si subisce 
l'influenza), quello cioè della prerccupazione della jattura 


dei non pochi e rilevanti interessi che verrebbero immolali 


sull’altare della inesorabile legalità. | 
Trattasi infatti in questo dedalo della dottrina e della 
giurisprudenza: da | 
. «lella distinzione a farsi fra spedizioni a tariffa generale 
ed a tariffa speciale; 
se, sotto il regime di queste ultime, si 
lare le indennità per ritardo e per avaria; 
se l’indennità per avaria debba intendersi compenetrata 
in quella per ritardo definita dall'art. 7; | 


possano cumu- 


(*) Ricordiamo dello stesso egregio avvocato il precedente suo dotto lavoro, pub- 
blicato nei numeri 50, 51 e 52 del nostro Monitore del 1890: Sul reclumo strugiu- 
disiale interzompente la prescrizione estintivi delle azioni contro le Amministrazioni 
delle Srade Ferrate,  . e; È 


quali siano il significato e la portata degli — ormai 
famosi — qualunque e soltanto di tale articolo; 

se la irresponsabilità del vettore pel naturale deperi- 
mento sia limitata dalla mora nella riconsegna a sensi della 
seconda parte dell’art. 1219 del Codice Civile; 

ecc. ecc. ecc. 


Distinzioni e ragionamenti tutti che, a nostro avviso, la 
legge completamente elimina. 

Ci proviamo a dare di ciò la dimostrazione, sebbene forse 
troppo succinta di fronte alla importanza dell’argomento. 

Premesso che l'esonero di responsabilità del vettore pei 
danni provenienti da vizio, 0, meglio, dalla natura della 
cosa trasportata, è precetto della ragion naturale, il quale 
fu dalla legislazione d’ogni tempo e luogo piuttosto men- 
zionato che munito di una superflua sanzione, occorre il 
notare come cosifatto argomento abbia subito dovuto affac- 


ciarsi in tutta la sua importanza e meglio concretarsi con 


regole pratiche, giuste ed esatte quando colle Strade Fer- 
rale venne, non già semplicemente aumentato, ma creato di 
pianta un movimento di traffico di cui prima non si aveva 
l’idea. — Fu sùbito di intuitiva evidenza che colle’ tariffe 
ferroviarie, mitissime in confronto di quelle dei vetturali 
di altri tempi, sarebbe stato impossibile il trasporto (per 
molti generi nemmeno prima effettuato) di quantità ingenti 
di merci soggette 4 facile deperimento, senza che le Fer- 


.rovie fossero sollevate dal gravame enorme che le avrebbe 


incagliate qualora — soggiacendo tali merci alle conseguenze 
della loro natura deperibile pendente un protratto trasporto 
— avessero dovuto rappresentare all’interessato il valore del 
deprezzamento reale e forse anche altri danni che in simili 
circostanze sorgono sempre e si allegano cospicui. 

Ad un tal patto evidentemente le moderate tariffe, o piut- 
tosto i trasporti di tal genere, erano impossibili. 

Gli è perciò che in modo assoluto, costante e generale 
troviamo in ogni paese, in tutte le leggi, regolamenti, pub- 
blicazioni ferroviarie, avvisi e moduli di spedizioni, sancito, 
dichiarato, ripetuto e sempre ricordato che: « le merci su- 
» scettibili di facile deperimento si ritengono accettate a 
» rischio e pericolo del mittente anche senza bollettino di 


320 Monitore delle 


are e E ri i cole ici gi ni <il 


» garanzia; che l’Amministrazione non risponde delle avarie 
» provenienti da vizio proprio (natura) della merce nè del 
» deperimento delle merci che si trasportano a rischio e 
» pericolo dello speditore perchè facile a depenire ». 

Quali, ed altre consimili, regole ed avvertenze leggonsi 
ancor sempre e di nuovo inserte a lettere cubitali in tutte 
le grandi tariffe speciali pel trasporto delle derrate alimen- 
tari cd altre congeneri, mediante quali tariffe è noto come, 
con tenuissimo prezzo e molte facilitazioni, la produzione 
di una località si possa, per così dire, riversare su di un’altra 
con enorme vantaggio di scambi. 

Pertanto, tutto questo rigore di precetto legislativo: co- 
tanto apparato di dichiarazioni: sì minuziosa cura di farne 
memoria ad ogni tratto a chi spetta, sarebbero all’unico 
scopo di far ben sapere « che il vettore ferroviario non ri- 
» sponde del deperimento provenuto dalla natura della merce 
» — c quindi spontaneo — durante il termine di resa le- 
» gale? ». Sarebbero diretti ad imprimere una elementare 
nozione che a nessuno è lecito lo ignorare? 

Converrebbe invero supporre poco serio il legislatore, e 
le Amministrazioni ferroviarie spaventate da una chimera; 
non essendo sensato il preoccuparsi di responsabilità del 
vettore per un danno occasionato da causa estranea mentre 
egli era, da parte sua, in pienissima regola. 

E quindi di palmare evidenza che fu invece nella mente 
di tutti essenzialmente quel danno che poteva sorgere — 
per la natura rischiosa della merce — dopo il termine le- 
cale per la riconsegna. 

Sa questo disse la legge: e lo ha detto nel modo il più 
chiaro. 


Infatti il Codice di Commercio (articoli 400 e 401) rico- 
nosce la irresponsabilità del vettore per danni provenienti 
« da vizio delle cose stesse o dalla loro natura o da facile 
» deperimento ». — Siffatta irresponsabilità è la regola ge- 
nerale cd assoluta, escludente che mai (e la ragione natu- 
rale e giuridica ne fu sovra spiegata) l’avaria, ed anche la 
completa soppressione di valore, della merce che, pel solo 
processo del tempo, non sarebbero avvenute senza la natura 
deperibile, possano dar fondamento ad ottenere compensi : 
quindi il maggior danno contemplato, pei casi di ritardo, 
nell'art. 403 è necessariamente diverso (e vedremo quale) 
da quello ora in esame proveniente dalla deperibilità. 

Per tale motivo sarebbe anche ozioso il discutere se la 
irresponsabilità eccezionale di cui è caso possa, trattandosi 
di trasporti a tariffa speciale, ritenersi quale una deroga 
all'art. 403 prevista dall’art. 416; poichè dato (il che non 
è, come si vedrà pure in seguito) che tornasse, nel tema 
attuale, opportuna la citazione di detto articolo, vano è il 
disputare di deroga a quanto sta fuori dei confini dell’ar- 
ticolo 403. 

Ma, ciò premesso, per non lasciare in silenzio il Codice 
che nel titolo del Contratto di trasporto fu così parco in 
materia di diritto ferroviario da lasciare necessariamente 
presumere un tacito riferimento ad una legge speciale, ve- 
niamo senz'altro a questa Zegge (non regolamento come ta- 
luno ancora inavvertentemente la qualifica, con effetti tut- 
t'altro che di pura forma) e legge speciale, organica (come, 
sebbene ciò non fosse necessario, rammentò la Cassazione 
di Torino — 20 aprile 1888, FF. Med.° C.° Feltrinelli), in 
quale legge 27 aprile 1885 sulle Tariffe e condizioni pei 
trasporti sulle tre grandi Reti ferroviarie dello Stato hanno 
diretto fondamento e sanzione — «indipendentemente anche 
» dal precitato art. 416 del Codice di Commercio — le con- 
» dizioni generali per l'applicazione delle tariffe speciali » 
e queste tariffe medesime. 

Ora codesta legge nell’art. 103 perentoriamente dichiara 
che « sono a rischio e pericolo dello speditore i trasporti 
» delle merci suscettibili di facile deperimento », e nell’ar- 
ticolo 180 « riconferma la irresponsabilità dell’Amministra- 
» zione per le avarìe o deperimento delle merci che si tra- 
» sportano a rischio e pericolo dello speditore; dei liquidi 
» e delle altre sostanze che facilmente fermentino o si cor- 
» rompano... per le avarie o danni risultanti... dalla natura 
» o da un vizio proprio della merce ». 


Strade Ferrate 


Tanto nell’uno che nell’altro articolo si fa eccezione pel 
caso che « sia provato che il danno fu cagionato da colpa 
» dell’Ammipistrazione >. 

Ma il danno qui contemplato non è certo: non può asso- 
lutamente essere: quello avvenuto, perchè la cosa deperibile 
deperì da sè durante il ritardo. Il ritardo è un fatto pal- 
mare, sempre noto: non abbisogna di essere provato. Quanto 
invece necessita una prova, ed una prova a carico del re- 
clamante: è il fatto diretto dell’Amministrazione che ha ca- 
gionato V’avarìa della merce deperibile indipendentemente 
dalla sua deperibilità, come soventi avviene quando, me- 
diante perizia od altrimenti, sia constatato che, ad esempio, 
dei colli di frutta, legumi o uova, furono guasti per esservi 
stati, nel carico, sovrapposti oggetti pesanti o per cadult 
riportate nella manipolazione, o per la comunanza di carico 
con petrolio, e simili altri molteplici fatti del vettore che 
fanno subire alla merce un danno che dalla sola sua natura, 
senza il fatto esterno, non sarebbe avvenuto. 

Questa, a nostro avviso, non è già arbitraria distinzione 
ma interpretazione sana, logica ed equa della legge, avuto 
riguardo al principio ed allo spirito che la governa. Invece 
arbitrario ed illegale si presenta il retorquire a carico del 
vettore una dichiarazione intesa appunto a ribadire la sua 
irresponsabilità e che ha per solo scopo di sanzionare il no- 
tissimo instituto — sempre nella materia stato consacrato 
dalla dottrina e dalla giurisprudenza — « della inversione 
» dell'onere della prova », attribuendo questo onere a chi, 
sostenendo che il danno non provenne dalla deperibilità ma 
da colpa del vettore, deve dimostrare tale colpa. 

Non solamente pertanto la ragion giuridica della legge 
ma la lettera di essa suffraga il nostro assunto; perocchè 
parlar di prova di un fatto provato da sè quale è il ritardo: 
occuparsi di quanto abbia cagionato il danno, e quindi di 
inquisizioni e indagini se bastasse (in tesi) la supposta colpa 
del ritardo che da sè fa atto di presenza, sarebbe assurdo. 
Una interpretazione diversa ci pare che non applica ma ca- 
povolge la legge. (Continua). 


UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D'INTERESSE LOCALE 


ORDINE DEL GIORNO 
per l'Assemblea generale a Milano, 30 maggio corr. 


Dalla Presidenza dell’Unione abbiamo ricevuta la seguente 
circolare di convocazione, diretta alle Società consociate: 


Onorevole Società, 


Abbiamo l'onore d’invitare codesta on. Società ad assistere all'As- 
semblea generale dell’Unione che avrà luogo il giorno 30 maggio, 
alle ore 3 pom., nella sede sociale, stazione Nord, Milano (locale della 
Direzione N. M., 1° piano), pregando a voler notificare, a tenore del- 
l'art. 20 dello Statuto, otto giorni prima del giorno fissato per l’As- 
semblea generale, il nome della persona che la rappresenta all’adu- 
nanza. 

Ordine del giorno. 


1. Relazione sull'operato del Comitato e resoconto della gestione 
1890-1891; 

2. Nomina di un membro del Comitato permanente in rimpiazzo 
del defunto compianto Bignami; 

8. Elezione di due membri del Comitato permanente in rim- 
piazzo dei signori ing. Rusconi e ing. Thonet, uscenti di carica in 
base all’art. 21 dello Statuto; 

4, Determinazione del contributo annuo 1891-1892 conforme- 
mente all’art. 5 dello Statuto; 

5. Approvazione del progetto di regolamento a sensi all'art. 23 
dello Statuto; 

6. Scelta del luogo ove si terrà la prossima Assemblea generale 
a tenore dell’art. 14 dello Statuto; 

7. Comunicazioni diverse. 

Con tutta stima e considerazione. 


Il Segretario 


Il Presidente 
Ing. C. TunoNnET. 


Ing. CAMPIGLIO. 
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LA FERROVIA INTERCONTINENTALE DELL'AMERICA 


Il concetto generale — I progetti di studio. 


Al principio e al modo degli studi sul terreno abbiamo accennato 
nelle « Notizie ferroviarie estere » del n. 20; riassumiamo ora ìl 
concetto generale della grandiosa opera, aggiungendovi un breve cenno 
sommario dei diversi progetti sinora studiati al tavolo ed enunciati 
in massima. 


La ferrovia continentale americana non è un'idea nuova; fu con- 
cepita dodici anni addietro da un americano ed ampiamente stu- 
diata nel 1884 dal Congresso degli Stati Uniti. 

Il panamericanismo — di cui avemmo ad occuparci sotto l'aspetto 
ferroviario, durante il Congresso dei Delegati delle tre Americhe 
(Settentrionale, Centrale e Meridionale nel 1889 a Washington (1) 
— risuscitò l’idea e la vestì di nuova forma; la quale fu accettata 
in massima da quindici Stati, cioè: Bolivia, Venezuela, Stati Uniti 
del Nord, Equatore, Messico, Perù, Guatemala, Chili, Honduras, Ar- 
gentina, San Salvador, Brasile, Paraguay, Colombia e Nicaragua. 

Conseguentemente fu nominata la Commissione internazionale, di 
cui dicemmo nelle a Notizie ferroviarie estere » dei numeri 3 e 20 
del corrente anno. Scopo di questa Commissione è di determinare, 
almeno nelle sue grandi lince, il probabile tracciato della grande 
ferrovia panamericana. Questa, consentaneamente agli interessi co- 
muni dei diversi Stati partecipanti, dovrà collegare le principali 
città situate lungo il suo percorso. E, se per causa del tracciato 
diretto della grande linea ciò non possa conseguirsi senza gravi in- 
convenienti, dovranno studiarsi linee di raccordamento per collegare 
queste grandi città colla linea principale. 

Sotto l'aspetto economico, poi, dovranno essere utilizzate, per 
quanto sia compatibile cogli interessi della ferrovia intercontinen- 
tale, le ferrovie già esistenti. Per la costruzione sono accordati 
grandi favori: esenzione doganale per tutto il materiale necessario 
alla costruzione ed all'eserci:io; sussidi, concessioni di terreno e ga- 
ranzie d'interessi; esenzione dei beni mobili ed immobili della fer- 
rovia da qualsiasi tassa nazionale, provinciale e comunale, ecc. 

Sotto l’aspetto politico la ferrovia sarà dichiarata « neutra per 
sempre »; e ciò per parare qualsiasi eventualità e per salvaguardare 
i diritti degli Stati contraenti contro il malvolere o l'impotenza di 
un solo. 

Per l'attuazione, infine, dei lavori è precisamente dichiarato che 
i lavori non saranno incominciati « che nel caso in cui i risultati 
degli studi ne dimostreranno la possibilità e l'opportunità »; e ciò 
tanto sotto l’aspetto tecnico quanto sotto l'aspetto economico. Intorno 
alla possibilità ed all'opportunità, pare, non v'ha dubbio in America. 


‘ ® 


Agli studi del tracciato sul terreno si dà ora principio, come ab- 
biamo già accennato nel preannunciato n. 20. 

Riassumiamo intanto — desumendoli da informazioni del Mo- 
niteur des Intéréts matérsels, tratte dalla recente pubblicazione 
« Le Congrès des trois Amériques » — alcuni cenni sommari sui 
diversi progetti sinora escogitati al tavolo. 


Da Messico a San Miguel. 


In massima — considerando lo stato attuale delle ferrovie degli 
Stati Uniti del Nord e del Messico — si può stabilire che il vero 
unto di partenza della futura ferrovia intercontinentale sia la città 
di Messico. 

Due sono i progetti : 

1. — Dalla città di Messico parte una linea ferroviaria che 
per Puebla e Tehuacan, ove ha termine la linea aperta all'esercizio, 
e per Tehuantepec e Tonala, lungo la linea progettata, si dirige 
verso il confine del Guatemala. Da questo punto la ferrovia inter- 
continentale attraverserebbe il Guatemala lungo il littorale, passando 
per Retalhulen e tagliando ad Escuintla la ferrovia che da S. Josè, 
sul Pacifico, è già aperta sino alla città di Guatemala e sarà pro- 
lungata sino a San Tomaso. Dal predetto punto di intersecazione 
ferroviaria la inptercontinentale scenderebbe verso il San Salvador 
internandosi alquanto verso terra per toccare le città di S. Salvador, 
Cojutupeque, San Vincente e San Miguel, tutte del Salvador. 

2 — Ma v'ha ancora un altro progetto, secondo cui la inter- 
continentale sarebbe costrutta assai più vicino alla costa dell'Atlan- 
tico. Seguendo questo secondo progetto, la linea da Messico passe- 
rebbe per Vera Cruz, Alvarado, Minatitlan, posta sull’istmo di Te- 
huantepec, e per San Cristobal. Da questa città volgerebbe per To- 
tunicapan verso le città di Guatemala, Santa Anna, San Salvador, 
facendo capo a San Miguel, come nel precedente primo progetto. 


(1) Vedi « Notizie ferroviario estere » dei numeri 10 e 15 del 1890. 
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Questa variante sarebbe assai più breve; e segue un tracciato in 
più salubri e popolose regioni, ma assai più montagnose. 


u» 


Da San Miguel a Quibdo. 


Da San Miguel, punto assai vicino alla costa, la intercontinen- 
tale si volgerebbe verso sud lungo il golfo di Fonseca, e poscia, 
attraversando la parte meridionale dell'Honduras, verso Choluteca; 
donde penetrerebbe nel Nicaragua sino a Chinandeja, capo linea 
della ferrovia del Nicaragua. Qui la intercontinentale, dopo lo stacco 
dalle ferrovie messicane, incontrerebbe sulla sua direzione la prima 
linea già costrutta. Questa è lunga circa 100 miglia; e, svolgendosi 
lungo il lago di Nicaragua, fa capo a Granada sul lago medesimo. 

Da Granada l'intercontinentale, volgendosi su Itivas o sulla città 
di Nicaragua, poste amendue sul lago di Nicaragua, attraversercbbe 
il confine di Costa Rica. 

Oltre cui la intercontinentale deve attraversare le strette gole di 
Costa Rica e della Colombia: gole, che uniscono l'America del Nord 
all'America del Sud. L’opera tecnica sarà qui difficile e costosa; ma 
l'interesse è piuttosto nella questione se la intercontinentale si di- 
rigerà verso l'Atlantico o verso il Pacifico. È opinione che la nuova 
ferrovia non sì dirigerà verso l’Atlantico, perchè in tal caso essa 
concentrerebbe tutte le merci delle tre Americhe in uno dei porti 
della costa, con grande profitto dell'Europa: cosa, a cui non tendono 
punto gli Stati Uniti del Nord nel curare la costruzione della grande 
ferrovia panamericana (1). 

Ed infatti, sino ad ora, tutti i progetti escogitati indicano come 
punto, a cui deve sboccare la intercontinentale uscendo dalle gole 
dell'America centrale, indicano Quiddo sulla costa occidentale della 
Colombia, lungo il Pacifico. 


* 
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Da Quibdo al Perù, o al Chilì, o all'Argentina. 


Sono quattro i progetti o tracciati possibili. 

1. Il primo seguiterebbe la costa, tra il mare e le Ande; e at- 
traversando, dapprima una regione poco popolata e poco produttiva, 
e poscia le ricche contrade di Guayaquil, farebbe capo al /’erd, do- 
tato di numerose ferrovie facili a collegarsi, e al Chilì che conta 
1,500 chilometri di linee ferroviarie. 

2. Il secondo lascierebbe le Ande alla sua destra per collegarsi 
a Cuzco nel Perù, ed attraversare le Ande stesse in un punto che 
non offre grandi difficoltà. Ma grandi difticoltà offrono invece in 
questo secondo progetto i molti fiumi da varcare, fra cui gli aftiuenti 
dell’Amazone, e la diversa altimetria della regione che elevasi a 12,000 
Diodi nella Colombia, a soli 400 presso l'Amazone e ad 11,000 presso 

uzco. i 

3. Il terzo progetto, scostandosi affatto dalle Ande, svolgere). 
besi nell’interno. Esso attraverserebbe il grande triangolo formato 
dall'America del Sud, da ovest a sud-est; attraverserebbe poi tutto 
il Brasile occidentale per far capo all’est della Repubdllica Ar- 
gentina. 

4. Il quarto, lo si chiama dell’altipiano centrale, quello si- 
tuato tra il Pacifico e le pendici orientali delle Ande. Da (du:dDdo 
penetrerebbe nella valle del Cauca o in quella della Magdalena, 
due fiumi che mettono foce nel mare delle Antille; e, rimontandole 
verso il sud, accosterebbe le città di Cartago e di Papoyan. Da 
questo punto attraverserebbe la catena trasversale delle Ande; e, 
passando poscia per Pasto (Colombia) e per Imbabura (confine del- 
l’Equatore), arriverebbe a Quito nell’Equatore, per prolungarsi sino 
a Sibamba, o Kiobamba; fra i quali punti è già in progetto e forse 
in costruzione una ferrovia. Da Sibamba, per Cuenca e Loja, oltre- 
passerebbe il confine meridionale dell'Equatore ed entrerebbc nel 
Perù per far capo a Cerro de Pasca ed infine a Cuzco. | 

2 e 4. Da Cuzco, ove convengono i tracciati del 2° e del 
4° progetto, l'intercontinentale servirebbesi sino a Puno della linea 
che raggiunge il Pacifico all'altezza di Mollendo de Puno; volgereb- 
besi poscia a Pax (Bolivia), Oreiro e Huanchaca. Di là si biforche- 
rebbe: da una parte si raccorderebbe con Jujuy, ultimo punto nord 
della rete Argentina; dall'altra farebbe capo ad Antofagasta per 
raccordarsi colla rete Chilena. 


La lunghezza totale della ferrovia intercontinentale oltrepasse- 
rebbe le 9,000 miglia; ma, se si tiene conto della sola parte com- 
presa tra Messico, ove fanno capo le grandi linee del Nord, 
e Jujuy, ove fa capo la grande rete del Sud, la lunghezza la si 
riduce a 4,900 miglia. 

Su queste 4,900 miglia: circa 230 sono costrutte; 1,800 sono 
progettate, ma in diverso grado di studi. 

Resterebbero adunque 2,870 miglia da studiare, tracciare e co: 
strurre. 


(1) Anche questo apprezzamento fa parte del precitato articolo che riassumiamo. 
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ATTI VFECFICIA LI 
concernenti lì FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gaasetta Ufficiale del 16 maggio 1891 (N. 114). — Regio 
Decreto 8 maggio 1891, numero CLXVII (Parte supplemen- 
tare), con cui è dichiarata opera di poù lica utilità la co- 
struzione di un edifizio scolastico nella città di Acqui, pro- 
vincia di Alessandria, da eseguirsi in conformità del piano 
particolareggiato e relativo tipo in data 4 marzo 1894, del 
geometra Barberis, visto dal Ministro dei Lavori Pubblici. 
— È assegnato il termine di quattro anni, a decorrere 
dalla data del R. Decreto, per compiere tutte le espropria- 
zioni ed i lavori occorrenti per l'esecuzione di detto piano. 


Gazzetta Ufficiale del 18 maggio 1891 (N. 115). — Regio 
Decreto 26 aprile 1891, numero CLXIV (Parte supplementare), 
con cui è dichiarata opera di pubblica utilità la costruzione 
del Campo a tiro nel comune di Presceglie, provincia di 
Brescia, da eseguirsi in conformità del progetto parlicola- 
reggiato 28 febbraio 1889 delll’ing. Scattini, e relativa pla- 
nimetria, vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — È as- 
segnato il termine di un anno, a decorrere dalla data del 
R. Decreto, per compiere le espropriazioni ed opere occor- 
renti per la costruzione di detto campo di tiro. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Relazione sullo stato di previsione della spesa del 
Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio per l'esercizio 
finanziario 1891-92. — La Sotto-Commissione, composta dei com- 
missari Genala, Presidente; Fagiuoli, Segretario; Pavoncelli, Vi- 
socchi, Ferraris Maggiorino, Lovito e Cerruti, relatore, ha presen- 
tato la relazione (N. 14, A). Mantenendo identici i due articoli del 
disegno di legge, ha apportata una lieve diminuzione nella compe- 
tenza per l'esercizio finanziario, riducendola a L. 12,063,096.12 quale 
era stata proposta dal Ministero a L. 11,993,056.12; ed invita il 
Governo a non assumere verun impegno per concorsi e sussidi ad 
accademie, a stazioni agrarie, a scuole normali, a scuole professionali 
d'arti e mestieri e ad altre istituzioni affini oltre l'esercizio finan- 
ziario 1891-1892. 


Commissioni. — Relazioni. — La Giunta generale del bilancio» 
incaricata dell'esame (1) del progetto per una nuova ripartizione 
dei fondi assegnati dalla legge 30 dicembre 1888, n. 5875, negli 
esercizi 1889-90, 1890 91 e 1891-92 per la costruzione di strade 
nazionali provinciali (2) ha compiuto i suoi lavori; ed il relatore, 
on. Visocchi, ha presentata la relazione (N. 69 dis, A). In questa fu 
proposta, come emendamento, un'aggiunta all'art. 3, così concepita: 

« Con altre leggi sarà, di biennio in biennio, regolata la riparti- 
zione dei fondi per le varie opere stradali straordinarie, restituendo 
man mano a ciascuna quelli che colla presente legge vengon distratti 
e serbando nei lavori l'ordine di precedenza stabilito nella citata legge 
30 dicembre 1888. 

« Alle eventuali eccedenze delle spese dalla detta legge previste, 
dovrà per ciascun'opera provvedersi mediante appositi stanziamenti 
di nuovi fondi da farsi con legge speciale ». 

Con questo emendamento, la Commissione ha voluto evitare che 
sia ritardato il compimento delle opere alle quali la legge del 30 di- 
cembre 1888 avova assicurato un assegno. ’ 

— Nella seduta del 22 l'on. Lugli presentò la relazione sul pro- 
getto Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economivhe (3). — 
Ricordiamo intanto che, intorno a questo disegno di legge, abbiamo 
pubblicato: nel n. 6 il testo ministeriale del disegno di legge e 
della premessavi relazione; nel n. 14 una petizione dell'Unsone 
delle ferrovie italiane d'interesse locale nella Camera dei Deputati; 
nel n. 15 un memoriale dell’Associazione Tramviaria Italiana al 
Parlamento Nazionale. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 4. 
(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 12. 
(3) Vedi « Cronaca parlamentare » dei numeri 12, 10, 6 e 4. 
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Ing. C. CAnpELLERO. — Ventilazione delle gal- 
lerio della ferrovia Transandina, con due fi- 
gure nel testo (1). — Torino, 7ipografia e Litografia Ca- 
milla e Bertolero, 1891. 


La Società Clark and Comp. di Lendra, costruttrice della fer- 
rovia Buenos o ze si trovò ad essere fortemente preoc- 
cupata circa il regime di aerazione che sarà per istabilirsi nelle molte 
gallerie, ora'in via di perforazione, con cui si farà la traversata della 
catena delle Ande. La preoccupazione era assai giustificata dalla cir- 
costanza che le gallerie, di cui alcune assai lunghe, avranno sezione 
assai ristretta e pendenza fortissima da superarsi col sistema Abt. 

La Società interpellò in proposito i suoi ingegneri in capo, signori 
Schatzmann e Mantegazza, dirigenti il primo le costruzioni a Los 
Andes nel Chilì, il secondo a Mendoza nell'Argentina: e ne ebbe 
pareri contradditori, asserendo il primo che l’aerazione naturale dei 
tunnels sarà di per sè sola eccellente sempre, conchiudendo invece il 
secondo che la medesima riuscirà insnfficiente così da rendere neces- 
sario un impianto di ventilazione artificiale. 

Nel dubbio in cui veniva così a trovarsi, la Società, avuta cogni- 
zione della memoria sulla Ventilazione delle grandi gallerie, letta 
al Congresso internazionale ferroviario di Parigi nel settembre 1889, 
e di cui dicemmo a suo tempo nel Monittore, si rivolse all’ing. Can- 
dellero, autore della medesima, pregandolo di fare e trasmetterle uno 
studio per il caso concreto delle gallerie delle Ande. 

Tale studio è quello che forma oggetto della presente memoria; 
che praticamente considera e risolve un'importantissima questione, 
di cui si occupano di continuo i tecnici ovunque s'inoltra lo sviluppo 
ferroviario, contro il quale oramai la natura, doma dalla scienza e dal- 
l'arte, non sa più opporre alcun ostacolo. 

L'autore premette un brevissimo cenno sommario sulla traversata 
della grande catena delle Ande, restringendosi poi a studiare due 
soltanto fra tutte le gallerie: quella della Cumbdra, di m. 5065 circa 
di lunghezza, che parte dal versante Argentino alla quota di m. 8178 
sul livello del mare e sale con uno sviluppo di m. 3235 fino a rag- 

iungere il suo culmine alla quota 3186.40 con una pendenza media 

i 2.66 0/00, e ridiscende quindi sul lato Chileno con 1°80 0/00 su 
una lunghezza di m. 1830, fino a raggiungere il suo imbocco sud- 
ovest alla quota 3040; quella della Calavera, che, camminando sempre 
nella stessa direzione e quasi in linea retta, dalla stessa quota 3040, 
con una pendenza unica dell'80 0{00 e sviluppo di m. 8750, discende 
al livello di m. 2740 sul mare. 

Prima di esporre la sua opinione tra le opposte conclusioni degli 
ingegneri Schatzmann e Mantegazza, l'Autore prende partitamente 
in esame e discute le considerazioni da ciascuno di essi svolte a 
sostegno della propria tesi; e, seguendo per così dire un processo 
di eliminazione, rende più facile la via ad uno studio razionale della 
questione. 

Ed alla soluzione di questa, l'Autore poscia s'avvia collo studiare 
l'equazione del movimento della colonna d'aria, per riuscire a de- 
durre conclusioni realmente inconfutabili sopra una questione, circa 
la quale non s’hanno ancora, in generale, per parte di alcuni in- 
gegneri, idee ben nette e precise. 

Passando conseguentemente a studiare — sopra dati comunicatigli 
dal sig. Clark, costruttore della linea — quali saranno le condizioni 
dell'atmosfera nelle due gallerie della Cumbra e della Calavera, quando 
l’esercizio della linea Transandina sia fatto nelle condizioni normali, 
viene a stabilire per ciascuna di esse quale ventilazione bisogna cer- 
care perchè l'aria abbia sempre il minimum indispensabile di con- 
dizioni igieniche. E conchiude « non può essere revocato in dubbio 
per nessuna delle due gallerie la necessità di un apposito impianto 
di ventilazione artificiale, affermando « sarà necessità e convenienza 
ricorrere ai ventilatori meccanici, e fra essi sono da scegliersi quelli 
aspiranti ». 

Su di questi, infine, e sulla loro applicazione in servizio delle due 
pro gallerie della Transandina ragiona ampiamente l'Autore. 

quale, con questo pratico studio sulla ventilazione di designate 
gallerie, ci porge nuova ragione del plauso ottenuto al Congresso 
internazionale ferroviario di Parigi per la sua dotta memoria sulla 
ventilazione delle grandi gallerie in generale. 

E di ciò l’Italia debbe essere lieta per sè, e riconoscente all'egre- 
gio e studioso ingegnere. 


(1) Estratto dal periodico L'/ngegneria Civile e le Arti Industriali, Vol. XVII, 
edito dalla stessa Tip. e Lit. Camilla e Bertolero. 
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Ferrovia Cuneo- Ventimiglia 
(La visita ufficiale di ricognizione del tronco Vernante-Limone). 

Come abbiamo preannunciato nelle « Informazioni » 
dei numeri 17 e 20, il giorno 20 corr. ebbe luogo la 
visita ufficiale di ricognizione del nuovo tronco Vernante- 
Limone, della linea Cuneo-Ventimiglia, coll’intervento 
dei rappresentanti del R. Governo, della Società delle 
5. F. del Mediterraneo e dell’Impresa costruttrice. 

Il risultato della ricognizione fu così soddisfacente, 
che la Commissione ha potuto proporre l'apertura del 
nuovo tronco al pubblico esercizio per il 1° giugno p. v., 
coll’attivazione di tutti i servizi nella stazione di Limone; 
come appunto avevamo ragione di credere dandone il 
preannuncio nel n. 20. 

Il nuovo tronco misura solo l’estesa di 9 chilometri; 
è tuttavia assai notevole per l’importanza delle opere 
d’arte che vi si trovano. 

Le gallerie sono in numero di 9; di varia lunghezza. 
Fra le altre merita speciale menzione quella elicoidale 
lunga m. 1502 che, sviluppandosi in curva di raggio 
variabile da m. 325 a m. 855, compie un giro presso- 
chè completo d’elica con pendenza del 20 per mille. 

I viadotti sono parimenti in numero di 9; ed è fra 
tutti importantissimo quello detto Rivoira, facente se- 
guito alla accennata galleria elicoidale, il quale è co- 
stituito da n. 14 archi di m. 15 di corda ed uno di 
m. 23 con un'altezza massima fuori terra di m. 40. 

Il piano del ferro nella stazione di Limone, che sola 
è compresa nel nuovo tronco, trovasi all'altezza di metri 
1004 sul livello del mare; cosicchè essa va annoverata 
fra le più elevate stazioni ferroviarie d'Italia. 

(Stato lavori grande galleria di Tenda al 1° maggio 1891). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
I° del corrente mese, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, lunga m. 8,100, in costruzione 
lungo il tronco da Limone a Vievola, nella ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia, in appalto all’Impresa L. Vaccari. 


a tutto in a tutto 
marzo aprile aprile 
Scavo — avanzata . . 981.40 32.60 614.00 
calotta . 009.10 17.00 522.10 
strozzo . + .440.75 33.00 473.75 
piedritti . . . . .380.75 33.00 413.75 
grande sezione completa 375.00 31.25 406.25 
Muratura — calotta . . 484.00 22.50 506.50 
piedritti .374.75 34.85 409.60 
arco rovescio . . » » » 
Pad 


Ferrovia Roma-Napoli. 

(Progetto per raddoppio binario sul tronco Cancello- Napoli). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto per il raddoppiameuto del binario nel tronco Can- 
cello-Napoli della ferrovia Roma-Napoli. 

Le espropriazioni e le opere d’arte pel tronco predetto, 
fino all’epoca della costruzione della linea, vennero già 
predisposte per doppio binario e così pure i rilevati e le 
trincee. 

La tratta su cui cadono i lavori, considerati in progetto, 
misura in totale m. 22,108.02. | 

Allo scopo di rendere più sollecita la esecuzione dei la- 
vori, la predetta Società propone di ripartirli in 3 lotti, 


cioò: 1° lotto: lavori del primo tronco, fra i chilom. 237- 
480 e 239-688.70, comprendenti la stazione di Cancello ; 
2° lotto: lavori del secondo tronco, compreso fra i chilo- 
metri 239-688.70 e 248-154.00, comprendenti la stazione 
di Acerra; 3° lotto: lavori del terzo tronco, compreso fra 
i chilom. 248-154 e 259-588.02, comprendenti la stazione 
di Casalnuovo. 

Il primo lotto comprende i lavori di ampliamento e ri- 
ordino della stazione di Cancello e dei conseguenti raccordi 
colle linee di Avellino e di Torre Annunziata, i quali sono 
preventivati dello importo di L. 1,250,000, oltre a 
L. 193,740.75, per la fornitura del materiale metallico di 
armamento; 

Il secondo lotto, oltre i lavori di raddoppio del binario, 
comprende quelli d'ampliamento e sistemazione della sta- 
zione di Acerra, per la cui esecuzione è preventivata la 
spesa di L. 570,000, non tenuto conto di L. 227,182.42 
per provvista di materiale metallico di armamento; 

Per i lavori compresi nel terzo botto, e cioè per il rad- 
doppiamento del binario e la sistemazione del tronco rela- 
tivo, si è preventivata una spesa di L. 750,000, oltre a 
L. 174,640.15, per fornitura di materiale metallico di ar- 
mamento. 

In riassunto, le opere progettate per il raddoppiamento 
di binario e per il completamento del tratto di ferrovia da 
Cancello a Napoli, importerebbero, complessivamente, se- 
condo le fatte previsioni, L. 2,570,000, escluso il valore 
del materiale metallico di armamento, calcolato di lire 
595,563.22. 

Il materiale metallico per l'armamento verrebbe fornito 
dall’Amministrazione. I lavori d’armamento dovrebbero 
essere eseguiti in economia. Ai rimanenti lavori si prov- 
vederebbe mediante licitazione privata, uno per ciascuno 
dei tre lotti sopraindicati. 

>< 
Ferrovia dalla stazione all'abitato di Cerignola. 
(Per 'Vassunzione dell'esercizio da parte dell’ Adriatica). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione governativa lo schema di 
convenzione che essa ha stipulato col Comune di Cerignola 
per assumere l’esercizio della ferrovia che, dall'abitato di 
detto Comune, mette all’attuale stazione di Cerignola. 

>< 
Attivazione di doppio binario dell’ Adriatica. 

Il giorno 27 del corrente mese verrà aperto all’esercizio 
il secondo binario sul tronco della ferrovia Roma-Firenze 
compreso fra Orte ed Orvieto, ed il giorno 31 successivo sul 
tronco seguente Orvieto- Chiusi. La lunghezza del detto se- 
condo binario, per entrambi i tronchi, è di 81 chilometri e 
mezzo circa. | | 
>< 
Ferrovia Ceva-Ormea. 

(Stato lavori tronco Val d'Inferno-Ormea al I° maggio 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Val d’Inferrio e Ormea, 
in appalto alla Impresa Rosazza Cesare Alfonso, riceviamo 
le seguenti informazioni, le quali sono riferite al 1° del cor- 
rente mese. 

Le espropriazioni sorio complete. Sono previste N. 2 opere 
d’arte maggiori, cioè il viadotto Isola Lunga ed il viadotto 
di Ormea. Quest'ultimo è in corso di costruzione, l’altro 
non è ancora iniziato. Le opere d’urte minori sono in tutto 
N. 52 delle quali 15 sono o ultimate o quasi, 3 in costru- 
zione e 34 ancora da incominciare. Dei 7 muri di sostegno 
uno è quasi compiuto e gli altri trovansi in costruzione, e 


decli 8 muri di controriva uno è finito, uno in costruzione 
e gli altri sei sono da incominciare. 

Per la stazione di Ormea è in costruzione soltanto il ri- 
fornitore e per la fermata di Masagò venne intrapreso sol- 
tanto il fabbricato dei viaogiatori. Delle case cantontere 
che in tutto sono otto, se ne hanno in costruzione 5 e da 
incominciare 3. 

Le deriazioni di strade cui devesi provvedere sono 34: 
di queste 2 sono ultimate, 7 in costruzione e 25 da iniziare. 
Delle 6 opere di consolidamento, 2 sono quasi ultimate, 1 
è in costruzione e 3 devonsi ancora iniziare. Nulla ancora 
si è fatto pei passaggi a livello e per la chiusura della via. 

Le gallerie naturali sono 5 delle quali 3 in costruzione 
e due da incominciare. Le 5 gallerie artificiali proposte 
non sono ancora iniziate. 

><IO 
Programma quinquennale d'acquisto 
di materiuile rotabile per la Rete Sicula. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato al I. Ispettorato Generale delle ferrovie il 
programma quinquennale di acquisto di materiale mobile 
di prima dotazione delle ferrovie complementari. 

ll programma stesso comprende, distintivamente per 
esercizio, la forniture seguenti: 

Esercizio 1991-92. 
S locomotive a 4 assi accoppiati; 
6 carrozze miste di 1° e 2* classe con ritirata; 
. 12 carrozze di 2? classe con ritirata; 
. 18 carri da 80 tonnellate aperti a sponde basse; 
. 10 carri da 30 tonnellate aperti a sponde alte. 
Spesa preventivata L. 1,325,000, comprese L. 40,000 
per provvista di macchine utensili e L. 50,000 per im- 
previsti. i 


ZZZ 


Esercizio 1892-93. 
N. 6 locomotive a 4 assì accoppiati; 
N. 10 carrozze di 3° classe con ritirata: 
N. 8 carri a bagaglio e posta; 
N. 100 carri chiusi per merci e bestiame. 
Spesa preventivata L. 1,325,000, comprese L. 53,000 
per imprevisti. 
Esercizio 1893-94. 
S locomotive a due assi accoppiati con carrello ; 
. 12 carrozze miste di 1° e 2° classe con ritirata; 
8 carrozze di 2° classe con ritirata ; 
. 12 carri da 80 tonnellate aperti a sponde basse; 
6 carri da 30 tonnellate aperti a sponde alte ; 
. 20 carrozze di 3* classe con ritirara. 
Spesa preventivata L. 1,3253,000, comprese L. 30,000 
per provvista di macchine utensili e L. 48,000 per im- 
previsti. 


zzz 


Esercizio 1894-95, 
N. 6 locomotivea tre assì accoppiati, con ruote del dia- 
metro di m. 1.50, per treni diretti ; 
N. 12 carrozze miste di 1° e 2° classe con ritirata; 
N. 6 carrozze di 2° classe con ritirata; 
N. 20 carrozze di 3* classe con ritirata ; 
N. 10 carri a bagaglio. 

Spesa preventivata L. 1,325,000, comprese L. 291,000 
per provvista di carri assortiti e L. 72,000 per imprevisti. 
Esercizio 1895-96. 

N. 6 locomotive a quattro assi accoppiati ;. 
N. 6 carrozze di 2? classe con ritirata; 
N. 20 carri da 80 tonnellate aperti a sponde basse; 
N. 20 carrozze di 3° classe con ritirata; 
N. 40 carri chiusi per merci e bestiame; 
N. 5 carrla bagaglio. 
Spesa preventivata L. 1,325,000, comprese L. 68,000 
per imprevisti. 
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>< 
Per il completamento e risanamento della massicciata 
sulle linee della Rete Sicula. 


Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate ha dato incarico al signor comm. Pasquale Muzy, 
R. Ispettore Superiore delle Strade Ferrate, di trattare colla 
Direzione generale delle Strade Ferrate della Sicilia allo 
scopo di trovare modo, in base al contratto ed al capitolato 
di esercizio, di definire la grave vertenza relativa al risana- 
mento ed al completamento della massicciata sulle linee 
componenti la Rete Sicula. 

>< 


Ferrovia econonvica Intra-Pallanza- Gravellona. 
(Istanza comunale di Intra per concessione della costruzione 
ed esercizio). 

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate una istanza della Amministrazione comunale di 
Intra tendente ad ottenere la concessione della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia economica, a scartamento 
ordinario, destinata a congiungere Intra con Gravellona, 
passando per Pallanza. 

La detta linea, la quale avrebbe la lunghezza di metri 
13,122 importerebbe una spesa di L. 2,335,000; la quale 
corrisponderebbe in media a circa L. 178,000 per chilo- 
metro. 

La predetta Amministrazione domanda che il Governo 
le accordi un sussidio di L. 3000 al km. per la durata di 
70 anni, come è ammesso dalla legge del 24 luglio 1887, 
n. 1785. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha: 

1. Manifestato l’avviso che si possano accogliere le 
proposte della Società esercente la rete Adriatica pell’ac- 
quisto di N. 20 carri serbatoi pel trasporto del vino, in 
luogo di N. 24 carrozze di 2° classe, contemplate in una 
richiesta precedente. La spesa, all'uopo preventivata, am- 
monta a L. 154,726.60 e la relativa gara avrà luogo fra 
Ditte Nazionali; 

2. Ritenuto che si possano approvare la convenzione 
27 ottobre 1888 e l'atto addizionale 20 maggio 1889 sti- 
pulati coi rappresentanti della Società per la ferrovia Cre- 
mona-Mantova proprietaria della stazione di Piadena per 
il pagamento del compenso pattuito a causa della conces- 
sione dell’uso comune di detta stazione, in dipendenza del- 
l'innesto nella medesima della nuova linea complementare 
Parma-Brescila-Iseo; 

3. Ritenuto che siano meritevoli della ministeriale ap- 
provazione le proposte della Direzione tecnica governativa 
della ferrovia F'aenza-Firenze relative all'appalto dei la- 
vori di costruzione del tronco da Ronta a Borgo Son Lo- 
renzo, della ferrovia medesima, diviso in cinque lotti pro- 
cedendo agli appalti mediante unico incanto a termini ab- 
breviati. L'importo totale dei lavori di costruzione del 
predetto tronco è preventivato dì L. 4,053,000 ; la quale 
somma è ripartita fra i vari lotti come segue: 


1° lotto: dal km. 4.600 al km. 6.071.70, lire 
884,320; 
2° lotto: dal km. 6.071.70 al km. 6.819.63, lire 
892,500; 

3° lotto: dal km. 6.819.63 al km. 10.000.00, lire 
827,630; 

4° lotto: dal km. 10.000.00 al km. 11.704.65, lire 
474,000; 

5° lotto: dal km. 11.704.65 al km. 12.906.71, lire 
974,550; 


n - 
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4. Dato il suo parere sugli atti di collaudo e di liqui- 
dazione finale dei lavori eseguiti dalla Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche, per la fornitura dei mec- 
canismi fissi occorsi per l'armamento delle stazioni e dei 
passaggi a livello nel tronco Persiceto-San Felice della fer- 
rovia Bologna- Verona. 

Pt 
Navigazione sul Lago Maggiore. 

Dal 1° del prossimo giugno andrà in vigore un muovo 
orario sino al 14 luglio successivo. 

>< 
Tariffe. 

Sappiamo che in seguito a domanda fatta dal com- 
mercio per l'inoltro di spedizioni delle paste da vermi- 
cellaio, a piccola velocità accelerata, l’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali, d’accordo con quelle 
delle ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, ha presen- 
tata al R. Ispettorato Generale la seguente proposta di 
aggianta alla nomenclatura delle tariffe speciali comuni 
N. 50 e 50, p. v. accelerata ed alla nomenclatura della ta- 
riffa speciale interna N. 50, p. v. accelerata della rete 
Sicula: 

Tariffe speciali comuni N. 50 e N. 55 p. v. accelerata. 
Nell’elenco delle merci aggiungere, dopo la voce — pane 
comune, biscotto e grissini quella di paste da vermicellaio, 
senza asterisco. 

Tariffa speciale interna N. 50, p. v. accelerata della 
Rete Sicula. Nell’elenco delle merci aggiungere dopo la 
voce — pane comune, grissini e biscotto, quella di paste 
da vermicelluio, senza asterisco. 


>< 


La Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato all’Ispettorato Generale delle ferrovie 
la proposta di rinnovazione per ‘un’altro anno della conces- 
sione, scaduta il 30 aprile p. p., accordata alla Ditta Rug- 
geri-Gambaro e Comp. pei suoi trasporti di pietre greggie 
avagone completo da Taggia a Sampierdarena, Nervi, Santa 
Margherita e Rapallo, alle identiche condizioni e con de- 
correnza dal 1° giugno p. v. 


>< 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha proposto al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
di accogliere una domanda della Ditta Cerrano Giuseppe 
e Comp. per ottenere la proroga per un’altr’anno, alle stesse 
condizioni della concessione scaduta il 31 marzo p. p., re- 
lativa ai trasporti di cemento da Casale Monferrato a Roma 
ed oltre, a vagone completo, carico di almeno 8 tonnellate. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


4. Tipi del materiale mobile per la ferrovia Reggio- 
Scandiano-Sassuolo; 

2. Proposta per una piattaforma di m. 15 di diametro 
nella stazione di Chiusi; 

3. Collaudo dei lavori eseguiti per l'impianto della con- 
dotta d’acqua per la stazione e l’abitato di Aulla nella fer- 
rovia Parma-Spezia; 

4. Transazione coll’Impresa Cicognani sul collaudo dei 
lavori per la costruzione del tronco Rubicone-Rimini della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Ammontare dei 
lavori dei tronchi in costruzione al 1° maggio 1891. — Fa- 
cendo seguilo ai precedenti prospetti mensili (1), pubbli- 
chiamo quello al 1° corrente maggio. 

Tronco Fosso Canecchi-Ronta. — Importo presunto dei 
lavori L. 5,420,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 
1° maggio 1891 L. 1,493,359; giornate d’operai e mezzi 
d'opera impiegati dall’origine dei lavori N. 246,834; media 
giornaliera delle giornate d’operai dal principio dei lavori 
al 1° maggio 1891 N. 737. 

Tronco Fantino-Crespino. — Importo presunto dei lavori 
L. 6,3541,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° maggio 
1891 L. 1,022,784; giornate d’operai e mezzi d'opera im- 
piegati dall'origine dei lavori N. 172,504; media giornaliera 
delle giornate d’operai dal principio dei lavori al 1° maggio 
1891 N. 651. A 

Tronco Marradi-Fantino. — Importo presunto dei lavori 
L. 5,304,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° maggio 
1891 L. 714,127; giornate di operai e mezzi d'opera im- 
piegati dall'origine dei lavori N. 92,780; media giornaliera 
delle giornate d’operai dal principio dei lavori al 1° maggio 
1891 N. 450. 


Ferrovia Catanzaro-Sant'Eufemia. — Circa 
la visita per il tracciato del tronco tra Catanzaro Sala ed 
il Corace. — Facendo seguito all’informazione del n. 16, 
a pag. 249, aggiungiawo che il 45 corrente è giunta a Ca- 
tanzaro la Commissione tecnica, per studiare il percorso 
del primo tratto della ferrovia Marina Catanzaro-Stretto Ve- 
raldi e l’ubicazione della stazione. La Commissione è com- 
posta del comm. Ferruccio, dell’ispettore Fodera, del comm. 
Fabris e dell’ingegnere Gubser. Fu ricevuta alla stazione 
da tutte le autorità del Comune e della provincia. La cit- 
tadinanza catanzarese è fiduciosa che il gravissimo problema, 
dal quale dipende l'avvenire economico e commerciale di 
Catanzaro, sarà risolto conformemente ai suoi giusti e pa- 
triottici desideri. 


Stazione di smistamento a Milano. — Per 
l'attivazione di un nuovo scalo merci P. V. — AI Muni- 
cipio di Milano fu, dai principali industriali, commercianti 
e proprietari dei quartieri di Porta Magenta e Porta Sem- 
pione, presentata un'istanza intesa ad interessare la Giunta 
Municipale perchè faccia uffici presso il Governo e l’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie Mediterranee onde ottenere la con- 
cessione per attivare uno scalo merci, a piccola velocità, nella 
stazione di smistamento a Porta Sempione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di aprile 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di aprile 18941, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


1891 Aprile 1890 

Passeggieri trasportati Num. 105,000 110,287 
» introito . . L. 480,000 200, 721.99 

Bagagli e cadaverì Tonn. 480 463 
» introito . . L. 50, 700 48,380.04 

Bestiame trasportato . Capi 2,019 7,501 
» introito . . . L. 10,300 13,358.99 

Merce trasportata Tonn. 62,000 62,361 
» introito . . . L. 634,000 648 061.91 
Introito complessivo . » 1,175,000. 1,215,522.93 
» chilometrico. » 4,417.390 — 4,509.64 
Proventi diversi » 30,000 32, 789.55 
Introito generale . » 1,205,000 1,248,312.48 
Spesa complessiva » 60,000 930,253. 
>» chilometrica » 2,105.26 2,012.23 
Introito netto . » 645,000 713,658.97 


(1) Vedi prospetto al /0 marzo 1891 nel n. 15 a pag. 295. 
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Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Peri prospetti mensili del 1° trimestre 1891 vedi n. 8, 13e 
417; per i corrispondenti prospetti mensili del 1° quadrimestre 
1890 vedi n. 9, 12, 17 e 21 del 1890. 

Dei prodotti nel 1° trimestre 1891 abbiamo pubblicato 
il prospetto complessivo nel n. 48. 


Ferrovio Ungheresi. — Prodotti nel 1890. — Pub- 
blichiamo alcuni dali che sono tanto più interessanti, perchè 
cì fanno constare, in una certa misura, gli effetti della ta- 
riffa a zone; 


1890 1889 
Prodotti brutti fior. 47,107,241 43,389, 752 
Spese d’esercizio » 25,285,340 23,640,276 
Prodotto netto fior. 21,824,871 19, 749,476 


a notarsi come il coefficiente della spesa d'esercizio è 
pur sempre quasi lo stesso, così il 54°, dei prodotti brutti. 
Nel 1889 la nuova tariffa non fu applicata che durante 
gli ultimi cinque mesi dell’anno. Il numero dei viaggiatori 
trasportato sulle linee dello Stato Ungherese fu il seguente: 
nel 1888, n. 5,047,494; nel 1889, n. 8,944,900; nel 1890 
n. 15,690,600. I prodotti del traffico-viaggiatori furono: 
nel 1888, di fiorini 8,544,496; nel 1889 di 10,639,023; 
nel 1890 di 11,893, 694. 

La stazione di Budapest è quella che più di ogni altra 
trasse beneficio dalla tariffa a zone; dal 1880 al 1890 il 
numero dei viaggiatori nelle quattro stazioni delle ferrovie 
dello Stato Ungherese a Budapest aumentò da circa 2,000,000 
a 6,834,932. Nella stazione della Società Austro-Ungarica 
delle ferrovie dello Stato il numero dei viaggiatori si è quasi 
triplicato dal 1880 ed ammontò a 2,000,000 nel 1890. Sono, 
invece, aumentati di poco il traffico nella stazione delle fer- 
rovie del Sud e il traffico della Compagnia per la naviga- 
zione sul Danubio. 


Ferrovio Beighe. — Sviluppo decennale. — Da al- 
cuni interessantissimi dati statistici esposti, alla Camera dei 
Deputati a Bruxelles dal Ministro delle Strade Ferrate, du- 
rante la discussione del bilancio, intorno allo sviluppo delle 
ferrovie nel Belgio nel decennio 1880-89, riassumiamo le 
seguenti cifre: 


Costo del materiale rotabile 1880 1889 
per chilometro Fr. 10,355 82,971 
Percorso delle locomotive Km. 42,197,568 59,1941,914 
» dei treni viaggiatori » 74,837,925 21,548,450 
» dei trenì merci >» 14,190,471 17,484,878 
Numero dei viaggiatori N. 43,032,882 49,957,199 
Tonnellate delle merci » 18,812,311 26, 695,842 


Attualmente le Strade Ferrate dello Stato Belga posseg- 
gono 6,000 vetture e trasportano in media annualmente 
60,000,000 circa di viaggiatori. 


Ferrovie degli Stati Uniti del Nord d'Ame- 
rica. — Sviluppo attuale. — Attualmente le ferrovie negli 
Stati Uniti del Nord d'America misurano uno sviluppo di 
miglia 157,758.83;e, tenendo conto dei secondi, terzi e quarti 
binari e dei binari di manovra, di scarto e di raccordo, lo 
sviluppo raggiunge 200,949.75 miglia. 

Contansi poi 40,600 ponti: di cui 17,042 in legno: 8,185 
in muratura; 14,838 in ferro; 3,535 in. ferro e legno. ‘ 

Il numero complessivo di tunnels è di 649 per una lun- 
ghezza di piedi 608,012, ossia metri 182,403.6. 

Per precedenti notizie statistiche circa le ferrovie degli 
S. U. del Nord d'America vedi n. 16 e n. 9 per richiamo. 


Ferrovie nel Nord Africano. — Prodotti delle 
ferrovie Algerine nel 1890 e 1889. — Complessivamente le 
ferrovie Algerine, comprendenti le seguenti reti e linee: 
Paris-Lyon-Mediterranèe; Est Algerina; Bona-Guelma; Ovest 
Algerina; Franco-Algerina; Compagnia delle miniere di Mokta 
e Hadid, hanno dato negli anni 1890 e 1889 i seguenti 


risultati: 1890 1889 
Lunghezza al 34 dicembre ehilom. 3,063 3,053 
Totale dei prodotti Fr. 26,068,887 21,933,661 


Monitore delle Strade Ferrate 


Tramvie Inglesi. — Sviluppo dal 1886 al 1889. — 
Da una statistica ufficiale delle tramvie nel Regno Unito della 
Gran Bretagna e dell'Irlanda, durante il quadriennio 
1886 89, riassumiamo le seguenti cifre complessive. ‘ 
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AI 30 giugno 1889 — come appare dal precedente pro- 
spetto riassuntivo — contavansi nel Regno Unito miglia 
949 4(2 di linee tramviarie aperte all'esercizio. Di queste: 
miglia 243 1/4 appartenevano alle autorità locali; miglia 
106 1/4 erano di proprietà di società private. 


e degli interessi materiali 
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Dieci anni addietro il Regno Unito non possedeva che 
368 miglia di linee tramviarie. Aggiungiamo che il miglio 
inglese equivale a metri 1609. 

Per richiamo a precedenti notizie circa le lramvie ita- 
liane, francesi, belghe, svizaere, inglesi, germaniche ed 
americane, vedi nel n. 18, pag. 285, solto « Tramvie urbane 
negli Stati Uniti del Nord d’America ». 


Notizie Diverse 


Consiglio delle tariffe ferroviarie. — Luvori 
della Sessione primaverile. — Il 18 corrente, al Ministero 
dei Lavori Pubblici si è adunato, in Sessione primaverile, 
il Consiglio per le tariffe ferroviarie. 

Erano all’ordine del giorno: 

1. Obbligo che può incombere ad una Amministrazione 
ferroviaria di usare parità di trattamento a chi si trova in 
pari circostanze di altri, che da un’altra Amministrazione 
ferroviaria ottenne facilitazioni, quando offra anch’esso alla 
ferrovia eguali vantaggi; 

2. Tariffa unica da adottarsi per lo scalo di Savona ; 

3. Eventuale limitazione del tempo utile per il ritiro 
delle merci, secondo l’art. 117 delle tariffe; 

4. Comunicazioni della presidenza. 

Il ministro, on. Branca, ha aperto la riunione annun- 
ziando al Consiglio la morte del già consigliere Capponi, 
del quale ha fatto l’elogio; la nomina del comm. Del Giu- 
dice a consigliere, e la conferma in carica del consigliere 
Philipson. | 

Entrando quindi a discorrere dell’ordine del giorno, il 
Ministro ha prevenuto il Consiglio che, oltre alle questioni 
enunciate, esso sarebbe stato chiamato a studiare sulla op- 
portunità e convenienza di comprendere nell'orbita del grande 
traffico ferroviario anche Je materie povere che ora non sì 
trasportano affatto o solo in zone limitate, 

Per l’assenza del senatore Peruzzi, vice-presidente, indi- 
sposto, il Ministro ha incaricato di presieder l'adunanza il 
R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate, comm. Meana. 

Dopo di che il Consiglio ha fatto una discussione preli- 
minare sulla importantissima questione del rapporto delle 
materie povere e quindi è passato a trattare gli argomenti 
all'ordine del giorno che ha esaurito. 


Congresso internazionale postalea Vieuna. 
— Apertura e lavori. — Tl 20 corrente fu inaugurato a 
Vienna dal Ministro del Commercio, il Congresso interna- 
zionale postale, a cui abbiamo già accennato nel n. 49. 
Erano presenti i delegati italiani: on. comm. Emidio Chia- 
radia, deputato, e comm. Felice Salivetti, dell’Amministra- 
zione centrale delle Poste. 

Il ministro del Commercio, marchese di Bacquehem, 
pronunziò il discorso inaugurale. Indi il Congresso costituì 
1l suo ufficio di presidenza. L'on. Chiaradia fu nominato 
vice-presidente. 

Ecco gli argomenti da trattarsi al Cungresso: 

4° Convenzione principale e suo regolamento; 

2° Accordo concernente il cambio delle lettere con va- 
lore dichiarato; 

3° Accordo e regolamento concernente il cambio dei 
mandati di posta; 

4° Convenzione concernente lo scambio dei colli postali; 

5° Accordo concernente il servizio degli incassi; 

6° Accordo concernente l’introduzione dei libretti d’in- 
dennità nel traffico postale internazionale; 

7° Progetto d’accordo concernente l'intervento della 
posta negli abbonamenti ai giornali ed alle pubblicazioni 
periodiche; 

8° Progetto d'accordo per la creazione d'un uffizio cen- 
trale di contabilità e di liquidazione presso l’uffizio inter- 
nazionale dell’Unione postale universale. 

Riservandoci di riassumere sommariamente le prese deli- 
berazioni, aggiungiamo intanto che il Congresso postale di 
Vienna è il quarto. Il primo fu tenuto a Roma nel 1874; 


il secondo a Parigi nel 1878; il terzo a Lisbona nel 1885. 
Fra il secondo ed il terzo si tenne nell’anno 1880 una Con- 
ferenza postale a Parigi, per la conclusione della Conven- 
zione concernente il servizio dei colli postali. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


24 maggio. 


1887. Ponte sul Po a Casalmaggiore. La sua lunghezza totale 
è di m. 1085. Poggia su 16 pile e due spalle fondate sul 
sistema dei cassoni ad aria compressa e spinte alla profon- 
dità di m. 20 a 26 sotto il piano delle massime magre del 
fiume. Dopo le prove di resistenza che diedero ottimi risul. 
tati, il ponte fu aperto all’esercizio nel maggio 1887. 


25 maggio. 
Apertura all'esercizio della linea di congiunzione fra le due 
stazioni di Torino Porta Nuova e Porta Susa (km. 3). 
Id. della linea Torino-Susa (km. 54). 
Id. del tronco VYoltri-Savona (km. 29), della linea Voltri- 
Ventimiglia, confine francese (linee Liguri). 
Id. del tronco Sala-Consilina-Sassano-Tegiano (km. 5), linea 
Sticignano-Castrocucco. 


26 maggio. 
Apertura all’esercizio del tronco Capua-Caserta (km. 12), 
linea Napoli-Lirs. Antico confine Pontificio. 
Id. del tronco Alba-Canelli (km. 28), linea A/essandria- 
Cavallermaggiore. 
Id. del tronco Starza-Santo Spirito (km. 4), linca Foggia- 
Napoli. 


1854. 


1854. 
1868. 


1887. 


1844. 
1865. 
1870. 


27 maggio. 
Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Monteaminta- 
Grosseto (km. 62), linea Asciano-Grosseto. 


28 maggio. 
La Compagnia francese del Nord inaugura l'ultimo tronco 
che unisce con soli 6 chilometri Anor alla frontiera belga. 
unita la linea di Virton a Marbehan con una tratta di 
24 chilometri. 


1872. 


1868. 
1873. È 


29 maggio. 
Tnaugurasi in Francia la linea che unisce Sarrebourg a 
Strasbourg con un percorso di 70 chilometri. 
Viene aperto all’esercizio il tratto da Tonneins a Valence 
d’Agen di 65 chilometri. 
30 maggio. 
Viene aperto all’esercizio il tronco Saint-Etienne le Clapier 
a Firminy di chilometri 15. 


1851. 
1856. 


1859. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 44,000 per impianto di un binario tronco 
nella stazione di S. Severo, linea Bologna-Otranto. 

L. 23,430, non compreso il costo del materiale metallico di ar- 
mamento, per l'impianto della nuova tettoia metallica per i convogli 
e la demolizione dell’attuale tettoia in legname nella stazione di 
Treviso lungo la ferrovia Mestre-Cormons; 

L. 11,700 per consolidamento della trincea al kilom. 102.600 
della linea Foggia-Napoli. 

Rete Mediterranea. — L. 2,570,000*, escluso il valore del ma- 
teriale metallico d’armamento in L. 595,063.22, per raddoppiamento 
del binario sul tronco Cancello-Napoli della ferrovia Roma-Napoli; 
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L. 52,021, pei lavori di costruzione di una strada d'accesso alla 
stazione di Roma-Tuscolana; 

L. 27,750, per la riparazione dei guasti prodotti alla ferrovia 
Sibari-Cosenza nel tratto dal chilom. 16 al chilom. 47 fra le stazioni 
di Spezzano-Castrovillari e di Acri-Bisignano. 


Rete Sicula. — Programma quinquennale * d'acquisto di mate- 
riale mobile; 

Progetto delle opere d'arte maggiori del tratto Noto-Terranova 
della ferrovia Siracusa-Licata; 

Progetti delle travate metalliche pell’attraversamento dei canali 
dell'opera a corona e dell'opera a corno, nel binario di diramazione 
dalla stazione al porto di Siracusa; 

Progetti delle travate metalliche per i ponti situati lungo il 
tronco ‘'l'erranova-Vittoria nella linea Siracusa-Licata. 


Municipio di Intra (Novara). — Progetto costruzione ferrovia 
economica a scartamento ordinario Intra-Pallanza-Gravellona. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 161,010 per rialzamento della piat- 
taforma stradale in due tratti prossimi rispettivamente ai ponti 
Gragnano e Parce, fra le stazioni di Chiusi e Chianciano; 

L. 639,300 per costruzione di uno scalo merci a P. V. oltre al 
Bisagno, a Genova P. B.; 

I,. 11,000 per riparazione guasti causati dal nubifragio del 
22 settembre 1590 a tre manufatti lungo il tronco Cornigliano-Pra; 

L. 25,000 per ricostruzione spalla destra del ponte sul torrente 
saraceno, al km. 111.051 della linea Taranto-Reggio. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 22 corrente). — 
« Atlantic Patent Fuel Company Limited » di Swansea, per forni- 
tura di tonnellate 62,000 di carbone inglese in mattonelle; 

Magni e C. di Vicenza, per fornitura di kg. 75,000 di grasso 
composto per veicoli durante la stagione estiva ; 

Fratelli Viganò di Milano, per costruzione di un palazzo sociale 
ad uso uffici in Milano, Foro Bonaparte; 

Stessa Ditta per costruzione di un fabbricato ad uso uffici sopra 
la tettoia del Magazzino merci a G. V. a Genova P. P.; 

Fantoni Vincenzo e Figli di Milano, per impianto siepi e stec- 
conati di chiusura di alcuni tronchi della linea Roma-Napoli; 

A. Luzzi e C. di Milano, per fornitura di kg. 50,000 di ghisa 
fusa greggia; 

Polidori Elpidio di Cori, per posa armamento e meccanismi 
fissi sul 8° tronco della Velletri-T'erracina ; 

Barresi Giuseppe di Scilla per lavori di consolidamento costa 
al km. 27.960 della linea Reggio-Castrocucco. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Città di Genova (26 maggio, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
dei lavori di apertura di strada fra piazza Tommaseo e vico Urti, 
nella pianura del Bisagno. Importo ridotto L. 38,385 (V. n. 18). 


Città di Genova (27 maggio, ore 3 pom., definitivo). — Appalto: 


dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nelle vici- 
nanze di piazza Paolo da Novi. Importo rid. L. 360,:320 (V. n. 18). 


Genio Militare di Genova (30 maggio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per l’accasermamento di 
un battaglione e per la postazione di quattro bocche da fuoco nel 
Forte di S. Giuliano in Genova. Importo L. 46,500. Cauzione lire 
5000. Lavori compiuti in 8U giorni. 

Comune di Occhieppo Inferiore — Novara — (31 maggio, ore 
10 ant, l* asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del cimitero comunale nella regione Griscia. Importo 
L. 17,000. Cauzione provv. L. 1000. Lavori ultimati in mesi 6. 

Prefettura di Modena (1° giugno, ore 1 pom, unico e def.). — 
Appalto dei lavori di ingrosso e rialzo, con difesa frontale all'argine 
destro di Secchia di fronte al paese di Concordia. Importo L. 45,290. 
Cauz. provv. L. 2500. 

Comune di Venezia (3 giugno, ore 2 pom., unico e def.). — Ap- 
palto dei lavori di escavo dei rivi comunali nei sei sestieri della città 
di Venezia, isola della Giudecca, frazione di Lido e Malamocco, pel 
quinquennio dal 15 giugno 1891 al 14 giugno 1896. 


Municipio di Albizzate — Gallarate — (4 giugno, ore 12 me- 
ridiane, 1° asta). — Appalto, in due lotti, per la costruzione di due 


edifici scolastici in Albizzate e in Sobbiate Arno. Importo L. 24,374.81 
per Albizzate e L. 20,932.89 per Sobbiate Arno. Cauzione L. 2500- 
2100. Fatali 19 giugno, ore 1 pom. 


Comune di Camagna — Torino — (5 giugno. ore 10 ant.). -- 
Appalto per la costruzione della strada Bonina. Importo L. 13,177. 


Prefettura di Rovigo (5 giugno, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto (fra le Società Cooperative del Veneto) del lavoro di co- 
struzione di banca in ritiro Molini Fini, froldo e Coronella Cornera 
e Coronella Presa, a destra del Po di Venezia, Comune di Taglio di 
Po. Importo L. 46,775. 


Prefettura di Modena (5 giugno, ore 1 pom., unico e def.). — 
Appalto dei lavori di difesa frontale mediante buzzonata, sassaia e 
rimessa di sponda al froldo Belentani in destra di Secchia, Villa e 
Comune di S. Possidonio. Importo L. 43,720. Cauz. provv. L. 2200. 
Lavori ultimati in giorni 90. 


Genio Militare di Roma (6 giugno, ore 11 ant., unico e def.). 
Appalto dei lavori di manutenzione ordinaria di tutti gli immobili 
militari della Piazza di Civitavecchia durante il triennio finanziario 
1291-92, 1892-93, 1893-94. Importo complessivo L. 18,000. Cauzione 
provv. L. 1800. 


Municipio di Bianconuovo — Reggio di Calabria — (8 giugno, 
ore 10 ant., unico e def.). — Appalto dei lavori di costruzione di 
una condotta d’acqua potabile con tubi di ghisa per l'abitato del 
Comune di Bianconuovo (m. 6116.49). — Restano esclusi dall’ ap- 
palto i lavori dei cunicoli in galleria ed il serbatoio d’acqua. Importo 
L. 51,521.98. Cauz. provv. L. 2000. 


III À— H'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (29 maggio, 
ore 12 merid., fatali) — Fornitura di viti e punte di ferro e di 
ottone. Importo ridotto L. 37,935.80 (V. n. 16). 


Direzione d’ Artiglieria e Torpedini — Spezia — (1° giugno, 
ore 12 merid., fatali) — Fornitura di stagno in pani, in ver- 
ghette e saldatura di stagno. Importo ridotto L. 49,304.17. (V. nu- 
mero 17). 

Direzione d' Artiglieria e Torpedini — Spezia — (5 giugno, ore 
11 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di rame 
in fogli, lastre, filo, chiodi, ecc. Importo L. 130,795.63. Cauzione 
L. 13,000. Fatali 26 giugno, ore 12 merid. Consegna metà in 90 
e metà in 120 giorni. 


Ministero delle Finanze — Roma — (8 giugno, ore 2 pomerid., 
2* asta per deserzione 1”incanto). — Fornitura in due lotti di chi- 
logr. 43,450 di punte di Parigi da somministrarsi alle Manifat- 
ture dei tabacchi dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1892. Cauzione 
per lotto L. 1000 (V. n. 17). 


R. Fonderia — Genova — (8 giugno, ore 3 pom., unica e def.). — 
Fornitura di chilog. 2500 di rame in verghe della lettera S. Im- 
porto L. 55,000. Cauz. L. 5500. Consegna a giorni 30. 

Direzione d'Artiglieria e Torpedini — Spezia — (10 giugno, 
ore 11 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di tubi 
greggi di ottone e di rame trafilati. Importo L. 39,982.75. Cauz. 
L. 4000. Fatali 3 luglio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (20 giugno, 
ore 12 merid., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di 
zavorra in pani di ferraccio parallelepipedi rettangolari, cioè: da 
chilogr. 100 tonn. 350, da chilogr. 50 tonn. 150 a L. 110 la tonn. 
Cauz. L. 5500. Fatali 7 luglio, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Società fabbriche unite di biacche 
e colori di Genova, minio in polvere L. 35,319.20; 


Oleificio Pavese Rizzi, Pavia, olio di lino naturale L. 17,045.60; 
Filippo Fantoni, Treviso, scovoli e spazzole L. 4468. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di-Kossuth ha assunto la fornitura 
dei cassoni per le fondazioni ad aria compressa del ponte 
sul Bussento per conto dell'Impresa L. Medici. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Meridionali, — Elenco delle obbligazioni estratte 
il'16 maggio (V. pagina Annunzi) 
Strade Ferrate del Mediterraneo. — Estrazione delle Obbli- 


Azioni Ferrovie Meridionali. . I, 684 690 gazioni 4 0/0, rimborsabili dal 1° luglio in L. 500 (Vedi Avvsi 
» » Mediterranee . . . . . .  » 512.50 510.50) Società CAME 
» » Sicule. . ..°. 0.0...» 570 bY) _———— —————_m _—_—_ == 
» » Sarde (preferenza) . » 285 285 
> >» PalemoMareelaTrapani ‘ ‘| » 350 ss0 | Avvisi delle Società Ferroviarie 
» ottardo. . . d geo ea — 1) 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . i dal 933 | ‘de 
Vbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena «+0.» 295.50 295.50 î è 
» » Novara-Seregno . . . » 90 90 | SOCIETA ITALIANA 
» » Palermo-Marsala Trapani » 311.50 311.50 , r 
» 2° emniss. » 305.50 305.50 PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 
a 5 SCRUTA —; 0 : î pile a 90 Società anonima con sede in Milano 
i ” Meridionali. os o *) 175 30 4.75Î Capitale sociale L. 180 milioni, intieramente versato 
» » Sarde, serie A. » 301 301 | 
» » » serie B. . . » 304 304 
vo» 1879 22.0.» 296 295 AVVISO. 
» » Pontebba » 464 460.50. Si notifica ai Signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 
s » Nord-Milano n 263 265 | 4 0/0, che nell’estrazione annunziata coll’ Avviso 27 aprile p. p. e 
» 7) Meridionali Austriache. » 33 354.25 | seguita il 15 corrente, vennero sorteggiate le seguenti serie: 
» » Gottardo 4%. . +. +.» 101.50 101.50 


Titoli decupli Titoli quintupli Titoli unitari 


CONVOCAZIONI. Serie 2,250 Serie 0,508 Serie 2,298 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. n 1,680 » 1,154 
30 maggio. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea. » 1,128 


generale straord. per le ore 2 pom., presso la sede sociale in Roma. 


5 giugno. — Ferrovia di Biella. — Assemblea generale ordi- 
naria, in seconda convocazione, per le ore 1 pom., nella sala della 
Borsa in Torino. 


18 giugno. — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea gene- 
rale ordinaria, in seconda convocazione, per le ore 2 1{2 pom., nella 
sede sociale in Torino. 

Società MinERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 

14 giugno. — Società degli Alti Forni, Fonderie ed Accia- 
ierie di Terni. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom., 
presso la sede della Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pub- 
bliche in Padova. 


Il rimborso delle i rappresentate dalle dette Serie al 
loro valore nominale di L. +0@ per Obbligazione, verrà, a sensi 
dell'Art. 4 delle Condizioni inserite nei titoli medesimi, effettuato 
presso gli stessi stabilimenti, Banche, e Casse incaricate del paga- 
mento delle cedole, a partire dal 1° luglio p. v., contro ritiro dei 
SOSIO Titoli muniti delle cedole non ancora a quella data 
scadute 


Milano, 16 maggio 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


e ee Piga siria aninire lie dica iran 
La — ai + e er» 


a PAS' PORT, Direttore Si die 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCTETA ITALIANA PER L5 STRADE FERRA"E MERIDIONALI! 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 13‘ Decade — dal 1° al 10 Maggio 1891 


SETE PRINCIPALE 


MEDIA 
GRANDE PiccoLa INTROITI ni PnroportI 
ANNI I VIAGGIATORI | BaasoLI | VELOCITÀ VELOCITÀ o DIVERSI | TOTALE TI por chilom. 
citati 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 1.044.356 87 54.994 30 254.448 68 1.274.545 83 | 9.263 01 2.067.008 67 4.204 00 634 54 

1890 1.071.321 60 55.191 22 237.855 28 | 1.277.889 27 8.793 11 2.671.050 48 4.055 00 058 71 

Digerenze nel 1891 — 026.964 73 | — 0 196 92 + 26.593 38 | — 3.343 4f I Bo 489 90 | — — 3.441 SH j+ 14900 | — 24 17 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 11.398.084 20 553.386 18 3.403.243 #0 | 16.174.853 77 146.731 32 | 31.676.208 67 | 4.204 00 7.534 80 

1830 11.165.001 05 551.952 57 3.374.139 26 | 16.187.477 28 130,707 61 31.409.277 77 4.055 00 7.745 81 

Differenze nel 1891 + 233.083 15 [4 1433 61] + 29.103 98 | — 12623 51] + 16.023 71 | + 267.020 90 | + 189 00! — 21101 

RETE COMPLEMENTI O 4A tK 

. PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 60.193 50 1.054 70 18.079 45 81.108 90 560 75 160.997 30 995 00 161 SI 

1890 90,190 81 | 1.215 90 20.793 40 94.069 71 603 10 166.817 92 | 1.144 00 163 30 

Differenze nel 1891 — _9.93731 | — 161 20 2.718 95 — 12.060 S1 a 4735 | — 25.520 62 | — 14900|— 140 
PRODOTTI DAL 1o GENNAIO. 

1891 Î 640.678 20 13.178 82 | 202.243 2 1.075.927 68 12.462 S6 I 1.944.490 85 | 995 00 1.954 26 

1890 | 693.347 88 14.915 334 2:30.627 0 1.245.376 89 11.951 30} 2.201.218 45 {117 79 Lo 1.969 26 

___ Differenze nel 1891 > — 57.660 66 | — 173652] — 28.983 75 | 160449 21] 4 Ss 861 — 25672700! — 12799) 100 


- LLAGO 
TCS Zzc ZII ZZZ ZZZ ELIZA IEZZO ZZZ IZ ZII 


DI GAL OD A 


n i mn — meme 


| (0 PRODOTTI DELLA DECADE I PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 


CATEGORIE 


iva Le _ 5 1891 1890 Diferenze pel 18900 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 

Viaggiatori 4281 10 | 3.476 60 | + 804 50 40.550 si 37.531 42 + 2.819 39 
Merci . io 584 30) 540 35 | + 35 15 9.0:32 609 8.522 00 + 510 64 
Introiti diversi Pal 28 50 2300] + 4 55 3.492 85 6.549 IS, — 3,347 38 
] 4.894 10] ———4.04990| + __ 844 20. 52.576 95 | 52.693 65: — 1730. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 


31* Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1891 


RETE PIRKRINC PALE 


Pi P I Media | Pnoporto 
ANNI VIAGGIATORI | BagaaLi | v RARDE v BECOLA ì REROTEI | TOTALE dei chilom. | medio 
BLOCITA EZLOCIT DIVRESI esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 92.538 00 1.798 48: 8.464 03 | 89.293 27 491 17 192.584 95 609 00 316 23 

1890 90.787 46 1.839 72 | 8.004 2 93.529 55 _736 24 194.897 91 609 00 | 920 03 

Differenza nel 1891 + 1750541 — 4124 + — 45909 4.236 28 24507 | — 2.312 96 » — 380 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1800 AL 10 MAGGIO 1891. 

1890-91 2.813.198 37 59.546 35 319.189 38 3.608 537 14 | 27.725 95 6.831.187 19 609 00 | 11.216 97 

1889-90 2.655.194 14 | 58.705 54 290.773 33 3.951.140 95 22.319 41 | 8.978.113 87 | 609 00! 10.473 09 

Differenza nel 1891 + 160.964 2! + 840 81 | + 28.416 05 6 05 | + 257.396 19 | + 5.406 541 + 453028 82 + 743 88 

RETE COMP: FEMESTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 15.444 91 192 97 | 845 04 7.015 15 | 25 89 23.463 96 162 144 83 

1890 11.521 25 61 89 | 561 27 | 3.814 48, 14 17 i 15.973 06 ul | 143 90 

Differenza nel 1891 + 9.929 66 | + 1081+ 283 17! + 3.500 67! PF 11 + 749090] + SI + 098 

PRODOTTI DAL le LUGLIO 1890 AL 10 MAGGIO 1891. 

1890-91 418.468 88, 3.298 10 27.730 5 177.985 70 1.261 86 | 628.740 11 162 3.881 11 
1889-90 ___ 992,138 43 | 2.304 07 | 18.400 20 | _122.978 47 LL 476.381 31 | 111 4.291 72 | 
| Differensanol 1891 + __ 86.925 45 + — 99403 ' + — 9.330 31! + — 55.007 20] + — 701 72 | + 152.358 80 | + 51 — 41061] 


—— —— — __————————6É _—P———_e-- _- -. 


— — F. CASANOVA, Libraio-Editore 


BALE & EDWARDS |[rosne-ren Grin rono 


MILANO INGEGNERI MECCANICI NAPOLI 
Via San Marco, 40 e 42 7 Corso Garibaldi, 369 al 307 


nr* AGRICOLO INDUSTRIALI 


Recentiseime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
DES 


CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


| 3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891. - L. Db 


H, MATHIEU 


MANGRI, Du CHAUFFEGR-MECANICIEN 


ET DU 


Propriétaire d’Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


] nà, Motori Com dundi della ‘Fiondinlo Casa R. Hornsby 
SP ECIALI I ITÀ: & Sons di apud do Locomobili - Locomotive 
- Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 
ner appaltatori di lavori pubblici, ecc. 
Blenchi GRATIS a richiesta. 


| 


E. PONTZEN 


PROCHDES GENERAUN DR CONSTALICTION 
FRATELLI PASTORI TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


FABBRICA DI LIME E RASPE DRAGAGES et DÉROCHEMENTS 


Un sol in-8°, avec 234 + gra. DO -L. 27. 
AOCIAI E FERRI a ail 


Dietro richiesta si spedita il Catalogo 
delle Opere d'Ingegnerta, coll’indice gene- 
TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORITIO | rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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SOCIETÀ | 


SERVIZIO DEI TITOLI 


segnati anche nei tagliandi (coupons). ‘ 


dal N. 


941 
4201 
0846 
7491 
9436 

12341 
13336 
20026 
22936 
23346 
24361 
24521 
26361 
26916 
27166 
27816 
31016 
32096 
33666 
33676 
33936 
36036 


38131 |: 


39436 
39486 
40261 
409926 
41966 
48756 
49451 
20016 
90241 
91711 
01 781 
03636 
93686 
54491 
57326 


09596 | è 


61506 
61806 
62261 
63466 
68466 
68506 
68966 
10381 
10456 
12056 
15291 
15326 
16791 
17261 
80591 
81526 
83056 
83531 
83626 


al N. 


83539 
83630 


dal N. 


83606 

86751 

87046 

89796 

90204 

90511 

92321 

92401 

94811 

94906 

95156 

95886 

99491 
100131 
102826 
104746 
108056 
108556 
109506 
110056 
110966 
112131 
114251 
115381 
117146 
118101 
118736 
118886 
119791 
120831 
122896 
123830 
125936 
128196 
129316 
130246 
130606 
132426 
132776 
138556 
138941 
144661 
147791 
148806 
149956 
1500741 
151446 
152401 
152431 
152961 
154906 
156736 
157811 
158121 
159886 
160721 
162591 
162781 


al N. 


83660 
86750 
87050 
89800 
90205 
90515 


92325 


92405 

04815 

94910 

95160 

95890 

99495 
100135 
102830 
104750 
108060 
108560 
109510 
110060 
110970 
142435 
114255 
115385 
117150 
148105 
118740 
118890 
119795 
120835 
122900 
123840 
125940 
128200 
159320 
130250 
130610 
132430 
432780 
138560 
138945 
144665 
147795 
148840 
149960 
150075 
154450 
152405 
152435 
152965 
154910 
156740 
157815 
158125 
159890 
160725 
162595 
162785 


XXIVa ESTRAZIONE 


Numeri d'iscrizione, comuni alla Serie A, B, 


dal N. 


166911 
168836 
169791 
170336 
172701 
175686 
177471 
179936 
181566 
182871 
189631 
191946 
1938941 
194966 
195041 
196186 
196346 
196851 
197111 
197501 
197976 
200196 
200301 
206776 
209216 
210166 
212051 
214486 
215106 
217881 
218881 
220186 
223996 
225096 
225991 
226161 
227501 
227761 
231 721 
231961 
232711 
2340666 
239991 
236306 
236721 
243066 
246261 
246446 
247506 
248231 
248386 
248751 


Numeri estratti 
in più 
per la Serie B. 


dal N. 


251461 | 251465 


Esercizio della Rete Adriatica. 


ESTRAZIONI dello OBBLIGAZIONI eseguitesi in Seduta pubblica il 16 maggio 1891. a n 
Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a cominciare dal 1° ottobre 1891, mediante la consegna dei Titoli muniti 
di tutte le Cedole Semestrali non scadute. — Dal 1° ottobre 1891 in poi cessano di essere fruttifere. 


NB. / numeri estratti, pei titoli da 5 e da 10, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, e non quelli di cartella 


al N. | dal N. 


1665151 2701 
168840| 3441 
169795} 3641 
470340! 13541 
172705: 145581 
175690 47571 
477475) 18321 
179940" 24001 
181570) 24881 
182875| 25551 
189635 || 25941 
191950| 29561 
193895 || 31351 
194970) 31841 
195045: 32221 
196190! 36281 
196350|. 36411 
196855|| 38301 
197415] 42734 
197505 |! 51534 
197980! 53511 
200200 || 60571 
200305 | 60881 
206780]; 66051 
209220 || 66661 
210170 || 67861 
212055 | 70674 
214490) 74771 
215410) 7841 
217885|| 78971 
218885 || 80061 
220190 || 82054 
224000 || 84051 
225100] 88041 
295995 | 88554 
226165 | 96551 
227555 | 100191 
227765 | 02111 
231725! 107671 
231965 | 108231 
232715110931 
234670 | 112851 
235595 | 119434 
236310 | 120904 


o, D, E.| 


236725 | 122831 
243570; 122861 
246265 || 128941 
246450 || 132141 
247510! 132841 
248235 || {38821 
248390 | 140421 


248755 


al N. 


144671 
146711 
149111 
149431 
151591 
151991 
152601 


al N. 


2710 
3450 
3650 
13550 
15540 
17580 
18330 
24010 
24890 
25060 
25950 
29570 
31360 
31850 
32230 
36290 
36420 
38310 
42740 
91540 
903520 
60580 
60890 
66060 
60670 
67870 
10680 
14780 
18420 
18980 
80070 
82060 
84060 
88050 
88560 
96560 
100200 
102120 
107680 
108240 
110940 
1123860 
119440 
120910 
122840 
122870 
128950 
132150 
132850 
138830 
140430 
144680 
146720 
149120) 
149440 
151600 
152000 
152610 


XXxa ESTRAZIONE 
Numeri d'iscrizione della Serie F. 


dal N. 


156281 
162451 
165281 
172921 
176911 
177021 
178391 
188121 
188811 
193151 
194501 
200431 
206621 
208271 
209321 
215141 
216961 
217471 
218521 
219551 
230671 
232811 
234431 
247121 
250301 
259741 
260701 
262501 
263441 
264971 
265151 
267401 
210011 
277941 
280921 
2381451 
283991 
201841 
292861 
294281 
295261 
298461 
298891 


al N. 


156290. 
162160 
165290 
162930 
176920 
177030 
478400 
188130, 
188820. 
193160 
194560 
200440 
206680: 
208280: 
209330 

215150. 
216970 
247580. 


218590 | 


219560! 
220680 
232820 | 
234440 | 
247490, 
250310 
259750 : 
2607410. 
262560 , 
263450 è 
264980! 
265160, 
2674410. 


VIa ESTRAZIONE 


Numeri d'tscrizione della Serte G. 


dal N. 


1411 

15594 

8801 
10094 
22991 
23001 
23201 
24261 
29141 
31641 
34211 
37854 
39801 
40221 
40531 
44571 
20071 
90361 
91091 
03241 
93004 
65361 
68174 
13071 
15711 
16411 
184101 
19044 
80311 
81061 
91721 
95841 


275020 | 103721 
277950 |104181 
280930 | 104631 
281460! 105481 
284000 | 112241 


291850 
292870 
294290. 
295270 
298470. 
298900 


116391 
118241 
119931 
121861 
124121 
124901 
126901 


4279231 
| 128851 
ll 131591 
1326441 
134611 
135891 
| 136154 
1442144 
| 144351 
145261 
147931 
150071 
160794 
163701 


al N. 


- 1420 
1560 
8810 

10100 

23000 

23060 

23210 

24270 

29450 

31650 

34220 

37860 

398410 

40230 

40540 
41580 
50080 
50370 
51100 
53250 
53560 
65370 
68180 
73080 
15720 
76420 
718410 
79050 
80320 
81070 
91730 
95850 

103730 

104490 

104640 

105490 

112220 

116400 

118250 

119940 

121870 

124130 

124910 

126910 

127240 

128860 

131600 

132650 

134620 

135900 

136160 

142150 

144360 

145270 


147940| 


150080 
4160800 
163710 


dal N. 


166901 
170051 
177291 
186884 
186961 
187571 
189461 
189751 
189831 
190151 
195261 
199041 
199301 
206631 
209041 
210261 
213841 
214434 
215491 
230411 
230834 
232971 
234971 
238491 
241691 
251881 
259021 
261381 
261591 
267381 
267961 
270961 
272021 
272531 
272551 
273631 
278361 
278431 
278734 
283091 
283101 
288051 
291751 
292831 
246181 
298071 
298301 


al N. 


166940 
170060 
177300 
186890 
186970 
187580 
189470 
189760 
189840 
190160 
195270 
199050 
199310 
206640 
209050 
210270 
213850 
214440 
215500 
230420 
230840 
232980 
234980 
238500 
241700 
251890 
255530 
261390 


261600 || 


267390 
267970 
270970 
272030 
272540 
272560 
273640 
278370 
278440 
278740 
283100 
283110 
288060 
291760 
292840 
296190 
298080 
298310 


TALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milioni, interamente versato 


| 
| 
| 
| 
| 
Ù 
| 
| 


Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si tcova l'elenco delle Obbligazioni 
estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 
Firenze, 16 maggio 1891. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


398 Monitore delle Strade Ferrate 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE IT ALTAN ì CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 


Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. Capitale Socrare 1. 1t.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Cav. G. AUVERNY, idem. Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina, —©omm. @.B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 


sa Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od-in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 46 | Ponte sulla Chfana, in provinoir di Orvieto T2 
10 Pont sui Fefla, Dogna, Patoco, Lavaz 5 Li, errovia Ferrara Argenta —. 28 Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 60 
ecc.,, a Maro Piazzale Pontebba. ferrovia 19 ponti ‘rafforz.) ferr. Na poli-Foggia - 226 Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 14 
Uline-t'untebba . Li . Ù metri 501 5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 29 Id. sulla Frana, in provincia >» 26 
Ponte sul Liave ec N. 17 ponticelli, ferrovia 4 li. ferrovia Civitanova=Macerata. 82 Id. sul ZLirf, i> provincia di Caserta . ® 
Mestre-Portogrnnro . ì - 973 pa sulla Nera, (emana Rieti-Terni x di st sul Ticino (A) in provincia di Milano i 
2 soprapassazgi, ferr. Milano-Rho-Vi SS ponti e pontie., ferr. Termoli-Campobasso e Novara ° A s . . . ° 
y n iau ISrn. I e 3: id. e pobtic., f. Reggio-Villa S. Giov, 321 Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 
? Viadotti e pontie., ferr, Saronno-Varese 390 li id. e pontie., ferr. napali-Nola-Baiano 83 | 83 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
L'onte sull'Adda, ferr, Monza-Calolzio 103 1} Id. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 88 i Catanzaro PET A ° . ». 96 
id. sull'Oglio, ferr, Cremona-Maotova . 108 | Ponte sulla Alegra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania =. 137 
33 ponti, ferrovia Mantova-Modena . 739 compresso, ferrovia Parina-Spezia, ». + 434 | 14 ponti sul Savoca, orta d' Agro, Sen 
Us pontucelli, ferrovia  Verceili-Pavia = 7 42% | PONto sulla Siva (C) o 5 ponticelli, ferrovia Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 761 
Sprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 18 E ALI y Ri ROB -. 0 2191 13 ponti "pei tramways con pi e tubolari Man» 
Viti uni Caticaga, fer Toriponcuoega 28 | PICS. alto papicasei Ai fondazioni) ||| sv Gamberara è Montova Viudene (A), _g 
la ferrovia Novara-Pino . : : cai 265 20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 184 Ponto sul Turbigo in provincia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 91g | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
2 Id. o punt.. ferr. Novara-S, Bernardino 5? mento), ferrovie Alta Italia =. +.» 18 Yd. sul Piave, în provincia di Bellino . 74 
Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara=Var, 22 | © Ponti sul Alonteggiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Gallarato-Laveno . ‘114 POPtovig Alta Ila: ai a a di Malone, in provincia di Sondrio . =. 16 
li Id. con rafforzamento, per la ferrovia 2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 43 Ponte sull’A/begna provinoia di Grosseto . 40 
Pisa-Collo Salvetti . |. 136 | Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provinoia di 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto A j 135 Pescara pali o ° È x 5 . 408 Girgenti i . ; ì i : ° : 
2 "Id. sui Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 185 2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli.Foggia 463 | Ponte sul S. Venere, provinoia di Salerno 60 
P.ote sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli 2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . —. 35 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-R,ma . «+. 3 gag | 2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 12 (A) provincia di Venezia. . . mm. 210 
Ponte sul Marmolaio, ferr. Roma-Livorno = 46 | Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova _7 |, di altezza (C), ferrovie complement. 165 Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 4! 
13 ponti e ponticelli, fer. Livorno-Firenze 515 ORE ca la linea Arezzo-Fossato, ferrovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria SON nCoiario ci. 7 provincia di Catanzaro —_ . . 22 


24 23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 86 12 ponti por la provincia di Mantova î . 606 


€iumnicino- Pontegalera ì ; ; 
E 3 ponti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 180 Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 


Viterbo-Attigliano î . i . - 501 17 id. della linea Castollaminare Cancello Id. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 30 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr Gragnano, ferrovie Meridionali «°° 58 Id. sul Fez/a, Munie. di Moggio Udinese 83 
Na poli-Castellammare so. 0 1 ea | 2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 14 Id. sul Salso (B), Munio. di Licata =. 106 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 54 | Ponto sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 4 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 95 | ® Ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie cipio di Firenze. _. 0... . 218 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr Calabro Sicule |. + «+ + +. «12 | Ponte sul Monticano a S. Martino Municipio 
Pescara-Aquila . 0. 0... © 517 | Cavaleavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 9 di Conegliano . .° LU °°. 28 
18 ponti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti , 437 | Ponte sul Po È Borgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa =, 107 
», diversi, ferr. Laura-Avellino . . 11 ratforz.) (A) ferr. Alta Italia. . - 370 | 3 ponti sul Busento 600. munio, di Cosenza 114 
45» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea )18 | Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
EibolisBlcotio®. “oc ala w aci08l pg cacio Tra cevoro fore ca i municipio di Roma . +. ». è. 100 
Ponte sul Sele snalli - po BI FOFOo oggio, Ierr. » Ja. di R:petta (A), municipio di Roma . 103 
Eboli Reggio (A) © si Donticoll SERIA 239 aio (none) sa ferrovia Kascbau 22 dr ponte Palatino sul Tevere in Roma PA 
Viad $ ; È i po erberg (Ungheria) . : A A . 8 C), municip o di Roma. Ò è S 
adotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 97 ò ponti sul Zambro, ecc, provino. di Milano 298 Ponto sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 


Ponte sul Zasento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticciì ‘ 


: . : ‘gg | 2 Id. perla provincia di Girganti . . 26 2 ponti sull’Adige (A, B) munio, di Verona 343 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 


Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 36 f Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 25 
361 4 ponti sul Ga//fco, Scaccivtti, Catona e Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 


Pisticci-Grassano , A è » È p ; sr) di 1 ego ; 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 255 Stillaro, DROSinsia Reggio Calabria . 210 nicipio di Panni e. e »- . 16 
4 ponti, ferrovia Lago=sComo LI . 35 | 14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
13 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 413 Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 
Ponte sul Canatello, ferr. Id. 28 di Cagliari . è uc . . + 313 Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 65 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 35 | Ponte ad Intra, provincia di Novara . 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 740 | 8 ponti sul Sabatu ecc, prov. di Avellino , 103 Id. sul Mfeduna,municipio Azzano Decimo 70 
li Id. sul Neto {B' e sul Passovecchio e Ponte sul Liri, provincia di Caserta . 53 Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 14 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone RICE | Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , — ld. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . . 592 Id. sul /eeinello, provincia di Benevento 19 Id. sull’Ancinale, manicipio di Cardinale 23 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . 182 Id, sul Canale Sifon?, prov. di Salerno 21 ld. sulla Dora, municipio di Torino . 5? 
5 Id. e pontic. ferr. Marina di Catanz, 57 ld sul Testene, in provincia » 4i 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Assi ., 978 Id, sulla Nera, in provincia di Umbria 17 | Funte sul Ze/bo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id.e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 1482 Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 24 ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza Col Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. sutla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 105 | ? ponti sul Crati a bisicuano e sul Belmonte, 12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza. è. 78 | % Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 

Girgenti-Campofranco : î 3 . 252 | 2 ponti sull’A/caringi e Bottone 6 sul Vol Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici’ 495 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduo 21 turno, in provincia di Campobasso . —. 71 | 2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra ll 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercura 3413 | Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 27 | 2 Id. sul Cerri/ida, imp. Greco Allegrini 75 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Ii. sul Helnona, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
21 ponti e pontic. per la diram. Vallelunga 162 3 ponti sull'Ufeate, Schiazza e Roccagorga, Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 72 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 17 in provincia di Roma . . 5ì Id. sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 27 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 179 2 ponti sul Brembo: (B) e sull’ Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 51 provincia di Belluno » 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari. 43 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . l' 4 2 ponti sul Cordevole » — | 2 ponti per l’acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata 3] 10 1A. sul Corace, Ali, Simmari, Crocchio, Galopin Ste, Jacob e C. . 3 è . 65 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura ., —. 89 Tacina, Neto. AMesima, Marapotamo e 2 ponti sul C'arioni e ponticello Carriona, 
93 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 757 Fiume Grande, provincia di Catanzaro 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara —. d4l 
è Cavalcavia, ferrovia Alta ltalia 4 è, “81 12 ponti por la provincia di Messina . . 372 2 ponti sul Terdoppio ecc., impresa Medici 22 
Viadotto Rio Genil (A) e G ponticelli, ferr Ponte sul Velizo in provincia di Aquila 23 Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 18 

Malaga-Siviglia ESgna) A 3 a . 15 Ia. sul d/usone, in provincia di Padova i4 Id. sul Solo, impresa Castelli A . 32 
18 ponticelli, ferr. Campo .eSerradifalco . 265 Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 48 


—_ 


275 ponti e pontiosbi. 


Fonte sul Langosco, impresa Provasi . + 

Id. presso Gerace, impresa Romeo. + 

sul Pollena, tramways nspoletani + 

ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 

Ia. sul Canale, ditta Cassino Buon e C. . 

Id. sul Poa Borgoforte (raffurzamento), 
ferrovie Alta Italia _. 


? ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . 3 A î P 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 


nistro dei Lavori pubblici . _. _. + 
2 ponti sul io Afetan e sal Las Fedras, 
epubblica Argentina . 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . . . * 


® ponti a Civitanova, impresa Res'icos . 
Ponte a Reggio Emilia, imprese aveslerio 
Ia. aùl Tevere, impresa Mevico —. + 
‘5 ponti, 3.0 tronco Parma-“pezia, impresa 
zzani Martinengo . A s A 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini A Ò 
Id. sul Leggiadrezze, itcpresa 1egnezzi 
8 ponticelli, 2.0 tronco Taraoto-Hriudis!, im- 
, presa Cosentin: . . 
$ ponticelli, ].0 tronco 
impresa Nocerino IE do a 
Ponticello ad Alassio, improea Curnagli 
ld, presso Terni, imprese Ceotorivi . 
Ponte sul Piave, liner Mertre-Portograero 
(2.a parte). impresa De Lureozi sas 
2 ponti Avellino Benevento (»*omplercento 
mpr. Società Veneta di custruzione . . 
$ ponti San Giovanni in Persiceto Bulogna, 
impresa Morello . _. . »-._.: 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorensi . . . è. » 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini - ._ o. . ._ e. . 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi o. 0. è. è. 0 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi SI RE E 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Scilla 
ondoleo, impresa Gloagg _. . è. - 
4 potticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti FA I AT 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, imper. 
a aldo . . . ° . . . 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 
ifesa, impresa Benelli dna 
2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 
Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . 0. . +. « 


40 ponticelli, 6,0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello P TEN 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mudella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
mboni Feltrinelli ._. ._ . è» 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l' Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 
ponti sull’U/ente, Consorzio della bonifica- 
zione Puntina canina Poe ne 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi : sa e 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . . . 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versò ._. |. 
£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatino “ul Tevere, impresa Zachokke 
e Terriee . o. +. . . ..-» 


Tareoto-Briodiei, 
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particolari diversi . 1881 


AUG. COURTIAL 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 
Id. sul Panawo,impr. Valentini Mazzorin 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . . 
2 ponti sul Celone ece. imp. Caputo e C. . 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici . A PI i e 
2 ponti Albacina Matolica, impresa Marotti 
e Frontini ; A a 
Ponte sul Trainiti, impr. 


i Bernasconi e C. 
sul Tacina, impr. Boratto Drammis 


15 
15 
97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto c per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


38,625 


basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 
Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra 934 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
IA. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 
Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 12 
Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana . +. i 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I. 2230 
2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli NE : . ADI 
Id. in Avellino, provincia id. . . . 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal, Siculo 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule . . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali —. d LA . 3061 
Tettoia delle nuova officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . 0. . 0... . 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini 0. 0.0. 60.0 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma e e e DO 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno. . : sy A . £079 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
L. Belluni e C. . ; x È è. 2038 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa è.» 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali .e_. _. + e” . 224 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini . 
generali MA > 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa... 0... 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . a : : P . 1000 
Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi è a 4 0. 66 
4 pensiline e lanternini diversi è. + 736 
3 id. perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule _. ., 560 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 
Tettoia del Grand Hòtel di Napoli . so. 
Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . î . è o. 896 
Tettoia per la Borsa di Bologna. —. ©. 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech . +. + 8300 
2 id. per le off. di Castellam. e Savona 3229 
3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 
Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline DL la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo-Trapani. . +.» 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali , 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5860 


TORINO — Via Fresvs, 11, aL Foro Boarto — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 

PONTI E TETTOI.& IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARUiueNTO Fennovig E TRAMVIE 
ATTREZZI ED UrEensiui PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER V'GONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


Promiato all'Esposizione di Torino £8S1. 


Prolungamento delle tre tettoie per io Sta- 


bilimento Tardy e Benech di 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali 5 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello PR O e e e: i; 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Il. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

del Mediterraneo . . . : . +. 249 
Testoie per l'officina a Gas di Roma . . 620 

Id. per villa sig. Gruber. . . + 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi _ . °° 0. 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto . . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionivo è. + 56 

{d. pel gassometro di Napoli, Soo. del gas 655 


2 tendé metallihe per la stazione di Meta- 
ponto, ferr, del Mediterraneo , . . 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 
di Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 708 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalec operta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, T.maro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere AC e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . . + 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 1213983 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziita m.l. 240,300 
Dalla stazione al porta di Cast.llammare 2070,15 
Per la stazione di l'aglirri . + 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegenzo per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
—- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 


850 


146837 


cona. — Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 


Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 
meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali, Xicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — ) treno ospedaliero. — 51 vasche per . 
rifornitori, — 31 piattafyrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

5y Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 

LELLO collo cieli 
(0) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 

su pali a vite — (C) Pile metalliche. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancelale 


in legno e filo di ferro 


intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D’ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


A- PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione £ RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBIiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
aulomalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industitiali provano splen, 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale, Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


I Sicg. S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 
vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 
la vendita del Materiale Lewrand e delle Caldaie De- 
Naeyer. 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


Sistema adottato per il seryizio generale della forza motrire 

allu Esposizioni : i , 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883: Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatali 
- Grande superficìé Qi riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vapurizzazionio garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone uetto consumato — Applica 
zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento — Nuuvo sistema di alimentazione razie» 
nale che evita le incrostazî: ni. i 


SocieTÀ ANONIMA METALLURGICA 


—— 


SAVONA. 
| Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 


TARDY.E BENECH , 


MACCHI, IZAR E (. 


MILANO 


| Via Carlo Farini, N. 27 
| (fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti è tettoie in ferro, Tubi in | - . Chi . 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d ogni forma e dimen- Bolloni, Ramponi e jodi 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA —. 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


L O ZN fi da De perl dBA 


Torino, 1891 ca Tip. e Lit. CAMILLA E BeRroLERO, Via Ospedale, 18. 


bn AR 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


I 
LÌ 
LI 
LI 


Anno XXIV. 


Sabato, 30 Maggio 1891. 


Num. 22, 


—- —— — 


MONTEORE DELLE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

o è. I. 20 11 6 

» 28 15 8 


Per L’ITALIA... 000% 
Per L’EsTERO .... 


LI 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............ . Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuova linea di circonvallazione di Milano. — Nuove costruzioni dell’ Adriatica (Stato 
dei lavori al 1° aprile 1891). — Sull’indennità dell'avaria per ritardo nella resa della spedizione (Note dell’av- 
vocato G. Gola). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed î lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle 
ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


NUOVA LINEA DI CIRCONVALLAZIONE DI MILANO © 


Il 26 corrente ebbe luogo la visita di ricognizione, da parte 
dell’Ispettorato Governativo, della nuova ferrovia di Circon- 
vallazione costrutta dalla Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo per conto dello Stato, e che verrà aperta al- 
l'esercizio il 1° giugno p. v., come già abbiamo preannun- 
ciato nelle « Informazioni » del n. 49. 

0. . 

Questo tronco di ferrovia unisce la Stazione Centrale, e 
serve di raccordo alle Linee di Chiasso, di Torino e di Ales- 
sandria, colla stazione di Rogoredo, ed ha per iscopo prin- 
cipale di sopprimere il transito dei treni merci in provenienza 
dalle dette Linee e da quelle di Pavia e di Piacenza dalla 
Stazione Centrale medesima, causa di grave disturbo ed 
anche di pericoli pei viaggiatori. 

Percorrendo la nuova linea i treni provenienti dalle linee 


al nord, a ponente ed a mezzogiorno, faranno capo alla sta-. 


zione di Porta Sempione, creata per la composizione e de- 
composizione dei treni, e che si può chiamare il polmone 
ferroviario di Milano, e dalla quale i treni delle merci lo- 
cali vengono diretti alla stazione di Porta Garibaldi, mentre 
gli altri proseguono per la loro destinazione oltre Milano. 
AI completo disimpegno della Stazione Centrale ed all’allac- 
ciamento di tutte le linee che fanno capo a Milano, non ri- 
mané da costruire che il tronco di raccordo fra la Linea di 
Circonvallazione e quelle di Venezia, della Società Adriatica; 
che riteniamo vorrà spingere l’esecuzione del progetto di 
massima, già studiato. 

Altro scopo della linea ora costrutta è quello di servire 
di comunicazione colla costruenda stazione per le merci a 
Porta Romana, da impiantarsi fra le strade provinciali per 
Lodi e Vigentina, ed alla quale dovranno allacciarsi defini- 
tivamente i binari di raccordo cogli stabilimenti industriali 
Miani Silvestri, Invitti e Vanzetti, i quali sono però fin d’ora 
serviti dalla nuova linea, nonchè altri esistenti o che sor- 
geranno lungo la nuova linea. 


(*) Pubblichiamo un cenno riassuntivo di tutte le notizie che di questa linea ab - 
biamo dato alla presentazione dei singoli progetti e durante i lavori dei singoli tronchi. 


La linea di circonvallazione fra Rogoredo e la Stazione 
di Porta Sempione ha la lunghezza di chilom. 10 '/,; ‘di qui 
dista chilom. 5 dalla Centrale, e chilom. 4 dalla Stazione di 
Porta Garibaldi. 


Com'è noto le linee di raccordo colle linee di Chiasso e 
di Torino e la stazione di smistamento dei treni a Porta 
Sempione furono costrutte prima del 1885. 

Il nuovo tronco da Porta Sempione a Rogoredo, ch'è quello 
ora ultimato, presentò per la sua costruzione non poche dif- 
ficoltà e lunghe e laboriose pratiche, specialmente in causa 
della sua giacitura in prossimità dei sobborghi della città, 
e per aver dovuto attraversare un grande numero di strade 
pubbliche e private, la ferrovia Milano- Vigevano e molti corsi 
d'acqua per irrigazioni e scoli, oltre ai due Navigli di Vi- 
gevano e di Pavia. Aggiungasi l’attraversamento dei tramvia 
a vapore per Magenta e Lodi, e le esigenze derivanti dalle 
nuove vie o dall’ampliamento delle esistenti derivanti dal 
nuovo piano regolatore suburbano. o 

Allo scopo di sopprimere i passaggi a livello esistenti e 
per non crearne dei nuovi, causa d’inceppamento alla pub- 

lica circolazione, assai densa nelle vicinanze d’una città 

essenzialmente commerciale ed industriale qual'è Milano, 
nel tracciamento della nuova Linea si adottò come massima 
di stabilirla ad un livello abbastanza elevato da potersi sor- 
passare tulte le strade; vantaggio questo che compensa 
largamente l’inconveniente di avere un rilevato stridilo in- 
torno alla città, inconveniente trascurabile ove si rifletta 
ch'esso dista almeno di un chilometro dai bastioni. 

Il rilevato stradale per due binari sulla estesa di circa 
6 chilometri ha un'altezza media di 6 metri sul livello del 
suolo. La pendenza massima è del 6 per mille, ed il raggio 


‘minimo delle curve è di m. 600. 


Le opere d’arte sono in numero di 370, delle quali 320 
onti ed acquedotti e 50 per sovrapassaggi di strade. La 
unghezza complessiva di questi manufatti è di m. 3500 circa, 

corrispondente alla proporzione di 1]3 dell’intera linea. 

Fra i ponti i principali sono; il ponte di ferro sul Re- 
defossi per 3 binari e quelli a 2 binari sui Navigli di Pavia 
e di Vigevano delle luci di m. 33 e 36; i ponti ad arcate. 
in muratura sulla Vettabietta, sulla Vettabia, sul Ticinello 
e sulla Roggia Carlona, nonchè la grande tomba, costrutta 
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per conto del Municipio lungo la via Vigentina, per solto- 
passare colla costruenda fognatura della città alla Stazione 
di Porta Romana. 

Fra i viadotti sono rimarchevoli quelli in muratura per 
la Strada Provineiale e tramvia a vapore per Lodi, a 3 luci 
con arcate per gli accessi. L’arcata centrale della luce obliqua 
di m 11.36, assai ribassata, ha una saetta di soli m. 0.80 
ossia di 1|14 della corda; i sovrapassaggi a travate metal. 
liche per la Strada Vigentina, per le Vie Meda, Macello, 
Vepra ed Arzaja; il viadotto a 8 luci con impalcatura me- 
tallica pel corso Vercelli e strada Provincia'e di Magenta. 

La lunghezza complessiva delle 23 impalcature per 3 e 
per 2 binarii è di m. 270, e vi si impiegarono tonnellate 
820 di ferro e ghisa. 

Queste opere metalliche, che si sarebbero preferibilmente 
sostituite con opere murarie, furono imposte dalla necessità 
di dover rispettare le altezze libere stabilite pel sottopas- 
saggio delle strade attraversate e per non aumentare, d'altra 
parte, più oltre l'altezza dell'argine stradale. Dove non si 
opponevano queste circostanze si costruirono manufatti con 
volte in muratura, che sono più economici ed importano 
minori spese di mantenimento. 

Tutte le opere d’arte presentano i caratteri di grande sem- 
. plicità e di una ben intesa economia, accoppiate alla mas- 
sima solidità, derivante dall'impiego di ottimi materiali e 
dai presidii delle fondamenta. Per il manufatto a travate 
metalliche con archi laterali per pedoni per sovrapassare la 
via Tortona, essendosi riscontrato nella pila e spalla a destra 
un terreno assai cedevole ed acquitrinoso fino alla profon- 
dità di 6 metri, vennero impiegate, in luogo delle ordinarie 
palafitte di legno, le palafitte tubulari metalliche con ner- 
vature ad elica del sistema ideato dsl Direttore dei lavori 
Ing. Pozzi e che ottennero buon esito quivi ed in altri la- 
vori di fondazioni idrauliche nei quali furono impiegate. 

I lavori vennero eseguili in base. a contratti d’appalto 
dalle. imprese ITamoretti, Bistoletti, Romanini, Giaudana .e 
Rosazza per i movimenti di terra, opere d’arle e 7 case 
cantoniere; nella costruzione di queste ultime notiamo uaa 
certa comodità, essendo munite di latrine, rippstiglio e ter- 
razzipo. 


Le opere metalliche furono fornite -in opera dalle Ditte 
Igvitti, Miani e Silvestri e Della Carlina. 

Le prove delle impalcature di ferro eseguite nei giorni 
24, 22 e 23 del corrente wese diedero. oltimo risultato. 

dI progetto. di massima. compilato. sotto la direzione del- 
l’egregio ing. comm, Bermani, capo del Servizio Lavori, fu 
approvato prima del:1885 dal Ministero. Colpito da morte 
subitanea nel febbraio 1887, mentre erano in corso i la- 
vori del 1° tronco e. gli studi particolaveggiati degli altri 
tronchi di linea, in causa delle condizioni finanziarie dello 
Stato, i lavori si protrassero fino. allo scurso anno, com- 
piendosi dal novembre in, ppi l'impianto del bivario fra il 
naviglio Pavese e la stazione di, Porta Sempione, nonchè 
tre binari della lunghezza di circa 3 chilom. nella sede della 
stazione di Porta Romana, e due binari a Rogoredo lunghi 
4 chilometro e mezzo, oltre ad altri provvedimenti, quali 
fabbricati, linea telegrafica, segnali, ecc., per poter aprire 
all'esercizio la linea, in attesa, che venga approvato l’im- 
pianto della detta. stazione merci a Porta Romana. 

Contemporaneamente ai predetti lavori venne eseguito 
l'allargamento del tronco di ferrovia fra le stazioni di Porta 
Sempione e quella di Porta Ticinese, per l’impianto del 
secondo binario, colla ricostruzione del ponte di ferro sul- 
l’Olona ed altri 8 manufatti, e col rialzo della linea in cor- 
rispondenza al corso Vercelli e tronchi d’accesso, per sop- 
primere l’incomodo attraversamento a livello ivi esistente. 

Questo tronco è lungo chilom. 2.300 ed importò la spesa 
di circa L. 600,000 compresa la deviazione della ferrovia 
durante la costruzione dei binari definitivi in rialzo. 

Per la costruzione della ferrovia fra le stazioni di Porta 
Sempione e Rogoredo la spesa ammonterà a circa 5 milioni 
e 400’ mila lire, compresi 2 milioni e 150 mila lire per 


esproprio di terrenî e fabbricati e per altri compensi ine-. 


renti all'occupazione per la sede stradale e per la sede della 


- 


costruenda stazione di Porta Romana, della superficie di 
217,000 metrì quadarii. 

Per le pratiche d’espropriazione fu specialmente incari- 
cato l'ing. capo-sezione cav. Zanuettini, che disimpegnò 
queste importanti operazioni con solerzia e perizia. 

Ci compiaciamo di notare che per queste espropriazioni 


e per le convenzioni colle pubbliche amministrazioni e coi ’ 


privati, non s'ebbero a sostenere liti nè gravi controversie. 

Escluse le spese per esproprii, che trovavansi in condi- 
zioni eccezionali per la viciuanza della città, e pei numerosi 
corsi d’acqua, e dedotte L. 200 mila circa per lavori ese- 
guiti per conto del Municipio, in dipendenza del piano re- 
golatore suburbano, residua una spesa di circa L. 300 mila 
per chilometro, ch'è assai moderata ove si rifletta al grande 
numero di manufatti ed all’elevatezza del rilevato stradale. 

Dal 1887 allo sviluppo dei progetti ed alla dirigenza dei 
lavori venne preposto dalla Direzione della Mediterranea il 
sig. ing. cav. L. Pozzi, Capo dell’Ufficio progetti e lavori 
presso la detta Direzione, coadiuvato dagli ingegneri capi- 
sezione Gasparetli e Tibiletti. 

Alla capacità, attività ed energia della dirigenza devesi 
lode per l’accurata cd economica esecuzione dei lavori du- 
rante i quali non si ebbero a lamentare nè disgrazie, nè 
inconvenienti. I 

Concorsero con molta intelligenza e cura nell’assistenza 
ai lavori anche i signori ingegneri capi-riparto Verga, Maf- 
fezzoni, Sala, Scaccheri e Levi. 

Nessuna controversia sorse colle imprese assuntrici dei 
lavori, alcune delle quali ebbe ad attraversare periodi sca- 
brosi quali gli scioperi del 1887 e le crisi edilizie. 

Alla costruzione era preposto in rappresentanza dell’Ispet- 
torato Governativo il sig. ispettore cav. De Casa ed il sotto- 
ispettore ing. Bigliuti, i quali nei limiti delle }oro attribu- 
zioni facilitarono per quanto era possibile il compito della 
Società custruttrice. 

Col tronco ora ultimato si compiè l’intero circuito della 
ferrovia intorno alla città, il quale, compresa la tratta fra 
Rogoredo e la Centrale, ha lo sviluppo di 24 chilometri 
e lascia libera una zona di larghezza varia fra 500 e 2000 
metri fra di essa e le mura della città, la quale permet- 
terà l'espansione dell'abitato ed è assai favorevole per l'im- 
pianto di stabilimeuti industriali, doks e magazziui di de- 


posito, in vista della facilità del raccordo. coi binari della 


nuova linca, e della vicinanza col centro cittadino degli 
affari. 

* 

* * 

Alla visita di ricognizione intervennero oltre ai rappre- 
sentanti del Governo, il sig. comm. ing. Ratti, Vice-diret- 
tore Generale della Rete Mediterranea, il sig. comm. Man- 
legazza ing. direttore del Servizio M. S. e L., i quali eb- 
bero l'alta direzione dei lavori, nonchè il Capo-servizio del 
Movimento e Traffico comm. Lampugnani, i delegati della 
Società delle Ferrovie Meridionali ed altri funzionari supe- 
riori rappresentanti i diversi Servizi dell’amministrazione. 

Il R. Ispettore di Circolo ha chiesto l’autorizzazione per 
l'apertura all’esercizio della nuova linea col 1° giugno p. v. 


———trai 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° aprile 1891 (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


1. Trongo Lecco-Bellano. — a) Movimenti di terra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 633,000 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 219,530 
di rialzi e di m. c. 264,840 di scavi, e così in totale m. c. 
484,340. Il lavoro fatto corrisponde a 76/100; 

b) Opere d’arte: Le opere d’arte sono in N. di 124 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 20 sono ultimate, 66 in corso di costruzione e 38 


(*) Vedi Stato dei lavori al I° felbrato 1891 nel n. 13. 
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da I COENRCIaPE, Il lavoro fatto corrisponde a 75[100 del 
totale; 

c) Gallerie. Le gallerie misurano la totale lunghezza di 
m. 7902, di cui m. 740 a cielo scoperto ed il restante a 
foro cieco. Il lavoro fatto è il segnente: scavo in piccola 
sezione m. 5901, id. in grande sezione m. 5491; muratura 
in calotta m. 3166; idem dei piedritti m. 2696; scavo dello 
strozzo m. 4297; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 341 compresa 
una garetta, N. 23 sono in corso di costruzione e N. 8 an- 
cora da incominciare; 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessì della fermata di Abbadia; il piano caricatore 
di Mandello, quello della fermata di Fiumelatte; il fabbri- 
cato viaggiatori ed i cessi della stazione di Varenna ed infine 


il piano caricatore e la rimessa macchine della stazione di. 


Bellano. 

f) Passaggi a livello: Dei N. 413 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, tre soli sono ultimati; gli altri non sono 
ancora incominciati; 

9) Lavori diversi: Sono previste N. 38 opere di difesa, 
di sostegno, di chiusura e di consolidamento, delle quali 
N. 15 ultimate e N. 43 in corsu di esecuzione. 


Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati e neppure vennero iniletti gli appalti relativi, 


II. Linea RoccueTTa MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scivi e rialzi im. e. 788,744. Si hanno 
di fatti m. cc. 085,707, cioè m. c. 404,287 in rialzo e m. c. 
281,390 in scavo. Il lavoro latto corrisponde a 88/100 del 
quantitativo totale; 

b) Opere d'urte: Le opere d’arte sono in numero di 
86, di cui N. 49 ulti nate e N. 37 in corso di esecuzione. 
Ill lavoro f.tto corrisponde a 85/100 del totale; 

c) Gallerie: L- gallerie misurano per ora la lunghezza 
totale di m. 6628, di cui m. 317 a cielo aperto. Il la- 
voro fatto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 6209, 
scavo in grande sezione m. 6193; muratura in calotta m. 6175, 
muratura ideì piedritti m. 4652; scavo dello strozzo m. 2973, 
arco rovescio m. 24; 

d) Case cantonier». — Di N. 23 case cantoniere com- 
prese nel tronco N. 17 sono ultimate, e le rimanenti in 
corso di esecuzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione i fabbricati 
di tutte le stazioni, meno il piano caricatore della stazione. 
di Melfi ed i cessi della stazione di Barile; 

f) Passaggi a livello: Il tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, di cui N. 6 sono ultimati; 

9) Lavori diversi: Sono previste N. 20 opere di difesa 
e consolidamento, le quali sono in parle ultimate ed in parte 
in corso di esecuzione; 

h) Armamento: Eseguiti m. 2,200 di posa e m. 2,500 
di massicciata per primo strato. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — I lavorì di questo tronco non 
Ala ancora incominciati, nè si è provvisto agli appalti 
relativi. 


III. LineAa RoccHETTA MELFI-GIO0IA. 


a) Movimenti di materie. Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,771,700 dei quali 
sono eseguiti m. c. 2,519,944, e cioè m. c. 1,586,810 in 
rialzo e m. c. 933,134 in scavo. Il lavoro fatto corrisponde 
a 99j100 del quantitativo totale ; 

6) Opere darte: Sono in numero di 387, delle quali 
N. 181 ultimate, N. 197 in corso di esecuzione ed in gran 
parte mancanti solo dei coronamenti, e le rimanenti N. 9, 
ancora da incominciare; 

c) Gallerie. — Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2475, di cui m. 99a cielo scoperto. Il lavoro 
fatto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 2403, scavo 
in grande sezione m. 2403, muratura in calotta m. 1942, 
muratura dei piedritti m. 1790. Lo scavo dello strozzo è 
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quasi ultimato e gli archi rovesci sono fatti quasi per in- 
tero; 

d) Case cantoniere. — Sono in numero di 136, oltre 
a tre garette. Sono ultimate N. 9 case; N. 123 mancano 
solo dei lavori di finimento e N. 2 devonsi ancora inco- 
minciare. N. 2 garette sono in costruzione ed una ancora 
da iniziare; 

e) Stazioni. — Sono in istato di avanzata costruzione 
i fabbricati di tutte le stazioni, meno il deposito-carbone 
nella stazione di Rapolla, il rifornitore nella stazione di 
Casale ed il piano caricatore a Sant'Eramo; 

f) Passaggi a livello. — I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, dei quali N. 23 sono ultimati e gli altri ancora 
da incominciarsi; 

9) Opere diverse. — Sono previste N. 22 opere di con- 
solidamento e di difesa; di queste N. 14 sono ultimate, e 
le rimanenti in corso di esecuzione; 

h) Armamento: Sono eseguiti chilom. 43.600 di posa, 
posti in opera 4 deviatoi e m. l. 468 di binari secondari 
nella stazione di Rapolla. Sono distesi m. 1. 50,268 di mas- 
sicciala per primo strato, e m. I. 7971 per il secondo strato. 


IV. Linra SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie. È pre- 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 749,380. La parte eseguita è di m. c. 528,530, e cioè 
m. c. 206,600 di rialzo e m. c. 321,930 di scavo. Il lavoro 
eseguito corrisponde a 71[100 del totale: 

b) Opere d'arte. Sono in RUmMero di 149, delle quali 56 
ultimate, 57in corso diesecuzione e Bancora da incominciare. 

c) Gallerie. Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2729, di cui soltanto m. 5 a cielo scoperto. 
Il lavoro falto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 2595, 
scavo in grande sezione m. 2288; muratura in calotta m. 1702, 
muratura dei piedritti m. 1103, scavo dello strozzo m. 1784; 

d) Case cantoniere. Sono in numero di 24, di cui 9 
ultimate, 12 in corso di esecuzione e 3 ancora da incomin- 
ciare; 

e) Stazioni. Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni, fatta solo eccezione per il rifornitore 
della stazione di Canzano; 

f) Passaggi a livello. Sono in numero di 411, di cui 
due ultimati e gli altri ancora da incominciare ; 

g) Lavori diversi Sono previste N. 39 opere di difesa 
e di consolidamento, della quali 3 sono ultimate, N. 6 in 
corso di esecuzione e 30 ancora da incominciare; 

h) Armamento. Sono eseguiti m. |. 7,200 di posa, e 
disteso il primo strato di massicciata sopra una lunghezza 
di m. 6,495. | 

Trenco Canzano-Isernia. — I lavori sono limitati alle gallerie 
della Maiella e di Montepagano, divisi rispettivamente in 
due lotti. — I lotti relativi alla galleria Maiella ed accessi 
comprendono per le opere agli sbocchi m. c. 90,000 di mo- 
vimenti di terra, dei quali ne sono eseguiti m.c. 24,500; 
più due case cantoniere che sono quasi ullimate. 

Della Galleria Maiella sono fatti 1 seguenti lavori: scavo 
in piccola sezione. m. 324; scavo in grande sezione, m. 244; 
muratura in calotta, m. 100; muratura dei piedritti, m. 79; 
scavo dello strozzo, m. 209. I lotti relativi alla galleria di 
Montepagano ed accessi, comprendono le seguenti opere agli 
sbocchi: 

Movimenti di terra, m. c. 52,630, dei quali sono ese- 
guiti m. c.8,446. Sono inoltre comprese nei lotti stessi varie 
opere d’arte, tre case cantoniere e la stazione di Avellone, 
opere tutte non ancora incominciate. Per la galleria di Mon- 
tepagano sono eseguiti i seguenti lavori: scavo in piccola 
sezione, m. 396; scavo in grande sezione, m. 275: mura- 
tura in calotta, m. 229; muratura dei piedritti, m. 138; 
scavo dello strozzo, m. 166; arco rovescio, m. 54; Scavo 
di un pozzo, m. 21. 


I lavori delle diverse linee preindicate, colla buona sta- 
gione, hanno ripreso il loro andamento normale. Alla sta- 
zione di Lecco si lavora attivamente allorno alle opere per 
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la congiunzione della stazione medesima colla linea di Colico. 
Per la linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, la Società ha 
concentrata la massima attività sul tronco Rocchetta-Lavello, 
che si spera di poter aprire all'esercizio il 1° agosto p. v. 


SULL’INDENNITÀ DELL’AVARIA 
PER RITARDO NELLA RESA DELLA SPEDIZIONE 


NOTE dell'Avv. G. GOLA 


(Cont. e fine — Vedi n. 21). 


Nella soggetta materia la Convenzione di Berna pei tra- 
sporti internazionali (che presto sarà pur legge dello Stato) 
seguì criteri analoghi a quelli che poi informarono la legge 
ferroviaria italiana. Dice infatti l'art. 34 di detta Conven- 
zione: — « La ferrovia non è responsale..... 4° dell’avaria 
» sopravvenuta alle merci che, per cause inerenti alla loro 
» natura, sono esposte al rischio particolare di perdersi in 
» tutto od in parte o d'essere avariate, essenzialmente per... 
» deteriorazione interna e spontanea..... 

« Se, avuto riguardo alle circostanze di fatto, Vavaria ha 
» potuto risultare da una delle cause summenzionate, vi 
» sarà presunzione che l’avaria risulti da una di queste 
» cause, a meno che l’avente diritto provi il contrario ». 
In quale articolo si rispecchia — ma con maggior chiarezza 
— il concetto dell'art. 130 della nostra legge sovracitata: 
nel senso cioè che il danno proveniente dalla natura de- 
peribile della merce non può dar luogo a risarcimento, sia 
o non sorpassato il termine di resa, e soltanto è riservata 
all'interessato la prova che il danno non fu causato dalla 
deperibilità ma sibbene da uno di quei fatti colposi del vet- 
tore per cui generalmente sono inferti danni alle cose tra- 
sportate quand’anche non facili a deteriorarsi. 

Infatti, oggetto di entrambi gli articoli testè confrontati 
non è altro che una presunzione di irresponsabilità senza 
distinzione «di tempo, con riserva della provi eventuale 
contro tale presunzione. Si sortirebbe quindi dall’orbita del 
precetto legislativo attribuendo ad una eccezione non ad 
altro diretta che a far cessare la presunzione nel medesimo 
sancita, un effetto che non sia quello di eliminare la pre- 
sunzione stessa mediante la prova di un fatto operatore del 
danno: quale fatto sia diverso dalla deperibilità ed abbi- 
sogni di essere provalo: estremi questi che non concorrono 
nel ritardo, ossia nella semplice prolungata detenzione di 
una cosa che per propria natura si deteriora senza alcun 
fatto dell’uomo od azione esterna su di essa. 

Nelle sei principali tariffe speciali pel trasporto delle der- 
rate alimentari e simili in servizio interno, o comune fra le 
grandi Reti Italiane, o di transito, o di esportazione, come 
anche in tutte quelle pei trasporti internazionali: mediante 
quali tariffe si opera la quasi totalità del traffico delle merci 
deperibili: domina, per maggior chiarezza, sebbene non 
necessaria perchè vigente di pien diritto e per altri articoli 
di legge, fa clausola che: è trasporti favoriti (e lo sono non 
poco avendosi sulle tariffe generali una riduzione media di 
due quinti all'incirca) dalle medesime sono accettati ed ese- 
guiti a rischio e pericolo del mittente, escludendosi anche 
spesso qualunque responsabilità per ritardo non oltre la metà 
del termine di resa, mentre appare riservato il reclamo uni- 
camente per quella colpa dell’Amministrazione che cagionò 
alla merce un danno a cui per la sola sua natura non avrebbe 
soggiaciuto. 

In altri termini: è principio spontaneo, necessario, Uni- 
versale nel diritto ferroviario che « la deperibilità della merce 
» non può onerare il vettore: che quindi, per gli effetti 
» legali del trasporto il vettore è censito avere in consegna 
» merce non deperibile »: i rischi derivanti dalla natura della 
merce in qualunque tempo non sono nè ponno essere suoi. 
— Certamente nella pratica ogni possibile cura: ogni pre- 
cedenza: ogni studio nella organizzazione di speciali servizi 


si adoperano per diminuire il rischio di simili spedizioni. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ma ciò non merita alle ferrovie il compenso della camicia 
di Nesso di una iniqua ed arbitraria responsabilità inade- 
guata al sommo ai correspeltivi che ricevono. 

Si immedesimò della giustizia di questo principio la Corte 
d’Appello di Torino ritenendo nella sentenza 2 Novembre 
1888. — Ditta E. Mogna C°. FF. Med°. — che, a tenore del- 
l'art. 130, all°. D., neppure pei trasporti eseguiti a tariffa 
ordinaria, e così a responsabilità illimitata, l’Amministra- 
zione può essere tenuta responsabile del deperimento delle 
merci (proveniente dalla loro natura) nonostante il ritardo. 

Richiamando quindi i quesiti in principio enunciati, con- 
chiudiamo che: 

non vi è ragione, nel tema in esame, di distinguere 
fra tariffa generale e speciale; il danno per deperibilità e 
natura della cosa: che dalla cosa stessa è generato: non do- 
vendo mai essere indennizzato — /a colpa che impegna la 
Ferrovia è quella sola della ingiustificata avaria non inerente 
alla natura deperibile della cosa; 

si appalesa inconcludente ed illegale la indagine se, 
sotto il regime delle tariffe speciali, possa cumularsi la in- 
dennità per ritardo con quella per avaria e se quest’ultima 
sia assorbita dalla prima, poichè non spetterebbe mai in- 
dennità per avaria spontanea avvenuta durante la ritardata 
resa; 

si lascia (mediante la interpretazione che sosteniamo) 
ai discussi termini qualunque e soltanto dell’art. 7° delle 
Condizioni generali per l'applicazione delle tariffe speciali 
il loro genuino e giuridico significato, non trascinandoli in 
campo diverso; ° 

infine, l'art. 1219 del Codice Civile evidentemente inap- 
plicabile nella soggetta materia commerciale retta da legge 
speciale, rifletterebbe, ad ogni modo, l’obbligazione di dare, 
ed appare scritto per tutt’altri rischi che quello unico della 
deperibilità naturale della cosa. 

a taluno osserverà: Per tal modo si viene alla ugua- 
glianza di trattamento fra spedizioni a tariffa generale e 
spedizioni a tariffa speciale, locchè la legge ripudia. 

Rispondiamo: quanto alla tariffa generale, non è se non 
il coefficiente di danno per natura deperibile della cosa che 
è escluso: ogni altro danno, allorchè il ritardo superò il 
doppio del termine di resa è risarcibile; tale potrà essere 
il maggior prezzo per provvista di altra merce, la mancata 
vendita in tempo utile, la perdita di clientela, le spese fru- 
stranee sostenute, ed altri svariati elementi secondo i casi. 
— Invece sotto il regime della tariffa speciale il qualunque 
ed il soltanto dell’art. 7° fissano inalterabilmente l’inden- 
nità legale nell’abbuono del porto. i 

Dunque la distinzione sta pienissima e con conseguenze 
giuridiche e logiche. 

Dunque, si replicherà: le Amministrazioni delle Strade 
Ferrate mediante il semplice abbuono delle tasse di porto 
saranno liberate dal rispondere di danni eventualmente gra- 
vissimi? E in tal modo che una massa ingente di spedizioni 
viene trattata? 

Ricordando anzitutto, pei casi di cu/pa lata assimilabile 
al dolo, la massima fraus omnia corrumpit inderogabile con 
tutte le sue più severe conseguenze, domandiamo ancora 
alla nostra volta, a chi così porterebbe la questione in un 
campo estralegale, come mai possa parere poca cosa la per- 
dita pel vettore di quel correspettivo che costituisce la fonte 
sia del rimborso delle spese da lui sostenute come la ri- 
munerazione del servizio prestato: enormi le prime: tenuis- 
sima la seconda (Nei conti Ufficiali degli anni 1888-89-90 
delle Ferrovie del Mediterraneo le spese stanno al guadagno 
come circa settantanove ad uno). — Non sì pon mente che 
spesso le tasse di porto raggiungono le centinaia e le migliaia 
di lire, e che invero una misura più logica e matematica- 
mente giusta non saprebbesi escogitare di quella del rag- 
guaglio della diminuzione o perdita del prezzo di trasporto 
alla diminuzione o pratica nullità, del servizio incombente 
alla ferrovia. — Non si considera infine che le grandi So- 
cietà esercenti Italiane: semplici esercenti nel più stretto 
senso della parola, poichè la proprietà delle linee spetta al 
Governo ed a lui solo il compito di ogni lavoro o provvista 
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inerente alla proprietà: lungi dallo essere responsabili delle 
conseguenze d’ogni sorta del moltissimo che manca pel re- 
golare funzionamento del grande meccanismo ferroviario, 
sono le prime a risentirne il danno. E noto infatti (e lo 
appalesa la legge del 1885) come le Ferrovie si trovassero 
in condizione talmente incompleta che, per la sola Rete Me- 
diterranea, si duvettero assegnare per le opere più urgenti 
ben 84 milioni, i quali, nella realtà, è pur noto come fu- 
rono ben lungi dal bastare all'uopo; mentre poi le angustie 
del pubblico Erario permettono di provvedere agli urgenti 
bisogni in ragione inversa della importanza e perenne au- 
mento dei medesimi. 

L’abbuono e la perdita del porto è adunque il più grave 
(e spesso non equo) sacrificio per le ferrovie — ed il si- 
stema della indennità su tale base per la maggior massa 
delle contestazioni che sono i ritardi è siffattamente nella 
coscienza universale che, adottato in quasi tutte le leggi e 
regolamenti esteri e sempre applicato in modo assoluto, trovò 
pure la autorevole sanzione della Convenzione di Berna, la 
quale (art. 40) ammette senz'obbligo di prova del danno 
l’abbuono proporzionale delle tasse, che è portato sino alla 
metà se il ritardo supera quattro decimi del termine di resa, 
ma esige la prova del danno per ogni maggior abbuono: 
« in modo però che non mai la indennità per ritardo ec- 
» ceda il totale rimborso delle tasse; e persino nei casi di 
» dichiarazione d’interesse alla riconsegna » (richiedente au- 
mento della tassa di trasporto) fissa il graduale abbuono 
del porto in guisa da raggiungere la totalità, senz’obbligo 
di prova del danno, se il ritardo eccede i quattro decimi 
del termine di resa; prescrivendo la prova d’ogni maggior 
danno che non può mai superare la somma assicurata. — 
Maggiore esattezza ed inflessibilità non si saprebbero conce- 

ire. 

Ma il legislatore, ed anche il Magistrato, sanno vedere 
la situazione dall’alto: non coll’occhio volgare e superficiale 
di chi si arresta su casi singoli che spesso presentano fallaci 
parvenze : e, veduto e ponderato in tal modo il dettame legi- 
slativo ed il suo risultato, bene si fa strada la convinzione 
che, non soltanto per legge, ma per naturale equità « l’a- 
» varia che si produce spontaneamente pel solo fatto del 
» ritardo nella resa della spedizione a destinazione non deve 
» essere dal vettore indennizzata. » 


Torino, Dicembre 1890. 
| Avvocato G. GOLA. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 22 maggio 1891 (N. 119). — Regio 
Decreto 10 maggio 1891, numero CLXXXIV (Parte supplemen- 
tare), con cui è approvato, agli effetti della legge sulle espro- 
priazioni, il piano particolareggiato d'esecuzione delle opere 
occorrenti per la trasmissione dell’energia elettrica da Ti- 
voli a Roma, da servire per illuminazione e forza motrice, 
compilato dall'ing. Guglielmo Mengarini in data 15 aprile 

. p. e relativa planimetria, vista dal Ministro dei Lavori 

Pubblici. — L'esecuzione delle opere è subordinata alle 
condizioni prescritte col R. Decreto 25 dicembre 1890, 
nonchè all’obbligo della Società richiedente di provocare 
per l’attraversamento od occupazione di strade comunali, 
provinciali e ferrate e del corso dell'Aniene 1 necessari 
provvedimenti delle rispettive autorità, giusta le leggi edi 
regolamenti in vigore. 


Gazzetta Ufficiale del 23 maggio 1891 (N. 120). — Regio 
Decreto 3 maggio 1891, numero 139, che modifica il capo- 
verso 4° dell’art. 15 del Capitolato annesso alla Conven- 
zione, fra il Governo ed il Comune di Cerignola (Foggia), 
per la concessione al Comune medesimo della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia da Cerignola alla stazione 
omonima, approvata con R. Decreto 3 marzo 1889, n. 5993, 
serie 3'*. — Pubblicheremo il testo del R. Decreto 3 maggio 
4891 in un prossimo numero del Monttore. 


Gazzetta Ufficiale del 25 maggio 1891 (N. 121). — Regio 
Decreto 7 maggio 1891, numero CLXXI (Parte supplementare), 
con cui è dichiarata opera di pubblica utilità Ja conduttura 
d’acqua potabile negli abitati di Porto Maurizio e d’Oneglia, 
da eseguirsi in conformità del piano particolareggiato e re- 
lativo tipo 23 maggio 1890, visto dal Ministro dei Lavori 
Pubblici. — E assegnato il termine di due anni, a decorrere 
dalla data del R. Decreto, per compiere tutte le espropria- 
zioni ed opere occorrenti per l'esecuzione di detto piano. 


Gazzetta Ufficiale del 26 maggio 1891 (N. 122). — Regio 
Decreto 7 maggio 1891, numero 242, con cui è approvata 
l’aggiunta all’Elenco delle provinciali della provincia d’Avel- 
lino delle due strade Melito- Bonito-Apice e Pietradefusi- 
San Giorgio, le quali dalla nazionale delle Puglie, la prima 
da Ponte Melito, e la seconda da Dentecane, giungono al 
confine della contigua provincia di Benevento. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


_ 


Camera dei Deputati. 


Disegni di legge. — Presentazione e cenno sommario. — Nella 
seduta pomeridiana del 23 corrente, l’on. Branca, Ministro dei La- 
vori Pubblici, presentò, d'accordo coll’on. Luzzatti, Ministro del Te- 
soro, un disegno di legge per una nuova ripartizione degli stan. 
ziamenti per le ferrovie complementari, e dimandò che fosse deferito 
all'esame della Giunta generale del bilancio. — La Camera accon- 
sentì. 

Questo disegno di legge — che si informa a concetti economici 
replicatamente espressi dai Ministri Luzzatti e Branca (1) — pro- 
roga di quattro anni il termine stabilito per ultimare l’intera rete 
delle ferrovie complementari; cioè dall’esercizio finanziario 1297-98 
all'esercicio 1902-03. 

Gli stanziamenti, così ripartiti in un maggior numero di anni, per- 
mettono allo Stato di limitare l'emissione annuale delle obbligazioni 
ferroviarie; quindi dall'esercizio 1892-93 questa emissione rimarrà 
stabilita nella somma di soli 50 milioni annui per le costruzioni, 
comprese le spese di armamento e il materiale mobile. 

Il disegno di legge provvede inoltre ai fondi necessari al compi- 
mento della linea Faenza-Firenze, della quale è nota l’importanza 
commerciale e strategica e la cui costruzione volge alla fine. 

Infine si provvede alle maggiori spese richieste dalle linee, com- 
prese nella legge Saracco 1888 e già compiute o presso a compiersi. 

La relazione preposta al disegno di legge accenna come esso in- 
tenda a rassicurare il credito, contenendo in limiti modesti la emis- 
sione annua del titolo ferroviario, e a mantenere gl'impegni presi dal 
Governo e dal Parlamento verso il paese per la costruzione di tutte 
le linee decretate. 

D'altronde, il riparto della spesa stabilito pel decennio non esclude 
che si possa accelerare la costruzione delle linee più produttive o 
richieste, mercè combinazioni da studiarsi; mentre certamente al sol- 
lievo che si procura al credito per l'avvenire, si aggiunge il van- 
taggio di assicurare, per parecchi anni, alle classi operaie una massa 
di lavori che andrà eseguendosi gradatamente fino al 1903. 

Nel 1894 in gran parte e totalmente nel 1893, cessano i grandi 
lavori delle leggi 24 luglio 1887 e 20 luglio 18883 (2). Prolunzando 
dopo il 1898 il lavoro delle costruzioni dirette, si evita ch’esso ri- 
bocchi in un periodo di tempo, nel quale le costruzioni sono già nu- 
merose e che venga a mancare assolutamente tutto in una volta. 

Bisogna anche considerare che ora è il tempo in cui più rapila- 
mente si svolgono le costruzioni della legge Saracco col sussidio tisso 
chilometrico fino a L. 8000 a Consorzi, Enti locali o Società che 
domandino la concessione di linee o tratti di linee. 

— Nella seduta pomeridiana del 27 corrente lo stesso Ministro 
dei Lavori Pubblici presentò alla Camera un disegno di legge per il 
raccordamento delle stazioni di Trastevere e di Termini di Roma. 


Commisioni. — Nomina di relatore. — La Commissione per 
l’esame del disegno di legge circa l'esercizio dell'industria dei te- 
lefoni (3) ha compiuto il 28 corrente l’opera sua, proponendo l'in- 
troduzione di alcune modificazioni, ed ha poscia eletto a relatore 
l'on. Roux. 


(1) Vedi per richiamo « Cronaca parlamentare » del n. 20 sotte la rubrica Bilunci. 

(2) Per la legge 24 luglio 1887, vedi Monitore n. 33 del 13 agosto 1-87 -- Per 
la legge 29 luglio 1888, vedì numeri 27 a 30 del 1883; nel primo è pubblicato il 
testo; nel secendo sono pubblicate le tubelle A e B, annesso alla legge. 

(8) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 20. 
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Galleria di Ronco della Ferrovia Succursale dei Giovi. 


Siamo in grado di poter formalmente dichiarare es- 
sere allatto esagerate le notizie divulgate nei giorni scorsi 
dalla Gazzetta Piemontese, dal Popolo Romano e da 
altri giornali sulla importanza dei guasti manifestatisi 
nella grande galleria di Ronco, lungo la Succursale dei 
Giovi, e di confermare pienamente quanto abbiamo pub- 
blicato nelle nostre « Informazioni » del n. 17 sulle ri- 
sultanze della visita praticata dalla Commissione di de- 
legati del Governo e delle Ferrovie del Mediterraneo 
per la consegna della detta galleria. Ripetiamo ad ogni 
buon fine che i guasti sì limitano a lesioni poco rien- 
tranti nello spessore del rivestimento di due anelli nella 
tratta di galleria precedente a quella condotta a termine 
dalla Società Mediterranea. 

Possiamo poi aggiungere che i lavori di riparazione 
proseguono regolarmente sulla base delle previsioni della 
Commissione stessa. 

Saremo grati a quei giornali che vorranno riprodurre 
queste nostre linee. 


>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Inaugurazione del tronco Vernante-Limone). 

Siamo informati che in seguito al buon esito della visita 
utficiale di ricognizione, effettuatasi il 20 corr., al tronco 
Vernante-Limone della Cuneo-Ventimiglia — intorno alla 
quale dicemmo nelle « Informazioni » del n. 21 — il tronco 
stesso verrà aperto all’esercizio il 1° giugno p. v. La re- 
lativa inaugurazione avrà luogo a Limone domani 31, 
con l’intervento dell’on. Buttini, Sotto-Segretario di Stato 
per i Lavori Pubblici, e delle Autorità Governative, Co- 
munali e Ferroviarie. 

> 
Per l'esercizio della Roma- Albano- Nettuno 
della Mediterranea. 

LLa Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione governativa lo 
schema di convenzione per l’esercizio della ferrovia Roma- 
Albano-Nettuno, stato definitivamente concordato colla So- 
cietà concessionaria delle Ferrovie Secondarie Romane. 

La convenzione ha la decorrenza dal 1° giugno 1890 ed 
il suo termine è fissato pel 30 giugno 1908. Fra le dispo- 
sizioni di essa è stabilito che i prodotti lordi, tanto diretti 
che indiretti della linea predetta spettano alla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo quale corrispettivo di lo- 
cazione coll’obbligo di corrispondere alla Società delle Fer- 
rovie Secondarie Romane il 35 p. 0(0 annuo dei prodotti 
medesimi diminuiti della tassa erariale. Il materiale mo- 
bile dev'essere provveduto dalla Società delle Ferrovie Se- 
condarie Romane in ragione dei bisogni e dello sviluppo del 
traffico e precisamente nella proporzione di L. 12,000 per 
chilometro fino a che il prodotto lordo della linea abbia 
raggiunto L. 15,000 a chilometro. 

Quando il prodotto superi le L. 15,000 a chilometro e 
fino alle L. 20,000 11 materiale mobile sarà aumentato di 
L. 3000 per chilometro, e sarà aumentato di altre L. 3000 
per chilometro quando si abbia un prodotto chilometrico 
che ecceda le L. 20,000. 

>< 
Stazione di Benevento. 
(Progetto di massima per ampliazione e sistemazione). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 


di massima per l'ampliamento e la sistemazione generale 
della stazione di Benevento, sulla linea da Foggia a Napoli, 
in dipendenza dell’allacciamento nella medesima della nuova 
linea complementare Benevento-Avellino. La spesa comples- 
siva che, in via di massima, si ritiene necessaria per dare 
completa esecuzione al nuovo progetto d'ampliamento della 
suddetta stazione ascende a L. 1,120,000. 

La predetta Direzione Generale ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa, contemporaneamente a quello sopra- 
citato, anche il progetto di dettaglio del primo gruppo di 
lavori da eseguirsi subito per poter attivare nella stazione 
medesima il servizio delle merci a piccola velocità in tran- 
sito per Avellino. La spesa da incontrarsi reri lavori com- 
presi nel primo gruppo è preventivata in L. 447,700 nella 
quale figurano L. 97,793.30 per il materiale metallico di 
armamento. 

I lavori considerati nel primo gruppo si riferiscono spe- 
cialmente: 

a) alla costruzione di una rimessa per sei locomo- 
tive; 

b) all'impianto di piattaforma del diametro di metri 
15 e di altra di m. 5.50; 

c) alla costruzione del piano caricatore di trasbordo, 
ed all’impianto del relativo binario di servizio ; 

d) all’impianto di un binario tronco per il carico e sca- 
rico diretto delle merci delle ultime classi. 

I lavori dovrebbero venir eseguiti mediante appalto a li- 
citazione privata, salvo per quanto riguarda l’armamento 
ed i meccanismi fissi a cui si provvederebbe in economia. 
I lavori stessi sarebbero suddivisi in tre lotti, cioè: 

1. Movimenti di materie ed opere murarie; 
2. Fornitura della massicciata ; 
3. Tettoie metalliche della rimessa locomotive e del 
piano caricatore di trasbordo. 
>< 
Ispezione ferroviaria in Sardegna. 

Sappiamo che il signor comm. Passerini, Ispettore del 
Genio Civile, ha ricevuto incarico dal R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate di procedere al collaudo delle Fer- 
rovie secondarie della Sardegna e della linea da Terranova 
al Golfo degli Aranci facente parte della rete esercitata 
dalla Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. 

—:& 
Per il piano regolatore edilizio di Pirense. 

Ci consta che con recente Decreto del Ministro dei La- 
vori Pubblici, già registrato alla Corte dei Conti, è stata 
approvata e resa esecutoria la convenzione stipulata il 20 
dicembre 1890 fra il Ministero dei Lavori Pubblici ed il 
Municipio di Firenze per il bonario componimento della 
vertenza relativa allo esproprio di un tronco della ferrovia 
Aretina in dipendenza del piano regolatore edilizio della 
città di Firenze. 

Colla convenzione medesima il Governo si obbliga a con- 
segnare entro il mese di giugno 1893 il tronco espropriato 
al Comune di Firenze, e questo s'impegna a corrispondere 
al Governo stesso la indennità di L. 695,313.99. 

>< 
Ferrovia Catanzaro Sant’ Eufemia. 
(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara 1° maggio 1891). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature della galleria di Marcellinara, 
in costruzione lungo il tronco da Settinigano a Marcellinara 
(in appalto all’Impresa Ottavio Levi) della linea Catanzaro- 
Sant'Eufemia. La galleria è lunga metri 1763: scavo, in 
avanzata, completo; in calotta m. 1743.59; dello strozzo 
m.1663.30; dei piedritti m. 1641; dell’arco rovescio metri 
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1558.75: muratura, in calotta m. 1736; dei piedritti metri 
1644; dell’arco rovescio m. 1558.75. 

I lavori esterni del preindicato tronco, cioè: movimenti 
di terra, opere d’arte maggiori e minori, fabbricati della 
stazione di Marcellinara, opere di consolidamento, ecc. pos- 
sono considerarsi complete, non mancando che di pochi la- 
vori di finimento. 

>< | 
Il Collegio arbitrale ferroviariò 
e le spese dei noli del materiale rotabile. 

11 Collegio arbitrale ha, nella corrente settimana, pro- 
nunciata sentenza sulla questione circa la spesa per no- 
leggi di materiale rotabile e per pagamento dell’interesse 
delle obbligazioni emesse per acquisto di materiale prima 
che sia raggiunto il prodotto iniziale contrattuale. 

ll Collegio ha deciso che tanto la spesa dei noli quanto 
l'interesse di tale spesa siano a carico del Governo. 

La causa era stata promossa dal Governo contro la 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 

>< 
Ferrovia del Gottardo. 

A datare dal 1° giugno p. v. sarà attuato il nuovo ortrio 

estivo sulle linee del Gottardo. 
° >> 
Ferrovia di Reggio-Emilia. 

Col 1° giugno p. v. sarà attuato un nuovo orario sulle 
linee: Reggio-Guastalla, Reggio-Carpi e Reggio- Ventoso. 
2 
Coincidenze di treni a Solmona. 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, accogliendo le istanze all'uopo rivol- 
tele dagli interessati, ha disposto che colla attivazione del 
nuovo orario estivo venga stabilita la desiderata coincidenza 
a Solmona del treno N. 857 col nuovo treno N. 838. 

><KI 
Servizio viaggiatori alla fermata di Dolcè. 

Sappiamo che la predetta Direzione Generale in seguito 
ad'offici fattile dal Regio Ispettorato 'Generalè delle Strade 
Ferrate ha dato le necessarie disposizioni perchè coll’atti - 
varsi del nuovo orario 1° giugno p. v. il treno N. 526 della 
linea Verona- Ala faccia servizio viaggiatori alla fermata 
di Dolcè. 

>< 

Attivazione della fermata di Chiaravalle- Milanese. 

L' Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha disposto perchè l’attivazione della fermata di Chia- 
ravalle-Milanese al casello N. 2 della linea Rogoredo- Pavia, 
avvenga col 1° giugno p. v. 

SR 

Biglietti andata-ritorno Ponte San Pietro-Milano. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
disposto per l’attuazione, in via di esperindetito dei biglietti 
di andata e ritorno da Ponte San Pietro a Milano seguendo 
la via di Usmate. 

>< 
Biglietti andatu-ritorno tra stazioni delle linee 
Arezzo-Stia e Firenze. 

Sappiamo che la Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, d’accordo con la Società Veneta esercente della 
Ferrovia Arezzo Stia, ha deciso di prorogare, per altri sei 
mesi l'esperimento dei biglietti di andata e ritorno fra-le 
stazioni di Pratovecchio-Stia, Poppi e Bibbiena e quelle di 
Pontassieve e di Firenze. 


>< 
' Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

ll Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al ser- 
vizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che sia meritevole dell’approvazione ministeriale 
il progetto presentato dalla Società delle Strade Ferrate 
Meridionali relativo all’rmpianto di un rifornitore nella 
stazione di Macerata, lungo la ferrovia da Macerata ad 
Albacina, pei cui lavori è preventivata la spesa totale di 
L. 17,000 la quale dovrà essere imputata al fondo di co- 
struzione della linea; 

2. Che, in via di transazione, possa prescindersi dalla 
applicazione della multa contrattuale a carico dell'Impresa 
l'rancesco Panzera per ritardo nella consegna dei mec- 
canismi fissi occorsi per l'armamento delle stazioni dei 
tronchi da Messina a San Filippo nella ferrovia Messina- 
Patti-Cerda; 

8. Che approvandosi gli atti di liquidazione finale e 
di collaudo relativi alla fomitura fatta dalla «Società Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, degli 
scambi occorsi per le stazioni ‘dei tronchi ‘Robilarite-Ver- 
nante della ferrovià Cuneo-Ventimiglia, si possa accogliere 
l'istanza della Società medesima diretta ad ottenere che 
non le sia inflitta la multa contrattuale per l’imputatole 
ritardo alla consegna degli scambi suddetti. 

>< 
Tariffe. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 

ha presetitato al R. Ispettorato Generale-delle ferrovie, la 


proposta per la istitufione di una nuova tariffa locale in- 


terna, N. .208(piccola velocità) pet le spedizioni della carta 
grossolana a vagone completo in partenza dalle stazioni di 
Alì e di Nizza-Sicilia ed in destinazione di tutte le altre 
della rete-Sicula. I prezzi della nuova tariffa, la cui appli- 
cazione si propone in via di esperimento, sono pressochè 
conformi a quelli della serie D della’ tariffa speciale co- 
mune N. 112. 
>< | 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industxia 6 
Commercio ha consentito che la'fariffa lecale N. :410.(pic- 
cola velocità) pel trasporto delle merci delle prime quattro 
classi sia'completata, ammettentto la stazione di Torino 
P. N. all’applicazione della setie‘C'della tariffa tnedestiha 
coi prezzi di L. 49.40 a ‘tobttellatà, per tin ‘quatititativo 
annuo di oltre 1000 e fino a 1500 tonnellate e di L. 47.10 
a tonnellata per un quantitativo di oltre 1500 tonnellate. 

| >< 

Siamo informati che-«il Mimistero del Tesoro ha dato il 
suo assentimento alla rinnovazione per un altro anno, e cioè 
fino a tutto il 2 giugno 1892, delle facilitazioni fatte alle 
Ditte Palli, Indennini é Del Bo peri trasporti di.laserizi 
dalla stazione di Bressana a:quelle di Milano e ‘di Rogo- 
redo. 

>KI 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere fatorevole‘irtotito ai 
seguenti affari ferroviari: 

4. Nuovi tipi di carrezze par le ferrovie-secondarie Sarde; 
2. Nuovo. progetto di-ampliamento della stazione di S. Ga- 


taldo, linea Bologna-S. Caterina ; 
3. Progetto di consolidamento al ehitem.-0.448 della’fer- 


‘rovia -Bologna-Pistoia; 
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4. Progetto per la costruzione di tre carrozze Pullman 
per la rete Sicula; 

5. Domanda Carrozza per la costruziooe di cinque linee 
di tramvia a vapore in provincia di Parma. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Secondarie Sarde. — 7ipi di carroase. 
— Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato 
i tipi presentati dalla Società Italiana per le ferrovie secon- 
darie della Sardegna, di nuove carrozze roiste di prima e 
seconda classe, e di carrozze di terza classe, che la Società 
propone di far costruire per l’esercizio delle nuove linee 
costituenti la sua rete. 


Ferrovia dalla stazione all'abitato di Ce- 
rignola. — Convenzione per l'esercizio dell’ Adriatica. 
— Nell'ultima Assemblea generale ordinaria degli azionisti 
della Società per le Strade Ferrate Meridionali (41) fu presen- 
tato dal Consiglio d’Amministrazione della Società stessa ed 
approvato dall’Assemblea il contratto col Comune di Ceri- 
gnola per l'esercizio di un tronco di diramazione dalla sta- 
atone omonima, sulla linea Foggia-Bari, all'abitato, stipulato 
11.6 maggio corrente. 

La Direzione Generale delle Meridionali ha ora sottoposto 
all'approvazione governativa il preaccennato contratto. 

Riservandoci di pubblicarlo integralmente colla Relazione 
— di cui fa parte — presentata dal Consiglio d’Ammini- 
strazione delle Meridionali all'Assemblea generale, aggiun- 
giamo che le tariffe per il trasporto dei viaggiatori e delle 
merci sulla nuova linea sono quelle stabilite dal R. Decreto 
3 maggio 1894, numero 239, di cui facciamo cenno negli 
« Att Ufficiali » di questo numero. 


. Ferrovia Nord-Milano. — Esercizio 1890. — Il 
risultato dell’esercizio 1890 è migliore di quello del 1889. 

I prodotti nel 1890 ammontarono a L. 2,588,173 per 
l'esercizio, ed a L. 2,662,598 compresi i diversi. Le spese 
d'esercizio ammontarono a L. 1,596,004. Pagale tutte le 
spese e passività, risulta un deneficio netto di fr. 327,274 
in rimunerazione: del capitale-azioni di fr. 13,000,000. 


Tramvie a vapore in provincia di Parma. 
— Parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — 
Di studi e progetti di ferrovie economiche e di tramvie a 
vapore nella provincia di Parma ci uccupammo preceden- 
temente. 

Annunciamo ora che il Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici ha emesso parere che, sotto l’osservanza di alcune 
prescrizioni, possa autorizzarsi la costruzione e l'esercizio 
delle seguenti cinque tramvie a vapore: 

—_ 1. Da Parma a Busseto per Soragna, scartamento ordi- 
nario di m. 1.445 tra le faccie interne delle rotaie; 
2. Da Parma a Langhirano, id.; 
3. Da Parma a Busseto per S. Secondo e Zibello, id.; 
4. Da Parma a Traversotolo, id.; 
ò. Da Soragna a Borgo S. Donnino, id. 


Tramvia a vapore Brescia-Salò-Gargnano. 
— Anunziano da Brescia che quella Giunta municipale ha 
aderito all'istanza del comm. Del Benaco, tendente ad otte- 
nere il prolungamento della tramvia a vapore Brescia-Salò- 
Gargnano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Convocazione ed 0r- 
dine del giorno dell'Assemblea generale ordinaria. — I si- 
gnori Azionisti della Ferrovia del Gottardo ed i Governi dei 
Cantoni svizzeri, che assunsero l’obbligo di corrispondere 
delle sovvenzioni all’Impresa ferroviaria del Gottardo, sono 


(1) Vedi l'articolo Assemblea generale 15 maggio nel n. 20. 


convocati in Assemblea generale ordinaria, che avrà luogo 
sabato, 27 giugno p. v., alle ore 10 ant., nel Palazzo Go- 
vernativo in Lucerna. 

L'Ordine del giorno è il seguente: 

1° Presentazione del 19° rapporto sulla gestione della 
Direzione e del Consiglio d’Amministrazione, nonchè dei 
conti e bilancio per l’esercizio del 1890; 

2° Fissazione del dividendo per il 1890; 

3° Nomina, rispettivamente passaggio di un membro 
della Direzione nella categoria di quei membri del Consiglio 
d’Amministrazione di cui faceva parte il defunto signor Pre- 
sidente Giuseppe Zingg (per il periodo 1891-1897); 

4° Nomine in rimpiazzo o conferma dei membri sortenti 
del Consiglio d’Amministrazione, cioè dei signori: Abegg- 
Arter, Presidente della Banca Svizzera di Credito a Zurigo, 
Schuster-Burckhardt, Presidente dell’Associazione bancaria 
Basileese a Basilea, Consigliere di Stato Moser-Ott a Sciaf- 
fusa, comm. Borgnini, Direttore Generale delle Ferrovie 
Meridionali Italiane a Firenze, Consigliere di Stato Ringier 
in Aarau; 

Nomine in sostituzione dei defunti signori: colonnello 
Arnold, Consigliere Nazionale e supplente della Direzione 
in Altorf, Consigliere degli Stati Haberstich in Aarau, ed in 
rimpiazzo del membro della Direzione, stato eletto in luogo 
del signor Giuseppe Zingg, come al N. 3 dell'Ordine del 
giorno; 

__©° Nomina del Presidente del Consiglio d’Amministra- 
zione; 

6° Elezione di 3 membri e di 3 supplenti della Com- 
missione di revisione dei conti. 


Ferrovie francesi. — Programma delle nuove co- 
struzioni nel 1892. — Nel Consiglio dei Ministri, tenutosi 
a Parigi il 27 corrente, il Ministro dei Lavori Pubblici, 
sign. Yves Guyot, ha esposto il programma delle nuove 
costruzioni ferroviarie da Intraprendersi nel 1892, 

Premise anzitutto che nel corrente anno 1894 si apri- 
ranno all’esercizio 692 chilometri di ferrovie (4). 

Per il 1892 riassumiamo le cifre complessivamente se- 
condo le grandi Compagnie: 

Ovest, chilometri. 237 || Est, chilometri. — 
P.L.M. » . + 66) Orléans » . «0. 45 
Nord idi 


>» .. —|Midi >» è... -* 274 
In totale, nel 1892, chilometri 622. 

Se, poi, sia approvato il progetto che ora trovasi alla Ca- 
mera per la concessione di alcune linee alla Compagnia 
d'Orléans, bisogna aggiungere che nel 1892 saranno intra- 
L: dalla Compagnia medesima i lavori per altri 208 chi- 
ometri. 


Ferrovie Svizzere. — Progetto di fusione della 
Giura-Sempione e della Centrale. — Riassumiamo le più 
IMpOrICoi notizie, corse in questi giorni, su tale fusione. 

‘iniziativa di questa fusione è partita dall'Unione finan- 
ziaria di Ginevra e da un gruppo di finanzieri germanici. La 
Direzione del Giura-Sempione, preventivamente interpellata 
dall'Unione finanziaria, ed il signor Welti si sono dichiarati 
favorevoli alla fusione quale era proposta. Il contratto fra i 
sindacati ginevrino e germanico sarebbe sul punto di essere 
firmato; anzi, secondo alcuni giornali, esso sarebbe già fir- 
mato fino dal 23 corrente. 

Le basi della fusione sono le seguenti: 

1. Le 104,000 azioni privilegiate della Giura-Sempione 
diventano titoli equivalenti della nuova Compagnia, e le 
100,000 azioni della Centrale diventano 100,000 azioni or- 
dinarie della nuova Compagnia; 

2. Le 245,000 azioni ordinarie della Giura-Sempione 
saranno cambiate contro 61,400 azioni della nuova Com- 
pagnia, ossia 4 per 4; 

3. I 170,000 buoni Giura-Sempione si trasformeranno 
in 10,625 nuove azioni. 


Pi Per so linee da aprirsiall'esercizio nel 1891 vedi: nel n. de per le ferrovie 


generale ; nel n. 17, per le ferrovie d'intecesse 
Per le linee aperte all'esercizio nel 1890, vedi n. 8. 
Circa la spesa per le costrustoni nel bilancio 1891, vedi n. 50 del 1890. 
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Questa operazione è indipendente dalla compera di 50,000 
azioni della Centrale per parte della Confederazione, di cui 
abbiamo seguito lo svolgimento e diciamo più sotto. Ma essa 
aumenta certamente le probabilità di ratifica. Devesi in ef- 
fetto osservare che sopra le 276,025 azioni che compone- 
vano il capitale sociale della nuova Compagnia, la Confe- 
derazione, acquisitrice di 50,000 azioni della Centrale e 
proprietaria già di 85,000 azioni privilegiate della Giura- 
Sempione, avrebbe la maggioranza di fatto nelli nuova Com- 
pagnia. 


— Per la nazionaliazazione o riscatto della Ferrovia 
Centrale. — Facendo seguito alle notizie date nel n. 18, 
aggiungiamo che il messaggio complementare del signor 
Welti sulla compera delle azioni della ferrovia Centrale si 
divide in tre parti: 

4. Esamina se la Costituzione federale autorizza la na- 
zionalizzazione delle strade ferrate. ll signor Welti crede 
che la competenza sia data alla Confederazione dall’art. 23, 
in virtù del quale essa può ordinare a proprie spese dei 
lavori pubblici che interessano la Svizzera; 

2. Dà delle informazioni suppletorie sul modo in cui 
le strade ferrate dello Stato dovranno essere esercitate. 
Queste informazioni non sono delle vere proposte, ma hanno 
per iscopo di mostrare che un esercizio per parte della Con- 
ederazione potrà essere organizzato a generale soddisfa- 
zione; 

3. Ritorna sulla quistione del prezzo per dare, princi- 
palmente sullo stato del materiale della Compagnia, circon- 
stanziati e favorevoli dettagli. i 


Ferrovie Greche. — Prossima apertura all'esercizio 
del tronco Myli-Tripoli, della linea Myli-Calamata. — An- 
nunciasi che i lavori del tronco Myli-Tripoli, della linea 
Myli-Calamata sono ultimati, e che, in attesa di aprire il 
tronco all'esercizio, i treni di servizio già lo percorrono, 

L'inaugurazione, poi, avrà luogo probabilmente il 21 mag- 
gio ossia 2 giugno prossimo; fra un anno, credesi, la linea 
sarà tutta aperta all’esercizio fino a Calamata, essendochè i 
lavori sul secondo tronco Tripoli-Calamata sono spinti con 
grande altività. 


Ferrovia a pattini a Londra. — Prima appli- 
cazione. — Questo nuovo sistema di ferrovia attrasse l’at- 
tenzione degli studiosi e la curiosità del pubblico all’Espo- 
sizione Universale di Parigi nel 1889, come appunto indi- 
cammo a quell'epoca. 

Trattasi ora della sua prima applicazione; e questa avrà 
luogo in Inghilterra, presso Londra, ove la concessione 
della costruzione di una linea, lunga tre chilometri, fu fatta 
ad un francese. 

I lavori incomincieranno al principio del prossimo giugno 
e saranno compiuti fra un anno. 


Ferrovia tra l'America e l'Europa. — Pro- 
getto tra Vancouver e Alasha. — Diamo annuncio del pro- 
getto, quale abbiamo tolto da giornali inglesi. 

un progetto serio, che sta per essere realizzato, mercè 
una linea da Vancouver (Colombia inglese) ad Alaska (Stretto 
di Behring. £ 

Il percorso di questa nuova linea sarebbe il tracciato fatto 
nel 1865 dalla Società telegrafica « Western Union » per 
la linea telegrafica transcontinentale destinata a mettere in 
comunicazione l'America e l'Europa. 

Questo grande progetto fu abbandonato nel 1866, all’e- 
poca dell’inaugurazione del cordone transatlantico; dopochè 
erano già stati spesi, per metterlo in esecuzione, diversi mi- 
lioni di dollari. 

Ed ora si starebbe per costrurre, non già una linea tele- 
grafica, ma una ferrovia dal nuovo al vecchio mondo. Questa 
passerebbe attraverso ricche valli e montagne, fornite di 
giacimenti minerarii. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del porto di Genova. — Adunanza 
straordinaria del 22 corrente. — Come abbiamo preannun- 
ciato nel n. 20, la Commissione si radunò straordinaria- 
mente il 22 corrente, sotto la presidenza del Prefetto, onde 
trattare della questione del numero e dell’ormeggio delle 
chiatte in porto. 

I termini della questione sono: da un lato la reclamata 
libertà della costruzione, del movimento e dell’ormeggio nel 
porto delle chiatte vuote e piene di mercanzie ad uso del 
trasporto e di magazzinaggio; dall’altro il danno che pro- 

rietari, armatori e raccomandatari dei piroscafi e velieri 
amentano per l’ingombro delle chiatte ormai in numero ec- 
cessivo e per l'impedimento che producono al movimento 
in porto ed all’accosto dei bastimenti agli sporgenti ove si 
gi con ritardo ed incaglio delle operazioni commer- 
ciali. 

Sulla questione furono sentiti gli interessati in senso di- 
verso; e poscia la Commissione, in seduta segreta, dopo 
lunga discussione concretò le proposte che saranno tosto 
sottoposte all'approvazione del Ministro della Marina, per 
essere quindi pubblicate. 


Esperimento della lignitoe come combusti- 
bile per la trazione. — Il 26 corrente, sul treno 
Roma-Frascati, si fece l’esperimento di trazione col com- 
bustibile italiano prodotto dalla distillazione delle nostre 
ligniti secondo l’invenzione dell’avv. Sapori. 

La forte salita dei colli tuscolani venne fatta con nna 
sola macchina in trazione di 8 carrozze oltre il bagagliaio. 

Non si ebbe nessuna ingrata esalazione ; la macchina cone 
sumò una minore quantità di lignite che non di carbon fos- 
sile, e la pressione sì mantenne regolare per tutto il per- 
corso a 9 atmosfere. 

Nel forno vennero immessi 494 chili di carbone di li- 
gnite e 1400 di acqua, e si ebbe all’arrivo un residuo nel 
forno di 127 chili di carbone, di 29 chili di scorie, di 20 
chili e mezzo di cenere e di 7 chili di brustino nella ca- 
mera a fumo. 

ll risultato fu in complesso assai soddisfacente. 

Il giorno stesso, nella seduta pnmeridiana, il Presidente 
della Camera annunciò un’interrogazione dell’on. Menotti Ga- 
ribaldi — ch’era intervenuto il mattino alla corsa di prova 
— sugli esperimenti della lignite distillata, applicata alle 
macchine locomobili. 


Statistica postale italiana. — Prospetto delle 
rendite postali nei tre primi trimestri dell'esercizio 1890-91, 
în confronto al corrispondente periodo 1889-90. — Dal pro- 
spetto pubblicato dal Servizio delle Poste, nel Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi, riassumiamo le seguenti cifre: 

Distinzione delle rendite Tre primi trimestri degli esercizi 


1889-90 1890-91 
Francobolli per le corrisp. L. 22,704,349.58 23,502, 714.38 
Biglietti postali . . .» 198,058.60 18,465.25 
Cartoline per la corrispond. » 3,876,609.39 —3,959.556.10 
Francobolli per i pacchi . » 17,671.35 9,680.65 
Cartoline per i pacchi. . » 2,809,005.85 2,715,516.45 
Segnatasse . . . . .» 2,692,363.73  2,848,364.96 
Tasse francatura giornali. » 814,195.03 169,987. 73 
Carte-valori fuori corso . >» — 71,878.00 
Rimborsi dovuti dalle Am- 
ministrazioni estere . » 1,167,447.14 1,278,815.43 
Proventi diversi . . . >» 136,076.13 131,838.01 
Somma .L. 34,415,822.71 35,343,821.96 
Differenza nell'esercizio 1890-94 + 927.999.25 


Per corrispondenti prospetti: del 1° trimestre degli stessi 
esercizi 1889-90 e 1890-91 vedi n. 49 del 1890; del 1° se- 
mestre, vedi n. 6 del 1891, 
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Tra i Porti d'Italia c Marsiglia. — Jfovimento 
della navigazione nel 1890. — Nel n. 18 abbiamo riassunto 
il movimento della navigazione tra î Porti di (renova e di 
Marsiglia nel 1890; riassumiamo ora nello stesso modo il 
movimento di navigazione tra i Porti d’Italia complessiva- 
mente e quello di Marsiglia nel medesimo anno. 

Dai Porti d’Italia giunsero a Marsiglia 659 navi stazzanti 
onnellate 280,775 e uscirono da Marsiglia pei Port italiani 
871 navi stazzanti 387,828 tonnellate. 

Queste cifre si decompongono come segue: 

Navi giunte da Marsiglia nei diversi Porti italiani. — 
Con carico: 396 francesi, tonnellate 167,897: 522 italiane, 
tonnellate 115,426; altre 59, di tonnellate 49,658 — In 
zavorra: 10 francesi, tonnellate 5,453; 49 italiane, ton- 
nellate 9,365; altre 55, di tonnellate 40,029. 


Navi giunte a Marsiglia dai Porti italiani. — Con carico: 
486 francesi, tonnellate 96,159; 322 italiane, tonnellate 
106,925; altre 35, tonnellate 31,662 — In zavorra: 9 


francesi, tonnellate 25,594; 55 italiane, tonnellate 16,922; 
altre 22, di tonnellate 10,523. 

Quindi il movimento di navigazione fra Marsiglia e i Porti 
d'Italia, che era nel 1889 di 1,387 bastimenti stazzanti 
tonnellate 513,817, aumentò nel 1890 fino a 1530 hasti- 
menti stazzanti 668,603 tonnellate. Per cui nel {890 si hanno 
in più 143 bastimenti e 154,782 tonnellate. 


EPFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


3! maggio. 


1878. Con decreto portante questa data il Governo Belya proce- 
dette al riscatto delle Ferrovie del Luxembourg e di altre 
fra le più importanti del Regno. Sino allora lo Stato non 
aveva l'esercizio che di 63 chilometri di ferrovie mentre 
le 39 Compagnie esistenti ne esercitavano 2231. 

10 giugno. 

1859. Apertura del tronco Magenta-Ticino (km. 7) linea Muno- 
Ticino. 

1865. Id. Bari-Gioia (km. 583) linea Bari- Taranto. 

1874. Id. Cariati-Cotrone (km. 56) linca Zaranto-Ztegyio Ca- 
labria. 

1Ss0. Id. Palermo-Partinicco (km. 46) linea /’alermo-Trapuni. 

1881. Id. Scalo Santa Limbania-frenova (kn. 2). Diramazione 
da Sampierdarena e da Genova al Porto. 

2 giugno. 

1854. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Parma-Colorno 

(km. 16), linea Parma-Brescia-Isr0. 
3 giugno. 

1846. Apertura del tronco ferroviario Cancello-Nola (km. 12) linea 
Cancello-S. Sverino- Avellino 

1866. Id. Lazzaro-lteggio Cal. (km. 17) linea Tarunto- L'eygio 
Cal. 

1877. IdÀ. Romagnano-Balvano (kn. 7) linea Edolé- Potenza. 

1859. L'armata austriaca ritirandosi dal territorio Sardo fa saltare 
il Ponte ferroviario sul Ticiuo presso Buflalora, dando fuoco 
alle mine preparate nelle due ultime pile verso la sponda 
Lombarda. 

4 giugno 

1823. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Battipaglia» 

Agropoli (km. 30) linea Battipaglia Castrocurco. 
5 giugno. 

1854. Apertura all'esercizio del tronco Alessandria-Mortara (chi- 
lometri 41) linea A/essandria-Mortara-Arona. 

1881. Id. Roccapalumba-Magazzinasso (km. 19) linea Roccapa- 
lumba-S. Caterina Xirbi. 

» Id. Castellamare del Golfo-Castelvetrano (km. 48) linca 
Palermo-Trapant. 
6 giugno. 

1257. Apertura all'esercizio del tronco Pieve a Nievole-Serravalle 
Ponente (km. 6) e Pistoia-Serravalle Levante (km. 4) 
della linea £renz:-Pistoca-Lucca- Pisa. 

169. Id. Gerda-Sciara (km. 6) linea Pa/ermo-Lercara-Girgenti- 
Porto Empedocle. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LLuvori e Forniture 
per Ferrovie. 


Sevniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L.1,120,000# per ampliamento e sistemazione 

della stazione di Benevento; 

L. 126,700 per ricarico della massicciata del binario nel tratto 
Roma-Montecelio della linea Roma-Solmona; 

L. 87,000 per prolungamento della galleria artificiale fra le pro- 
gressive 45.511 e 45.666 della linea ‘T'reviso-Belluno; 

L. 22,000, non tenuto conto del valore del materiale metallico 
di armamento, per il prolungamento dei binari principali nelle sta- 
zioni di Cortona e di Castiglion Fiorentino lango la linea Orte-Chiusi- 
Terontola-Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 95,000 per le opere di difesa dalle cor- 
rosioni-del 'l'anaro della ferrovia Savona-Bra, fra la stazione di Niella 
e la nuova stazione di Bastia. Alla esecuzione dei lavori sarà prov- 
veduto mediante appalto a licitazione privata; 

L. 54,500 per i lavori di consolidamento della ferrovia Taranto- 
Kieggio dal chilom. 89.866 al chilom. 89.968, fra le stazioni di 
Montegiordano e di Roseto; 

Consorzio concessinnario per lu ferrovia Circumcinea (Catania). 
—- ‘I'ipi dei veicoli per la ferrovia medesima: 1. carrozza mista di 
prima e seconda classe per posti 44; 2. carrozze di terza classe per 
posti 56; 3. carrozza mista di prima e seconda classe per posti 80 ; 
4. carrozze dì te:za classe per posti 104; 5. carro per bagaglio e 
posta; 6. carro coperto per merci e bestiame; 7. carro coperto per 
merci; 8. carro scoperto a cassetta ; 9. carro piatto; 10. carro piatto 
con bilico. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 4400 per ricostruzione sottovia al km. 

256 fra le stazioni di S. Severino e Montoro; 

L. 4600 per ristauro definitivo del ponte sulla Roggia Campo- 
lestro (linea Alessandria-Arona); 

L. 2,300 per consolidamento manufatti ai km. 299.546 è 299.834 
fra Montoro e Solofra (linea Cancello-Avellino); 

L. 15,700 per consolidamento delle trincee dell'Acqua Borra e 
Costaquerci fra Asciano ed Arbia; 

L. 204,600 per difese e rinforzi delle pile 2° e 3* del ponte sul 
Po presso Valenza (linea Alessandria-Arona); 

L. 105,000 per consolidamento della galleria Priata lungo la 
linea Genova-Spezia. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per consolidamento ponte in muratura al 
ki. 50.134 della linea Napot-Eboli. Importo L. 17,000. Tempo utile 
per la presentazione delle offerte fino al 2 giugno p. v., ore 10 ant. 

Per consolidamento trincee Acqua Borra e di Costaquerci fra Arbia: 
ed Asciano (linea Empoli-Chiusi). Importo L. 15,700. Il termine per 
la presentazione delle offerte scade il 6 giugno 1891, ore 10 ant. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea, -- Sardelli Lucesio di Poggibonsi l'appalto 
lavori pel consolidamento trincee di Bulciano e della Lellera (linea 
Empoli-Chiusi) col ribasso del 20.10 °/, sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Me.literranea (Sedute del Comitato e del Consigli», 29 cor- 
rente). — Agostino Oneto e C. (in liquidazione) di Sampierdarena, 
per fornitura di Cg. 210,000 di olio d'oliva; 

Fratelli Cacace di Taranto per fornitura di Cg. 140,000 di olio 
d'oliva; 
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Policastro Francesco di Corigliano Calabro per sistemazione tor- Prefettura di Napoli (12 giugno, ore 10 ant., unica e definitiva). 
rente Armi presso la Stazione di Rocca Imperiale (linea Taranto- | — Fornitura di una boa da ormeggio in ferro (costruzione e posa) 
Reggio); con àncore e catene da servire di ricambio a quelle esistenti nel l’..rto. 


Lanzoni Angelo di Pavia per fornitura di prismi di calcestruzzo 
da tenersi in iscorta al ponte sul Ticino presso Pavia; 

Guarnieri Nestore di Roma per appalto lavori diversi nell’ala 
arrivi del fabbricato viaggiatori in stazione di Roma Termini; 

Guarneri Giustino di Sezze per posa armamento e meccanismi 
fissi sul tronco 4° della linea Velletri-Terracina; 

Alfonso Biagi di Cava dei Tirreni per consolidamento e rego- 
larizzazione della falda destra della trincea fra i km. 45.528 e 45.638 
della linea Napoli-Eboli. 


Importo L. 14,000. Cauzione provv. L. 500. 


Rumenia. — Municipio di Jassy. —- Sino al 10/22 luglio forni. 
tura di tubi in ghisa e robinetti per condotta d'acqua al serba- 
toio e per distribuzione. Importo fr. 372,747.20. Cauz. fr. 20,000. 


Aggiudicazioni. 
L’Impresa Industriale Italiana di Costrusioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossutl ha assunto la costru- 


zione del ponte metallico sul torrente Ganedo per conto della 
provincia di Terra di Lavoro. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. | 
Maggio 23 Maggio :)0 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . .. .. L. 690 686 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 
Appalti. 


Città di Genova (3 giugno, ore 3 pom., fatali). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nella regione di 
Castelletto. Importo ridotto L. 274,170 (V. n. 18). 


+. —. e  ——__—_ 2 -— ——— ———____€——m—_€6€———_—É——_——_——r—m—_—— _._——_—————__——————————nt——@-——t-—— 


Città di Carmagnola (3 giugno, ore 3 pom., 1° asta). — Appalto . = ila SN . DR n. 
per la costruzione di un edificio scolastico nel borgo San Michele s ; Sarde ( referenza) De 085 985 
Grato. Importo L. 111,000. Cauzione L. 1200. Lavori compiuti in a , Palecio Marsila Moi i i o 350 350 
tre mesi. : i Buoni Ferrovie Meridionali. . . . .. . » 593 933 

Municipio di Verona (5 giugno, ore 3 pom., fatali) — Appalto * \bligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295.50 295.50 
dei lavori di sistemazione del Corso Cavour con doppio binario di o + Nova feno » 90 75 
trottatoie di lastre granitiche fornite greggie dal Comune. Importo > i Palermo Maia ani » 311.50 31150 
ridotto del 20.60 070 su L. 57,673 (V. n. 20). È ; i ja ia $ 305.50 305.50 

Genio Militare per la R. Marina in Taranto (8 giugno, ore | > ; Centrale Tos si o» 512,50 512.50 
11 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione | ; ; Weiitoria ica PI 010 o 437 436 
triennale e miglioramenti nei fabbricati militari marittimi delle | s i Meridionali ra » 304.75 308.50 
piazze di Napoli, Miseno, Castellamare di Stabia. Importo L. 396,000. | x ci Suda cana di i » 301 300 
Caino SI |» n =» serie B. » 304 303.50 

Municipio di Nepi — Viterbo — (8 giugno, ore 10 ant., 1* asta). 4 n » 1879 » 295 294.50 
— Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato per uso di | 3 3 Pontebba » 460.50 460.50 
stalle, cascine e porcili, fuori dell'abitato. Importo L. 49,695.31. | î 3 Nord-Milano — 263 263 
Cauzione provvisoria L. 2486.74. Cauzione definitiva L. 4969.53. | - ) Meridionali ii €. i 394 25 3,4,25 
Fatali 23 giugno, ore 12 merid. | » u Gottardo 4 °/ e 101.50 101.25 

Prefettura di Catanzaro (13 giugno, ore 11 ant., 1* asta). — di 
Appalto dei lavori per la costruzione della strada comunale obbli- CONVOCAZIONI. 
gatoria che dall’abitato di Marcedusa va all’obbligatoria Andali-Bel- SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


ee RR ART si Cauzione DEA L. 4000. Cauzione | 10 giugno. — Tramways-Omnibus e Vrasporti in liquida- 
S prada dei Lavori Pubblici e Pre fettura di Verona (13 zione. — Assemblea generale straordinaria per le ore 10 ant. nella 


giugno, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e A. agnie internationale des Wagons-Lits 
provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso con ributto di un tratto I E 


agine desto di Adige, da C. 8 122 al CS. 181 nel Comune | St d0> Grande-Exprisa Buropdens, —, Assemblea (1° conoci 
È ROTONZE Vir lapilli 5000. Cauzione definitiva il © 14 ,ivgno. — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea ge- 
a pro "Do blici 3 Pie fettura di Palermo (16 nerale ordinaria per le ore 12 merid. nella sede sociale in Milano. 
giugno, ore 10 ant., 1% asta) — Appalto delle opere e provviste Società MinERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. l 
occorrenti alla esecuzione dei lavori di bonificamento delle paludi di 12 e 30 giugno. — Società Anonima delle miniere di Gen- 
Mondello ed al ripristino delle stradelle entro le medesime. Importo | namari e d’Ingurtosu. — Assemblea straordinaria e ordinaria per 
L. 592,000. Cauzione provvisoria L. 30,000. Cauzione definitiva il | le ore 2 nella sede sociale in Parigi. 
decimo. Fatali a giorni 15. ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
ì Tramways a vapore della provincia di i =. Rod 
70 2 s zioni estratte (in circolazione): N. 159 345 354 480 493 
II. — Forniture diverse. 1184 1261 8248 3298 3461 3653 3673. — (Annuali): N. 2322 
Aste 3510 3821 4003 4506 4886 4954 3006 5057 5521 5679 Ja 
i 6047 6079 6135 6168 6313 6488 7065 7136 7426 7595 che 
Direzione Costruzioni Navali — Venezia — (11 giugno. ore 12 | Saranno rimborsate dal 1° giugno in L. 500. 
merid., definitiva). — Fornitura di ky. 17.000 di olle d°oliva di | === i SZ "=" i 
1* qualità per macchine. Importo ridotto L. 50,109.58. | G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE | 


I 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Maggio 1891. 


= — - a “a 
Pe va a, 0 PE a 
| dl "È È o | $ ao | #8 | 85 | EB3' È 
: SE: 25 E $ î ss | S& | 55 | B#8| è | 
S si 23 3 ‘ | è sw | 58 | #2 |3533| Ss 8 
| 2 cha 5> 2 E i 2 Sdi S 5 mE DLE o 3°, 
£ de 8 i e | 3 2 È S| 38 < | fi 
Pa, DE CSA ma 2 1 OE PE e 
| Chil. 32 | Chal. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 48, C2i1.33 ; Chil. 77 | Chil. 79 Chil. 48, Chil. 75 Oil. 45 Chi. 18 
Viaggiatori. . . 0... . | 3,708.65° 11,057.55 1,007.30. 1,01600!  2,915.55! 4,028.05| © 5,772.50| 5,207.55| 1,851.05| 4,848.45, 2,313.40. 1.002.45 
Bagagli e Cani. . . . . PA 48,00) 206.15 40.85} = 3.40 32.45] 6.75 94.95| 50.35) 20.55) 26.20! 39.95. 3.50 
Merci a G. V. ed Accelerata. . . 536.65! = 2,400.40] = 118.05) 165.60} 336.05] 67.65] = 199.20] 623.25] 179.50]  483.70' 127.90" 61.30' 
Merci a P.V.. . . ..... j 5,124.60° 7.748.350, 1,015.601 3,224 601 1,1264100 47.65. 2,975,25) 2,607.25) 850.55, 1,945 40 1,446.13, 406.80 


_. 1 8,412,60, 21,412.40 | 2,185.89] 4,400,60| 410,45] 4,150,10| — 9,042.00| 8,494,20 


_ 


352 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dall’11 al 20 Maggio 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 
ESERCIZIO ERCIZIO : ERCIZIO ; 

n ani Differenze di nada Differenze 

Chilometri in esercizio. . . 415% 2086 + 66 633? 614 — #2 

Media : 4115 4074 L 4f 638 650 — 3 
Viaggiatori. . . .... 1.316.250 29 1.312.170 71 |+ 4.079 38 70.582 38 69.643 43 [+ 938 95 
Bagagli e Cani . . 66.279 16 62.453 50 (+ 3.825 86 3.427 21 2.697 23 | + 729 98 
Merci a G.V.e P. V. accelerata | 203.725 37 276.609 41 |+- 17.115 96 14.458 59 12.973 31 |+ 1480 28! 
Merci a P. V. i “i 1.413.575 16 1.383.404 11 {4 30.171 05 103.461 93 99.185 23 |+- 4.276 70 
i 3.089.829 98 | 3.034.637 53 |+ 55.192 45 19 1925 ul 184.499 20 |+ 7.425 91 


TOTALE . 


Prodotti li 1° Luglio 1890 al 20 Maggio 1891. 
40.483.666 81 | 41.089.636 10 |— 605.969 29 2.305.350 59 2.296.861 63 8.488 96 
1.910.281 61 1.979.064 11 ;— 68.782 50 89.833 72 92.641 83 2808 I1 


| Viaggiatori + 
9.796.180 79 9.999.783 09 |— 203.602 30 507.874 4l , 415.028 90 [+ 92.845 51 
+ 


! Bagagli e Cani . . 
Merci a G. e P. V. accelerata; 


Merci a P. V. 44.989.099 93 | 48.865 133 63 |—3.876.033 70 | 3.378.492 05 o 2.387.164 77 491327 28 
TOTALE . |97 179.229 14 |101.933.616 9 | 4.754.887 79] 6.281.550 77 | 5.691.697 13 [+ 589.853 64 | 
Predo ito per chilometro | 
o della decade . . - | 744 18 742 69 e 1 49 3'3 68 286 49 ni 17 19 
riassuntivo . ter 23.615 85 25.020 52 e 1.404 67 9.845 69 8.756 46 1089 23 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1839 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


—_— — — — ——— ______—_——_———_——— +___ 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società anonima — Sede in Bergamo 


‘ Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE. NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MoncerRaTO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto Ja merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos'tata per ogni eftetto di legge. = di 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta | 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


— a_—__ 


e degli interessi materiali 
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CHEMINS DE FER DU NORD ET DE PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Relations entre Londres, Paris et l’Italie. 


BILLETS SIMPLES 


. : Lonpres PARIS 
Des points ci-contre (1) (2) 
aux 
Ire 2me lre 2me ‘a: 
Gares ci-dessus: classe | classe | classe | claase || "*'idité 
Turin .... 172 10/128 65| 98 60! 73 40/45 jours 
Milan. .... ;Mont-Cenis:188 40/134 90116 65| 86 —|45 jours 
Génes .... 192 75/148 10/119 25| 87 85 — 
Livourne ... 215 65/159 15/142 15/108 90 —_ 
Florence ... 223 05/164 35/149 55/109 10 — 
via Génes 
Rome..... 254 75/186 50|181 25!181 25 — 
Naples .... 286 951209 05/213 45/158 80 _ 
Florence , .. 230 du 40|156 85]114 15 —_ 
: via 
Rome..... Bologne po 60/196 90/196 10/141 65 — 
Naples .... 901 95 219 55/228 45 
via Naples . |881 70/240 35/258 20 


Brindisi (8) | 


Messine (via Naples) ... 


(4) 


lre 
classe | classe 


LoxporEs 


2me 


validité 


BILLETS D'ALLER ET RETOUR 


— —— e: Lee ——————— —.—.-.-—+-+-+-+----+-=" > _——————_ ————— —————— ++ 6@ —rr—————» — — 


376 751273 10|308 251217 85 


via Bologne |308 40/224 05/234 90 


168 80/6 mois 


283 50/210 — 80 jours 
283 50/210 — 80 jours 


185 10/6 mois (°) ‘556 20, 


164 30|6 mois (°°) 1494 40'364 60 


407 95 


538 95 395 80 


e 


172— 


160—(5)115 — 
125 — 


OBSERVATIONS. 


BILLETS SIMPLBS. 

(1) Ces billets sont valables pendant 17 jours, sauf 
ceux de ou pour Brindisi dont la validité est de 80 
jours, et permettent aux voyageurs de s'arréter è toutes 
les gares P-L-M situées sur l’itinéraire et à sìx stations ita- 
liennes de leur choir. En sus des prix homologués, il est 
pergu pour droits divers de port une taxe de 1 fr. 75 au 
profit des Chambres de commerce de Calais ou de Boulogne. 

(2) Ces billets ront valables pendant 10 jours. 

(3) Billets valables pendant 80 jours. 

BiLLets D'ALLER ET RETOUR. 

(4) Ces prix comprennent la traversée de Paris par le 

hemin de fer de ceinture, mais non la taxe de 9 fr. 50 
établie au profit des Chambres de commerce de Calais 
ou Boulogne, par la loi du 4 décembre 1888 et qui est 
pergue en sus, 

) Les voyageurs partis de Brindisi ont la faculté de 
se rendre de Foggia à Naples en faisant porter par le 
Chef de gare de Foggia l'autorisatien nécessaire sur le 
billet ; ils iront ensuite è leurs frais rejoindre l'itingraire 
à Falconara par Rome. — De méme dans le sens in- 
verse, il peuvent effectuer è leurs frais le trajet de Fal- 
conara-Rome-Naples cu, sur présentation au Chef de 
gare, leur billet sera rendu valable pour rejoindre l'iti- 
néraire è Foggia. 

(**) Les voyageurs se dirigeant sur Londres peuvent 
se rendre de Rome à Florence par Grosseto et Sienne 
ou par Pise et Empoli et revenir ensuite è Pise par 
cette dernière voie. — Inversement, les voyageurs allant 
à Brindisi peuvent se rendre de Pise è Florence par 
Empoli, revenir è Pise par la méme voie ou se diriger 
à Empoli sur Rome par Sienne et Grosseto. 

(5) La durée de validité des billets d'aller et retour 
Paris-Turin est portée è 45 jours, lorsque les voyageurs 
justifient avoir pris è Turin un billet de voyage circu- 
laire intérieur italien. 


ALLER 


Service entre Londres, Paris et l’Italie par le Mont-Cenis. 


BSBTATIONS 


Londres 
Douvres . .. 


(heure anglaise). hi A 
Calais-maritime... 
(heure francaise). . 


Boulogne-Gare. . . . 


Charing-Gross.Dép.| 8 20m 
Victoria . ... 


Arr. 
l Dep. 
‘Arr. 
| Dép. 


Amiens »....- -D6r 


Pierrefitte-Stain 


« +. Dép. 


Paris-Nord (Buffet). 3 DI 


Paris-Lyon (Buffet) . . Arr. 


on 


e è » 


Paris-Lyon (8 . . Dép. 
Dijon yon (Brff'et) p 


Evian .. 


Genève ..... 


Aix-lee-Bains . . 


OBSERVATIONS. — Voraarurs. — (*) Ce 
en provenance de l'Angleterre cu de Calais 


z 


118% 


RETOUR 
Ire cl. | 1.2. cl.| 1re, 2me classe |Club-Traia | Ire, 2me classe STATIONS 1.2. cl.{ 1.2. c1.| 1.2. cl. 1.2. cl. Club-Traio | 1.2. cl. 
n rr e 
. 10 —m. 11 —— matin 3 15 8g 8 15 soir Naples. 0 0 eo o e oso è. » Dép. 8 50m. — n) —_ e: 3 10 8. 
8 80m. © 11 — matin 8158 8 15 soir Rome. .... ces, —| $—-8 —_ _ — — 11108. 
10 20m 8 1 — soir 505 s.| 10 15 soir Florence. ........ —| 9808.| — — — —_ 6 35m. 
Midi = n 2 20 soir 6258.| Min. 10 Brindisi ...... —| 558m.| — = = _ 9 25m. 
| Ancone. 0 00 00 0 sus 8 — 8 Se Tagli ipse ni 5 40m 
Midi 40 È 2 52 soir 6558.| 104 matin [Bologne ......... —| 140m| — — _ — |1055m. 
1358.| 2118. —_ —_ 1 58 matin [Alexandrie........—{ 6830m./1046m.| — —_ —_ 5 10 s 
12785.) 2158. —_ — 1 50 matin Torin ......... Arr.| 821w./12808.| — —_ de 7058 
3 28 8.| 8535. 5 12 soir 9148 3 46 matin A —_—_-<ZZ:ZTT (B) TETRA edi (si 
833 8.| 358 s. ò 17 soir 9198 8 51 matin Brindisi. .......Dép. 8108 gio la = arl pes 
= = E2E _ —_ = i 10 8.| — — —_ 1 . 
— |547s| 7—soir |1112s| 5 50mwatin posa e = ida a Di i 
—_ — 7 58 soir _ 6 20 matin ROSA RA 4_- ne co ca 
. Livourne. o è e e è 9 50 8. m. 1 50 Bb, 
6816.) — | 840sor_ | — |__9 10 matin Florence. . . <<. —| 8458] = | — na -—  |1135m 
1.2.e1.(4)| 1.2. cl. lre cl. |1.2.cl.[Piso......0 00 —|10558.| 440m.| — si e 2938. 
_ — 9 —s.| 915 58.| — 850m.|11 15m.f | fSan-Remo.. . —| 828 8.| 950m.| — — — 11 57m. 
_ — 1 43m.| 219m.| — 2058.| 5988. [Génes ........., —| 3 30m.| 855m.;, — — —_ 7058 
—_ — — 855m.| — 1146 5.| — Turin wa . Arr.| 725m.|12808.| — —_ —_ 10 85 Ss. 
— — —_ 11 0im —_ — “ Carni pn 
— — 6 28m.|8—m — 10 36 s.|11 899 8. fas. alan 10 80m.| — e a 7558. 
= | = |949m|890m| — [I1108./Min oi are i a ct e eo oa 
_ — 9 42m.| 1458 — na milrr_ rr @——’ ‘eolica —calaecuale li olii 
— — 15858./ 6208.| — — 750m.{Turin ...... » è +. Dép.| 885m.| 2158.| — _ _ nu158s. 
ei larici ——|l-——-|3=7— |Modano ......... —|Midi 23] 5808.| — — — 222m. 
= DAR — | 830m./Chambéry ;../:1/1—-|] 8428.| 8168] — | — | — |505m. 
EA a DIA 5 255./10 558 _— Leni 11 27m. Aix-les-Bains su ce 4115.| 8988. = na = 5 27m 
1. 2, cl Evian e 0 a 00 0 0 Midi 57 5 51 8. na — _— — 
— _ 2358.) 7—s —_ — 8 25m Genève. ...... —| 3168.| 72458. — — _ 4 15m. 
ea — 6 048./11 228 —_ — 11 50m.[DijoD. . ...0..000 —|11 17 s.| 152m.| -— —_ —_ 11 32m 
— — 11 065.|] 8 48m — — 4 23 s. {Paris-Lyon (Buffet) . . Arr.| 4 55m.| 7 05m. Rn —_ _ 54185. 
= Zi iù a Da = x sii 8 1.2.cl. | lrecl. |1.2.cl. 
— — n m.} — — 8. , > I ‘ 
: Paris-Lyon (Buffet). . Dép. 7 17 matin 8 22m.| 9838m.|Clu-Traio| 61158 
—_ — Li % 8. è 85m.| — — “ ci a EE I0R de) Arr.| 756 matin | 911m./10 30m.| lrec. | 7—s 
_—- e JM. —m — _ 58. s 1 2 cl. 
Paris-Nord (Buffet). . 1a D: 
= — |1398.| 6368.) — = | PNE OO D6 8 22 matin |1010m.{1130m.| 8308.] 8258. 
= = = Bon: -— se i da Arr.| 1017 matin |1156m.| 1138.| 5208.110268 
= = {7- = = 8 25m. MERE « + + < » - * <iDép.| 10 87 matin |midi 16| 1185.| 5258.108318 
CIO elia Ve da A Arr.| Midi 84 1578] — | — |Min. 29 
= = 152m.} — — .|5— g.[Boalogne-Gare . - - <)Dép,| Midi 26° 1598] — — |Min. 21 
_ — _ 7105m.| — —  |1055s.] (heure frangaise) | Arr. 1 24 soir < | 8418.| 7435s.| 121m 
—_ — —_ 10478.|] — — 6 15 s.{Calais-Maritime (b. ag.)) Dép. 1 25 soir 3 | 3458.| 7455.| 130m 
= — = o s55m.| — —_ 126m.[|Douvres . .....006. 3 20 soir e 1 5208.| 93058./|4—-m. 
—_ — _ Midi 35| — _ 7 80m. a Victoria... Arr. 5 05 soir - | 7108.|11 15 s.| 5 55m. 
—_ —_ — 6 36 s — — 1398. Londres Charing-Gross Arr. 5 05 soir 540 8.| 715 8.]11 15s.| 5 55m. 


train ne prend en 2e classe que les voyageurs 


(A) Le train partant de Paris-Lyon è 9 heures soir ne prend è Paris, en 2e classe, que 
les voyaceurs è destination de l'Italie par le Mont-Cenis. 

VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salons va directement de Calais 
‘è Milan par le train partant de Calais è 2 h. 52 soir et de Paris-Lyon è 9h. soir.' 


TRAIN DE LUXE HEBDOMADAIRE, composé de Sleeping-Cars Salons et Restaurants. 


PENINSULAR-EXPRESS. 
Supplément è payer pour les Sleepiag-Cars: } 


de Londres à Turin, 
de Paris è Turin, 45 fr. —; de Paris è Bolugne, 


OBSERVATIONS. — Voraagurs. — (B) Le départ de Brindisi è 2 h. 20 matin 
est subordonné è l'arrivée de le Malle de l'Inde. — A défaut de ce départ, 
lacorrespondance a lieu par les autres trains partant è 6 heures 40 matin et 
8 heures 10 soir. 

VOITURES DIRECTES. — Une voiture de lre classe lits-salon va directement de 
Milan è Calais parle train partantde Milan è 10 h.30m. et de Paris-Nord à 8 h. 22m. 


Tous les vendredis dép. de Londres è 3 h. 15 soir, dép. de Paris-Nord è minuit 15 (nuit du vendredi au samedi), 
arr. à Turin le samedi è 6 h, 42 soir, arr.à Bologne le dimanche à 1 h. 20 matin, arr. è Brindisi le dimanche è 4 h. soir- 


69 fr. 65; de Londres à Bologne, 84 fr. 65 


; do Londres à Brindisi, 106 fr. 50. 
60 fr. —; de Paris à Brindisi, 8I fr. 85. 


ca RI 
mi / 


PERO, 


er a 17 


AGENZIA PER-L'ITALIA mermaid osenva ina 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


No delle otdinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
| spesse IO Lc 3 LOCOMO-|] CARRI. 
| TIVE le carrozze TIVE |e carrozze 
Freni ) Totale delle appli 
Automatici ) cazioni . .. . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . .<. 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli ) Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . .- 0. | 2,911] 10,004Îll aumento in quattro anni 2 
Totale. . . . |[21,837|129,462 Ye mezzo . . . .. .. . [8,705] 74,168 || 
—"<51290101 82,873 3 
È: | 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


f— y—_—m——r r—— 


Lincndi Google 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostrUzIoNnE KE lIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE k l'isso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PoxtI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - T'ETroIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Aruani Breverro speciale MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETNTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a .1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed_il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- | 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


SETE 


Tr ala 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 
| alle F-posizioni : 

| Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; x : Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
‘ I SIgg. -— esi ni caugeli “’ e C'. (9, Via {oo | - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
| - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


VOUr, Torino) hanno la Rappresentan ZA Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


= 3 _ 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Naeyer. 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 
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Società AnoNIMA METALLURGICA 


TARDY È BENECH 


J. A. CHÈÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


| 
FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
| 
I 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forina e dimen- . 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. — 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


TORINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


| 
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SOCIETÀ PONPE WORTAINGTON || MASCHI. IZAR E C # 


MILLA NO 
NEW-YORK e LONDRA Via Carlo Farini, N. 27 


] Garibaldi 
MILANO _yqp]- , NAPOLI ‘illo tmiicicgi oi 
Via San Marco, 40-42 Corso Garibaldi,353 al 357 FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


| F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


a richesta. 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CariaTI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10, 


Cataloghi illustrati 
LOSSIIIU IUOWZINPUL 04]ANP 


ipusof raquardid a 122944 
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| — PRONTO IN MAGAZZENO issontentO Di 
| POMPE AD AZIONE DIRETTA PR ALMENTAZINE CALDA UST DIRSI 


Ing. DONATO SPATARO 


FRATELLI PASTORI IGIENE DELLE ABITAZIONI 
FABBRICA DI LIME E RASPE | Jelene DELLE ACQUE‘ 


1 "è Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
AOCOCIAI E FERRI Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 


neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 


TORINO — 413, Via Finanze, 13 — TORINO grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 


elle varie acque in natura, 


n 


i x —i —@@@_@<GORRÒG: 


— -— — ss - Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
i | a e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 
: a ui N DISERALI ITALIA po ||vera Piuma Dos "6 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 5 


gave 3 Dimore: Naroui, 24, Via Mesure LI ANUALA DI IDRAULICA 


lt iL. ded 


Opiricia VWECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891, — Lirè 6 
| L’IMPRESI INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia || Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
| conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e | | delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 


di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una |} } rale del Manuale dell'Ingegnere. 

Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. | gia È reti sit e aci 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, | 

l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed C AP RILE 

invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 

esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 


Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- SUCCeSsore 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia DECKER et ( 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnici dipiomi concessi dalla Giuria . 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad.aria compressa. vt 


L'IMPRESAS INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
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Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, Cilindri carta per Calandre 
i Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per TORCHI PER UVA 
| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


TORCHIETTI COPIALETTERE 
TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


| Naviglio dello Stato. 
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Torino, 1891 — _ Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXIV. Sabato, 6 Giugno 1891. Num. 23. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ILinvori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza, 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Anmunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Pre IALIA: 00 ae a L. 20 11 6 Annunzi.............. Cent. 20 » 


l'i L'ESTERO . L00600 » 28 15 8 


Le lettere e pieghs non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


I,» Associazioni e sli Annunzi sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


, SOMMARIO DELLE MATERIE. — Disegni di legge ministeriali per le ferrovie (Provvedimenti per le strade ferrate com- 
plementari — Provvedimenti ferroviari per la Città di Roma). — Nuove costruzioni della Rete Sicula (Stato dei 
lavori al }° maggio 1841). — Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche (Disegno di legge della Com- 
missione della Camera). — Bibliografia (Pantobiblion). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubd- 
blici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonITORE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memo- 
randum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. 
— Annunzi. 


DISEGNI DI LEGGE MINISTERIALI PER LE FERROVIE | Sttermo:S. Severino, salvo relniegro degli ‘ssegni me Jesimi 
SSA nei bilanci successivi. 


Art. 5. Mediante altri stanziamenti nel bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici sarà annualmente provveduto 


i eli pieni ima n Lina, a i E  _ P- r/r] e] e e e — ——— —_—_— 
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I. — Provvedimenti per le Strade Ferrate Complementari. 


Di questo disegno di legge (N. 138) — presentato 
alla Camera dei Deputati nella seduta del 23 maggio u. s. 
dal Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, di concerto 
col Ministro del Tesoro, on. Luzzatti — abbiamo già 
esposto ampiamente nella « Crenaca parlamentare » del 
n. 22 il concetto economico, desumendolo e dal progetto 
istesso e dalla premessavi relazione. Ne pubblichiamo ora, 
come di consueto, il festo. 

= 2a 

Art. 1. La spesa per costruzioni ferroviarie che deve stan- 
ziarsi nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici a norma 
della legge 20 luglio 1888, n. 5550 (1) resta stabilita in 
20,000,000 di lire annue a cominciare dall’esercizio 1892-93 
sino all’esercizio 1902-1903 inclusivamente. 

Art. 2. Con legge speciale sarà provveduto ad una nuova 
ripartizione annuale della somma suddetta fra le diverse 
linee, e colla legge del bilancio di assestamento tale ripar- 
lizione potrà rettificarsi in relazione all’effettivo progresso 
dei lavori, restando sempre fermo il complessivo importo 
di L. 50,000,000 di cui al precedente articolo. 

- Art. 3. Per l’esercizio 1892-93 è autorizzata la spesa di 
L. 12,000,000 di cui al n. 15 della tabella di ripartizione 
unita alla presente legge, per provvedere alle differenze di 
liquidazione, alle transazioni di vertenze ed altre maggiori 
spese riferibili ai tronchi già appaltati delle linee contem- 
plate dalla legge 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°). 

. Art. 4. Per provvedere all'appalto dell’ultimo tronco della 
linea Faenza-Firenze l'impegno della spesa potrà essere preso 
sugli assegni disponibili dell'esercizio 1891-92 e precedenti 
per le linee Casarsa-Spilimbergo-Gemona, Gaiano-Borgo 


(1) Il testo fa pubblicato nel Monitore n. 27 del 1888; le annesso Tabelle A 0 ty 
farono pubblicate nel n. 30 dello stesso anno a pag. 475, 746, 477, 478. 


alle spese di personale e di amministrazione di cui al n. 4 
dell’art. 5 della legge 20 luglio 1888, n. 5500. 


* 
* * 
Allegato. — Assegni da inscriversi nel bilancio dei 


Lavori Pubblici per l'esercizio 1892-93 pei lavori di ferrovie 
complementari di cui nella legge 20 luglio 1888 n. 5550 


(serie 3°). 
Parma-Spezia . . . . LL 9,256,332 


Gozzano-Domodossola i » 175,000 
Cuneo-Ventimiglia. . . . +... +. >» 1.287,965 
Macerata-Albacina. . . . ..... 3 326,467 
Avezzano-Roccasecca . » 468.467 
Benevento-Avellino » 700,000 
Taranto-Brindisi » 145,708 
Messina-Patti-Cerda . ì » 697,000 
Mestre-San Donà-Portogruaro . » 69,948 
Lucca-Viareggio » 31,680 
Caianello-Isernia . » 1,388,735 
Salerno-San Severino » = 500,000 
Ceva-Ormea » 100,600 
Treviso-Motta . Ca 3. Ds » 64,803 
Somma a calcolo per maggiori spese » 12,000,000 
Isernia-Campobasso . i » 500,000 
Roma-Segni . . . . . . .. +. » 4,400,000 
Maggior costo del tronco Formia-Min'urno » 1,125,000 


Stazioni d’innesto delle linee concesse alle So- 

cietà esercenti... +...» » 500,000 
Materiale, metallico d’armamento : . . . >» 6,150,000 
Materiale mobile. . . . . .... >» 6,00N,000 
Quote di concorso per le linee di 4* categoria » 2,890,291 
Rimborso delle anticipazioni a carico della Stato» —617,004 


Totale . . . L. 50,000,000 


Si tieni a data 
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II. — Provvedimenti ferroviari per la Città di Roma. 


Anche questo disegno di legge (N. 141) — presentato 
alla Camera dei Deputati nella seduta del 27 maggio u. s. 
dal Ministro dei Lavori Pubblici di concerto con quello 
del Tesoro, come abbiamo accennato nella « Cronaca par- 
lamentare » del n. 22 — pubblichiamo il festo, rinviando 
i nostri lettori alla « Cronaca parlamentare » di questo 
numero circa i lavori della Commissione della Camera 
dei Deputati, incaricata dell'esame del progetto stesso. 

* 
* * 

Art. 4. Il Governo del Re è autorizzato ad affidare, per 
Decreto Reale, alla Società Italiana per le Strade Ferrate 
det Mediterraneo, la costruzione di un tronco di congiunzione 
della stazione Roma Trastevere con quella di Termini, il 
quale per tutto il nuovo percorso Si intenderà sostituito 
all'attuale, agli effetti del Contratto di esercizio della Rete 
Mediterranea. 

Le condizioni di tale concessione saranno conformi a 
quelle stabilite nella Convenzione (41) in data 24 giugno 1888, 
n. 5050 (serie 8°), ed al pagamento della annualità di lire 
250,000 dovuta alla Società, sarà provveduto con fondì stan- 
ziati in apposito capitolo del bilancio del Tesoro, e mediante 
corrispondenti economie nel bilancio dei Lavori Pubblici, 
da ottenersi nelle spese di personale e di amministrazione 
per le costruzioni con i nuovi organici che saranno pre- 
sentati col bilancio di previsione per l'esercizio 1892-93. 

Il materiale metallico d’armamento del suddetto tronco 
sarà provveduto dal governo, e la relativa spesa sarà pre- 
levata dagli stanziamenti di bilancio da farsi a norma del- 
Vart. 6, n. 2, della legge (2) 20 luglio 1888, n. 5500 
(serie 3). 

Entro tre mesi dalla data del decreto reale, il governo 
deciderà se il ponte-viadolto del Tevere, pel detto tronco 
debba costruirsi con travata centrale girevole, ovvero a tra- 
vate tutte fisse, obbligandosi nel secondo caso la Società a 
contribnire per una determinata somma nella costruzione 
del porto di cui all'articolo seguente. Questa somma sarà 
da inscriversi in apposito capitolo del bilancio dell'entrata. 

Art. 2, Qualora venga decisa che il ponte, di cui all'art. 4, 
si debba esegnire a travate fisse, il Governo sarà auloriz- 
zato a provvedere alla costruzione di un nuovo porto sulla 
sponda destra del Tevere nella località della Marmorata, in 
sostituzione di quello ora esistente a Ripagrande, e saranno 
a tal fine stanziati i fondi occorrenti nel bilancio dei Lavori 
Pabblici, nella misura cmplessiva di 1. 670,000, da ri- 
partirsi nei due esercizi 1891-92 e 1892-93. 

Art. 3. Quando, in base alle disposizioni contenute nella 
legge (3) 30 giugno 1889, n. 6t83 (serie 3°), venga affidata 
alla Società ltaliana per te Strade Ferrate del Mediterraneo, 
la concessione della costruzione e dell’esercizio del tronco 
di congiunzione della stazione di Trastevere con quella di 
Porta Cavalleggieri della linea Roma-Viterbo, come prolun- 
zamento della linea stessa, il Governo è avtorizzato ad ac- 
sordare alla Società, oltre alla sovvenzione annua di L. 3000 
al chilometro per 70 anni, consentita dall'articolo 5 della 
legge (4) 24 luglio 1887, n. 4785 (serie 8°), la somma a 
corpo di L. 520,000, da pagarsi in rate da convenirsi, 0 
mediante annualità corrispondenti alla durata della conces- 
sione, quale compenso per le espropriazioni, opere d’arte 
e gallerie da eseguirsi eventualmente a doppio binario, 

Il governo potrà pure paltuire il riscatto del tronco pre- 
detto in qualsiasi epoca. 


(1; Il testo fu pubblicato nel Montifore n. 30 e 31 del I8S8. 

(2) Come abbiamo gia annotato ‘nella nota 1, a pag. 957, il fesfo fu pubblicato 
nel fornitore n. 27 del 188%; le annesse Tabelle A e B furono pubblicate nel n. 30 
‘tesso anno, 

(3) Il testo fu pubblicato nel n. 28 del 1859, 

(4) Il testo fu pubblicato nel n. 33 del 1887. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al 1° maggio 189! (*). 


I. — FFerrovia Noro-Licara. ‘’ 


La forza media giornaliera presente nei cantieri dei se- 
guenti tronch', durante il mese di aprile p. p., fu di 
N. 4930 operai, N. 400 carri e 115 bestie da soma. 


A. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto i 98/100 degli sterri ed i 96/100 dei rinterri. 
Opere d'arte: ìl ponte a travata metallica, di m. 35 sull’A- 
simaro, è completo, e quello sul Tellaro, pure a travata me- 
tallica, di im. 30, è eseguito per 99/100 del totale, i ma- 
nufatti di Ince da m. 3 a m. 10 sono eseguiti per 98/100 
del totale, e quelli da m. 0.50 a m. 3 per 97j100. Sta- 
zioni: di S. Paolo: sono in corso i lavori del fabbricato viag- 
giatori e della tettoia e piano caricatore; il primo è eseguito 
per_50j100 del totale, ed il secomio per 25/100; stazione 
di Rosolini: sono in corso il fabbricato viaggiatori, il ma- 
gazzino e piano caricatore ed i cessi; sono eseguiti 30100 
del primo, 30/100 del secondo e 4/10 del terzo. Case canto- 
niere: il lavoro delle case cantoniere, sia semplici che doppie, 
è eseguito per 75/100 del totale. Passaggi a livello: sono. 
eseguiti il 74/100 del lavoro totale. Gallerie: sono 4, cioè: 
Minniti (m. 128.50), Gioè (m. 330), Portella (m. 67.70) e 
Inferno (m. 154); le quali sono tutte ultimate. 


2. Tronco Rosolini-Po4zallo. 


Movimenti di terra: sono eseguiti per 981100 dello scavo e 
97100 dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 92/100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 954100. Stazioni: nella stazione di 
Spaccaforno sono in corso di costruzione il fabbricato viag- 
gialori, il magazzino merci e piano caricatore, i cessi, il 
rifsrnitore e la rimessa locomotive. Case cantoniere: ese- 
guite per 95]100 del lavoro totale. Passaggi a livello: com- 
piuti per 90/100 del lavoro complessivo. 


3. Tronco Poazallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguiti 97/100 dello scavo e 95/100 
dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti da m. 0.50 a 
m. 3 sono eseguiti per 90100 del totale, ed i manufatti 
da metri 3 a metri 10 sono compiuti per 94/100. Sta- 
zioni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
95]100, il magazzino merci ed il piano caricatore per 95/100 
ed i cessi per 98j100; Sampieri, sono fatti 89/100 del fab- 
bricato viaggiatori, 351100 della tettoia e del piano caricatore 
e 75|100 dei cessi. Case cantoniere: sono compiuti 90/100 del 
lavoro totale. Passaggi a livello: eseguiti per 951100 del loro 
complesso. 

4. Tronco Sampieri-Scicli. 


Movimenti di terra: eseguiti 97100 degli sterri e 92/100 
dei rinterri, Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3 
sono fatti per 85/100 del loro totale e quelli da m. 3 
a m. 410 per 95j100. Stazioni: Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore, i cessi ed il rifornitore, e sono già eseguilti: 
95]100 del primo, 954100 del secondo, 95/100 del terzo e 
70100 del quario. Case cantoniere: eseguite per 70/100 del 
loro totale. Passaggi a livello: compiuti per 851100 del com- 
plesso. 

5. Tronco Scicli-Modica, 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 80|100 degli sterri 
e 78j100 dei rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate, di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 89/100 
del totale; ì mannfatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti 
per 85j100 e quelli da m. 3 a m. 40 per 75100. Stazioni: 
è in costruzione il fabbricato viaggiatori e quello dei cessi 
della stazione di Modica. Case cantoniere: il lavoro fatto 


(*) Vedi Stato dei lavori al 1° aprile 1891, nel n. 18. 
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corrisponde a 50j100 del totale. Passaggi a livello : eseguili 
per 50[100 del totale. Gallerie: ve ne sono in costruzione 4: 
Fiumilato, di m. 53; Mandorlese, di m. 322; S. Martino, di 
m. 87 e Modica, di m. 1689. Lo scavo in piccola sezione è 
ultimato nelle prime tre, ed ha raggiunto metri 834 nella 
quarta. 
6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 

Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 84/100 ed 
i rialzi per 55/100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte a 
tre arcate, di m. 15 cadauna, sull’Erminio, è eseguito per 
55j100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate, di m. 8 cia- 
scuna, sul Veninata per 35{100; il lavoro dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 ha raggiunto 60/100 del totale, e quello 
dei manufatti da m. 3 a m. 10, 6100. Stazioni: nessun 
lavoro è stato ancora eseguito per la stazione di Ragusa In- 
feriore. Case cantoniere: eseguite per 60/100 del totale. Pas- 
saggia livello: fatti 40/100 del lavoro complessivo. Gallerie: 
sono in costruzione le gallerie: Costa del Diavolo, di m. 4418; 
Fiumara Grande, di m. 653.75; Ottaviano, di m. 500, e Piese 
di m. 185.75. Lo scavo della piccola sezione è ultimato nella 
seconda, terza e quarta ed ha raggiunto m. 292 nella prima. 


7. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. 

Movimenti di terra: è già eseguito il 58 p. 0[0 degli sterri 
ed il 56/100 dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da metrì 
0.50 a m. 3 sono eseguiti per 50100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 40 per 60/400. È quasi compiuto il viadotto 
a 5 arcate, di m. 8 ciascuna, sul Cavo Grande; il viadotto 
a 7 arcate, di m. 12 ciascuna, sul San Leonardo, è ese- 
guito per 24j100 del totale, e quello a 4 archi, di m. 6 
ciascuno, più uno di m. 12 sul Misericordia, è eseguito per 
12[100. Stazioni: sono stati iniziati i lavori del fabbricato 
viaggiatori e del magazzino merci e piano caricatore della 
stazione di Ragusa Superiore. Case cantoniere: eseguito per 
7131100 del lavoro totale. Passaggi a Livello: il lavoro ese- 
guito corrisponde a 35]100 d-1 complesso. (Gallerie: sono 
sei, cioè: Monte, di m. 78; Perato, di m. 1016; Ragusa, 
di m. 941; Cappuccini, di m. 31.50; La Croce, di m. 702 
e Castiglia, di m. 56. La prima e la sesta non sono ancora 
iniziate; nelle altre l'avanzamento dello scavo in piccola se- 
zione è il seguente: m. 485 nella seconda, m. 656 nella 
terza e m. 396 nella quinta; la quarta è già perforata. 

8. Tronco Ragusa Superiore-Vittoria. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 73j100 di sterri e 75/100 
di rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3'sono 
compiuti per 80/100 e quelli da m. 3 a m. 10 per 751100 del 
totale; è eseguito per 541/100 il viadotto in 5 arcate della 
luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il viadotto Paolina in 
. 3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è eseguito per 36100. 

Stazioni : per la fermata di Donnafugata è in costruzione il 
fabbricato viaggiatori: per la stazione di Comiso non venne 
ancora eseguito alcun lavoro. Case cantoniere: eseguito il 
13 0{0 del lavoro totale. Passaggi a linello: compiuti per 
30/100 del loro complesso. Gallerie: vi sono due gallerie, 
quella di S. Giovanni, di m. 429, e quella Boncampello, di 
m. 60; la 41* è già perforata in piccola sezione, della 2* sono 
eseguiti m. 38 di scavo in avanzata. 

9. Tronco Vittoria-Terranova. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 93,100 di sterri e 90/100 
di rialzi. Opere d’arte: sono fatti 75/100 dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3, e 41100 di quelli da m. 3 a m. 410; il ponte 
a travata metallica di m. 30 (centrale), più due laterali da 
m. 5 ciascuna sul Durillo, è eseguito per 24/100; il ponte a 
travata metallica di m. 20 sul Gela è eseguito per 45/100 del 
totale. Stazioni: stazione di Vittoria, il fabbricato viaggiatori 
è fatto per 60/100; il magazzino merci ed il piano caricatore 
per 20(100, ed il fabbricato cessi per 60{100 del totale. Fer- 
mata di Biscari: eseguiti 50j100 del fabbricato viaggiatori. 
Case cantoniere: eseguite per 69/100 del loro totale. Passaggi 
a livello: nulla ancora d’eseguito. 

10. Tronco Terranova- Licata. 

Questo tronco è ultimato e venne aperto all’esercizio il 

giorno 29 del mese di marzo p. p. 


IT. — Lrxnea ScorpnIA-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri dei se- 
guenti tronchi, durante il mese di aprile p. p., fu di 
N. 3080 operai, N. 230 carri e N. 170 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 88[100 di scavi e 90j100 
di rialzi. Opere d’arte: quasi ultimati gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 ed eseguiti per 90{100 del totale i manu- 
fatti da m. 3a m. 10. Stazioni: fermata di Fildidonna, fab- 
bricato viaggiatori eseguito per 80[100, tettoia e piano ca- 
ricatore per 30/100, e cessi per 10/100; stazione di Militello, 
i vari fabbricati hanno raggiunto il seguente stato di avanza- 
mento: fabbricato viaggiatori 86/100, il magazzino merci e 
piano caricatore 80/100, i .cessi 861100. Case cantoniere: 
eseguite per 85/100 del lavoro totale. Passaggi a livello : 
eseguito il 60 0/0 del lavoro complessivo. 


2. Tronco Militello-Vizzini. 


Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchè tanto 
gli sterri che i rialzi sono eseguiti per circa 97/100. 

Opere d’arte: sono eseguiti 99/100 degli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3, e sono ultimati i manufatti da m.3 a 
10. Stazioni: fermata‘di Mineo, eseguiti 70/100 del fabbri- 
cato viaggiatori, 65100 del magazzino merci e del piano ca- 
ricatore, ed il 75 0{0 dei cessi; stazione di Vizzini: fabbri- 
cato viaggiatori, eseguito per 50/100 del totale, ed il magaz- 
zino merci e piano caricatore pure per 50{100, sono stati ini- 
ziati i cessi ed il rifornitore. Case cantoniere: il lavoro fatto 
corrisponde a 80/100 del totale. Passaggi a livello: sono 
eseguiti per 65/100 del loro complesso. Gallerie: sono due, 
entrambe già perforate in piccola sezione, l’una detta Grotta 
Bianca, di m. 328, e l’altra detta Calvario, di m. 364. 

3. Tronco Vizaini-Grammichele. 

Movimenti di terra: sono già eseguiti 60/100 di sterri e 
65100 di rialzi. Opere d’arte: i lavori degli acquedotti di 
luce da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 66/100 del loro 
totale. Stazioni: eseguito per 40|100il fabbricato viaggiatori e 
per altrettanto il magazzino merci ed il piano caricatore della 
stazione di Grammichele; sono stati iniziati i cessi. Passaggi 
a livello: è fatto il 35 0/0 del lavoro totale. Case cantoniere : 
eseguito per 4j10 del complesso. 


4. Tronco Grammichele-Caltagirone. 


Movimenti di terra: eseguiti per circa 651100 degli sterri 
e per 60/100 dei rialzi: Opere d’arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 87/100 del lavoro totale, 
ed i manufatti da m. 3 a m. 10 per 63/100. Stazioni : Cal- 
lagirone: sono in corso di costruzione il fabbricato viaggia- 
tori, il magazzino e piano caricatore, i cessi, la rimessa car- 
rozze e quella delle locomotive ed il rifornitore; sono già 
eseguiti 65/100 del 1°, 70/100 del 2°, 60/100 del 3°, 751100 
del 4°, 50/100 del 5° e 201100 del 6°. Passaggi a Livello: 
è fatto per 65/100 del lavoro totale. Case cantoniere: sono 
eseguiti 30/100 del totale. 


III. — BINARIO DI DIRAMAZIONE AL Porto DI SIRACUSA. 


In aprile p. p. la forza impiegata fu di 192 operai e 63 
carri. Movimenti di terra: eseguiti per 78/100 di scavo e 
30/100 di rialzi. Opere d’arte: di 43 acquedotti previsti 
n. 12 sono già eseguiti. Non si è ancor posto mano alle 
due opere speciali, una su] canale dell’opera a corona, e 
l’altra sul canale dell’opera a corno. Stazioni: nulla di fatto. 
Case cantoniere: eseguito il 79 per 0/0 del lavoro totale. 
Passaggi a livello: eseguiti per %10. 


TRAMVIE A TRAZIONE. MECCANICA È FERROVIE ECONOMICIIE 


Disegno di Legge della Commissione della Camera. 


Del disegno di legge del Ministero (N. 70), colla premessavi 
relazione, presentato dal ministro Finali alla Camera dei Ne- 
putati nella seduta del 23 gennaio p. p., abbiamo pubblicato 
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il testo nel nostro numero 6 del corrente anno, richiaman- 
dlovi in nota quanto aveva tratto al precedente disegno pre- 
sentato dallo stesso Ministro alla Camera nella seduta del 
29 novembre 1889 della trascorsa XVI Legislatura. 
Pubblichiamo ora il testo del disegno di legge della Com- 
missione della Camera, riservandoci di ampiamente riassu- 
mere in altro numero la lunga cd elaborata relazione del- 
l'on. Lugli, presidente e relatore della Commissione stessa (4 Ji 


TrroLo I. 
Tramvie a trazione meccanica. 


Art. 1. La concessione del suolo stradale occorrente per l'impianto 
delle tramvie è di competenza dell'ente proprietario della strada, e 
non potrà avere durata maggiore di anni novanta. l 

L'autorizzazione dell'esercizio a trazione meccanica è riservata al 
Governo, che provvede con decreto reale sulla proposta del Ministro 
dei Lavori Pubblici. no 

(Soppresso l'art. 2 del disegno di legge del Ministero). 

Art. 2. Identico all'art. 3 del Ministero. 

Art. 3. Le tramvie dovranno, nella maggior parte del loro per- 
corso, avere la loro sede su strade ordinarie. 

Il binario sarà collocato a perfetto livello del suolo stradale, senza 
alcun ostacolo per l'ordinario carreggio, al quale dovrà restare sempre 
riservata una zona di larghezza tale, che a giudizio dell'ente pro- 
prietario della strada concedente sia sufficiente alla libera circola- 
zione, ed al libero scambio dei veicoli, e per la sicurezza dei pedoni 
durante il contemporaneo passaggio del treno. 

T.a linea di massima sporgenza del materiale mobile appartenente 
ad una tramvia, dovrà, salvo casi eccezionali, per tali riconosciuti 
dall'ente proprietario della strada, distare non meno di centimetri 
ottanta dalle case laterali. 

Art. 4. Identico all'art. 5 del Ministero. 

Art. 5. Identico all'art. 6 del Ministero. 

Art. 6. Le stazioni delle tramvie a trazione meccanica dovranno 
essere collegate da apposito filo telegrafico o telefonico, e fornite 
degli apparecchi necessari pel regolare servizio di corrispondenza. 

Inoltre, nei punti della linea che saranno determinati dall'autorità 
prefettizia, sentito l’Ispettore Capo del Circolo Ferroviario entro la 
cui giurisdizione la linea tramviaria si svolge, il concessionario dovrà 
applicare opportuni segnali cd apparati avvisatori, previamente ap- 
provati dall'autorità medesima. 

Art. 7. La velocità massima assoluta dei treni non potrà superare 
in qualsiasi tratto della linea i ventiquattro chilometri all'ora. 

all'autorità prefettizia, sentito l'Ispettore Capo del Circolo Fer- 
roviario, saranno prescritte le norme speciali per limitare la velocità 
nelle tratte a forti discese, nelle curve o nei punti pericolosi, nel- 
l’attraversamento degli abitati e nelle ore notturne, in modo da 
assicurare la incolumità delle persone e un pronto arresto del treno. 

Art. 8. La composizione dei treni, il personale di servizio fisso 
e viaggiante, ed il minimo intervallo fra i treni che si succedono, 
saranno determinati dall’autorità prefettizia, sentito l’Ispettore Capo 
del Circolo Ferroviario, tenendo conto delle condizioni di andamento 
altimetrico e planimetrico della linea. 

Art. 9. L'approvazione degli orari è riservata all'autorità prefet- 
tizia, tenuto conto degli obblighi risultanti dagli atti di concessione, 
nei quali potranno pur essere determinati speciali punti di fermata. 

Art. 10. Nel caso di lince tramviarie scorrenti in territorio di 
diverse provincie le disposizioni dei precedenti articoli 6, 7, $, 9, 
sono di competenza del prefetto di quella provincia nel cui territorio 
le linee hanno il maggiore sviluppo. 

Art. 11. Identico all'art. 11 del Minastero. 

Art. 12. La sorveglianza dell'esercizio per quanto riguarda la pub- 
blica sicurezza spetta all’autorità governativa, e verrà disciplinata 
con apposito regolamento. 

È in facoltà del Governo, per contestati o gravi motivi di sicu- 
rezza, di far sospendere l'esercizio della linea chiamando l'ente pro- 
prietario della strada concedente a provvedere, e qualora non si 
prestasse prontamente all'invito, potrà anche revocare ogni autoriz- 
zazione. 

Art. 13. Identico all’art. 13 del Ministero. 

(Soppresso l'art. 14 del Ministero). 

Art. 14. Identico al primo alinea dell'art. 15 del Ministero, 
nel quale è soppresso tl secondo alinea. 


(1) Circa l'andamento parlamentare di questo disegno di legge durante la corrente 
Sessione della XVI[a Legislatura, rimandiamo i nostri lettori alla « Cronaca Parla- 
mentare » dei numeri 21, 12, 10, 6 e 4 del corrente anno. 

Ricordiamo inoltre che abbiamo pubblicato : nel n. 14 una petizione dell’Unione 
delle ferrovie italiane d'interesse locale alla Camera dei Deputati; nel n. 15 un me- 
moriale dell'Associasione Tramiiuria Ilaliana al Parlamento Nazionale. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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TiroLo II. 


Ferrovie Economiche. 


Art. 15. Identico all'art. 16 del Ministero. 

Art. 16. Le concessioni di ferrovie economiche non potranno essere 
fatte per un periodo di tempo eccedente i 90 anni. 

(Soppresso l’art 18 del Ministero). 

Art. 17. Identico all'art. 19 del Ministero. 

Art. 18. Identico all'art. 20 del Ministero. 

Art. 19. Identico all'art. 21 del Ministero. 

Art. 20. Identico all'art. 22 del Ministero. 

Art. 21. Identico all'art. 23 del Ministero. 

Art. 22. Identico all'art. 24 del Ministero. 

Art. 23. Identico all'art. 25 del Ministero. 

Art. 24. Quando la velocità dei treni non oltrepassi i 35 chilo- 
metri all'ora, la distanza dalle case o dalle capanne in legno od in 
paglia potrà essere ridotta a soli 10 metri. 

Art. 25. Zdentico all'art. 27 del Ministero. 

Art. 26. Identico all'art. 28 del Ministero. 

Art. 27. Identico all'art. 29 del Ministero. 

Art. 28. Alla scadenza del contratto il concessionario non potrà 
alienare il materiale mobile, nè gli attrezzi e le provviste, altrochè 
dopo aver fatto la riconsegna della strada agli enti proprietari della 
medesima. 

Art. 29. Identico all'art. 31 del Ministero. 

Art. 30. Identico all'art. 32 del Mistero. 

Art. 31. Identico all'art. 33 del Ministero. 

Art. 32. /dentico all'art. 34 del Ministero. 

Art. 33. Il Governo potrà delegare alle Provincie alcuna delle 
facoltà accordategli dalle leggi, nel caso di ferrovie su strade car- 
rettiere. 

Art. 34. La zona libera per il carreggio sulle strade ordinarie da 
occuparsi con una ferrovia economica, dovrà avere, salvo casi ecce- 
zionali riconosciuti dal Governo, una larghezza non inferiore a m. 5. 

Art. 35. Identico all'art. 37 del Ministero. 

Art. 36. Iuentico all'art. 38 del Ministero. 

Art. 37. Identico all'art. 39 del Ministero. 

Art. 38. Identico all'art. 40 del Ministero. 

Art. 39. Identico all'art. 41 del Ministero. 

Art. 40. Tutti i trasporti effettuati sulle ferrovie economiche an- 
dranno soggetti al pagamento della tassa stabilita dalla legge 14 
giugno 1874, n. 1945, serie 2°, sui trasporti a piccola velocità. 

Art. 41. È fatta facoltà al Governo di accordare ad altre ferrovie 
pubbliche l'applicazione in tutto o in parte delle norme di esercizio 
ammesse per le ferrovie economiche espresse agli articoli 18, 19 e 
21 della presente legge. 


TiroLo III. 
Disposizioni comuni e transitorie. 


Art. 42. Identico all'art. 44 del Ministero. 

Art. 43. Identico all'art. 45 del Ministero. 

Art. 44. Alle tramvie a trazione meccanica ed alle ferrovie eco- 
nomiche, qualunque ne sia il tipo, sarà accordato il privilegio della 
espropriazione a causa di pubblica utilità da esercitarsi in confor- 
mità della legge 25 giugno 1865, n. 2559 con le modificazioni del- 
l’altra 17 dicembre 1870, n. 5188, serie 2°. 

Art. 45. Identico all'art. 46 del Ministero. 

Art. 46. Identico all'art. 47 del Mtinistero. 

Art. 47. I concessionarii di ferrovie economiche, e di tramvie sa- 
ranno obbligati al trasporto gratuito delle corrispondenze, ed a far 
eseguire dai loro agenti il ricevimento e la consegna di esse nelle 
singole stazioni. 

(Sppressi i secondo e terzo alinea dell'art. 48 del Ministero). 

Art. 48. Tutte le tramvie esistenti all'atto della promulgazione 
della presente legge cadranno sotto la osservanza delle disposizioni 
in essa contenute in quanto non sieno contrarie ai diritti esplicita- 
mente acquisiti in forza dei patti contrattuali. 

I concessionarii dovranno sottoporre le loro tariffe vigenti all’ap- 
provazione del proprietario della strada; e dichiarare entro un anno 
se intendono che le loro linee sieno considerate quali tramvie, o 
classificate fra le ferrovie economiche. 

I concessionari di ferrovie pubbliche potranno in ogni tempo chie- 
dere che le loro linee vengano comprese fra le ferrovie economiche. 

Il quarto alinea dell'art. 48 del progetto della Commissione è 
identico al terzo alinea dell'art. 49 del Ministero; ad esso tiene 
dietro il quinto seguente: 

Spirato i) termine di un anno, senza che il concessionario abbia 
fatto l'opzione, il Governo provvederà alla classificazione delle tramvie 
nei modi indicati nel precedente alinca. 

Art. 49. Identico all'art. 50 del Ministero. 

Art. 50. Identico all'art. 51 del Ministero. 
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BIBLIOGRAFIA 


Pantobiblion. — « International bibliographical 
review of the world's scientific literature », pubblicazione 
mensile edita dall'ingegnere civile A. KersHa. — St.-Pe- 
tersburg; Fontanka, 04. 


Abbiamo ricevuto il n. 1 del volume I di questo periodico men- 
sile, ossia Rivista internazionale bibliografica della letteratura 
scientifica del mondo, che, per il suo programma politecnico e per 
il suo carattere poliglotta, riesce una novità nel suo genere. 

Il programma politecnico emerge dal suo scopo di dare ai 
tenici, di tutte le specialità, ed in generale alle persone interessate 
nelle scienze politecniche, matematiche, naturali, militari, ecc., il 
mezzo di seguire facilmente lo svolgimento scientifico odierno e 
l’attuale movimento letterario. Il « Pantobiblion » perciò sì occupa 
di: scienze matematiche, fisica e chimica, botanica e zoologia, geo- 
logia e mineralogia, astronomia e meteorologia, meccanica, idraulica, 
macchine a vapore, elettricità e sue applicazioni, tecnologia, miniere, 
poste e telegrafi, strade ferrate, strade ordinarie, fiumi e canali, 
porti, costruzioni, architettura e belle arti, illuminazione, riscalda- 
mento e ventilazione, condotte d’acque e fognatura, arte ‘militare, 
marina, agricoltura, foreste, geodesia e topografia, fotografia, arti e 
mestieri, industria ed economia, miscellanea. 

Il carattere poliglotta esplicasi nella trattazione, di questo suo 
programma politecnico, nella lingua in cui ciascun libro o perio- 
dico fa stampato. E ciò costituisce la nota caratteristica di questa 
rivista internazionale bibliografica, la quale, con frase fatta, può ben 


chiamarsi la Rivista delle riviste tecnico-scientifiche (libri, giornali | 


e periodici). 

A conseguire, poi, lo scopo suo il « Pantobiblion » intende: 

1. Con undollettino bibliografico di tutti i rami delle precitate 
scienze, nel quale i libri sono classificati appunto secondo l'ordine a 
cui abbiamo accennato dicendo del programma politecnico. Di tutti 
i nuovi libri nelle principali lingue moderne (francese, inglese, te- 
desca, italiana, spagnuola, olandese, svedese, danese, russa, po- 
lacca, ecc.) è indicato nella rispettiva lingua: il titolo, il nome del- 
l’autore, la data della pubblicazione, il numero delle edizioni, il 
formato, il numero delle pagine e delle illustrazioni, il nome e l’in- 
dirizzo dell'editore, il prezzo del libro; 

2. Con una recensione critica delle principali opere scientifiche, 
compilata ciascuna di esse nella propria lingua; 

3. Con una Rivista della Stampa, o meglio Bolleltino dei 
sommari, contenente appunto il sommario originale dei singoli nu- 
meri dei principali giornali che trattano delle preindicate scienze e 
secondo esse classificati. 

Questo primo numero contiene: nel Bollettino bibliografico, il 
titolo di circa 1200 nuove pubblicazioni; nella Recensione critica, 
la rivista di 80 fra le principali di esse; nella Rivista della Stampa, 
il sommario dei numeri dell'ultimo gennaio di 270 periodici. 

L'abbonamento annuale al « Pantobiblion » costa 30 franchi per 
gli Stati dell'Unione postale. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 29 maggio 1891 (N. 124). — Regio 
Decreto 7 maggio 1891, numero CLXXXII (Parte supplemen- 
tare), con cui è dichiarata opera di pubblica utilità l’iso- 
lamento del Palazzo di Città, dal lato di mezzogiorno, in 
Modica, provincia di Siracusa, giusta il progetto e relativa 
planimetria 2 dicembre 41889 dell'ingegnere comunale To- 
scano, vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — Le espro- 
priazioni ed i lavori dovranno compiersi nel termine di un 
anno, a decorrere dalla data del R. Decreto. 

— Regio Decreto 10 maggio 1891, numero CLXXXIII (Parte 
supplementare), con cui è dichiarata opera di pubblica uti- 
lità la costruzione di un nuovo campo di tiro per la So- 
cietà Mandamentale del Tiro a Segno Nazionale di Parma, 
nel territorio del Comune di Cortile San Martino, in quella 
Provincia, giusta il progetto di massima del Genio Militare 
di Piacenza in data 22 dicembre 1890 e relativa planimetria, 
vista dal Ministro dei Lavori Pubblici. — assegnato il 
termine di un anno, a decorrere dalla data del R. Decreto, 
per le espropriazioni e l'esecuzione delle opere. 

Gazzetta Ufficiale del 30 maggio 1891 (N. 125). — Ordi- 
nanza ministeriale (Direzione di Sanità Pubblica presso il Mi- 
nistero dell'Interno) in data 28 maggio 1891 sulla pulizia e 
disinfezione ordinaria dei carri ferroviari che hanno servito 
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al trasporto del bestiame sano, e sulla pulizia e disinfezione 


speciale dei carri che abbiano trasportato bestiame affetto 
da malattia contagiosa. 

— Regio Decreto 3 maggio 1891, numero 243, con cui è con- 
cessa l’importazione temporanea dei filati di pelo di cam- 
mello per la fabbricazione di cinghie per trasmissione e dei 
rottami di ottone per essere rifusi e ridotti in fogli, in 
spranghe, in fili ed in lamine. 

— Regio Decreto I0 maggio 1891, numero 245, con cui è 
approvata l’aggiunta all’Elenco delle provinciali della Pro- 
vincia di Avellino della strada Bisaccia Aquilonia-Monteverde- 
Provinciale di Melfi. 

Gazzetta Ufficiale del 3 giugno 1891 (N. 128). — Regio 
Decreto 19 aprile 1891, numero 250, col quale è inscritta nel- 
l’Elenco delle Strade provinciali di Cuneo quella che, distac- 
candosi dalla provinciale Alba-Acqui in territorio di Barba- 
resco, raggiunge, pel territorio di Neive, il capoluogo del 
Comune di Neviglie. 

Gazzetta Ufficiale del 4 giugno 189/ (N. 129). — Regio 
Decrete 10 maggio 1891, numero 252, col quale è respinto il 
ricorso 20 ottobre 1890 della provincia di Verona, tendente 
ad ottenere la revisione del riparto di contributo provinciale 
per la ferrovia Legnago-Monselice, approvato con Regio De- 
creto 5 gennaio 1890 (Vedi « Atti Ufficiali » rel Monitore 
n. 6 del 1890, a pag. 82). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Relazione sullo stato di previsione della spesa 
del Ministero delle Poste e dei Telegrafi per l'esercizio finan- 
ztario 1691-92. — La Sotto-Commissione del Bilancio del Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi (1), composta dei commissari: Genala, 
presidente; Fagiuoli, segretario e relatore; Cerruti, Pavoncelli, 
Visocchi, Ferraris Maggiorino e Lovito, ha presentata la sua rela- 
zione (n. 11- A). Tenuto conto delle successive modificazioni portate 
dalle note. di variazione in data: 4 febbraio, 2 marzo e 7 aprile, 
per cui la previsione per l’esercizio 1891-92 venne dal Ministero 
proposta in L. 54,027,302.10, la Sotto-Commissione della Giunta 
generale del Bilancio ne propose alla Camera l'integrale approvazione. 


Disegni di legge. — Testo ministeriale. — Pubblichiamo in 
questo numero il testo dei due disegni di legge: Provvedimenti 
per le Strade Ferrate complementari (2); e Provvedimenti fer- 
roviarì per la Città di Roma (3); | 

— Testo della Commissione. — Pubblichiamo in questo numero 
il testo del disegno di legge proposto dalla Commissione (4), a par- 
ziale modificazione del testo ministeriale, circa le (ramwvie a trazione 
meccanica e ferrovie economiche. 

— Discussione ed approvazione. — Nella seduta antimeridiana 
del 1° corrente ebbe luogo la discussione sul disegno di legge (n. 69 d:s) 
per una nuova ripartizione dei fondi assegnati dalla legge 30 di- 
cembre 1888, n. 5875, negli esercizi 1889-90, 1890-91 e 1891-92 
per la costruzione di strade provinciali e comunali (5). Il progetto 
fu approvato nella stessa seduta per alzata e seduta; e poscia vo- 
tato nella seduta pomeridiana del 2 a scrutinio segreto con voti 
174 contro 34. 


Commissioni. — Costituzione e lavori. — La Commissione per 
l'esame del disegno di legge circa i provvedimenti ferroviari per 
la Città di Roma, di cui pubblichiamo il testo ministeriale in questo 
stesso numero, si è costituita nominando: presidente, l'on. Baccelli; 
segretario, l'on. Giorgi, e relatore l’on. Tittoni. 

Dopo una vivissima discussione sul punto essenziale, se cioè la 
stazione di Trastevere debba essere stazione di transito o testa di 
linea, la Commissione con sette voti contro due confermò doversi 
considerare come stazione di transito, secondo il progetto ministe- 
riale, che fu pienamente approvato. 

La Commissione propende a voti unanimi pel ponte fisso sul Te- 
vere e non per quello girevole (6). 


(1) Del preventivo 1891-92 del Ministero dello Poste e dei Telegrafi abbiamo fatto 
sommatio cenno nella « Cronaca parlamentare » del n. 2 del corrente anno. 

(2) Vedi < Cronaca parlamentare » del n. 22 

(3) Vedi « Cronaca parlamentare » di questo numero sotto Commissioni. 

i Nesi Cronaca parlamentare » del n, 21. 

i questo progetto abbiamo dato un cenno sommario nella e Cronaca parla- 
mentare » del n. 12; per i lavori della Commissione, i ì Seni e 
ria A) ommissione, incaricata dell'esame, vedi 

(6) Circa la questione del ponte girevole 0 del ponte fisso rimandi: i i 
lettori a quanto ne dicemmo nelle « Informazioni » dei lisa 5 ed 1 del corteo 
anno, con richiamo in quest'ultimo a precedenti numeri del 1890. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Avezzano-Roccasecca. 
(Rinvio dell'apertura del tronco Arce-Sora). 
L'apertura all’esercizio del tronco Arce-Sora della linea 
Avezzano-Roccasecca, che doveva aver luogo, secondo le 
prime previsioni e come annunciammo nelle « Informa- 
zioni » del n. 20, col 1° giugno corrente, in causa di 
una frana caduta dopo effettuatasi la visita di ricogni- 
zione, è stata rimandata ad altra epoca, che crediamo 
prossima. 
PP 
Ferrovia Monchiero- Dogliani. 
(Proroga di termine e domanda di sussidio governativo). 
Siamo informati che il Comune di Dogliani, concessio- 
nario fino dal 1883, della costruzione e dell'esercizio di 
una ferrovia economica di terzo tipo dalla stazione di 
Monchiero (sulla ferrovia Savona-Bra) a Dogliani, della 
lunghezza di m. 5,500, ha presentato istanza al Ministero 
dei Lavori Pubblici per ottenere una nuova proroga per la 


costruzione della linea, e contemporaneamente ha fatto 


domanda per ottenere che il sussidio governativo, già accor- 
dato nella misura di L. 1000 a chilometro per la durata 
di 35 anni, sia portato, come consente la legge del luglio 
1887 a L. 3000 a chilometro e per la durata di anni 70. 


>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Per tl tracciato del quarto tronco e prosecuzione 
della linea al mare). 

Sappiamo che l’Ispettore del Genio Civile, sig. comm. 
Giovanni Delfino, ha ricevuto incarico dal R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate di procedere ad una visita 
locale del tracciato del quarto tronco della ferrovia Ceva- 
Ormea in prossimità della stazione di Ormea onde ricono- 
scere la possibilità sulla prosecuzione della linea suddetta 
verso mare, allo scopo di congiungerla colla ferrovia ligure 
di ponente. 

SK 
Stazione di Segni. 
(Progetto di ampliamento e di sistemazione). 

La Direzione Generale delle strade ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il progetto per l'ampliamento e la sistemazione della sta- 
zione di Segni, in relazione all’innesto nella medesima 
della linea diretta Roma-Segni. 

La spesa occorrente per la esecuzione di tutti i lavori 
considerati in progetto, compresa la fornitura e posa in 
opera degli apparecchi centrali Bianchi-Servettaz, si pre- 
vede di L. 654,000, oltre quella di L. 59,405.34 per la 
fornitura del materiale metallico di armamento. I lavori 
di terra e quelli murarî, nonchè la fornitura del pietrisco, 
sì propone di eseguirli mediante appalto a licitazione 
privata. 

Il progetto comprende specialmente le seguenti opere: 
modificazioni del binarî occorrenti verso Roma per l’in- 
nesto della nuova linea, ed altre modificazioni aventi lo 
scopo di facilitare le comunicazioni fra i binarî; costru- 
zione di due nuovi marciapiedi in servizio dei binarî di 
3* e di 4* linea; ampliamento del fabbricato viaggiatori; 
costruzione di apposito fabbricato per alloggio del per- 
sonale; modificazione e copertura di parte dell’attuale 
piano caricatore; costruzione di una rimessa per quattro 
locomotive; impianto di una piattaforma di m. 15; co- 
struzione di un nuovo riformitore, ecc. 


Po 

Biglietti d'abbonamento in Francia ed in Italia. 

Il Journal des Transports nel N. 21 del corrente anno, 
mentre muove lagnanze pel fatto dell’opposizione che in- 
contra, da parte delle Ferrovie frances,i l'istituzione di bi- 
glietti d'abbonamento mensili da distribuirsi durante la 
buona stagione, rileva altresì e deplora la forte disparità 
esistente fra le tariffe per abbonamenti delle varie Ferrovie 
francesi. 

Non è il caso di entrare nel merito della questione; tut: 
tavia ciò offre l'opportunità di constatare che, se si estende 
il confronto di dette tariffe a quelle corrispondenti in vi- 
gore sulle Ferrovie italiane, queste ultime tariffe si riscon- 
trano straordinariamente più favorevoli pel pubblico, come 
lo prova appunto l’esame del quadro che segue: 


Prezzo d’un biglietto d'abbonamento trimestrale 
per 2ò chilometri. 


FERROVIE 1* CLasse 2* CLasse 8° CLAssk 
Francesi dello Stato 151 — 113 — 883 — 
» P.L. M. 152 — 114 — 83 — 
» dell’Orleans 165 — 115 — 88 — 
”» del Mezzogiorno 165 — 124 — 91 — 
» del Nord 188 — 14] — 94 — 
» dell'Est 211.20 144 — 96 — 
» dell'Ovest 237 —- 187 — 132 — 


Mediterranea 
Adriatica e Sicula 

Giova soggiungere che il confronto non è meno favore- 
vole per le Ferrovie italiane in quanto alle percorrenze su- 
periori ai 25 chilometri e per le altre categorie di abbona- 
menti semestrali ed annuali. 

È da tener conto altresì che in ltalia essendo ammesso 
il cumulo delle percorrenze sulle linee delle tre retì prin- 
cipali — cioè l'emissione di biglietti cumulativi — l’ab- 
bonato gode, nel caso, del vantaggio conseguente dall’ap- 
plicazione d’una tariffa meno elevata comechè afferente alla 
percorrenza complessiva e non a quella parziale d'ogni sin- 
gola Amministrazione interessata. 

Per tutto ciò adunque e pel fatto inoltre che gli abbona- 
menti mensili non concessi sulle Ferrovie francesi esistono 
da noi già da tempo e vengono distribuiti non soltanto nella 
buona stagione, ma durante l’intero corso dell’anno, resta 
da concludersi che — per quanto appaiano indeterminati 
i criteri seguiti dalle varie Amministrazioni nello stabilire 
le tariffe e Ie condizioni di abbonamento — non sarà certo 
a questo titolo che si potrebbero muovere lagnanze alle 
Ferrovie italiane. 


Italiane 129.95 96 05 67.80 


SR 
Avviso d'appalto ad unico incanto 

di ferri minuti 1° tipo Ferr. Comp. per armamento tronchi. 

Alle ore 10 antimeridiane del 17 giugno corr., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinnanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l’appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti del 1° tipo ferrovie complemen- 
tari, per l'armamento dei tronchi Cusalbuono-Lagonegro, 
Sant Eufemia-Ricadi, Pisciotta-Celle e Marcellinara- 
Sant'Eufemia, delle linee Sicignano-Castrocucco, Reggio- 
Sant'Eufemia, Battipaglia-Castrocucco, Catanzaro Sant'Eu- 
femia, diviso in quattro lotti: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste percentuale 
che potrà essere 

offerto 

I. Stecche corniere d'acciaio dolce Suintali Lire 

omogeneo . . ; 4717.12 221,300 
II. Piastre di fondo di ferro. 4235.11 159,100 
III. Chiavarde con rosette di ferro. 884.89 47,800 
IV. Arpioni di ferro. . . 2716.31 133,100 


e degli interessi materiali 
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Cauzione in numerario o in titoli, come all’art. 3° del 
Capitolato generale d’appalto: 1° lotto, provvisoria lire 
11,500, definitiva L. 23,000; 2° lotto, provvisoria lire 
10,000, definitiva L. 20,000; :3° lotto, provvisoria, lire 
2,500, definitiva L. 5,000; 4° lotto, provvisoria, L. 7,000, 
definitiva L. 14,000. 

I termini perentori di consegna delle varie partite sono 
stabiliti nel Capitolato speciale d’oneri 5 aprile 1891. 

Le varie partite dovranno essere consegnate nei luoghi 
indicati nello Capitolato speciale d'oneri 5 aprile 1801. 

L’asta avrà luogo a termini dell’art. 87, lettera a, del 
Regolamento di contabilità 4 maggio 1885, n. 3074, e 
cioè mediante offerte segrete da presentarsi all’asta o da 
farsi pervenire in piego suggellato all’autorità che pre- 
siede all’asta per mezzo della posta, ovvero consegnandolo 
personalmente o facendolo consegnare a tutto il giorno 
che precede quello dell'asta. 

L’aggiudicazione sarà definitiva iù primo incanto; e sì 
farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che 
un solo offerente. 


>< 


Avviso d'appalto ad unico incanto 
della fornitura e posa in opera di meccanismi fissi. 


Alle ore 10 antimeridiane del dì 22 giugno corrente, 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, di- 
nanzi l'Ispettore Generale delle Strade Ferrate, sì addi- 
verrà, col metodo dei partiti segreti, all’incanto per l’ap- 
palto e deliberamento detinitivo della fornitura e posa in 
opera dei meccanismi fissi, e cioè: di quattro segnali a 
distanza colle relative trasmissioni, una piattaforma gi- 
revole di metri 5.50, una gru da pesi da 6 tonnellate, 
due sagome di controllo per vagoni e cinque fermascambi, 
occorrenti per l’armumento delle stazioni. comprese nel 
tronco Lucca- Ponte a Morino della linea Aulla-Lucca, 
per la presunta somma di L. 15,691, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. 

L’asta avrà luogo a termini dell’art. 87, lettera a, ecc., 
come nell'avviso dell’appalto precedente. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e sì 
farà luogo al deliberamento quando anche non vi sia che 
un solo offerente. 

La posa in opera dei meccanismi dovrà essere ultimata 
entro sessanta giorni dalla data della stipulazione del 
contratto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 800 e quella 
definitiva in L. 1,600, ambedue in numerario od in ti- 
toli, come all'art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 succes- 
sivi a quello dell’ aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

RE 
Proposta di lavori in stazioni della linea Lecco- Colico. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
avendo riconosciuto la opportunità dì munire di pensilina 
interna i fabbricati dei viaggiatori delle Stazioni di Man- 
dello, Varenna e Bellano, nella linea da Lecco a Colico, ne 
ha presentato regolare proposta al k. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie. Nella stazione di Bellano dovrebbe essere 
coperto con padiglione a vetri anche lo spazio interposto 
tra il fabbricato dei viaggiatori ed il fabbricato per cessi 
e lampisteria. Le pensiline da applicarsi nelle stazioni di 
Mandello e di Varenna avranno la lunghezza di m. 24.96 
e copriranno un’area di m. q. 128: la pensilina invece per 
la stazione di Bellano avrà la lunghezza di m. 48.84 e 
coprirà un’area di m. q. 225. 
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SP 
Per il servizio nelle stazioni di Reggio-Emilia e Carpi. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla definitiva approvazione governativa due 
convenzioni da essa stipulate con la Società per le ferrovie 
di Reggio-Emilia, per regolare il servizio delle stazioni di 
Reggio e di Carpi, relative: la prima, all'uso e scambio 
del materiale rotabile ed all’eseguimento ed instradamento 
dei trasporti in servizio cumulativo; la seconda, al servizio 
di transito dei carri completi a piccola velocità sulla linea 
Reggio-Correggio- Carpi. 

bi 
Per il trasporto delle balle di seta. 
(Da stazioni della linea Udine-Mestre per Milano, Torino 
e Francia). 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una istanza della Camera di Commercio ed Arti di 
Udine, colla quale si interessa a voler disporre che le balle 
di seta, spedite a grande velocità da stazioni della linea 
Udine-Mestre per Milano, Torino e per la Francia, anzichè 
proseguire per i magazzini di Venezia, con gran ritardo 
nella consegna della merce, siano fermate a Mestre, in at- 
tesa del prossimo treno per Milano ed oltre. 

be 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le sevuenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti delle dichiarazioni di pub- 
blica utilità per le occorrenti espropriazioni, sì possa 
approvare il progetto compilato dalla Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo alla costru- 
zione di un piano caricatore nella stazione di Oulx, della 
linea da Torino al Confine Francese, per i' cui lavori è 
preventivata la spesa di L. 69,400; 

2. Che, nei sensi formulati dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, sì possa approvare, anche agli eftetti 
della legge sulle espropriazioni per causa di pubblica 
utilità, il progetto compilato dalla Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali, concernente la deviazione 
del binario, la escavazione di un fosso di guardia a monte, 
ed una fognatura a consolidamento della ferrovia Viterbo- 
Attigliano, presso il chilom. 103 da Roma, fra le stazioni 
di Sipicciano e di Grotte Santo Stefano. La spesa all’uopo 
occorrente ammonta a L. 8430; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi il 
progetto compilato dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, relativo al lavori di abbassamento 
dell’alveo di un fosso al chilom. 23.480 della ferrovia 
da Teramo a Giulianova; e che alla esecuzione dei lavori 
stessi sì possa provvedere nei modi proposti dall’Ammi- 
nistrazione sociale; 

4. Che si possa approvare il progetto di appalto (1) 
dei ferri minuti per l'armamento dei tronchi: Casalbuono- 
Lagonegro (linea Sicignano-Castrocucco); Sant’ Eufemia- 
Ricadi (linea Reggio-Sant'Eufemia); Pisciotta-Celle (linea 
Battipaglia-Castrocucco); Marcellinara-Sant'Eufemia (linea 
Catanzaro-Sant'Eufemia). Il progetto considera una spesa 
totale di L. 605,700. La fornitura va divisa in 4 lotti, 
cioè: 1° lotto, stecche, L. 223,000; 2° lotto, piastre, 
L. 200,300; 3° lotto, chiavarde, L. 48,400: 4° lotto, ar- 
pioni, L. 134,000. 


- (1) Im queste stesse « Informazioni », a pag. 362, pubblichiamo l'Avviso d'appalto. 
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>< 


Tariffe. 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hanno presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una proposta di modificazione 
della vigente Tariffa N. 221 (piccola velocità) relativa 
ai trasporti di vitriolo verde (solfato di ferro) colla quale 
verrebbe istituita una nuova serie per i trasporti a vagone 
completo, applicabile in via di esperimento per un anno. 

Si proporrebbe inoltre di estendere tanto questa nuova 
serie, quanto quella attualmente in vigore, anche alla 
stazione di Napoli, per le provenienze dagli Stabilimenti 
di Bagnoli e di Poggio Reale. 


>< 


È in corso di approvazione presso il R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate una proposta delle Ammini- 
strazioni Ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico, di 
modificazione alla nota n.1 a pag. 84, delle tariffe (rete 
Mediterranea) ed a pag. 88 delle tariffe (rete Adriatica) 
allo scopo di rimovere gli equivoci che facilmente potreb- 
bero insorgere nella applicazione della tariffa speciale 
N. 121 H,ai trasporti di calce a vagone completo col 
telone. 

> 


È pure in corso di approvazione presso il R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate una proposta dell’Ammini- 
strazione Ferroviaria del Mediterraneo, colla quale si ap- 
porterebbe la seguente modificazione alla tar.ffa speciale 
N. 1(grande velocità). — « L'avvertenza 4) attualmente 
» esistente ai piedi della tariffa speciale suddetta è modi- 
» ficata come segue: a) Questa tariffa non è applicabile 
» alla spedizione di oggetti d’arte e di collezioni, merletti 
» @ pizzi ». 

>< 

È in corso il Decreto Ministeriale col quale viene ap- 
provata l'attuazione del 4° supplemento alle tariffe pel 
serzizio diretto italo yermanico pel trasporto delle merci 
a grande ed a piccola velocità (via Gottardo, Brennero e 
Pontebba) giusta la proposta fatta dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo d'accordo con quelle 
delle Ferrovie dell’Adriatico e della Sicilia. 


>< 


In seguito ad istanza della Impresa di Navigazione sul 
Lago Maggiore, l’Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, di accordo con quella delle ferrovie 
dell'Adriatico, ha presentato per approvazione al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici un progetto di estensione delle 
tariffe locala N. 204, 216, 217, 221 e 224 (piccola ve- 
locità), ai trasporti in servizio cumulativo colla Impresa 
di Navigazione predetta. 

SE 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 

1. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Vaccari ed 
Avogadro per la costruzione rispettivamente dei tronchi Te- 
giano-Casalbuono e Sicignano-Galdo della ferrovia Sicignano- 
Castrocucco ; 

2. Tipi di fabbricati viaggiatori per le ferrovie econo- 
miche Biellesi. 

3. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Infante per 
la sistemazione di strade laterali al piazzale della stazione 
di Roccaravindola, lungo la ferrovia Ca naglio:isemnia: 
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4. Collaudo definitivo dei lavori eseguiti dall’Impresa 
Gattai per la costruzione del tronco Vaglia-Firenze della 
linea Faenza-Firenze; 

5. Variante (ioiosa lungo i tronchi S. Filippo-Zappullo 
della linea Messina- Cerda; 

6. Proposta d'acquisto di macchinario per le officine e 
pei depositi di locomotive della Rete Adriatica; 

7. Regolamento d’esercizio per le ferrovie funicolari 
da S. Pasquale e da Montesanto al Vomero (Napoli); 

8. Progetti delle stazioni e delle fermate lungo il tronco 


Avellino-Montemarano della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi; 


9. Progetto di variante fra i km, 41.642 e 82.132 del 
tronco Canzano-Isernia della linea Isernia-Sulmona : 

10. Convenzioni Roncallo per costruzione di un muro 
di cinta a Sampierdarena a distanza ridotta della ferrovia 
Alessandria-Genova ; 

11. Progetto di massima e domanda di concessione per 
una ferrovia a scartamento ordinario da Cancello a Bene- 
vento. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia direttissima Trieste-Venezia. — 
Progetto del tronco Montefalcone-Ronchi-Cervignano. — Su 
questo tronco, di cui già ci occupammo in questa stessa 
rubrica nei numeri 16, 5 e 3 del 1890, per accorciare il 
percorso ferroviario tra Trieste e Venezia, riassumiamo dalla 
Presse di Vienna, le seguenti notizie. 

Gl'ingegneri Antonelli e Dreossi hanno presentato al Go- 
verno Austriaco il progetto particolareggiato per la ferrovia 
locale tra Monfalcone, Ronchi e Cervignano. Il progetto 
verrà esaminato; e sarà ordinata quanto prima la verifica 
del tracciato. Si aggiunge che il costo complessivo di questa 
linea, che avrà una percorrenza di circa 19 chitometri, è 
preventivato a L. 1,400,000. 

Aggiunge poi il Piccolo di Trieste: « Sarebbe utilissimo 
per Trieste — ora che è imminente l'abolizione del por- 
tofranco — che si sollecitasse la costruzione di questo breve 
e facile tronco ferroviario, che favorirebbe il nostro com- 
mercio con le Basse friulane e accorcerebbe di quasi tre 
ore il viaggto fra Trieste e Venezia ». 


Tramvie a vapore in Italia. — Dalla Statistica 
al 1° gennaio 1891. — Riservandoci di comporre in ispe- 
ciali prospetti statistici per Provincie e per Ditte (1) l'«E- 
lenco delle tramvie a vapore al 1° gennaio 1891 » testè 
pubblicato dalla Direzione di Ponti e Strade del Ministero 
dei Lavori Pubblici, riassumiamo intanto le più importanti 
notizie generali. 

Numero e sviluppo delle linee. — ll numero complessivo 
delle linee era di 124; di cui 81 principali e 43 dirama- 
zioni. 

Lo sviluppo complessivo era di chilometri 2,539.395, 
ossia : 


Su strade Nazionali . . . . Km. 139.688 
» Provinciali . . . . >» 41,721.589 
» Comunali . . . . » 355.878 
In sede propria . . . . .. >» 322.244 


In totale Km. 2,539.395 


Provincie dotate di maggior numero di tramvie. — Delle 
provincie dotate del maggior numero di linee tramviarie e 
del maggior sviluppo di esse diamo il seguente prospetto; 
la provincia meno fornita era quella di Ferrara che aveva 
una sola linea lunga 2 chilometri. 


(1) Per consimili progetti composti sull'«Elenco delle tramvie a vapore al /o ot- 
tobre 1585 » vedansi i numeri 47 e 49 del 1888. — Per le tramvie italiane, in 
esercizio ed in costruzione, al 30 settembre 1856 vedi n. 6 del 1887 a pag. 90. 

Per richiamo, poi, ad altre notizie stalistiche concernenti le tramvie /taliane, Fran- 
cesi, Belghe, Svizzere, Inglesi, Germaniche ca Americane, far capo alle « Notizie 
ferroviarie estere » del n. 21 del corrente anno a pag. 333. 
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Provincie Linee Sviluppo 
Milano N. 921 Km 327.165 
Torino » 0 » 291.321 
Novara » 9) » 223.401 
Alessandria >» Hi 197.102 
Mantova » 4 155.599 
Brescia » 7 » 138.237 
Cuneo » 9 » 127.824 
Cremona » 7 » 120.618 
Pavia » 6 » 119.163 
Bologna » 4 » 107.563 


Ditte esercenti. — Queste erano complessivamente 52. 
Ditle esercenti maggior numero di chilometri. — Ne diamo, 
come per le Provincie, il seguente prospetto: 


Ditte Linee Sviluppo 
Ferrovie del Ticino . ; . N 9 Km. 232.175 
Tramvie a vapore Piemonlesi . » 8 » 158.094 
Tramvie interprovinciali Milano-Ber- 

gamo-Cremona . ; ; » 8 » 154072 
Società Veneta imprese e costruzioni » 5 » 118.346 
Tramnvie a vapore della provincia di 

Brescia. 3 » ò » 108.359 
Tramways Vercellesi. ; » 3 » 107.987 
Guidovia a vapore Brescia-Mantova- 

Ostiglia. . 1 i » 2 » 107.489 
Lombardy Road railways Company » 5 » 100.675 

Linea maggiore e linea minore. — La più lunga linea 


tramviaria era quella Mantova-Brescia, lunga chilometri 
10.124. La linea più corta era quella di diramazione della 
Barriera Mazzini di Forlì (Iramvia Meldola-Forli-Ravenna) 
alla Fonderia Meccanica ; essa misura 457 metri. 

Linea più antica e linea più recente. — La prima linea 
tramviaria aperta all'esercizio fu quella da Borgo S. Dalmazzo 
a Cuneo l'8 giugno 1878. La più recente, in rapporto alla 
data della statistica, cioè al 1° gennaio 1891, era il tronco 
Santa Lucia-Barcellona, della tramvia Messina-Barcellona, 
aperto all'esercizio il 23 dicembre 1890. 


Tramivie a vapore in Provincia di Torino. 
— Contributo tramviario alla Provincia per le linee scor- 
renti su strade provinciali. — Nella seduta del 2 corrente 
del Consiglio provinciale di Torino, si trattò di « comuni- 
cazioni e proposte relative ai contributi tramviarii ed alle 
norme di esercizio delle linee scorrenti su strade provin- 
ciali ». 

Il Consiglio, udita la relazione sulle trattative avute dalla 
Deputazione provinciale colle diverse Società tramviarie, ap- 
provò il seguente Ordine del giorno, proposto dalla Com- 
missione di finanza: 

« Approvarsi il compromesso 10 marzo 1891 colla Società 
‘Anonima delle tramvie a vapore della Provincia di Torino. 
Conferirsi alla Deputazione provinciale le facoltà necessarie 
per conchiudere cogli altri concessionari di tramvie su basi 
similari di pagamento in rate annuali degli arretrati della 
manutenzione della zona tramviaria a carico dei concessio- 
nari e del pagamento di un canone annuo chilometrico di 
L. 50». 

Per consimile questione di canone tramviario in Provincia 
di Milano, vedasi n. 16, del 20 aprile 1889, a pag. 248. 


Funicolare di Montesanto a Napoli. — /nau- 
guraztone. — Il 30 scorso maggio fu inaugurata la funico- 
lare di Montesanto al Vomero, costrutta dalla Società Tibe- 
rina, proprietaria di quel nuovo quartiere, ei: 

Di questa funicolare abbiamo detto tanto nel periodo degli 
studi, quanto in quello dei lavori. Riassumiamo tuttavia le 
seguenti principali notizie, 

La lunghezza della linea funicolare da Montesanto al Vo- 
mero è di 870 metri, dei quali 550 in galleria e il resto 
allo scoperto. Il tratto in galleria, cioè dalla stazione su- 
periore al Corso Vittorio Emanuele, è a doppio binario ret- 
tilineo, e dal sottopassaggio del corso V. E. alla stazione 
inferiore a Montesanto, è a un solo binario con curve e 
controcurve, necessarie per evitare il muraglione di so- 


e degli interessi materiali 


stegno dell’Ospedale della Trinità. Nel sottopassaggio del 
corso V. E. vi è uno scambio fisso, dal doppio all'unico 
binario, La pendenza nel maggior tratto superiore è di 23.15. 
per cento, e nei raccordì inferiori del 19 per cento. Il 
tratto a un binario è basato sopra un viadotto di 27 arcate 
in muratura. 

Le macchine e i motori impiantati alla stazione superiore 
sono della forza di 150 cavalli a vapore, e furono fornite, 
come tutto il resto del materiale mobile e fisso, dalla So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano. I lavori del mon- 
aggio meccanico furono diretti, come per la linea dì Chiaia, 
dall'ingegnere Antonio Tallachini. l 

[ treni si compongono di tre vetture per ogni capo di 
fune, portanti fino a 200 passeggieri per ogni treno. La 
fune è di acciaio, composta di 283 fili in 7 trepoli. 

La prima pietra venne posta alla stazione superiore, il 
giorno 11 maggio 1885, alla presenza delle LL. MM., del 
principe di Napoli, det duca d’Aosta e del Corpo diplomatico. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Dal rapporto 1890 della 
Compagnia « Paris-Orléans». — Dal rapporto presentato dal 
Consiglio d’Amministrazione della Compagnia della Strada 
Ferrata da Parigi ad Orléans per l’anno 1890 all'Assemblea 
generale del 28 marzo 1894, riassumiamo le seguenti cifre 
principali: 

Spese di primo impianto. — AI 3L dicembre 1890 am- 
montavano a fr. 1,333,835,921.11 per le antiche conees- 
sioni; a fr. 353,251,126.87 per le linee cedute dallo Stato 
e per le nuove linee. 


Valore del materiale rotabile. — AI 31 dicembre 1890 
l'importo complessivo delle spese per il materiale rotabile 
era di fr. 22£,07£,689.02. | a 

Linee nuove aperte all'esercizio. — Al 31 dicembre 1890 
misuravano uno sviluppo di 1,016 chilometri. | 


Linee in costruzione. — { lavori incominciati misuravano 
al 3I dicembre circa 704 chilometri. 

Lince concesse. — Il gruppo delle linee definitivamente 
concesse contava 21 linee, per una lunghezza di 1,056 chi- 
lometri. 


Linee în esercizio della rete principale. — La rete priu- 
cipale, formata dalle antiche concessioni e dalle linee ce- 
dute dallo Stato, non subì alcun mutamento nel 1890; la 
sua lunghezza fu di 5,106 chilometri come nel 1889, 


Materiale rotabile. — Il materiale in servizio alla fine 
del 1890 contava: 686 locomotive per viaggiatori e miste ; 
993 locomotive per merci; 83 lucomotive per stazioni; 
1,236 tenders; 3,057 carrozze; 26,342 bagagliai e carri di- 
versi. Sono da aggiungersi 40 carrozze e 848 carri per 
ghiaia in servizio delle linee. | 

Freni continui e avvisatori elettrici. — I freni continui 
sono applicati a 769 locomotive ed a 3,907 veicoli. Le car- 
rozze d'ogni classe fornite di avvisatore elettrico, entro cassetta 
a vetro fra le separazioni degli scompartimenti, sono 2,263. 

Prodotti dell'esercizio 1890. — Ne diamo il riassunto : 


Rete principale Linee nuove 


Prodotto brutto . fr. 162.781,063.61 5,283,160.42 
Spese totali. . . . » 79,630,635.94 4/742/619.01 


Prodotto netto . fr. 83,150,427.67 = 540,550.41 


Statistiche diverse. — Nel 1890 il numero dei vfaggia- 
tori fu di 21,482,933, con una dimiuuzione di 98,194 in 
coufronto al 1889 e con un aumento di 783,534 in con- 
fronto al 1888 

Il percorso medio dei viaggiatori fu di chilometri 50.5, 
mentre nel 1889 era stato di 38.5. 

La tassa meiia per viaggiatore e per chilometro fu nel 
1890 di fr. 0.0447 contro 0.0429 nel 1889 e fr. 0.0463 
nel 1888. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Ferrovie Russe. — /er il riscalto governativo. — 
1l Governo Russo s’avvia costantemente all'opera, a cui più 
volte accennammo in questi ultimi annt. 

Nei Circoli finanziari annunciasi ora, insistentemente, che 
il Ministro delle finanze dell'Impero Wyschnegradski, abbia 
deciso il riscatto, per parte dello Stato, di tutte quelle fer- 
rovie russe che sono attualmente di proprietà delle Com- 
pagnie che le esercitano. 

Secondo il progetto del Ministro, lo Stato diventerebbe 
proprietario di tutta la Rete ferroviaria della Russia; ma 
ne affiderebbe l'esercizio a grandi Società da costituirsi a 
tale scopo. Il riscatto si farebbe a poco a poco, mediante 
un sistema speciale; e le azioni delle Sucictà attuali sareb- 
bero rimborsate al prezzo che il Ministro delle Finanze fis- 
serebbe d'accordo con le Assemblee generali delle Società 
stesse. 

Il Ministro delle Finanze si riserverebbe egualmente il 
diritto d’imporre, alle nuove Società esercenti, le tariffe pel 
trasporto «elle merci, in quella misura ch'egli crederà più 
utile agli interessi generali del commercio. 


Ferrovie Turco - Asiatiche. Linea Saumsun- 
Siwas. — Annunciasi che il barone Macar, rappresentante 
della Società Cokerill, ottenne la concessione della ferrovia 
Samsun-Siwas e diramazioni, per una rete di 160 chilo- 
metri. i 


Notizie Diverse 


Giacimenti di lignite in Italia. — A propo- 
sito d'un esperimento di lignite come combustibile per la 
trazione, del quale ditemmo nel nostro n. 22, riportiamo 
dal Corriere della Sera: 

L'altro giorno, rendendo conto degli esperimenti con la 
lignite distillata, adoperata come combustibile nella loco- 
motiva fra Roma e Frascati, e della loro riuscita e dei 
vantaggi che potrebbero derivare dal ritrovato dell’avvocato 
Sapori di Siena, ci siamo fatta questa domanda: 

« Sta a vedere quanta lignite possono fornire i vari gia- 
cimenti che si trovano nella Maremma Senese ». 

Ora il signor G. Botta, ingegnere delle Miniere, ci scrive 
da Gandino (Bergamo): 

« In Italia, oltre ar menzionati depositi lignitiferi di To- 
scana, abbiamo importanti giacimenti di lignite nella Bassa 
Italia, in Sardegna, nell'Umbria e, più interessanti per noi 
dell'Alta Italia, i filoni di lignite esistenti. nelle provincie 
di Vicenza, Genova, Alessandria, ed a noi più vicini ancora, 
quelli della provincia di Bergamo, Val Gandino. Ciò per 
dimostrare che la materia prima per la distillazione non 
mancherà certo ». 


Monumento per la costruzione della fer- 
rovia del Gottardo. — Boszetto. — Nel palazzo della 
ferrovia del Gottardo in Lucerna, è stato esposto il buz- 
zetto del monumento da elevarsi in memoria della costru- 
zione della ferrovia stessa; è opera dello scultore Kliss'in, 
l’autore del monumento del canale Escher in Zurigo. Questo 
monumento è destinato a sorgere sul qua: Nazionale, sul 
posto lasciato libero da vecchie case che saranno atterrate, 
davanti il palazzo dell’Amministrazione della ferrovia del 
Gottardo. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 
7 giugno. 
1885. Data di costituzione della Società delle Strade Ferrate della 
Sicilia col capitale in azioni di lire quindici milioni. 
8 giugno. 
1262. Venne aperto l'esercizio del tronco ferroviario francese fra 


Portet-Saint Simon a Montrejean, di km. 92, linea da 
Tolosa a Bayonne, esercìta dalla Compagnia del Midi. 


9 giugno. 

. Nasce a Wyglam, piccolo villaggio nei dintorni di Newcastle, 
Giorgio Stephenson, inventore della locomotiva. 

. Apertura all'esercizio della ferrovia funicolare del Vesuvio 
(lungh. m. 860). i ne 

. Apertura a'l’esercizio del tronco ferroviario San Giovanni in 
Persiceto-Crevalcore (km. 9), linea Bologna- Verona. 

10 giugno. 

. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario Empoli-Firenze 
(Porta al Prato) (km. 31), linea Firenze. Empoli-Livorno. 

. Inaugurazione del viadotto di Paderno sull'Adda, linea Ponte 
S. Pietro-Seregno, costrutto dalla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano. 

11 giugno. 

. Apertura all’esercizio del tronco Lucca-Altopascio (km. 14), 
linea Firenze Pistoia-Lucca-Pisa. 

. Id. Padova-Rovigo (km. 44), linea Pudova-Ponteluguscuro. 

12 giugno.. 

. Inaugurasi nel Belgio il tronco ferroviario da Audregnies 
alla frontiera francese verso Cambrai (km. 6), linea riscat- 
tata dallo Stato. 

13 giugno. 

Locomotive con petrolio. — Fino dal 1874 s’incominciarono in 
Russia alcuni esperimenti sulla ferrovia Griasi-Tzaritziner per uti- 
lizzare nei focolai delle locomotive il petrolio come combustibile. Gli 
esperimenti non furono in quell'epoca continuati, perchè, quantunque 
il petrolio si prestasse benissimo per produrre il calore necessario 
nelle locomotive, pure esso allora riusciva troppo caro. Col ribasso 
avvenuto in seguito del petrolio e col perfezionamento introdotto 
nella costruzione dei focolai, l’uso del petrolio potò estendersi mag- 
giormente in quei paesi ove si hanno le sorgenti. Il petrolio quale 
ricavasi direttamente dalle sorgeuti viene distillato e solo una parte, 
il 25 0/0 circa, riesce petrolio raffinato per l'illuminazione e si è il 
residuo che viene adoperato per riscaldare le locomotive. 

,(F. ReuLeavx, Le grandi scoperte e le loro applicazioni). 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni «del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — Proposta di lavori * in stazioni della linea 
Lecco-Colico ; 

L. 57,000 per deviazione della ferrovia Pescara-Aquila in cor- 
rispondenza del viadotto abbeveratoio fra i km. 41.856 e 42.465; 

L. 11,500 per consolidamento della trincea al km. 21.900 della 
linea Benevento-Campobasso. 

Kete Mediterranea. — L. 59,405.34 * per ampliamento e siste- 
mazione della stazione di Segni ; 

L. 48,930, oltre a L. 134,767.25 per il materiale metallico di 
armamento, per il rifacimento dal ferro all’acciaio di m.l. 6084 di 
binario del tronco Battipaglia-Eboli e di n. 5 scambi semplici ed 
uno triplo nella stazione di Eboli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — L. 21,500 per puntellature alla tettoia 2° 
riparto montatura locomotive e sistemazione della tettoia stessa e 
di quella del riparto aggiustaruote a Pietrarsa; 

L. 13,700 per parziale consolidamento della Galleria Carvottu 
fra i km. 198.588.60 e 198.99 fra Calciano e Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per verniciatura ponti in ferro sulla linea 
Ivrea-Aosta. Importo I. 25,000. Il dissuggellamento delle offerte 
avrà luogo il 12 giugno andante alle ore 10 ant. 


Ministero dei Lavori Pubblici — 17 giugno, ore 10 ant. — 
Appalto e deliberamento definitivo * delle provviste dei ferri minuti 
del 1° tipo ferrovie complementari per armamento di tronchi. 

— 22 giugno, ore 10 ant. — Appalto e deliberamento definitivo * 
della fornitura e posa in opera di meccanismi fissi in stazioni del 
tronco Lucca-Ponte a Moriano della linea Aulla-Lucca. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — "lambellini Lorenzo di Civitavecchia l’ap- 
palto lavori per la ricostruzione e consolidamento tettoia in legno 
per carico carbone gaz in stazione di Civitavecchia col ribasso del 
15.60 0jU sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Com:tato, 5 corrente). — 1. Hofer 
di Collegno per fornitura di 25,000 dozzine di strofinacci di cotone 
per la pulitura delle locomotive e dei meccanismi; 

Poccardi Giuseppe e C. di Torino per fornitura di kg. 200,000 
di ghisa fusa greggia; 

Fratelli Polla di ‘Torino per fornitura di kg. 200,000 di ghisa 
fusa greggia; 

Fratelli Feltrinelli di Milano per fornitura di m° 430 circa di 
legname pitch-pine, in pezzi squadrati; 

Mersi Bartolomeo di Busca per provvista e spandimento ghiaia 
per massicciata e posa in opera armamento e meccanismi sul tronco 
4° della linea Cuneo-Saluzzo; 

Cayre Giuseppe per escavazione di un pozzo d'assaggio in sta- 
zione di Ronco; i 

Monzini Giuseppe di Savona per ricostruzione saltuaria del 
volto e dei piedritti della galleria di Bergeggi fra Vado e Spotorno; 

Tambellini Lorenzo di Pisa per riparazione alla tettoia del 
fabbricato viaggiatori in stazione di Orbetello. 


II. Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale di Roma (9 giugno, ore 11 ant., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per ridurre a sel- 
ciato la partita stradale della provinciale Ortona, dalla Porta Fioren- 
tina di Viterbo fino al viale di quella stazione ferroviaria (metri 230). 
Importo L. 13,291.20. Cauzione provvisoria L. 400. Cauzione defi- 
nitiva L. 2000. 


Prefettura «di Bologna (10 giugno, ore 2 pom, unico e definitivo). 
— Appalto (a licitazione privata fra Società Cooperative di produ- 
zione e lavoro), dei lavori di alzamento e di ingrosso delle arginature 
del torrente Samoggia dallo sbocco del Martignone a metri 390.50 
inferiormente allo Stante n. 38 in destra ed in sinistra dallo Stante 
n. 28 allo Stante n. 39 nel Comune di Persiceto. Importo L. 80,342. 
Lavori compiuti in 180 giorni. 

Municipio di Tessennano — Viterbo — (10 giugno, ore 10 ant., 
definitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione delle strade interne 
e di condottura e fonte di acqua potabile, ecc. Importo ridotto lire 
15,180 (v. n. 19). 


Genio militare per la R. Marina in Napoli (12 giugno, ore 11 
ant., unico e definitivo). — Appalto per la rinnovazione del pontile 
d’approdo alla grande polveriera a Capo Miseno. — Importo L. 16,900. 
Cauzione L. 1700. Lavori compiuti in giorni 80. 

Città di Genova (13 giugno, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
dei lavori di pavimentazione di piazza Caricamento e via del Com- 
mercio. Importo ridotto L. 136,950 (v. n. 17 e 20). 

Municipio di Foligno (13 giugno, ore 10 ant., 1° asta). - Ap- 
palto dei lavori di terra e muratura occorrente per l’allacciamento, la 
presa e la condottura dell’acqua Bianca e per istabilire la strada di 
accesso alle sorgenti. Importo l,. 53.254.40. Cauzione provvisoria lire 
1200. Fatali 27 giugno, ore 12 merid. 


Comune di Monsanpietrangeli — Ascoli Piceno — (15 giugno, 
ore 10 ant., 1° asta). Appalto dei lavori per la costruzione del ponte 
sull'Ete morto. Importo L. 42,543.52. Cauzione provvisoria L. 1500. 
Cauzione definitiva 4500. Fatali 3 luglio, ore 12 merid. 


Prefettura di Roma (15 giugno, ore 1U ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di cinque ponticelli in muratura 
attraverso i canali della bonifica di Ostia nella tenuta di Dragone. 
Importo L. 12,397.91. Cauzione provvisoria L. 800. Cauzione defi- 
nitiva il decimo. 
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Municipio di Palermo (15 giugno, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto pei lavori di sistemazione della via Monte Pellegrino. Im- 
porto L. 60,000. Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione, definitiva 
L. 6000. 

Municipio di Velletri (15 giugno, ore 11 ant., 1* asta). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di una cantina sperimentale in 
Velletri nella località denominata Piazza d'Armi. Importo L. 20,292.47. 

Municipio di Cagliari (16 giugno, ore 11 ant., definitivo). — 
Appalto dei lavori per la costruzione dei nuovi locali e di uno stabili- 
mento enologico nella R. Scuola di viticoltura. Importo ridotto lire 
70,856 (v. n. 13, 17 e 20). 


Comune di Ronco Canavese — Torino — (16 giugno, ore 10 ant., 
unico e definitivo) — Appalto dei lavori di costrazione di 5 tronchi 
di strada comunale obbligatoria. Importo L. 73,820. 

Municipio di Sorrento (18 giugno, ore 10 ant., 1° asta) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti per convogliare le acque potabili del Val- 
lone e di Lavaturo nei cisternoni e distribuzione alla città. Importo 
L. 41,200. Cauzione provvisoria L. 20U0. Fatali a giorni 15. 

Prefettura di Genova (19 giugno, 10 ant., unico e definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione del Tor- 
rente Riccò ed alla riduzione dello Stabilimento compressori a Ponte- 
rosso ad uso di alloggio per il personale di sorveglianza alla Galleria 
di Ronco, lungo la Ferrovia Succursale dei Giovi. Importo L. 97,600. 
Lavori compiuti in mesi 6. Cauzione provvisoria L. 5000. Cau- 
zione definitiva L. 10,000. 


Comune di San Fratello — Messina — (22 giugno, ore 10 ant., . 
1° asta). — Appalto dei lavori di presa e condottura dell’acqua pota- 
bile nell'abitato di San Fratello. Importo L. 140,000. Cauzione prov- 
visoria L. 6000. Cauzione definitiva L. 14,000. Lavori compiuti in 
mesi 12. Fatali 8 luglio, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e R. Prefettura di Trapani (23 
giugno, ore 10 ant., unico e definitivo), — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la manutenzione ed illuminazione dei Fari e 
Fanali della provincia di Trapani, durante il periodo dal 1° luglio 
1891 (e più precisamente dal giorno dell'effettiva consegna) al 30 giu- 
gno 1897. Importo L. 192,295.14. Cauzione provvisoria L. 9000. Cau. 
zione definitiva il decimo. 


— — 


Svizzera. — Lipartimento di pubbliche costruzioni Bellinzona. 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada circolare Cade- 
mario-Bosco Confine-Bioggio ripartita in due tronchi: 1° Cademario- 
Nav (territorio di Bosco). Importo fr. 31.900. Cauzione fr. 3500; 
2° Nav-Confine di Bioggio. Importo fr. 24,100. Cauz. fr. 3000. Of- 
ferte al Consiglio di Stato fino alle ore 11 ant. del 10 giugno. 


Francia. — Municipio di Marsiglia. (18 giugno, ore 4 pom.). 
Lavori per la viabilità della via Colbert e degli sbocchi delle vie 
che vi fanno capo. Importo fr. 170,000. 


Rumenia. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest (12(24 giu- 
gno). — Costruzione di un molo lungo 408 metri e di una banchina 
per operazioni commerciali nel porto di Galatz. Importo fr. 371,759. 


Ill. — Forniture diverse. 


Aste. 


Deputazione Provinciale di Torino (13 giugno, ore 10 ant., 
unica e def.) -— Fornitura del materiale d’inghiaiamento per 
la strada provinciale Chivasso-Ozegna pel sessennio 1° luglio 1891 
al 30 giugno 1897. Importo L. 43,958.34. Cauz. L. 800. 


— Fornitura del materiale d’inghiaiamento per la strada provin- 
ciale Castellamonte- Pont pel sessennio come sopra. Importo L.40,175.51. 
Cauz. L. 700. 


— Fornitura del materiale d'inghiaiamento per la strada pro- 
vinciale Rivarolo-Cuorgné pel sessennio come sopra. Importo lire 
28,177.26. Cauz. L. 500. 


R. Fonderia — Genova — (15 giugno, ore 10 ant., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di kg. 10,000 di rame in verghe; lettera U; 
kg. 7300, lettera V kg. 2700. Importo L. 22,000. Cauz. L. 2200. 


Direzione Artiglirria e Torpedini — Spezia — (17 giugno, 
ore 11 ant., unica e def.).. — Fornitura di lime e raspe, divisa 
in 8 lotti: 

1° lotto, L. 33,913.65. Cauz. L.. 3390 

2°» » 15,481.65. » » 1550 Consegna 12 

3°» » 23,047.30. » » 2300, in90giorniel2 in 120. 
Soli stabilimenti nazionali. | 
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Arsenale di Costruzione — Torino — (19 giugno, ore 4 pom. G U ID A DE G LI AZI 9) NI S TI 


unica e def.). — Fornitura di kg. 100,000 di carbone di castagno 


a L. 008-al kg. 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (24 giugno, . 

ore 12 merid., def). — Fornitura di piombo in lastre ed in tubi Maggio 30 Giugno 6 
di diverse dimensioni. Importo ridotto L. 53.284.05 (V. n. 15 e 20). | Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . +. . L. 686 694 50 

» » Mediterranee . . . ... » 614 523 

« sef'nnsiani » » Sicule. . . - «+. » 575 975 

Aggiudicazioni. » » Sarde (preferenza) - 0 + + » 285 285 

Ministero della Marina. — Giovanni Fortelli, Spezia, stagno “ » = Palermo-Marsala-Trapani . . » 350 350 

in pani, L. 614625; ‘ sardo a (2. 4 

Fonderia Fratte, Salerno, due caldaie Field, L. 4995, e una | Buoni Ferrovie Meridionali . » 533 538 
caldaia verticale, L. 1455.30: Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . A » 295.50 288.50 

Marcel Forreau, Parigi, 12 anime per trapani Forreau. L. 7300; a si Novara-Seregno » 75 75 
Howthorn Guppy, una caldaia }ield, 1. 4200; : » = Palermo-Marsala Trapani » 311.50 311.50 
Fratelli Durio, ‘l'orino, cuoi e pelli a Spezia, L, 16,398.04; : È a 2° emmiss. 315.50 298 50 
F. Pietro Dellepiane, Genova, chiodi, chiodotti e pernotti di = du Centrale Toscana. x 512.50 512.50 

ferro, L. 11,124.18; » » Mediterranee 4 040 . » 436 436 

Società fabbriche unite di biacche e colori, Genova, minio in È 5 Meridionali . ; 7 303.50 DRS 

polvere, L. 5146.40; » ” Sarde, serio A. » 300 299 
Cattro e C., Ancona, una barca tramoggia a scafo di acciaio, a È » serie B. » 303.50 303 50 

L. 7500; » » » 1879 » 294.50 293 
Giovanni Savarese, Napoli, materie grasse, L. 760.36 ; ° sl poca ” a 30) DO 
Fratelli Durio, ‘l'orino, correggie di cnoio, L. +33,214.69: i i na - si 9% Ss. 50 

e ] N Li. 51) si » 3 s 

Bell's Asbetos e C., Londra, tessuto di amianto, 00; : : Gottardo 4°. . . . » 10125 101,50 


Ercole Conti, Spozia, ferraccio di Scozia, L. 19,979.97; 
Ing. Aristile Rubini, ferro finissimo, L. 15,427.66; ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Bonara, Moresco ce C., Genova, metalli diversi, L. 5188.580; Navigazione Generale Ttaliana Dal 30 giugno corrente sa 
. l x GI FA ® h È n L . 4 Ù vC 4 - - ) eb, © x RK ò - 
LP. Dellepiane, Genova, stagno in pani, L-49,304.47, ranno rimborsate le obbligazioni estratte della Serie ID. 


Cia Tramways a vapore delle provincie di Verona e Vicenza. 

’ | si oa aaa tallic] — Dal 1° corrente sono pagate le obbligazioni estratte seguenti: 89 

hi linpi sea Industriale MARANO di Costruzioni metalliche 138 301 352 378 409 737 738 1359 1502 9316 9417 

diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- | 2448 2632 2646 3055 3241 3279 3339 Q511 3542 367. 
‘ : i 3717 39536 3876 4025. 

zione di uno Scrudber per la Compagnia Napoletana del Gaz | 0 °° i rei cla leià 


di Napoli. G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


n — o _ —— +* _ = DEA - ——— ——-. ——_ - 
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AT RA DEL LE F vicinato ITALIANE. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-01. — Dal 21 al 31 Maggio 1891. 


| RETE PRINCIPALE(* | RETE SECONDARIA (°) 

i ESERCIZIO ESERCIZIO . ESERCIZIO ESERCIZIO : 

| corrente precedente DUIRESEEO nil prucedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . . | 4152 4086 + 66 63° GI4 — #2 
Media... | 4116 4074 L £4® 635 650 — #%: 
Viaggiatori. . . .. . + | 1.358.294 08 1.337.202 01 |H 21.032 07 85.384 23 71.025 49 [+ 14.358 74 
Bagagli e Cani . . ssi 68,990 32 61.175 50 [+ 7.815 02 4.152 21 2.638 41 |+ 1.513 80 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 820.590 03 322.200 21 | 1.964 18 15.741 75 15.115 76 |+ 625 99 
Merci a P.V.. . ‘ . || 1.540.162 96 1.668.168 77 |— 125.005 81 116.569 89 119.450 17 |— 2.880 28 


an Si ci eil lea 
a : ni a 283 99 3.088.806 ch — E 522 90 221. 548 08 208.229 83 |-L- 13.618 25 


Erodcetti dul 1° Luglio 1890 al 31 Maggio 1891. 


Viaggiatori see ++ | 41.841.900 89 | 42.426.838 I1 | 584.937 22 2.390.734 82 | 2.367.387 12 |+. 22.847 70. 
Bagagli e Cani 1.979.271 93 2.040.239 41 i 60.967 48 93.985 93 95.280 24 | 12943L 
r 10.117.076 82 | 10.322.043 30 {— 204.966 48 025.616 16 430.144 66 |/4+ 93.471 50 


Merci a G. e P. V. accelerata. | 
Merci a P.V.. . ... . | 45 529.262 89 | 50.533.302 40 |—4.004.039 51 0.495.061 94 3.006.614 94 |4- 488.447 00 


n n e 


TOTALE . 100.467.519 53 [105.322.423 22 | —4.854.910 69 6.503.998 85 9.099.926 96 |4- 603.471 89 


iii i n ini inn nn n n n i n nt — = — _— —- ———mt—: 
mu 


Ercecdotto per chilometro 


lane an 791 98 299 37 |— 37 30 351 03 323 34 |+ 27 69 
| riassuntivo . dl ie | 0003 02 20.352 34 1.445 32 10.193 42 9.076 81 [+ 1.116 61 


(9) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Cul 10 giuguo 1339 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERID'ONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 14' Decade — dall’11 al 20 Maggio 1891 


RETE PRINCIPALE 


MRDIA 
GRANDE PiccoLa INTROITI api ProporTI 

ANNI | Viaaaratori | BaaaoLi | VeLOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE 2 Are * | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 1.010.485 11 50.892 05 251.669 26 1.256.255 03 9.057 18 2.608.358 63 | 4.204 00 620 44 

1890 1.023.991 03 49.884 91 276.449 05 1.267.370 45 8.793 11 2.626.488 55 | 4.055 00 647 72 

Diferenze nel 1891 — 718.505 92 | + 1.007 14 | + 5.22022 | — 11.115 42 | + 264 07 | — ‘18.12992 |+ 14900] — 2728 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1891 12.408.569 31 604.278 23 3.654.912 46 | 17.431.108 80 155.788 50 | 34.284.657 90 | 4.204 00| 8.155 24 

1890 12.118.992 08 601.837 48 3.650.588 31 | 17.454 847 73 139.500 72 | 34.035.766 32 | 4.055 00 | — 8.393 53 

Differenze nel 1891 + 219.577 23 | + 2.440 75 | + 3432415 | — 23.738.938 | + 16.287 78 | + 248.890 98 | + 14900] — 233 29 

RETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 72.523 S9 1.933 95 14.191 74 86.366 31 775 37 175.791 26 995 00 176 67 

1690 10.130 SI | 1.215 90 20.793 40 94.069 71 608 10 186.817 92 | 1.144 00 163 30 

Differenze nel 1891 + — 2.593 08] + 71805 | — 6.601 66] —  7.70340| + 16727 | — 11.028 66 | — 14900] + 1337 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 713.202 09 15.112 77 216.435 03 1.162.293 99 13.238 23 | 2.120.282 11 995 00 | 2.130 94 

1890 768.478 69 16.131 24 251.420 44 1.339.446 60 12.559 40 | = 2.388.036 37 | 1.119 64 | 2.132 86 

«e BL 0 oe 


—_ 


LAGO DI GARDA 


-— —————_____m_—t@—— __m_——_m_ÉÉ@21—@@@t@è@—@t@@@—@@@ IN i dii i. mm it n n ee 


PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
CATEGORIE i a DR RR e I 
a ce 1891 | 1890 | Differenze nel !8921 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori . .0.066060000 6 5.984 89 8.603 25 | + 2.381 64 46.535 70 41.134 67/ +, 5.201 03 
Merci... aiar E 718 21 597 35 | + 120 86 9.750 90 9.119 40 | + 631 50 
Introiti diversi . . . 0.0. +... +» 112 85 °° 21795] + 9110. 3.605 70 6.861 93 | — 3.256 23 
e TOTALI . . . + 6.815 95 | 4.222 35 | + 2.503 60 59.692 30 | 57.116 00 | + 2.576 30 W 


. SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA > © 


3, Decade — Dall'11 al 20 Maggio 1891 


RETE PRINCIPALE 


G P I Media | ProDbOTTO 
ANNI ViAGGIATORI | BaaaaLi | v RAND: IESOLA N STRO | TOTALE dei chilom. medio 
ELOCITA VELOCIT DIVERSI esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 100.440 36 2.180 20? 9.115 50! 96.272 607 973 10 208.981 83 609 00 343 16 

1890 97.739 26 1.541 32 8.015 46 | 85,774 70 579 08 | 193.649 82 609 00 316 02 

Differenza nel 1891 x" 2,701 10 | + ‘638 881 1.100 08 | + 10.497 97! + 394 02 | + 15.332 01 > + 27 14 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AL 20 MAGGIO 1891. 

1890-91 2.913.578 73 61.726 55 328.304 88 3.704 809 81 | 28.699 05 7.040.119 02 609 00 | 11.560 12 

1889-90 2.752.913 40 | 60.246 86 298.788 79 3.436.015 65 22,898 49 6.571.763 19 609 00 | 10.791 07° 

Differenza nel 1891 + 163.665 331 + 1.47969| + 29.516 09 | + 267.894 16 | + 5.800 5601 + 468.355 83 » + 769 06 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

I 1891 12.814 28 133 98} 705 38 5.150 71 | 13 00 18.876 75 162 116 52 
. 1890 11.441 47 42 85 537 97 | 3.912 81 | 14 99 15.950 09 111 | 143 69° 

Differenza nel 1891 + 137281 | + 90 53 | + 927 414 1.23790! — 199. +  2.926661+ BI — 2717 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AT, 20 MAGGIO 1891. | 

1890-91 431.278 16 3431 48, 28.495 89. "183.136 47 1.274 86 647 616 86 162 3.997 63 

1880-90 343.579 90 2.346 92 18.938 17 126.891 28 575 13 | 492.331 40 111 4.435 42 
___Diferenzanel 1891 +___87.698 261 + 1.084 556 | + 9.557 72 | + 56.245 19 | + — 699 781 + 155.285 461 +51 —__487 99 | 


— —--— ———pelrg=p=[<© 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1891. 


. Dida Torino-Ciriè- Settimo-Rivarolo- È d Rasaluzz0- 

Torino-Rivoli inni Cistellimonta Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fragarolo 

Chilom. 12 Chilom. 92 Chilom. 28 Chilom. 30 Chilom. 24 | Chilom 3 | Chilom 9 

Grande Velocità. È e le da 11.203.45 28,128.30 14,458.05 23,890.22 3.184.55 4.028.60 729.95 
Piccola Velocità . . ...,. 483.65 10,127.02 10,572.80 25,8460.40 308.55 106.70 160.40 


ToraLi 11.687.10 38,250.32 25,031.45 49,736.62 3,492.55 4.135.30 890.35 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO: 


(Anonima con Sede sn Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostruzIonE È RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBsiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sISstTEMA ABT 
Gru En Arcani Brevetto specraLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BKEVETTATE BREVETTATE 
A gere semi) rey b Binario portatile a posa 
n ee e e a 3)sfanlanea ad armamento 


automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
dai "ai re ve ref il più solido, il più pra- 
= A B A B A tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
did«mente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «di industrie, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri.- 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


. are : | 9 Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Slice. sà. Sinig:. erliza e Ci. (O, VI: Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
DOD = . ca *3: . » 
E - - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grana: 
YOU, Torino) hanno la Ra ppresentan Za (Xenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9 a 
_ ; P ) 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la, vendita del Materiale Lewrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio 


Naeyer. i nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


TAREBVE ERE CH ||Fabbrisa di Cancelate 


in legno e filo di ferro 


intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D’ARGENTO 
(UT Esp. Nazion. Torino 1884 


- 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.C00 006 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in {i}: 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- TTT 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. LULU 

Depositi: TORINO-SAVONA A. PICTET 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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SEMPLICI 


— 


BIGLIETTI 


I 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO | OSSERVAZIONI. 


BicLtETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


Loxpbrka | 


Dai LoxnpRa Pariei | ) quelli da o per Briadisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) 2) (4) | PARIGI ra) gr (a - x sta- 
punti contro indicati bu RROLSS SIMO allungo itinerario ed a sei stazioni 
I ; e i prezzi omologati è riscosso 
alle ; A È 3 DE la 0a | se la Da per diritti diversi di porto, una tassa di fe. 1.75 a pro- 
validità i validità fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

Sezioni iii classe | classe | classe | cl classo | classe Classe | classe | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 

e I o _—_ —— | (3) Biglietti validi per 30 giorm. 
| ig BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

Torino . ... 172 10 128 65] 98 60) 78 40/45 giorni |283 50/210 —:30 giorni |160-(***)115- 14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano ... 116 65) 86 —/45 giorni |283 50 210 — 30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 


+ )Moncanisio (183 40 184 90 
| di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 


- | 


269 60 | 196 90 
301 95 219 55/228 45/164 30/6 mesi (°°) | 
1331 100 35]258 20/185 10/6 mesi(*) |556 na 95 


“ ( Bologn ; CT 
gna Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 


recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grosseto. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Napoli .... 494 40 364 60 


via Napoli . 
Rrindisi (8) 


588 95 395 80 


via Bologna |308 40 224 05/234 90|168 80/6 mesi 


376 751273 10|303 251217 85 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Genova ....; 192 75|148 10/119 25] 87 85 _ — — = — | soprappiù. 

| (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 Pa a DE i — — recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
Firenze. l 223 05|164 35/149 55/109 10 DES Da a e _ _ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerario a 
via Genova , Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25'181 25 _ — —_ — — — Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/213 45/153 80 _ — —_ —_ — —_ loro higlietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 230 85'169 40|156 85/114 15 _ _ | —_ _ — — (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
sù Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. ... 196 10/141 65 sc el Pie —_ —_ — poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 


lea ea 


Messina (via Napoli) ... 


I] 


ANDATA 


STAZI ONT la cl. |1.2.c].} la, 2a classe  |Clab-Traia la, 2a classe STAZIONI 1.2.c1.]1.2.c1./ 1.2. cl. |Club-fraio 1.2. cl. 
Ch.-Gross Par.} 8 20a./10 — a.| 11 — antim. |8— p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.| 850a.| — —_ = 
Londres Victoria. . —| 890a © 11 — antim, |3—p. 8 15 pomer. Roma ........—-|8—-p.| — — — n 
Douvres. ......—|1020an 2 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ...... —| 9890p.| — Sr Lo 6152 
(ora inglese). . .|12— p 5 AI 2 20 pomer. | 610p. 12 10 pomer. Brindisi. ... —|558a.] — = si 9252 
Calais-maritime . s Ancona .... —| 740p.| — ss Na 5458 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. fu 2 52 pomer. | 6 40 p. 1 04 antim. Bologna. ...... —|1402.| — = Sa 1045 a 
Bonlogne-Gare , .) ATT-| 135 p.| 211 p. sai _ 1 58 antim, Alessandria. .... —| 680a./1050an.] — — 510 p 
gn * "4 Par.| 127p.| 215p. — ne 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 8212.|1285p.| — da 705p 
Alena Arr.| 328 p.| 353p. 5 12 pomer 859 p. 3 46 antim. L) ——___-I——|-—- 
VAT (#90: /008 e) SUL pomon OTT), ssaa Brindisi. . .... Par.| 810p.] 22%0a| — Pa 6/40 a 
Pierrefitte-Stain . Par.{ — Napoli 850 8 10 
: Arr.| — 547 p 7 — pomer. |10 57 p. 5 50antim. APO een nera = pP.| — = 10 25 p 
Paris-Nord(Bufet)} Pali i 7 58 pomer i 6 20 antim. Romae sa aa _ sì p.11025p.| — — 8—- a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.|_— | _8 40 pomer. | — 7.10 antim, e ITA) pelo deg ei 
1.2. el.(A)| 1. 2. cl. la cl. |1.2.c1.[1.2.cl.[Pisa........., —|11 05 p.| 450n — —_ 293 
Paris-Lyon (Buffet)Par.} 7 03a.| — |{9—p 30 p.| — 855a.|1115a.| 145 p.f | San-Remo... —| 705p.| 350a.| — _ 12 05 p 
Dijon ....... Arr.| 9 05p.| — 1402./ 225n.] — 207 p.| 538 p.j 643 p.IGenova....... —| 393902. 9—a.| — — | 05 p 
Genève. ...-|5—-a| — — 853a.| — 808p. = Torino. . . . . . . Arr.| 725a.(1295p.| —o | —_ 10 85 p 
Evian..... —| 7 938a.| — _ 10 46 a.|] — 10 01 p. — Milano ...... Par —_ 10 30a _ _ 755 p 
Aix-les-Bains....—-| — _ 6 22 a.| 759a.|] — 714p. da 58 p Torino. ...... Arr.| — 130p.j — _ 10 47 p 
Chambéry. . . aaa se i si e a li SAR: 22-20,a Torino + + +» Par.| 835a.| 212p.| — —_ 11 15 p 
Modane .......—-| — 9 422.| 135 p. 3 03 a x 
Torino CS se = 1 58 p.| 620p. = NEI 750, Modane..... ° . —|1220p.| 540p. = = 220, 
dear scmnlizna SA TA Chambéry. ..... —| 342p.| 826p.1 — — 5032 
Torino. .....,. Par _ — 2930p.| 745p.| — _ 8390a Aix-les-Bains. ... —| 414p.| 838p. — _ 527 a 
Milano. ...... Arr —_ —_ 5 25p.|1055p.| — _ 11 27 a. Evian....., —| 113p./ 604p.| — — — 
PEA LAI a FRETTRI 12. Genève. ... —| 312 p.| 720p.| — — 415a. 
Torino. ...... Par. — — 235p.|8—- —_ — 825a. 1.2. cl.{ 1.2. cl. 
Genova . .‘... AT. — — 6 04p.|11 25p.| — — 11 50 a. Dijon ......., — [11 17 p.j 136a.| — _ 11 32 a.| 105 p. 
| San-Remo... —| — — 11 13p.| 848a.| — _ 4398 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 6552. — —_ 5 40 p.] 555 p. 
Pisa. ........—-| — _ 10 50p.| 325a.|] — = 423 p. SARE sai 1% dl 1a. Fr 
Firenze. ...-| — = ASSI a D:20h Paris-Lyon (Buffet)Par.| 717 antim. | 938a.|Club-Traio 611p. 
Livorno. ...—| — — 11 20p.| 535a _ 5 05 p. 
- Arr. 7 56 antim. |10802.| lacl. 1—-p. 
Roma........—-| — —_ 6 252.110 — a.j — 11 02 p. Paris-Nord(B 1.2. cl 
Napoli. .... 0. — cane muti 1 89p 6 39 p ana Sa, 71—a. DIE: FRCSReO ia 822 tim 11308 3915 895 
Brindisi. ..... Arr.| — — — —_ _ — 6 10 p. ri; 10 17 =» ; Sa 10 26 P. 
- | _—-|IaaelT—_—-| ——|——|——=-—- Amiens rr. antim. | 113p.] 5 05p 0 26 p. 
Torino. ... +... Par.| — — 235p.j7—-p.| — — 8 2a. penne *) Par.} 10 37 antim. | 118p.| 510p 10 81 p. 
Alessandria. ... Arr.| — _ 4 08p.| 850p.| — sE 10 03 a Eoulognadar Arr.] 12 84 pomer. —_ —_ 12 29 a. 
logna.......—| — a ——— 2022.) — — 6 10 ulogn n } Par.| 12 26 pomer. — — 12 21 a. 
Ancona .... | — — —_ 650a2.} — — 1107 p (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. | 341 p.} 720p. 121 a. 
Brindisi. . bili ei _ —_ 1047p _ _ 6 15 p Calais-Mar (oraisg.)} Par. 1 25 pomer. | 345 p.| 795p.; 130 a. 
Pirenze....... | — —_ — 555a — — 10 56 a Douvres. ...... — 3 20 pomer. | 5 20p.| 915p 4— a. 
DA cita —| — _ _ 1240 p.| — — 1—-a. Londres! Victoria . Arr. 5 05 pomer. | 710p.|11 —p 555 a. 
Napoli. ...... Arr.l — — —_ 639 p —_ — 139p 1188) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. | 715 p.;ll — p. 5 do a. 


OSSERVAZIONI. — ViaceiatoRI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di lt classe, lits-salons, va direttamente da f Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 8.22 a. 


OSSERVAZIONI. — ViaggiatoRI. — (*) Questo treno non prende in 24 clusse che 
i viaggiatori provenienti dall'Iughilterra o da Calais. l 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 


snai 1 cen e È 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Sleeping-Cars Salons , e Ristorante. 
P È È N $ Ù L A R -EX P R ES $ Ogni venerdì part. da Londra alle ore 3.15 p., part. da Paris-Nord alle 0.15 (notte dal venerdì al sabato), arr. 


a Torino il sabato alle 6.42 p., arr. n Bologna la domenica alle 1.20 a., arr. a Brindisi Ia domenica alle 4 p. 
Supplemento da pagarsi per ì Siseping-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 108.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigla Bologna fr. 60 —: daParigi a Brindisi, fr. 81.85. 
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SPECIALITA 
F'alciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitrici - 
Legatrict - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per 
legare covoni, ecc. — E/enchi gratis a richiesta. 


FRATELLI PASTORI 


AOCIA I E FERRI 
TORINO — f3, Via Finanze, 13 —] TORINO 


27 INPRESA: INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLri, 24, Via MEDINA 
Opirici:r VIECCANICI 1N CASTELLAMMARE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro el una d'argento a l'arigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All' Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposszione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio | 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel supradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Mertdionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
| Naviglio dello Stato. 
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MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


‘F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
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Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITÈE COMPLET 
DES 


CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891.- L. 55. 


H, MATHIEU 


MANUEI. Du CHAUFFEOR-MECANICIEA 


ET DU 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in8", avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 


PROCEDES GENERAUK DE CONSTRUCTION 
TRAVAUNX DE TERRASSEMENT. TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 | grav., 1891.- L. 27. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegnersa, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 000% 0 0 Li 20 11 6 
Per L'Estrento ..... 3 » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale T.. 1,00 la linea 
Amnnozi; asia Cent. 30 » 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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FERROVIE E TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 
(Lunghezza in Italia al 1° gennaro 1891) 


“ Riassumendo le cifre complessive pubblicate nel n. 19 
circa le Ferrovie italiane al 31 dicembre 1890 e quelle che 
pubblichiamo in questo numero circa le Tramvie a trazione 
meccanica in Italia al 1° gennaio 1891, componiamo il 
seguente prospetto della lunghezza delle ferrovie e delle 
tramvie a trazione meccanica in Italia il 1° gennaio 1891. 


FERROVIE 


Rete Mediterranea km. 4,800 


» ‘Adriatica . . ... >» 0,212 
» Sicula. ...... 729 
Sarde (Compagnia Reale e Fer- 
rovie Secondarie) . - &. 9 159 
Diverse . ....... 1,663 
km. 13,163 
TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 
À vapore . .. .. km. 2,929 
Elettriche . ...... > 10 
km. 2,539 


Totale km. 15,702 


e 


LE TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA IN ITALIA 


al 1° gennaio 1891 


Secondo la promessa fatta nel n. 23 — in cui nelle 
« Notizie ferroviarie italiane » abbiamo riassunto dall’Z/enco 
delle Tramvie a trazione meccanica al 1° gennaio 1891, 
pubblicato dal Ministero dei Lavori Pubblici (Direzione Ge- 
nerale di Ponti e Strade), le più importanti notizie generali 
— pubblichiamo ora due Prospetti, l'uno per provincie e 
l’altro per Ditte esercenti, delle tramvie stesse. 

Ricordiamo nuovamente che uguali prospetti per le tramvie 


_ 


al 1° ottobre 1888 abbiamo pubblicato nei numeri 47 e 49 
del medesimo anno (1). 
Premettiamo alcune nozioni generali: 

Circa lo scartamento: Questo in generale è di metri 
4.445 con un minimo di m. 0.750 per le linee Bari-Bar- 
letta, Biella-Cossato, Ivrea-Santhià. Nessun scartamento è su- 
periore a metri 1.445; 

Circa la velocità massima dei treni all'ora: In generale 
la velocità massima per i treni viaggiatori è di 18 chilo- 
metri all'ora; questa tuttavia sale a 20 chilometri per i 
treni delle linee Bari-Barletta; Lucca-Ponte a Moriano; Forlì. 
Ravenna; Barriera Mazzini (Forlì)-fonderia meccanica; Corso 
Garibaldi (Ravenna)-Darsena; Milano-Melegnano-Lodi; Roma- 
Tivoli, e sale a 25 chilometri per i treni della linea Sa- 
ronno-Tradate. La velocità massima discende invece a 7 
chilometri all’ora per i treni della linea Gelsomino-Firenze 
(Porta al Prato); 

Circa al numero massimo dei veicoli per treno: Il nu- 
mero massimo, in generale, è di 4. Questo numero tuttavia 
sale sino ad 11 per la linea Roma-Tivoli e scende ad 1 per 
la linea dalla stazione ferroviaria di Bergamo al piede della 
funicolare della città alta e per la linea Firenze-Fiesole a 
trazione elettrica; 

Circa la traaione meccanica: Questa è a vapore, ec- 
cetto per la linea Firenze-Fiesole e dalla piazza del Popolo 
di Roma al piazzale di Ponte Milvio, amendue in esperi- 
mento al 1° gennaio 1891. 

Tenendo conto pertanto dei modi di trazione meccanica, 
la lunghezza totale delle tramvie così dividesi: 
Linee a trazione a vapore chilom. 2,929.226 
» » elettrica . . . . » 10.169 


Totale chilom. ‘2,539 395 


I. — RIASSUNTO PER PROVINCIE. 


Le linee tramviarie a trazione meccanica erano, al 1° gen- 
naio 1891, in numero complessivo di 124, cioè 81 princi- 


(1) Per richiamo, poi, ad altre notizie statistiche concernenti le tramvie 2falurne, 
Francesi, Beljhe, Sv'zzere, Inglesi, Germaniche ed Americane, rimandiamo i nostri 
lettori alla Nora a pag, 364 dei n. 23 del 6 corrente giugno. 
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pali e 43 diramazioni. Esse così sviluppavansi nelle seguenti 


32 provincie. 


Lunghezza 
Su strade - In sede Totale 
ProviNcIE nazionali provinciali comunali propria km. 
Km. Km. Km. Km. 
1. Alessandria 18.066 115.900 47.050 16.086 197.102 
2.Bari. _ 32.450 8.050 21.500 65.000 
3. Bergamo 3.375 74.862 4.109 6.067 88.413 
4. Bologna. — 57.027 23.463 27073 107.563 
5. Brescia . 8202 118.101 7.587 4.347 133.237 
6. Caserta. — 0.520 0.980 2.400 3 900 
7. Como — — 2.818 22.457 25.275 
8. Cremona a 90.928 25.570 4.125 120.618 
9. Cuneo . 35.455 86.332 1.217 4.320 127.824 
10. Ferrara . — — 2.000) — 2.000 
11. Firenze . — 47.800 17.890 0.580 66.270 
12. Forlì 0.009 17.177 3.758 1.2262 22.206 
13. Lucca 7.858 - 1.500 0.062 9.420 
14. Mantova 1.266 83539 16.295 54.493 155.593 
15. Massa Carr. —_ 1.497 2351 0.180 4.028 
16. Messina. 6.269 5.370 20.559 0.93.) 393.128 
17. Milano . — 256.112 40.725 380.328 327.165 
18. Modena. —_ 0.210 7.490 1.700 
19. Napoli . — 10.015 10.853 19.213 40.081 
20. Novara . — 199.123 21.006 3.372 223.401 
21. Padova . 0.287 45 870 4.724 5.402 56.283 
22. Parma . — 8.092 _ 1.497 9.589 
23. Pavia — 109.0 )5 5.555 0.602 115.163 
24. Piacenza 6.130 57.223 3.205 4.49 “1.017 
25. Pisa. == 19.044 Pee 6.933 25.977 
26. Ravenna — 16.037 2.033 0142 18.212 
27. Roma 0.361 22.856 2.808 5.420 31.445 
28. Torino . 52.410 158.254 47.503 33.154 291.321 
29. Udine . — 1.500 3.576 = 23819 29.195 
30. Venezia. —_ 29 200 _ 1.000 30.200 
31. Verona . . —_ 18.506 17.993 5.270 42 069 
32. Vicenza. — 38.740 10.400 4.860 04.000 


Strade Ferrate 


Totale 139.698 1,721.535 355.878. 322.244 2.539.395 
Essendo 69 le provincie «del Regno, fra cui 32 quelle 
dotate di tramvie a trazione meccanica, eranvi ancora 37 
rovincie sforniline, e cioè: Ancona, Aquila, Arezzo, Ascoli 
iceno, Avellino, Belluno, Benevento, Cagliari, Caltanissetta, 
Campobasso, Catania, Catanzaro, Chieti, Cosenza, Foggia, 
Genova, Girgenti, Grosseto, Lecco, Livorno, Macerata, Pa- 
lermo, Perugia, Pesaro e Urbino, Porto Maurizio, Potenza, 
Reggio di Calabria, Reggio d’Emilia, Rovigo, Salerno, Sas- 
sari, Siena, Siracnsa, Sondrio, Teramo, Trapani, Treviso. 


* è 
Pubblicheremo in altro numero il Riassunto delle Ditle 
esercenti, contenente per ciascuna di esse le linee eserci- 
tate e le lunghezze parziali e totali di queste. 
(Continua). 
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LA RETE DELLA COMPAGNIA DELLE FERROVIE DEL « SUD» 


DELLA FRANCIA 


Stato delle concessioni e dei lavori al 30 aprile 1891 nei 
dipartimenti del Varo, delle Alpi Marittime e delle Basse Alpi. 


Dal rapporto del Consiglio d’Amministrazione all’Assem- 
blea generale degli azionisti della Compagnie des chemins 
de fer du Sud de la France (4), tenutasi il 80 scorso aprile, 
riportiamo sommariamente lo stato delle concessioni e dei 
lavori delle linee che dai dipartimenti del Varo, delle Alpi 
Marittime e delle Basse Alpi s’addentrano o pur soltanto 
tendono alle valli sud-est della Francia, facienti capo alle 
Alpi Occidentali (2). 


(1) Da non confondersi la Compagnie du Sui colla Compagnie du Midi: la prima, 
di cui ci occupiamo, ha sede a l)raguignan nel dipartimento dal Varo, ed estende 
la gua rete verso l'Italia; la seconda, una delle sei grandi Compagnie ferroviarie 
della Francia, ha sede a Parigi ed estende la sna rete verso la Spagna. 

(2) Di queste diverse linee albiamo dato frequenti notizie nel trascorso biennio, 
né vi facciamo richiamo, trattandosi che pubblichiamo ora un recentissimo riassunto 
complessivo. Ricordiamo piuttosto le notizie pubblicate nel corrente anno su altri 
stadi e costruzioni ferroviarie francesi lungo la catena delle Alpi Occidentali: Da 
Nizza al confine ttaliuno per Sospello, nel n. 8; Nell'Oisans da Vizille a Bourg- 
d'Otsans, nel n. 13; ferrovia militare alpina, nel n. 15; Da La Roche a Chamonix, 
nel n. 16; Doppio binario da Veynes a Briangon, nel n. 19. 


w » 
I. — Stato generale delle concessioni. 


Lo stato generale delle concessioni — tanto a titolo defi- 
nilivo quanto, a titolo eventuale — era il seguente: 


Linee coneesse a titolo definitivo. 


Da Meyrargues a Draguignan Km. 98 
Da Draguignan a Grasse ‘» 63 
Da Grasse a Manda . . . ... >» 36 
Da Nizza a Puget-Théniers . . . . >» 09 
Da Saint-André a Puget-Théniers. . >» 46 
Da Digne a Saint-André. . . . . >» 44 
Da Hyères a Fréjus-Saint-Raphaél . » 83 
Km. = 429 
Linee concesse a titolo eventuale. 
Da Draguignan a Saint-André per Ca- 
stellane .. . .... 0... +. Km. 81 
Da Tolone a Hyères . . ....° >» 20 
Da Cogolin a Saint-Tropez. . . . >» 10 
Km AH 
Linee sin concessione. 
Su proposta del Consiglio Generale del Varo, la 
Società ha studiato e presentato il progetto per la 
costruzione di una linea da Fréjus a Montauroux Km. 27 
Totale Km. 567 


Per avere, poi, lo stato generale delle concessioni della 
predetta Società, bisogna ancora aggiungere 146 chilometri 
di linee concesse a titolo definitivo nel dipartimento della 
Cote-d'Or e 63 di linee a titolo eventuale nel dipartimento 
stesso, ossia un totale di 209 chilometri; che, aggiunti ai 
567 delle linee precedentemente indicate come avanzantisi 
verso le nostre Alpi Occidentali, formano un complesso di 
7176 chilometri, costituenti attualmente la rete della Com- 
pagnia del Sud della Francia. 


II. — Stato delle costruzioni. 


A) RETE D'INTERESSE GENERALE. 


1. Linca da Draguignan a Grasse. — Questa linea fu 
completamente aperta all’esercizio nel 1890, e cioè: il primo 
tronco, da Draguignan a Montauroux, lungo 45 chilometri, 
fu aperto il 1° luglio; il secondo tronco, da Montauroux a 
Grasse, lungo 18 chilometri, l'8 novembre. 

Questa linea, sommamente strategica, conformemente alla 
legge 29 luglio 1889, ha doppio binario e la piattaforma 
stradale di m. 4.85. 

2. Linea da Grasse a Manda. — La concessione fu fatta 
nel maggio 1890; ed i lavori ne sono in piena atività. Spe- 
rasi di terminarli nei primi mesi del 1892. 

Essa conta 18 grandi viadotti ed 8 gallerie; anch'essa è 
a doppio binario ed ha la piattaforma stradale di m. 4.80. 

3. Linea da Nizza a Puget-Théniers. — Fu concessa nel 
maggio 1890; sperasi compiere la costruzione del primo 
tronco Nizza-Manda per i primi mesi del 1892 e del se- 
condo tronco da Manda a Puget-Théniers verso la metà dello 
slesso mese. | 

Essa conta importanti gallerie ed opere d’arte maggiori 
— fra cui un ponte metallico di 100 metri sulla Vesubia 
ed un altro, pure metallico, di 60 metri sul Varo. 

Di tutti questi lavori, e specialmente di quelli vicino alla 
stazione di Nizza, occorse la preventiva approvazione del- 
l'Autorità militare. 

4. Linea du Saint-André a Puget-Théniers. — Fu con- 
cessa colla legge del 29 luglio 1889 e la relativa conven- 
zione fu oggetto di legge speciale sottoposta alla Camera 
dei Deputati nello scorso aprile. 

Alla fine del 1890 erano compiuti gli studi definitivi; e, 
stante l’importanza che alla pronta costruzione di questa 
linea annette l'Autorità militare, i lavori ne saranno inces- 
santemente proseguili. 
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L'opera principale è la galleria della Calle-Saint-Michel, 
lunga 3600 metri. 

o. Linea da Digne a Saint-André. — La prima parte della 
linea, tra Digne e ChAteauredon (km. 14), è quasi compiuta; 
sperasi aprirla nel prossimo luglio. Sulla restante parte i 
lavori proseguono attivamente; sì che sperasi che sieno com- 
piuti con quelli delle linee da Grasse a Manda e da Nizza 
a Puget-Théniers nel corso del 1892. | 

Opere principali ne sono: la galleria di metri 1200 che 
attraversa il colle di Moriez ed il viadotto in muratura che 
precede la galleria. 


B) RETE D'INTERESSE LOCALE. 


6. Linea da Hyères a Fréjus-Saint-Raphaél. — Questa 
linea, detta del Zitorale, è interamente aperta all'esercizio; 
la seconda parte, da Hyères a La Foux, lunga 53 chilo- 
metri, fu aperta il 4 agosto 1890. 


C) LINEE EVENTUALI. 


1. Linea da Draguignan a Saint-André per Castellane. 
— Gli studi, incominciati giusta l’autorizzazione ministeriale 
del 5 agosto 1889, sono compiuti; il progetto di massima 
fu già trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici. 

8. Linea da Tolone a Hyères. — Su questa linea, che 
forma il prolungamento della precedente detta del Litorale 
(di cui al n. 6) da Hyères a Saint-Raphaél, continuano le 
trattative col dipartimento del Varo. 

9. Linea da Cogolin a Saint-Tropez. — Partendo dalla 
stazione di La Foux, della linea del Litorale (di cui al nu- 
mero 6), collega le località di Cogolin e di Saint-Tropez. La 
convenzione per la costruzione fu già conchiusa con il di- 
partimento del Varo; e la costruzione ne sarà incominciata 
tosto sia emanato il decreto di pubblica utilità. 

10. Linea da Fréjus a Montauroux. — Come abbiamo 
già premesso, la Società, per proposta del dipartimento del 
Varo, ha studiato e presentato il progetto di costruzione di 
questa linea, che deve collegare quella del Litorale (n. 6) 
alla rete d'interesse generale. 

La Società ha inoltre studiato una variante secondo cui 
la linea farebbe capo a Fayence invece che a Montauroux. 
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Vol. III del Codice Ferroviario dell'Avv. GASCA 
Cesare Luici di Torino. — Editore Hoepli; Milano, 1891. 


La Convenzione internazionale di Berna. 


Il primo ed il secondo volume dell’opera dell'avv. Gasca forma- 
rono oggetto del nostro esame nei numeri 24 del 1888 e 1° del 1889 
di questo periodico. Nell'accoglienza da tutti fatta a tali pubblica- 
zioni trovò il più desiderabile giudicio l’egregio Autore, il quale ora 
ci ha dato il terzo volume che tratta del diritto internazionale. 

Se la giuridica severità permettesse una frase poetica, converrebbe 
dire che il libro fu inspirato e nacque sotto una benigna stella, 
poichè appunto in questi momenti viene sanzionato il Codice ferro- 
viario europeo, costituito dalla Convenzione di Berna pei trasporti 
internazionali di merci su Strade Ferrate, che forma precipuo argo- 
mento dell’attuale pubblicazione del Gasca. 

« La data del 14 ottobre 1890 segna uno straordinario progresso 
» non solo per le ferrovie ed i commerci, ma eziandio per il diritto 
» europeo. in quel giorno a Berna venne conchiuso un patto for- 
» mante la Convenzione internazionale pel servizio ferroviario, la cui 
» massima importanza per la vita dei popoli sarà col tempo piena- 
» mente riconosciuta. 

« Erano là convenuti allo scopo di unirsi in un diritto comune 
» regolante i loro reciproci scambi ferroviari internazionali i cinque 
» grandi Stati continentali: Germania, Austria - Ungheria, Italia, 
» Francia e Russia, ed i quattro Stati medii: Paesi Bassi, Lussem- 
» burgo, Belgio e Svizzera. 

« Lontana, molto lontana è l’epoca nella quale per la prima volta 
» venne posto”mano a quest'opera; più di 15 anni durarono gli 
» stadi relativi. 

« L'opera ha costato molto coraggio, molta buona volontà, molto 
» lavoro, e sopratutto molto tempo e molta pazienza. Alla libera 


» Elvezia era riservato di fare al resto d’Europa una proposta, la 
» cui utilità era evidente a tutti, ma la cui esecuzione sembrava 
» dover offrire difficoltà insormontabili. Il merito di aver parlato 
» spetta ai signori Christ di Basilea e De-Seigneux di Ginevra, la 
» gloria d’aver compiuto l’opera spetta alla Svizzera. Già fin dal- 
» l'anno 1874 la Svizzera rivolse domanda agli Stati confinanti, ai 
» quali in seguito se ne unirono altri, se sarebbero stati disposti a 
» cooperare ad una simile opera. Fu pure la Svizzera che fece com- 
» pilare da persone di provata competenza un progetto provvisorio 
» di Convenzione, il quale, emendato dalle proposte fatte dai De- 
» legati tedeschi, servì poi di base alla discussione. Fu ancora la 
» Svizzera che maggiormente cooperò alla riuscita dell’opera, diri- 
» gendo la discussione con intelligenza e premura, rimovendo gli 
» ostacoli e pacificando le opposizioni. Il successo definitivo fu però 
» assicurato dalla buona volontà di tutti gli Stati contraenti, i quali 
» subordinarono all'alto scopo comune i loro desiderî particolari ». 

Sono queste le parole del dott. Gerstener(uno dei Rappresentanti della 

ermania alle Conferenze di Berna) nella seduta 14 novembre 1890 
al Circolo Ferroviario di Berlino in una sua relazione intitolata : 
Uno sguardo alla Convenzione internazionale pel servizio ferro- 
viario. 

Ma il terzo volume del Codice Ferroviario, meglio assai che uno 
sguardo, è un confronto dei tre progetti, ed un commento accurato 
e completo del nuovo diritto, illustrato dal riassunto delle discus- 
sioni; dall'esame di quanto durante il lungo svolgimento dell'opera 
laboriosa osservarono 1 più competenti nella materia, e specialmente 
il Verein, tedesco; da una critica minuta e sagace, e da riflessi che 
naturalmente si rannodano alla legislazione italiana. 

Premessa una opportuna nozione sui servizi cumulativi interna- 
zionali ed un cenno storico della Convenzione, l'Autore presenta il 
testo dei tre progetti, comparandoli gradatamente e concretando i 
suoi studi sul terzo, ora divenuto il trattato internazionale. 

Fin dall’inizio, commentando il primo articolo (pag. 21 e 22), sa- 
viamente il Gasca si preoccupa della discrepanza fra il diritto in- 
ternazionale e quello interno, emettendo voto per la unificazione dei 
medesimi: quale voto risponde talmente al generale interesse, che 
già si preparano a darvi corpo vari Stati della lega, fra cui l’Austria, 
la Francia ed anche l'Italia, la quale pertanto avrà un diritto fer- 
roviario indipendente dal Codice di commercio : e ciò con vantaggio, 
stante l'evidente insufficienza del Codice pei trasporti ferroviari. 

Siffatta adesione del diritto interno a quello internazionale che 


subito va manifestandosi, è certo preludio al non lontano compimento - 


dell’opera di Berna mediante la sua estensione (pag. 23) ai trasporti 
delle persone; ci pare anzi, salvo errore, che consimili studi già siano 
all'ordine del giorno in un Congresso internazionale indetto a Brus- 
selle. 

Non consentendo di più questa rivista sommaria, ci limitiamo 
a segnalare qualche punto come saggio della intera trattazione. 
E così ci piace il notare come (pagina 208) sia rilevato l’ibri- 
dismo del sistema per cui il mittente non più in possesso della 
ricevuta di spedizione non possa agire senza autorizzazione del de- 
stinatario, dando così luogo ad una impossibilità giuridica d’azione 
da parte di chicchessia nel caso di inazione del destinatario d’ac- 
cordo con un terzo, al quale il mittente avesse rimessa la ricevuta 
di spedizione. Lungamente erasi discusso di ciò in seno alla Confe- 
renza. Rimedì pratici saranno possibili, ma laboriosi. 

Ciò è altresì conseguenza del carattere strettamente nominativo 
che la Commissione di Berna volle mantenere alla lettera di vettura 
ferroviaria: carattere pure impressovi nella nostra legge sulle Ta- 
riffe e Condizioni, malgrado la parola giratar:0, che fu postuma 
aggiunta della Commissione Parlamentare senza coordinamento al 
resto, e quindi senza possibilità di pratica attuazione. 

Partigiano del titolo ferroviario girabile al portatore è l'egregio 
Autore: ed ha mille ragioni in teoria; ma, nella pratica, ossia con 
un impianto ferroviario quale è il nostro, nonchè mancante di grandi 
locali per deposito di merci, deficiente spesso di mezzi indispensabili 
per un completo e ben sviluppato esercizio, guai se venisse il giorno 
in cui, mediante la facilissima negoziabilità dei titoli di trasporto, 


i ristretti scali ferroviari e marittimi potessero essere convertiti nel- ‘ 


l'uso di magazzini generali, con ingombri e giacenze prolungate! 
Prima che certi ideali della scienza economica e giuridica possano, 
senza perturbazione, passare nell’ordine dei fatti, bisognerà che la 
nave della pubblica finanza, per correr miglior acqua, alzi le vele, 
lasciando dietro a sè mar sì crudele. 

Giusto e razionale è il concetto della dichiarazione d'interesse 
alla riconsegna, spiegato a pag. 266 e seguenti, avvertendo pure 
come tale instituto non possa ritenersi applicabile ai trasporti retti 
da tariffe speciali. 


E, del pari, opportunissima è la critica (pag. 282) della procla- 
mata equiparazione, per gli effetti della responsabilità, della colpa 
grave al dolo; perocchè cosa sia questo ben si sa ed è chiarissimo, 
mentre invece lubrica ed irta d'equivoci è la scala legale della colpa; 
nulla essendo più facile per chi non è giurista tecnico, od è scot- 
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tato dal danno, di vedere addirittura un misfatto laddove veramente 
la colpa è lieve. 

Magistralmente è trattato l'importante argomento dell'articolo 44, 
determinante i casi di sopravvivenza dell'azione dopo la riconsegna 
incondizionata, a quale proposito l'Autore domanda (pagina 297): 
quid juris se l’avaria latente si verifichi in una spedizione a domi- 
cileo ? Sarà pure in tal caso ammessibile il postumo reclamo? e ri 
sponde in senso affermativo giustamente, dappoichè in simili casi, 
volendo il destinatario la constatazione, la merce, giusta i regola- 
menti ferroviari, deve sempre essere riportata in stazione '‘per la pe- 
rizia mediante processo verbale. 

Lamentasi (pag. 305) una lacuna nell'articolo 45 che non fissa una 
prescrizione speciale per le azioni spettanti alla ferrovia in dipendenza 
del contratto di trasporto. A nostro avviso peraltro in ciò non è da 
vedere una dimenticanza; perocchè, se s'impone la necessità della pre- 
scrizione a breve termine per le azioni contro il vettore ferroviario 
che non può, senza enormi danni, tenere a lungo in sospeso l’asse- 
stamento d’una vastissima gestione, eguali ragioni non militano pel 
caso inverso in cui è il vettore che agisce; alla qual cosa spesso non 
può egli accingersi se non dopo lunghe verifiche ed incombenti, e per 
tardive emergenze. Gli è perciò che la maggioranza delle legislazioni 
lasciano al diritto comune la prescrizione delle azioni spettanti al vet: 
tore nell'interesse suo, e così fece anche la Convenzione, fedele alla 
massima di non derogare, senza necessità, al diritto interno. Da noi, 
l'ultima disposizione dell'articolo 146 della legge 27 aprile 1885, al- 
legato D, che limita ad un anno tale prescrizione, è (come in altre 
occasioni avemmo ad osservare) di ben discutibile convenienza e giu- 
ridicamente scorretta. 

Dopo commentata la Convenzione di Berna, rientrando l'Autore 
nella teorica del diritto internazionale, passa ai gravi quesiti: sulla 
legge che deve regolare il contratto di trasporto internazionale; del- 
l'esecuzione di giudicati stranieri; quali condizioni di trasporto si 
debbano applicare al servizio cumulativo internazionale: rispondendo 
colla massima locus regit actum sanzionata dalla giurisprudenza e 
dalla dottrina, ‘indagando la caratteristica — da pochi con esattezza 
iotuita — del vero servizio cumulativo internazionale, avente a base 
un contratto di trasporto unico, non nna serie di rispedizioni, deli- 
neando infine l'indole ed i limite della indispensabile deliberazione 
dei giudicati stranieri (pagine 409, 412, 426). 

Compie il volume, di 542 pagine, un utilissimo Z°epertorio e mas- 
simario, ricco pure di estera giurisprudenza. 

1 Codice Ferroviario è così ultimato, ma vi farà seguito la Rac- 
colta di tutta la legislazione dei regolamenti ferroviari: quale quarto 
volume sarà il quasi necessario, e certo desiderato, coronamento di 
quest'opera, degna sorella delle reputatissime del francese Lame Henry 
e del belga Lauckman, che ha per divisa: esser utile a tutto e a tutti. 


Torino, giugno 1891. 
Avv. G. Gora. 


JNFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per il trasporto delle materie pericolose. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, d'accordo con quelle delle Ferrovie dell’Adriatico 
e della Sicilia, ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto di un nuovo Regolamento per il tra- 
sporto delle materie pericolose, concretato da apposita 
Commissione nominata dalle Amministrazioni stesse. Tale 
Regolamento e la relativa istruzione dovranno, una volta 
approvati, sostituire l'allegato 9, alle tariffe e condizioni 
pei trasporti. 

Sappiamo che col nuovo Regolamento verrebbe sod- 
disfatta la maggior parte delle domande fatte dal Go- 
verno e dei voti espressi dal commercio e dall’industria 
nazionale. 

Ci consta che le predette Società hanno interessato il 
prefato Ministero a proporre, dopo proceduto all'esame 
del Regolamento in questione, la data di riunione dei 
rappresentanti delle vario Amministrazioni interessate, 
onde far luogo alla discussione generale e definitiva del 
Regolamento. 


>< 
Ferrovia Genova-Ovada- Asti. 
(Avviso d'appalto ad unico incanto di ferri minuti tipo speciale 
per armamento del tronco Acqui — km. 76). 


Alle ore 10 antimeridiane del 1° luglio p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinnanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l’appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti di tipo speciale, occorrenti per 
l'armamento del tronco da Acqui al km. 76 della linea 
Genova-Ovada-Asti, in tre lotti: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste percentuale 
che potrà essere 
offerto 
Quintali Lire 
I. Stecche corniero d'acciaio dolce 
omogeneo . . . . . 672.00 
Piastre intermedie di ferro a 91 500 
due fori circolari. . 1075.00 , 
Piastre di giunzione e di ferro 
a sei fori circolari , . . 380.10 
II. Chiavarde di ferro. . . . 149.24 7.900 
Arpioni dì ferro . . . 9.24 ; 
III. Caviglie a vite mordente in 
acciaio... .. +. 476.25 23,900 


Cauzione in numerario o in titoli, come all'art. 3° del 
Capitolato generale d'appalto: 1° lotto, provvisoria lire 
4,600, definitiva L. 0,200; 2° lotto, provvisoria lire 
400, definitiva L. 800; 3° lotto, provvisoria, lire 1,200, 
definitiva, lire 2,400. | 

Termine perentorio della consegna: il 15 agosto 1891. 

Luogo di consegna: stazioni di Acqui e di Nizza Mon- 
ferrato. 


FS 
Ferrovia Bologna-Otranto e Zollino- Gallipoli. 
(Proposte di lavori urgenti in alcune stazioni). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali ha sottoposto all’approvazione governativa 
delle proposte di lavori urgenti, necessari per mettere 
talune stazioni delle linee Bologna-Otranto e Zollino-Gal- 
lipoli ia condizioni da soddisfare alle esigenze del traf- 
fico delle uve, mosti e vini. Per tradurre in atto le pro- 
poste medesime è preventivata una spesa di L. 220,000, 
la quale dovrebbe essere ripartita fra le stazioni inte- 
ressate, nella misura seguente ; | 


1. Stazione di Galatina . . . L. 15,000 


2. Id. Nardò-Galatone . » 12,000 
3. Id. San Nicola. . » 8,000 
4. Id. Alezio . . . . » 18,000 
5. Id. Foggia . . . . » 39,000 
6. Id. Brindisi . . . » 53,000 
Ù- Id. Squinzano . . » 52,000 
8 Id. Trepuzzi . . » 27,000 


Colla spesa di cui sopra, oltrecchè alle espropriazioni, 
si dovrà provvedere alla esecuzione di nuovi impianti od 
ampliamenti di piazzali, od aumento di binari e delle 
fronti di carico. 

>< 
Ferrovia Lecco-Colico. 
(Nuovo progetto del tronco Bellano-Colico). 

Ci consta che la Società delle Strade Ferrate Meridio. 
nali, allo scopo di migliorare le condizioni del tronco da 
Bellano a Colico, nella ferrovia Lecco-Colico, il cuì pro- 
getto venne approvato nel maggio del 1889, ha fatto pro- 
cedere a nuovi studi delle località, i quali la indussero 
a compilare un nuovo progetto per l’intero tronco. 

Il nuovo progetto non porta alcuna sensibile altera- 
zione al progetto approvato, nè rispetto al tracciato, nè 
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A e alle pendenze, mentre migliora le condizioni della 
inea 

Giusta i nuovi studi, il tronco avrebbe la lunghezza 
di m. 14,110.10, dei quali, m. 4172.26 in orizzontale, 
_ m.58324.44 in ascesa e m. 4,613.40 in discesa. Si avrebbe 
perciò, in confronto del progetto approvato, un maggior 
percorso di soli m. 24.77. Il raggio minimo delle curve 
è di m. 800, e la pendenza massima non supera il 10 
per mille. 

Nel progetto approvato si avevano 7 gallerie, dello svi- 
luppo totale di m. 5741, mentre nel nuovo progetto le 
gallerie sono 8, della totale lunghezza dì m. 5623: si 
ha quindi un accorciamento di m. 118. Con quest’ultimo 
progetto si aumenta ìl numero e la luce delle opere d’arte, 
le quali da N. 47 con luce complessiva di m. 183.40, 
salgono a 54, con luce totale di m. 255.70. N. 5 di tali 
opere, che nel progetto primitivo erano proposte a tra- 
vata metallica, col nuovo studio si riconosce conveniente 
di costruirle con volti in muratura. 

Anzichè eseguire 11 case cantoniere doppie e 4 sem- 
plici, come era previsto nel progetto approvato, se ne 
propongono N. 13 tutte doppie. Di passaggi a livello se 
ne avrebbero 7, uno di meno, cioè, di quelli prima pre- 
ventivati. 

La stazione di Dervio sarà provvista del fabbricato viag- 
giatori, dei cessi esterni, del magazzino merci con piano 
caricatore scoperto, del secondo binario, di due binari 
per servizio delle merci e di un marciapiedi. La fermata 
di Dorio avrà: il fabbricato viaggiatori, i cessi esterni 
ed un marciapiede. Alla fermata di Piona è altresì ag- 
giunto il secondo binario. 

Le opere d’arte speciali sono quattro, cioè : 1. sottovia 
obliquo in 3 archi, della luce di m. 8 caduno; 2. ponte 
di cinque archi, dell'apertura di m. 6 ciascuno; 3. ponte 
obliquo a tre archi, di m. 6 di corda; 4. viadotto in 
_6 archi, dei quali, quattro della luce di m. 8 ed uno 
della luce di m. 11.60. 

>< 
Ferrovia Isernia- Campobasso. 
(Stato des lavori del 1° tronco al 1° maggio 1891). 

Ci informano da Isernia, che durante il mese di aprile 
p. p., i lavori di costruzione del primo tronco della fer- 
rovia Isernia-Campobasso, in appalto all’Impresa Cico- 
gnani, sono stati sviluppati con sufficiente attività. 

Nello stesso mese furono proseguiti i movimenti di ma- 
terie precedentemente cominciati, estendendoli sulle tratte 
successive. Vennero intrapresi gli scavi di fondazione di 
diverse opere d’arte minori, di alcune case cantoniere 
e del fabbricaio viaggiatori della stazione di Guardiaregia, 
del quale furono anche incominciate le murature di fon- 
dazione. 

>< 
Per la proroga dell'esercizio della ferrovia privata 
Ofantino- Margherita di Suvoia. 

Sappiafno che la Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha fatto istanza al Ministero dei Lavori Pubblici, 
allo scopo di ottenere una nuova proroga di validità del 
Decreto ministeriale 16 giugno 1889, col quale si auto- 
‘rizzava per un periodo di due anni la continuazione del- 
l'esercizio pubblico con trazione a vapore della ferrovia 
privata da Ofantino a Margherita di Savoia. 

PKEr 
Per la continuazione del servizio pubblico 
della ferrovia privata Monteponi-Porto Vesme. 


Siamo informati che la Società di Monteponi ha pre- 
sentato regolare istanza al Ministero dei Lavori Pubblici, 


perchè le sia prolungata l'autorizzazione di cui nei De 
creti ministeriali 10 maggio 1881 e 30 aprile 1883, re- 
lativi al servizio pubblico sulla linea ferroviaria privata 
da Monteponi a Porto Vesme. 
. La Società predetta ha fatto domanda perchè il ter- 
mine della nuova autorizzazione sia portato a nove anni, 
con riserva però ad essa della facoltà di rinunziare al- 
l'autorizzazione medesima mediante un preavviso di sei 
mesi. 

PS 

Ferrovia Caianello- Isernia. 

(Stato lavori tronco Roccaravindola-Isernia, al 1° giugno 1891). 

Riceviamo le seguenti informazioni intorno all’anda- 
mento, durante il mese di maggio p. p., dei lavori di 
costruzione del tronco della ferrovia Caianello-Isernia, 
compreso fra Roccaravindola ed Isernia. 

In maggio furono proseguiti i movimenti di materie 
su tutto il tronco. Furono intraprese le fondazioni di pa- 
recchie opere d’arte minori, e completate altre già in 
corso di costruzione nei mesi precedenti. Proseguirono 
con sufficiente attività le opere d’arte speciali: esse sono 
tutte in costruzione, meno il ponte sul Volturno, pel 
quale sì attende l'approvazione per le fondazioni con cas- 
soni ad aria compressa. 

I Javori di galleria sono stati spinti con aliis tre 
gallerie sono completamente perforate e rivestite in ca- 
lotta; ed oramai non rimangono che m. 300 di escavo, 
sulla lunghezza di m. 803.56 della galleria Longono, la 
quale potrà essere perforata entro il corrente anno. Anche 
per i fabbricati delle stazioni e delle case cantoniere si 
è lavorato attivamente, e parecchi di queste ultime sono 
complete, ad eccezione dei finimenti. 

Complessivamente i lavori hanno proceduto con suffi- 
ciente attività ed in modo da potersi ritenere che saranno 
ultimati entro il termine fissato dal contratto. 


>< 
Attivazione di doppio binario della Mediterranea. 


Sulla tratta Maccarese-Palo, della linea Roma-Pisa, 
a datare dal giorno 18 giugno corrente, sarà attivato il 
servizio a doppio binario, incominciando coi treni 1247 
e 1248. 

bo € 
Ferrovia Reggio Calabria-Sant’ Eufemia. 
(Per l'armamento della tratta Ricadi-Nicotera). 

Ci informano da Reggio di Calabria che l’Impresa 
M. Calderai, appaltatrice della costruzione dei tronchi da 
Ricadi a Gioia, della linea Reggio-Sant’Eufemia, ha fatto 
domanda al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
perchè le sia fornito con anticipazione il materiale me- 
tallico di armamento occorrente per la tratta da Ricadi 

a Nicotera, onde sia possibile intraprenderne l’armamento 
îi principio del prossimo anno 1892. 

>< 
Per la riduzione delle tariffe viaggiatori in Svizzera. 


Ci informano da Berna che il Dipartimento Federale 
delle Ferrovie ha invitato le Amministrazioni ferroviarie 
a studiare la questione di un ribasso delle tariffe di tra- 
sporto dei viaggiatori, le quali sono essenzialmente, non 
ostante le notevoli migliorìe introdottevi, quelle fissate 
da circa quarant'anni. 

Il detto Dipartimento raccomanda perciò l’adozione di 
una tassa di 9.975 centesimi, invece di dieci al chilo- 
metro per la prima classe; di 6.25, invece di 7 //,, per 
la seconda, e di 3.75, invece di 5, per la terza. La di- 
minuzione ‘degli introiti sarebbe valutata in tre milioni; 


ma si ritiene certo che si avrebbe un compenso pari, se 
non maggiore, alla diminuzione stessa coll’aumento dei 
viaggiatori. 
>< 
Per le merci dirette a Massa dall'alta Italia. 


Veniamo informati da Massa, che parecchi negozianti 
di quella città hanno reclamato al Ministero di Agricol- 
tura, Industria e Commercio, contro il fatto che, in se- 
guito all’apertura della ferrovia di Lucca-Viareggio, le 
merci provenienti dall'alta Italia, che dovrebbero per- 
correre la linea medesima, invece transitano per Pisa (P. 
N.), con grave danno del commercio. 


>< 


Per il servizio cumulativo viaggiatori e bagagli 
da stazioni della Mediterranea a Rivanazzano. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, in vista degli ampliamenti e migliora- 
menti introdotti negli Stabilimenti termali di Rivanaz- 
zano e Salice, ha aderito alla proposta fattale dalla So- 
cietà del Ticino, esercente la tramvia Voghera-Rivanaz- 
zano, di istituire, in via di esperimento per un anno, il 
servizio cumulativo per viaggiatori e bagagli da Milano 
Centrale, Pavia, Tortona, Novi, Alessandria e Genova P. P. 
a Rivanazzano, ma non viceversa. 


SS 
Nuovo Regolamento pei segnali della rete Sicula. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha compilato e sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici lo schema di un nuovo Re- 
golamento sui segnali, nel quale sono stati introdotti tutti 
i miglioramenti che l’esperienza ha suggerito. 

Nella compilazione del detto Regolamento, la predetta 
Direzione ha cercato di mantenere la maggior possibile 
uniformità colle disposizioni analoghe delle due reti Me- 
diterranea ed Adriatica. 

SE 


Biglietti speciali sulla ferrovia Sicula Occidentale. 


Siamo informati che la Società della ferrovia Sicula- 
Occidentale (Palermo-Marsala-Trapani) ha presentato pro- 
posta al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, per 
portare l’attuale validità dei biglietti speciali fra Pa- 
lermo e Trapani e viceversa da 5 a 12 giorni, con facoltà 
di prolungarla mediante un supplemento di prezzo in ra- 
gione del 10 p. 0/0 dell'importo del biglietto per la pro- 
roga minima di giorni 10, e dell’1 p. 0[0 per ogni giorno 
successivo. Tale proroga non potrà però mai eccedere i 
giorni 18. 

La Società medesima ha poi presentato all’approvazione 
governativa le seguenti proposte per biglietti speciali da 
istituirsi in occasione dell'Esposizione Nazionale di Pa- 
lermo, cioè: 

1. stabilire un biglietto speciale fra la stazione di 
Palermo (Lolli) e quelle di Alcamo, Castelvetrano e Mar- 
sala, le prime due perchè danno accesso agli avanzi degli 
antichi templi di Segesta e di Selinunte e l’ultima perchè 
situata in un centro industriale enologico. 

Tale biglietto avrebbe la validità di sei giorni e col 
ribasso del 35 p. 010; 

2. stabilire altro biglietto speciale dalle stazioni di 
Marsala e di Castelvetrano per Palermo (Lolli), col ri- 
basso del 20 p. 0j0; 

3. all’apertura dell’Esposizione e nelle altre occa- 
sioni eccezionali, durante la medesima, prorogare la va- 
lidità dei biglietti giornalieri di andata a ritorno. 


Lidi tieni e V  _—__ E  —tirtt— — i 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che si possa appro- 
vare ìl progetto di componimento di una vertenza esi- 
stente fra l’Amministrazione governativa ed i signori Co- 
stanzo e Regina Chauvet, in dipendenza di danni derivati 
ad una loro palazzina a San Benedetto del Tronto, per 
effetto dei lavori di ampliamento di quella stazione fer- 
roviaria. 

Meer <« 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere in merito 
alla risoluzione delle vertenze sollevate dalla Società Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, in 
occasione del collaudo della fornitura dei meccanismi 
fissi occorsi pell’armamento delle stazioni dei tronchi 
Bastia-Alfonsine-Ravenna, della ferrovia Ferrara-Ra- 
venna-Rimini. 

>< 
Tariffe. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne stabilito 
quanto segue : 

«È approvata la nuova tariffa locale N. 230 (piccola 
» velocità), per le due reti ferroviarie del Mediterraneo 
» e dell'Adriatico, con decorrenza dal 1° aprile u. 8. per 
» i trasporti di acido acetico greggio pirolegnoso, e pi- 
» rolegniti o acetati greggi. . 

« Sono pure approvate le modificazioni, aggiunte e sop- 
» pressioni alla .nomenclatura della tariffa, come risul- 
» tano dal progetto presentato dall’Amministrazione delle 
» Strade Ferrate del Mediterraneo, d'accordo con quella 
» delle Ferrovie dell’Adriatico ». 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, d’accordo con quella delle Ferrovie del Me- 
diterraneo, sta facendo gli studi necessari per giudicare 
della opportunità di rendere definitiva la tariffa locale 
N. 204 P. V., attuata in via di esperimento. 

>Z 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. : 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetti esecutivi del tronco Bracciano-Capranica e della 
diramazione Capranica-Ronciglione nella linea Roma-Viterbo. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Discussione. — La discussione generale sullo stato 
di previsione della spesa del Ministero d' Agricolinra, Industria 
e Commercio per l'esercizio finanziario 1891-92 (N. 14, 14 bis, 14 
ter e 14 quater) incominciò nella seduta del 7 corrente, sul pro- 
getto della Sotto-Commissione (N. 14-A) e fu chiuso nella seduta 
dell’8. Nella medesima fu approvato l'Ordine del giorno della Sotto- 
Commissione, al quale abbiamo già accennato nella « Cronaca par- 
lamentare » del N. 21. 

Incominciatasi di poi la discussione dei capitoli — il cui totale 
era, secondo il progetto ministeriale, di L. 12,063,096.12 e secondo 
il progetto della Commissione di L. 11,998,056.12 — nella stessa 
seduta dell’8, essa continuò nella seduta del 9 ed in quelle anti- 
meridiana e pomeridiana del 10; nella quale ebbe termine coll’ap- 
provazioue dello stanziamento complessivo proposto dal Ministero. 

Lo stato di previsione fu poi votato a scrutinio nella seduta del 
l’11 ed approvato con voti 195 favorevoli contro 25. 


e degli interessi materiali 
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— Nella seduta dell'11 ebbe principio e fine la discussione sullo 
stato di previsione della spesa del Ministero delle Poste e dei 
Telegrafi (1) per l'esercizio finanziario 1591-92 (N. 11, 11 bis, 
11 ter, 11 quater) sul progetto della Sotto-Commissione annesso 
alla relazione dell'on. Fagiuoli (N. 11-A). Lo stanziamento comples- 
sivo fu approvato in L. 54,027,302.10, quale era stato proposto dal 
Ministero ed accettato dalla Sotto-Commissione della Giunta gene- 
rale del bilancio. 

Il bilancio fu poi votato a scrutinio nella seduta pomeridiana del 
12 ed approvato con voti 183 favorevoli contro 44. 


Commissioni. — Presentazione di relazione. — L'on. Tittoni, 
nella seduta del 7 corrente, presentò la relazione sul disegno di legge 
Provvedimenti ferroviari per la città di Roma (2). 

Persistendo il dissenso, ceme abbiamo accennato nella « Cronaca 
parlamentare » del N. 23 — nel quale abbiamo inoltre pubblicato 
il testo del progetto ministeriale — tra la maggioranza e gli on. 
Ambrosoli e Rubini costituenti la minoranza, questi presentarono le 
loro conclusioni da allegarsi alla relazione. Il dissenso verte soltanto 
sulla costruzione del nuovo raccordo fra Termini e Transtevere. Sul- 
l'articolo 3, che concerne il raccordo Transtevere-Cavalleggieri, la Com- 
missione fu unanime. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


| Unione delle ferrovio italiano d'interesse 
locale. — Assemblea generale ordinaria del 30 maggio u. 8. 
— Ricordando di aver pubblicato a pag. 326 del n. 21 l’Or- 
dine del giorno della detta Assemblea, tenutasi in Milano sotto 
la presidenza del Presidente dell’Unione, ing. Campiglio, 
diamo un breve cenno dell’Assemblea stessa. 

Eranvi rappresentate quasi tutte le Società costituenti 
l'Unione, 

La relazione sull'operato del Comitato ed il resoconto della 
gestione 1890-91 fu approvata dall’Assemblea, che encomiò 
specialmente la Petiaione (3) presentata alla Camera dei 
Deputati per ottenere alcune modificazioni al progetto di 
legge sulle trarmvie a trazione meccanica e ferrovie econo- 
miche. 

L'Assemblea ha fissato Torino a sede «dell'adunanza so- 
ciale del 1892; ed ha ridotto le quote del contributo a L. 25 
fisse, più 0.50 centesimi per chilometro esercilato. 

Furono rieletti a membri del Comitato di Presidenza l’in- 
gegnere Rusconi, rappresentante della Novara-Seregno, e 
l’ing. Thonet, direttore dell’Esercizio delle ferrovie del Ticino. 
Fu nominato a membro dello stesso Comitato l'ing. Klein, 
capu-esercizio della ferrovia Sassuolo-Modena, in sostituzione 
del defunto Bignami. 

Infine, si deliberò di presentare un Memoriale alla Ca- 
mera dei Deputati per la soppressione delle sbarre mobili 
»I passaggi a livello delle ferrovie economiche aventi velo- 
cità di meno di 95 chilometri all'ora, nei luoghi meno fre- 
quentati e non pericolosi. 


Ferrovia di Biella. — Nesoconto 1890. — Il 5 cor- 
rente tennesi a Torino l'Assemblea generale ordinaria degli 
azionisti della Società Anonima della strada ferrata di Biella. 
intervennero 22 azionisti rappresentanti 3365 azioni. 

La relazione del Consiglio d’Amministrazione constata che 
la ferrovia di Biella fortunatamente va annoverata fra quelle 
che meno risentirono gli effetti della crisi generale che nella 
antecedente annata travagliava il nostro paese. 

La diminuzione complessiva del precedente esercizio non 
è che di L. 33,610; la quale sì riluce poi a poco più di 
L. 20,000, se si tien conto che circa L. 13,000 riflettono 
prodotti speciali fuori dell'esercizio ordinario. Fra i prodotti 
soffrirono in modo speciale le categorie dei viaggiatori per 
L. 24,291 e delle merci a grande velocità per L. 5969. Per 
contro, presentarono una diminuzione le spese generali ed 
un lieve aumeuto gli altri cespiti dei pro.lotti. 

L'Amministrazione, d'accordo con quella della Società eser- 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 23 circa la relazione della Sotto-Com- 
missione ; del n. 2 circa il primo progetto del Ministero. 

(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 23. 

(3) Questa Petizione fu pubblicata dal Honttore nel n. 14; circa l'andamento par- 
lamentare del progelto di legge, cui essa si riferisce, vedi n. 23 a pag. 359. 


cente, intese validamente a migliorare le condizioni del ser- 
vizio. } temperamenti adottati e quelli che l’Amministra- 
zione è pronta ad adottare quando si presentino opportuni, 
ma in modo particolare la comodità e celerità del servizio, 
sia per i viaggiatori, sia per le merci, il quale ora si può 
dire soddisfacenlissimo, suono argomento a sperare per l’av. 
venire più favorevoli risultati. 

Attualmente sono in costruzione le linee della Società Fer- 
rovie Economiche, le quali da Biella si diramano nelle più 
importanti valli del Biellese. Esse avvantaggieranno tulte 
quelle industriose regioni e di conseguenza anche il traffico 
della ferrovia di Biella. 

Il riassunto dei prodotti del 1890, compreso il fondo di- 
sponibile sul precedente esercizio, dà un'entrata totale di 
L. 712,489.02. L’uscita è di L. 442,298.40. Per cui la dif: 
ferenza fra entrata ed uscita dà un utile netto di L. 290,190. 62. 

L'utile, essendo pressochè uguale a quello dello scorso 
esercizi», il Consiglio d’amministrazione ritiene conveniente 
distribuire egual dividendo, e cioè L. 26 per ogni azione 
di capitale, e L. 3.50 alle azioni di godimento. Rimarreb- 
bero così per fondo a nuovo L. 37,233, colla qual somma 
l’Amministrazione è fiduciosa di poter far fronte ad ogni 
eventualità improvvisa, 

L'Assemblea approvò all'unanimità la relazione ed il bi- 
lancio, col proposto riparto utili. 


Tramvie e ferrovie cconomiche (Roma, 


Milano, Bologua, cece.). — Nisultati comparati de- 
due ultimi esercizi 1890 e 1889. — Riassumiamo breve- 
mente il prospetto: 
1890 1859 Differenze 
Prodotti . . L. 564,743 628,043 — 63,300 
Spese » 614,051 615,299 — 101,248 
Prodotti netti L. 50,692 12,744 {4 37,948 


La relazione dichiara che la maggiore deficienza è nei 
prodotti viaggiatori e merci per L. 54,227 delle quali 
L. 26,534 provengono dalla cessione dell'esercizio della linea 
di Tradate col 1° maggio 1889, e la rimanenza dalla crisi 
che ha travagliato Milano e Roma. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Per la naturalizzazione 0 
riscatto della Ferrovia Centrale. — Su questa importante 
questione, che ormai è risolta, e di cui seguimmo tutte le 
fast dalla sua origine, facciasi capo al n. 22, pag. 349. 

Aggiungiamo che il Consiglio Nazionale, dopo lunga di- 
scussione durata parecchi giorni, nella seduta serale del 
o corrente ha ratificato la compera da parte della Confede- 
razione delle 50,000 azioni della Ferrovia Centrale con voti 
91 contro 39. 

— Il Consiglio d'Amministrazione della stessa Ferrovia 
Centrale ha poi convocato gli azionisti in Assemblea gene- 
rale per ìl 24 corrente a scopo di ratificare una convenzione 
del 3 aprile del corrente anno, relativa all'acquisto generale 
dell'impresa ferroviaria da parte della Confederazione. 


Ferrovie negli Stati Uniti del Nord d’'Ame- 
rica. — Legge per l'illuminazione obbligatoria delle gal- 
lerie. — Al progetto di legge presentato alla Legislatura 
dello Stato di Nuova-Yerk per la obbligatorietà della illumi- 
nazione e della ventilazione delle gallerie ferroviarie ab- 
biamo accennato nel n. 14 a pag. 224. Il progetto è ora 
divenuto legge dello Stato. 

La sola restrizione apportata al potere dei commissari è 
una disposizione, secondo la quale le autorità municipali 
dovranno approvare qualsiasi mutamento debba arrecarsi al 
suolo stradale per causa dei provvedimenti della illumina- 
zione e ventilazione obbligatoria nella sottostante galleria. 
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Notizie Diverse 


Onorificenze. — L'ing. Carlo Thonet, l’attivissimo 
cd intelligente direttore dell’Esercizio delle ferrovie del Ti- 
cino e segretario dell’Unione delle ferrovie italiane d’inte- 
resse locale, è stato insignito della Croce di Cavaliere della 
Corona d'Italia. 

Di lui ricordiamo inoltre l’iniziativa per la creazione di 
un'istituzione di previdenza a favore del personale delle lince 
tramviarie e di ferrovie economiche, progetto del cui studio 
sì occupa altualmente l'Associazione tramviaria italiana. 

A questo meritato riconoscimento di non comune energia 
ed illuminata operosità ci associamo anche noi; ed inviamo 
all’egregio cavattere Carlo Thonet le nostre congratulazioni 
per l’accordatagli meritatissima distinzione, 


Neerologia. — Il giorno 40 corr. è morto ad Orbassano 
l’ing. cav. ANGELO TAROZZI, Capo-Sezione principale delle 
Ferrovie del Mediterraneo. 

Era nato nella provincia di Mantova nel 1830 e giova- 
nissimo enirò nella Società di costruzioni ferroviarie in Lom- 
bardia. Nel 1870 fu addetto al Servizio della Manutenzione 
e Lavori delle Ferrovie dell'Alta Italia (Divisione di Torino) 
cd ora teneva l'ufficio di Capo-Sezione principale presso lo 
stesso Servizio della Rete Mediterranea. Diresse importanti 
lavori di costruzione di linee; ed in queste lascia prova 
della sua Intelligenza tecnica e continua attività. 

Alla sua famiglia le nostre sincere condoglianze. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


14 giugno. 
1555. Apertura all'esercizio del tronco Novara-Arona (km. 36), 
linca Alessandria-Mortara-Arona. 
. Id. del tronco Pastena-Eboli (km. 24), linea Napoli Salerno- 
Eboli. 
15 giugno. 
. Apertura all’esercizio del troncoFollonica-Orbetello (km. 80), 
linca Livorno al Chiarone (antico confine Pontificio). 
. Id. della linea da Susa al Confine francese (km. 27), sistema 
Fell, soppressa nel gennaio del 1872. 
. Id. del tronco Torremare-Pisticci (km. 25), linea Potenza- 
Torremare (foce del Basento). 
. Data di costituzione della Società delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo col capitale in azioni di 135,000,000 aumentato 
poscia a 180,000,000 di lire. 


16 giugno. 
Apertura all'esercizio del tronco Rossano-Cariati (km. 82), 
linea Z'aranto-Reggio Calabria. 


Il. del tronco Colico-Sondrio (km. 41), linea Sondrio Colico- 
Chiavenna. 


1570. 
1880. 


17 giugno. 


1866. Apertura all’esercizio del tronco Yolpiano-Rivarolo (km. 16), 
linea Settimo- Rivarolo. 
1886. Id. del tronco S. Donà-Portogruaro (km. 27), linea Mestre- 
Casarsa. 
18 giugno. 

La linea Bologna-Pistoia è lunga 95 km., dei quali 60 sono in ri- 
levato e 16 in trincea. L'altezza massima dei rilevati è di m. 25.80, 
quella delle trincee è di 20.50. La linea contiene 150 curve dello svi- 
luppo totale di km. 43 ed il raggio minimo di m. 300. La linea per- 
corre i paesi di Borgo Panicale, Casalecchio, Sasso, Marzabotto, Ver- 
gato, Riola, Porretta, Pracchia, Piteccio e Pistoia. Da Bologna a Prac- 
chia per 70 km.la linea sale sino a m. 570, la pendenza massima è del 
25 per mille. La linea ha 333 manufatti dei quali 321 in muratura, 
12 in ferro. 1 ponti principali sono quelli in ferro delle Casette, di 
Malpasso e della Chiusa di 2,3 e 6 campate, e della lunghezza di 
in. 119, 164 e 127. Le gallerie sono 46 per una lunghezza totale di 
in. 18,679, vale a dire un quinto della linea. Quella di Casale è di 
m. 2621 ; quella detta dell'Appennino di S. Mommè è di 2725. Vi ha 
poi sulla linea 21 cavalcavie, 14 sottopassaggi. Le stazioni sono 9 non 
comprese le estreme. La linea è a due binari solo da Bologna a Borgo 
Panicale, poi ad uno soltanto. 


Il costo totale della linea fu di L. 84,650,000 ossia 291,000 per km. 

Essa fa riscattata dal Governo Italiano colla Convenzione di Basilea. 

19 giugno. 

1836. Data del Decreto col quale il Re di Napoli nell'unico intento di 
collegare la Capitale col suo Palazzo di Portici ba accordato 
la prima linea ferroviaria delle Due Sicilie, ch'era anche la 
prima in Italia. 

20 giugno. 

1841. Medail di Bardonecchia presenta a Re Carlo Alberto un pro- 
getto per abbandonare la strada del Moncenisio e forare le 
Alpi nel tratto più breve, vale a dire sotto il Monte Fréjus 
fra Bardonecchia e Modane. 

1889. Apertura all'esercizio ferroviario del tronco Messina-S. Fi- 
lippo (km. 30), linea Messina- Patti-Cerda. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazconi del 
Consiglio Superwre dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 220,000 * per lavori urgenti in stazioni 

delle linee Bologna-Otranto e Zollino-Gallipoli; 

L. 15,640, per i lavori di sistemazione del rilevato ferroviario 
e per completare la massicciata fra i chilom. 50.049 e 51.450 della 
linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

IL. 22,000, per l'esecuzione dei lavori di completamento e con- 
solidamento del rilevato ferroviario fra i chilom. 14.558 e 17.787 
della ferrovia da Bologna a Verona; 

Rete Meaiterranea. — L. 53,800, per l'impianto del servizio di 
acqua nella nuova stazione di Bastia mediante la costruzione di un 
pozzo sulla sponda dell’Ellero, con pompa a vapore per l'estrazione 
ed il sollevamento dell’acqua nelle vasche del rifornitore da costruirsi 
nella stazione medesima; 

L. 30,500, per i lavori di consolidamento della trincea a monte 
fra le progressive 5,713.60 e 5,756, presso l'imbocco nord della gal- 
leria di S. Stefano, nel tronco Spezia-Pontremoli della ferrovia Parma- 
Spezia. All’esecuzione dei lavori si provvederà mediante appalto a 
licitazione privata; 

L. 24,000, per la costruzione di una scogliera con massi natu- 
rali a difesa del fiume Magra nel piano del Freddiano fra le pro- 
gressive 7.957 e 8.065 del tronco Spezia-Pontremoli, nella ferrovia 
Parma-Spezia, fra le stazioni di Caprigliola ed Aulla. 


3. — Gare aperte. 
Ministero dei Lavori Pubblici. — (1° luglio, ore 10 ant.). — 
Appalto e deliberamento definitivo delle provviste ferri minuti, tipo 


speciale, per armamento tronco Acqui-km. 76 della linea Genova- 
Ovada-Asti in tre lotti. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 12 corrente). — Fra- 
telli Feltrinelli di Milano per fornitura di m. c. 250 circa di legname 
larice in tavole; 

Ditta stessa per fornitura di m. c. 450 circa di legname abete 
in tavole; 

Polidori Elpisio di Piperno per posa d’armamento e meccanismi 
sui tronchi 5°, 6°, 7° ed 8° della linea Velletri-Terracina; 

Raffaele Alfano di Potenza per costruzione di tre manufatti per 
la deviazione della Napoli-Metaponto fra Grassano e Grottole; 

Scorzon Lorenzo di Napoli per consolidamento frana fra Campo- 
maggiore e Calciano (Linea Eboli Metaponto); 

Biagi Alfonso di Cava dei Tirreni per deviazione provvisoria a 
monte della ferrovia della linea Battipaglia-Castrocucco e di due poz- 
zetti d'assaggio dalla parte a valle; 

Garetto Pietro e F.i di Torino per fornitura di m. o. 150 di 
legname rovere da lavero in pezzi squadrati; 

Alberto Arbini di Lonate Pozzolo per fornitura di m. c. 150 le- 
gname rovere da lavoro in pezzi squadrati. 
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II. —l Opere pubbliche 
e l’rovviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Albizzate — Gallarate — (19 giugno, ore 1 pom., 
fatali). — Appalto, in due lotti, per la costruzione di due edifici sco- 
lastici in Albizzate e in Solbiate. importo ridotto del 22.25 0/0 per 
tutti e due i lotti (V. n. 21). 

Municipio di Verona (20 giugno, ore 1 pom., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione del Corso Cavour con doppio binario 
di trottatoie di lastre granitiche fornite greggie dal Comune. Im- 
porto ridotto L. 43,502.76 (V. n. 20-22). 

Deputazione Provinciale di Bologna (21 giugno, ore 2 pom.). 
— Appalto per la esecuzione dei lavori concernenti l’allargamento 
del ponte sull’Idice nella strada provinciale Emilia a levante in Co- 
mune di S. Lazzaro di Savena. Importo L. 122,271.17. 

Prefettura di Rovigo (22 giugno, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto (fra Società cooperative del Veneto) dei lavori di rialzo 
ed ingrosso della banca e sottobanca a robustamento dell’argine 
destro d’Adige nella località Volta Baratta, Comune di Lendinara 
(m. 440). Importo L. 41,000. 

Municipio di Nepi — Viterbo — (23 giugno, ore 12 merid., fa- 
tali) — Appalto dei lavori di costruzione per un fabbricato per uso 
di stalle, cascine e porcili fuori dell'abitato. Imp. ridotto L. 41,744.06 
(V. n. 22). 

Deputazione Provinciale di Napoli (24 giugno, ore ] pomerid., 
1* asta), — Appalto dei lavori di costruzione della strada dalla 
Piazza Vescovado alla Marina in Massalubrense (m. 2073.50). Im- 
porto L. 109,600. Cauzione provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva 
L. 8400. Fatali 13 luglio. 

Municipio di Camajore — Lucca — (25 giugno, ore 11 antim., 
1* asta). — Appalto dei lavori di conduzione delle acque potabili a 
Vado-Camajore e sue adiacenze. Importo L. 70,370.62. Cauzione 
provv. L. 8000. Fatali 10 luglio, ore 12 ant. 

Prefettura di Roma (25 giugno, ore 10 ant., 1" asta) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di vespai sotto il pavi- 
mento del portico della R. Scuola d’Applicazione per gli Ingegneri 
in Roma. Importo L. 19,735. Cauzione provvisoria L. 1000. Cau- 
zione definitiva L. 2000. Lavori compiuti in 150 giorni. 


Svizzera. — Municipio di Ponte Tresa (20 giugno). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di n. 5 fontane d’acqua potabile. Opere 
di muratura, scavi e tubatura. Cauzione il 10 0|0. 

— Amministrazione della Chiesa di Sant' Antonio in Roveredo 
— Grigioni — (21 giugno, ore 1 pom.). — Appalto dei lavori per 
la costruzione in rame della cupola del campanile e per tutte le 
altre opere accessorie a detta costruzione. 

ALaerIa. — Sottoprefettura di Bona (25 giugno, ore 2.30 pom.). 
— Costruzione d’una strada di interesse comune, n. 5, lunga m. 8000. 
Importo fr. 120,000. Cauzione fr. 3000. 

— Municipio di Ain-Sidi-Cherif — Orano — (25 giugno, ore 
2 pom.). — Impianto d’una condotta di acque. Importo fr. 31,000, 

— Prefettura di Costantina (5 luglio, ore 2.30 pom.). — Costru- 
zione d'una strada di interesse comune, n. 15, lunga m. 6041.43. 
Importo fr. 89,000. Cauzione fr. 2000. 


III. — Porniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Torino (20 giugno, ore 2 pom.). — Fornitura di 
235 tonnellate di carbone cole a L. 44. 

R. Fonderia — Napoli — (20 giugno, ore 1 pom., unica e defi- 
nitiva), — Fornitura in due lotti: 1° Kg. 9000 di rame in pani 
a L. 1.73. Cauzione L. 1548. Consegna a giorni 30. — 2° Kilo- 
grammi 95,000 di carbone di quercia a L. 0.09. Caaz. L. 855, 
Consegna in tre rate di giorni 3U ciascuna. 

k. Fonderia — Genova — (22 giugno, ore 3 pom., unica e de- 
fivitiva) — Fornitura di Kg. 7200 di acciaio dolce in verghe; 
K. 700 in masselli. Importo totale L. 5530. Consegna a giorni 60. 
Cauzione L. 553. 

— (23 giugno). — Fornitura di ferro diverso. Imp. L. 16,210. 
Consegna giorni 70. Cauzione L. 1621. 

R. Fonderia — Torino — (22 giugno, ore 9 ant., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di Tonn. 500 di litantrace grasso a L. 38 la 
tonnellata. Cauzione L. 1900. Consegna a giorni 50, 


Drezione delle Costruzioni Navali — Napoli — (24 giugno, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di dritte di poppa 
del pezzo inferiore della ruota di prua e del telaio del timone di 
bronzo fosforoso per la R. nave E/5a (tipo « Lombardia ») in co- 
struzione nel R. Cantiere di Castellamare. Importo L. 99,000. Cau- 
zione L. 9900. Consegna a Castellamare. 

Direzione Artiglieria e Torpedini — Spezia —(26 giugno, ore 12 
merid., fatali). — Fornitura di rame in fogli, lastre, filo, chiodi, ecc. 
Importo ridotto L. 122,934.81 (V. n. 21). | 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Fratelli Feltrinelli, Milano, legno 
abete dell'Adriatico, L. 104,428.80; 
Société de la Vieille Montagne, Chénée, zinco in pani, fogli, 
piastre e chiodi, L. 106,000; 
Società Anonima Stearineria Italiana, Genova, candele stea- 
riche, L. 15,547.95; 
Società fabbriche unite di biacche e colori, Genova, minio in 
polvere, L. 6029.86. 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
delle lime e raspe fu aggiudicata alla Ditta Mongenet di Torino 
col ribasso del 50.10 0{0 su L. 131,369.10 (V. n. 20). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto l’esecu- 
zione di n. 27 fondazioni all'aria compressa e la fornitura 
dei relativi cassoni pei manufatti cadenti sui tronchi da 
Castrocucco a Sant'Eufemia, per conto dell'Impresa S. Pa- 
risi e C. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 6 Giugno 13 
so 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . , » 69450 094 
» » Mediterranee LL » 523 023 
» 1) Sicule. o... 0.0. +... » 575 975 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 350 350 
» » Gottardo. . PP — 
Buoni Ferrovie Meridionali . med » 038, 0538 

Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 283.50 288.50 

» » Novara-Seregno . . . » 75 72 50 

» » Palermo-Marsala Trapani » 311.50 311.50 

» D » 2° einiss. n 298.50 298.50 

» » Centrale Toscana. . » 512.50 012.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . . o 436 436 

D » Meridionali . . «è. » 304 303.80 
» » Sarde, serie A. . » 299 298 
” ” » serie BR. +. » 303.50 305 

» » » 1879 +. +. » 293 -292.50) 

» » Pontebba » 460.50 460.50 
9 » Nord-Milano . +. » 263 263 

» » Meridionali Austriache. » 393.50 333.50 

» » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


17 giugno. — Tramways a vapore Piemontesi. — Assemblea 
per le ore 10 ant. in Bruxelles, 

20 giugno. — Ferrovie Complementari in liquidazione. — 
Assemblea generale, in seconda convocazione, per le ore 4 pomerid., 
nella sede della Società Generale Operaia in Roma. 

24 giugno. — Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea gene” 
rale straordinaria per le ore 12 meridiane nella sede sociale iu 


Milano. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovie del Mediterraneo. — Pagamento delle cedole delle 
obbligazioni 3 0j0, serie A, B, C, D, E, di quelle 4 0/0 e paga- 
mento di un secondo acconto sul dividendo 1890-91 (V. Avvisi 
delle Società Ferroviarie). 

Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche. — Di- 
stinta delle 46 obbligazioni estratte: 


Ventuno titoli da una obbligazione. 


8970 904 5903 2980 2836 3425 7792 1533 
6301 6029 7536 96 = 6048 4405 5870 143! 
609 2522 8818 820 7392. 

Cinque titoli da cinque obbligazioni. 

105 600 1548 54 1506. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Tanto il rimborso delle ebbligazioni, verso consegna del titolo, 
quanto il pagamento della cedola n. 10 su tutte le obbligazioni 
sarà fatta dal 1° luglio 1891. 


Guidovie Centrali Venete. — Elenco delle obbligazioni estratte. 

Obbligazioni da L. 500. — N. 3994 — 4029 — 4051 — 4191 
4685 — 5224 — 5908. 

Obbligazioni da L. 100. — N. 875 — 1025 — 1133 — 1350 
1523 — 1552 — 1904 — 1941 — 2444 .— 2928 — 3005 — 3486. 

Pagamento dal primo luglio prossimo tanto delle Obbligazioni 
estratte, quanto della Cedola n. 3 presso la Società Veneta per lm- 
prese e Costruzioni pubbliche. 


VERSAMENTI. 


Banca di Torino. — Il Consiglio d'Amministrazione ha deli- 
berato il versamento del 6° decimo di L. 50 sulle azioni sociali, e 
cioè : 

Metà, e cioè L. 25 dal 10 al 15 del prossimo mese di luglio; 
Le residue L. 25 dal 5 al 10 gennaio 1892. 

Il Consiglio ha pure deliberato che l’interesse spettante alle azioni 
per il 1° semestre, in L. 6.25, sia applicato in sconto del 1° se- 
mestre, ridotto così a L. 18.75. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
cei ii 


SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano 
Capitale sociale L. 180 milioni, intieramente versato 


AVVISO. 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni ferroviarie 3 °/, 
serie A, B, C, D, È, garantite dallo Stato, create in forza della 
Legge 27 aprile 1855, n. 3043, ed emesse da questa Società che il 
pagamento dell’interesse semestrale maturando sulle Obbligazioni 
stesse col 30 giugno 1891, avrà luogo, a cominciare dal 1° luglio 
successivo, presso gli Stabilimenti, le Casse e le Banche qui sotto 
indicate, contro consegna: della Cedola n. 8 per le Obbligazioni di 
Serie A, della Cedola n. 7 per quelle di Serie B, della Cedola 
n. 5 per quello di Serie C, della Cedola n. 5 per quelle di Serie D, 
della Cedola n. 4 per quelle di Serie E. 

Il montare al netto del detto interesse ascende a L. 6.33 per 
cadauna Obbligazione delle dette serie, e cioè: 

Interessi i ; ì * i i 4 L. 7.50 
Ritenute per imposta sulla Ricchezza mobile L. 0.99 
” per tassa di circolazione » 0.18 


_ L. 1.17 


Restano a pagarsi per ogni Obbligazione L. 6.33 
Quanto al montare netto per Obbligazione da pagarsi per le ce- 
dole arretrate, esso continuerà ad essere di L. 6.32 per quelle fino 
e compresa la scadenza del 1° luglio 1889, e di L. 6.33 per quelle 
scadute al 1° gennaio e 1° luglio 1890, nonchè al 1° gennaio 189]. 


Milano, giugno 1891. 
.» LÀ DIREZIONE GENERALE. 


Visto: Il Delegato Governativo De Casa. 


Ancona Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Banca Nazionale nel Regno. 
Bologna Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Banca Nazionale nel Kegno. 
Catania Banca Nazionale nel Regno. 
Firenze Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Cassa Generale. 
» Banca Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno. 
Messina Banca Nazionale nel Regno. 
Milano Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. 
» Banca Generale. 
» Banca di Credito Italiano. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno. 
” Società di Credito Meridionale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Palermo Cassa della Società It. per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Nazionale nel Regno. 
Roma Cassa della Società It. per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino Banca di Torino. 
” Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Venezia Banca Nazionale nel Regno. 

Per l'estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti : 
Amsterdam, Basilea, Berlino, Bruxelles, Colonia, Dresda, Fran- 
coforte syM, Ginevra, Londra, Parigi, I'rieste, Vienna, Zurigo, 
presso le Banche all’uopo incaricate. 


AVVISO. 


Il Consiglio d’Amministrazione di questa Società avendo, nella 
seduta del 29 maggio u. s., deliberato di pagare un secondo acconto 
sul dividendo 1890-91 nella misura di È. 19.50 per azione, si 
avvertono i possessori delle 360,000 azioni sociali, che il detto ac- 
conto è pagabile, a datare dal 1° luglio p. v., presso le Casse o 
Banche qui sotto indicate, contro consegna della Cedola n. fl fl. 

Si invitano poi i portatori delle 270,000 vecchie azioni (portanti 
la data dell'8 giugno 1885) sulle quali non fosse ancora stato ap- 
posto il timbro indicante le modificazioni statutarie portate dalla 
Convenzione 21 giugno 1888 e di cui l'avviso 12 dicembre 1890, a 
presentare senza ulteriore indugio i loro Titoli ad una delle Casse, 
Istituti o Ditte Bancarie qui appresso indicate, affinchè i Titoli 
stessi vengano messi in regola mediante l’apposizione del timbro 
suddetto. 

Milano, 10 giugno 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Milano Cassa Sociale. 
» Banca Generale. 
Napoli Cassa Sociale. 
» Società di Gredito Meridionale. 
Roma Banca Generale. 
Torino Banca di Torino. 
Genova Banca Generale. 


Venezia Jacob Levi e Figli. 
Livorno A. e G. di V. Rignano. 
Firenze M. Bondi e Figli. 
Palermo Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule. 
Berlino Direct. der Disconto Gesellschaft. 
Colonia Sal. Oppenheim Jun”. e C. 
Francoforte 81M. B. H. Goldschmidt. 
» Filiale der Bank fiir Handel und Industrie. 
Monaco Merck Fink e C. 
Basilea Basler Bankverein. 
» De Speyr e C. 
Zurigo Società di Credito Svizzero. 
Ginevra Union Financière de Genève. 
Parigi Société Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56). 
Londra Louis Cohen et Sons. 
Vienna Société i. r. priv. Autrichienne de Crédit pour le Com- 
merce et l’Industrie. 
Trieste Morpurgo e Parente. 
”» Filiale dell'I. e R. Stabilimento Austriaco di Credito per 
Commercio ed Industria. 


Si notifica ai Signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 
4°/, che il pagamento dell’interesse semestrale di it. L. E@ nette 
per Obbligazione, maturando col 1° luglio 1891, avrà luogo, a co- 
minciare dal giorno stesso, presso gli Stabilimenti, le Banche e le 
Casse qui sotto indicate, contro consegna della cedola n. 2. 


tlano, 10 giugno 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
Milano Cassa Sociale. 
» Banca Generale. 
Roma Banca Generale. 
Firenze M. Bondi e Figli. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Banca Generale. 
Torino Banca di Torino. 
Napoli Cassa Sociale. 
Venezia Jacob Levi e Figli. 
Bologna Banca dell'Emilia. 
Livorno A. e G. di V. Rignano. 
Palermo I. e V. Florio. 
Per l’estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti: 
Berlino, Francoforte sp M, Colonia, Londra, Vienna, Trieste, 
Amsterdam, Parigi, Lione, Bruxelles, Zurigo, Ginevra e Basilea. 


——+ 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


xa 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE — 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 15" Decade — dal 21 al 81 Maggio 1891 


tEFTE PRINCIPALE 


MrepIa 
GRANDE PiccoLa INTROITI Paper ProporTI 

ANNI | Via@eraroRI | BaeagLi | VELOCITÀ | VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE para per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1801 1.196.984 25 56.991 25 842.576 95 1.433.715 55 9.815 39 3.039.483 39 4.204 00 723 00 

1890 1.142.768 60 55.614 23 350.518 86 1.480.781 21 9.672 42 3.019.350 32 | 4.055 00 744 60 

Differenze nel 1891 + 58.615 65 | + 1.37702] — 387.99691]+ 2.934 34 | + 142 97] + 20.183307|+ 14900 | — 2160 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 13.604.959 56 661.269 48 4.027.489 41 | 18.864.824 35 165.603 89 | 37.924.140 69 4.204 00 8.878 24 

1890 13.331.760 68 657.451 71 4.031.102 17 | 18.885.628 94 149.178 14 | 37.055.116 64 4.055 00 9.138 18 

Differenze nel 1891 + 278.192 88] +  3.81777| — — 3.61276 | — 20.804 559] + 16.430 75 | + 269.024 05 | + 14900 | — 25989 


tE VE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1891 68.099 75 1.164 15 19.390 05 88.497 75 597 45 177.742 15 995 00 178 64 
1899 77.144 12 | 1337 54 22.872 98 103.476 88 668 87 205.500 39 | 1.144 00 179 63 
Differenze nel 1891 —  9.05187|] — 173 39 | — 8.48298|— 1497918| — 71142 | — 2775824 | — 149 00 0 99 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 781.294 84 16.276 92 235.825 08 1.250.791 24 13.835 68 | 2.298.024 26 995 00 | 2.309 57 
1890 845.622 81 17.468 78 274.293 42 1.442.923 48 18.228 27 2.593.536 76 |  1.12138| 2.312 81 
___ Differenze nel 1891 — 64.327 97 1.191 86 | — 58.468 34 | — 192.181 74 | + 60741 | — 2295.512501 — 12638] — 3241 


RRAGO DI GARDA 


PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL lo GENNAIO 
CATEGORIE —  ___r—_ _ _— III IIIII_:+rrr_____H.Ltllllee:- 
: 1891 I 1890 | Differenze nel !891 1891 1 1890 | Differenze nel 1891 
ice r__ === rr P- = piloni: tunnel rpg Cogito sc ni i e ner 


Viaggiatori . ... 0.0.0... + 5.125 15 4.908 84 | + 218 31 51.480 85 46.041 51 | + 5.419 34 
Merci . Dt de e 681 55 649 85 | + 31 70 10.482 45 9.769 25 | + 663 20 
Introiti diversi D) CO) 0) 0 Di e. . e D) . 28 45 21 80 + 6 65 3.634 15 6.883 73 sai 3.249 58 

Tora. . . - 5.895 15_ 5,578 49 | + 256 66 | 65.527 45 | 62.604 49 | + 2.832 96 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE °FERRATE DELLA SICILIA 


33 Decade — Dal 21 al 31 Maggio 1891 


RETE PRINC'PALE 


a P I Media ji PrRoporto 
ANNI VIAGGIATORI | BaaaaLi v SARDE, v IOCOLA \ MEROLTI | TOTALE dei chilom. medio 
i BLOCITA ELOCIT DIVERSI esercitati | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 99.558 47 2.540 87 9.652 92! 89.273 08 1.017 05 | 202.042 39 609 00 331 76 

1890 92.857 24 | 1.933 18 | 10.570 94 91.579 15 1.161 09 198.101 55 609 00 325 29 

Dif'erenza nel 1891 + 67023] + 607 74! — ‘918021 — 2.30607 — 144 04 | + 3.940 S4 > CE 

PRODOTTI DAL 10° LUGLIO 1890 AL 31 MAGGIO 1891. 

1890-91 8.013.137 20 64.267 42 337.957 80 3.794.082 89 | 29.716 10 7.242.161 41 609 00 ; 11.891 89 

1888-90 2845.770 64 | 62.179 99 309.359 73 3.523.494 80 24.059 58 | 6.769.864 54 609 00» 11.116 36 

Differenza nel 1891 + 170.366 56 | + 2.087 43 | 4 28.598 07 | + 265.588 09 | +7 5,656 52 | + 472.296 67 E + 175 58 

RK Pf COMPULUEMENSNT ARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

I 1891 13.356 22 142 52 778 31 7.881 54 |} 6 50 22.165 09 162 136 82 

1890 11.878 84 | 70 78 609 08 | 5.622 17 12 45 | 18.193 32 ! 111 | 163 90 

Differenza nel 1891 + 1.477 38 | + 174 + 169 23 + 2,2593837! — 5951 + 3.97177|+ 51 :— 2708 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1890 AL 81 MAGGIO 1891. | 

1890-91 444.634 38 357400; 29.274 20 191.018 01 1.281 36 669.781 95 162 4.134 46 
1889-90 855.458 74 | : 2.417 70 19.547 25 132.519 45 587 58 510.524 72 | 111 4.599 82 __+500 82 | 
j Differenza nel 1881 + 89.175 64 + 1.156 30 1 + 9.726 95 sE 58, 504 56 %, 693 78 + 159.257 23 + 51 — 4164 86 3 | 


ln fn iene cel li De lin cime I T_T I N Ne _- Ae. —— — .——r :  ———_ ——-— — ee Saia pl Diete copre er ho i aiuola 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Maggio 1891. 


= 3 7” = | 33 

= .Q £ i de ® 

i |a |a {E |a |a dial a | 

3 ds 9 SE E 5 n 99 Ci Ss | B*A 3 si 

28 3 Î s È te È 39 #35 a 

[=] di r* E = 53 ® » Su "è 3 5 
8 3° 8> È È >s | 55 | AE |dg È È 3 | 
> ks & î a 5a E - È 
Chil. 32 Chil. 108 _Ohil. 14° 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cail.83 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | Chil. 18 
Viaggiatori. . ....... 3,991.75| 13,524.85 1,106.60| 1,634.50 3, 3311 .80 3,666.10 6,770.75| 6,496.75| 1,674.40 5, 531.80 2,640. 2,640.45 1.180.10 
Bagagli e Cani. . a DE” 64.10 205.15 20.45 10.70 43.75 1.50 87.20 67.10 22.55 81.35 19.05 13.00, 
Merci a G. V. ed Accelerata. Sl % 474.69 2,227.95 115.35 141.00 329.50. 83.35 122.15) 342.35 461.50 393.75 196.65 28.95 
1,724.00 19009, 


Merci aP.V.. . ....., LE 7,888.90 
Toratit . . .. 9,547.80 


1,020.40| 2,270.30 974. 15] Tr] 2,476.85| 2,272.35 eo 2,252.75 


28,846.85! — 2,262.89| 4,056.50|] —4,659.20j 3,776:75] _ 9,456.95) 7,378.35] 3,003.55] 8,209.65) 4,580.65| 1,529.00! 
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A, TOI TOTTI I 2 
SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostrUZIOonE E RIPARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GRU ED ARGANI BREVETTO & SPECIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
2, istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
aS 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1888. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885, Nabneenal;; 1800 cavalli. 


$ = = - Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Slice. =. =-_sini e? ol iz» e Ci. (9, Vila Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat. 

A h u sa - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grand» 

YOUr, lori no) han no la Ra ppresentanza (3enerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vapurizzazione garantita di %» 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto :l 31 dirembre 1885: 145,670 metri quadrati «l 


Superficie di riscaldamento — Nuovo si-rtema di alimentazione rar» 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 

F Î pa di (on Ì | MACCHI. IZAR È c pira pdeatlizzicine 
abbrica di nta "ero ge 
A-0 A AAA lA gior vi Via Carlo Farini, N. 27 ivi . 

er la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
TIT _ dei Parohi === Fabbrica, di Pesi e Misure 
it p'ieter giy FABBRICAZIONE MECCANICA MACCHINE GAZOSE 
II MEDAGLIA D’ARGENTO Bolloni, Ramponi 8 Chiodi Cilindri carta. per Calandre 
TI tnt UUTT Esp. Nazion. Torino 1884 i i TORCHI PER UVA 
A.. PICTET per ‘aria mento di Srorisco: VADIWAza TORCHIETTI COPIALETTERE 


i ; ‘a S. Giulia | PO costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
“NIapodlicaso pair re nea taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


e-rscueppgoonnpi 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra. Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SBMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


BiaLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


Dai LoxpRA Pariai Loxpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) (2) (4) Partial che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
punti contro indicati zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
case noto TY Oltre i prezzi «.mologati è riscosso 
alle SA da la 9a l la da a la da per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
validità validità fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Bonlogne. 
Siazionigrta indicata classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. E 
si IRE . a rc aon i (3) Biglietti validi per 80 giorn. 
BIGLIFTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10,128 65] 98 601) 73 40/45 giorni |283 50:210 — 80 giorni |160-(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
i n | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . . . . ‘Moncenisio (183 40 134 90|116 65| 86 —|45 giorni /289 50 210 —!90 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
| I di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ... 192 75/143 10/119 25| 87 85 — — _ — —_ — | soprappiù. 
(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 = ne == — _ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Firenze. i 223 05/164 35/149 55/109 10 e ia PE a _ _ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ...., 254 75/186 50/181 25/191 25 ci a ci = _ — Yerso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
i nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 951209 051219 45/153 80 E Sa i — _ _ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
. | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 230 35169 40/156 85/114 15 —_ —_ —_ —_ —_ — (**) I viaggiatori diretti a I.ondra possono recarsi da 
Î via | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. .... Bologna )299 60 196 90/196 10|141 65 _ —_ _ —_ = -— | poli e ritornare poscia a Pisa per questa nìtima via. — 
i j Î | Nel sengo inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 301 2 55/228 45/164 30/6 mesi (°°) 494 a 60 — —_ — ian da Pisa a Firenze per Bmpoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
LIA via Napoli . Pe 70 240 35]258 20/185 10/6 mesi (*) (556 20 407 95 —_ _ —_ e Grosse'o. Ò Li 3 
Brindisi (3) l | | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna !308 40 224 05/234 90/168 80/8 mesi 528 95/395 80 — —_ —_ torno Parigi-Torina è aumentata a 45 giorni quando i 
l i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina (via Napoli) ... |376 sl 10/803 251217 85 se — | — — — —_ di viaggio circolato interno italiano. : 


pe = - RE —— - n «<< 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


_STAZ 10 N I la cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe  /Ciub-'raio la, 2a classe STAZIONI 1.2.cl.|[1.2. el.| 1. 2. cl. | Club-fraio 1.2. cl. 
{Ch.-Gross Par.| 820n./10—a| 21 — antim. |9—p 8 15 pomer. Napoli + «+ « Par.| 8508.| — _ sa 310p. 
Lendresi victoria. . —|8508.| © | 31 — notim | 3— 8 15 pomer, m........-]8-p.|] — |- |} — 1—p. 
Douvres. ...... —|1020a No: 1 — pomer. | 450 p 10 15 pomer. Firenze. ...... —| 930p.j — = —_ 615a 

(ora inglese). «(Arr.{12—p E è 2 20 pomer. | 610p 12 10 pomer. Brindisi. ... —| 558a — e sa 925a 
Calais-maritime . = Ancona .... —| 740p.j — _ — 545 a. 

(ora francese) .( Par.{12 40p A 2 52 pomer. | 640p 1 04 antim. Bologna. ...... —|1402.| — — —_ 10 45 a. 
Boulogue-Gare . . Arr.| 135 p.j 211p. — — 1 58 antim. Alessandria. .... —| 68302.|1050a.| — —_ 510 p. 
Amiens. ..... nd 33? 3 53 p. 5 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. ere ®. e: (cas 
FimeltisSia i Mel LE Brindisi. ..... Par.| 810p| 224] — | — 6402. 

5 RSnE pae x QPpoll. + 06000060 — DU RA. P a — 1 5 p. 
Paris-NordBufet)} pur | o |S4°P| 73 pomer. (1057p O Spantim © IRoma........—|805p. 1025. — | — sc 

4 . _ sn 0 Livorno. ... —|1030p. — 2.] — — 140p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 631 p PC, 8 40 pomer MNEESIT, 1 10 antim. Firenzo.... —| 855p.| — —_ _ 11 35 a. 

2 1.2. e1.(A) 1. 2. cl la cl. 1. 2. cl. 1. 2. cl. Pisa. o e 00 s0 doo o —— 11 05 p. 4 50 a i a 283 p. 
Paris-Lyon (Bwfet)Par.| 7 03a.| — 9 — p.| 930 p.| — 8552.1115 a.| 145 p.f | fSan-Remo... —| 705p.| 350a.| — _ 12 05 p. 
Dijon. ...... Arr. 9 05p tz 1402. 225a =_- 207 p. 5 38 . 643 p. Genova ..... 0°... — 330 a.. 9—-a ci AD 105p. 

Genève ....-|5-a| — -— |853a/ — |s08p| 7 Torino. . . . . . « Arr.| 7258.1235 p.| — | — 10 35 p. 

è Evian..... — 7 38a. tesi _—= 10 46 a. = 10 01 p. — Milano ...... Par. ao 10 380. senz: —_ 155 p. 
Aix-les-Baing.... | — — 6 22 a.| 759a.| — 714p. 11 58 p. Torino. .... e. Arr.| — 130p.| — _ 10 47p 
Ms oo i sh = 3 + ® ra si i È a Torino, . . . ... Par.| 835a.] 212p.| — _ 11 15 p. 
Torino è 0 0 00 0, — ms TE 1 58p. 6 20 p. eg: tai 71502. Modane . 2000 —|1220p. 5 40p. "a n 2202. 

- MSA A feci Pad 4 MA) SO Chambéry. ..... —|342p.| 826p.| — —_ 5 03 a. 
Torino. è 00 0 060 Par. — uni 2 30 p. ti 45 P. aura inni 8300. Aix-les-Bains e 00 —_ 4 14 D. 838 p. coi —_ 5 27 a. 
Milano. ..... . Arr. — e 5 25p. 10 55 p. — e 11 27a Evian..... — 118 p. 6 04 p. __ o ia 

— |[___!—T_- ||! —T—|-—— 12 Genève .... —| 312 p.| 720p.| — = 4152. 
e les «2 _or— 
Torino. ...... Par. — — 2835p.j8—p.| — _ 825a 1.2. cl.|1.2.cl. 
Genova . . * 00. . _ = 6 04p 1125 p. O, n 1150 a. Dijon .... 0 08. 11 17 p. 136 a. si E 11 32 a. 105 p. 

| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 843a.| — — 438 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4 55 a.| 6 55a.| — _ 540 p.| 555 p. 

n — _ 10 50p 0a — —_ e LO 1% 1. cl CESSA 
irenze e 00 o. si n 12 40 . 20 . ioni —_ 25 . enel ” 5 3 e 
a = di 920 n 585 È = _ 5.05 A Paris-Lyon (Buf'et)Par.| 7 17 antim. | 982. Club-Trais C11p. 
È Arr.| 756 antim. {1080a.| lacl. 1—-p. 
Roma........— _ Thi 6 252.10 — a. -— = 1102 p. Paris-N d(B 1.2. cl 
Napoli. . ... °°. — as cosi 1 39p 6 39 p = —_ 1_-a. ; DE ufo!) P: 8 22 antim li 30 i 315 825 
Brindisi. e 0 0 0 e Arr. vari pg _— —_ se ERA 610 Pp. sE Pa i o si p p. 
|__| [| ni Arr.| 10 17 autim. | 113p.| 5 05p 10 26 p 
Torino. .... . » Par. — — 235p.|7—p.| — —_ 825a SuB + 2) Par, 15 si antim. } 118p.| 510p. 3 31 p 
Alessandria... . Arr.| — — 4 08p.| 850p.| — —_ 1003 a Arr. 2 84 pomer. | — —_ 12 29 a. 
Bologna. ......—| — se — | 20a.| — —_ 610p Boulogne-Gare . . Par.| 12 26 pomer. | — —_ 12 21a. 
Ancona ....—| — —_ — 65002. — — 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. | 341p.| 720p 121 a. 
Brindisi... .. —| — — —_ 10 47 p.| — —_ 615p Calais-Mar (oraisg.)} Par. 1 25 pomer. | 345 p.| 7935p 1 30 a. 
Firenze. ......-| — — — 5554, — —_ 10 56 a. Duuvres. ...... — 8 20 poner. | 5 20p.| 915p 4 — a. 
Roma ........-| — — — 1240 p.| — —_ 7—-a, Loud Victoria . Arr. 5 05 pomer. | 710p.|11 —p. 555 a. 
Napoli. ......Arr.i — — — 639 p — —_ 139 p 168) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. | 715p.|11 — p. 555 a 
OSSERVAZIONI. — ViaguiatonI. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che OSSERVAZIONI. — Viagoratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1 classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. è da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) ll treno che partie da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in ]talia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Sleeping-Cars Salons , e Ristorante. 


È Ogni venerdì part. da Londra alle ore 3.15 p., part. da Partis-Nord alle 0.15 (notte dal venerdì al sabato), arr. 
P NI di S yY L A R- È X P R ES o n Torîno il sabato alle 6.42 p., arr. a Bologna la domenica alle 1.20 a., arr. a Briadis: la domenica alle 4 p. 
Supplemento da pagarsi per i Slseping-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigla Bologna, fr. 60 —; daParigi a Brindisi, fr. 81.85. 


i! 
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cossratio p'anemistaaz. IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA cossiotio 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
‘Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. @. AUVERNY, idem. 
Coni. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato o Rappr. legale della Società. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


D’AMMINISTRAZ. 


consigl. 


Capitale Sociase 1. 1t.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G@. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


—_— Es %Drr— 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Elence-dei principali Lavori eseguiti od-in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fella, Dogna, Patoco, Lavas, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Pontebba . —, A ‘ metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . è 5 i a 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio i 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gallenga, ferr. Torino-Cuorgnòd 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . ene 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino . 

2 Id. e pont, ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara-=Var, 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno . . 

11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . è. è»... 

19 ponti ferrovia Asciano-Grosseto . . 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Rcma . *__ e 0. 

Ponte sul Marmotaio, ferr, Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e pontioelli, fexr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera ° . 

Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, 
Viterbo-Attigliano _, EA GR 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Maroo, ferr. 
Napoli-Castelleammare °_°.» 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 

5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr. 
Pescara-Aquila . . . +_° . 

18 ponti e pontioelli, fesr. Aquila-Rieti , 

8 >», diversi, ferr. Laura-Avellino, ‘ 

45 >»: sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli- Picerno . . . ® () C) 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio CU) Ù) O . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci 0.0.0. . 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , . . vv . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia o0*=Como a ia 
13 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld, 
21 ponti e pontio,, ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sui Neto (B) e sul Passovecchio e 
‘2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanuzaro . 
18 Id. ferrovia Catansaro-Soverato . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi . 
82 ld. ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontio., ferr. Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco 5 dn taria STE 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passafonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
£ ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontic. per la diram Vallelunga 
Ponte sul AMorello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonarde, ferr. Catauia-Sirac. 
$ ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
3 1 ferrovia Siracusa-L.icata 


ferrovia 


9 Id. ferrovia Oristano-Giura , È 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalca ferrovia Alta Italia 


Viadotto Rio Genti (A) e 6 ponticelli, ferr 
M a-Siviglia (Spagna) s 4 4 È 
18 pon i, ferr. Campotr.-Serradifalco . 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti IPADSET) ferr. Napoli-Foggia . 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Id. ferrovia Civitanova=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa 8. Giov. 
14 id. e pontio., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
11 Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontv sulla Magra con li fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Pdrma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano . . . . . ® 
Ponte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . ° ©» . 
20 ponti, ferrovia Palermo- Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . . 
£ ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . o. . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A), ferrovia 
Pescara Popoli . : P . °° 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiecgo e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . . « . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
8 ponti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali n A 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule 3 . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco o Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavaloavia in Trustevere ferr. » 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 

Oderberg (Ungheria) . è s » à 
5 ponti sul Lambro, ecc, provino. di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Gallico, Scacciotti, Catona e 

Stillaro, provincia Reggio Calabria . 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
carfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . ° . e ° . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 
8 ponti sul Sabato eco., prov, di Avellino . 
Ponte sul Liri, pruvincia di Caserta . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’Albula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati » Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . , . 
2 ponti sull’A/caringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 
Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Ia. sul Del/mona, provincia di Mantova 
$ ponti sull’U/ente, Schiazza e Roccagorga, 
n provincia di Roma , 
2 ponti sul Brembo (B) 
provincia di Belluno 
2 ponti sul Cordevole PO 
10 Id. sul Corace, AI, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
18 ponti per la provincia di Messina . . 
Ponte iui Velino in provincia di Aquila 
Id. sul AMusone, in provinoia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


e sull’ Imagna, in 


Ponte sulla CMane, in provincia di Orvieto 

14, sol Lamoen, ix provibta di AVYia 
Id. sul Tamm. a, id, Campobaieo 
Id. sulla Frana, in provincia » 
ld, sul Lirt, i» provincia di Caserta . 
Id. enl, la) in provinela di Milano 
e Novara 0.2. °° 0 0.0 0. 
Id. sull'Adda, in provineia di Sondrio . 

3 ponti sulla Fiumarella Borgia, ia prov. 

i Catanzaro ° . . D) o . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 

14 Dpona sul Savoca, Morra d' . Sen 

ro, F 6c0., prov. di Messina 

13 ponti peitramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . |. 

Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, ìn provincia di Belluno . 

2 ponti a Bormio e complemento ponte 

alone, in provincia di Sondrio . |, 

Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 

£ ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


ir enti o . è. . . . o. 
Po nto. sul &. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. . . . 

Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Case 
Id. sul Caldanî, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
ja PESDIRGA di CARDESTO O . 
n r rovinoia antova .' . 

Ponte sal Porctum, io. di Si 

. sul Tanagro, Munio. cignano . 
Id. sul Fetla, Manie. di Moggio Udinese 
Ia. sul Salso (B), Munio. Licata A 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip!o di Firenze . . . P A . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . . . A . 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa, 
$ ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma ., ., 


Ta. di Ripetta (A), munlolpio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul in Roma 
(C), municip.o di Roma. 


Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munie, di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni è 0.0. e. 0°. 

d. sul Lamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Maillero, municipio di Sondrio . 
sul Malone, municipio di 8. Benigno 
sul 7iterno, municipio di Lorenzello 
sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id. sul Mangart, municipio di Pizzo . 
sul Terdoppio, m io di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicip 
sulla Dora, municipio di Tortino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 255 per regie caccle, Min R. Casa 
8 ld. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fiumarella, Minist. dei Lavori 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalsavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id, sull’Anitrella, Soo Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartlera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sfie, Jacob e C. . A . A 
2 ponti sul Carfoné e ponticello Carriona, 
errovia privata alle Cave di Carrara. 
2 ponti sul Terdoppio ece., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoti, ditta Walton e nepoti 
id. sul So/eo, impresa Castelli Gela 
8 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


ubblici | 


è 12-34 


xi È LS 


rovincia di Catanzaro 04,50 


16 


sabtò n8InIIR883 


145 
495 


e degli interessi materiali 


387 


275 ponti e ponticelli, perticolari diversi . 
Fonte sul 08c0, impresa Provasi . . 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 


Ida. sul Pollena, tramwseys napoletani 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
Id. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), 
a Drreve Alta lalla ME e» 
n r e dei Magazzin aran 

Terronia Meridionali a a 0. _& 2 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 
nistro dei Lavori pubblici . . . ; 
£ ponti sul Rio A/fetan e sa) Las Fedras, 
ubblica Argentina . #. & é ò 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . ie lead due 


2 ponti a Civitanova, impresa Rev:igoe . 
Ponte a Reggio Emilia, imprese avoslerio 
Id. sùl Tevere, improsa Mevise . . 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezie, impresa 
zzani Martinengo . . . . * 
Ponte sul Pesto, impresa Rasini e 
Id. sul Leggiadrezze, itoprosa Tognazzi 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taravto-Brindis!, iro- 
prosa Cosentin . .e . e C) C) . . 
$ ponticelli, 1.0 tronco Taravto-Brindisi, 
impresa Nocerino —_ . . _ . . |. 
Ponticello ad Alassio, Impresa Cumougli A 
presso Terni, imprese Ceotoriui 
Ponte sul Piave, linea Mentre-Portogroaro 
(ra parte), impresa De Loroeovtzi w a 
2 ponti Avellino Benevento (complemesto) 
pr. Società Veneta di custruzione . . 
$ ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
mpresa Morello . . . dn e 
9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorensi . . . . . 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . . . . è . +. 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . » tale aa . 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi 


impresa Legnazzi LA 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Seilla 
i ponticelli mos Coldo Bassa, air 
ntice nea UCondoleo- P. 
3 Alesi o Griui n di: 9 È ’ è È A 
ntice .0 tronco an. Isernia, impr. 
bapaldo : ene 


6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 

€ ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 

ifesa, impresa Benelli RL 

2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 

Ponte sul Ssiliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . . . . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello MD CR 

4 ponticelli Mantova Gaszoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
mboni Feltrinelli . _. . . | 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalb, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
; id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 pooti Messina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina a pt SR be, 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi . è n . . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . _. . . . 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versò . G x 
£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Cullerai 
Ponte Palatime cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terriee . . . . . 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 
Id. sul Panavo,impr. Valentini Mazzorin 
£ ponti sul Sabato, impresa Lanari . 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery ; 
2 ponti sul Ce/one ecc. imp. Caputo e C. . 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici « A ù A 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini . 3 di . 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 
Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 


15 
15 
97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, Pietralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


38,625 


basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra . 534 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 2)2 
Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana _. _ . ., . 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A. I. 2230 

2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli dc . 24 
Id. in Avellino, provincia id... . mm. 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Siculo: . _. 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali . _, . . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali... . .. +. +. 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini x , i 5 5 è . 293 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanse in Roma Ri I IO 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno. 0. . . . . 8079 
Sd. per il teatro Costansi in Roma, impresa 
L. Bellani 6 C. . . .° +... 2033 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa 0.0. 218 
Id. per lu stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali . 0. 0... .. 224 

2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 

generali COLO e te e AR 

Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa... . . . 14 

Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 

cipio di Roma... . ._. +. 1000 
Tettoia e lanternini, per lu Regia cointeres- 

sata dei Tabacchi... +... 66 
4 pensiline e lanternini diversi . . . 736 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule + 560 

3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 309 

Tettoia del Grand Hotel di Napoli . =. 00 
Id. presso Gioia Tauro, Duca di t'ardinale 600 

2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . ; °°. è. 896 

Tettoia per la Borsa di Bologna. —. . 1470 

2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech —. —. =. 8300 

2 id. per le off. di Castellam, e Savona 32291 

3 pensiline per le staz, di Porto Empedocle, 
Ca:dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 

2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo-Trapani. . . =. 3900 

Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali . 153 

3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5860 


_T——— 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech i 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 276 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello Se e Sen 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid, 690 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

ei Mediterraneo . . ° . . . 240 
Tettoie per l’officine a Gas di Roma. . 620 

Id. er villa sig. Gruber e . "e . 54 
2 tettoie per la galleria Margherita a Roma, 

Società Scafatl Ricciardi i +. +. 384 
3 tettole per l’Arsenale di Taranto _., =. 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma ., . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglioniso +. 56 

Id. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 653 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo , (È —_ 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 

di Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . . 131,556 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condotanni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto è 
della provincia di Mantova . . +. 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 1243983 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta ml. 240,800 
Dalla stazione al porto di Cast lammare 2070,15 
Per la stazione di (’agli ri a a . 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegenso per arbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
— Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortiAcazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


° Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le fervovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionalîi, Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafyrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

SU Locomotive per la ferrovie secondarie Sarde 


850 


14687 


(01) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


AUG, COURTIAL 


TORINO — Vi Fresus, 11, AL Foro Boario —] TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIt IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennovir E TRAMVIE 
ATTREZZI ED UTENSIGI PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER V:AGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 18841. 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


“i 
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Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


Ing. DONATO SPATARO © 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


-Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 

Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 

eee 0 551. = neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

Gp ECI ALI TÀ. Motori Compound della mondiale Casa R. Hornsby grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
» & Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive 'f | dello varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonFeRrRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogui effetto di leoge. | 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° maggio 1891 (*). 


I. Lineà Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — a) Movimenti di terra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 633,000 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 230,780 
di rialzi e di m. c. 276,240 di scavi, e così in totale m. c. 
907,020. Il lavoro fatto corrisponde a 80/100 del totale; 

6) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in N. di 124 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 25 sono ultimate, 76 in corso di costruzione e 23 
da I COIRCIaRO: Il lavoro fatto corrisponde a 80/100 del 
totale; | 

c) Gallerie. Le gallerie misurano la totale lunghezza di 
m. 7902, di cui m. 740 a cielo scoperto ed il restante a 
foro cieco. Il lavoro fatto è il seguente: scavo in piccola 
sezione m. 6259, id. in grande sezione m. 5883; muratura 
in calotta m. 3685; idem dei piedritti m. 3651; scavo dello 
strozzo m. 4787; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 31 compresa 
una garetta, N. 23 sono in corso di costruzione e N. 8 an- 
cora da incominciare; il lavoro fatto corrisponde a 80{100 
del totale; 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessi della fermata di Abbadia; il piano caricatore 
di Mandello, quello della fermata di Fiumelatte; i cessi della 
stazione di Varenna; ed infine il piano caricatore e la rimessa 
macchine della stazione di Bellano. Il lavoro fatto corrisponde 
a 25/100 del totale; | | 

f) Passaggi a livello: Dei 18 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, tre soli sono ultimati; gli altri non sono 
ancora incominciati; | 

9) Lavori diversi: Sono previste N. 60 opere di difesa, 
di sostegno, di chiusura e di consolidamento, delle quali 
N. 47 sono ultimate, N. 41 in corso di costruzione e N. 2 


(*) Vedi Stato dei lavori al 1° aprile 1891 nel n. 22. 


ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde a 70j000 
del totale, 


Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati e neppure vennero indetti gli appalti relativi. 


II. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — 4) Movimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scavi e rialzi m. c. 794,244. Si hanno 
di fatti m. c. 727,307, cioè m. c. 427,917 in rialzo e m. c. 
299,390 in scavo. Il lavoro fatto corrisponde a 941[100 del 
quantitativo totale; 

Db) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in numero di. 
86, di cui N. 54 ultimate e N. 32 in corso di costruzione. 
Il lavoro fatto corrisponde a 87/100 del totale; 

c) Gallerie: Le gallerie misurano per ora la lunghezza 
totale di m. 6628, di cui m. 317 a cielo aperto. Il la- 
voro fatto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 6308, 
scavo in grande sezione m. 6308; muratura in calotta m. 6308, 
muratura dei piedritti m. 5686; scavo dello strozzo m. 5352, 
arco rovescio m. 1010; 

d) Case cantoniere. — Di 23 case cantoniere com- 
prese nel tronco N. 19 sono ultimate, e le rimanenti in 
corso di costruzione; | 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione i fabbricati 
di tulte le stazioni, meno il piano caricatore della stazione 
di Melfi ed i cessi della stazione di Barile; il lavoro fatto 
corrisponde a 65/100 del totale; 

f) Passaggi a livello: 11 tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, di cui N. 6 sono ultimati; 

9) Lavori diversi: Sono previste N. 20 opere di difesa 
e consolidamento; di queste, N. 12 sono ultimate, e N. 8 
in corso di costruzione; 

h) Armamento: Eseguito il primo strato di massicciata 
fra i km. 1.200-4.100 e 18.767-19.280, e fatta la posa del 
ferro dal km. 1.200 (origine del tronco), fino al km. 3.400. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — I lavori di questo tronco non 
sono stati ancora incominciati. Sono fatti gli appalti della 
grande galleria dell'Appennino. Sono in corso le espropria- 
zioni ed i lavori di tracciamento. 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati . 


III. Linea RoccHneTTA MELFI-GI01A. 


a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,771,700, dei quali 
sono eseguiti m. c. 2,570,432, e cioè m. c. 41,617,732 in 
rialzo e m. c. 952,700 in scavo. Il lavoro fatto corrisponde 
a 92/100 del quantitativo totale; 

6) Opere d’arte: Sono in numero di 387, delle quali 
N. 182 ultimate, N. 200 in corso di costruzione ed in gran 
parte mancanti solo dei coronamenti, e le rimanenti N 5, 
ancora da incominciare ; il lavoro fatto corrisponde a 99[100 
del totale; 

c) Gallerie. — Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2475, di cui m. 96 a cielo scoperto. Il lavoro 
fatto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 2403, scavo 
in grande sezione m. 2403, muratura in calotta in. 2016, 
muratura dei piedritti m. 1725; scavo dello sirozzo metri 
2158; arco rovescio m. 390. 

d) Case cantoniere. — Sono in numero di 136, oltre 
a tre garette. Sono ultimate N. 16 case; N. 119 mancano 
solo dei lavori di finimento e N. 4 devesi ancora inco- 
minciare. N. 2 garette sono in costruzione ed una ancora 
da iniziare; ° 

e) Stazioni. — Tutl i fabbricati sono in costruzione, 
meno il deposito-carbone nella stazione di Rapolla cd il 
rifornitore nella stazione di Casale; 

f) Passaggi a livello. — I passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, deì quali N. 34 sono ultimati, N. 3 in corso 
di costruzione e gli altri ancora da incominciarsi; 

9) Opere diverse. — Sono previste N. 24 opere di con- 
solidamento e di difesa; di queste N. 14 sono ultimate, e 
le rimanenti in corso di costruzione; 

h) Armamento: Sono eseguiti chilom. 59.364 di posa, 
e sono posti in opera 8 deviatoi e m. 1. 1356 di binari se- 
condari nelle stazioni. E disteso il primo strato di mas- 
sicciata sopra la lunghezza di m. 76,000, e fatto anche il 
secondo strato sopra m. 10,273. 


IV. Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie. È pre- 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 751,930. La parte eseguita è di m. c. 558,200, e cioè 
m. c. 216,370 di rialzo e m. c. 336,830 di scavo. Il lavoro 
eseguito corrisponde a 73/100 det totale; 

b) Opere d’arte. Sono in numero di 149, delle quali 59 
ultimate, 52 in corso di costruzione e 8 ancora da incomin- 
ciare. Il lavoro fatto corrisponde a 88{100 del totale; 

c) Gallerie. Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2729, di cui soltanto m. 5 a cielo scoperto. 
Il lavoro fatto è il seguente: scavo in piccola sezione m. 2(;83, 
scavo in grande sezione m. 2380; muratura in calotta m. 1801, 
muratura dei piedritti m. 1445, scavo dello strozzo m. 2055; 

d) Case cantoniere. Sono in numero di 24, di cui 12 
ultimate, 14 in corso dicostruzione e 1 ancora da incomin- 
ciare; 

e) Stazioni. Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni, fatta solo eccezione per il rifornitore 
della stazione dì Canzano; il lavoro fatto corrisponde a 
50/100 del totale ; 

f) Passaggi a livello. Sono in numero di 41, di cui 
tre ultimati e gli altri ancora da incominciare; 

9g) Lavori diversi. Sono previste N. 15 opere di difesa 
e di consolidamento, delle quali 4 sono ultimate, N. 6 in 
corso di costruzione e 5 ancora da incominciare; 

h) Armamento. Sono eseguiti m.|. 7,200 di posa, e 
disteso il primo strato di massicciata sopra una lunghezza 
di m. 6,495 ed il secondo strato sopra m. 3,415. 


Tronco Canzano-Isernia. — I lavori sono limitati alle gallerie 
della Maiella e di Montepagano, divisi rispettivamente in 
due lotti. I lotti relativi alla galleria Maiella ed accessi 
comprendono per le opere agli sbocchi m. e. 98,000 di mo- 
vimenti di terra, dei quali ne sono eseguiti m.c. 25,200; 
più tre case cantoniere, due delle quali sono quasi ultimate 
ed una ancora da incominciare; e N. 2 ponticelli ed un 
suettovia non ancora iniziali. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Della galleria Maiella, che è lunga m. 2456, sono fatti i 
seguenti lavori: scavo in piccola sezione, m. 375; scavo in 
grande sezione, m. 262; muratura in calotta, m. 136; mu- 
ratura dei piedritti, m. 97;scavo dello strozze, m. 220. 

I lotti relativi alla galleria di Montepagano ed accessi, com- 
prendono le seguenti opere agli sbocchi: 

_ Movimenti di terra, m. c. 52,630, dei quali sono ese- 
guiti m. c.141,100; N. 11 opere d’arte, fra cui tre viadotti, 
quattro case cantontere, la stazione di S. Pietro Avellana e 2 
passaggi a livello; opere tutte non ancora incominciate. Per 
la galleria di Montepagano, che è lunga m. 3055, sono ese- 
guili 1 seguenti lavori: scavo in piccola sezione, m. 441; 
scavo in grande sezione, m. 325: muratura in calotta, .m. 
302; muratura dei piedritti, m. 208; scavo dello strozzo, 
m. 243; arco rovescio, m. 94; scavo di un pozzo, m. 2. 

* 


è x 
I lavori delle diverse linee preindicate hanno progredito 
regolarmente, avuto riguardo al tempo concesso per la loro 
ultimazione. Si è lavorato alacremente sul tratto Rocchetta 
Melfi-Rapolla Lavello, che dovrebbe aprirsi all'esercizio il 
1° agosto p. v. 
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LE TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA IN ITALIA 


al 1° gennaio 1891 


(Continuazione e fine — Vedi num. 24). 


Facendo seguito al primo prospetto: Riassunto per pro- 
vincie, pubblicato nel n. 24, pubblichiamo ora il secondo 
cioè: Riassunto delle Ditte esercenti (A). 
 Avverliamo che abbiamo contrassegnato col segno * le 
linee a trazione elettrica, le quali, come abbiamo già pre- 
messo nel n. 24, sono due soltanto, cioè: Firenze-Fiesole 
e dalla piazza del Popolo di Roma al piazzale del ponte 
Milvio. Per tutte le altre linee, non contrassegnate, la tra- 
zione s'intende a vapore. 

è » 
II — RIassunTO DELLE DITTE ESERCENTI. 


. Le Ditte esercenti, al 1° gennaio 1891, erano comples-. 
sivamente 52. Diamo l’elenco completo di esse e delle 
rispettive linee, coll’indicazione delle lunghezze parziali e 
totali delle linee stesse in chilometri. 


Ditte esercenti e linee esercitate Lunghezza delle linee 
l Parziali Km. Totali Km. 
Socielà anonima dei Tramways della 
provincia di Alessandria. 
Alessandria-Casale . : 32.000 
Alessadria- Marengo-Sale . 24.000 
Marengo-Spinetta 1.200 


51. 
Remotti Vincenzo. i si 


Bivio Camagna-Orti Vignale-Altavilla 15.363 
Bivio San Michele (Alessandria)- 


Altavilla-Montemagno . . 29.750 
1.114: 
Società anonima « Il Credito In- eta 
. dustriale » di Torino. 
Asti-Cortanze nd . 18.066 
Asti-San Damiano-Canale . 24.032 
42. 
Società an. generale delle Tramvie. dii 
Bari-Barletta. . . |. 60.000 
65. 
Società anonima « Funicolare e ii 
Tramvia >». 
Bergamo, dalla stazione ferro- 
viaria‘al piede della funicolare 
per la città alta. 1.398 
Pm si | 1.398 


(1) Ricordiamo che eguale riassunto al 1° ottobre 1 ; 
n. 49 del 1838 a pag. 778. re 1888 abbiamo pubblicato nel 


Società generale delle Ferrovie eco- 
nomiche. 
Bergamo-Soncino . 
Biella-Cossato 
Ivrea-Santhià 


Società delle Tramvie interprovin- 
cialî Milano-Bergamo-Cremona. 

Bergamo-Treviglio-Lodi . 
Treviglio-Caravaggio . 
Milano-Melegnano-Lodi 
Melegnano-Sant’Angelo 
Milano-Villa Fornaci-Vaprio. 
Villa Fornaci-Treviglio 

Cascina Gobba-Vimercite. 
Brugherio-Monza 


The Piacenza Bettola and Cremona, 
Tramways Company limited. 
Bettola-Piacenza-Cremona (fino al 
Po): at cb ea i 
Grazzano-Niviano-Rivergaro . 


Società anonima di Ferrovie e Tram- 
vie dell'Emilia. 
Bologna-Bazzano-Vignola . 


Società anonima per le Tramvie a 
vapore Bologna-Pieve di Cento e Bo- 
logna-Halalbergo. 

Bologna-Pieve di Cento . 
Dozza-Malalbergo . 


Società veneta per imprese e costru- 
sioni pubbliche. 
Bologna-Imola . 
Padova-Bagnoli. 
Padova-Piove 
Padova-Stra-Fusina. 
Malcotenta-Mestre . 


Corradi ing. Alberto. i 
Borgo S. Donnino-Salsomaggiore 


Società « Tramways a vapore della 
provincia di Brescia ». 
Brescia-Ponte sul Mella . 
Brescia-Gardone Val Trompia . 
Brescia-Orzinuovi . LO 
Brescia-Tormini-Vestone . 
Tormini-Salò - è 


Biglia cav. Giovanni. 
Cremona-Casalmaggiore . . . 


44,494 


Casalmaggiore-Ponte delle Majocche _5.462 


Bastogi ing. Carlo. 
Cremona-Ostiano , 


Compagnia generale delle Tramvie 

a vapore piemontesi. 

Cuneo-Dronero . 

Cuneo-Saluzzo . 

CGastigliole-Venasca. 

Saluzzo-Revello. 

Saluzzo- Pinerolo . 

Torino-Carignano-Saluzzo 

Bivio Moncalieri-Moncalieri .! . 

Carignano-Carmagnola 


19.425 


18.460 
30.200 
1.470 
8.350 
30.809 


54.427 


0.860 
1.918 


e degli interessi materiali 
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81.361 


154.572 


14.017 


32.400 


93.000 


118.346 


9.589 


108.359 


49.953 


19.425 


158.094 


Angelo e Felice frat. 


Del Vecchio. 


Cuneo-Borgo San Dalmazzo . 


Soc. gener. dei Tramways fiorentini. 


Firenze-Lastra a Si 
Firenze-Prato . 


gna 


Peretola-Poggio a Cajano. 
Ponte alle Mosse-Cascine 


Società italiana per il Tramvia del 


Chianti e dei Colli fiorentini. 


Firenze-Fiesole * . 


Firenze-Ponte dei Falciani . 
Gelsomino-Firenze (Porta Romana) 1.170 


Società delle Tramvie a vapore delle 


provincie di Verona e Vicenza. 


Lonigo città alla stazione ferrov. 
Verona-Lonigo-Cologna 


Caldiero-Tregnago ; 


The Lombardy road railways Com- 


pany limited. 


Lodi-Soncino-Orzinuovi . 
Milano-Seregno-Giussano . 
Cusano-Monza-Carate . 


Seregno-Carate . . 
Sant'Angelo-Lodi . 


Balestreri cav. Emanuele. 
Lucca-Ponte a Moriano - . 


Impresa Valentini-Mazaorin. 


Mantova-Asola . 
Mantova-Viadana - 


Società anonima « Guidovia a va- 


1 


nore Brescia-Mantova-Ostiglia »., 


Mantova-Brescia 
Mantova-Ostiglia 


Belloli cav. Ercole. 


Massa alla Marina di S. Giuseppe 


Società anonima di Tramways delle 


Romagne. 


Meldola-Forlì-Ravenna sa 
(Forlì) Barriera Mazzini alla fon- 


deria meccanica. 


(Ravenna) Corso Garibaldi-Darsena 


Suc. anon. « Tramways siciliani ». 


Messina-Barcellona. 


Società anon. dei Tramways e Ferr. 


economiche Roma-Milan 


o-Bologna. 


Milano-Cagnola-Gallarate ; 


Roma-Tivoli . 


Soc. per le Ferrovie Nord Milano. 


Cagnola-Saronno 
Saronno-Grandate . 


Soc. anonima « Tramways Milano- 
Magenta-Sedriano-Cuggiono-Castano » 


Milano-Sedriano-Ma 
Sedriano-Castano 


genta . 


1.000 
15.228 


4.200 
41.686 
11.383 
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— 42.872 


23.398 


57,269 


100.675 


9.420 


17.434 
107.489 
4.028 
40.418 
33.128 


67.895 


39.820 


42.997 
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Società Monregalese per opere pubbl. 
Mondovi-San Michele . . . . 


Società anon. « Monaa-Baraanò >». 
Monza-Barzanò . 


Società anonima della Tramvia 
Monza-Trezzo-Bergamo. 


Monza-Trezzo-Bergamo 


Società per le Ferrovie del Ticino. 
Milano-Pavia. . . . .. 
Mortara-Ottobiano-Pieve del Cairo 
Vigevano-Ottobiano . 
Novara-Biandrate . 
Novara-Vigevano 
Pavia-Sant'Angelo . 
Vercelli-Biandrate-Fara 
Vercelli-Casale . 
Voghera-Stradella . 


Società anonima delle Tramvie pro- 
vinciali di Napoli. 
Napoli-Capodichino-Caivano . 
Capodichino-Aversa. 
Melito-Giuliano . 


>. Società dei Tramways napoletani. 


(Napoli) Museo-Torretta . 
Napoli Pozzuoli. A 


Società anonima della Tramwia 
Novi-Ovada. 


Novi-Ovada . . . . + 


Società italiana per le Ferrovie eco- 
nomiche e Tramvie a vapore della pro- 
vincia di Pisa. 

Pisa-Pontedera . 
Navacchio-Calci . 


Società anon. per la Ferrovia cen- 


trale e Tramvie del Canavese. 
Rivarolo-Cuorgnè . 


Società anon. per la Tramvia a va- 


pore Pinerolo-Perosa Argentina. 
Pinerolo-Perosa Argentina . 


Soc. romana dei Tramways-Omnibus 


e C'e Michelangelo Cattori. 


Roma dalla piazza del Popolo al 


piazzale di Ponte Milvio * . 


Grattoni ing. comm. Francesco. 
Sale-Tortona-Monleale. 


Ulrico Geisser e Comp. 
Spinetta-Mandrogne 


Soc. anon. dei Tramway8s di Torino. 


Torino-Gassino-Brusasco . 


Stazione di Chivasso-Chivasso . 


Torino-Moncalieri-Poirino 
Torino-Sellimo . 


Monitore delle Strade Ferrate 


37.000 


31.745 
27.200 
19.344 
11.800 
31.733 
22.695 
32 070 
30.243 
25.280 


10.422 


17.972 


10.500 


19.965 


37.060 


232.175 


29.031 


14.950 


23.238 


20.977 


10.422 


417.972 


3.169 


22.462 


6.900 


714.935 


Società anoninia della Tramvia To- 
rino-Leynì- Volpiano. 


Torino-Leynì-Volpiano 18.188 
18.188 
Socielà anonima deî Tramways a 
vapore nella provincia di Torino. 
Torino-Orbassano-Giaveno 30.157 
Orbassano-Piossasco-Cumiana 15.880 
(Torino) Stazione tramvia a Sta 
zione ferrovia P. S. . . 1.950 
Torino-Stupinigi-Vinovo . 14.970 
| 01.857 
Soc. anon. delle Tramvie occidentali 
della città e Provincia di Torino. 
Torino-Pianezza i 10.760 
Lucento-Venaria Reale 5.005 
Cravetta-Druent. 0.963 
21.128 
Banca Tiberina. 
Torino-Tesoriera-Rivoli 12.015 
. 412.015 
Società anonima per la Strada fer- 
rata Torino-Ciriè-Lanz0. 
Torino-Venaria Reale 8.144 
8.144 
Neufeld Carlo, di Vienna. 
Udine-San Daniele . 29.195 
29.195 
Società dei Tramways Vercellest. 
Vercelli-Aranco (Borgosesia) 47.900 
Vercelli-Biella . na 42.187 
Vercelli-Trino . 17.900 
107.987 
Società anonima « The province of 
Vincenza >. 
Vicenza-Valdagno . 33.800 
San Vitale-Arzignano . 5.000 
38.800 
TOTALE . 2,539.395 
Ed ora ci parc opportuno nolare come — coi prospelti 


delle Ferrovie italiane al 381 dicembre 1890, pubblicati nel 
n. 19 del corrente anno, e coi due riassunti delle Tramvie 
a trazione meccanica al 1° gennaio 1891, pubblicati in 
questo numero e nel precedente — abbiamo dato il com» 
pleto elenco, corredato di opportuni dali statistici, di 
tutte le reti e lince ferroviarie ec di tutte 
le lince tramviarie a trazione meccanica 
ul 1° gennaio 4S$91. \ 

Circa la lunghezza, poi, di tutte le linee ferroviarie e trum- 
viarie alla stessa data, abbiamo dato un riassuntivo prospetto 
complessivo nel n. 24 a pag. 373. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Deliberazioni dell'Assemblea Generale in Torino 
addi 15, 16 e 17 g'ugno 1891. 


Come abbiamo preannunciato nelle « Informazioni » del 
n. 47 e secondo l'Ordine del giorno pubblicato nel n. 18 a 
pag. 279 e la complementare Circolare inserta, nel n. 20 
a pag. 814, nei giorni 15, 16 e 17 del corrente mese si 
tenne a Torino l'Assemblea Generale dell’Associazione Tram- 
viaria Italiana. 

Intervennero 30 delegati da 30 società esercenti 1900 
chilometri. 

Le adunanze furono presiedute dai signori: Comm. ing. 
G. Bianchi, Presidente; cav. ing. E. Radice, Vicepresidente ; 
ing. G. G. Kessels, Segretariò. 


sa 


e degli interessi materiali 
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Diamo ora l'elenco delle materie trallate colla relativa 


deliberazione dell'Assemblea. 
sa 

1° Relazione del Comitato sull'esercizio 1890-91 ed appro- 
vazione del Bilancio consuntivo. — Sentiti i Revisori da essa no- 
minati, l'Assemblea approva il bilancio presentato. 

2° Nomina di un membro effettivo del Comitato in sostitu- 
zione del compianto ing. Orlindo Bignami. — Sulla proposta dei 
sigg. Bertoldo e O:culati, l'Assemblea nomina il sig. cav. Eugenio 
Vilers a membro effettivo. 

3° Ammissione del sig. ing. G. Rigoni, quale membro per- 
sonale dell''Associazione. — L'Assemblea ad unanimità di voti ap- 
prova l'ammissione del signor ing. G. Rigoni, quale membro perso- 
nale. 

4° Nomina dei membri del Comitato in sostituzione degli 
uscenti per anzianità: sigg. Canella, Kessels e Rigoni, membri 
effettivi, e Osculati, membro supplente. — L'Assemblea decide per 
acclamazione la conferma in carica dei suddetti membri. 

5° Quali sono î vantaggi economici risultanti dall'uso di spe- 
ciali sistemi di griglie per focolari di locomotive (Relatore: sig. 
Ing. G. Maes). — L'Assemblea, udita la relazione dell'ing. Maes, 
dalla quale risulta che il confronto delle griglie Hartung fu fatto 
colle griglie a sbarre sciolte e non con le griglie a pacchetto van- 
taggiosamente adottate dalla Tramvia Bergamo-Soncino e dai Tram- 
ways Fiorentini, o con altri sistemi già adottati da alcune Società, 
incarica il signor Relatore di riferire ancora l’anno venturo sulla stessa 
questione, chiedendo informazioni dettagliate alle diverse Società con- 
sociate ed invita le stesse Società a voler fornire durante l’anno, 
al sig. Relatore, tutti quegli schiarimenti o nuovi dati che possano 
giovare al completo esame della questione. 

6° Esame dei diversi sistemi di boccole di sospensione per carri 
e vetture da Tramways a vapore (Relatore: sig. Ing. G. Chur- 
chward. — L'Assemblea ringrazia il sig. Ing. Churchward della 
diligente sua Relazione su un sistema di boetta adottata da molte 
Compagnie ferroviarie d'Inghilterra e delle Colonie, e lo interessa a 
continuare nelle sperienze già fatte, accogliendo anche tutte quelle 
altre notizie dalle nostre Società che vorranno fornirle al riguardo, 
specialmente indicando altri sistemi che fossero da esse applicati coi 
relativi risultati fin qui ottenuti. 

1° Soppressione del fochista ‘delle locomotive sulle linee 
aventi un reddito minimo ed un servizio poco importante. — L'’As- 
semblea prende nota della corrispondenza scambiata in proposito colle 
R. Prefetture di Milano e Bergamo. 

8° Vantaggi economici risultanti dall'applicazione dei vari 
sistemi di lubrificazione automatica (Relatore: sig. cav. ing. C. 
Thonet. — L'Assemblea, presa nota della diligente relazione del signor 
ing. cav. Thonet e delle osservazioni di diversi membri, incarica il 
Relatore di riferire ancora in proposito alla Assemblea del prossimo 
anno, continuando le prove da lui iniziate e chiedendo alle diverse 
Società i dati necessari per fornire un rapporto completo, con rac- 
comandazione allo stesso sig. Relatore d’informarsi esattamente presso 
le ferrovie Grand Central Belge del motivo per cui hanno ora abban- 
donati gli ingrassatori automatici, allorchè pochi anni or sono ne 
erano entusiasti. 

9° Diversi sistemi di copertura det tetti delle carrozze (Re- 
latore: signor cav. Emilio Osculati). — L'Assemblea, udita la re- 
lazione dettagliatatissima e convincente del sig. cav. Osculati ed 
associandosi alle conclusioni del Relatore, riconosce i grandi vantaggi 
della copertura di rame in confronto di quella in tela. i 

10. Progetto di Regolamento uniforme per i passeggieri. — 
L'Assemblea, udita la risposta del R. Ministero alla richiesta di ema- 
nazione di un Regolamento uniforme per i passeggieri, spera che il 
sullodato Dicastero vorrà, dopo la promulgazione della Legge sulle 
Tramvie, occuparsi della domanda fatta a questo riguardo. 

11. Modificazioni allo Statuto (1). — Approvate. 

12. Fissazione del canone da pagarsi dalle Società o Asso- 
ciali per l'esercizio 1891-92. — Vennero mantenuti i canoni at- 
tuali. 

13. Mezzi pratici in uso per rimediare agli inconvenienti 
della trazione a vapore negli abitati'(Relatore: sig. ing. P. Amo- 
retti). — L'Assemblea, udita la Relazione del signor ing. Amoretti, 
ne approva i concetti. 

14. Attacco automatico Prada per carri e carrozze ( Relatore 
8ig. ing. cav. E. Radice). — L'Assemblea, udita l'interessante re- 
lazione del sig. Cav. Ing. Radice e ritenuto che l'apparecchio Prada 
ha subito già un lungo esperimento su parecchie linee e che i risul- 
tati ottenuti furono soddisfacenti, come lo provano le dichiarazioni 
rilasciate dai Direttori delle linee sulle quali l'applicazione, a titolo 
di esperimento, ha avuto luogo, crede l'apparecchio Prada meritevole 
di essere preso in considerazione; e prega il Relatore di riferire an- 
cora in proposito all'Assemblea Generale del prossimo anno, chie- 


(1) Vedi n. 18 dell'Ordine del giornn nel precitato nostro n. 20 a pag. 280. 


dendo nuove informazioni alle Società che avranno messo in prova 
il suddetto apparecchio nonchè di interpellare l'inventore riguardo 
alle obiezioni sollevate nella presente adunanza. 

15. Traversine per i binari delle Tramvie (Relatore: signor 
Ing. G. Rigoni). — L'Assemblea prende nota dei dati e delle con- 
siderazioni esposte nella relazione del sig. Ing. Rigoni riguardo alle 
traversine che simpiegano nei binari delle Tramvie e lo ringrazia 
per il diligente suo lavoro, raccomandando alle diverse Società di 
continuare gli esperimenti in proposito e riferendone al Comitato 
perchè possa sottoporre nuovamente la questione all'Assemblea Ge- 
nerale quando le pervenissero comunicazioni importanti. 

16. I finimenti dei ‘cavalli sono di due specie; l'una a col- 
lona, l'altra a semplice pettorale. Indicare i vantaggi e gl’incon- 
venienti dell'uno e dell'altro sistema (Relatore sig. Cav. Eugenio 
Vilers. — L'Assemblea, udita la relazione del signor Vilers, ringrazia 
il Relatore dello studio fatto. 

17. Diverse Imprese applicarono til timone ai tramways a 
cavalli, altre no. Quali ragioni militino in favore di un sistema e 
dell'altro e quinti a quale debbasi dare la preferenza. — I'As- 
semblea, sentita la relazione del sig. Vilers, gli porge i suoi ringra- 
menti. 

18. Fissazione del luogo di riunione per V Assemblea gene- 
rale del 1892. — L'Assemblea, sentite le dichiarazioni del Presi. 
dente, conferma la scelta della città di Genova per la riunione del 
1892. 

19. Fondazione di una Cassa di previdenza fra il personale 
delle Tramvie in Italia (Commissione di studio: Ingegneri Kessels, 
R'goni e Thonet; Relatore, Ingegnere Rigoni). — Ritennto che le 
cifre presentate dalla Commissione sieno esatte, l'Assemblea ammetto 
in massima l'adozione di una Cassa-pensioni, rimettendo il lavoro 
alla Commissione per completarlo mediante uno statuto da presen- 
tarsi nell'adunanza del prossimo anno, tenendo conto del parere 
emesso da tutte le singole Società in seguito alla richiesta che ne 
verrà fatta. 


La sera del 16, chiusi i lavori dell'Assemblea, i Delegati adu- 
naronsi a banchetto: al quale, per grazioso invito della Presidenza 
dell’Associazione, intervenne anche il Direttore del Mon/tore. L'ami- 
chevole e geniale riunione ebbe termine fra i più vivi auguri per 
la prosperità dell’Associazione e per il conseguimento dell'utile e pra- 
tico suo scopo. 

Il domattina, 17, i Membri del Congresso recaronsi alla stazione 
della ferrovia di Rivoli per assistere ad interessanti e ben riusciti 
esperimenti del nuovo sistema di agganciamento automatico, inven- 
tato dall'operaio meccanico Prada. Questo sistema, come appare dal 
n. 14 dell'elenco delle proposte e delle deliberazioni dell'Assemblea, 
che premettiamo, aveva formato oggetto di studi dell'Assemblea 
stessa. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Presentazione e cenno sommario di relazione. — 
Nella seduta del 14 corrente, l'on. Ferraris: Maggiorino presentò la 
relazione (N. 10-A) sullo stato ds previsione della spesa del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblics (1) per l'esercizio 1891-92. 

La Sotto-Commissione, della Giunta generale del Bilancio, per i 
Lavori Pubblici (oltre che per l’Agricoltura, Industria e Commercio 
e per le Poste e i Telegrafi, circa i bilanci preventivi dei quali Mi- 
nisteri già riferimmo nella « Cronaca parlgmentare » del n. 24 in 
occasione della loro discussione ed approvazione dalla Camera) è, con- 
seguentemente alle successive modificazioni da noi a suo tempo ac- 
cennate, composta degli onorevoli: Genala, presidente ; Fagiuoli, 
segretario; Ferraris Maggiorino, relatore; Cerruti, Pavoncelli, Vi- 
socchi e Lovito. 

La relazione — dopo lunga discussione — fu dalla Giunta gene- 
rale del Bilancio approvata e licenziata nella sua seduta del 18 cor- 
rente, nella quale intervenne l'on. ministro Branca. 

La Giunta stabilì la massima che le variazioni agli stanziamenti, 
dipendenti da leggi organiche, non possano farsi con semplici note 
di variazioni, ma debbano essere oggetto di leggi speciali; epperciò, 


(1) Circa il preventivo 1891-92 presentato dall'on. Grimaldi, ministro delle Finanze 
ed interim del Tesoro, nella seduta del 18 dicembre 1890, vedi « Cronaca Parlamen- 
tara » del n. 3 del corrente anno. Per la parte che riguarda specialmente le Costru- 
sioni ferroviarie vedi lo speciale articolo nel susseguente n. 4. — Furono poi pre- 
sentate successivamente .Vote di vartazioni, e ciod: il 4 febbraio 1891 dallo stesso 
Grimaldi (N. 10 dis); il 2 marzo 1891 dal ministro del Tesoro, on. Luzzatti (N. 10 
ter), intorno alle quali dicemmo nella « Cronaca parlamentare » dei numeri 10 e 11, 
nel primo dei quali pubblicammo anche un articolo sotto il titolo « Ferrovie, Fi- 
nansa e Tesoro »; è il 7 aprile 1891 dello stesso on. Luzzatti (N. 10 quater). 
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consentendo le riduzioni di stanziamenti proposti, deliberò, annuente 
il Ministro, di accompagnarli alla Camera con un progetto speciale. 
Stabilì altresì il principio che non possano i residui essere riuniti 
in un capitolo unico, ma debbano apparire divisi per ogni articolo 
di spesa. 

La Giunta ha con questa relazione compiuto i lavori di sua spe- 
ciale competenza, e cioè l'esame di tutti i dodici stati di previsione; 
rimangono ad essa da esaminare alcuni disegni di legge particolar- 
mente demandatile. 


— Discussione. — Nella seduta pomeridiana del 19 incominciò 
la discussione generale dello stato di previsione della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1891-1892, di cui 
diciamo superiormente in questa stessa « Cronaca ». 

La discussione fu amplissima e continuerà nella seduta antime- 
ridiana d'oggi. 

Disegni di legge. — Presentazione. — Nella seduta del 18 cor- 
rente il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, ha presentato un 
progetto di legge per l'approvazione di una Convenzione colla So- 
cietà del Mediterraneo in ordine al servizio di navigazione attra- 
verso lo stretto di Messina. — Il Ministro ne chiese l'urgenza, che 
fu dalla Camera accordata. 


— Discussione. — Nella seduta del 18 la Camera incominciò la 
discussione sul Disegno di legge Provvedimenti ferroviari per la 
città di Roma, di cui abbiamo pubblicato il testo ministeriale nel 
n. 23, pag. 358, ed intorno al quale riportiamo più sotto le con- 
clusioni della maggioranza e della minoranza della Commissione in- 
caricata dell'esame. 

La discussione generale fu continuata nella seduta antimeridiana 
del 19, ed il seguito fu rimandato a lunedì, 22, mattina. Intanto 
nella seduta del 19 gli onorevoli Finocchiaro, Lorenzini, Odescalchi, 
Simonetti, Narducci, Falconi, Sciacci, Antonelli, Barzilai, De Zerbi 
e Ambrosoli presentarono il seguente ordine del giorno: 

« La Camera invita il Governo a far eseguire gli studi pel com- 
pletamento della linea di circonvallazione da Porta Cavalleggeri pei 
Prati di Castello fino alla congiunzione colla linea d’Orte ». 


Commissioni, — Conclusioni «di relazione. — Facendo seguito 
alle notizie date nella « Cronaca parlamentare » dei numeri 24 e 
23, pubblichiamo il testo delle conclusioni presentate dalla maggio- 
ranza e dalla minoranza della Commissione che esaminò il disegno 
di legge sui provvedimenti finanziari per la città di Roma, da 
noi pubblicato nel n. 23 a pag. 358. 

La relazione, presentata il 7 corrente dall'on. Tittoni, espone le 
ragioni della maggioranza della Commissione, completamente fa- 
vorevoli al progetto ministeriale. Eccone la conclusione : 

« Il progetto ministeriale risponde egregiamente al concetto di 
suddividere il movimento ferroviario tra varie stazioni; di rendere 
brevi, pronte e comode le comunicazioni tra le medesime, e si ispira 
anche a considerazioni di giustizia distributiva, poichè Torino, Ge- 
nova e più specialmente Milano ottennero già quanto oggi vien 
proposto per la capitale del regno, alla cui prosperità voi avete 
sempre dimostrato d’interessarvi con patriottica cura. Noi abbiamo 
fiducia che del vostro affetto per Roma darete ora novella prova, 
concedendo suffragio favorevole al presente disegno di legge ». 

Gli on. Ambrosoli e Rubini, costituenti la minoranza della Com- 
missione, propongono il seguente ordine del giorno : 

« La Camera invita il Ministro dei Lavori Pubblici a prendere 
accordi colla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo affinchè, 
nel più breve termine possibile, la stazione di Trastevere possa ve- 
nire esercitata come stazione principale capolinea della Maremmana, 
coordinandovi il servizio di corrispondenza per Termini e il transito 
attraverso Roma ». 


— Composizione. — Gli Uffici, nella seduta del 16 corrente, 
nominarono Commissari per l'esame del precitato disegno di legge, 
Convenzione per il servizio cumulativo con le strade ferrate attra 
verso lo stretto di Messina, gli onorevoli: Vollaro, Sciacca della 
Scala, Antonelli, De Lieto, Tripepi, Florena, Fili-Astolfone, Picardi 
e Colajanni. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Comunicazione. 
— Nella seduta del 18 corrente, il Presidente della Camera diede 
comunicazione della seguente mozione, sottoscritta dai deputati Ro- 
berto Vollaro, De Lieto, Maury, Fornari, G. Bovio, M. R. Imbriani- 
Poerio, P. Casilli, Calvanese, De Blasio Luigi, P. Grippo, Demaria, 
Bobbio, Peyrot, Brunetti, Riola, Tondi, A. Elia, Modestino, Materi: 
La Camera, in attesa e senza pregiudizio delle misure definitive 
relative all'Istituto della Cassa per l'aumento patrimoniale delle 
ferrovie, invita il Governo e provvedere all'esecuzione immediata 
dei lavori di sistemazione ed ampliamento degli scali ferroviari 
sulla rete Adriatica e Mediterranea indispensabili al materiale 
servizio di trasporti della produzione vinicola per la prossima 
vendemmia. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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BIBLIOGRAFIA 


Atlante di STiELER dell'Istituto Geografico di Gotha. 


L'editore Ulrico Hoepli, di Milano, ha ora mandato fuori altri 4 
fascicoli dell' Atlante Stieler, eseguito dall'Istituto Geografico di 
Gotha; essi completano le carte già distribuite dell'India e dell'Asia, 
e contengono inoltre quelle della China, le celesti, ecc. È in esse 
notevole la finezza dell'esecuzione. 

Fra un paio di mesi usciranno i fascicoli 31 e 32, coi quali tale 
importante pubblicazione avrà fine. 

Ad essi farà seguito un Indice generale alfabetico di oltre 200,000 
nomi, col modo di trovare facilmente tutti i luoghi indicati nelle carte 
dello stesso Atlante; quest’indice è tale da formare il più recente e 
più completo dizionario geografico. 

Chi non conosce questa pubblicazione può chiederne per esame il 
1° fascicolo dall’editore Ulrico Hoepli, rappresentante in Italia del” 
l'Istituto di Gotha, e presso il quale sono ancora aperte sino alla 
fine di luglio le sottoscrizioni al prezzo di favore per l'opera in corso, 
necessaria ad Istituti, Scuole, industriali, scienziati, alla marina ed 
al commercio. 


* 
* » 


Dizionario tecnico-legale, del prof. Francesco 
BuraLini, ad uso degli ingegueri, architetti, perili ed im- 
presari di lavori, con riferimento speciale alle opere pub- 
bliche civili, militari e marittime, compilato secondo la 
legislazione e la giurisprudenza italiana, francese è belga. 
— Torino, Tipografia e Litografia Camilla e Bertolero, via 
Ospedale, 18. 


Dell'opera in generale — una novità per l’Italia, la quale snembra 
la vasta materia dei lavori pubblici, civili, militari e marittimi, nelle 
singole sue parti e accidentalità, per mezzo d'una nomenclatura 
propria, disposta in ordine alfabetico, nella quale sono coordinati, 
voce per voce, i principii tecnici-legali, le leggi, i decreti, i rego- 
lamenti, le circolari, le decisioni ed i pareri del Consiglio di Stato 
e del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici — e dei primi 20 
fascicoli abbiamo detto successivamente nel n. 45 del 1889 e nei 
10 e 16 del corrente anno. 

E stato ora pubblicato il fascicolo 21 (ultimo); il quale pone ter- 
mine a questa interessantissima opera che — lo ripetiamo — oltre 
ad essere una novità per l'Italia, può senza dubbio riuscire di grande 
utilità pratica. 

In questo ultimo fascicolo sono considerate, fra le altre, le se- 
guenti voci: porti (in continuazione del fascicolo precedente) ; pro- 
prietà industriale; privativa industriale; sanità pubblica; strade, 
strade comunali, intercomunali, nazionali, private, provinciali, pub- 
bliche, vicinali; suolo comunale, pubblico, stradale ; telefoni; telegrafi; 
tramvie; vetture e carri; vie interne e piazze pubbliche; zolfare, ecc. 

Al fine un Indice alfabetico di tutte le voci chiude opportuna- 
mente il volume, che consta di oltre 1350 pagine. 

L'Autore, poi, nella prefazione che ora aggiunge all'opera sua, 
dichiara: 

a E per dare una prova che noi abbiamo messo e mettiamo tutto 
l'impegno per rendere l'Opera veramente utile, annunziamo fin d’ora, 
che, siccome durante la stampa sono avvenute diverse modificazioni 
legislative e regolamentari, indispensabili a conoscersi, così noi ab- 
biamo già provvedute alla bisogna col fare un Supplemento Gene- 
rale, al quale aggiungeremo anche quel poco che ci era sfuggito 
nella compilazione dell'Opera; riassumendo poi tutto quanto in un 
Indice-analitico complessivo, che metteremo in fondo al detto « Sup- 
plemento » per rendere più sbrigative e sicure le più minute ricerche ». 


ERRATA-CORRIGE. 


Nella « Bibliografia » del volume III del Codice Ferroviario 
dell'avv. Gasca, pubblicata nel n. 24, occorrono le seguenti correzioni: 
Nella 2* colonna, pag. 375, quarto ultimo alinea: Convenzione 
di Berna, invece di Commissione di Berna; i 
In fine dell’articolo, a pag. 376: delibazione, invece di delibe- 
razione; legislazione e dei regolamenti, invece di legislazione dei 
regolamenti; Lamé Fleury, invece di Lamé Henry. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Rinvio della prima conferenza internazionale 
per una convenzione sul trasporto viaggiatori e bagagli. 


Sappiamo che il Governo del Belgio, per soddisfare il 
desiderio manifestatogli da diversi Stati interessati, ha 
deliberato di rimandare al 10 ottobre p. v. la prima riu- 
nione della Conferenza internazionale per la preparazione 
di una convenzione intorno al trasporto dei viaggiatori e 
deì bagagli in ferrovia. 

Gli Stati che finora hanno fatto adesione alla Conferenza 
sono: la Germania, la Danimarca, la Spagna, la Francia, 
la Gran Brettagna, Italia, Belgio, Lussemburgo, Norvegia, 
Rumania. Russia, Svezia e Svizzera. 


>< 


Ferrovia Aveszano-Roccasecca. 
(Modificazioni progetto esecutivo tronco Capistrello- Avezzano). 


Con suo voto del 3 aprile 1891 il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, nel dare la sua approvazione al pro- 
getto esecutivo del 7° ed ultimo tronco della ferrovia 
Avezzano-loccasecca, compreso fra Capistrello ed Avez- 
zano, della lunghezza di m. 7850.65 e del presunto im- 
porto di L. 2,565,000, formulò nel suo voto alcune osser- 
vazioni che resero necessarie parecchie modificazioni, alle 
quali ha provveduto la Direzione Tecnica Governativa 
della preindicata ferrovia. 

Ora il detto progetto è stato ripresentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici. 

Le modificazioni di cui sopra hanno portato, fra l’altro, 
una economia di L. 85,000 nel costo complessivo dei 
lavori. 


(Prossima apertura dei due tronchi Arce-Arpino-Sora). 


Ci informano da Sora essere probabile che fra il 20 
ed il 25 del corrente mese sì possano inaugurare all’e- 
sercizio i due tronchì Arce-Arpino e Arpino-Sora, della 
ferrovia Avezzano-Roccasecca, la cui apertura venne so- 
spesa — come abbiamo già accennato nelle « Informa- 
zioni » del n. 23 — in causa di una frana manifestatasi, 
che ha causato un forte cedimento del rilevato di Santa 
Lucia nel tronco da Arpino a Sora. 

La parte di lavori di consolidamento di cui si riconobbe 
indispensabile la esecuzione prima dell’apertura dei detti 
tronchi, è molto avanzata e sarà compiuta entro il 20 del 
corrente mese. Gli altri lavori occorrenti per assicurare 
la stabilità in quel tratto di via saranno intrapresi e con- 
tinuati non appena compiuti quelli più sopra indicati. 


= 


Rinnovazione normale del materiale rotubile 
della Mediterranea per il quinquennio 1991-96. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
rassegnato al R. Ispettorato Generale il programma per 
la rinnovazione normale (1) del materiale rotabile durante 
1] quinquennio luglio 1891-giugno 1896. 

Per effetto di tale rinnovazione, i rotabili di cui venne 
proposto l’acquisto sono ì seguenti: 


(1) Circa proposte concrete per l'acquisto di materiale rotabile in conto dei fondi 
di prima dotazione delle linee complementari, per il triennio 1891-94 relativamente 
alle locomotive e per il biennio 1891-93 relativamente ai veicoli, vedi « Informa- 
zioni » nel n. 20, pag. 313. 
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LOCOMOTIVE. - 
Gruppo Num. 
Per treni direttissimi: a 4 ruote accopp. 
e carrello, con freno Westinghouse . 1701-1800 8 


Per treni-ommnidus: a 6 ruote accoppiate 
Compound, tipo nuovo, con freno Ve- 
stinghouse . 

Per treni diretti ed omnibus : ‘a 4 ruote 
accopp. e carrello, con freno Westing- 
house ; 

A 6 ruote accopp. e ‘carrello, tipo V. E. 
adattate in Compound, con freno We- 
stinghouse . » all 


3801-3900 10 
1001-1400 10 


3001-3100 8 


Totale locomotive 36 


CARROZZE. > 
Serie um 
Di 1* classe, con freno a vite, freno Westing., 
illuminazione a gas, riscaldamento a va- 
pore e ritirata . i . AT ò 
Di 1* classe, con freno Wéslinglionia, ia. id. A° 5 
Miste di 1* e 2* classe, con freno a vite, freno 
Westinghouse, id. id. È. ABÎE = 34 
Miste di 1° e 2* classe, con freno Westing, di 
id. id. = & ABÈ 20 
Di 2* classe, con freno a vit, feno Westing, n 
id. id. Se BÒL 33 
Di 2* classe, con freno Westinghouse, ia. ni BL 33 
Di 2* classe, con corridoio laterale e terraz- 
zinì, freno a vite e Westing., id. id. . . BEI 20 
Di 3* classe, con freno a vite, freno Westing, i 
id. id. ‘4 i ga CAO 30 
Di 3* classe, con freno a Pr cho ew 0 70 
Di 3* classe, senza freno . . ....° € 91 


Totale carrozze 341 
>< da 


Per un esperimento Milano- Venezia 
di speciali biglietti andata e ritorno collettivi. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali, nello intendimento di aumentare e fa- 
cilitare il movimento dei viaggiatori sulla rete da essa 
esercitata, sarebbe intenzionata di istituire per determi- 
nati centri principali, ed in certe epoche opportune, dei 
biglietti speciali di andata e ritorno collettivi, da valere 
per un minimo di persone fissato, con validità e riduzione 
di prezzo eccezionali. 

In relazione a tale intendimento, ed allo scopo di averne 
norma per l'avvenire, la predetta Direzione Generale 
avrebbe proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di ten- 
tare l'esperimento fra Milano e Venezia, istituendo i sud- 
detti biglietti, di 1° e di 2* classe, pel periodo dal 1° 
luglio a tutto settembre p. v., salvo, dopo che se ne sarà 
conosciuto il risultato, di estendere l’esperimento ad altre 
località. 

Il numero minimo delle persone che dovranno viag- 
giare per godere delle facilitazioni ammesse coi nuovi bi- 
glietti, sarà di quattro; la validità dei biglietti stessi 
sarà di 4 giorni, e coi medesimi si godrà di una ridu- 
zione del 45 p. O[0 sui prezzi dei treni diretti. 

>< 
Ponte provinciale sulla Stura. 
(Visita di ricognizione per il collaudo finale). 

Lunedì 15 corrente ha avuto luogo la visita di ricogni- 

zione per il collaudo finale del ponte sulla Stura fra Ciriè 


n 
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e Robassomero, che la Provincia di Torino ha fatto co- 
struire dalla Società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano per la strada provinciale da Avigliana a Cirìè. 

Il nuovo ponte progettato dall'Ufficio Tecnico della Pro- 
vincia ed eseguito dalle dette Officine in modo veramente 
lodevole, consta di tre travate di ferro della portata di 
m. 40 caduna, con spalle e pile di muratura di mattoni e 
pietra da taglio fondate su pali e platea di calcestruzzo. Il 
piano stradale è costituito da una semplice massicciata op- 
portunamente conguagliata e compressa, e da due marcia- 
piedi laterali di lastroni di pietra con parapetto di ferro. 
L’impalcatura metallica si compone di due travi principali 
a traliccio, collegate da travi trasversali solidamente rin- 
forzati con saette e crociere; sulle travi trasversali sono 
appoggiate le travi longitudinali secondarie, che portano i 
ferri Zorès sui quali posa il pavimento. 

Il collaudo venne eseguito, per incarico della Deputa- 
zione Provinciale, dal cav. ing. A. Pennacchio, Capo-Sezione 
principale delle Strade Ferrate del Mediterraneo. Alla vi- 
sita intervennero, oltre ai Rappresentanti dell'Ufficio Te- 
cnico provinciale e dell'Impresa costruttrice, anche l'ono- 
revole senatore avv. Frescot, presidente della Deputazione 
provinciale, ed i consiglieri provinciali on. Cibrario e com- 
mendatore avv. G. Demichelis. 


| >< | 
Nuova stazione di Saluzzo. 
(Approvazione del progetto definitivo 
da parte del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 

Facendo seguito alle « Informazioni » date nel n. 10 a 
pag. 152 circa il progetto per la stazione di Saluzzo (fer- 
rovia Cuneo-Saluzzo) presentato dalla Direzione Generale 
della Rete Mediterranea al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate, annunciamo che il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici adottò il progetto medesimo ed espresse 
avviso che, stante l'urgenza, possa esserne affidata l’esecu- 
cuzione alla Società stessa a prezzo fatto. 

Circa i dati del progetto medesimo rimandiamo i nostri 
lettori al nostro numero precitato. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara 1° giugno 1891). 

Riceviamo le seguenti informazioni sulla situazione al 
1° giugno corrente dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Catanzaro-Sant'Eufemia, compreso fra Set- 
tingiano e Marcellinara, in appalto alla Impresa Levi Ot- 
tavio: 

La grande galleria di Marcellinara, lunga m. 1758, 
presentava il seguente stato di avanzamento: Scavo: 
avanzata m. 1758 (completo); calotta m. 1758 (com- 
pleto); strozzo m. 1700; piedritti m. 1686; arco rovescio 
m. 1617; murature: calotta m. 1758 (completa); pie- 
dritti m. 1686; arco rovescio m. 1617. Nella mura- 
tura della calotta si sono prodotte delle lesioni e delle 
deformazioni che richiederanno la ricostruzione di alcuni 
anelli. 

Circa i lavori esterni alla galleria, sono ultimati : le 
espropriazioni, i movimenti di terra, le opere d’arte mag- 
giori e minori, i muri di sostegno ed i fabbricati. Resta 
ancora da eseguire un lavoro di consolidamento al quale 
si deve por mano di questi giorni. 


>< 


Ferrovia Salerno-San Severino. 
; (Progetto completo per impianto stazione Fisciano 
sn sostituzione della progettata fermata). 
Ci informano da Salerno che quella Direzione Tecnica 
Governativa per le Ferrovie, in conformità agli ordini ri- 
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cevuti, la compilato e sottoposto all'esame del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate il progetto completo 
per l'impianto di una stazione per Fisciano, in sostitu- 
zione della fermata segnata nel progetto definitivo del 
terzo tronco della ferrovia Salerno-San Severino, compreso 
fra Capezzano e San Severino. 


(Stato lavori tronco Fratte-Capezzano 1° giugno 1891). 


Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Fratte a Capezzano (della ferrovia Salerno-San Severino), 
in appalto alla Impresa Rocco D'Alessandro, riceviamo 
le seguenti informazioni, che sono riferite al 1° giugno 

a Mi 

5 A questa data la grande gulleria elicoidale delle Fratte, 
lunga m. 2396.03, presentava il seguente stato di avan- 
zamento : Scavo: avanzata m.1701.40; calotta m. 1653.70; 
strozzo m. 1599.50; piedritti m. 1550.40; regolamento 
m. 1545.60. Muratura: calotta m. 1627.15 ; piedritti 
m. 1540.60; arco rovescio m. 169.35. L’'avanzamento 
medio complessivo ottenuto per entrambi gli imbocchi du- 
rante il mese di maggio è stato, in media per giorno, di 
m. 1.39. 

La situazione dei rimanenti lavori del tronco è la se- 
vuente: Espropriazioni: complete; opere d'arte ec muri 
di sostegno: possono ritenersi complete, mancando solo 
dei finimenti e di taluni parapetti in ferro; opere di 
consolidamento: sono due, entrambe in istato di avanzata 
costruzione; case cantoniere: sono tre, tutte ultimate, 
meno i lavori di finimento. 

Per la stazione delle Fratte si hanno completi, meno 
i finimenti, il fabbricato viaggiatori, i cessi, il marcia- 
piede ed il piano caricatore coperto ed il magazzino delle 
merci; per il piano caricatore scoperto sono eseguite le 
fondazioni per circa d]5 del totale. 

>< 
Ferrovia funicolare ad Ortona. 

(Stato dei lavori e prossimo collaudo). 

Il Consiglio comunale di Ortona, dopo aver stabilita la 
costruzione di una ferrovia funicolare che, partendo da Via 
Orientale in quella città, arriva in prossimità della stazione 
ferroviaria e dello Stabilimento dei Bagni marini, ne ha 
affidata la costruzione al signor ingegnere Alessandro 
Ferretti. 

La funicolare è in corso di avanzata costruzione, e sic- 
come si spera di poterla ultimare entro il corrente mese, 
così il Sindaco di Ortona ha fatto istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici perchè sia nominata la Commissione 
tecnica governativa destinata a collaudare la linea stessa, 
e giudicare se essa trovasi nelle necessarie condizioni di 
stabilità e di sicurezza per essere aperta al pubblico eser- 
cizio. 

Il piano inclinato del quale trattasi è rettilineo, con 
pendenze variabili da 47 a 43 p. 0j0 dall’alto al basso; e 
si trova pertanto nelle migliori condizioni per un esercizio 
di ferrovia funicolare .con vetture perfettamente equili- 
brate e mosse a peso d’acqua. La linea è a doppio binario, 
collo scartamento di m. 0.80. 

>< 
Ferrovia Termoli- Campobasso. 

(Progetto prolungamento galleria artificiale al km. 44.500). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato, per approvazione, al R. Ispettorato Gene- 
rale delle Ferrovie il progetto per il prolungamento della 
galleria artificiale al km. 44.500 della ferrovia da Ter- 
moli a Campobasso. 

L'importo dei lavori considerati in progetto è presunto 
in L. 41,200. 


Le opere da eseguire sono le seguenti: 1. Prolunga- 
mento per m. 45 dell’attuale galleria artificiale; 2. Ri- 
carico sulla nuova galleria mediante terrapieno; 3. Imbo- 
schimento del ricarico di cui sopra con piantagione di 
acacie; 4. Rivestimento in muratura di una parte della 
trincea d’approccio al nuovo imbocco della galleria ; 5. Spo- 
stamento di una strada campestre. 

I lavori verranno eseguiti parte in economia e parte 
(L. 32,000) mediante appalto a licitazione privata. 


>KI 
Fermate di treni diretti in stastoni della Mediterranea. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha disposto che, a partire da do- 
mani 21, e per il solo servizio viaggiatori, facciano fer- 
mata: il treno diretto n. 44 a Nol:, quello n. 62 a Cuva 
Manara, e quello n. 1 a Collegno. 


PR 
Treno di piacere Genova-Torino 28 giugno. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha stabilito di effettuare nel mattino del 28 cor- 
rente un treno di piacere da Genova a ‘l’orino, con sole 
vetture di 2 e di 3° classe, ai prezzi eccezionalmente ri- 
dotti di L. 11.00 per l’intero viaggio d’andata e ritorno 
in 2* classe, e di L. 7.50 in 8* classe; lasciando facoltà 
ai viaggiatori di far ritorno anche coi treni ordinari fino 
a tutto il 1° luglio p. v. 

SS 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni intorno ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha manifestato l'avviso: 

1. Che si possa approvare l’atto di sottomissione 
della Impresa E. Bianchi, costruttrice dei lavori del 
tronco da Messina a Saponara nella ferrovia ‘’Messina- 
Patti-Cerda, riguardante la esecuzione delle opere ecce- 
denti il quinto di aumento sull’ammontare del contratto; 

2. Che si possa approvare la perizia della spesa di 
L. 12,572.84 presentata dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, esercente la rete Adriatica, per il com- 
penso che le sarà dovuto a causa del pattuito ricambio di 
n. 3143 traverse lungo i tronchi Cornuda-Alano Fener e 
Sedico Bribano-Belluno della ferrovia Belluno-Feltre- 
Treviso. 

>< 

Il predetto Consiglio ha poì anche dato parere su di 
una controversia esistente fra il Governo e le Ammini- 
strazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e 
della Sicilia circa la competenza passiva della spesa oc- 
corrente per la delimitazione e terminazione della pro- 
prietà ferroviaria, la quale è stata resa obbligatoria dalla 
legge sulla perequazione della imposta fondiaria. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

T'ransazione coll’Impresa Perozzi, costruttrice del tronco 


Piedirissa-Macerata della ferrovia Portocivitanova-Macerata- 
Albacina. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — /naugura- 
zione del tronco Barcellona-Oliverî. — L'inaugurazione ebbe 
luogo il 15 corrente coll’intervento delle autorità e col con- 
sueto programma di festeggiamenti. 

Del tronco-non occorre aggiungiamo altro a quanto di- 
cemmo all’epoca degli studi e durante i lavori. 


Ferrovia Sassuolo-NModeona- Mirandola e 
Finale. — Dal Resoconto 1890. — Dal rendiconto per 
l'esercizio 1890, presentato all'Assemblea generale del 
14 corrente in Modena, ricaviamo i seguenti dati principali: 

Spese generali. — D'Esercizio, L. 249,117.06; d’Ammi- 
nistrazione, L. 4048.22; Servizio titoli, L. 108,034.88. Di- 
ritti diversi alle Finanze dello Stato, L. 55,129.28; annua- 
lità passive, L. 22,074.34; diverse L. 8,792.28. 

Rendite generali — Prodotto dell’Esercizio, L 377,984.73; 
prodotti fuori traffico, L. 9,864.59; Sussidio chilometrico 
provinciale, L. 76,245.40; diverse L. 6,306.23. 

Utili dell'esercizio. — L. 23,257.89 ripartite in L. 20,000 
agli azionisti (L. 2.50 per ognupa delle 8000 azioni da 
L. 250 ciascuna) e in L. 3,297.89 al Fondo di Riserva 
straordinario. Questo al dicembre 1889 era di L. 41,010.58 
e perciò di L. 44,268.42 al 34 dicembre 1890 col nuovo 
stanziamento. 


Ferrovia elettrica da Aostaa f°re-St-Didier. 
— Progetto e domanda di concessione. — |l prof. G. Fa. 
rinet e l’ing. I. Garrone hanno presentato al Governo la 
domanda di concessione per la costruzione di una ferrovia 
elettrica tra Aosta e Prè-St-Didier, la quale verrà a colle- 
gare l'alta valle d'Aosta al suo capoluogo e verrà spinta un 
giorno, sino a Martigny, unendo la rete ferroviaria italiana 
alla rete svizzera. La ferrovia Aosta-Prè-St- Didier già era 
stata iscritta, specialmente per motivi strategici, tra quelle 
complementari di 4* categoria. 

La distanza tra Aosta e Prè-St-Didier è di metri 31,374; 
distanza, che può essere ridotta a 30 chilometri mediante 
rettifiche già eseguite ed altre d'imminente esecuzione, ten- 
denti alla sistemazione della strada nazionale. 

Il dislivello tra le due stazioni capo-linea è di circa metri 
432.79, essendo Aosta a metri 576.19 e Prè-St-Didier a 
1008.98 sul livello del mare. 

La pendenza media è di poco superiore all'1.3 0(g; ed 
in qualche breve tratto di poche centinaia di metri v’hanno 
pendenze del 7 ed anche del 7.40 0jg. 

Questa ferrovia riescirà utilissima non solo agli abitanti 
di quel paase, ma ben anco ai numerosissimi forestieri che 
sì recano a stazioni termali e climatiche o ad escursioni 
alpinistiche nell’alta valle d’Aosta. Favorirà inoltre il tra- 
sporto di merci, quali l’antracite, il gesso, l’ardesia, il gra- 
nito, il legname, le fontine, ecc., che provengono da oltre 
Prè-St- Didier. 

La nuova ferrovia non costerà che L. 1,812.000, dacchè 

er la trazione elettrica si farà uso d’una potente forza 
idraulica. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Dal decimonono rap- 
porto sull'esercizio 1890. — Il 27 corrente, come abbiamo 
annunciato nel n. 22 si adunerà a Lucerna l'Assemblea ge- 
nerale degli azionisti, della quale abbiamo pubblicato nello 
stesso numero e nella stessa rubrica l'Ordine del giorno. 

Abbiamo già, intanto, ricevuto dalla Direzione della fer - 
rovia del Gottardo il 19° rapporto, comprendente il periodo 
dal 1° gennaio al 31 dicembre 1890, che sarà presentato 
all'Assemblea stessa. 

Riservandoci di pubblicarne, come di consueto, la nostra 
traduzione sul testo ufficiale, diamo tosto un sommario cenno 
su alcuni punti principali, riguardanti l’esercizio, di questo 
rapporto della Direzione e del Consiglio d’Amministrazione, 
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Prodotti del traffico: Complessivamente fr. 13,186,517.85 
nel 1890, contro fr. 13,194,582.84 del 1889; donde una 
diminuzione nel 1890 di fr. 8,064.99. In questo esercizio 
aumentarono per fr. 103,134.41 i prodotu del trasporto 
dei viaggialori e per fr. 115,189.68 i prodotti del trasporto 
animali; ma diminuirono specialmente i prodotti del tra- 
sporto delle merci d’ogni specie per fr. 213,658.78. 

Spese dell'esercizio; La somma complessiva nel 1890 tu 
di fr. 6,896,291.62 contro fr. 6,261,590.03 nel 1889; donde 
un aumento nel 1890 di fr. 634,291.62. Tutte le categorie 
furono in aumento per la somma complessiva di franchi 
669,994.13, ecetto la JI (Amministrazione generale) che im- 
porta una diminuzione di fr. 35,292.59. 

ltisultato finanziario: Nell'esercizio 1890, pagate tutte le 
spese dì esercizio, del servizio prestiti, ammortamento, do- 
Lazioni di rinnovamento e di riserva ecc., residua un pro- 
dol'o netto disponibile di franchi 2,233,648.83; di questi 
2,210,000 sono proposti per distribuzione d’un dividendo 
del 6.50 Oo, ed i rimanenti fr. 23,648.83 per saldo attivo 
ordinario al 1° gennaio 1891. | 


. Ferrovie Francesi. — Ferrovia a dentiera del 
Revard ad Aix-les-Bains. — Nella scorsa settimana la Ca- 
mera francese ha approvato senza discussione un progetto 
‘di legge per la dichiarazione di pubblica utilità, nel di- 
partimento della Savoia, d’una ferrovia d’interesse locale, 
i scartamento d’un metro e a dentiera, da Aix-les-Bains 
all’altipiano del Revard. 

La stazione d’inferiore è all’altitudine di m. 274, quella 
snperiore a m. 1512; la linea misura la lunghezza di 9 
chilometri. Le spese d’impianto, compreso il valore del ma- 
teriale rotabile, è preventivato in fr. 1,200,000. 

Ai concessionari non è accordato alcun sussidio; ma il 
Dipartimento si è obbligato a non concedere alcun’altra linea 
similare che possa fare coneorrenza a questa nel territorio 
dei Comuni di Aix-les-Bains e finitimi. 

— Legge per la concessione della ferrovia « monorail » 
da Feurs a Panisstères. — Di questa ferrovia e del suo si- 
stema, che per la prima volta è applicata al servizio pub- 
blico, dicemmo ampiamente nelle «Notizie ferroviarie estere » 
del n. 14 a pag. 221. 

Aggiungiamo ora che è stata promulgata la legge che ne 
dichiara di pubblica utilità l'impianto. Colla stessa legge è 
approvata la convenzione 3 dicembre 1890 — a cui accen- 
nammo nel precitato n. 14 — tra il Prefetto del diparti- 
mento della Loira e la Società « le Monorail » per la co- 
struzione e l'esercizio della ferrovia da Feurs a Panissières 
secondo il sistema Monoraîl Lartiqgue. 


Ferrovie Svizzere. — // ponte sulla Birse nel di- 
sastro di Moenchenslein. — Sul disastro avvenuto alle 2.45 
p. del 14 corrente giugno presso Monchenstein, stazione 
della linea Basilea-Delèmont delta ferrovia Giura-Sempione, 
per la caduta del ponte sul fiume Birse mentre percorrevalo 
un treno ferroviario viaggiatori che precipitò nel fiume, non 
occorre che ripetiamo le strazianti notizie date nel corso 
della settimana dal telegrafo e dalla stampa. 

Il ponte caduto aveva la lunghezza di 441 metri e l’allezza 
di 5, nella sua maggiore elevazione fra le ruotale ed il pelo 
dell’acqua del fiume. Era stato costrutto nel 1870 con altri 
ponti della ferrovia del Giura dall’impresario Eiffel. 

In seguito alle grandi piene del 1888 il ponte essendo 
stato danneggiato, una delle spalle dovette essere ricostrutta; 
e quel lavoro fu eseguito da Holzmann e Comp. di Fran- 
coforte. Finalmente l’anno scorso doveltero essere eseguiti 
nuovi lavori di rinforzo al ponte stesso, condotti dalla ditta 
Probst, Chappuis, Wolf. Tutti questi lavori furono collau- 
dati e provati con pesi superiori a quelli del treno di do- 
menica, 

Malgrado però la caduta dall’altezza dei cinque metri e 
lo sconquasso del materiale, i medici, accusando 11 decesso 
delle vittime la cui identità venne constatata, dànno nella 
moggior parle dei casi per cansa della morte l’asfissia per 
annegamento. 

Durante la settimana, mentre una parte della truppa del 
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Genio fu occupata ai lavori di estrazione dei morti e del 
materiale del disastro, l’altra parte si dedicò con alacrità 
alla costruzione di un ponte provvisorio in legno per rista- 
bilire le comunicazioni della ferrovia da una sponda all’altra 
della Birse; per ora il servizio è fatto con trasbordo. 


— Per la naztonaliazazione o riscatto della Ferrovia Cen- 
trale. — Nel n. 24 dicemmo dell’approvazione data dal Con- 
siglio Nazionale, aggiungiamo ora che il Consiglio degli Stati 
nella seduta del 18 corrente ha approvato la SoDSr di 
50,000 azioui della Ferrovia Centrale, da parte della Con- 
federazione, con voti 22 contro 21. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Convenzione 
per il riscatto della rete ungherese. — A questa questione 
accennammo già nelle « Notizie ferroviarie estere » del nu- 
mero 10; riassumiamo ora brevemente le condizioni prin- 
cipali della convenzione concordata tra il Governo Unghe- 
rese ed i delegati della Compagnia per il riscatto della rete 
ungherese: 

1. Lo Stato prende possesso delle linee Transleitane 
della Società, compreso il materiale rotabile, battelli ed im- 
mobili, eccetto delle proprietà industriali e della linea che 
ne fa parte, cioè della linea Anina-Lissava. La presa di 
possesso ha effetto retroattivo dal 1° gennaio del corrente 
anno; 

2. Lo Stato paga un canone annuo netto di 9,600,000 
fiorini, sino alla fine della concessione, cioè sino al 1965 ; 

3. Patti speciali regolano le costruzioni in corso, il 
conto finanziario di talune linee ed il fondo delle pensioni. 

L'assemblea generale della Società è convocata il 9 pros- 
simo luglio per approvare la convenzione, che sarà poi pre- 
sentata alla ratifica del Parlamento. 


Ferrovia intereontinentale delle tre Ame- 
riche. — Per gli studi preparatori sul terreno. — Facendo 
seguito allo speciale articolo circa il concetto generale ed 
i progetti di studio, pubblicato nel n. 24, annunziamo che 
l'Ufficio della Commissione per la ferrovia intercontinentale 
fu informato che il 27 scorso aprile arrivarono a Guayaquil 
(Equatore) i due Corpi di ingegneri civili (41) inviati dalla 
Commissione stessa per istudiare la possibilità della fer- 
rovia di congiunzione dell'America del Nord e del Sud. I 
due Corpi d’ingegneri partirono poscia per Quito, ove sarà 
posto per alcuni mesi il quartiere generale. 

ll 410 scorso maggio è pure giunta a San Josè (Guate- 
mala) una Commissione nominata dal Governo di Guatemala 
per compiere gli studi nell'America Centrale. 


Notizie Diverse 


Bacini da cavenaggio nel Porto di Napeli. 
-- Avviso di concorso per la costruzione. — Dalla Direzione 
Generale delle opere idrauliche presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici si è aperto un concorso per la costruzione di 
due bacini da carenaggio ed opere accessorie nel porto di 
Napoli. 

I bacini dovranno avere internamente i profili indicati 
neile tre tavole di disegni eseguiti dall'Ufficio del Genio Ci- 
vile dì Napoli pei porti e fari, rappresentanti il piano della 
località, il profilo dei bacini e lo stato attuale della bocca 
d’ingresso alla darsena da costruirsi. L’Amministrazione non 
assume, di fronte ai concorrenti, nessuna responsabilità in 
ordine alle indicazioni contenute sui disegni per quanto ri- 
guarda lo stato attuale delle cose e la natura dei terreni in 
cui dovranno eseguirsi le opere. 

Le tre preindicate tavole saranno dal Ministero dei La- 
vori Pubblici consegnate agli aspiranti al concorso, che ne 
faranno richiesta. 

I bacini dovranno avere le seguenti dimensioni principali: 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 20, con richiamo ad altre precedenti 
dell’anno corrento e del 1890. 
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BACINO 
N.1 N. 2 
Metri Metri 
Lunghezza sulle taccate . . . . 129.—  150.— 
Larghezza al coronamento del vaso 32.04 - 24.15 
Larghezza al fondo del cantiere . 20,— 17.42 
Altezza del coronamento del vaso sul li- 
vello medio del mare . pod 1.20 1.20 
Profondità del fondo del bacino sotto il 
livello medio del mare ll. 9.50 


Profondità della soglia d’entrata sotto il 

livello medio del mare : te 10 8.50 

Ogni bacino avrà tre scanalature nella camera di entrata. 

Il bacino n. 2 avrà una scanalatura interna situata in 
modo da potersi avere, oltre alla lunghezza totale del bacino, 
altre due lunghezze, una delle quali di 80 metri. 

Nella costruzione dei bacini st dovranno comprendere i 
relativi battelli-porta, le rmacchine di esaurimento, il pozzo 
delle pompe, il fabbricato delle macchine, le scale, le gru, 
i binari di servizio e quanto altro è necessario al regolare 
esercizio dei medesimi, oltre parecchi altri lavori accessori. 

1 concorrenti sono liberi di proporre quei metodi, mezzi 
e materiali di costruzi.ne che stimano preferibili. Rimane 
però stabilito che tutte le murature subacquee pei bacini 
da carenaggio, nonchè pei muri di sponda «della darsena e 
per le spalle del ponte girante, dovranno essere eseguite 
all’asciutto col mezzo dell’aria compressa e con sistemi che 
presentino le dovute garanzie di buona riuscita, 

In corrispettivo dell’opera sarà accordata al costruttore: 

a) una somma a corpo da pagarsi in varie rate; 

5) la concessione temporanea dell'esercizio dei bacini e 
delle loro dipendenze entro i limiti delle aree circoscritte 
dai muri di cinta. 

Il progetto e gli altri documenti indicati nell’articolo 7 
dell’avviso di concorso, dovranno dai concorrenti essere ri- 
messì al Ministero dei Lavori Pubblici, Direzione generale 
delle opere idrauliche in Roma, entro il termine improro- 
gabile di sei mesi a far tempo dal 42 corrente. 

Saranno prese in esame le sole proposte presentate da 
persone le quali abbiano già eseguito lodevolmente lavori 
ad aria compressa di notevole importanza. I concorrenti de- 
vono quindi presentare, insieme alle proposte, un elenco 
particolareggiato dei lavori che hanno lodevolmente compiuto 
secondo il sistema da essi proposto nel presente concorso. 

Nel caso che uno dei progetti venga giudicato preferibile 
ed accettabile, il Ministero, ove lo creda conveniente, en- 
trerà in trattative col concorrente e potrà fare introdurre 
modificazioni ed aggiunte così nel progetto come nelle con- 
dizioni proposte per l’esecuzione e per la concessione del- 
l’esercìzio e conchiudere col concorrente un contratto per 
la costruzione e per l’esercizio dei bacini. Non volendo en- 
trare in trattativa alcuna, darà al concorrente, che avrà pre- 
sentato il progetto pref ribile ed accettabile, un compenso 
di lire cinquemila e riterrà il progetto. 

Nessun concorrente avrà diritto a compenso, a premio, 
ad indennità o rimborso qualsiasi, neppure di spese per i 
progetti presentati. 

Il progetto prescelto per essere eseguito, in base al quale 
venisse stipulato il contratto, diverrà di proprietà del Go- 
verno, intendendosi il concorrente compensato di tutto col 
prezzo dell’opera. 

Gli altri progetti saranno restituiti ai concorrenti che si 
presenteranno al Ministero per ritirarli. 


EFFEMERIDI. FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


21 giugno. 
1847. Apertura all'esercizio del tronco Pontedera-Empoli (km. 26) 
linea Firenze-Empoli-Livorno. 
1873. Id. del tronco $. Antonio-Borgoforte (km. 15) linea Modena- 
MantovaS. Antonio. 


22 giugno. 

1882. Apertura all'esercizio del tronco Aquila-=Rocca di Corno 
km. 24) linea Aquila- Terni. 

1885. su del tronco Brescia-Iseo (km. 24) linea Parma-Brescia- 

860. 
23 giugno. 

1856. Venne aperto all'esercizio il tronco ferroviario Montecatini 
pa Pieve a Nievole (km. 2) linea Frenze-Pistota-Lucca- 

îsa. 
24 giugno. 1 

1886. Venne aperto all'esercizio ferroviario il tronco Castelraimondo- 
S. Severino (km. 12) linea Macerata: Albacina. 

» Id. la linea Udine-Cividale (km. 16). 
25 giugno. 

1860. Con legge portante questa data venne creata la Società fer- 
roviaria detta delle Romane nella quale si fusero le quattro 
Società: Livornesi, Centrale, Toscana, Maremmana e Pio 
Latina. È la data altresì della Convenzione colla quale ebbe 
vita la Società ferroviaria detta dell'Alta Italia e cessazione 
di quella della Lombardia e dell’Italia Centrale. 


26 giugno. 

1870. La Società Francese Valenciennes-Lille inaugura la linca 
omonima di km. 43. 

1871. La Compagnia del Midì apre all’esercizio il tratto di 20 km. 
da Lourdes a Pierrefitte. 

1882. Inaugurasi in Algeria il tratto ferroviario da Bona a Guelma 
prolungando inoltre il tronco Tunisi-Hamman-el-lif. 

27 giugno. 

1867. Apertura all’esercizio della linea Civitavecchia al Chiarone 
(km. 50) e del tronco Nunziatella-Chiarone (km. 10) linea 
Livorno al Chiarone. 

1870. Id. del tronco Catenanuova-Raddusa (km. 18) linea Catania- 
Leonforte-Licata. 

1874. Id. del Ponte sul Po a Borgoforte. 

1887. Id. del tronco Novara-Busto Arsizio (km. 27) linea Novara- 
Seregno. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 41,200 * per progetto di prolungamento 
della galleria artificiale al km. 44.500 della linea ‘T'ermoli-Campo- 
basso; 

L. 24,700, per la costruzione di cisterne per acqua piovana 
lungo la ferrovia da Lavezzola a Lugo. Le cisterne da costruire sono 
15, di cui n. 2 per stazioni, n. 5 per case cantoniere doppie e n. 8 
per case cantoniere semplici. I lavori saranno eseguiti mediante ap- 
palto a licitazione privata; 

L. 24,350, non compreso il valore del materiale metallico oc- 
corrente per l'armamento, per il prolungamento verso Padova del 
binario della rimessa locomotive nella stazione di Rovigo; 

L. 15,700, peri lavori di sistemazione del servizio d'acqua nella 
stazione di Monselice. Alla esecuzione dei relativi lavori si provve- 
derà mediante appalto a licitazione privata. 

Rete Mediterranea. — Programma * per la rinnovazione nor- 
male del materiale rotabile duranto il quinquennio 1891-1896; 

I.. 40,500, per il risanamento della massicciata del vecchio bi- 
nario sulla tratta Bianzè-Tronzano della linea Torino-Milano fra le 
progressive 51.100 e 55.090; 

1. 40,300, per il rifacimento in acciaio di m. 3996 di binario 
in ferro, modello calabrese, di m. 5.60 tra i chilometri 463.343 e 
467.339 della linea Taranto-Reggio nel tronco da Pellaro a S. Gre- 
gorio. 

Rete Sicula. — L. 265,211.10, delle quali L. 35,633.88 in la- 
vori urgenti, per l'esecuzione di diversi lavori di miglioramento e di 


Monitore delle Strade Ferrate 
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ampliamento della stazione di Palermo Forto, e di un nuovo pas- 
saggio a livello per lo spostamento della linea dei tramways nella 
piazza dell'Ucciardone. All'esecazione delle opere si provvederà me- 
diante appalto a licitazione privata, fatta eccezione per quanto ri- 
guarda l'armamento. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seluta del Comitato, 19 corrente). — Budd 
Delle Piane e Comp., di Genova, per fornitura di chilog. 20,000 di 
stagno in pani; 

Lapeschi Raffaele, di Potenza, per consolidamento tratta in frana 
fra i km. 159.241 e 189.304 della linea Eboli Metaponto; 

Motta Giovanni, di Milano, per fornitura di vetri bianchi e co- 
lorati per fanali; 

esare Pegna e figli, di Firenze, per fornitura di chilog. 42,000 
di solfato di rame; 

Rodolfo Ditmar, di Milano, per fornitura di 130,000 tubi di 
vetro e di 500 globi di cristallo per lucerne; 

Zaccheo Pio, per costruzione di una tettoia per ricovero mili- 
tari di passaggio in stazione di Alessandria; 

Carrara Domenico. di (renova, per riparazione di tre manufatti 
lungo il tronco Cornigliano-Pra. ° 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Velletri (27 giugno, oro 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di una cantina sperimentale in Vel- 
letri, nella località denominata Piazza d'Armi. Importo ridotto 
L. 19,277.85 (V. n. 23). 


Genio Militare di Roma (27 giugno, ore 11 ant, unico e defi- 
nitivo). — Appa'to per la manutenzione degli immobili militari della 
Piazza di Roma, per il triennio finanziario 1891-92, 1892-93, 1893-94. 
Importo IL. 240,000. Cauzione L. 24,000. i 


Prefettura di Pavia (27 giugno, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori urgenti di difesa frontale alla sponda sinistra 
del Po, alla regione Canarolo nel Comune di Zinasco. Importo 
I,. 48,540. Cauzione provv. L. 2,500. Cauzione def. il decimo. 

Municipio di Foligno (27 giugno, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di terra e muratura occorrenti per l'allacciamento, 
la presa e la conduttura dell’ Acqua Bianca, ecc. Importo ridotto 
L. 44,300 (V. n. 29). 

Municipio di Altamura — Bari — (29 giugno, ore 10 ant,, 
14 sta). — Appalto per la sistemazione della strada vicinale deno- 
minata Pari.i. Importo L. 67,819.93. Lavori ultimati in tre anni. 
Cauzione provvisoria L. 3,391. Cauzione def. L, 6,782. 

Genio Militare di Capua (30 giugno, ore 11 ant., unico e de- 
finitivo) — Appalto per la manutenzione degl'immobili militari in 
Caserta e Maddaloni, dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1894. Im- 
porto L. 75,000. Cauzione L. 7,500. 

Deputazione provinciale di Napoli (3 luglio, ore 1 pom., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di sistemazione e lastricamento a basoli del 
2° tronco della strada Pomigliano d’Arco Licignano, dal ponte in 
ferro sull’alveo Spirito Santo, allo incontro del largo Bottega in Li- 
cignano (metri 729). Importo L. 62,000. Cauzione provv. L. 2,600. 
Cauzione def. L. 5,100. 


Città di Saluzzo. — Concorso per una condotta d’acqua potabile 
e per il suo esercizio durante quaranta anni. Offerte a tutto il 
30 settembre, su carta da bollo da L. 1.20, dirette alla Segre- 
teria del Municipio. Cauzione L. 5,000 in consolidato. 


Ministero dei Lavori Pubblici (Direzione Generale delle opere 
idrauliche). Sino al 19 dicembre 1891. — C'oncorso per la costru- 
zione di due bacini da carenaggio ed opere accessorie nel porto di 
Napoli (Vedi Notizie diverse di questo numero). 


Svizzera. — Cantone Ticino. — Dipartimento delle Pubbliche 
Costruzioni (25 giugno, ore 11 ant.), — Appalto dei lavori di ri- 
pristino del passaggio sul Brenno tra Acquarossa e Compruvasco. 
Importo L. 21,000. Cauzione L. 2,000. 

Francia. — Municipio di Gap (Alte Alpi) 29 giugno, ore 2 p. 
— Nella costruzione di un Liceo nazionale: 1° Riscaldamento e ven- 
tilazione. Importo fr. 33.240. Cauzione fr, 2,000. 2° Canalizzazioni 
fr. 64,923.50. Cauz. fr. 3,500. 
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III. — Horniture diverse. 
Aste. | 
Direzione delle Costruzioni Navali -- Spezia — (26 giugno, 
ore 12 meridiane, fatali). — Fornitura di strumenti fabbrili. 


Importo ridotto L. 128,429.31 (V. n. 19). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (30 giugno, 
ore 12 meridiane, unica e definitiva), — Fornitura di un drilto 
di poppa e di un telaio da timone, di bronzo fosforoso per la Regia 
nave Cristoforo Columbo. Importo I. 88,227. Cauzione L. 8300. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (1° luglio, ore 4 po- 
meridiane, unica c definitiva). — Fornitura di m3 67 di panconi 
di noce a L. 150 al m?. Kg. 9000 di gavelii disgrossati per ruote 
a L 0,40 al kg. Importo totale L. 13,650. Cauzione L. 1366. Con- 
segna a giorni 50. 

Direzioni d' Artiglieria e Torpedini — Spezia — (3 luglio, ore 
12 meridiane, fatali), — Fornitura di tubi greggi di ottone e di 
rame trafilati. Importo ridotto del 0.10 0/0 su lire 39,982.75 (V. 


n. 21). 
Ufficio Tecnico dei Telegrafi — Firenze — (4 luglio, ore 11 
antimeridiane, unica e definitiva). — Fornitura di tonnellate 100 


di filo di ferro zincato per linee telegrafiche (N. 6). Diametro in 
mjm 5 08, prezzo per tonnellata L. 541, importo L. 54,100. — 'l'on- 
nellate 70 di filo di ferro zincato per linee telegrafiche (N. 8). Dia- 
metro mjm 4.31, prezzo per tonnellata L. 545, importo L. 38,150. 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (13 luglio, ore 
12 meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di N. 2 caldaie 
ausiliarie, sistema Field, con accessori per la R. nave S. Martino. 
Importo L. 12,000. Cauzione L. 1200. i 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Giovanni Gilardini, Torino, cuoio e 

pelli, L. 7666.88; 

Società Alti forni e acciaierie, Terni, lamiere di acciaio dolcis- 
simo, L. 2734.62; 

Società Alti forni e acciaierie, Terni, chiavarde di acciaio, lire 
188,125; 

Giovanni Ansaldo e Comp., Sampierdarena, una caldaia Field 
e accessori, L. 7480; i 

Giuseppe Giani, Torino, cassiometri trasmettitori di movimento, 
L. 4650; 

Carlo Morosini, Venezia, materie grasse, L. 27,185.80; 

Società metallurgica italiana, Livorno, 300 tubi scaldatori di 
ottone per caldaie, L. 4972.50: 

Criste Antonio, Genova, tubolatura da incendio per la nave Re 
Umberto, L. 14,020; 


Giovanni Ansaldo e Comp., Sampierdarena, un distillatore Kir- 
kaldy, L. 6300; 

Salvatore Puccinelli, Pisa, legnami diversi, L. 44,944.80; 

Costa Giacomo, Genova, olio di olive di prima qualità, lire 
218,810.96; 

Budd Delle Piane e Comp., Genova, stagno in pani e in ver- 
ghette, L. 54,906.18; 

Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legno faggio, L. 14,468.96; 

Vincenzo d’Auria e Comp., Napoli, piastrine e polvere Hermann, 
L. 2464.32; 

Pietro Molinari, Genova, un apparato contagiri elettrico, lire 
2000; 

Sardi Carlo, Spezia, olio di olive di prima qualità per mac- 
chine, L. 44,375.63; 

Angelo Roncallo, Sampierdarena, 4 caldaie per barche a vapore, 
L. 4606.25; 

Angelo Roncallo, Sampierdarena, 2 caldaie per barche a vapore, 
L. 2890.80; 

Ercole Conti, Spezia, ferraccio di Scozia in pani, L. 26,220; 

Fratelli Orlando, Livorno, aggiunte alla tubolatura principale 
di vapore della R. nave Umbria, L. 7800. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura in opera di N. 4 ponti in acciaio sul Bussento, Caca- 
fava, Maiorana e Lambro, e N. 26 travate e travatelle in 
ferro sui tronchi da Pisciotta ad Amenta per conto della 
Impresa L. Medici. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Credito Mobiliare Italiano. — Dal 4 luglio p. v. sarà pagata 
la cedola N. 50 in L. 12 quale interesse primo semestre 1892. 


. 
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Navigazione Generale Italiana. — I portatori delle obbligazioni PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
4 per cento, in oro, garantite sulla feirovia ‘l'unisi-Goletta, sono pre- e, l OSTIA Giugno 13 Giugno 20 
venuti cho a partire dal 30 giugno corrente si effettuerà : Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 694 693 
In lire 20 il pagamento della cedola N. 8, scadente in quel » » dii . è + » 523 523 
giorno; » » icule. . . ° +... » 575 980 
In lire 1000 per caduna obbligazione il rimborso delle seguenti » » Sarde (preferenza) » 285 285 
obbligazioni estratte per la 4* annualità di ammortamento, cioè: » » A -Marsala Trapani A » 350 330 
3975 1692 6917 3554 6089 1426 879 » » ottardo. a "RE p — — 
4181 5966 4529 608 = 2108 831 3088. Buoni Ferrovie Meridionali . i » 538 538 
Saranno pure pagate: Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 288.50 288.50 
La cedola N. 5 in L. 15 delle obbligazioni tipo oro e tipo » » Novara-Seregno ? » 7250 72.50 
carta e rimborsate in L. 1000 le obbligazioni della serie ED state » » e ‘Trapani » a 311.50 
estratte. » » » einiss. » 298.50 298.50 
Fertovia Monte Salvatore. — Dal 1° luglio sarà pagata la co a » Centrale Toscana. » 012.50 512.50 
dola N. 2 in fr. 20 quale dividendo per l'esercizio 1890. - _ Meridionali 4 e na 3 ; 30° DI 
CONVOCAZIONI. » » arde, serie A. » 298 298 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. “ " o 1879 B. 3 # DA 1 
» . 
5 luglio. — Ferrovia Modena-Vignola. — Assemblea generale » » Pontebba » 460.50 460.50 
° straordinaria per le ore 10 antimeridiane nella sede sociale in Mi- s » io » 263 263 
ano. » » Meridionali Austriache. » 333.50 334.50 
6 luglio. — Tramways a vapore interprovinciali Milano- » » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 
Bergamo-Cremona. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 5. ——ErrrEE ei 
nella sede sociale a Bruxelles. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETA ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 1° al 10 Giugno 1891. 
RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 


corrente precedente corrente precedente 
Chilometri in esercizio . 4153 4086 + 67 641 614 — 3 
Media . ...... 4117 2075 + 43% 635 650 — 143 


È 


Viaggiatori. . . . . . .|| 1.233.874 21 | 1.177.203 50 |-+- 56.670 71 66.667 79 65.227 68 [+ ‘1.440 16 
Bagagli e Cani . . 55.654 47 55.637 26 |+ 17 21 2.030 51 2.378 65 |— ‘348 14 
Merci a G.V. e P. V. accelerata 265 335 43 286.335 85 |— 20.947 42 13.351 65 14.184 56 |— 83291 
Merci a P.V.. . . || 1.399.182 06 | 1.875.638 15 |+ 23.493 91 108.533 66 116.700 92 |— 8:167 26 
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ESERCIZIO ESERCIZIO STETRICA ESERCIZIO ESERCIZIO PSE 


si TOTALE . || 2.954.049 17 | 2.894.814 76 [+ 59.234 41 190.583 61 198.491 76 [— 7.908 15 


—— _———_—_————_—__—_r—_—_ — —-r 


Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 10 Giugno 1891. 
| Viaggiatori . . » + + || 43.075.775 10 | 43.604.041 61 |— 528.266 ol 2.457.402 61 2.433.114 75 |[+- 24287 86; 


| Bagagli e Cani . . .. .| 2034926 40| 2.095.876 67 |— 60.950 27 96.016 44 97.658 89 |L 1,642 45‘ 
Merci a G. e P. V. accelerata. || 10.382.465 25 | 10.608.379 15 |— 225.918 90 536.967 81 444.329 22 |-+- 92.638 59 
Merci a P.V.. . 47.928.394 95 | 51.908.940 55 |—3.930.545 60 | 3.608.595 60 | 3.123.315 86 |4+- 480.279 74 | 


TOTALE . |103.421.561 70 [103.217.237 98 |—4.795.676 28 | 6.693.982 46 | 6.093.418 72 [+ 595.563 74 i 


_- —T————TT—__——__—_Pm——— ———m—m————— ———————— 


—_____ — T—_ 


Ercdotto per chilemetro 


| della decade , . 711 30 708 47 (+ 2 83 297 32 308 22 10 90 
| riassuntivo . 25.120 61 26.556 38 |— 1.435 77 10.492 14 9.382 18 [+ 1.109 96 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ. VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


| 


| 
| 
Î 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal La al 10 Giugno 1891. 


E s S £ s om [©] LL ae] D 

= P 6 3 s E = | 35 | 28 | af5| # E 

wp SS «È È 5 mi do C: >> | E9A pi ; 

a | Gissi] i] | | f5| 88) si|533] 3 | è 

a = 3 Tara N 

E Cla Ss” È È E = st | & 3 |\R85 È 2 
si È si £ À î “| Al sa È _| 
Chil. 32 | Clul, 108 | Chil. 14 |Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | Chil. 18, 
Viaggiatori. . ... + . | 3,289.95] 11,596.10! 1,000.40| 1,124.85|  3,123.35! 3,623.00| — 5,638.20| 4,250.63| 1,448.75] 4,774.75) 2,416.00| 791.25 
Bagagli e Cani. . .. . da 57.25 143. ” 37.40 5.35 54.15) 4.55 67.60 62.25 49.50 15.80 21.95 4.55. 
Merci a G. V. ed i Sua 424.15) 2,226. 120.70 do: 00 263.801 77.45 167.45] 825.00) 249.95 ta 70] 236.75) 30.95 
Merci a P.V.. . ...... 4,977.85! 6,212 n 1,092.10| 2,721.15 2.90) 23.30) 2,769.90| 2,152.25) 2,026.35) 1,999.50| 1,189.15 a 
Torari . . . . | 8,749.20/ 20,179.50]  2,250.69] 4,003.35] —4,299.20| 3,728.50| —8,063.15; 7,296.15] 2,774.75 0 75) 3,803.85] 1,050.55! 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrigra Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI BREVETTO sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 4. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- E LR sz SII 
tico ed il più economico felgiet: di Etico 


ra ì binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
dilamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. | 


Li 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


i è de ra - È y Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I Slco. me, Sinitr:tt »liza c C. (9 vIa Ca-| - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 
DO Cc L . » . "%* 

4 - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

OUT, Torino) han no la Rappresentan Za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 

a % a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


Società AmoniMa METALLURGICA 000 J. A. CHEÉNET 


—— 
| T A R D Y E B E N P C H la Premiato Stabilimento di na 
OO capitato Sncile Verontot.r.oosoo0 | Copertoni impermeanili 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e DIMSSIono — Ponti e oe i ferro, ci i in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. TOARINO 

Depositi: TORINO-SAVONA Vi ini R 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. a Cellin o È 


ci ce | RipArAZIONI od affittamenti di copertoni 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 
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e ee I Lem eee tt Nt TT ET —>- 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO | sv 0ABBEVAZIONE 
AIA SIRIA BIGLIBITI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai LoxpRa Paria: LoxDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
al (1) (2) (4) PazRzIail che permettono ai viaggiatori di fermarsi atutte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. Oltre i prezzi umologati è riscosso 

da per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
tto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 


punti contro indicati 


alle la 2a la 2a 


‘4; la 2a sg “la 
classe | classe | classe | classe | "Alidità validità 


classe | classe 


e._° ‘1° : (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate: Hr — | (3) Biglietti validi per 30 giorni. 

a ui BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10/128 65] 98 60| 73 40/45 giorni |283 50/210 —:80 giorni |160—(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 


; | sulla Ferrovie di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano .... )Moncenisio (188 40/184 90/116 65] 86 —/45 giorni |283 50/210 ni giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais 0 


di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ... 192 75/148 10/119 25| 87 85 _ = n sliccaai PE ata ° 
(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


ss — —_ soprappiù. 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 _. —_ —_ — —_ _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
Firenze. ... 223 05/164 35/149 55/109 10 RSA — — = — — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova/ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — . —_ — — —_ _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/218 45/153 80 —_ . eni — — — — loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
| gere l'itinerario a Foggia. . 
Firenze. ,.. 230 35/169 40/156 85|114 15 — . — — | — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
‘ ì | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma..... DIE 269 60/196 90/196 10/141 65 — _ _ —_ ni _ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
goa Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 95:219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) [494 40/364 60 — — — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
via Napoli . |881 70/240 85/258 20/185 10/6 mesi(*) [556 20/407 95 —_ — — | e Grosseto. a 

Brindisi (8) (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
; via Bologna |308 40|224 05|284 90/168 80]6 mesi 538 95/395 80|  — —_ _ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 

Messina (via Napoli) . . . |376 751273 10/803 251217 85] ‘— = # —_! — | di viaggio circolare interno italiano. 

TA . ha e e è. L] e_. e e_oe na AI ali SR 
‘ ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI | lac. |1.2.cl.| la, 2a classe |Club-Traio la, 2a classe STAZIONI |1.2.cl.]1.2.cl.| 1.2. cl.|Clab-Eraio 1,2. cl. 
ea ana, on, = EORZE E peri ipa 

Londres Ch.-Gross Par.| 8 20 a./10 — a.| 11 — antim. |3—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.| 8502.| — e i 310p 

NCFe8] Victoria. . —|] 830a.]- ‘8 | 11 — antim |3—p. 8 15 pomer. Roma ........—|8—Pp.|] — — = 11—p 
Douvres. ...... — [10 20 a. 8 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze . . ..... —| 980p.| — — —_ 615a 

ora inglese). .{ Arr.112 — p.j. È ® 2 20 pomer. }:6 10 p. 12 10 pomer. Brindisi. ... —| 558a.| — — Sori 925a 
Calais-maritime .? = Ancona .... —| 740p.| — RI SIA 545a 

(ora francese) .{ Par.{1240p CA 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. ..... -. —| 140a.| — — e 10 45 a 

| - VArr.| 135 p.| 211p. _ _ 1 58 antim. Alessandria. .... —| 630a./1050a.| — = 510p 

Boulogne-Gare . | Par.| 127p.| 215p. — _ 1 50 antim. Torino. . . .... Arr.| 821a.|1285p.] — — 705 p 
iena . * (Arr.| 9 28p.| 353 p. ò 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. gs a e a 8) —_— [|T—__ 

0 * > * "| Par. 333 p. 358 p. 5 17 pomer. | 914p. $ 51 antim. Brindisi. ..... Par.| 810p.| 220a| — _ 6/40 a. 

Pierrefitte-Stain . Par. | — » a " sea Napoli. -...... —|8502.| 810p.| — i 10 25 p. 

a Arr. — 5 47 p. 7 — pomer. |10 57 p. 5 50 antim. Polia ‘| 805p.|1025p RA a dl: 
Par Rora defi e) Par.| — = 753 pomer. | — 8 20 antim. Livorno. . i. —|1080p.| 4—a.| — = 140p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 631 p.} _— 8 40 pomer, | — (ia Firenze. ... —| 855p.| — _ _ 1135 a. 

* |1.2.el.(4}| 1.2. cl. la cl. | 1.2. cl.|1. 2. cl. *e Ca o, il CRE: j > al — _ n. Ri 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 039a.| — 9 — p.| 930 p.f — 855 a.|11 15 a.| 145p. an-Remo. .. — p. al — ia D. 
nai n 9 05p.| — 1400a.| 225a.| — 207 p. 5 38 p. 643 p.IGenova....... ‘83902. 9—-a.] — —_ 105p. 
Genò 5 853a 8 08p Torino. . .-. .. . AIT 125a. 12 35 p. a -- 1035 p. 
NOVO ..,,_, — — a ri n . vasi . ae Siri cinici rin N mcr E cinici È sign È ini 
Evian.....—| 7 88a.| — — 10 462.| — 10 01 p. — Milano ...... Par. — 10 80a.| — ne 7155 p. 
Air-les-Bains....—| — — 6 22a.| 759a.| — TIRO: 11 58 p. Torino. . ...... Arr. — 130p.| — — 10 47 p. 
Qhambirro nese a 0 fida ile o ES ISIDE rgno ie Pa BALI | 11 15p. 
Modane . . .....—| — | — |942a.]135p.| — (i 8032. lacdane......,—|1220p.| 540p.| — | — 2202. 
Torino . ° osa — pon 158p. 6 20 p. — = 7150 a. Chambéry. ..... — Aria pi0p al ia aa 
T ino. <<. . » » Par. tera: sa) 2 30p 745 p. pugni pa 8302. Aix-les-Bains . SC nani 14 p. 83 P. _—- — 2. 
Milano... ... + Arr.| — — 5 25p.]1055p.| — — 1127a. Evian..... —| 118p.| 604p.| — —_ — 
“dg dà a gi e e Genève .... —| 312 p.| 720p.| — = 4152. 
i Lloaug.4 4 Par: se CSS 2 85p 8—p. Sapia su 825a 1.2. cl. 1.2.cl. 
Gul tese nacsd = 6 04p 1125p. e a 1150 a. Dijon . . .. +. + + |1117p.| 196. _—- n 1 se 105 p. 
| fSan-Remo...—| — — 11 13p.| 848a.| — — 438 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455.2. 6 55a.| — _ 540 p.| 555 p. 
siate TO | © [19500] 8858/ — | — 428» I {TXT 1a 
Firenze. ...—-| — —  |12 40n mu a = 20 Pe js- .| 717antim. | 9882. /Club-Traia 611p. 
Se o |easro x) _ = n o n si SE (uti nr:| 756antim. |10802:| tac 1-h 
Roma........—-| — Dai a _ 2.| — sE . Paris-Nord(Buffe 1. 2. cl. 
Napoli. . ......T| — —_ 1 89p.| 689p.] — se T_a. aio: 10) Par.| 822 antim. |1130a.] 3 15p. 825 p. 
Brindisi. .....Arm.| — 230 Doe ei = 6 10 p | Arr.| 1017 abtim. | 113p.| 505p.| 1026p. 
Torino Par. — — 235p.\|7—-p.| — —_ 825a. Amiens... .. } Par.j 10 37 antim. | 118p.| 510p. 10 i p. 
ssnidrià =. — |408p.| 850p.| — _ 10 03 a. Arr.| 12 84 pomer. | — Da 1229 n. 
Desio °° iù Li I Sai i 202 3 — —_ 610 p. Boulogne-Gare . ) Par.| 12 26 pomer. | — COSE: 1221 a. 
Ancona e... — — — 650a.| — —_ 1107 p.. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. | 341p.| 720p. 121a. 
Brindisi... . —| — —_ — 1047p.| — _ 615p. Calais-Mar (oraiog.)} Par. 1 25 pomer. | 345p.| 735p. 13041. 
Firenzo.......—-] — — — 555a., — — 10 56 a. Douvres. ...... — 3 20 pomer. | 520p.| 9 15p. 4 — a. 

R ‘000000, «—_ pesa ce? 12 40 p. =_= Fri i — a, Lo d \ Victoria. Arr. 5 05 pomer. uri 10 p 11 =D? 5 55 n. 
Napoli. ...... Arr — — — 639p.l — — 139p ul 168) Ch.-Gross Arr. o 05 pomer. |, 715p.lll1 —p 5 5ba 

SSERVAZIONI. — ViaaciatoRI. — (*) Questo treno non prende iu 24 classe che OSSERVAZIONI. — Viaogiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i canna provenienti da l'Toghiltersa o da Calais. è subordinata all’arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 

(A) ll treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe { corrispondenza hs luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettora di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


VETT DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. » 


PRESE TT -—_ 
n _ __—___——————_———_—_— _ ———— T_T o —_—: 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Slesping-Cars Salons , e Ristorante. 


Ogni venerdì part. da Zondra alle ore 3.15 p., part. da Partîs-Nord alle 0.15 (notte dal venerdì al sabato), arr. 
P È N | i N U L A R-EXP R ES Ss. a Tortino il sabato alle 6.42 p., arr. a Bologna la domenica alle 1.20 a., arr. a Brindisi la domenica alle 4 p. 
I I I + ) daLondraa Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi per | Sleeping-Cars: } da Parigi a Torino, fr. 45-—: da Parigla Bologna fr. 60 —: da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
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- LUIGI CAPRILE 


successore 
DECKER et C. 
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SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON 


NEW-YORK e LONDRA 


MILANO _q NAPOLI 
Via San Marco, 40-42 CCURSALI — Corso Garibaldi,353 al 357 


Coni 


Fabbrica di Pesi e Misure 


Tu" MACCHINE GAZOSE 
—è& Cilindri carta. per Calandre 
aos ° = TORCHI PER UVA 
S SS. — TORCHIETTI COPIALETTERE 
KR $ Ss ® TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
SÈ 3 S 
= IS P. CASANOVA, Librato-Edltoro 
'R SS S TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
Ds DS. ei =_= —=aeee=a==*EFEE.Y._VWEE=: 
2 SS SÈ Recentissime pubblicazioni: 
ni as SD, i 
Ò G. HUMBERT 
fi feel È È TRAITÉ COMPLET 
VOB spe E S 
een S CHEMINS DE FER 
PRONTO IN MAGAZZENO ASSORTIMENTO DI Historique et organisation financière - Con- 


struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


= ica x 
F RAT BILI PASTORI 3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891.- L. 55. 


FABBRICA DI LIME E RASPE ia 
AOCIAI E FERRI MANURI, Du CHA UFFETR-NECANICIEN 


ei ET DU 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO | Propriétaire d'Appareiis è vapenr 
Req\0o<_—srcn ASTRI RIE È Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 1$. 


© IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA E. PONTZEN 
DI COSTRUZIONI © METALLICHE PROCÉDÉS GÉNÉRAUX DE CONSTRUCTION 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 


Sevg e Direzione; Napoti, 24, Via MEDINA TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


Orpiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) DRAGAGES et DÉEROCHEMENTS 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. 27. 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 e = 


Ma 


'———’———m’__@—ni 


di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. delle Opere d’ Rognina coll’indice gene- 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 tn Torino, rale del Manuale dell'Ingegnere. 


l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed II 
invero: A2/ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per ì prodotti 


esposti nella Classe 2*% (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della i | | 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- n 
riuo in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 7 


* All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia MILANO 

uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnscs dipiomi concessi dalla Giuria r; wi 

per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. Via Carlo F arini, N. 21 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio (fuori Porta Garibaldi) 


1871 al dicembre 1586 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopra ie e i ear RE, ai FABBRICAZIONE MECCANICA 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1 per conto delle Ferrovie Meridionali, = . °_ 4: 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, © per Bolloni, Ramponi e Chiodi 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


per armamento di ferrovie e tramwa5s, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
ori o taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc- 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa € BerroLERo, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV. 


-MONITORE DELLE 


Sabato, 27 Giugno 1891, 


Num. 26. 


VINADE EBRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


| Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 000000 Li. 20 11 6 
» 28 15 8 


Per L'ESTERO | 0.00000% 


Un numero separato centesimi 80 
»” arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..............Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Ile Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DEI.LLE MATERIE. — L'economia nelle costruzioni delle ferrovie di montagna e il sistema ABT. — Il 
disastro di Monchenstein (Corrispondenza particolare). - Rete Adriatica (Relazione sull’Esercizio 1890). — Ferrovia 
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L'ECONOMIA 
NELLE COSTRUZIONI DELLE FERROVIE DI MORTAGNA 
e il sistema ABT 


La legge 29 luglio 1879, N. 5002, per la costruzione della 
rete ferroviaria complementare prescriveva all’art. 16 che 
per le ferrovie contemplate nella detta legge che non pos- 
sono fare parte di una linea 0 rete principale dovessero 
adottarsi i sistemi più economici di costruzione e di esercizio. 

In seguito, con Decreto Ministeriale 25 agosto 1879, il 
Ministro dei Lavori Pubblici istituì una Commissione coll’in- 
carico principale di studiare, per ogni singola categoria di 
ferrovie contemplate nella sovracitata legge, a quali lince 
potrebbero essere applicati i sistemi più economici di co- 
steuzione e di esercizio, e ciò sia per le linee a scartamento 
ordinario, che per quelle a scartamento ridotto. 

La Commissione — composta di tecnici e presieduta dal- 
l'on. Baccarini, allora ministro dei Lavori Pubblici — dopo 
molti e severi studi, propose le opportune prescrizioni per 
ogni tipo delle ferrovie economiche. Ma, è ormai inutile il 
masconderlo, per talune ferrovie, anche di poca importanza, 
le raccomandazioni per la economia man mano vennero di- 
menticate; e, mentre per alcune linee vediamo fabbricati e 
impianti che sono oltre i bisogni del movimento delle merci 
e del commercio, per altre vediamo che, a scopo di con- 
Servare raggi ampi e pendenze meno forti, si eseguirono 
opere «di viadotti e ponti colossali e lunghe gallerie. 

Insomma, per lungo periodo d’anni si attuò il vasto pro- 
gramma delle costruzioni ferroviarie senza allenersi al giusto 
concetto di una stretta economia; concetto, a cui devesi ora 
fare ritorno modificando taluni progetti e ritardando talune 
costruzioni conformemente all'espressione dell’attuale Mini- 
stro dei Lavori Pubblici, cioè « per proporzionare l’onere 
annuo alle presenti condizioni dell’erario ». 

Per fortuna che (forse non del tutto fuori di tempo) è 
ora in voga all’estero (chè in Italia le buone idee stentano 
ad attecchire) un sistema di ferrovie economiche che repu- 


tasi dovrà prendere un grande sviluppo, se bene applicato 
e se, d’altro lato, esagerando poi uelle forti pendenze, non 
lo si screditerà. 

Parliamo qui del sistema dell'ing. Romano Abt, del quale 
abbiamo, a suo tempo, detto ampiamente nel Monttore. 

Sappiamo che al di d’oggi furono di già eseguite all’estero 
molte ferrovie del sistema Abit. Tra esse citiamo: quella 
dell’Harz, nel Brunswich, da Blankenburg a Tanne; quella 
di Bolan-Pas, nell’India; e quella Eisenerz-Urdenberg, nella 
Stiria; che più si raccomandano con pendenze non superiori 
al 60 (o al più 70) per mille e con locomotiva rimorchiante 
un treno di tonnellate 120 alla velocità di circa 12 chilo- 
metri l’ora sulla dentiera e chilometri da 25 a 40 sulla via 
ad aderenza ordinaria. 

Ed ora si stanno costruendo, col sistema Abt, la ferrovia 
Transandina, nel Sud America, che fa parte della linea da 
Buenos-Ayres a Valparaiso; la ferrovia da Konijca a Serajevo 
nella Bosnia-Erzegovina; la ferrovia da Puerto-Cabello a 
Valencia nel Venezuela, ecc. 

La ferrovia del Harz, a scartamento normale, inaugurata 
fino dal 1887, dà risultati splendidi circa a reddito e ad 
importanza del traffico. Essa è, a nostro parere, il tipo delle 
ferrovie a dentiera da applicarsi in Italia ove tanto costano 
le ferrovie di montagna; per le quali è noto che non si su- 
pera generalmente il 25 per mille, 0 poco più, trattandosi 
di ferrovie ad aderenza ordinaria. 


* * 

Ma in Italia le applicazioni dei sistemi economici di co- 
struzione stentano a praticarsi. 

La prima proposta di applicazione del sistema Abt a den- 
tiera ed aderenza ordinaria venne fatta dalla Società delle 
Officine di Savigliano, per il tronco da Catanzaro-Sala a Set- 
tingiano, della ferrovia da Catanzaro Marina a Santa Eufemia 
per Catanzaro Città (1). La pendenza massima adottata nel 
progetto presentato è del 70 per mille peri tratti a dentiera, 
e del 30 per mille per i tratti ad aderenza ordinaria. I] 


(1) Vedi in proposito i seguenti numeri del Momitore : 24 del 15 giugno 1889, 
pag. 381; 51 del 21 dicembre 1889, pag. 817; 40 del 4 ottobre 1890, pag. 637; 
16 del 18 aprile 1891, pag. 249; 21 del 23 maggio 1891, pag. 331. 


raggio minimo delle curve è di metri 180. La lunghezza 
della ferrovia progettata è di metri 7838, di cui metri 6205 
son9 munili di dentiera. 

La seconda proposta dell’applicazione del sistema Abt a 
dentiera e aderenza ordinaria per ferrovie a scartamento 
normale venne fatta dalla Direzione tecnica governativa della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia pel tronco Vievola-Tenda (4) in 
occasione che presentossi il progetto di appalto di questo 
tronco secondo il solito sistema di aderenza ordinaria (2). 

Il costo di detto progetto di appalto, di circa kil. 8 1j2 
di lunghezza, ascende a circa 10 milioni di lire; e la pen- 
denza massima adottata sarebbe del 25 per mille. 

Mentre col sistema Abt, la lunghezza del tronco ridu- 
cendosi a circa chilometri 4 1|2 di lunghezza e seguendosi 
il fondo della valle, si ha solo una spesa di circa 4 milioni 
di lire. 

L'economia, adunque, per la esecuzione del solo tronco 
Vievola-Tenda è circa di 6 milioni di lire. 

La pendenza adottata non supera il 60 per mille; il raggio 
minimo ammesso è di metri 250. 

La potenzialità della linea col sistema Abt essendo tale 
che a semplice trazione, tra andata e ritorno, possonsi far 
passare, per quanto ci viene assicurato, circa 3000 tonnel- 
late al giorno di peso lordo (compreso cioè il peso dei vei- 
coli), e le spese di esercizio, come è addimostrato dai reso 
cont della ferrovia dell’ Harz, non superando quelle che 
richiedonsi per le nostre ferrovie dei valichi delle Alpi e 
degli Apennini — noi facciamo voti che in Italia si dia una 
seria prova del sistema Abt applicandolo a qualche ferrovia 
di montagna, ove si farà una enorme economia nella spesa 
di costruzione. 

E così l’esperienza e il tempo faranno giudicare se questo 
sistema, che in ogni parte del mondo prende grande voga, 
debba pure avere una larga applicazione in Italia; ove per 
le ferrovie di montagna si profusero e si profondono ancora 
tanti milioni. 


IL DISASTRO DI MONCHENSTEIN 


(Corrispondenza particolare del MonitoRE). 


Sono tante le contraddizioni e le inesattezze pubblicate 
sulla catastrofe di Mònchenstein, che spero potranno riuscire 
interessanti alcuni dettagli che ho raccolto personalmente 
a Basilea e a Berna presso gli Ingegneri della ferrovia Giura. 
Sempione, e che ho rilevato io stesso sul luogo del disastro. 

Il ponte crollato trovasi sulla linea Basilea-Délemont, fra 
la stazione di Basilea e quella di Monchenstein, a circa © chi- 
lometri dalla prima e meno di 500 metri dalla seconda, su 
un affluente del Reno, la Birse, il cui nome resterà ora 
legato alla più spaventevole catastrofe ferroviaria che sì sia 
registrata in questi ultimi anni. l 

Difatti, se non mi tradisce la memoria, per trovare ri- 
scontro a questo disastro bisogna risalire al 1879. Il 25 di- 
cembre di quell’anno, il treno diretto da Edimburgo a 
Dundee, attraversando il ponte sulla Tay, costrutto l’anno 
precedente e famoso di già per la sua lunghezza di 3 chi- 
lometri e le difficoltà della sua costruzione, precipitava nel 
fiume travolgendo seco le 13 travate centrali del ponte e 
le relative pile metalliche. Si deplorarono allora più di 
80 vittime, quanti erano i viaggiatori ed il personale di ser- 


vizio al treno, perchè nessuno potè salvarsi. 
[i 


x » 
ll ponte di Monchenstein aveva la luce retta di m. 31.70 
e quella obliqua nel senso dell'asse ferroviario, di m. 41 
tra i vivi delle spalle. L’attraversamento era fatto con una 


mm 


(1) Per la proposta dell'applicazione del sistema Abt al tronco Vievola-Tenda, 
fatta dal Direttore tecnico governativo della ferrovia Caneo Ventimigiia, ing. cav. 
Luigi Posso, vedi n. 7 dol 15 febbraio 1890 a pag. 101. — Circa una deliberazione, 
in proposito, del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, il quale incaricò lo stesso 
Direttore tecnico governativo di continuare gli studi per l'applicazione del sistema 
ALbt al tronco Viuv.la-Tenda, veli n. 18 del 2 maggio 1891 a pag. 284. 

(2) Del progetto «di appalto definitivo del 6° tronco Vievola-Tenda, ed aderenza 
ordinaria, abbiamo date ampie informazioni nel n. 3 del 10 febbraio 1890 2 pag. 67. 
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travata in ferro a semplice appoggio e con apparecchio di 
delatazione. Questa travata era di tipo comunemente detto 
tubulare, come si applica in tutti ì casi, in cui per l’al- 
tezza delle travi principali sul piano delle rotaie, riesce 
possibile di controventare superiormente le travi stesse. La 
sezione era quindi rettangolare, in modo che le pareti la- 
terali erano occupate dalle travi principali a traliccio, la 
base superiore dei controventamenti e la base inferiore dal 
piano stradale colle relative travature di sostegno. 

Le travi principali erano costituite con sezione a doppio T, 
composte di piattabanda dì 40 centimetri di larghezza, cor- 
niere di 9 centimetri di lato, ed un'anima dell'altezza di 
centimetri 40 per ciascuna delle due briglie ; che, poste alla 
distanza di m. 6.20 l’una dall’altra, erano collegate sem- 
plicemente da sbarre di traliccio a mezza maglia, ovvero 
sia con traliccio disposto a triangolo, in modo che le sbarre 
non venivano ad incrociarsi. Le testate non erano ottenute 
mediante montanti verticali come al solito; ma erano co- 
stituite dalle ultime sbarre del traliccio, in modo che la 
forma complessiva della trave era di un trapezio. Così la 
lunghezza della trave principale era, per la briglia superiore 
di m. 35, e per la briglia inferiore di m. 42. Oltre poi 
alle sbarre del traliccio ed in corrispondenza all’incontro 
di queste colla briglia superiore, si avevano dei montanti, 
cosicchè la lunghezza di 42 m. della briglia inferiore risul- 
tava distinta in 12 scomparti di m. 3.50, in corrispondenza 
alle estremità dei quali vi erano le travi trasversali a so- 
stegno del piano stradale. 

Le due travi principali, poste alla distanza di m. 4.70 
tra mezzaria e mezzaria, erano «disposte obliquamente l’una 
rispetto all'altra, con uno spostamento relativo di m. 3.50. 
In questo modo l'attacco delle travi trasversali colle prin- 
cipali avveniva in direzione normale all’asse stradale, da una 
parte coi montanti, e dall’altra colla cartella d’attacco al- 
l’incrociatura inferiore delle sbarre del traliccio. 

Le dette travi principali erano poi collegate superior- 
mente da robuste travi a traliccio, discoste m. 3.50 e col- 
legate tra di loro da tiranti a croce di controventamento. 

Infine ed a completamento del piano stradale tra le travi 
traversali ed attaccate mediante chiodature, delle lunghe- 
rine di ferro sopportavano le traverse d’armamento che erano 
collegate alle dette lungherine mediante semplici chiavarde. 

a i 

Il disastro avvenne domenica, 14 giugno, poco dopo le 
due pom. Il treno omnibus in partenza da Basilea alle 
2.15 pom., era quel giorno composto di 11 veicoli, cioè : 
un carro bagagli, un ambulante postale e 9 carrozze viag- 
giatori dì tipo americano a due carrelli, rigurgitanti di per- 
sone e trascinate da due locomotive a tre assi accoppiati 
molto pesanti. 

Al passaggio sulla Birse, quando la locomotiva in testa 
aveva già quasi raggiunta la spalla opposta del ponte, questo 
crollava travolgendo seco le due locomotive, il carro a ba- 
gagli, l'ambulante postale e tre carrozze viaggiatori, di cui 
due, una di 3' ed una di 2* classe sono completamente af- 
fondate nella Birse, l’altra, pure di 3° classe, cadde sopra 
le precedenti, e finalmente una quarta, rimase sospesa sulla 
spalla sinistra del ponte, trattenuta dalle ultime 5 carrozze 
viaggiatori. Questa carrozza però venne spezzata in due, e 
la metà anteriore scivolò nella Birse sopra le carrozze già 
cadutevi. 

Il disastro avrebbe potuto assumere proporzioni assai mag- 
giori se il treno non fosse stato munito del freno ad aria 
compressa, sistema Westinghouse; perchè, sia per la velo- 
cità che aveva il treno, sia per trovarsi la strada in pen- 
denza del 3 p. °/, da Basilea verso Monchenstein, tutte le 
carrozze sarebbero state precipitate nella Birse e delle cinque 
o seicento persone, che contenevano, nessuna sarebbe rimasta 
completamente illesa. 


* x* 

Il giorno che visitai il luogo del disastro, cioè il 18 giugno, 
continuava l’opera di salvataggio, condotta dai soldati del 
Genio che cercavano di scoperchiare i due carrozzoni viag- 
giatori ancora giacenti nel letto della Birse, per estrarre i 
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cadaveri. L'operazione procedeva lentissimamente sia perchè 
i soldati si accontentavano di lavorare su certi pontì spor- 
genti improvvisati, procurando col mezzo di forti ganci, rac- 
comandati a lunghe pertiche, di demolire le pareti ed i tetti 
dei carrozzoni; sia perchè questi, affondati nel letto della 
Birse, appiattiti dall’urto dei vagoni cadutivi sopra, circon- 
dati dai rottami del ponte e degli altri veicoli, presentano 
serie difficoltà a chi vuol estrarre le vittime che rinserrano 
e che pur troppo si teme siano assai numerose. 

I soldati del Genio avendo avocato a sè la ricerca dei 
cadaveri, agli agenti ferroviarî non rimane che lavorare al 
ricupero del materiale caduto nella Birse, e ciò fanno me- 
diante due gru portate fino sulle spalle del ponte, e colle 
quali sollevano ed adagiano poi sui carri ferroviari spinti 
alla loro prossimità, lamiere e travi del ponte, assi e ruote, 
e tutti i pezzi che vanno smontando alle locomotive. 


» \ 
« * 


Le vere cause che provocarono la catastrofe finora non sì 
conoscono; si fanno però varie ipotesi che riferirò breve - 
mente spogliandole di quanto possano avere di esagerato 0 
di inverosimile. 

Bisogna innanzitutto escludere che vi sia stato cedimento 
delle spalle perchè queste sono ancora intatte, salvo qualche 
leggiera sconnessione alla parte superiore cagionata dalla ca- 
duta della travata e del treno. 

Si tratta quindi di una rottura del ponte al passaggio del 
treno, rottura cagionata, sia da un difetto di costruzione o 
di un cattivo stato di manutenzione del ponte stesso, sia da 
qualche causa accidentale. 

La voce popolare propende per la Rene ipotesi, per un 
complesso di considerazioni che vado ad esporre brevemente. 

La ferrovia Basilea-Deléinont-Bienne venne costrutta circa 
15 anni or sono con molta economia, essendo una linea di 
interesse quasi unicamente locale; ma in seguito ebbe a 
prendere una considerevole importanza, almeno nella tratta 
Basilea-Delémont, la quale è percorsa dai treni internazio- 
nali per Parigi e Calais. 

Crebbe così il numero dei treni che transitavano su quella 
tratta, ed aumentò pure il loro peso e la loro velocità, e 
le opere d’arte, costrutte per trenì più leggeri e velocità 
più ridotte, ne furono soverchiamente affaticate. 

Per il ponte crollato deve poi aggiungersi che nel 1882, 
in seguito ad un cedimento della spalla sinistra (verso Ba- 
silea), si dovette ricostruirla e nel frattempo sostenere la 
travata metallica con robusti cavalletti per adagiarla in 
seguito sulla spalla rifatta. Ora questa operazione ha forse 
potuto produrre delle lesioni interne in qualche punto, le- 
sioni che, andate man mano ingrandendosi, hanno potuto, 
in un dato momento, provocare la catastrofe che ora sì 
deplora. 

Av tutto ciò si oppone che il ponte venne costruito dal- 
l’ing. Eiffel, il cui nome da solo è una garanzia di buona 
costruzione; che effettivamente il ponte doveva dapprima 
servire a condizioni di esercizio diverse o meno gravose 
delle presenti, ma che ciò non poteva sfuggire e non sfuggi 
difatti agli ingegneri della Giura-Berna-Lucerna (ora Giuca- 
Sempione), i quali, in relazione ai pesi delle nuove mac- 
chine poste in circolazione, fecero rinforzare il ponte l’anno 
scorso, ed in quella occasione verificarono il suo perfelto 
stato di conservazione. Che i rinforzi si limitarono, è vero, 
a sbadacchiare le traverse, e non si estesero alle travi mae- 
stre, perchè dai calcoli istituiti si verificò che il ferro non 
lavorava a più di 7 chilogrammi al millimetro quadrato. 

L'esame delle parti del ponte rimaste intatte e della po- 
sizione occupata dalle locomotive cadute, permetterà forse 
aì signori Ritter e Telmayer, professori al Politecnico di 
Zurigo, nominati dal Governo Federale (4) per riferire in pro- 
posito, di pronunciare un giudizio definitivo sulle cause del 
disastro e sulle persone a cui spetta la responsabilità. Jo 
mi limiterò ad esporre alcune osservazioni che mi sembra 
sì affaccino ad un tecnico imparziale. 


(1) Circa i provvedimenti del Consiglio Federale vedi Ferrovie Svissere nelle 
« Notizie ferroviarie estere » di questo numero. 


è » 

Per quanto le dimensioni de) traliccio fossero tali da re- 
sistere agli sforzi di taglio prodotti dai treni transitantivi, 
nondimeno la distanza e l’esilità dei montanti, l’esistenza 
di una sola sbarra in ogni uo, la lunghezza di questa 
sbarra (circa m. 7, di cui 5,50 privi di ogni ritegno), la 
debolezza degli appoggi, sono tutte circostanze che al veri- 
ficarsi di una deformazione permanente, potevano avere ìin- 
fluenza perniciosa sulla consistenza della travata, e questa 
influenza doveva massimamente farsi sentire inquantochè il 
sistema della travatura è tale, che se una sbarra del binario 
sì spezzasse, ovvero fosse ridotta inerte per qualsiasi motivo, 
il sistema cessa di essere di forma invariabile e sotto la 
sollecitazione dei carichi transitanti deve sfasciarsi. Come poi 
sia stata originata la prima deformazione, è questo appunto 
che si deve mettere in chiaro e che non mi perito a giu- 
dicare. Può essere stato l’urto contro il traliccio delle loco- 
motive sviate, o una lesione interna, o un difetto di fab- 
bricazione sfuggito alla vigilanza degli ingegneri e che 
indeboliva qualche parte del ponte; il cattivo stato di ma- 
nutenzione del ponte (l’esame però dei rottami del ponte 
mostra che le chiodature avevano perfettamente resistito, 
mentre le lamiere si erano lacerate); potrebbe essere stato 
anche un urto delle macchine o dei veicoli fra loro, per 
un'azione frenatrice mal regolata, urto che, dato la massa 
e la velocità del treno, avrebbe potuto produrre degli scuo- 
timenti tali al ponte da provocarne la deformazione e la 
rottura. 

Sono tutte ipotesi queste, ma speriamo che i signori 
Ritter e Telmayer riescano a trovare la causa vera, perchè 
si possa almeno ritrarre un utile insegnamento per l’avve- 
nire da questa catastrofe. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 
+ del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 15 maggio 1891 


Dopo il sunto della relazione del Consiglio ed il breve 
cenno delle deliberazioni dell'Assemblea, pubblicati nel 
n. 20, riportiamo, come di consueto, il testo dell’una e 
delle altre. 

Signori, | 

La crisi economica e commerciale che aveva impedito nel 
1889 lo sviluppo del traffico ferroviario essendo continuata 
nel 1890, i prodotti dell’esercizio, del quale noi abbiamo 
l'onore di presentarvi il bilancio consuntivo, non furono 
sensibilmente maggiori di quelli dell’anno precedente. In- 
fatti il traffico della rete principale aumentò di sole lire 
827,519.17, e quello della rete secondaria di appena lire 
33, 768.39, quantunque durante l’anno 1890 sia stato aperto 
al pubblico il tronco Firenze-Borgo S. Lorenzo della linea 
Faentina. Pur tuttavia, dato questo stato di cose, dobbiamo 
esser lieti di aver ottenuto per le due reti riunite |’ au- 
mento di L. 861,287.56 (1) nell’introito. 

E se ci è lecito di trarre dei pronostici dai primi risul- 
tati dell’anno in corso, possiamo presagire che il prodotto 
del traffico del 1891 riuscirà maggiore di quello dell’anno 
passato. 

La continuazione dello stato di anemia del traffico du- 
rante l’anno 1890 ci ha fatto sentire più vivo che mai il 
dover nostro di contenere le spese di esercizio nei più 
stretti limiti possibili, e quindi abbiamo cercato d'’ intro- 
durvì ulteriori economie. Perciò, quantunque non siasi po- 


(1) Esclusi i tronchi isolati e la navigazione sul lago di Garda, i cui prodotti ap- 
partengono interamente allo Stato. 
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luto nel dello anno ottenere una diminuzione nel prezzo 
dei carboni e sia stata erogata la cospicua somma di oltre 
I. 1,200,000 nell’anmento degli stipendi del personale, le 
spese di esercizio durante | anno 1890 si mantennero in 
tale rapporto col prodotto lordo del traffico da consentire 
quel riparto di utili del quale vi abbiamo dato nella rela- 
zione del passato anno le più soddisfacenti assicurazioni 
anche per l'avvenire. 

Prima di esporvi i risultati particolareggiati del l» lancio 
consuntivo dell'esercizio 1890, vi presentiamo i dati relativi 
al personale, da cui rileverete le costanti nostre cure per 
migliorarne pro:ressivamente lo stato economico. 


Personale in servizio Differenza 
al 31 al 31 
Direzioni, servizi ed uffici dicembre dicembre in più in meno 
1890 1889 
Amministrazione centrale. 
Direzione generale . . . | na 
Servizi diversi (1) : 590 975 Do, SE 
Divisione tariffe e controllo 
prodotti . 681) 681 — 1 
Servizio dei magazzini 1,016 1,008 8 — 
Ispezione sanitaria (2). 618 613 5 — 
Direzione dei trasporti. 
Segreteria . . i 80 78 2 — 
Movimento e traffico È 13.792 13,533 259 = 
Trazione 4,933) 4,855 78 — 
Direzione dei lavori. 
Ufficio centrale . 525 529 LL 4 
Manutenzione. . . . . 15,050 14 518 537 — 
Costruzioni 306 214 92 — 
Servizio del materiale mo- 
bile (3) . 3,971 3,892 79 — 
Totali 41,561 40,489 1,072 — 
(4) 
Aumento di 
stipendi e paghe Impiegati Agenti A genti Spesa 
al personale d'ordine di fatica totale 
2° sem. 1885 ed 
anno 1886 794,64945 273,497.65  254672.15 1,322,819.25 
Anno 1887. 86,167.50  44,239.40 79,957.10 210,414 — 
Anno 1888. 623,866.— 230,363.— 214,833.35 1,069,062.35 
Anno 1889. 383,612.— 155,035.— 234,723.—  778,370.— 
Anno 1890. 704,834.— 215,742.50 295, 893. se 1, 216, 470. — 


Totale gen. 2,593,128,95 918,927.55 1,080,079.10 4,592,135.60 


(1) Ufficio di rappresentanza a Roma e Casse. 

(2) Compresi n. 591 medici non stipendiati. 

(8) Compresi gli agenti ed operai delle officine a paga giornaliera in numero di 
36. 


(4) L'aumento dipende in massima parte dall’ apertura della nnova linea Firenze- 
Borgo S. Lorenzo e di nuove stazioni; da modificazioni nell'orario dei convogli, dal- 
l'attivazione del doppio binario sopra 920 chilometri delle linee in esercizio 6 da 
aumento di binari e scambi nelle stazioni. 

Spesa DURANTE L'ANNO 1890 : 


Stipendi. paghe e assegni. . . . . L. 40.298,800.49 
Competenze accessorie . . . . . . » 8,629,793.82 
Totale . . . L. 48,928,594.81 

Contributi della Società alla 
Cassa pensioni. . . . è. » ]1,182,812.85 
Cassa Soccorso. . L°. . 00. ++ » 445,207.15 
Massa vestiario... . +... » < 144,746.21 


Totale generale L. 50,701,960 52 (°) 
Spesa rostenuta nell'anno 1890» 48,776,834.36 


Differenza in più nel 1890 T.. 1,924,520.16 


(*) Sino comprese in questa somma: 
L. 413,362.01 per l'esercizio della linea Chiavenna-Colico-S.ndrio e della naviga- 
zione sul lago di (iarda. 
» 1,685,826.70 per lavori a carico dei fondi speciali e pel completamento delle 
linee. 


L. 2,099,188 71 totale delle spesa rimborsate dal Governo. 
» 1,283,356,.11 spesa imputabile alla costruzione delle nnove linee. 


L.. 3,382,544.82. — Deducendo questa somma dalle L.. 50.701,360.52, ne risulta quella 
di L. 47,318,815.70 che rappresenta la spesa effettiva del personale per l'Amministra- 
zione centrale e per l'esercizio delle linee, e corrisponde a L. 9,103.27 per chilometro 
quadrato. 


I. — Situazione finanziaria. 


Le somme realizzate dalla Società a tutto il 31 dicembre 
1890 sano le seguenti: 

Capitale in azioni: 
in circolazione L. 99,250,000 
estinte .... n 1,750,000| 


-—rt 
cy 


Antica emissione 2. 100,000,000. 


è 0t in circolazione » 49,560.000 2009 
Emissione 1831 rea ta 50,001,000. - 
nn” in circolazione » 29,825,000 
Emissione 1885 | ra 175.0 0 30,000,000.— 
i in circolazione n» 29,925,000 
60,000 azioni a matrice dellequali se ne considerano 
sorteggiate 990, per un importo di L. 495,000» 80,000,000.— 


Residui attivi al 30 giugno 1885, di esclusiva 
proprietà degli azionisti : 

Avanzo utili non distribuiti, 
come dal Lilancio dell’eser- 
cizio 1889. + L. 12,323,311.09 

Fondo di riserva alla data 
suindicata, aumentato dei 
prelievi fatti per il titolo 
stesso sugli interessi otte- 
nuti dall'impiego di questo 
capitale. . , » 

Fondo per l'ammortizzazione 
delle azioni a matrice, au- 
mentato del relativo inte- 
resse dal 1° Juglio 1835 in 
poi . . . » 


» 15,765,322.90 
3,049 555.23 


392,456.58 


Sussidio dello Stato in levati si de. 10,000,000. — 
Sussidio dello Stato in beni demaniali . . . » 10,000,000.— 
Concorso dello Stato per rimborso parziale spese | 
di costruzione delle linee di nuova concessione 
(art. 9, Convenzione 22 giugno 1888). . . » 2,758,600.— 


Prestiti diversi: 
N.I ,476, 5835 obbli- 
gazionisociali in 
circolazione L. 356,231,242.39 
» 56,120 obbliga- 
zioni sociali ri- 
tirate ....» 12,839,144.39 
369,070,386.78 
» 70,665 buoni 
trentennari in 
circolazione » 
» .1893 buoni tren- 
tennari estinti » 
» 59,399 buoni 
trentennari e- 
stinti, il cui im- 
portoèstato con- 
vertito in obbli- 
gazioni sociali 
a lunga sSca- 
denza... .» ;  — 


26,877,610.90 
529,627.75 


27,407,238.65 
6,288 obbliga- 
zioni De Roth- 


A 
- 


schild estinte » 1,690,650.— 
» 2,430 obbliga- 

zioni De Gas e- 

stinte ....» 495,975. — 
» 800 buoni Ba- 

yard estinti » 250,500.— 


“— — 2,437,125. — 
| ____——"—"’1‘0‘’» 898,914,750.43 
Alle suindicate partite sono da \ggiuns 
gere le seguenti somme: 
Interessi non pagati e titoli linoneegiat non rim- 


borsati . . . . . <-.0  » 8,185,018.42 
Creditori diversi. . . »n 77,062,602.24 

Gestione esercizio linee Calabro-Sicule, ‘al 30 
giugno 1885, conto in liquidazione . + + 3 25,807,359.18 
Riserva statutaria dal 1° glio; 1885 . . . »  1,077,659.86 
Riserva straordinaria è a a 900,000.— 
Liquidazione generale . » 5,965,893.15 
In totale. . . L. 795,337,206.13 


e degli interessi maleriali 
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Da questa somma detraendò: 


Le spese per le costiuzioni 
eseguite dalla Società, l'im- 
porto del materiale fisso e 
mobile, degli appruvvigio- 
namenti e delle scorte nei 
magazzini sociali, nonchè 
le spese di fondazione da 
ammortizzare in com lese 
sivo . L. 666,121,925.50 


L'ammontare del titolo debi- 
tori diversi in. . . . » 76,606,314.70 
L'importo della gestione Ca- 
î 25,446.567.27 
In totale a 


labro-Sicula in liquidazione » 
si avrà un disponibile di Cassa e Purtafuglio, 
al 1° gennaio 1891, di. o... .... LL 


768,874,807.533 


26,462,393.60 


Preventivo dell'esercizio 1891. 
Attivo. 
Sovvenzioni dello Stato ai 
termini dell'art. 7 del cou- 
tratto di esercizio . . L. 32,073,000.— 
Concorso dellu Stato alle spese 
“di costruzione delle linee 
di nuova concessione (an- 
nualità 2°) . . .. . » 
Corrispettivo dovute dallo 
Stato ai termini dell’'ar- 
ticolo 73 del Capitolato 
di esercizio . . » 


2,758,600.— 


6.660 001). — 


Prodotto netto dell'esercizio n 3,200,000 - 
Incassi dipendenti dalla ge- 
stione dei fundi speciali . » 12,(.00,100. — 
In totale ==» 56,991,600.— 
Totale attività L. 83,453,998.60 
Passivo. 
Imposte . . . . . . . LL.  2,500,000.— 
Servizio interessi ed ammor- 
tizzazione titoli. . . . » 40,000,000.— 
Approvvigionamenti corri- 
spondenti all'importo di 
quelli ceduti allo Stato, ai 
sensi del contratto di eser- 
cizio . . .. .. . a 5,890,000. — 
Lavori e provviste per il 
completamento delle linee 
di proprietà della Società, 
già in esercizio, e per la 
costruzione di quelle di 
nuova concessione . » 17,000,000.— 
» 65,300,000.— 
(Continua). Eccedenza di L. 18,153,998.60 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
DECI : ONONO RAPPO:TO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1890 


Dando corso alla promessa fatta nelle € Notizie ferroviarie 
estere » del n. 25 — nel quale abbiamo pubblicato un som- 
inario cenno del 49° apporto della Iiresione del Consiglio 
d'Amministrazione, da presentarsi oggi, 27, Il’Assemblea 
generale degli azionisti a Lucerna (1) — incominciano ora 
la consueta pubblicazione (2) della nostra traduzione del 
Rapporto stesso. 


(1) Nelle « Notizie ferroviarie estere » del n. 22 abbiano pubblicato l'Ordine del 


giorno dell'Assemblea. 
(2) Circa il 180 ARupporto sullesercirio 1S89 ricordiamo che ne abbiamo comin- 
ciata la pubblicazione nel n. 26 del 1800. 


(Nostra traduzione). 


ALL'ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 
veLLa FERROVIA DEL GOTTARDO. 


Signori, 


Abbiamo l'onore di presentare all'Assemblea generale della Com- 
pagnia del Gottardo il nostro decimonono Rappurto di gestione, che 
comprende l'esercizio 1890. 


I. — Basi ed estensione dell’impresa, 


Durante lo scorso esercizio la questione — che dura da assai tempo 
— circa la costruzione delle linee d'accesso nord ba avuto una su- 
luzione definitiva. 

In data del 19 luglio 1890 l'Assemblea federa'e, su proposta del 
Consiglio federale, ha preso la seguente deliberazione : 

1. I termini per la costruzione delle lince Zug- Vul Rwyl-Gollau 
e Lucerna-h vissnacht Inmensee (chiamate linee d'accesso Nurd della 
ferrovia del Gottardo), concesse dai Cantoni di Zug il 23 giugno 
1869, Schwyz il 80 giugno 1869, e Lucerna il 9 giugno 1869 — 
concessioni approvate con Decreto federale del 22 ottobre 1869, sono 
nuovamente fissati come segue: 

a) Fino al 1° geunaio 1891, i loro completamenti e le modi- 
ficazioni, che putranno essere apportate ai piani di costruzione gii 
presentati nel 1886, e una nuova giustificazione finanziaria duvrauno 
essere presentati al Consiglio federale; 

6) Fino al 1°aprile 1891, i lavori delle gallerie e dei movi- 
menti di terra duvranno essere incominciati; 

c) Fino al 1° gennaio 1894, le due linee dovranno essere ter- 
minate e aperte all'esercizio; 

2. Il Consiglio federale è incaricato dell’esecuzione del pr. sente 
Decreto. 

Come lo ricorda il nostro rapporto del 13 ottobre all'Assemblea 
generale degli azionisti, noi abbiamo preso immediatamente i prov- 
vedimenti necessari per la compilazione definitiva dei piani e pre- 
ventivi, ed abbiamo, per ciascuna delle due linee, istituita una se- 
zione di costruzione col personale indispensabile. 

In occasione della revisione dei progetti del 1885, ci siamo nuo- 
vamente inspirati ai seguenti principii: 

1. Circonvallazione della superficie costratta della città di Lu- 
cerna, ciò che permette dî evitare i passaggi a livello delle vie di 
Zurigo e della Halde già progettati; per tutto il lato nord della città, 
la linea è tracciata iu galleria sino all'albergo d'Europa; 

2. Pendenza massima del 10 000, evitando, per quanto sia pos- 
sibile, le contrupendenze; 

3. Adattamento di un tipo di rotaie più forte: 

4. Un maggiore ampliamento della stazione di Goldau, che deve 
essere considerata come stazione comune alle due linee di accesso nord 
e inoltre alla linea della Sud-Est in corso di costruzione. 

Secondo i progetti riveduti, le spese di costruzione ammonteranno: 
per Lucerna [mmenscee . ..... +... + fr. 6,579,000 


per Zug-Goldau i » 6,126,700 
Totale fr. 12,705,700 

oltre agli interessi 4 0j0 durante il periodo di co- 
struziune . .0.0.60.0.0.. e» 762,342 
Totale fr. 13.468,042 
ossia in cifra tonda . . . . = % fr. 13,500,000 


L'aumento dei capitali di costruzione necessari, iu confronto al pre- 
ventivo del 1885 (fr. 10,934,800 senza gli interessi) deriva quasi e- 
sclusivamente da inigliorie e da maggiori pagamenti. 

Secondo lo stato finanziario del doppio binario, approvato dal Con- 
siglio federale in data del 27 ottobre 1887, l'importo dei capitali di 
costruzione ancora disponibili, per la somma che non sarà attribuita 
a lavori di difesa e di ampliamento, cioè officine centrali, acquisto 
di materiale d'esercizio, ecc, deve essere, del pari che l'aumento di 
6 milioni del capitale azioni e la residua somma non emessa di 
fr. 5,500,000 dell'imprestito 4 0j0 di 100 milioni di franchi, deve es- 
ere iupiegato uella costruzione del doppio binario; il costo della quale, 
compresi gli interessi durante il corso dei lavori, fu già valutato a 
fr. 13,074.285, ossia iu cifra tonda a fr. 13,000,000. 

Secondo il conto annuale del 1889, il capitale di costruzione di- 
sponibile ammontava alla chiusura dell'esercizio, compresovi il primo 
versamento sulle nuove azioni, a . . . . . fr. 5,272,468.23 
da cui bisogna dedurre per beni-fondi, materiali 

e pezzi di riserva. . . . . +... +» 1,799,761.03 
3,472,707.20 
3,000,000 — 


n» 5,500,000 — 
fg, 11,972,707.20 


residiano . . . fr. 
ai quali bisogna aggiungere: 
il secondo versamento sulle nuove azioni. . . 
ed il residuo non emesso dell'imprestito 4 0j0 di 
100 milioni . fe i re Sade cd 
Totale di=ponibile 
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Sino alla fine del 1889 si spesero per il doppio 

binario Erstfeld-Biasca . . . ..... fr. 2,132,462.24 
Secondo il preventivo di fr. 13,074,285, restano 

ancora da spendersì . . . . . è » 10,941,822.76 

I mezzi disponibili eccedono adunque di circa un milione la somma 
che occorrerà ancora per il doppio binario; ma questa eccedenza deve 
essere riservata per i bisogni generali della costruzione, lavori di di- 
fesa e di ampliamento, aumento del materiale d’esercizio, ecc. Ne ri- 
sulta che tutto il capitale necessario per la costruzione delle due linee 
di accesso nord deve esssere costituito; e per assicurarsi dall'impre- 
visto è opportuna cosa il fissare questo capitale alla cifra di 14 mi- 
lioni di franchi. 

Movendo dal concetto che il modo più acconcio a questo scopo 
sarebbe di riunire Ja maggior parte di questa somma col mezzo di 
un aumento del capitale-azioni, ed essendosi il Consiglio federale di- 
chiarato d'accordo in principio con questa nostra proposizione, noi 
vi abbiamo proposto, nell'intento di ristabilire approssimativamente 
la primitiva proporzione di 1j3 a 23 tra il capitale-azioni e il ca- 
pitale-obbligazione, di costituire i capitali necessari per la costruzione 
delle linee d'accesso nord coll'emissione per 10 milioni di franchi di 
nuove azioni e coll’aumento di 4 milioni di franchi del capitale-ob- 
blivazioni; di offrire le nuove azioni ai portatori dellè vecchie azioni 
al corso di 110 010; e di impiegare l'eccedenza di questo imprestito, 
dopo deduzione delle spese, completare i fondi di riserva sino al mi- 
nimum statutario di 2 milioni di franchi ed a colmare il disavanzo 
della Cassa di soccorsi e pensioni, intorno a cui sarà questione più 
oltre. 

Nella vostra Assemblea generale straordinaria del 22 novembre 
1890, voi avete presa la seguente deliberazione: 

1. Il capitale azioni della Compagnia del Gottardo è aumentato 
da fr. 40,000,000 a fr. 50,000,000 coll’emissione di nuove azioni di 
fr. 500. Conseguentemente l'art. 4 degli Statuti è modificato come 
segue: 

2. il fondo sociale è di 50 milioni di franchi. Esso è formato da 
100,000 azioni di 500 fr. ciascuna ». 

Le nuove azioni saranno, giusta l'art. 6 degli Statuti, offerte ai 
portatori delle vecchie azioni al tasso del 110 °/, = franchi 550 per 
azione. 


Il primo versamento del 50 °/, ossia di 250 fr. per azione e il 
pagamento del premio del 10 slo ossia fr. 10 (in totale franchi 300) 
avranno luogo al principio dell'aprile 1891; il secondo versamento 
del 20 °/, ossia di fr. 100, avrà luogo il 1° gennaio 1894. L'Am- 
ministrazione è tuttavia autorizzata a stabilire, all’epoca dell’emis- 
sione delle azioni, che il secondo 50 °/, ossia fr. 250, non sia ef- 
fettuato che al 1° gennaio 1894. 

Sino all’epoca della liberazione ai portatori delle nuove azioni sarà 
pagato un interesse fisso del 4 °/, sul capitale versato del 50 °j, 
ed eventualmente dell’80 °/.. 

Quando le azioni siano interamente versate ì portatori delle nuove 
azioni godranno, sotto tutti i rapporti, dei medesimi diritti che quelli 
delle azioni vecchie. 

L’eccedenza dell'importo nominale delle azioni emesse sarà impie- 
gato a completare i fondi di riserva sino alla cifra del maximum 
statutario (art. 17 degli Statuti) e a colmare il disavanzo della Cassa 
di soccorso e pensioni. 

La eccedenza del premio, che si effettuerà eventualmente dopo 
queste applicazioni, resta a disposizione degli organi competenti della 
Compagnia. 

2. L’Amministrazione è autorizzata a contrarre un prestito di 
4,000,000 di fr. coll'interesse massimo annuale del 4 °/,. 

Queste obbligazioni devono essere ammortizzate, capitale ed inte- 
resse, al più tardi colla medesima scadenza delle obbligazioni 4 °/, 
dell'imprestito di 100 milioni di franchi e mediante annualità. Tut- 
tavia la Compagnia conserva dal 1894 la facoltà di aumentare l’am- 
imortamento ed anche di rimborsare la totalità dell'imprestito me- 
diante preavviso di almeno sei mesì. 

l’er queste nuove obbligazioni sarà accesa una ipoteca di primo 
ordine sulle linee Zug-Walchwyl-Goldau e Lucerna-Kissnacht-Im- 
mensee (chiamate linee d’accesso nord delle ferrovie del Gottardo) 
con la”riserva che potrà ancora essere emesso un altro prestito di 
6 milioni di franchi dello stesso ordine e colla stessa ipoteca su 
queste linee. 

Basandosi su questa deliberazione noi, in data del 23 dicembre 
1890, abbiamo sottomesso al Consiglio federale svizzero il nuovo stato 
finanziario. 

Per quanto concerne l'attuazione della deliberazione federale del 
19 giugno 1890 circa la presentazione dei completamenti e delle 
modificazioni dei piani di costruzione già presentati nel 1886, noi 
lobbiamo ricordare che il termine fissato dal Consiglio federale per 
la presentazione dei piani modificati non potò essere strettamente 
osservato; da una parte occorse molto tempo per disporre del per- 
sonale necessario in numero e qualità sufficienti, d'altra parte le 
modificazioni essenziali per la linea Lucerna-Immensee hanno richiesto 


la compilazione d'un progetto ra nuovo; la stessa cosa 
avvenne per la stazione di Arth della linea Zug-Goldau, dovendo 
questa stazione diventare col tempo il punto di concentramento di 
cinque diverse linee. | 

In data del 28 ottobre 1889, noi abbiamo sottoposto alla Nord- 
Est Svizzera il progetto di raccordamento della nostra linea a Zug, 
ma fino ad ora questa Compagnia non ci aveva fatto pervenire il 
suo parere in proposito. 

Prima della fine dell’esercizio noi abbiamo potuto presentare al 
Consiglio federale i piani completi della linea Lucerna-Immensee e 
quelli della tratta del tronco Zug-Goldau compreso nel Comune di 
Walchwyl. Da quell'epoca il piano parcellario fu del pari depositato 
presso il Municipio di Arth. 

Tale essendo lo stato degli studi, abbiamo indirizzato il 26 di- 
cembre al Dipartimento delle Strade Ferrate per il Consiglio fede- 
rale una dimanda motivata a scopo di ottenere una proroga di sei 
mesi al termine per la presentazione dei piani di costruzione, il prin- 
cipio e la completazione dei lavori. 

In virtù dell’autorizzazione accordata il 10 dicembre 1890 dalla 
Assemblea federale, il Consiglio federale ha accettato il 13 marzo 
1891 la nostra dimanda e prolungati di sei mesi i termini fissati; 
questi sono ora così stabiliti: 

a) fino al 1° luglio 1891, i completamenti e le modificazioni 
che potranno essere apportate ai piani di costruzione già presentati 
nel 1886 e la nuova giustificazione finanziaria dovranno essere pre- 
sentati al Consiglio federale; 

d) fino al 1° ottobre 1891, i lavori delle gallerie e dei movi- 
menti di terra dovranno essere incominciati; 

c) le due linee dovranno essere compiute ed aperte all'esercizio : 
quella di Zug-Walchwyl-Goldau il 1° gennaio 1894, quella di Lu- 
cerna-Kilssnacht-Immensee il 1° luglio 1894. 

Le difficoltà che erano nate tra il Consiglio federale svizzero ed 
il Governo tedesco circa l'aumento del capitale-azioni della Compa- 
gnia del Gottardo essendo state appianate il primo in data 81 marzo 
1891 ha preso la seguente deliberazione : 

1. La modificazione agli Statuti apportata col voto dell’Assem- 
blea generale del 22 novembre 1890 è approvata; 

2. Circa le altre risoluzioni prese dalla Assemblea è disposto 
quanto segue: 

a) per l'eccedenza dell'importo nominale delle azioni emesse 
il Consiglio federale consente a che una parte sia impiegata a com- 
pletare il fondo di riserva sino alla cifra massima statutaria; 

b) per il modo di colmare il deficit della Cassa pensioni e soc- 
corsi, il Consiglio federale non si pronuncierà se non quando sia 
fissata la somma del disavanzo ed i mezzi per provvedervi; 

Cc) per quanto riguarda il sopravanzo del premio, il Consiglio 
federale si riserva i suoi diritti di controllo a senso di legge. 

Questo Decreto ha bensì lasciato in sospeso un punto essenziale 
della deliberazione dell'Assemblea generale (ossia il mezzo di col- 
mare il disavanzo della Cassa di soccorso), ma noi abbiamo tut- 
tavia ragione di supporre che il Decreto, che dovrà emettere il Con- 
siglio federale, terrà conto delle intenzioni degli azionisti. E perciò 
noi non abbiamo esitato a dare esecuzione alla deliberazione della 
Assemblea generale, ed a pubblicare nei nostri organi l'avviso di 
sottoscrizione delle nuove azioni nel termine più breve possibile, 
ossia dal 15 al 20 aprile 1891. 

I negoziati in Italia per la concessione della linea Milano-Confine 
svizzero presso Novazzano (1) non avendo fatto alcun progresso noi 
non abbiamo creduto nel 1890 di dover proporre al Dipartimento 
federale delle ferrovie la ripresa delle trattative circa la nostra do- 
manda di concessione della costruzione del tronco da Mendrisio 
al confine svizzero nella direzione di Saronno. 

(Continua) 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Dalla Relazione sulla gestione dell'esercizio 1890-91. 


A corredo del sommario pubblicato nel n. 25, pag. 392, 
circa le deliberazioni dell’ Assemblea Generale in Torino, 
addì 15, 16 e 17 del corrente giugno, aggiungiamo un breve 
cenno sulla gestione dell'esercizio 1890-91, riassunto dalla 
Relasztone presentata dal Comitato della Associazione all'As- 
semblea stessa, circa il n, 1 dell'Ordine del giorno. 


La Relazione — ricordata con nobili parole ed elevati sentimenti 
la dolorosa perdita fatta dall’Associazione colla morte del compianto 


(1) Vedi in proposito, e per richiamo a precedenti notizie, il /80 Rapporto sui- 
l'esercizio 1889 della Ferrovia del Gottardo nel n. 26 del 28 giugno 1890 a p. 411. 
Circa successive notizie vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 10 del 7 marzo 1891. 

( Nota delia Redazione del Monstore). 


e degli interessi materiali 


ing. cav. Orlando Bignami — passa in rivista gli atti principali ed 
i più importanti studi, sì tecnici che amministrativi, compiuti dal- 
l'Associazione nell'esercizio chiuso il 81 maggio del corrente anno. 

Ricordiamo in proposito: il progetto di un Regolamento uniforme 
per i viaggiatori; le modificazioni allo Statuto sociale; le pratiche 
per l'Assemblea a Genova nel 1892, in occasione dei festeggiamenti 
del centenario di Cristoforo Colombo; l'istituzione di un archivio di 
documenti e notizie presso la sede dell'Associazione in Milano; la 
questione di ammettere il solo macchinista sulle locomotive percor- 
renti talune linee meno importanti; l'adattamento di mezzi perchè 
le tramvie possano in tempo di guerra venire in aiuto alle ferrovie 
pel trasporto dei feriti alle diverse località ove sarebbero stabiliti gli 
ospedali per accoglierli; lo studio di alcuni tipi di locomotive per 
tramvie, perchè abbiano a riuscire il più possibilmente perfetti ed 
economici e quindi accetti alle Società; l’invio delle risposte al que- 
stionario pe» la sesta Assemblea della « Union Internationale Per- 
manente des Tramways » da tenersi in Amburgo alla fine del pros- 
simo agosto (1); relatori per il questionario della quarta Sessione 
del Congresso Internazionale Ferroviario (2), da tenersi a Pietroburgo 
nel giugno 1892; lo stabilimento di una Cassa di pensioni, assicu- 
razioni e di previdenza per il personale dell' Associazione; l’uso di 
speciali sistemi di griglie per focolare di locomotive; presenta- 
zione del Memoriale al Parlamento, circa il disegno di legge sulle 
Tramvie (3), ecc. 

Di parecchi di questi argomenti è cenno nel sommario delle de- 
liberazioni dell'Assemblea generale, pubblicato nel n. 25. 

Per taluno, fra i più importanti, che furono trattati nell'Assemblea 
stessa, ci riserviamo di pubblicare il testo od un sommario della re. 
lazione presentatavi. 7 

* 

Il Bilancio consuntivo dell'esercizio 1890-91, chiuso il 31 maggio 
1891, è così costituito - | 

Entrata: L. 6,515.29, delle quali L. 3024.75 per saldo precedente, 
L. 3342 per versamento delle Società e L. 148.54 per interesse 4 0[0 
di somme depositate. 

Uscita: L. 3,007.49, delle quali L. 628.75 per il Congresso di 
Firenze, L. 1206.73 per pubblicazioni e spese d'ufficio; L. 1172.01 
per spese diverse. 

Saldo a nuovo: L. 3507.80. 


è x 
Al 31 maggio 1891 le Società formanti l’ Associazione erano 31 
per una lunghezza di 1915 chilometri. 
Le variazioni avvenute nell’elenco sociale durante l'esercizio 1890- 
1891 importano l'iscrizione di 9 Società consociate per 208 chilometri. 
* 


* * 
Riportiamo, infine, l’E/enco delle Società formanti parte della 
Associazione al 31 maggio 1891, coll’indicazione della lunghezza 
totale delle rispettive linee (4). 


Lunghezza totale 


Società consociate delle linee 
1. Tramvia Sala-Tortona é : i ? km. 12 
2. 'Tramvie a vapore Cuneo-Borgo S. Dalmazzo . » 8 
8. Tramvie Interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona » 164 
4. Compagnia Generale Francese Tramvie e Omnibus 
Genovesi . i ; : i ì ; ? » 22 
o. Tramways a vapore della provincia di 'l'orino i » 62 
6. The Lombardy Railwais Company Limited . ; » 100 
7. Società di ferrovie e tramvie nell'Emilia | i » 34 
8. ‘l'ramways a vapore della provincia d'Alessandria . » 63 
9. Società generale di ferrovie economiche S i ” 11 
10. Ferrovie del Ticino . : ; è : , » 240 
11. Tramways Napoletani.. é A s î 4 » 43 
12. Guidovie Centrali Venete . ; 3 ; . » 94 
13. Società Generale di ferrovie economiche ; ; » 42 
14. Tramways a vapore della provincia di Brescia : » 114 
15. Compagnia Generale dei tramways a vapore Pie- 
montesi . i 3 : ; : 5 : » 164 
16. Tramvie di Torino i : . ; . ; » 86 
17. Società per le ferrovie economiche Bari-Barletta ed 
estensioni . a A ì ì i ; » 65 
18. Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche » 33 
19. Tramways Vercellesi . ì i ; i ; » 66 
20. Società Generale di ferrovie economiche ; i » 41 
21. Società di ferrovie e tramways Roma-Milano-Bologna » 69 


(1) Il Questionario, di cui trattasi, fu pubblicato testualmente nel Monttore, n. 4 
del 24 gennaio del corrente anno, ° 

(2) Vedi in Proposto un Questionario particolareggiato, relativo alla questione 
XXXIV, nel n. 6 del 7 febbraio del corrento anno, a pag. 88. 

(3) Questo Memoriale fu da noi pubblicato testualmente nel n. 15 del 21 aprile del 
corrente unno. — Per documenti ed atti inerenti al festo ministeriale del disegno di 
legge (da noi pubblicato nel n. 6), ed al testo della Commissione della Camera dei 
Deputati (da noi pubblicato nel n. 23), vedi la Nota a pag. 360 dello stesso n. 23. 

(4) Circa il completo elenco delle Tramtie a trazione meccanica in Itilia al 
I° gennaio 1891, per provincie 6 per Nitte esercenti, vedi le nozioni generali e due 
riassunti nei numeri 24 e 25 del corrente mese. 


22. Società Anonima degli omnibus di Milano È km. 65 
23. Tramways a vapore delle provincie di Verona e Vi- 

cenza : ; . : . . : : » 97 
24. Società dei tramways Fiorentini . : « # » 66 
25. Società dei tramways di Livorno . : : : ” 13 
26. The Province of Vicenza Steam Tramw. Company 

Limited . : » 37 


27. Società Italiana per le tramvie del Chianti e dei 

Colli Fiorentini . i 4 - 4 P » 29 
28. Società per la tramvia Udine-S. Daniele ; : » 30 
29. Società per le tramvie Milano-Magenta-Castano . » 42 
30. Società Anonima dei tramways provinciali di Napoli » 30 
31. Società Anonima del tramway Monza-Barzanò . » 20 


—-— PT. 


Totale al 31 maggio 1891 km. 1915 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Discussione ed approvazione. — Come abbiamo 
annunciato nella « Cronaca parlamentare » del n. 25, la discussione 
generale sullo stato di previsione della spesa del Ministero dei 
Lavori Pubblici per l'esercizio 1891-92 continuò nella seduta an- 
timeridiana del 20 corrente, nella quale si svolse principalmente 
attorno alle condizioni fatte agli studi, progetti e lavori delle fer- 
rovie dell'Italia Meridionale dal programma ministeriale delle eco- 
nomie, secondo il quale non è « il caso di indugiare per stabilire 
l'onere annuo proporzionato alle attuali condizioni dell’erario ». 

Nella medesima seduta, chiusa la discussione generale, incominciò 
la discussione dei capitoli che durò nella seduta pomeridiana dello 
stesso giorno 20, nelle sedute antimeridiana e pomeridiana del 21, 
in quelle pomeridiana del 22 e pomeridiana del 23. 

In questa furono finalmente votati ed approvati con voti 172 
contro 60: la spesa complessiva di L. 143,309,330.14, quale ri- 
sulta dalla prima proposta ministeriale e successive note di varia- 
zioni 4 febbraio, 2 marzo e 7 aprile (1); e gli articoli del rispettivo 
disegno di legge. 

Così con lo stato di previsione approvato dalla Camera si rea- 
lizza sulle primitive previsioni una economia complessiva di lire 
31,330,203.52; della quale L. 11,955,668.52 riguardano le spese 
effettive e L. 19,374,525 le costruzioni ferroviarie. 

Ciò dimostra ad evidenza la necessità d’un piano sistematico e 
d’un nuovo riordinamento organico delle opere pubbliche in Italia. 
Di ciò persuaso, l'onorevole Ministro dei Lavori Pubblici ha dichia- 
rato alla Giunta di presentare in novembre un disegno di legge 
per una nuova ripartizione dei fondi da assegnarsi ad opere straor- 
dinarie e per i necessari reintegri delle somme che vennero diminuite 
in occasione dei bilancio dell'ultimo triennio. In allora egli potrà 
presentare al Parlamento un programma ordinato e normale per 
l'assesto stabile delle opere pubbliche straordinarie. 

Disegni di legge. — All'ordine del giorno prima della pro- 
roga della Camera. — Nella seduta pomeridiana del 22, l’on. Di 
Rudinì, presidente del Consiglio, accennò a diversi disegni di legge 
che desidera siano discussi prima che la Camera si proroghi, senza 
escludervi quelli all'ordine del giorno; anzi dichiarò che desidera 
che, fra gli alri, venga davanti alla Camera quello per i provvedi- 
menti per le strade ferrate complementari (2). 

Per altri disegni di legge dichiarati d’urgenza nella stessa seduta 
pomeridiana del 22, cioè sistemazione delle strade comunali ob- 
bligatorie e esercizio dei telefoni vedi in questa stessa « Cronaca » 
sotto « Commissioni ». 

— Un disegno di legge respinto nella votazione a scrutinio 
segreto. — La discussione generale del disegno di legge sui provve- 
dimenti ferroviari per la città di Roma (3) fu ripresa in quella 
antimeridiana del 24. In questa, dopo il relatore, on. Tittoni, che 
difese strenuamente il progetto ministeriale accettato dalla Com- 
missione, prese la parola l’on. Branca, Ministro dei Lavori Pubblici. 
Questi corroborò il disegno di legge con valide ragioni tecniche ed 
economiche. 

Si dichiarò pronto ad accettare un ordine del giorno od un ar- 
ticolo di legge per stabilire che all'annualità portata da questa 
si provveda con altrettanti economie sul bilancio dei Lavori Pubblici. 

Kitirato poscia l'ordine del giorno della minoranza della Commis- 
sione, che si associò ad altro ordine del giorno presentato dall’on. 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 25, sotto Bilanci, anche per richiamo 
ad atti parlamentari precedenti. 

(2) Vedi il testo ministeriale nell'articolo a pag. 357 del n. 23 e notizie parlamentari 
nella « Cronaca » dello stesso numero. 

(3) Il test» ministeriale fa pubblicato © pag. 358 del n. 23; per notizie parla- 
mentari vedi la « Cronaca » del n. 25. 
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Finocchiaro-Aprile (1) e ritirato poscia anche questo, non rimase 
che l'ordine del giorno sospensivo degli on. Sonnino e Plebano. Questo 
fu votato per appello nominale e fu respinto con voti 155 contro 
60 e 2 astenuti. 

Il seguito della discussione fu rinviato ad altra seduta da destinarsi, 

E la discussione degli articoli fu intrapresa e compiuta nella seduta 
antimeridiana del 26. L'art. 1° fu approvato con emendamenti, che 
meglio ne determinano le disposizioni, e con un ordine del giorno; 
accettati questo e quelli dal Governo e dalla Commissione; fu pure 
approvato un articolo aggiuntivo, da aggiungersi dopo il primo, circa 
le tariffe per i trasporti da e per Roma ed in transito attorno a Roma, 
pure accettato dal Governo e dalla Commissione. L'articolo 2° fu ap- 
provato senza modificazioni. L’articolo 3° fu approvato con un emen- 
damento, accettato dal Governo e dalla Commissione, per far obbligo 
al Governo del riscatto del tronco Roma-Viterbo in qualsiasi epoca. 

Il disegno di legge fu poi votato a scrutinio segreto nella seduta 
pomeridiana dello stesso giorno 26 e fu respinto con voti 154 contro 
138 e 1 astenuto. 


Commissioni. — Presentazione di relazione. — Nella seduta 
pomeridiana del 22 l’on. Marchiori presentò la relazione sul disegno 
di legge Modificazioni alla legge sulla costruzione e sistemazione 
delle strade comunali obbligatorie (2). 

Nella stessa seduta l'on. Itoux presentò la relazione sul disegno 
di legge sull'esercizio dell'industria dei telefoni (2). 

L'on. Branca, Ministro dei Lavori Pubblici ed tnterim delle Poste 
e dei 'l'elegrafi, dimandò che amendue le relazioni fossero dichiarate 
d'urgenza. — La Camera acconsentì. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Treni di gravità. 
(Esperimento sulla linea Inverigo- Bovisa della Nord Milano). 

In seguito ad un'istanza fatta dall'Unione delle Ferrovie 
Italiane d'interesse locale, e di una domanda fatta dalla 
Società delle Ferrovie Nord Milano, il IR. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate ha autorizzato l’attivazione in 
via di esperimento di treni di gravità, cioè senza locomo- 
tiva, sotto l'osservanza di certe norme. . 

Martedì 23 del corrente giugno fu fatto un esperimento 
sulla linea della ferrovia Nord Milano fra Inverigo e Bovisa 
con l'intervento di un Rappresentante del I. Ispettorato 
delle Strade Ferrate del Circolo di Milano, cav. ing. Sironi; 
del Direttore della Nord Milano, cav. ing. Campiglio, e 
suoi Capi-Servizio; e del cav. ing. Thonet, segretario del- 
l'Unione delle Ferrovie Italiane d'interesse locale. 

Il treno, composto di sette carrì carichi di ghiaia e di 
una vettura, percorse in perfetto orario la tratta da Inve- 
rigo a Bovisa, senza che siasi rilevato il benchè minimo in- 
conveniente. 

Fu provato che l'attivazione di questi treni di gravità 
con un dato numero di freni può essere considerata come 
cosa pratica e di grande utilità su certe linee in pendenze. 

La Direzione delle ferrovie Nord Milano ha intenzione di 
attivare in via regolare un tale servizio. 


>< 2 
Attivazione di doppio binario sulla Mediterranea. 


Sulla tratta Palo-Santa Severa, della linca Roma-Pisa, 
col 25 giugno corrente fu attivato il servizio a doppio bi- 
nario. 

A questo proposito, facendo seguito alle « Informazioni » 
del N. 16, pag. 248, aggiungiamo che coll’attuazione del 
raddoppio Palo-Santa Severa resta ultimato il doppio bi- 
nario fra Roma-San Paolo e Civitavecchia per la lun- 
chezza di 70 chilometri; lavoro assai importante per le 


(1) Il testo delle conclusioni della minoranza della Commissione e il testo dell’or- 
dine de! giorno dell'on. Finocchiaro furono pubblicati nella « Cronaca parlamentare » 
del n. 25 sotto Disegni di legge e sotto Commissioni. 

(2) Vedi per amendue i disegni di legge nella « Cronaca parlamentare « del n. 20 
un cenno sommario di essi, sotto Disegol di legge e sotto Commissioni. 


difficoltà incontratesi nella sua esecuzione e che servirà a 
migliorare notevolmente la marcia dei treni fra la capitale 
e l’alta Italia. 
ST 
Ferrovia Chiuss- Terontola- Firenze. 
(Progetto di sistemazione di ponti a travata metallica). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all’approvazione governativa il progetto per la siste- 
mazione dei seguenti ponti a travata metallica, situati lungo 
la ferrovia Chiusi-Terontola-Firenze: 

1. Tresa, di luce retta m. 16.60 ed obliqua m. 22.15: 

2. Rio Maggiore, di luce retta m. 11.00 ed obliqua 
m. 15.32; 

3. Ene, di luce retta m. 13.77 ed obliqua m. 17.30; 

4. Arno, a due luci di m. 37.53 l’una e di m. 39.35 
l’altra. 

In progetto è anche considerata la sistemazione del sot- 
tovia di Rignano e di N. 11 ponticelli a fasci di rotaie. 

La spesa complessivamente preventivata per i suddetti 
lavori ascende a L. 340,000. All’esecuzione delle opere si 
propone di provvedere a senso del 1° e 2° comma dell’arti- 
colo 65 del capitolato di esercizio, mediante due distinti 
appalti a licitazione privata; il primo per tutti i lavori con- 
cernenti il rialzamento del corpo stradale e dei passagri a 
livello colle relative rampe d’accesso, per tutte le opere in 
muratura, e per la provvista della ghiaia vagliata; il se- 
condo perla fornitura di tre nuove travate metalliche. Verrà 
provvisto in economia allo spandimento e profilatura della 
ghiaia, al disfacimento degli attuali tavolati in legno, alla 
rimozione d'opera dei fasci di rotaie, al rialzamento del bi- 
nario, ed in genere a tutti i lavori di armamento. Sì prov- 
vederà pure in economia al rafforzamento ed alla sistema- 
zione delle travate metalliche da mantenersi in opera. 

Si 
Ferrovia Cunco- Ventimiglia. 

(Stato lavori grande galleria di Tenda al 1° yiugno 1891). 

Diamo la situazione al 1° del corrente mese dello scavo 
e delle murature della grande galleria di Tenda, lunga 
m. 8100 in costruzione lungo il tronco da Limone a Vie- 
vola, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia : 


Imbocco Nord Imbocco Sad Totale 
Scavo: avanzata . . . 396.— 228.40 624.40 
calotta . . . . 350.— 200.20 = 550.20 
strozzo 309.— 216.60 525.60 
piedritti 286.— 157.60 443.60 
regolamento 2S5.— 154.50 439.50 
Muratura: calotta 332,-— — 195.80 527.80 
piedritti . 2S6.— 156.40 442.40 
>< 


Ferrovia Palermo-Marsila Trapani. 
(Progetto di tettoia metallica in stazione di Palermo). 

C’informano da Palermo che la Direzione dell’esercizio 
per la ferrovia Palermo-Marsala-Trapani ha sottoposto al- 
l'approvazione governativa il progetto per la costruzione di 
una tettoia metallica per il fabbricato viaggiatori nella 
nuova stazione di Palermo-Lolli. 

La larghezza della tettoia è di m. 10 e la sua lunghezza 
totale è di m. 66.95. Essa è costituita da incavallature a 
falce con tirante inclinato, con una monta totale di metri 
2.30, e pel tirante di m. 0.56. Ciascuna centina è divisa 
in otto quadri di m. 1.25 di larghezza mediante montanti 
verticali ed un sistema di diagonali. La distanza fra le in- 
cavallature è di m. 5.15 come quella fra le colonne di ghisa 
sulle quali le centine si appoggiano da un estremo. La tet- 
toia dovrà essere collocata in opera per la inaugurazione 
della Esposizione Nazionale di Palermo. 
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SI 
Ferrovia Ceva- Ormea. 

(Stato lavori tronco Val d'Inferno-Ormea 1° giugno 1891). 

Riceviamo le seguenti informazioni sulla situazione, al 
1° del corrente mese, dei lavori del quarto tronco della fer- 
rovia Ceva-Ormea, compreso fra Val d’Inferno ed Ormea, 
in appalto alla Impresa Rosazza Cesare Alfonso; 

Espropriazioni: sono compiute. Opere d'arte maggiori : 
‘sono due, il viadotto Isola lunga ed il viadotto Ormea, en- 
trampi in costruzione. Opere d’arte minori: ne sono pre- 
viste 52; di queste, N. 15 sono in parte ultimate ed in 
parte quasi finite, 7 trovansi in costruzione, e 30 devonsi 
ancora iniziare. Mur: di sostegno: di 7 che ne sono pre- 
ventivati, uno è finito, 5 in costruzicne ed uno da incomin- 
ciare. Muri di controriva: ultimati 1, in costruzione 1, 
da iniziare N. 6. Case cantoniere: da eseguire 8; di 
«queste, 6 sono in costruzione e 2 ancora da incominciare. 
Deviazioni di strade: sono 84, di cui una finita, 2 in co- 
struzione e 24 da incominciare. Opere di consolidamento : 
una è finita, una è in costruzione, e 4 si devono ancora ini- 
‘ziare. Passaggi a livello: non è ancora stato fatto alcun 
lavoro. Gallerie naturali: sono in tutto 4, della lunghezza 
rispettiva di m. 125, m. 48, m. 30, e m. 135, tutte in co- 
struzione. Gallerie artificiali: sono 5, nessuna delle quali 
è incominciata. L'abbricati: stazione di Ormea: sono in co- 
struzione il piano caricatore scoperto ed il magazzino delle 
merci; gli altri fabbricati sono ancora da incominciare. 
Fermata di Nosagò: è in costruzione il solo fabbricato 
viaggiatori. 

>< 
Ferrovia Eboli-Reggio. 
(Fabbisogno materiale metallico di armamento 
per tronchi Pisciotta-Castrocucco). 

Ci scrivono da Salerno che quella Direzione tecnica go- 
‘vernativa per le ferrovie ha rimesso al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate il fabbisogno del materiale me- 
tallico di armamento ancora occorrente per i tronchi da 
Pisciotta a Castrocucco nella ferrovia da Eboli a Reggio. 

I quantitativi di materiale, considerati nel fabbisogno 
‘stesso, sono ì seguenti: rotaie normali da m. 9 N. 10,705; 
rotaie di lunghezza m. 8.94 N. 464; compresse o stecche 
N.23,078; chiavarde N. 49,599; piastre di fondo N.59,904; 
arpioni N. 260,091. 

Ea 
Ferrovia Circumetnca. 
(Domanda di concessione della costruzione ed esercizio 
del prolungamento al Molo di Cutania). 

Siamo informati che la Presidenza del Consorzio per la 
Ferrovia Circumetnea ed il Direttore della Società Sici- 
liana di lavori pubblici, costruttrice della ferrovia mede- 
sima, hanno presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici per ottenere la concessione della costruzione e del- 
l’esercizio di un tratto di linea in prolungamento della Cir- 
cumetnea dal Gaito al Molo di Catania (1), cioè dalla pro- 
gressiva 37,374.91 fino alla progressiva 39,221.27. 

Scopo della costruzione di questo tratto di ferrovia sa- 
rebbe quello dì procurare agevole sbocco al porto di Catania 
.per le derrate dei paesi serviti dalla ferrovia, ed avere un 
anello di congiunzione con la rete ferroviaria della Sicilia. 

Lo sviluppo totale del tronco preindicato è di m. 1846.96 
di cui in rettifilo m. 1174.35, ed in curva m. 672.61 con 


raggio compreso fra m. 100 e m. 600. L’altimetria è for- | 


mata da m. 777.80 inorizzontale e da m. 1069.16 in pen- 
denza con inclinazione dal 10 al 30 per mille. 
Le opere d’arte progettate sono le seguenti: N. 4 acque- 


(1) Circa la lunga questione del tfrucciato alla Marina di Catrnia far capo alle 
« Notizie ferroviarie italiace » dei numeri 6 e 4 del correute ann.. 


dotti-sìfone di m. 0.20; N. 1 acquedotto di m. 0.60; N. 1 
acquedotto di m. 0.80; N. 1 ponte a travata metallica di 
m. 10.84 sulla ferrovia Catania-Messina. Sono inoltre pro- 
posti N. 6 muri di sostegno dello sviluppo complessivo di 
m. 626.31 ed un muro di difesa, della lunghezza di metri 
88.50. Sono poi previste: una fermata per le merci di tran- 
sito sulle ferrovie Sicule; una fermata per viaggiatori in 
transito, come sopra; uno scalo provvisorio per le merci al 
Molo. i 
>< 
Ferrovia Battipaglia- Castrocucco. 

(2° esperimento asta per esecuzione opere necessarie 

per provvedere acqua rifornitore stazione Pisciotta). 

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, valen- 
dosì della facoltà riservatasi a norma delle condizioni 
espresse nell’avviso d'asta 22 aprile c. a. (1), ha determi- 
nato che sì proceda ad un secondo esperimento per l’ap- 
palto delle opere occorrenti a provvedere d’acqua il ri- 
fornitore della stazione di Pisciotta sulla linea ferroviaria 
Battipaglia-Castrocucco, dell'importo preventivato di lire 
68,000 (lire sessantottomila). 

Ciò stante nel giorno 13 luglio 1891, alle ore 10 ant., 
in Milano, presso la Direzione generale della Società 
delie Strade Ferrate del Mediterraneo, Corso Magenta, 
N. 24 (Palazzo ex-Litta), si procederà dinanzi al Di- 
rettore generale o chi per esso e coll’intervento di un 
Rappresentante del prelodato R. Ispettorato Generale al 
suddetto secondo esperimento d’asta. 

Tale secondo esperimento, a norma delle disposizioni 
di cui al Regolamento per la costruzione delle Strade 
Ferrate, approvato con KR. Decreto 17 gennaio 1886 
n. 3705 (serie 8°), sarà fatto sul prezzo della migliore 
offerta del primo esperimento. 

ll Capitolato speciale d’appalto, la Tariffa e gli altri 
documenti relativi, saranno ostensibili dal giorno 5 al 
10 luglio 1891 inclusivi nell'Ufficio della Sezione Man- 
tenimento e Lavori di Potenza. 

L’esecuzione completa dei lavori, di cui è oggetto la 
presente Asta, dovrà aver luogo entro il periodo di mesi 
quindici dalla data dell’ordinazione. 

Le condizioni alle quali dovrà sottostare ogni offerente 
per render valida la sua offerta, sono contenute nel sud- 
detto Capitolato speciale. 

Glì aspiranti dovranno far pervenire la loro offerta alla 
Direzione Generale della Società in Milano prima delle 
ore 10 ant. del giorno 13 luglio 1891. 

ll deposito è di L. 8400 (lire tremilaquattrocento) 
effettuato presso qualsiasi 'l'esoreria provinciale del Regno, . 
e costituito da valuta legale, od in titoli di rendita del 
Debito Pubblico dello Stato al portatore od in Obbli- 
gazioni ferroviarie garantite dallo Stato, al corso del 
giorno precedente a quello del deposito stesso. 

L'aggiudicazione dell'appalto in questo secondo espe-. 
rimento sarà senz'altro definitiva, salvo l'approvazione 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Prima della stipulazione del contratto, la Ditta ag- 
giudicataria dovrà versare presso la Tesoreria provinciale 
che le verrà indicata, la cauzione di L. G8UO (lire sei- 
milaottocento). 

do 
Stazione di Gallipoli. 
(Progetto di lavori di riparazione). 


La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali ba pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta dei ]a- 
vori occorrenti per riparare ì danni prodotti dalla burrasca 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 17 del 25 aprile, a pag. 265. 
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del 22 gennaio del corrente anno in stazione di Gallipoli 
(linea Zollino Gallipoli) e precisamente alle opere verso 
mare. 

La spesa occorrente per l’esecuzione di tali lavori am- 
monta a L. 32,200. Essi consistono nel munire con massi 
artificiali due tratti di muro di sostegno, nella ricostruzione 
in rettilineo di un tratto di muro semicircolare e nella ri- 
costruzione di una garetta pentagona in muratura. 


>< 


Fermata di treni in stazione di Bovalino. 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, accogliendo le istanze all'uopo rivoltele dal Comune 
di Bovalino, ha disposto che, a cominciare dal 1° prossimo 
luglio, i treni N. 81 e 84 facciano fermata in quella sta- 
zione ferroviaria. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che, tenuto conto delle formulate avvertenze, si 
possa approvare un progetto di transazione concordato dal- 
l'’Amministrazione governativa colla Impresa Brichieri e 
Colombi, appaltatrice dei lavori di costruzione del fronco 
Piadena-Asola nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo, rela- 
tivamente a vertenze insorte circa la esecuzione dei lavori 
del tronco medesimo; 

2. Che, in conformità al proposto schema, si possa au- 
torizzare la stipulazione del progetto di transazione della 
lite vertente fra l’Amministrazione dei Lavori Pubblici ed 
il cav. Pier Francesco Rosselli del Turco, relativo al risar- 
cimento di danni sofferti da un suo podere e dai fabbricati 
annessivi in dipendenza dei lavori di costruzione della fer- 
rovia Faenza-Firenze ; 

3. Che possa essere approvato il progetto di transa- 
zione con Antonio Franceschini a definizione di una ver- 
tenza relativa a danni arrecati ad un fondo di esso Fran- 
ceschini in seguito al lavori eseguiti lungo il fiume Magra 
per la costruzione del tronco Grotto-Caprigliola nella fer- 
rovia da Purma a Spezia; 

4. Che possa approvarsi il progetto di transazione 
concordato dall’Amministrazione governativa coll’Impresa 
Peregrini, appaltatrice dei lavori di costruzione e di posa 
dell’armamento del tronco da Viadana ad Asola, nella 
ferrovia Parma-Brescia-Isco, onde comporre le vertenze 
insorte in dipendenza dalla esecuzione dei lavori prein- 
. dicati; 

5. Che si possa approvare il quaderno d'oneri relativo 
ai lavori occorrenti per il raddoppiamento di tre case can- 
toniere lungo la tratta da Fornovo a Berceto della fer- 
rovia Parma-Spezia; e che si possa dar mano ai lavori 
dei quali trattasi nei modi proposti dall’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali. 


SS 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, in base 
allo schema di contratto proposto dalla Amministrazione 
delle Strade Ferrate della Sicilia, si possa affidare, a trat- 
tativa privata, alla Ditta Grondona di Malano, la forni- 
tura di N. 3 carrozze, sistema Pullmann, con comparti- 
mento a letti, di 1 classe, pel prezzo à forfait di L. 68,000 
caduna, a condizione però che la consegna abbia luogo per 
l’epoca della apertura della Esposizione Nazionale di Pa- 
lermo. 


>< 
Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sull’atto 
di offerta della Ditta Ratto Girolamo per anticipare ed 
eseguire ad ogni richiesta del (roverno la commissione di 
rotaie contemplata nell’atto di sottomissione del 21 maggio 
1889 e non per anco effettuata, senza variazione nei prezzi 
e nelle condizioni stabilite. 
Da 


Tariffe. 


A datare dal 30 corrente cesseranno d’aver vigore la ta- 
riffa-prontuario pei trasporti delle merci a grande ed a pic- 
cola velocità in servizio cumulativo italo-boemo (via Peri e 
via Pontebba) pubblicata nel luglio 1881 ed i relativi tre 
supplementi attuati rispettivamente nel febbraio e giugno 
1&S5 e nel febbraio 1887. 

In conseguenza di ciò, dal 30 corrente e fino all’attua- 


zione di nuove tariffe italo-boeme, i trasporti da o per la 


Boemia non potranno più essere accettati in servizio di- 
retto, ma dovranno invece eseguirsi in servizio da ferrovia 
a ferrovia con appoggio ai punti di confine per la rispedi- 
zione, sotto il regime delle tariffe interne in vigore sulle 
linee delle Amministrazioni ferroviarie interessate. 

>< 

A datare dal 15 agosto p. v. sulla Ferrovia del Got- 

fardo cesseranno di avere vigore le Tar:fs communs in- 
fernationaux per il trasporto di certe merci a piccola 
velocità in vagoni completi fra Boulogne, Calais, Dun- 
kerque, Gravelines, Le Tréport e St. Valery, da una 
parte, e Chiasso transito, Pino transito e Locarno dall'altra, 
in vigore dal 25 luglio 1887 in poi. Esse non saranno s0- 
stituite da altre. 

>< 


La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha chiesto al R. Ispettorato Generale delle ferrovie di es- 
sere autorizzata a prorogare per un altro anno la conces- 
sione. scaduta il 20 del corrente mese, alla Ditta Streuic 
e Kuhn di Bari, relativa ai trasporti di farina da Chiara- 
valle a Manfredonia, e stazioni comprese fra Barletta e 
Bari. La concessione pel nuovo periodo annuale dovrebbe 
essere vincolata ad un minimo traffico di 700 tonnellate. 


> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere sui seguenti affari fer- 
roviari: 

1. Progetto della stazione di Saluzzo della ferrovia 
Cuneo-Saluzzo; 

2. Proposta per la costruzione di carrozze per il tra- 
sporto dei detenuti sulle Strade Ferrate ; 

3. Progetto per la fornitura degli scambi nelle stazioni 
dei tronchi Piadena-Asola-Viadana della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo ; 

4. Progetto per impianto del servizio merci nella fer- 
mata di Remedello di Sotto lungo il tronco Asola- Viadana 
della ferrovia Parma-Brescia- Iseo; 3 

o. Progetto di nuove case cantoniere lungo il tronco 
Cornuda-Belluno della linea Belluno-Feltre-Treviso ; 

6. Progetto per la costruzione di un piano caricatore 
militare nella stazione di Chiomonte lungo la linea Torino - 
Modane ; 

1. Progetto per la costruzione dei tronchi d’allaccia - 
mento della ferrovia marmifera Carrara con alcune segherie; 

8. Progetto per la costruzione di due briglie attraverso 
il Vallone San Carlo, lungo i tronchi da Pisciotta a Castro- 
cucco della ferrovia Battipaglia- Castrocucco; 
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9. Progetto per l'impianto di una gru nella stazione 
di Bagni, lungo la linea Roma-Solmona ; 

10. Progetto per l’impianto della fermata di Cairano 
alla progressiva 81.038 della linea Avellino-Rocchetta Melfi ; 

41. Istanza della Società Monregalese esercente la 
tramvia a vapore Mondovi-San Michele, per impiantare un 
altro binario di scambio poco prima del Santuario di Vico- 
forte. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Stazione di Seregno (Linea Milano-Chiasso). — 
Progetto dei lavori di parziale provvisorio ampliamento. — 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha rassegnato al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
il progetto dei lavori di parziale provvisorio ampliamento 
della stazione di Seregno (linea Milano-Chiasso) in dipen- 
denza dell'innesto delle due linee per Novara e per Ponte 
San Pietro. Il progetto è redatto in base alle conclusioni for- 
mulate nella conferenza del 17 ottobre 1890, fra i rappresen- 
tanti delle varie Amministrazioni ferroviarie iuteressate e del 
R. Ispettorato Generale delle ferrovie, come accennammo 
nelle nostre « Informazioni » intorno a quell’epoca. 

Il progetto stesso comprenile i lavori di ampliamento che 
si riconoscono presentemente indispensabili per pot-r atti- 
vare il servizio della piccola velocità delle merci locali ed 
in transito sulle due linee Novara-Seregno e Ponte San Pietro- 
Seregno; e questi lavori sono coordinati alla possibilità di 
una futura esecuzione del progetto generale che la Direzione 
predetta ha già studialo, pel quale sarebbe necessaria una 
spesa approssimativa di L. 1,100,000. 

Intanto la spesa prevenlivata col progetto ora presentato 
all’Ispettorato Generale ammonta a L. 319,900, escluso il 
valore del materiale metallico; il Cui importo si presume 
di L. 87,737.87. I movimenti di terra, gl’inghiaiamenti e 
le opere murarie, per un importo di L. 94,000, saranno 
affidati ad impresa mediante appalto a licitazione privata; 
1 lavori di armamento, gl’impianti delle chiusure e dei mec- 
canismi fissi saranno eseguiti in economia. 


Ferrovia Novara-Seregno. — Assemblea straor- 
dinaria 24 giugno. — Il giorno 24 del corrente giugno fu 
tenuta, nella sede sociale in Milano, l'Assemblea straordi- 
naria degli azionisti, per la quale furono depositate da 49 
azionisti N. 20,379 azioni. 

In'ervennero 27 azionisti rappresentanti N. 17,178 azioni 
e N. 1668 voti. 

L'ordine del giorno era il seguente: 

1° Relazione del Consiglio d’Amministrazione ; 
2° Proposte per la sistemazione del patrimonio sociale 
mediante: 
a) Riduzione del capitale sociale a 1,100,000 lire in 
N. 4400 azioni comuni da L. 250 cadauna; 
b) Aumento di capitale mediante la creazione di azioni 
di preferenza o privilegiate, ds L. 250 cadauna, da servire 
ad estinguere il debito Obbligazioni ed ogni altra passività a 
giudizio del Consiglio d'Amministrazione; 
c) Corrispondenti modificazioni allo Statuto. 

Fu anzitutto data lettura della Relazione del Consiglio di 
Amministrazione. In essa si fa succintamente la storia della 
Società e delle contrarietà di vari ordini che ne fcustrarono 
lo scopo, cioè le Convenzioni ferroviarie, l'insufficienza della 
stazione di Seregno per renderla atta al transito attraverso 
la linea più breve della Novara-Seregno dalla rete Adriatica 
a quella del Mediterraneo, ed infine le distrette del pub- 
blico erario per le quali le venne finora rifiutato anche il 
sussidio minimo di L. 1000 al chilometro: rifiuto che anche 
in origine le venne fatto. 

Tenne dietro la lettura della Convenzione proposta dal 
Comitato degli obbligazionisti e già accettata dal Consiglio 
d'Amministrazione. 

Dichiarata aperta la discussione, tanto sulla Relazione che 


sulla Convenzione, non venne fatta che qualche osservazione 
di poco conto. 

Fu poscia volato all'unanimità, meno uno astenuto, cioè 
volanti 26 azionisti con voti 1666, uno astenuto con voti 2, 
il seguente ordine del giorno: 

« L'Assemblea approva con ogni effetto legale la Conven- 
zione passata col Comitato degli obbligazionisti ed incarica 
il Consiglio d’attendere a tutti i provvedimenti necessari per 
la sua attuazione. Riservato ad altra Assemblea, dopo che 
tutti gli obbligazionisti avranno approvata la Convenzione 
stessa, di provvedere sugli argomenti che si (trovano alle 
lettere @, è, c del n. 2 dell’ordine del giorno surriferito, 
comprese in quanto occorrono le autorizzazioni dell'Autorità 
competente ». . 


Ferrovie secondarie Sarde. — Per la costru- 
zione a sezione ridotta del tronco Iglesias-Monleponi. — 
I Comuni di Iglesias Gonnesa, Portoscuro e Carloforte hanno 
nuovamente presentato istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici tendente: 

- 41° Ad ottenere che il tronco delle ferrovie secondarie 
della Sardegna, da Iglesias a Monteponi, sia costrutto a 
sezione ridotta come tutti gli altri facenti parte della con- 
cessione, fatta alla Società delle ferrovie medesime, e non 
a sezione ordinaria; 

2° Perchè il tronco stesso venga raccordato colla linea 
Monteponi-Porto Vesme, in modo da avere una linea continua 
che percorra la vallata da Iglesias alla rada di Carloforte 
suo porto naturale. 


Ferrovia Varese-Robarello. — Il progetto di 
una ferrovia economica presentato all'Ispeltorato Generale. 
— Facendo seguito a quanto dicemmo nel n. 7, del cor- 
rente anno, intorno alla varietà e moltiplicità di studi e 
proposte ferroviarie e tramviarie da Varese a Robarello, 
con prosecuzione al Sacro Monte di Varese e a Campo dei 
Fiori, annunciamo che ora è in esame presso il R. Ispet- 
torato Generale delle strade ferrate una dimanda della So- 
cietà Varesina per tramvie e funicolari per ottenere la con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia 
economica, con scartamento ridotto di m. 0.95, da Varese 
a Robarello. 

Questa ferrovia — che si stacca dalla piazza C. Beccaria 
di Varese — misura la lunghezza di m. 3556; ed importa 
una spesa complessiva, compresa anche la provvista del ma- 
teriale mobile, di L. 362,000. La pendenza massima della 
linea è del 32.50 per mille ed il raggio minimo «delle curve 
è di m. 75. Le stazioni sono due, quella di Varese e quella 
di Robarello. L'armamento è formato con rotaie d’acciaio 
tipo Vignole, del peso di 20 chilogrammi per metro lineare 
impostate su traverse di rovere. Le locomotive sarebbero 2; 
del tipo Essler di Esslingen, a tre assi, del peso totale in 
servizio di 21 tonnellate. Le carrozze sarebbero 5; a due 
carrelli, capaci di 62 persone, del peso vuoto di circa 6 
tonnellate. 

La Società non chiede alcun sussidio dal Governo, inten- 
dendo essa di provvedere a totale suo carico alla costru- 
zione della linea medesima. 


Ferrovie e Tramvieo nell'Emilia. — 2a! reso- 
conto 1890 della tramvia a vapore SA ra O 
— Dal rapporto sull’esercizio 1890, presentato dall'inge- 
gnere Boutliaux, Direttore della Società Anonima di Fer- 
rovie e Tramvie nell'Emilia, ricaviamo i seguenti dati: 

Il percorso totale dei treni fu di chilometri 151,644. I 
prodotti dell'esercizio furono di lire 2141,742.51, ossia 
L. 1394 al treno-chilometro. 

Le spese generali, ammontanti complessivamente a lire 
171,144.81, ossia L. 14128 al treno-chilometro, così si di- 
vidono : per l’Amministrazione L. 8,914.33; per Direzione 
L. 31,030.66; per movimento e stazioni L. 22,494.23; per 
trazione e materiale L. 67,904.73; per le strade e dipen- 
denze L. 33,765.84; perdite diverse L. 7035.02. 


Tramvia a vapore Monasteorace-Scrra San 
Rruno. — /naugurazione. — ll 24 del corrente giugno 


416 


ebbe luogo l’inaugurazione di una tramvia a vapore che, 
dalla stazione di Monasterace (Reggio Calabria) va per ora 
al di là del ponte sullo Stilaro. La tramvia è destinata ai 
passeggieri e al trasporto dei prodotti minerari, forestali 
ed agricoli dei territori di Stilo, Bivongi, Pazzano, Camini, 
Stignano e in parte di Serra San Bruno. 

Questa tramvia è una delle poche, se non la sola, in Italia 
costruita senza il concorso dello Stato, delle Provincie o dei 
Comuni, e all’infuori di ogni combinazione di Società e che 
pure farà il servizio pubblico, concorrendo così a migliorare 
le condizioni di una ricca contrada. 

La nuova tramvia fu costruita a proprie spese dal signor 
Achille Fazzari. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotli di maggio 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di maggio 1891, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 

1891 Maggio 1890 


Passeggieri trasportati Num. 109,090 119,521 
» introito . . L. 405,500 436, 719.18 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 200 037 
» introito . . L. 50,000 08,066. 08 
Bestiame trasportato . Capi 4,400 15,107 
» introito . . . L. 415,500 99 412 31 
Merce trasportata Tonn. 56,300 62,162 
» introito . . . L. 594,000 638,7760.75 
Introito complessivo . » 1,065,000 1,155,974.82 
» © chilometrico. » 4,003.76 4,945.77 
Proventi diversi » 30,900 31,602.03 
Introito generale . : » 1,095,00g 1,187,626.85 
Spesa complessiva . . » 040,000 510,106.55 
» chilometrica ; » 2,030.07 1,917.69 
Introito netto. . . . » 600,000 677,520.30 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Peri prospetti mensili del 1° quadrimestre 1891 vedi n. 8, 
13, 17 e 21; per i corrispondenti prospelli mensili det cor- 
rispondenti mesi 1890 vedi n. 9, 12, 17, 21 e 26 del 1890. 


Ferrovie Svizzero. — Per la sicurezza dei tra- 
sporti ferroviari. — Notizie da Berna in data del 20 cor- 
rente annnnziano che è stata convocata colà una conferenza 
fra tutti i direttori e gl’ingegneri delle ferrovie e della scuola 
politecnica, sotto la presidenza di Welti. 

Vi saranno discusse tutte le questioni relative alla sicu- 
rezza dei trasporti ferroviari ed alle misure da prendersì in 
proposito. 

Le deliberazioni che vi saranno prese saranno pubblicate. 

— Visita aî ponti ferroviari in seguito al disastro di 
Moenchenstein. — Nella seduta del Consiglio degli Stati, 
del 20 corrente, il sig. Welti, del Consiglio federale, di- 
chiarò che il medesimo fino dal 16 ha ordinato: 

1° Alla ferrovia Giura-Sempione, d’ispezionare accurata - 
mente ì propri DI e che a tale scopo vi ha unito gli 
ingegneri della Confederazione; c n 

2° Che in seguito saranno ispezionati tutti i ponti di 
tutte le ferrovie svizzere; 

3° Che finalmente sarà convocata in Berna una confe- 
renza di tutte le imprese ferroviarie sotto la presidenza di 
Welti onde prendere le ulteriori misure che sembrassero 
necessarie in seguito alla catastrofe di Moenchenstein, del 
che abbiamo già fatto cenno superiormente. 

Per più minute e precise notizie sul disastro di Mbòn- 
chenstein, vedi la nostra particolare corrispondenza in questo 
stesso numero a pag. 400. 


Ferrovie Inglesi. — Accidenti ferroviari nel 1890. 
— Nello scorso anno s’ebbero 499 impiegati uccisi in ser- 
vizio e 3,122 feriti. L'aumento percentuale, in rapporto 
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all'anno 1889, fu rispettivamente del 414.74 per gli uccisi; 
e del 12.03 pei feriti. Il maggior numero degli accidenti 
fu prodotto durante la composizione dei treni e le opera- 
zioni di deviamento agli aghi. 

A queste cifre bisogna poi ancora aggiungere 37 morti 
e 6,287 feriti, compresivi tutti gli accidenti accaduti nei 
recinti ferroviari ancorchè non accagionati da treni in moto. 
Fra questi sonvi 4,523 accidenti accaduti in carico e sca- 
rico dei carri e 2,288 per cadute od imprudenze. 

Per gli accidenti sulle f+rrovie degli Stati Vuiti del Nord 
d'America nell'anno 1890 e nell’undicennio 1880-1890 vedi 
n. 16 del corrente anuo. 


Ferrovie Russo-Asiatiche. — / Direttori della 
Transcaspiana e della Transiberiana. — Il generale Annenkof 
fu surrogato al pusto di Direttore della ferrovia Transcas- 
piana dal colonnello Andreief, comandante del battaglione 
di truppe delle ferrovie Transcaspiane. 

Il generale Annenkof si occuperà, d’or innanzi, della sola 
costruzione della Transiberiana, che egli ha promesso di 
compiere in otto anni. 

Per richiamo a precedenti notizie sulla Transiberiana, 
vedi n. 413 del corrente anno; circa la ferrovia Transca- 
spiana, vedi n. 27 del 1890; circa la Transcaucusiana, 
vedi n. 23 e 6 dello stesso anno. 


Ferrovie Turco-Asiatiche. — Per la ferrovia 
Costantinopoli-Bagdad. — Secondo la Revue de l’Orient il 
vero progetto per una linea da Costantinopoli a Bagdad e 
di là con raccordamento alle ferrovie Indiane passerebbe, 
partendo da Ismidt, per Bolù, Gueridè, Baindir, Tcherkesch, 
Kotch-Hissar, Tosia, Osmandjik e Amassia, donde una linea 
secondaria staccherebbesi per Samsun (1). Da Amassia la 
linea principale continuerebbe per Tokat, Sivas, Malatia, 
Kharput, Argana-Maden per far capo a Diarkebir. 

Questa linea da Ismidi a Diarkebir misurerebbe la lun- 
ghezza di 1,400 chilometri. | 

Il suo costo, compreso il valore del m?teriale rotabile, 
è calcolato a fr. 168,000,000, ossia fr. 120,000 per chi- 
lometri. 

Il tipo della ferrovia sarebbe quello della linea Salonicco- 
Monastir. 

Per la linea principale il Governo turco accorderebbe una 
garanzia chilometrica di 13,500 fr. Oltre dei 13,500 fr. di 
prodotto l'eccedenza sarà divisa in ragione del 25 040 al 
Governo e del 75 0j0 alla Compagnia. 

La linea secondaria da Amassia a Samsun sarà costrutta 
ed esercitata senza garanzia. 

La Compagnia assuntrice assumerebbe il titolo di « Com- 
pagnia delle strade ferrate da Costantinopoli a Bagdad ». 

Il progetto presentato dal generale Nedjib pascià, sarebbe 
già slato accettato; ora tratterebbesi soltanto del deposito 
della cauzione di 1 milione di franchi. 


Ferrovie Asiatiche. — /nangurazione del 1° tronco 
della linea da Fu-Long-Thuong a Langson. — Il 410 scorso 
maggio, coll’intervento del Residente superiore francese al 
Tonchino e di numerosi funzionari, fu inaugurato il primo 
tronco della linea da Fu-Long-Thuong a Langson. 


Notizie Diverse 


Congresso prstale internazionale. — Chiu- 
sura del Congresso di Vienna e prossimo Congresso a Wa- 
shington. — Il Congresso postale internazionale ndunato a 
Vienna, del quale dicemmo nel n. 21, su proposta del de- 
legato francese Daselves, approvò ad unanimità Washington 
come sede del prossimo Congresso. 

Polter, delegato degli Stati-Uniti, si dichiarò autorizzato 
a fare gli inviti pel prossimo Congresso di Washington. 

Il Congresso di Vienna ha soltanto da esaurire alcuni 
lavori di redazione e si chiuderà probabilmente il 1° luglio. 


(1) Per altra ferrovia da Samsun a Siteas veli n. 23 a pag. 366. 


Acque di Mentecatini. — Per gl'impiegati fer- 
roviari. — Molti degl’impiegati ferroviari, ai quali la cura 
delle acque di Montecatini riuscirebbe di grande giovamento, 
ne sono distolti dalle spese d’albergo che debbono sostenere. 
Loro suggeriamo l’Albergo e Pensione di Pietro Ciampi, 
dove appunto, oltre a tutto il confortable, g'impiegati fer- 
roviari troveranno modiche pensioni dalle otto alle nove 
lire per giorno. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


28 giugno. 
1880. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco S. Pietro Martire- 
muago (km. 2), linea Milano-Saronuo-Erba. 
29 giugno. 


1857. Il Parlamento Subalpino, con 98 voti favorevoli e 28 contrari, 


sancisce la legge per la grand’opera del Traforo del Ce- 


nisio. 

Apertura all’esercizio del tronco ferroviario da Mestre a San 
Donà di Piave (lungh. km. 33) sulla linea Mestre- Porto- 
gruaro-Casarsa, e del tronco Malnate-Varese (lungh. chi- 
lometri 5), sulla linea Saronno- Varese. 

30 giugno. 

Apertura all'esercizio del tronco Vigone-Saluzzo (km. 25), 
linea Asrasca-Cavallermaggiore- Moretta-Saluzzo. 

Id. del tronco Castelnuovo-Vallo-Pisciotta (km. 18), linea 
Battipaglia-Castrocucco. 

1° luglio. 

Apertura all'esercizio del tronco Pescla-Montecatini (km. 7), 

linea Firenze-Pistota-T.ucca- Pisa. 

Id. del tronco Settimo-Volpiano (km. 7), linea Settimo-Ri- 
varolo. 

Id. del tronco Catania-Lentini (km. 29), linea Messina-Ca- 
tania-Siracusa. 

Id. del tronco Rocella-Monasterace (km. 20), linea Taranlo- 


Reggio. 

Id. dei tronchi Giave-Macomer (km. 33), Macomer-Pauli- 
latino (km. 32), Paulilatino-Oristano (km. 28) ed Ozieri- 
Oschiri (km. 17), della linea Cagliari-Terranova. 

Id. del tronco Terranova-6. degli Aranci (km. 24), linea 
Cagliari-G. Aranci, 

Id. del tronco Suzzara-Sermide (km. 49), linea Ferrara. 
Suzzara. 

Id. del troncu Ponte S. Pietro-Bergamo (km. 8), linea Se- 
regno- Bergamo. 


1885. 


1885. 
1889. 


1853. 
1865. 
1869. 
1872. 
1880. 


1883. 
1888. 
1889. 


2 \uglio. 
Apertura all’esercizio del tronco S. Giuliano del Sannio- 
Vinchiaturo (km. 11), linea Benevento-Campobasso. 
Id. del tronco Parma-Fornovo [(km. 24), linea Parma- 


Spezia. 
3 luglio. 


Con legge 3 luglio 1871 e 20 luglio 1879 l’Italia concorre col 
largo contributo di lire 53,000,000 ai lavori della grande tialleria 
del Gottardo ed alla costruzione delle ferrovie d'accesso. 

1849. Apertura all'esercizio del tronco Verona P. V.-Vicenza (chi- 
lometri 48), linea Milano-Venezia per Bergamo. 

1854. Id. del tronco Novara-Mortara (km. 25), linea A/essandria- 
Mortara- Arona. 

1870. Id. del tronco Fiaccati-Roccapalumba (km. 3), linea Pa 
lermo-Lercara-Girgenti-Porto Empedocle. 


4 luglio. 
1886. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Cervia-Cesenatico 
(km. 8), della linea Ferrara- Rimini. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


1882. 
1883. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
uagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
e Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


e degli interessi materiali 


ANT 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 32,200* per lavori di riparazione in sta- 
zione di Gallipoli, linea Zollino-Gallipoli; 
L. 340,000 * per sistemazione di ponti a travata metallica lungo 
la ferrovia Chiusi-Terontola-Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 319,900, non compreso il materiale me- 
tallico di armamento, per il parziale provvisorio ampliamento della 
stazione di Seregno, nella linea Milano-Chiasso, in dipendenza del- 
l'innesto nella medesima delle due linee per Novara e per Ponte 
San Pietro (Vedi « Notizie ferroviarie italiane » in questo numero); 

L. 114,076.50, per le opere richieste per la osccuzione della va- 
riante proposta nel tratto compreso fra l'imbocco Spezia della gal- 
leria di Roccamurata, ed il passaggio a livello alla progressiva 4.826.66 
del tronco Ghiare-Ostia, nella ferrovia Parma-Spezia, in previsione 
dell'impianto di un binario di servizio per la cava dei massi a Roc- 
camurata; 

L. 80,000, per provvedere all'impianto della illuminazione elet- 
ma dei riparti componenti il terzo gruppo delle nuove Officine di 

orino; 

L. 82,000, per la costruzione di una cunetta murata in giro al 
fabbricato viaggiatori della stazione centrale di Napoli per contenere 
la conduttura metallica pig ta di Serino ; 

L. 27,950, per l'impianto di un apparecchio centrale idrodina- 
mico per la manovra degli scambi e segnali nella stazione di Ca- 
merlata, della linea Milano-Chiasso; 

L. 22,000, per l'impianto di nuove bocche da incendio e mo- 
dificazioni alla conduttura attuale, allo scopo di assicurare il fun- 
zionamento nella stuzione centrale di Napoli, delle bocche medesime 
in caso di incendio; 

L. 12,500, per le opere di ripristino dell'’arginatura interrotta 
sulla sponda sinistra del torrente Orco, a monte del ponte della fer- 
DI fra le stazioni di Brandizzo e di Chivasso, nella linea Torino- 

ilano. 


Direzione tecnica governativa delle ferrovie a Salerno. — Fab- 
bisogno* del materiale metallico d’armamento per i tronchi Pisciotta- 
Castrocucco, della linea Eboli-Reggio. 


Ferrovia Palermo-Marsala- Trapani. — Progetto di tettoia me- 
tallica* in stazione di Palermo. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea — (13 luglio). — Secondo esperimento d’asta # 
per l'esecuzione a carico dello Stato delle opere necessarie a provvedere 
d'acqua il rifornitore della stazione di Pisciotta sulla linea Battipaglia- 
Castrocucco, 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Appalto e deliberamento de- 
finitivo di ferri minuti per armamento di tronchi ferroviari in quattro 
lotti (V. Informazioni nel n. 28, pag. 362): 

1° lotto: Società Metallurgica di Sestri Ponente, col ribasso del 
3.55 per 00; 

2° lotto: Filippo Tassara e figlio, col ribasso del 4 0{0; 

3° lotto: Gillet G. B. di Sestri Ponente, col ribassso del 5.40 
per 0/0; 

4° lotto: Società Anonima Metallurgica di Piombino, col ribasso 
del 5.05 010. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione, 26 corrente). — Antonini Giacomo, di Milano, per 
fornitura di quintali 16,400 di legna da fuoco in pezzi e di quin- 
tali 850 di legna da fuoco in fascine; 

Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech, di Savona, per 
fornitura di kg. 200,000 di lamiere di ferro omogeneo di 4 mm. 
di spessore ed oltre; 

Pegna Cesare e Figli, di Firenze, per fornitura di kg. 30,000 
di acqua ragia; 

i nl e Bareggi, di Milano, per fornitura elementi per te- 
egrafo; 

Cervino Luigi, di Cava dei Tirreni, per costruzione muro di 
cinta a mare e completamento piazzale deposito materiale fisso di 
Torre Annunziata; 

Lantier Agostino, di Torino, per fornitura di 12 banchi per 
fabbri e 12 scaffali a due piani destinati al riparto torneria delle 
nuove Officine di Torino; 

Antonini Giacomo, di Milano, per fornitura di quintali 1750 di 
carbonella di legna dolce. 
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— Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Comune di Monsanpietrangili — Ascoli, Piceno — (3 luglio, 
ore 12 merid., fatali). — Appalto dei lavori per la costruzione del 


ponte sull'Ete morto. Importo ridotto L. 42,420 (V. n. 23). 


Municipio di Sorrento (3 luglio, ore 11 ant., fatali), — Appalto 
dei lavori occorrenti per convogliare le acque potabili del Vallone e 
di Lavaturo nei cisternoni e distribuzione nella città. Importo ri. 
dotto L. 87,904 (V. n. 23). 

Prefettura di Rovigo (4 luglio, ore 10 aut., unico e def.). — Ap- 
palto, a licitazione privata fra le Società Cooperative del Veneto, 
del lavoro di costruzione di banca in ritiro Molini Fini, Froldo e 
Coronella Cornela e Coronella Presa, a destra del Po di Venezia, 
nel Comune di Taglio di Po. Importo L. 46,775. 

Deputazione Provinciale di Napoli (6 luglio, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di costruzione della strada del Vesco- 
vado alla Marina di Massalubrense. Importo ridotto L. 81,958.96 
(V. n. 24). 

Città di Torino (8 luglio, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di fabbricato per uflicio ed alloggio alla 
barriera daziaria presso la Bianchina. Importo L. 122,000 Cauzione 
provvisoria L. 600. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 24 luglio, 


ore ]l ant. 
Municipio di Albizzate con Solbiute (9 luglio, ore 12 merid., 
definitivo). — Appalto delle opere riguardanti la costruzione del ca- 


seggiato ad uso scuole per Albizzate. Importo ridotto L. 18,003.13 
(V. n. 24). 

Municipio di Nesst — Viterbo — (9 luglio, ore 10 ant., defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato per uso 
distalle, cascine e porcili fuori dell'abitato. Importo ridotto L. 39,656.87 
(V. n. 22 e 24). 

Prefettura di Catanzaro (10 luglio, ore 11 ant., 2* asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la costruzione della 
strada comunale obbligatoria che dall'abitato di Marcedusa va al- 
l’obbligatoria Andali-Belcastro. Importo L. 72,500 (V. n. 22). 


Corsica. — Prefettura della Corsica ad Aiaccio (9 luglio, ore 
2 pom.). — Rettificazione della strada nazionale n. 193, per m. 1402. 
Importo fr. 41,000. Cauz. fr. 1500. 


III. — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (4 luglio, ore 
12 merid., fatali). — Fornitura di ferro fino in verghe e lamiere. 
Importo ridotto L. 47,197.28 (V. n. 20). | 

I. Fonderia -— Genova — (9 luglio, ore 3 pom., unica e deti- 
nitiva). — Fornitura di kg. 5600 di ferro in verghe scelto a L. 0.50 
e kg. 19,100 a L. 0.40. Consegna a 60 giorni. Cauzione il decimo. 

Direzione delle Costruzioni Narali — Spezia — (9 luglio, ore 
12 merid., unica e detinitiva). — Fornitura di oggetti di rame 
battuto, per servizi di bordo. Importo L. 25,000. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (17 luglio, ore | 
12 merid., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di ferro . 


finissimo in verghe e lamiere. Importo L. 167,208. Fatali 31 luglio. 
Cauz. L. 16,700. 


Aggiudicazioni. 

L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura in opera del ponte in ferro sul Maroggia per conto 
del Municipio di Spoleto. 


MA DEGLI 


GUI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Monitore delle Strade Ferrate 


zioni di Serie A, della cedola N. 7 per le Obbligazioni di Serie B, 
della cedola N. 5 per quelle di Serie C, della cedola N. 5 per quelle 
di Serie D, e. della cedola N. 4 per quelle di serie E. 

Ferrovie Meridionali. — Pagamento cedola XLII e XLIII, 
nonchè rimborso Buoni estratti (V. Avvisi delle Società Ferro- 
varie). 


Ferrovie Sicule. — Pagamento cedola N. 10 (V. Avvisi dell 


Società Ferroviarie). 


Ferrovie Nord Milano. — La Banca Generale pagherà dal 
1° luglio le cedole del 1° semestre 1891 in L. 7.50 per le Obbliga- 
zioni della 1% Serie e L. 11.25 per quelle della 2, 

Sarà pure continuato il rimborso delle Obbligazioni estratte. 


Ferrovia Vigevano-Milano, — Col 1° luglio sarà pagata la ce- 
dola N. 45 in L. 5.04 ed il dividendo (esercizio 1890) in L. 20.10 
per Obbligazione. 

À partire dal 6 luglio saranno rimborsate in L. 500 le Obbliga- 
zioni della Serie 105 stata estratta. 

Ferrovia di Biella. — Il Banco di Sconto e Sete di Torino, a 
datare dal 1° luglio, pagherà la cedola N. 16, saldo dividendo 1890, 
in L. 14, e la cedola N. 9 in L. 3.50. Saranno rimborsate in pari 
tempo le. seguenti azioni estratte in L. 450: 


573. 676 1020 1098 1106 1112 1153 1269 1941 
2293 2994 2612 2647 2968 3168 3229 3491 3752 
33535 4003 4313 4459 4596 4890 4946 5198 05241 
5706 501S 5927 6068 6158 6474 6577 6672 6811 
7134 7610 8520 8730 9246 9514 9537 9943 9958 


Ferrovia Marmifera Privata di Carrara. — Col 1° luglio 
sarà pagata la cedola N. 9 in L. 6.25. 

Ferrovia Napoli-Nola-Bajano. — A datare dal 1° luglio viene 
pagata la cedola N. 6. in L. 10. 

Tramways Fiorentini. — Rimborso in L. 500, dal 1° luglio, 
delle Obbligazioni seguenti estratte: 155, 432, 727, 1064, 1776, 
2432. Dalla stessa data sarà pagata la cedola N. 15 in L. 12,50. 

Ferrovia Lugano-Monte San Salvatore. — Dal 2 luglio sarà 
pagato il dividendo per l'esercizio 1890 in fr. 20 per azione, contro 
la cedola N. 2. 

Officine di Savigliano. — La Banca di "Torino, a partire dal 
6 luglio, pagherà il saldo dividendo 1890 in L. 12. 50 contro pre- 
sentazione della cedola N. 19. 

Cartiera Italiana. — A datare dal 2 luglio sarà pagata la ce- 
dola N, 32 in L. 20. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
SUIano 20 Giugno 27 


. Azioni Ferrovie Meridionali. . . . ... L. 693 685 
» » Mediterranee » 523 523 
» » Sicule. » 580 580 
» » Sarde (preferenza) ‘ » 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
» » Gottardo. » — e 

Buoni Ferrovie Meridionali . ; j » 508 538 

Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena ; » 283.50 288.50 

» » Novara-Seregno . » 72.50 7250 

n » Palermo-Marsala-Trapani » 311.50 311.50 

» » » 2° einiss. » 298.50 298.50 

» » Centrale Toscana. » 512.50 512.50 
» » Mediterranee 4 010 . » 436 436 

” » Meridionali. dt » 304.10 304.25 

» ” Sarde, serie A. » 298 298.50 

» » » serie B. » 305.50 305.50 
» » » 1879 » 293 293 

» » Pontebba » 460.50 460.50 
A » Nord-Milano » 263 263 

. ” Meridionali iisinachié: » 334.500 334.50 

» » Gottardo 4/,. » 101.50 101.50 


Rete Mediterranea, Adriatica e Sicula. — Dal 1° luglio 1891 | 


verrà pagato in L. 6.33) nette l'interesse semestrale maturando dal 
30 corrente sulle Obbligazioni 3 0/0 serie A, B, C, D, E, garan. 
tita dallo Stato, contro consegna: della cedola N. 8 per le Ubb liga- 


se 


Società anonima, L'irenze 


grace delle Società Ferroviarie 


Capitale L. 260 milioni interamente versato 


- SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADR FERRATE MERIDIONALI 


Esercizio d:lla Rete Adriatica 


Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° luglio p. v. le sot- 
toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) XLII 
di Lire 12.00 per il semestre d'interessi scadente il 30 giugno 


e degli interessi materiali 


corrente, ed inoltre, a forma della deliberazione dell'Assemblea del 
15 maggio u. s., altre Lire 11 al portatore della Cedola stessa, il 
quale ne farà ricevuta sulla relativa distinta. 

NB. Pari somma di Lire 11 sarà pagata, esclusivamente presso 
questa Direzione Generale, as portatori delle Cartelle di godi- 
mento corrispondenti alle Azioni rimborsate — 2: 


Firenze Cassa della Società. 


Bologna id. id. 
Ancona id. id. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 


Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Milano Banca di Credito Italiano. 
Torino Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. 


Livorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Genova Cassa Generale. 
Venezia Jacob Levi e figli. 


Parigi Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 
» Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 42 
» Banca di Sconto di Parigi. LS 
Ginevra Bonna e C ba 
Basilea De Speyr e C. s% 
Londra Baring Brothers e C. Limited. 28 
Berlino Robert, Warschauer e C. È 
» Meyer Cohn. LA 
» Deutsche Bank. "3 


Francoforte spM Frankfurter filiale der Deutschen Bank. 
Firenze, 18 giugno 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Si notifica ai signori postatari di Buoni în oro che le sottoindi- | 


cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio pros- 
simo, il pagamento della Cedola XLIII di L. 15 in oro per il 
semestre d'interessi scadente il 30 giugno andante, nonchè il rim- 
borso in L. 500 in oro dei Buoni estratti nel XLII sorteggio 
avvenuto in aprile decorso. 


Firenze Cassa della Società. 


Bologna id. id. 
Ancona id. id. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 


» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
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Milano Banca di Credito Italiano. 
Torino Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. 
Genova Cassa Generale. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
I Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. 
| Firenze, 18 giugno 1891. 
LA | DIREZIONE SESIA. 
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JT \ ITALIANI PEA î STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima 
Sede in Roma - Capitale L. 20,000,000 intieramente versato 


Pagamento della Cedola N. 10 delle Azioni, 


Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° luglio p. v. le 
sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della Cedola N. 10, 
la somma di L. 12.50 per Azione in conto degli utili del 6° eser- 

| cizio sociale, 1890-91 in conformità a deliberazione presa dal Con- 
siglio d' Amministrazione. 


Koma, presso l’ufficio della Sede Sociale ; 

Palermo, presso la Direzione Generale della Società ; 
Messina, presso la Cassa di Risparmio Principe Amedeo ; 
Catania, presso la Banca di Depositi e Sconti; 

Napoli, presso la Società di Credito Meridionale ; 
Firenze, presso i sigg. Em. Fenzi e C°; 

Livorno, presso il sig. Gaetano Bacci; 

l'orino, presso i sigg. Fratelli Marsaglia e C,; 

Milano, presso la Banca Generale; 

Genova, presso la Banca Generale ; 

Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito; 
Francoforte s1M., presso i sigg. D'Erlanger e Figli; 
Basilea, presso la Basler Handelsbank ; 

Parigi, presso le Crédit Lyonnais; 

Londra, presso i sigg. P. P. Rodocanacchi e C. 


Roma, 15 giugno 1891. 


LA DI] *EZIONE GENERALE. 


a. PASTORI, Divetiorens RESERO] responsabile. 


— PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — 


Dall'11 al 20 Giugno 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente 
| PIERRE 
Chilometri in esercizio . : ! 4153 2086 
Media | 2118 2075 
Viaggiatori. . . i o 1.149.725 12 | 1.142.352 13 
Bagagli e Cani . . AI 51.580 71 52.849 29 
Merci a G.V.eP. V. accelerata 294.126 88 340.649 25 
Merci a P. V. ? «0. 1.365.284 88 1.379.004 20 
2.860.667 59 2.914.854 87 


TOTALE 


RETE SECONDARIA (") 


_———— 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


Î 
I 
Differenze “otrento precedente Differenze 
+ 67 641 644 i ig 
| 43 635 50 — 42 
+ 7.372.99 62.462 11 63.296 56 |— =—894 45 
1318 58 2.880 05 1259 46 |— 37941 
— 46522 37 13.791 28 16.875 15 |— 3.083 87| 
— 13.719 82 109.179 06 | = 116.986 47 |— 7807 41 
-— 5418728) 187. 312 50| 19941764 |— 12.105 14 


ln n -—— — __-— — roc 


Prodotti dal 1° Luglio 1890 al 20 Giugno 1891. 


44.746.393 74 
2.148.725 96 
10.949.028 40 
03.287.944 75 


44.225.000 22 
2.086.457 11 
10.676.592 13 
49.293.679 83 


Viaggiatori . . . ... | 
Bagagli e Cani . . . | 
Merci a G. e P. V. accelerata. | 
Merci a P.V.. . in dara i 
} 
I 


TOTALE . 1[106.282.229 29 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata 


111.132. 005 85 


688 82 
293 19 


| della decade 
| riassuntivo . 


Prc doi tto per chilometro 


713 88 | 
27.271 68 | 


— 520.893 52 | 2.519.864 72! 2.496.411 81 |+ 23.453 41 
— 62.268 85 97.896 49 | = 99.918 35 |— 2.021 86 
— 272.436 27 | 550.759 09, 461.204 87 [+ 89.554 72 
—3.994.264 92 | 3.712.774 66 | 3.240.302 33 |+ 472.472 33 
—4.849.863 56 | 6.881.294 96 | 6.297.836 36 |+ 533.458 60 | 
24 56 292 22 309 65 |— 17 48 
1462 49 10.785 78 9.688 98 |+ 1.096 75 


per la sola metà. 


(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


420 Alonitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRASE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 16° Decade — dal 1° al 10 Giugno 1891 


0EKTE PEIttovreoidifaAMZ E EDODR 


e iù i e vv arena, gie Tai 
GRANDE Piccora INTROITI “i PropottI 
ANNI | Viacalaturi | BAGAULI | VeLs;cinà Vaiicizà iii | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 936.084 83 45510 2i 326.176 61 1.182.763 13 10.516 80 2.501.053 61 4.204 00 594 92 
1890 815.996 9 41.012 79 277.157 65 1.160.836 95 10.099 21 2.385.103 54 4.055 00 568 19 
Digerenze nel 1891 o 40.087 89 | + 4.497 45] + 49.018 96 | + 21,923 18 | + 417 59 | + 115.950 07 |+ 14900] + 6 73 
- l PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 14.541.038 39 706.779 72 4.353.666 02 | 20.047.539 48 176.120 69 | 99.825.194 30 4.204 0%) 9.473 17 
1859 14.227.757 62 698.465 5U 4/308.259 82 20.046 465 89 159.272 35 39.440.220 18 4.055 00 | 9.726 82 
Differenze nel 1891 + 313.280 77 14 8.315 22]+ 45406020] + 112359] + 1684836 | + 38497412] + 14900) — 253 15 
tEFE COMPLULEMENTA dt E 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 64.243 20 1.184 40 20.964 65 84.137 20 982 80 171.512 25 995 00 172 37 
1890 12.490 06 | 1.287 24] 26.111 16 9.739 83 1.450 80 196.03£ 09 1.144 00 171 40 
Iiferenze nel 1891 —  #.24686| — 102 84 | — —3.14651'— 1260263! — 473 00 | — 2457184] — 1490] + 097 
_ PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 845.538 04 17.461 32 256.789 72 1.834.028 94 14.818 48 2.469.536 51 995 00 2.481 95 
1890 918.112 87 18.756 02 258.404 58 1.539.063 31 | 14.684 07 2.739.620 89 | 1.122 77 2.484 59 
__ ifferenee nel 1891 — 7257453] — — 1.204 70] —  41.61485 | — 204.738 37! +0 13541! — 320,084 30) — 127770 — 268 


1. AGO DI GALRLU A. 


e —_—e—---—-—_—_c -— — — > _- — © ———@@m— e 


PRODOTTI DELIA — DECADE PRODOTTI DAL Jo. GENNAIO 


CATEGORIE o; ro ESRVELO DL LR - 


“i I. 189 1899 | Differenze nel 1 ‘89ì 4880 | 1899 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori (LL... 4.587 10 3.733 12} + 853 98 56.047 95 49.774 63 | + 6.273 32 
Mer o ia 853 82 125607 | + 128 15 11.286 27 10.494 92 | + vl 35] 
Introiti diversi È while e sat 166 i8 2275 | + 14 43 3.800 33 6.906 48 | — 3.106 | 

forati . ... 5.607 100 448154] + 1.125 56 71.134 55 67.176 03! + 3.958 52 | 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE’ FERRATE DELLA SICILIA 


3-1* Decade — Dal 1° al 10 Giugno 1891 


RE UK PiRENC PALE 


 —— -_—- -2— 


VAIANO EL RA l à RE AR i Media | Provorro ! 
ANNI | VIAGUIATORI | BaaaaLI v Guanpe ; v PiccoLa 3 | RETE OLTa | TOTALE dei chilom. | medio | 
RKLOCITÀ ELOCITÀ DIVENSI sssrcilali per chilom. | 
PRODOTTI DELLA DECADE . 
1891 88.251 69 1,026 46 i 10.523 31! 75.050) 42 3.546 81 | 170.598 69 609 00 294 91! 

1890 __ 86.199 64 Î 1.617 72 Î 9.017 02 69.932 21 2.951 79 169.718 38 609 00 I 2739 68 
Differenza nel 1891 x 2052058 4 608 74° + 15062914 51182 + 5950214 9. .880 31 . + 16 38. 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO ua AL 10 0 GIUGNO IS8OI. i 

1890-91 3.104.388 89 66.493 88 348.481 11 3869 133 31 | 32,202 91 7.421.460 10 609 00 | 12.186 80 
1889-90 2.931.970 28 | 63.797 71 315.376 7A 3.598.427 Ul 27.011 37 6.954.084 12 60% 00 11.395 05) 


pr INTRA 


Differenza nel 1891 + 270.706 301 + 6.251 54. + 482176 98 


+ 172.418 61' + © 2.696 I7] + 30.104 36 3 + 791 75. 


RE EE COME eKME ss f ARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


I 1891 11.963 95 166 26 | 783 05 4 $18 95 | on | 17.735 46 162 | 109 48 
1890 10.587 67 O 90 02 501 42 4.605 86 | 7 38 15 882 35 | ul 143 08 
Differenza nel 1891 + 1.376 281 + so4l+ 191 63 |! + 213 09! — sail +07 1sss11|+ SI ‘33 600 
PRODOTTI DAL Jo LUGLIO 1890 AL 10 GIUGNO 1891. 
1890-91 456.598 33 3740 26 |; 30.057 25 195 836 9 1.284 61 687 517 41 162 4.243 93 
1889-90 | 366.045 41 2,507 72 %),138 67 137.119 31 | 594 96 526.407 07 111 4742 41 | 
Diferenza nel 1891 14 90.551 92 - + 1.232 541 + 9.918 58' + 58.717651 + — 63965 + 16111034 (+ 51 | — 498481 


rinite  - - - "- its =" — 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE È COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'1l al 20 Giugno 1891. 


} 
E 
I 
’ 


I 
ni 
| 
I 


3 5 ; 3e°0 

s z ò s 5 3 ne il A | ai] s z| 

È 2g Dia 7 Ri ti do e | “a —_ & do2 n RA 
à e 3 23 < fa) pi S n © to s 2 se e a ò so 
= a È #= $ d È ce | 33 | Fa |S73| è 28 
È Ela Fia 3 E $ 2a 53 | &3 |28% È S | 

> É + = È di si | 55 < 2 
AG Sl pi Sogliano scri il si) 
vi - Chil. 32 ! Chil. 10S | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 Cuil. 33. Chil. 77 | Chil. 79) Chit. 48 | Cal. 75 | Chil. 45 Chili. 18 
Viaggiatori. . . . 3,461. 20° 13.797.30 1,321.40 “971 00) 2,726.95 3,748.75 8,383.65! 4.725.453 5.800.90| 5.001.65 2,878 4), 1.853.55 
Bagaxli e Cani. . 55.095 166.20] 30.85 13 00 42.36) 9.00 09.30 45.65 35.40 20.55) 17.05 8.40 
Merci a G. V. ed ica 463.20 2,7569.95 114.55 151.89 307.65. 104.70 152.95 899.40 60:3.10 588.00) 225.70 3.35: 
Merci a P.V.. . . 4,223. 90 5,338.55. 1,100.90! 1,825.30 1.007.190 lò 00 49, 2,954 .39 163.40 | 3.493 15! 1,636.80) 297.15; 
| ET, i 209.25, _22,071.90 | 2,567.79; 2,961.15 — 414.85 37005] 10,529.70) 8,024.85| 7,232.80| 9,108 95) 4,758.45/ 2,198.451 


i i i enti ili Si ii crimini" SR: Sa _- —.-. pra ca ee: 


Selim sin —_ _———+@#&& 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione £ RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstTEMA ABT 
Gru ED Arcani Breverto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
antomalico con traverse 
af 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrirs 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


P 5 i Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
€ I Sioo. si. Cij Die: rel bz2 € Cl. (9, vIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr.nde 


YOU, Torino) han no la Ra ppresen Lanza (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di "a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Leera nd Ge delle Caldale De- zioni fatte a tutto il 31 di-embre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione ra?1.- 


LULGI GAPRILE | MACCHI, IZAR E C.|Fibbria di Canella 


successore 
MILANO “N AA fe, inlegno e filodi ferro 
DECKER 616. | Via Carlo Farini, N. 27 Tr T | intrecciato 
if 
BÈ 
I ili 
| 


a (fuori Porta Garibaldi) per la chiusura 


Fabbrica di Pesi e Misure Di Gardin, Ferri, 


MACCHINE GAZOSE FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
Cilindri carte per Calandre |Bolloni, Ramponi e Chiodi | ‘NIUE  meoaeua b'aneento 
TORCHI PER UVA i | TI ULI Esp, Nazion. Torino 1884 
TORCHIETTI COPIALETTERE per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


———_____—_— _—t<— _———é@—m___my —————_m 1__— _—_ 


— —m 


g9ò 
2> % 
DS THR WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED SE 


Canal Road King's Cross 


eoy 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici | 
TIRES FSE SEE rr <=<=-—=T_-=5s C=-y/ SS"= w FwyF..-=-=Fw=w>&&--r.r-r-.-r--"" 
LOCOMO-| CARRI LOCOMO-| CARRI 


‘ TIVE [| carrozze TIVE |0 carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 Ill  ammento in quattro anni 
Totale . . . . || 21,837|129,462 ye mezzo Te de e La 8,705| 74,168 
T__-—,TYv_TFrP———" —-— . 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER iù ITALIA Torino — VIA OSPEDALE, 26. 


1 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIALIBITI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LoxpRa Pariar LogxDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 

(1) (2) (4) PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsì a tutte le sta- 

P FREE CET zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati ————— italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 

alle la 2a la 2a validità la 2a validità la 2a fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 


classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
(3) Biglietti validi per 30 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 
172 10 128 65| 98 60) 73 40:45 giorni |283 50,210 —.80 giorni |160—-(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 


sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 23 sta- 


Milano . ... )Moncenisio (183 40:134 90/116 65| 86 —|45 giorni |283 50,210 —]|30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1885 e riscossa in 


Stazioni sotto indicate: 


«= sea, — — nn —_—— —__—€6——_— ———& nen —____________ — ———————— ——_—_ 


Torino .... 


Genova .... 
(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


_ —_ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 


| 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15|103 90 si 


via mm 


192 75/148 10/119 25] 87 85 — —_ _ —_ _ — | soprappiù. 
Firenze. ... 2928 051/164 35/149 55/109 10 = ta PSE, = — — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25/131 25 cli = ica ca _ — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
. I nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/213 45/153 30 — —_ _ _ = — loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| gere l'itinerario a Fogcia. . 

Firenze. , .. 230 35/169 40/156 85/114 15 SA = nali _ — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
sù Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. ...,. Bologna 269 60/196 90/196 10/141 65 —_ _ — — — — poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
| 8 Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 301 95 219 55/228 45/164 30 6 mesi (**) |494 40 364 60 — n — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 

via Napoli . {9831 70 240 35/258 20/185 106 mesi (*) (556 20/407 95 — —_ _ e Grosseto. 
Brindisi (8) (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


viaggiatori giuslifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
_ di viaggio circolare interno italiano. 


via Bologna |308 40 224 05/234 90/168 80 6 mesi di 95 395 80 _ —_ _ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


Messina (via Napoli) ... {376 751278 10|303 251/217 85 — 


—— me — e da 


e è. de pa Da pe É "i a sò Ù Gai ia o a 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
_BSTA ZIONI la cl. {1.2.c1.| la, 2a classe |Ciub-'raio la, 2a classe STAZIONI 1.2.cl.| 1.2. c1.|1.2.c1.,CiuFraio 1.2. cl. 
—_—_ (RI TETI ee pai er + ————_6m——_—————6 

Londres! Ch.-Gross Par.| 8 20 2.10 — a. 11 — aotim. | 8—p. 8 15 pomer. Napoli. . . .... Par.| 850a.] — — _ 310 p. 
Victoria. . —| 8302. ° 1l — antim, |3— p. 8 15 pomer. Roma ........-|B8-Pp.| — = —_ l1—-p 
Douvres. ...... —|1020a 2 1 — pomer. | 450 p 10 15 pomer, Firenzo. . .. +... —| 930p — _ cs 615a 
(ora inglese). .( Arr.|12 — p = EA 220 pomer. | 610 p 12 10 pomer. Brindisi. ... —!| 558a.| — — _ 925 a, 
alais-maritimo . Ss Ancona .... —| 740p.| — sa, sa 545a 

(ora francese) .{ Par.|12 40p A 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. AE adi e He A. sii _ e 1045 a. 

Arr.| 135 p.| 211 p. _ —_ 158 antim. Alessandria. .... — a.11050n.] — —_ 510 p 
Boulogne-Gare . .} Par. | 127p.| 215p, _ _ i 1 50 ontim. [Torino 2...) Arr. 8210112 35p.| — — 705 p 
Aaiena Arr.| 3 28 p.| 353 p. 5 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. (BI o cera a csi 
Pierrefitte-Stain A d98 P. uu Di 9 Li DOME RS p 3 agio Brindisi RR + Par.!: 810p| 220an — — 6402 
? VArr|] — ò 47 p. 7 — pomer. |10 57 p. 5 50 antim. NAPoliozea oa dai 3 100 = di 10.201) 
Paris-Nord(Buffet) . i Roma. .... e 00 =| 305 p./10 25 p _ — 8— an 
Ù ) Par. _— sa 7 683 pomer. = 6 20 antim. Livorno î — |10 830 P. 4— n ==: tr 1 40 p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.|_— | 8 40 pomer | — | 710 antim_ | | rirenze....— 855p| — | = | = 11352 
1.2. el.(A}| 1.2. cl. la cl. |1.2.cl.]1. 2. cl.|Pisa...... ...—|1105p.| 450a.| — sr 233p 
Paris-Lyon (Bwfet)Par.| 7 03a.| — 9 — p.| 930 p.j — 8 55n.|11 15 a.) 145 p.f | San-Remo... —| 705p.| 350a _ _ 12 05 p. 
Dijon ....... Arr.| 905p.|f — 1402.| 225a.| — 207 p.| 538p. 643 p.fGenova . .,..... —! 33010. o_® — — 705 
rr "an i ! 3? Pesi nà 
Genève ....-|5—-al — | — |853a/ — |s808p pag Torino: a ss Amd 25 a legope i 1095 
Evian.....—| 7 9382 — _ 10 46 a. — 10 01 p — Milano ...... Par. — 10 30a _ — 755 p. 
Air-les-Bains....—-| — — 6 22 a.| 7592. — 714p 11 58 p. Torino. . «.. +... Arr.| — 130 p — —_ 10 47 p 
Chambéry. 0 000. aa de 6 49 a. 8 30 a. dana LI 49 p 12 18 A. mid Sio. Oa rai 
Modm@ LL nia __ 9 42a.| 135p.| — 30392. Torino... .. Par 835 a.| 212 p. 11 15 p 
‘Torino se va 1 58 6 20 Lr "i 750 Modane..... è. —|1220p.| 540p.| — —_ 2204 
EE AE PR P. Di |__| 8 _JChambéry. ..... —|342p.| 826p.| — — 5032 
Torino. .... .. Par.j — _ 230p.| 745p.j — — 8302. Aix-les-Bains. ... —| 414p.| 838p.| — _ 527a 
Milano. 0 00 00.0 ». Arr. do e 5 25 p 10 59 p. na eno, 11 27 3. Evian e 0 00 0 - 1 13 P. 6 04 p. Ego uu sa 
eee ee Genève ....—|812p.| 720p.| — = 415 a. 
Torino. o 0 co 0 è. Par. n Fossi 2 35 p 8 — D. = cei 825 a 1,2. cl. L.2, cl. 
Genova . .'...Arr.| — —_ 6 04p.[1125p.| — — 1150 a Dijon... ... —|1117p.| 186a.| — — 1132 a.| 105 p. 
| fSan-Remo...—| — —_ 11 13p.| 843 a.| — _ 4 38 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 655a.| — —_ 5 40p.| 550 p. 
Fi _ —_ 10 50p.| 325a.| — —_ 423 p reni see dio ga 1.2. cì 1. cl ET i 
IPenzo +. +... | — — 12 40a.| 720a.| — —_ 6 25 p ; in anti i % : 
E — |1120p.| 535a.| — = 505P. Paris-Lyon (Buffet)Par.| =? 17 antim. | 938 a. /Club-Traio 6 Up. 
5 Arr. 7 56 antim. |10 301. lacl. 7-). 
Roma.siiiiie land ca 6 25a. 10 — a. ne e 1102 p. LI 1 
i Paris-Nord(2uffel) 1,:2..01, 
AI SETE i DE ua 139p. 639p.] — ur 1_-a. Par. 8 22 antim. }1130a.| 3 15 p. 825 p. 
Pi e Po Moi Pi Pra Pond PIPA 0 SAC Arr.! 10 17 antim. | 113p. 505p.|  1026p. 
Torino... .... Par — _ 235p.|7—p.| — _ 825. Mien8 . + + + * *) Par.] 10 37 antim. | 118p.| 510p. 10 31 p. 
Alessandria. ... Arr.| — — 4 08p.: 850 p —_ — 10 03 a. Arr.| 12 84 pomer. _ —_ 229 a. 
Bologna. ......—-| — — Da 202 a —_ — 6 10 p. Bonlogne-Gare . ) Par.| 12 26 pomer. —_ —_ 12 21 a. 
Ancona .... —| — — — 650 an —_ — 11 07 p. (ora francese) .\ Arr. 1 2t pomer. } 3 4l p.| 720p. 121a. 

.| Brindisi. ... | — — — 10 47 p _ —_ 615p. Calnis-Mar (otaing.)} Par. 1 25 pomer. | 345 p.| 7835 p. 130 a. 
Firenze. ......—-| — —_ —_ 5550. — — 10 56 a. Douvres. . ..... — 3 20 pomer. | 520p.| 9 15p. 4_ n. 
Roma ........—-| — —_ _ 1240 — — 71—-a, Larti \Victoria. Arr. 5 05 pomer. | 710p.[11 — p. 555a 
Napoli. ...... Arr.| — = — 639p.| — _ 139p. o ‘| 9""Fe8)Ch.-Gross Arr.! 5 05 pomer. | 715 p.|]ll —p. 555 a. 

OSSERVAZIONI. — ViagaratorI. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che OSSERVAZIONI. — Viacaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancand» questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix‘les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Sleeping-Cars Salons , e Ristorante. 


p È K | N LN T L A R-EX p R FS S Ogni venerdì part. da Zondra alle ore 3.15 p., part. da Paris-Vord alle 0.15 (notte dal venerdì al sabato), arr. 
a a Torino il sabato alle 6.42 p., arr. a Bologna la domenica alle 1.20 a., arr. a Brindisi la domenica alle 4 p. 
1 A int . | daLondra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemanto da pagarsi por 1 Sleeping Cars: da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr..60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
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Legatrici - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per {| ‘, 1891 
| legare covoni, ecc. — Llenchi gratis a richiesta. |f | Vo. I: FOGNATURA DOMESTICA L. 18. 


B A LE & È D W AR D Ò Sascagtianina pubblicazioni: 


MILANO INGEGNERI MECCANICI NAPOLI MANUALE 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Via San Marco, 40 e 42 > Corso Garibaldi, 369 al 307 DELL'INGEGNERE CIVILE 


usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 
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MACCHINE AGRICOLE IDISTRIALI || Emaneneno, 
A 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


\Re == Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
4 i SS Si Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
sid neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
S p E c î A L. } T À rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
n x , ; e Seta e elle varie acque in natara. 
Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitriei - | Un vol. in-8°, con 171 incisioni 


e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE |, .AAUW D II | 


AOCOCIAI E FERRKRI - | Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTIO 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORITTO | rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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OCIETÀ ITALIANA — 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Amnonime — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, P 
4 | Z, 


OGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO rresso CasaL MonFERRATO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricol'ura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


4 PRO 
RADALUNGA, COMENDUNO, 


3 edo 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos.tata yer ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegui di forniture in vasta 
ecala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


st — - —————_<T_———_—_————————6_—___—___——_—_É __—___————_ 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA: MEDITERKANEA 


Stato dei lavori al I° giugno 1891 © 


Diamo alcune informazioni sull'andamento dei lavori a 
tutto il 34 maggio u. s. sulle linee în costruzione per conto 
dello Slato e la cui direzione e sorveglianza venne affidata 
alla Società del Medilerraneo. 


LineA PARMA-SPEZIA 


Sulla fratta Ghiare-Ostia vennero iniziati gli scavi della 
trincea di Campo di Sotto, si continuarono gli scavi di al- 
cune altre trincee e si proseguì la formazione dei rilevati 
presso l'imbocco Parma della galleria del Borgallone. 

Sono in corso di costruzione Ire opere minori e si co- 
minciarono gli scavi di fondazioue di un acquedotto. Si 
continuarono I lavori per la deviazione del torrente Dorè 
e la scogliera a difesa del mnro di rivestimento. 

AI ponte sul Taro di m. 86.14 di luce (progr. 6104.68) 
la spalla verso Parma venne costrutta fino al piano di posa 
dei cuscinetti, la spalla Spezia fino a 2 metri sotto il piano 
anzidetto. 

Sulla fratta Ostia-Borgotaro si è proseguito il rilevato 
all'origine del tronco e quello del piazzale della fermata di 
Ostia, il quale può ritenersi eseguito per 4j5 del suo vo- 
lume totale. 

Si ultimarono alcuni acquedotti e le murature delle spalle 
e pila Spezia del ponte sul Taro (progr. 626) fino al piano 
di posa dei cuscineiti. Trovasi in corso di montatura la 
travata del ponte sul Rio Sarmase. Sono bene avanzate le 
murature delle pile e delle spalle del Ponte-Viadotto sul 
Taro alla progressiva 6950. 

L’avanzamento delle Gallerie dell'intero tronco da Ghiare 
a Borgotaro al 34 maggio ultimo scorso era il seguente: 


(*) Vedi Stato dei lavori al 1° aprile 1891, nel n. 18, 


— Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


SCAVO MURATURE 
si sro x Pic: 
& La seg 24 
GALLERIE 5 E 2 = sz z Ò 
S 3 a ns S È © 
5 9 w 2a 5 È s 
ene cr ONE e RN ——————€6666 ——+—+ _ _ymt_t421é NY 
Groppo S. Giovanni, 
m. 2489.51. . . 38.70] 637.40] 466 —| 379.35] 603 —| 371 — — 
Roccamurata, metri 
685.460... . | 299.55] 265.50] 207.25] 131.91] 177.90] 128.66 — 
Bastardo, m. 474.40 | 110 — 96 — 6 — —_ 73 — _ — 
Borgallone,m.364.19 | 244,20| 186.70]  66.20| 22.82/ 165.58| 18.32 — 
© Magrano, m. 201.69 | 201.69] 201.69 — — 198.60 — — 
Maccagnana, metri 
2277.92. . è + | 650—| 498—| 877—-| 285—| 450—| 2728—| 660— 
De Martini, metri 
1370.25. . . . | 321.10 251—| 40.30 —_ 49 — — — 


rr _ __—____- 


Sul tronco Borgataro-Guinadi sì sono continualti ì lavori 
di consolidamento della trincea a monte del piazzale della 
stazione di Guinadi. 

L'avanzamento dei lavorî della Galleria del Borgallo alla 
fine di maggio era il seguente: 


Scavo MuRATURE 
“4 PA © & 5 © 
S8| $ S È È | 88 
35 a a (©) (©) I i © 
N da Lan] »- 
se 3 49 [3 ® = = 


ernei ca ii erre 
———— -—-——— |Ilr___. e 'iÎ.,  —-.————+#r£L ——r—rr- 


Imbocco Parma |2454.75 2471 —|2374 —|2408,30/2347 —|1430 — 
) Spezia |4057 — 4035 —|4001 —|4024 —!3976 —| 839 — 


Totali |6511.75 6466 — 16375 —|6432,30(6323 —|2269 — 


La Galleria essendo lunga m. 7709.54 restano da scavarsi 


ancora: 
In piccola sezione . . . . . MI. 1197.79 
In strozzo —.. - » 1334.54 


Sul Raddoppio Cosello 88-Spezia non restanò da eseguire 
che le opere di consolidamento delle falde a monte della 
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trincea all'imbocco Parma della galleria Termini d’Arcola 
e la provvista e lo spandimento della ghiaia pel 2° strato 
di massicciala. 


LineA CUNEO-VENTIMIGLIA 


Sul tronco dal Rio detla Fortuna allo sbocco della Gal- 
leria Elicoidale, lungo metri 10,385, si terminarono 1 ca- 
selli agli imbocchi della Galleria predetta ; sì eseguì la 
chiusura della linea con acacie e biancospino. Nei giorni 
19 e 20 maggio ebbe luogo la visita di ricognizione ed il 
4° giugno venne aperto all'esercizio l’inliero tronco da Ver- 
nante a Limone (1). 

Sulla tratta dalla Galleria Elicoidale a Limone sì prin- 
cipiò Ja sistemazione di varie scarpate e sì ultimarono i 
lavori di finimento dei fabbricati. 

AI Viadotto Boschiera si ultimò la posa in opera del ban- 
chettone di coronamento; si iniziarono gli scavi di fonda- 
zione del muro di difesa a monte della spalla verso Cuneo 
del ponte sul Ceresole. 

Venne ultimata la ricostruzione del 1j4 di cono della 
spalla Ventimiglia del Viadotto Rocciaia 2°, ed iniziata quella 
del rivestimento della scarpata a valle. 

Nella stazione di Limone venne completata la posa e re- 
lativo inghiaiamento dei binari, si posero in opera i mec- 
canismi fissi e si principiarono le piantagioni di acacie e 
DIARCOSLInO sulle scarpate degli argini per chiusura della 
inea 
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I LAVORI DELLA COMMISSIONE MINISTERIALE 


per il traffico ferroviario e per il riscontro governativo 


Di questa Commissione — nominata dall’on. Branca, Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, con Decreto dell’14 scorso aprile, 
e presieduta dal senalore Tabarrini, Presidente di Sezione 
al Consiglio di Stato — abbiamo pubblicato nel n. 16, a 
pag. 245, il Decreto ministeriale costitutivo. Abbiamo poi: 
nel successivo n. 47, a pag. 261, fatto cenno dell’inizio dei 
suoi lavori, e della sua suddivisione in tre Sotto-Commis- 
sioni; e nel n. 48, a pag. 279, abbiamo annunciato il com- 
pito speciale a cui attendevano le singole Sotto-Commissioni 
per le tariffe, per gli orari e per l’ingerenza governativa. 

Compiuti ormai i lavori speciali assuntisi da ciascuna 
delle tre Sotto-Commissioni, la Commissione tenne il 29 
scorso giugno un’adunanza plenaria sotto la presidenza del 
senatore Tabarrini. 

Dall'esposizione faltavi dai rispettivi presidenti — il se- 
natore Maiorana-Calatabiano per la prima e per la seconda, 
e l'on. Romanin-Jacur per la terza — risultò: 

Che le due prime Sotto-Commissioni si erano fuse e 
stavano raccogliendo il materiale per dar fine al proprio 
còmpito. 

La terza Sotto-Commissione — quella cioè per lo studio 
dei rapporti tra il Governo e le Società ferroviarie e per 
l’organizzazione dell’Ispettorato — presentò la relazione re- 
datta ; che fu letta, rimettendo ad un altro giorno da de- 
stinarsi la discussione dei quesiti che si contengono in detta 
tegole: 


STATO DELLE STRADE PERRATE DELLA GRECIA 


alla fine del 1890 


Questo stato componiamo in tre parti: I. Linee ‘n esercizio; 
II. Linee in costruzione o semplicemente concesse; III. Linee ap- 
provate, non ancora concesse. 


I. LINEE IN ESERCIZIO. 


La più antica ferrovia della Grecia è quella che unisce 
Atene al Pireo; essa è lunga soltanto 10 chilometri, ed ha 
specialmente un grande traffico di viaggiatori. Fu costruita 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 22 a pag. 846. 


collo scartamento di metri 1.44 e fu aperta all'esercizio 
nel 1868; questa linea è tenuta in esercizio da una Società 
inglese. 

Il costo totale della sua costruzione fu di fr. 5,720,846. 
Nel 1889 essa diede per chilometro: prodotti dell’ esercizio, 
fr. 106,910; spese d'esercizio, fr. 45,969; donde un coef- 
ficiente d'esercizio di 42.98. 

La linea Pireo-Atene-Peloponneso, aperta all’esercizio nel 
1888, passa per Megara e Corinto. Biforcasi oltre l’istmo; 
la diramazione che discende verso Argos dividesi da questo 
punto in due tronchi che fanno capo rispettivamente ai 
porti di Nauplia e di Myli' nel golfo di Nauplia ; l’altra di- 
ramazione, oltre Corinto, segue la riva del mare sino a 
Patrasso e Katakolo. Questa linea, con uno scartamento di 
1 m., è lunga 305 chilometri. Essa è tenuta in esercizio 
da una Socielà greca che ebbesi dal Governo, a fondo per- 
duto, una sovvenzione di 20,000 fr. a chilometro per la 
sua costruzione. 

Il suo costo di costruzione ammontò a fr. 33,100,000. Nel 
1889 il prodotto chilometrico d'esercizio fu di fr. 8,092; 
le spese chilometriche di fr. 6,559; donde un coefficiente 
d'esercizio di 84.07. 

La linea Pyrgos-Katakolo, aperta all'esercizio nel 1883, 
fu costrutta dalla città di Pyrgos a proprie spese; essa ha 
lo scartamento di 1 m. e misura chilometri 13.100 di lun- 
ghezza. 

Il costo di costruzione fu di fr. 1,438,006. Nel 1889 il 
prodotto chilometrico d’esercizio fu di fr. 17,180, le spese 
chilometriche ammontarono a fr. 7,186; donde un coeffi- 
ciente d'esercizio di 41.82. 

La linea dell’Aztica parte da Atene e fa capo a Laurium, 
presso il porto d’Ergastiria; da essa staccasi inoltre una 
diramazione verso Kifissia, donde la si deve prolungare in 
servizio delle cave di marmo del Pentelico. Questa linea, 
a scartamento di 1 m., ha una lunghezza di 76 chilometri; 
essa è esercilata dal 1885 dalla Società greca per le mi- 
niere del Laurium, che l’ha costrutta senza alcuna sov- 
venzione del Governo. 

Le spese totali di costruzione ammontarono a fr. 5,437,511. 
Nel 1889 essa diede un prodotto chilometrico d'esercizio 
di fr. 6,176, mentre le spese chilometriche d’esercizio fu- 
rono di fr. 3, 969; donde un coefficiente d’esercizio di 64.26. 

La linea della "Tessaglia parte da Volo e fa capo a La- 
rissa passando per Valestina; a Valestina essa sì biforca 
per giungere a Farsaglia e Kalabak. Questa linea a scarta- 
mento di 1 m., è lunga 204 chilometri; essa è esercitata 
da una Società” greca che ebbe dal Governo, a fondo per- 
duto, una sovvenzione chilometrica di 20, 000 fr. per la co- 
struzione. 

Il costo complessivo della sua costruzione importò fran- 
chi 24,008,827. Nel 1889 essa ebbe per chilometro un pro- 
dotto di fr. 4,910 ed una spesa di fr. 3,780; donde un 
coefficiente d'esercizio di 76.98, 


II. LINEE IN COSTRUZIONE 0 SEMPLICEMENTE CONCESSE. 


La linea Myli-Kalamata, che deve costituire il prolun- 
gamento del tronco Corinto-Argo-Myli, si staccherà da que- 
st'ultimo punto e farà capo a Kalamata nel golfo di Coron. 
Essa è costrutta a scarlamento di 4 m. da una Società 
belga, per conto del Governo greco e misurerà la lunghezza 
di 180 chilometri. 

Successivamente, nel maggio del corrente anno, la Società 
belga ha ceduto tutti i suoi diritti a tre Banche greche, 
riservandosi il 15 040 (1). 

Il costo complessivo di costruzione ammonta a franchi 
21,600,000. 

La linea Krionero-Missolungi-Agrinion staccasi da Krio- 
nero, nel golfo di Patrasso; al di là di Agrinion sarà poi 
prolungata sino ad Arta e Gianina. Questa linea costrutta 
da una Società belga, per conto del Governo greco, ha lo 
scartamenjo di 4 m. e misura 61 chilometro di lunghezza. 


(1) Circa lo stato dei lavori e l'apertura del tronco Myli-Tripoli, vedi « Notizie 
ferroviarie estere » nel n. 22, 


L'importo del suo costo totale di costruzione è di franchi 
5,000,000. i 

La linea Dracophto-Kalavryta, a scartamento di m. 0.75, 
misura 27 chilometri, di cui 3.6 a dentiera. 

Le spese complessive di costruzione ammontano a franchi 
1,200,000. 

La linea Pireo-Larissa (1), destinata a collegare Atene 
colla rete dell'Europa centrale è concessa ad una Società 
inglese. Questa linea, a scartamento normale, misurerà 
complessivamente una lunghezza di 390 chilometri. 

Il costo totale di costruzione importa fr. 52,350,000. | 

Da lungo tempo, poi, studiasi in Grecia ed in Turchia 
la soluzione della questione circa il raccordamento delle 
proprie ferrovie; studi, proposte e concessioni che, come 
ci occorse più volte di accennare in precedenti anni ri- 
guardano specialmente: una linea di 205 chilometri tra 
Salonico e Monastir, ed un'altra linea di 115 chilometri da 
Karaferia a Serfidjè che dovrebbe conseguentemente pra- 
lungarsi sino alla frontiera greca (2). i 


III. LINEE APPROVATE. 


In questa terza categoria comprendiamo infine le strade 
ferrate che sono bensì già approvate, ma non ancora concesse. 

La linea Pyrgos-Karythena-Meligala-Sparta-Gythion è a 
scartamento di 4 m. e misurerà circa 165 chilometri di 
lunghezza. 

La linea Pyrgos-Navarrino, con raccordamento a Meli- 
gala, ha lo scartamento di 1 m., e la lunghezza di circa 
140 chilometri. 

La linea Kalavryta-Tripoli, a scartamento di m. 0.75, 
misura circa 90 chilometri. coi 

La linea Itea-Bralo, a scartamento di 4 m., misura una 
lunghezza di circa 40 chilometri. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LB STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 
del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 15 maggio 1891 


(Continuazione — Vedi Num. 26). 


II. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio nell’anno 1890. 


Nella rete principale fu eseguito il rifacimento in acciaio 
di oltre 100 chilometri di binario sulle linee dello Stato e 
di 341 su quelle sociali, ed il risanamento di 225,000 metrì 
cubi di massicciata. 

Sulle linee dello Stato furono ultimati i lavori del se- 
condo binario fra Rogoredo-Codogno e il Po, fra Vicenza 
e Padova, fra Piacenza e Parma e fra Portonaccio e Fara 
Sabina, ed iniziati quelli da Orte a Chiusi; compiuti gli 
ampliamenti delle stazioni di Mapello, Seriate Maggianico, 
Calolzio, Casalpusterlengo, Pieve Monsummano, Montecarlo- 
S. Salvatore, Bastia e Trevi, gli impianti della nuova sta- 
zione di Campello fra Spoleto e Trevi, e costruite due pen- 
siline a Pistoia ed eretti i fabbricati dei cessi a Bassano 
Teverino e Castel Planio. 

Sulle linee sociali furono portate a termine le nuove sta- 
zioni di Gambettola e Tortoreto Nereto; compiuti l’amplia- 
mento e la sistemazione di quelle di Cattolica, Chieti, S. Va- 
lentino, Noicattaro, Casalduni-Ponte e Frattamaggiore e co- 
struite apposite fabbrichette per latrine a Pentima ed a Motta. 

Alla stazione marittima di Venezia si sono costruiti ì 
nuovi fabbricati per i meccanismi idraulici di sollevamento 
e sistemate le prese d’ormeggio e le scalette di salvataggio; 
a Roma furono ultimati i tronchi di allacciamento delle 


(1) Circa la importantissima linea Pfreo- Larissa vedi « Notizie ferroviarie estere » 
sotto la rubrica Ferrovie Ureche dei numeri : 15 e 9 del corrente anno; e 14 del 1890 
per richiamo a precedenti notizie. 

(2) Vedi in proposito, sotto la rubrica « Notizie ferroviarie estere », Ferrovie 

nel n. 4 del 1890. 
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linee ivi affluenti e continuati i lavori di ampliamento della - 
stazione del Portonaccio; a Firenze si portò a termine il 
concentramento della piccola velocità a Porta al Prato e 
della grande velocità in via Luigi Alamanni; in Ancona fu 
costruita una tettoia metallica sul piano caricatore della 
grande velocità. 

A vantaggio del servizio del materiale mobile si sono ese- 
guite alcune opere di miglioramento nelle officine di Na- 

oli e per l'illuminazione delle vetture si è impiantato a 
ologna una officina di fabbricazione del gas compresso. 

Furono sistemati i rifornitori d’acqua nelle stazioni di 
Ferrara, Modena, Piacenza, Lodi, Parma, Pistoia, Piadena, 
Gemona ed Orte, nonchè quelli di Rimini e Ostuni. 

Fu impiantato un nuovo deposito di combustibili a Pia- 
cenza ; vennero ampliati quelli di Treviglio, Parma, Modena, 
Foligno, Orte e Rimini e fu dotato quello di Ancona di un 
apposito binario per lo scarico dei carboni. Si sono com- 
piuti i lavori per il servizio di riserva a Codogno, impian- 
tate due piattaforme di m. 8.50 di diametro a Ferrara e 
Modena ed una di m. 15 a Foggia, e fu sistemato il depo- 
sito locomotive di Pesaro. 

Le linee vennero migliorate consolidandone il corpo stra- 
dale, le opere d’arte e quelle di difesa. Fra i lavori della 
prima categoria ricordiamo: sulla linea Porrettana il com- 
pimento della deviazione definitiva al rilevato Scappucci e 
l'allargamento e sistemazione delle trincee della Lamma ; 
sulla linea Bergamo-Lecco la sistemazione della trincea del 
Pollaresco presso Bergamo; altre opere analoghe fra Terni 
e Giuncano, a San Vettorino presso Perugia, sulle linee 
Aquila-Terni, Foggia-Napoli e sulla Termoli-Campobasso 
presso Casacalenda; il consolidamento di rilevati fra Sa- 
moggia e Lavino, di quello di Vestricciano presso Perugia 
e di quello di accesso al ponte Ferrini presso Ellera ed il 
rialzamento della livelletta fra Porto S. Giorgio e Pedaso. 

Fra quelli della seconda categoria vanno notati i lavori 
eseguiti nelle opere d’arte fra Verona ed Ala, il consolida- 
mento delle pile del ponte sul Mella fra Ospedaletto e 
Brescia, il rafforzamento dei manufatti fra Piacenza e 
Parma, il rafforzamento della travata sul torrente Nievole 
e la sistemazione di altri ponti fra Firenze e Pisa; la so- 
slituzione di vòlte in muratura alle travate metalliche di 
cinque ponti sul torrente Serra fra Terni e Giuncano, il 
consolidamento all'imbocco della galleria di Balduini sulla 
stessa linea, l'aggiunta di un arco rovescio nella galleria di 
Cattolica presso Rimini e la continuazione dei lavori per 
la ricostruzione del ponte sull’Alento presso Francavilla a 
Mare e del viadotto Rosina fra San Valentino e Torre dei 
Passeri. 

Nella terza categoria sì annovera principalmente la ulti- 
mazione di gettate di massi lungo il Topino ed il Galdo- 
gnola sulla linea Orte-Falconara; di quelle lungo il Cervaro 
fra Cervaro e Candela; lungo l’Ofanto fra Cerignola e Mo- 
nopoli e lungo il Calore presso Benevento. 

inalmente si sono costruite 14 nuove case cantoniere 
sulla linea Milano-Venezia, 20 sulla Orte-Firenze e 29 sulla 
Roma-Orte. | 

Anche pel completamento e miglioramento delle linee e 
delle stazioni della rete complementare furono eseguiti no- 
tevoli lavori, fra i quali la continuazione del binario indi- 
pendente fra Treviso e S. Giuseppe sulla Treviso-Belluno ; 
il secondo binario fra Lucca e Cerasomma per la nuova 
linea Lucca-Viareggio (4); l'ampliamento delle stazioni di 
Usmate, Morbegno, Cerea, Sedico Bribano, San Giovanni in 
Croce, San Severino, Tivoli, Montecelio, Pescina, Ravenna, 
Rimini, Lugo e Benevento; la costruzione di un dormitorio 
per macchinisti nella stazione di Colico e di una tettoia nel 
relativo scalo lacuale, di 10 case cantoniere fra Adria e 
Chioggia, di 9 sulla Lucca-Viareggio e di 2 sulla Brescia-Iseo. 

Furono inoltre migliorati con nuovi manufatti gli scoli 
attraverso le linee Portogruaro-Casarsa e Treviso-Belluno ; 
consolidati alcuni rilevati fra Parma e Piadena e fra Bo- 
logna e San Felice; rafforzate le travate metalliche sui fiumi 
uniti presso Ravenna, continuati i lavori per l’impianto di 


(1) Compresa nella rete Mediterranea. 
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un binario di sicurezza nella stazione Sipicciano sulla linea 
di Viterbo, e costruite opere per proteggere la linea dalla 
caduta di massi agli imbocchi della galleria della Difesa ed 
in altri luoghi della Roma-Solmona e per riparare i danni 
causati dalle piene dei torrenti Bitto, Malasca e Tartano 
sulla linea Colico-Sondrio. 


IlI. — Studi e costruzioni delle nuove linee 
concesse alla nostra Società colla legge 20 luglio 1888. 


Dopo I’ ultima assemblea è stato approvato con decreto 
ministeriale del 5 settembre 1890 anche il progetto esecu- 
tivo del tronco Rionero-Potenza secondo un tracciato con- 
cordato coi rappresentanti del Governo e dei Comuni altra- 
versati; e così delle cinque linee concesse manca soltanto 
la approvazione del progetto della Barletta-Spinazzola che è 
stato presentato il 5 marzo 1890. 

Siccome però il compimento della Barletta-Spinazzola è 
in relazione a quello della linea Rocchetta-Giola, restano 
stabiliti per l'apertura all’esercizio i termini seguenti: 

Lecco-Colico. — Tronco: Lecco-Lierna, 5 maggio 1893; 
tronco: Lierna-Colico, 5 maggio 1895. 

Rocchetta Melfi-Potenaa. — Tronco: Rocchetta Melfi-Rio- 
Neo, 410 agosto 1892; tronco: Rionero-Potenza, 5 settembre 

Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. — Tronco: Rocchetta 
Melfi-Rapolla Lavello, 1° agosto 1894; tronco: Rapolla La- 
vello-Gioia del Colle, 1° agosto 1892. 

Sulmona-Isernia. — Tronco: Sulmona-Canzano, 18 set- 
tembre 1892; tronco: Canzano-Isernia, 18 settembre 1897. 

Barletta-Spinaazola. — 1° agosto 1895. 

Vi esporremo ora le condizioni dei lavori di costruzione 
a lutto marzo u. s. 


LEcco-CoLIco. 


I movimenti di 
la formazione dei 
del volume totale. 

Delle opere d’arte secondarie, in numero di 102, ne erano 

ultimate 61 e le altre in corso di costruzione. 
. Le opere d’arie principali, consistenti in ponti e viadolti 
in più luci, variabili da m. 6 a m. 45, sono in numero dì 
19, e di queste ne erano ultimate 12 e le altre in corso di 
costruzione. 


I lavori eseguiti per le gallerie risultano dal seguente 
specchiu: 


materie per lo scavo delle trincee e per 
rilevati erano eseguili per otto decimi 


© 2 a | 2 4 
E S © A o 2a s o n 
È È Indicazione delle gallerie 256 9. S LESS 88/6 

SS | d # | 808 | 302 
e À s | - A 

“i ESE SEO, DOO EE 

metri metri metri metri 

1 | Galleria del Camposanto . 68 — 68 — 68 — 68 — 

2 » di S. Stefano Li nt 508.43 508.43 320 — 

8 » » a 186 — 186 — 69 — 106 — 

4 » Valle Farina . 133 — 193 — 133 — 105 — 

i: sargmeill) dio; il/i] «i 

6 » È) È è. +. 4a 84 — Sa a 

7 » pontene Pubblica . . 983 — 883 — 363 — 265 — 

8 > . Martino. . . ° . 483 — 483 SITA 273 a 309 a 

9 » 8. Giorgio. . . . + 290 — 290 — 279 — 15 — 
10 » Cappelletta 69 — 69 — 69 — 69 — 
11 » Olcio . . 881 — 5582 — 151 — 2716 — 
[2 Goiieia | sI2| 3-|08- 

» fer. . 423 — 870 — — _ 

14 » Vedrignanino. 266 — 266 — 84 — 157 — 
i; » Fiumelatte. . 61 — si — 61 — 61 — 
» Cimitero . . 39 — 9— — — —_ — 

17 » Varenna i 600 — 499 — 53 — 75 — 
18 » Morcate. A 1,295 — 925 — 220 — 238 — 
19 » 8. Leonardo . 60 — 60 — 10 — 20 — 
20 » Biosio . . . + 903 — | 520— 279 — 343 — 
21 » Bellano. . . 6866 — 214 — 123 — 144 — 
Totali _8,288.43 6,572.48 | 8,577.43 | 3,459 — 


La galleria di Morcate, la più lunga del tronco, è attaccata 
dalle due bocche e da un cunicolo trasversale. 


Delle case cantoniere, in numero di 30, ne erano ultimate 


10; le altre case cantoniere ed i fabbricati per le stazioni 
erano in corso di costruzione. 
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RoccueTtTA MELFI-POTENZA. 


I movimenti di materie per la formazione del corpo stra- 
dale erano eseguiti per nove decimi dell’intero volume. 

Delle 58 opere d’arte secondarie, 51 erano ultimate e le 
altre in corso di costruzione. 

Le opere d’arte principali, consistenti in ponti e viadotti 
in più luci, variabili da m. 6 a m. 42, sono in numero di 
25, e di queste 16 erano ultimate e le altre in corso di 
esecuzione. 

Per le gallerie sì erano eseguiti i lavori indicati nel se- 
guente quadro: 


| 
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© % S S 
où So & s Sn 
5 sot | e_s | Sei | S_È 
a È Indicazione delle gallerie de S où E33 ESCHE 
o po è UI si nd € i) ,® 
A £ 5 Pi “a è = 
Pira rio Sin 
metri metri metri metri 
1 | Galleria S. Venere (doppio bin.). 175.44 175.44 175.44 175.44 
2 « Caprai }3. . ... 213.33 213.33 213.33 213.33 
3 » Caprai 22 256 — 256 — 256 — 256 — 
4 » Sportone : 138— | 138— | 106— | 100 — 
5 »  Capannola 338.70 338.70 338.70 838.70 
6 » Paradiso . 258.96 258.90 258.96 258.96 
2 » Seminiello . 77.79 77.79 77.79 40 — 
8 » Maria Giovanna . 105.50 105.50 105.50 105.50 
9 » Solorso . * 559 — 559 — 559 — 410 — 
10 » Paglia. . , 99.28 99.28 99.28 99.28 
11 » Cardinale . 1,493.40 | 1,493.40 | 1,453 — 935 — 
12 » Spirito Santo. 75 — 60 — 55 — 55 — 
13 » S. Agata . . 271.67 271.67 271.67 271.67 
14 » Foresta 18 262.09 262.09 262.09 262.09 
15 > Foresta 2a 285.393 285.33 285.33 285.33 
16 » Fontanalba 674.80 674.80 695 — 433 — 
17 » Massonetto 338.57 333.57 333.57 333.57 
18 » Pantano 206.40 206.40 206.40 186 — 
19 » Costantinopoli 310.93 310.93 310.93 6 — 
20 » Pietre Nere 377.60 377.60 877.60 315 — 
21 » Barile . 233.35 233.35 233.35 | 206 — 
Totali . | 6,746.14 | 6,731.14 | 6,518.94 | 5,291.87 


e _— —-- 


La galleria del Cardinale, la più lunga del tronco e ca- 
dente in terreni argillosi, venne attaccata anche col mezzo 
di quattro pozzi. 

Belle case cantoniere, in numero di 23, ne erano ultimate 
20; le altre cantoniere ed i fabbricati per le stazioni erano 
in corso di avanzata costruzione. 

L'impianto dell'armamento vente incominciato nel no- 
vembre dello scorso anno e al 34 marzo ultimo il tronco 
trovavasi armato fino al km. 3.500. 

Per quanto riguarda il tronco Rionero-Potenza, vennero 
appaltati i lavori per la grande galleria dell'Appennino, di 
lunghezza metri 3,300, fra le stazioni di Acerenza e di Avi- 
gliano. 


Roccnetta MELFI-GioIA DEL COLLE. 


I movimenti di materie per la formazione del corpo stra- 
dale erano eseguiti per nove decimi dell’intero volume. 

Delle opere d’arte secondarie, in numero di 336, ne erano 
ultimate 34141 e le altre in corso di ultimazione. 

Le opere d’arte principali, consistenti in ponti e viadotti 
in più luci, variabili da metri 3 a metri 14, sono in nu- 
mero di 43, di cui 26 erano ultimate e le altre prossime al 
compimento. IR 

Per le gallerie si erano eseguiti i lavori indicati nel se- 
guente quadro: 


| 


° (e) 

° s dd = dea 
55 sot | e _$ | Set | f_ 
E] Indicazione delle gallerie da s£5 Sa 555 
z sug | ® £ | 808 | s 3 
SÉ 33 i » =: 
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metri metri metri metri 

1 | Galleria Isca della Ricotta . 267 — 267 — 267 — 267 — 

2 td Notar Chirico. . . + 529 — 523 — 449 — 190 — 

3 Spinazzola (a deppio biario) 485 — 485 — 485 — 485 — 
4 » Macchia (Id.). . . . 418 — 418 — 413 — 887 — 
5 » De Marinis (Id.) 130 — | 180— | 127— | 127— 
6 » Spada . . .. +. 70 — 21 — 6 —- 1—- 
U » Lamalunga. . . 407.50 | 407.50 21 — 56 — 

Totali . e o 2,300 50 2,251.50 1,759 i 1,533 n 
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e degli interessi materiali 
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Le gallerie Spinazzola, Macchia e De Marinis sono a doppio 
binario, dovendo servire per le due linee Roccheita Melfi- 
Gioia del Colle e Barletta Spinazzola. 

Delle case cantoniere, in numero di 137, ne erano com- 
piute 100; le rimanenti case cantoniere e Wtti i fabbricati 
per le stazioni e per le fermate sono in via di ultimazione. 

L'impianto dell’armamento procede contemporaneamente 
da Rocchetta Melfi, da Gioia del Colle e da un attacco in- 
termedio a Spinazzola. Da Rocchetta la linea era armata fino 
al km. 18; da Gioia fino al km. 19.300 e presso Spinaz- 
zola erano collocati m. 6000 di binario. Complessivamente 
l'armamento era eseguito per m. 43,300. 

Il tronco Rocchetta Melfi-Rapolla Lavello, il quale dovrà 
essere aperto all’esercizio nel 1° agosto 1891, sarà pronto 
per la visita di ricognizione entro il mese di luglio pros- 
simo. 

SULMONA-ISERNIA. 

I movimenti di materie per lo scavo delle trincee e per 
la formazione dei rilevati erano eseguili per otto decimi. 

Delle opere d’arte secondarie, in numero di 85, ne erano 
ultimate 75 e le altre in corso di costruzione. 

Le opere d’arte principali, consistenti in ponti e viadotti 
in più luci, variabili da m. 4 a m. 42, sona in numero di 
30, delle quali 12 erano ullimate e le rimanenti in corso di 
costruzione. 

Per le gallerie si erano 
guente quadro: 


eseguiti i lavori indicati nel se- 


| 
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i 
| 


a ° 
S î" | al E 
5g ve Set | e_a | gSefl 3_ 
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1 | Galleria Pettorano . . . . . 744.87 62 — 80 — 76 
2; » Cava: > — eil ww 338.35 338.35 176 — 90 — 
3 » Pineta . . ... . 149.06 149.06 149.06 16 — 
4 » Mitra: Lu 815.56 815.56 422 — 210 — 
ò » Voltagrande . 170.75 126 — 96 — 36 — 
6 » Pantano 1° 344.58 344.58 126 — 93 — 
7 » Pantano 20 ue 947.30 347.30 260 — 7 —- 
8 » S. Donato. . . . . 112.57 112.57 112.57 70 — 
1,068 — 


+ 1 3,023.04 | 2,895.42 | 1,687.63 | 1,068 - 


Delle case cantoniere, in numero di 24, ne erano ullimate 
47; le rimanenti case cantoniere e i fabbricati per le sta- 
zioni sono in corso di costruzione. 

L'impianto dell’armamento, incominciato nello scorso mese 
di ottobre, era eseguito fino al km. 7.300. 

Del tronco Canzano-Isernia vennero nel maggio 1890 ap. 
paltati i lavori per la traversata della Maiella con galleria 
lunga m. 2,456.00, e per la traversata dell'Appennino a 
Montepagano con galleria lunga m. 3,059.00. 

Della galleria della Maiella erano eseguiti m. 325 di scavo 
in avanzata, m. 100 di rivestimento in calotta e m. 80 di 
rivestimento dei piedritti; della galleria di Montepagano, 
m. 396 di scavo in avanzata, m. 230 di rivestimento in ca- 
lotta e m. 138 di rivestimento dei piedritti. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Aggiornamento delle sedute. — Nella seduta del 28 giugno 
ultimo scorso, la Camera deliberò che sarà « convocata a domicilio » ; 
frase d’uso, per indicare che sospende le sue sedute. E così la Ca- 
inera si prese le sue vacanze estive. 

Disegni di legge presentati e non discussi. — Per l’aggior- 
namento delle sue sedute, la Camera lasciò, fra gli altri, non di- 
scussi i seguenti 7 disegni di legge, dei quali ci occupammo nella 
« Cronaca Parlamentare » di questa Sessione della XVII Legisla- 
tura inauguratasi il 10 dicembre 1890 (I). 

Per ciascuno di tali disegni di legge, raggruppati secondo lo stato 
parlamentare in cui furono lasciati, aggiungeremo, a mo' di indice 


(1) Vedi « Cronaca parlamontare » del n. 50 del 13 dicembre 1890. 


riassuntivo, la citazione dei numeri del Monitore, nei quali abbiamo 
fatto cenno dcl loro svolgimento parlamentare. 
I progetti presentati e non discussi, di cui ci occupiamo, sono 
tutti di iniziativa del Governo, nessuno di iniziativa parlamentare. 
In stato di relazione (all'ordine del giorno): 

1. Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche (Re- 
latore on. Lugli). — Presentazione il 28 gennaio 1891, con richiamo 
al precedente disegno di legge nella 4° Sessione della XVI Legisla-. 
tura, nella « Cronaca » del n. 4; testo del disegno di legge e della 
relazione ministeriale, nel n. 6 a pag. 81; nomina della Commis- 
sione per l'esame, nella « Cronaca » del n. 6; completamento e co- 
stituzione della Commissione, nella « Cronaca » del n. 10; nomina 
del relatore, nella « Cronaca » del n. 12; presentazione della rela- 
zione, nella « Cronaca » del n. 21; testo del progetto della Com- 
missione, in confronto col testo ministeriale, nel n. 23 a pag. 359. 

Ricordiamo inoltre che abbiamo pubblicato : nel n. 14 una peti- 
zione dell'« Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale » alla 
Camera dei Deputati; nel n. 15 un memoriale dell’« Associazione 
Tramviaria Italiana » al Parlamento Nazionale; 

2. Modificazioni alla legge sulla costruzione e sistemazione 
delle strade comunali obbligatorie (Relatore on. Marchiori), — Pre- 
sentazione il 30 scorso aprile e cenno sommario del progetto, nella 
a Cronaca » del n. 20; nomina e costituzione della Commissione, nella 
stessa « Cronaca »; presentazione della relazione nella «a Cronaca » 
del n. 26; dichiarazione d’urgenza, nella stessa « Cronaca n; 

3. Esercizio dell'industria dei telefoni (Relatore on. Roux). 
— Preparazione del progetto, con richiamo al precedente disegno 
nella 4° Sessione della XVI Legislatura, rimasto indiscusso davanti 
al Senato, nelle « Notizie diverse » del n. 15; presentazione del pro- 
getto il 30 aprile, nella « Cronaca » del n. 18; cenno sommario del 
testo miuisteriale, nella « Cronaca » del n. 20; nomina e costitu- 
zione della Cemmissione, nella « Cronaca » dello stesso n. 20; no- 
mina del relatore nella « Cronaca » del n. 22; presentazione della 
relazione, nella « Cronaca » del n. 26; dichiarazione d'urgenza, nella 
stessa « Cronaca ». 

Ricordiamo inoltre che nelle « Notizie diverse » del n. 20 abbiamo 
[gian dati statistici sul numero dei concessionari e degli ab- 

nati e sui proventi annuali dello Stato. 

In esame presso le Commissioni: 

4. Espropriazioni, consorzi e polizia dei lavori nelle miniere, 
cave e torbiere. — Presentazione il 20 gennaio, con richiamo al 
precedente disegno di legge durante la 4° Sessione della XVI Legi- 
slatura, nella « Cronaca » del n. 4; nomina della Commissione, nella 
« Cronaca » del n. 5; costituzione della Commissione, nella x Cro- 
naca » del n. 6; 

o. Affitto a lungo termine delle miniere di ferro dell’ isola 
a’ Elba. — Presentazione il 28 gennaio, con richiamo al precedente 
progetto durante la 4° Sessione della XVI* Legislatura, nella « Cro- 
naca » del n. 5; composizione e costituzione della Commissione, nella 
« Cronaca » del n. ll; 

6. Proposta di contratto con la Società esercente le strade fer- 
rate del Mediterraneo per sl servizio di navigazione fra Reggio 
e Messina in corrispondenza coi treni ferroviari. — Presentazione 
nella seduta del 13 giugno e dimanda d’urgenza nella « Cronaca » 
del n. 25; composizione della Commissione nella « Cronaca » stessa. 

In esame presso la Giunta generale del Bilancio: 

7. Nuova ripartizione degli stanziamenti per il compimento 
delle strade ferrate complementari contemplati dalla legge 20 lu- 
glio 1888 (Relatore on. Marchiori). — Presentazione il 23 maggio, 
cenno sommario, invio alla Giunta generale del bilancio, nella « Cro- 
naca » del 22; testo del disegno di legge, nel n. 23, pag. 357; de- 
siderio del Ministro dei Lavori Pubblici per la pronti decimo 
nella « Cronaca » del n. 26. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 29 giugno 1891 (N. 150). — Legge 
28 giugno 1891, numero 307, che autorizza il Governo del 
Ne a far pagare le spese ordinarie e straordinarie del Mi- 
nistero delle Poste e dei Telegrafi per l’esercizio finanziario 
dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1892, conformemente allo 
stato di previsione annesso alla legge (1). 

— Legge 28 giugno 1891, numero 300, id., per ìl Mini- 
stero di Agricoltura, Industria e Commercio (2). 

— Legge 29 giugno 1891, numero 3Il, id., per il Ministero 
dei Lavori Pubblici (3). 


()) Vedi, per richiamo « Cronaca Parlamentare » del n. 24. 
(2) » » » 24. 
(3) » » i » 26. 
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Gazzetta Ufficiale del 80 giugno 1891 (N. 151). — Stati 
di previsione della spesa dei Ministeri delle Poste e dei Te- 
legrafi, dell'Agricoltura, Industria e Commercio, e dei La- 
vori Pubblici, per l'esercizio finanziario dal 1° luglio 1891 
al 30 giugno 1892, annessi alle preaccennate Leggi pub- 
blicate nella Gasaetta Ufficiale, n. 150. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per il rilascio ai Membri del Parlamento 
di un biglietto permanente di libera circolazione. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, avendo già raccolti gli occorrenti dati sta- 
tistici, ha dichiarato al Ministero dei Lavori Pubblici che 
essa è pronta a riprendere in esame la questione relativa 
al rilascio, agli onorevoli Membri del Parlamento, di un 
biglietto permanente di libera circolazione in luogo degli 
attuali scontrini. 

L’Amministrazione predetta ha espresso l'avviso, che 
tale questione debba essere trattata in apposita confe- 
renza da tenersi fra i rappresentanti delle varie Ammi- 
nistrazioni interessate. 

><I 
Ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 
(Prossima visita di ricognizione del tronco Rocchetta Melfi- 
Rapolla Lavello). 

Ci consta che per la metà del corrente mese sarà pronto 
per la visita di ricognizione il tronco da Rocchetta Melfi a 
Rapolla Lavello della ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del 
Colle, facente parte delle linee di cui fu affidata la costru- 
zione alla Società delle Strade Ferrate Meridionali. — La 
Società stessa, volendo aprire all'esercizio il predetto tronco 
di linea il giorno 1° agosto p. v., ha interessato il R. Ispet- 
torato Generale delle Ferrovie a voler nominare la Com- 
missione tecnica governativa che dovrà procedere alla vi- 
sita suindicata. 

>< 
Attivazione della stazione di Roma Tusculana 
e raccordi colle linee di Firenze, Sotmona e Napo. 


Coi giorno 1° luglio fu attivata la stazione di Roma 
Tusculana posta sul tronco Roma Termini-Roma San Paolo, 
della linea Roma-Civitavecchia, nonchè i raccordi della 
predetta stazione con quelle del Portonaccio, sulla linea 
Itoma-Firenze, e di Prenestina, sulla linea Roma-Solmona, 
e col bivio Mandrione, sulla linea Ioma-Napoli. 

Per ora la stazione di Roma Tusculana non fu aperta 
al pubblico servizio. 

Circa la stessa stazione di Roma Tusculana, vedi « In- 
formazioni » del n. 19, a pag. 207. 

e 
Ferrovia Gozzano-Domodossola. 
(Progetto di lavori di sistemazione e difesa). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Gozzano a Domodossola ha presentato all'approvazione go- 
vernativa il progetto dei lavori occorreuti per la siste- 
mazione del torrente Gaggiolo e delle opere di difesa e 
di consolidamento nel tratto del 8° tronco della ferrovia 
predetta, Casale Corte Cerro-Ornavasso, fra le progressive 
chilometriche 21.299.45 e 26.020.583, della totale lun- 
ghezza di m. 4721.08. 

La spesa preventivata per la costruzione di tutti 1 la- 
vori considerati in progetto ammonta a L. 1,250,000. 

I lavori sono divisi in tre gruppi comprendenti: 

Il 1°: le opere relative alle difese delle scarpate ed 


allo scolo delle acque nelle trincee fino al tombino dì 
scarico; ed alle difese della linea nello stesso tratto con 
muri di guardia e di cinta; 

1l 2°: le opere dipendenti dalla sistemazione del 
torrente Gaggiolo alla traversata della ferrovia, comprese 
quelle di inalveamento del torrente a destra ed a sinistra 
della ferrovia, nonchè la deviazione della strada provinciale; 

Il 30: le opere di riattamento, di consolidamento e 
di difesa del tratto di linea fra la stazione di Gravellona 
e la casa cantoniera n. 44. 


2 
Ferrovia Foggia-Candela- Rocchetta. 
(Progetto di lavori di difesa). | 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto per la co- 
struzione di opere di difesa della linea Foggia-Candela- 
Kocchetta e della stazione di Rocchetta Melfi, fra i chi- 
lometri 48.750 e 49.150 contro il fiume Ofanto. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 43,500. 
Si prevede la costruzione di una diga in pietrame ed 
in massi, della lunghezza di m. 200 circa, e di rivestire 
la sponda a monte della diga, e per un tratto di altri 
100 metri con muratura in malta. 
All’esecuzione di queste opere si provvederà in economia. 
> 
Nuove istanze circa treni diretti Genova- Venezia. 


Sappiamo che la Deputazione provinciale di Padova, 
anche a nome degli altri Corpi Morali interessati, ai quali 
si è unita la Provincia di Pavia, ha rivolte nuove istanze 
al Ministero dei Lavori Pubblici perchè venga accolta la do- 
mauda già presentata (1) relativa al collegamento dei treni 
diretti da e per Genova con quelli per e da Venezia, a Mon- 
selice, a mezzo di un treno accelerato, ciò che, a giudizio 
della predetta Deputazione provinciale sì potrebbe ottenere 
come segue: da una parte continuando a Pavia e rendendo 
accelerato il treno 437, e fermando il treno 435 a Cremona, 
invece del primo, in modo da arrivare a coincidere a Mon- 
selice col treno N. 172 per Venezia; dall'altra parte, fa- 
cendo accelerato il treno 440, ritardandone la partenza da 
Monselice fino a 5 minuti dopo l’arrivo in stazione del treno 
N. 47 da Venezia. 

SE 
Per l'impianto di un’altra stazione ferroviaria 
a Catania. 


C’informano da Catania che quell’Amministrazione Co- 
munale ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici per ottenere l'impianto dì una stazione ferroviaria 
nella località denominata Acquicella, colla quale verreb- 
bero soddisfatti i giusti desideri e gl'interessi agricoli e 
commerciali della cittadinanza catanese, e specialmente 
per quella parte che abita ad ovest e sud-ovest della città; 
alla quale, per la distanza che intercede dall’attuale sta- 
zione ferroviaria, si rende difficile profittare della mede- 
sima pel trasporto dei proprii prodotti agrari. Ciò torna 
anche di nocumento all’Amministrazione ferroviaria, la 
quale non può ricavare tutto quel prodotto di cui il paese 
sarebbe suscettibile se non si frapponesse la suaccennata 
difficoltà della distanza della stazione. 

>< 
T'errovia Belluno-l'eltre- Treviso. 
(Progetto dei lavori di completamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 

ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto di 


(1) Per precedenti istanze di Deputazioni provinciali, di Camere di Commercio, ecc., 
vedansi le « Informazioni » dei numeri: 20, a pag. 314; 8, a pag. 122; 2, a pa- 
gina 20; e 48, del 18309, a pag. Tuo. 
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lavori di completamento dei tronchi della ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso, compresi fra Cornuda e Alano-Fener e fra 
Sedico-Bribano e Belluno. La spesa all’uopo occorrente am- 
monta a L. 66,200. 

Si provvederà in economia alle espropriazioni dei terreni, 
alla fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi ed alla 
provvista delle traverse per la formazione degli stecconati 
rustici; e mediante appalto a licitazione privata ai rima- 
nenti lavori. . 

Fra le opere e provviste considerate in progetto figura: 
la costruzione di 4 case cantoniere semplici e di due doppie; 
la costruzione di un fabbricato per cessi isolati; la siste- 
‘ mazione dei fabbricati esistenti nelle stazioni e fermate; 
la costruzione di stecconati rustici presso i passaggi a li- 
vello; l'impianto di una bilancia a ponte, a rotaie continue, 
della portata di 30 tonnellate; la fornitura di m. c. 800 
di ghiaia, ecc. 

> 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca, 
(Stato lavori tronco Sora-Balsorano al 1° giugno 1391). 

Riceviamo le seguenti notizie relative alla situazione al 
1° giugno dei lavori di costruzione del tronco da Sora a 
Balsorano, della ferrovia Avezzano-Roccasecca, in appalto 
all’Impresa Francesco Strangolini : 

Espropriazioni: sono quasi completamente definite. Mo- 
vimenti di materie: sono iniziati dall'origine del tronco fino 
al chilometro 11, ma procedono lentamente. Opere d'arte 
minori: se ne hanno ultimate N. 7 e altrettante in corso di 
costruzione. Opere d’arte speciali: dei due ponti a travate 
metalliche sul Liri si è iniziato soltanto lo scavo della 
spalla sinistra e dei muri di risvolto del primo, situato alla 
progressiva 2985. Gallerie: esiste la sola galleria Maria- 
nella della lunghezza di m. 350, la quale è già perforata in 
piccola sezione per m. 283. 

I lavori in genere procedono con qualche lentezza ; ma si 
spera che nei mesi avvenire prenderanno un andamento 
regolare. 

(Apertura tronchi Arce-Arpino-Sora all'esercizio 1° luglio). 


Sappiamo che in seguito al risultato della visita supple- 
tiva di ricognizione dello stato dei lavori dei tronchi Arce. 
Arpino e Arpino-Sora (1), della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca, alla quale hanno proceduto il signor cav. S. Talocci, 
R. Ispettore-Capo del Circolo di Roma, ed il signor cav. Gon- 
zales, Direttore tecnico governativo dei lavori, in concorso 
dei Rappresentanti della Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo e della Impresa Martire, venne stabilito l’a- 
pertura allo esercizio dei preindicati tronchi per il 1° luglio 
corrente. | 

>< 
Ferrovia marmifera di Carrara. 

(Rinnovazione d'istanze per il servizio pubblico passeggieri 

fra Carrara e la Marina di Avenza). 

Ci informano da Massa, che la Società della ferrovia 
marmifera privata di Carrara ha rinnovate le sue pre- 
mure al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere l’au- 
torizzazione — come abbiamo già fatto cenno nelle « In- 
formazioni » del n. 20, a pag. 314 — di attuare per i 
tre mesi d'estate il servizio pubblico di passeggieri sulla 
linea esercitata dalla Società stessa, fra Carrara e la Ma- 
rina di Avenza. 

Le trattative coll’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo sono state condotte a termine con per- 
fetta intelligenza delle due parti; per cui la Società della 
ferrovia marmifera, che ha già in pronto l'occorrente ma- 
teriale, gradirebbe conoscere con qualche sollecitudine gli 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 25, pag. 395, 
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intendimenti del Governo, onde attuare al più presto un, 
servizio desiderato vivamente anche dalla popolazione in- 
teressata. 

ba 


Nuovo viaggio circolare 
Torino-Carmagnola- Cuneo- Mondovì- Bastia, ecc. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, per aderire alle istanze rivoltele dalla Camera di 
Commercio ed Arti di Cuneo, ha deliberato di istituire, 
sotto il N. 65, un nuovo viaggio circolare con validità di 
15 giorni, col seguente itinerario: Torino-Carmagnola- 
Cuneo-Mondovì-Bastia-Carmagnola-Torino. I biglietti per 
tali viaggi saranno posti in distribuzione il 1° agosto 
p. v. I prezzi relativi saranno stabiliti colla normale ridu- 
zione in: L. 20.36 per la 1° classe, L. 14.30 per la 2° e 
L. 9.99 per la 83. 

>< 
Cassa Pensioni e Mutuo Soccorso Mediterranea. 
(Nuova proroga del termine per l'opzione, 

nonchè del termine utile per l'assicurazione temporanea). 

I Comitati della Cassa Pensioni e del Consorzio di Mutuo 
Soccorso, con deliberazione presa rispettivamente nei 
giorni 22 e 20 giugno u. s., hanno prorogato al 31 di- 
cembre 1892 il termine per l'esercizio del diritto d’opzione 
scadente il 30 stesso giugno. Siffatte deliberazioni furono 
approvate dal Consiglio di Amministrazione ed entrano in 
vigore col consenso del Regio Governo. 

In conseguenza poi di tale provvedimento, viene ad. 
essere prorogato pure il termine utile per approfittare del- 
l'assicurazione temporanea, per gli agenti inscritti alla 
Cassa Pensioni Alta Italia dopo il 1° luglio 1880 e fino al 
30 giugno 1885, avvertendo che mentre la trattenuta 
dell'1 0/0 comincierà ad applicarsi agli assicurati soltanto 
dal 1° gennaio 1893, ai medesimi verrà, anche per i casi 
d'invalidità o di morte che avessero a verificarsi fino a 
tutto dicembre 1892, accordato egualmente il trattamento 
previsto dallo Statuto per la Cassa Pensioni Alta Italia. 

I detti agenti potranno quindi produrre le domande 
dirette ad ottenere di far parte dell’assicurazione fino a 
tutto il 50 dicembre 1892; ma converrà però che i Ser- 
vizi rimettano alla Ragioneria Centrale tali domande, 
stese sul prescritto modulo, di mano in mano che ver- 
ranno presentate dagli interessati. 


>& 
Una vittoria dell'industria italiana in Rumenia. 


Un telegramma da Bucarest, in data 2 corrente, ci ha 
annunciato che la Direzione delle Ferrovie Rumene — 
in seguito ad asta, cui concorsero le migliori e le più 
importanti Ditte industriali d'Europa — accordò alla 
Ditta Breda ing. Ernesto e Comp. (Stabilimento Mec- 
canico Nazionale « Elvetica ») di Milano la fornitura di 
20 locomotive. 

Successive notizie aggiungono che la stessa Direzione ha 
commesso 300 vagoni alla Ditta Miuni e Silvestri di Milano. 

Salutiamo con crescente soddisfazione questo secondo 
passo dell'industria ferroviaria nazionale all’estero; sod- 
disfazione che già provammo vivissima quando, mercè i 
Fratelli Invitti e C. di Milano, fu mosso il primo passo 
in Serbia (1). 

>'< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti 
il servizio delle Strade Ferrate. Il Consiglio ha ritenuto: 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 7 del 14 febbraio, a pag. 106. 
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1. Che possano essere approvati i progetti delle opere 
idrauliche occorrenti per la sistemazione dei corsi d’acqua 
attraversati dai tronchi da Zappula a Cefalù, nella fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda. La spesa all’uopo occorrente 
è preventivata complessivamente in L. 1,154,800; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa appro- 
varsi il progetto compilato dalla Sbcietà delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, per la costruzione di un piano 
caricatore nella stazione di Bussoleno, lungo la ferrovia 
da Torino al confine francese. La spesa all'uopo neces- 
saria ammonta in complesso a L. 67,000; 

3. Che, anche agli effetti della dichiaraziono di pub- 
blica utilità, sì possa approvare un altro progetto com- 
pilato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per la costruzione di un piano caricatore nella 
stazione di Meana, lungo la ferrovia da Torino a Mo- 
dane. La spesa occorrente per l'esecuzione dei lavori re- 
lativi è preventivata, in totale, di L. 50,700; 

4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un altro progetto compi- 
lato dalla predetta Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per la sistemazioue della frana fra i chi- 
lometri 214.895 e 216.297, presso Grassano, della fer- 
rovia da Napoli a Metaponto. La spesa totale conside- 
rata in progetto ammonta a L. 440,000. 

PW 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere su 
di una controversia esistente tra l’Amministrazione go- 
vernativa e la Società esercente la rete ferroviaria del- 
l'Adriatico, relativamente ad una maggiore spesa per la- 
vori di ampliamento della stazione di Montecelio, lungo 
la ferrovia Roma-Solmona. 

>< 
Tariffe. 

Sappiamo che è in corso di approvazione una proposta 
dell'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo per 
accordare alla Raffineria Genovese, Società anonima per 
la raffineria degli zuccheri con Stabilimento a Sampier- 
darena, le stesse facilitazioni di cui code la Società Li- 
gure-Lombarda, pel trasporto di zuccheri raffinati a Roma 
ed oltre per stazioni Mediterranee, alle stesse condizioni 
ammesse per quest’ultima Società, e con vincolo di un 
traffico minimo annuale di 800 tonnellate. 

PS 

Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio, per 
la parte che lo riguarda, ha consentito che la Delta Fra- 
telli Franco di Macerata possa trasportare farine dalla 
stazione di Pausula a quelle di Manfredonia, Barletta, 
Trani, Bisceglie, Molfetta, Bari, Brindisi, Gallipoli e Ta- 
ranto, al prezzo di L. 0.0357 per tonnellata-chilometro, 
con l'aggiunta del diritto fisso di L. 0.204 per tonnellata 
e con vincolo di traffico minimo annuale di 1800 tonn. 

SP 

Con recente decreto ministeriale venne disposto quanto 
segue: « È approvata l'aggiunta della voce paste da ver- 
» micellaio alla nomenclatura delle tariffe speciali N. 50 
» e N. 50 a piccola velocità accelerata, ed alla nomencla- 
» tura della tariffa speciale interna N. 50 a piccola velo- 
» cità accelerata della rete Sicula » giusta la proposta al- 
l’uopo presentata all'approvazione governativa dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali a nome 
anche e per conto di quelle delle Ferrovie del Mediter- 
raneo e della Sicilia. 

><SI 

Avendo le Ferrovie Austriache denunziato per il 30 dello 

scorso mese la tariffa per il servizio diretto italo-boemo 


Monitore delle Strade Ferrate 
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in vigore fino dal 1881, le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico si sono pure trovate costrette 
a denunciare per la medesima data la parte italiana della 
tariffa stessa. Per ciò un tale servizio diretto resta momen- 
taneamente sospeso. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio Supertore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere sui seguenti affari fer- 
roviari: 

1. Disciplinare per la tramvia a vapore da Giulianova 
a Cittanova ; 

2. Piani generali delle stazioni e fermate nel tratto 
Noto-Terranova della linea Noto-Licata; 

3. Progetto di consolidamento della scarpata destra di 
accesso verso Parma alla Galleria Termini d’ Arcola lungo 
la ferrovia Parma-Spezia; 

4. Progetto di nuovi lavori per l'esercizio del tratto Ro- 
magnano-Aranco della tramvia Gattinara-Aranco; 

5. Norme per l'applicazione del Regolamento sulle co- 
struzioni ferroviarie ; 

6. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Rottelli per 
la costruzione della linea da Portogruaro a Casarsa; 

7. Collaudo della fornitura eseguita dall'impresa Emi- 
liani delle travate metalliche pel tronco Alfonsine- Ravenna 
della linea Ferrara-lavenna-Iimini. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lecco-Colico. — 7raforo della galleria 
Sasso di Morcute lungo il tronco Lecco-Bellano. — A com- 
plemento delle notizie date nel n. 23, sotto il consueto ti- 
tolo Nuove costruzioni dell’ Adriatica, circa lo stato dei lavori 
della linea Lecco-Colico al 1° scorso maggio, aggiungiamo che 
la sera del 26 scorso giugno cadde l’ultimo diaframma della 
galleria di Sasso di Morcate lungo il tronco Lecco-Bellano. 

La galleria è lunga m. 1220 e fu attaccata da quattro di- 
versi punti: all'imbocco, sopra la Malpensata (il 9 aprile 
1890); allo sbocco sotto Gittana; ed a metà per un cuni 
colo di m. 107 a «destra ed a sinistra. Il lavoro fu compiuto 
in soli mesi quattordici e mezzo; l’incontro è avvenuto con 
lulta precisione ed esattezza. 

I lavori erano diretti dall'ingegnere Giuseppe Galli e con- 
dotti dall'impresa Todeschini. 

Il 25 venne celebrato a Regoledo il lieto avvenimento, 


Ferrovia direttissima Venezia-Trieste. — 
La revisione del tracciato Monfalcone-Ronchi-Cervignano. — 

A complemento della notizia data nel n. 23, con richiamo 
a precedenti notizie da noi pubblicate nel 1890, riportiamo 
dal Piccolo di Trieste: 

La revisione del tracciato della ferrovia Monfalcone-Ronchi- 
Cervignano venne definita. 

La progettata ferrovia deve staccarsi da un punto della 
Meridionale tra Ronchi e Monfalcone e percorrendo sempre 
in pianura e quasi in linea retta, passa l’Isonzo a qualche 
centinaio di metri al Nord dell’attuale ponte di Pieris, tocca 
Villa Vicentina per andare a fermarsi a Cervignano. Il pro- 
getto fatto dai due ingegneri concessionari consta però di 
varianti, civè un distacco dalla Meridionale succede a Mon- 
falcone (S. Polo) e toccando Ronchi (Sud) va a Pieris; l’altra 
variante si stacca da Ronchi (stazione attuale) e va diret- 
tamente a Pieris. Da Pieris la linea continua come sopra 
detto, oltre l’Isonzo fino a Villa Vicentina. 

Si ritiene però che la linea preferita sarà senz'altro la 
prima e ciò per varie ragioni. Il distacco da Monfalcone 
(avendo sempre di mira la congiunzione con S. Giorgio) 
mette più direttamente a Venezia, e quindi tutte le basse, 
in comunicazione con Trieste; oltre a ciò Monfalcone è cer- 
tamente centro più popoloso ed industriale di Ronchi. 


*- 
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Riguardo alla spesa per la costruzione di questo tronco 
essa viene calcolata a circa fiorini 1,0500,000. I Governo 
cenvorrerebbe con circa fiorini 1,300,000, mentre tut 1 
comuni del distretto di Cervignano, quelli interessati del 
distretto di Monfalcone, la Dieta provinciale e la Camera di 
cominercio contribuiscono fiorini 200,000 circa. 

Tutti i Comuni, con due o tre eccezioni, hanno accettato 
il progetto di riparto ed aderiscono di concorrere con la 
quota loro assegnata, cosichè da questo lato non vi sareb- 
bero difficoltà. 

La Commissione di revisione e specialmente i due inge- 
gneri signori Dreossi ed Antonelli furono accolti con grande 
simpatia nei vari paesi da essi visitati. 

Ferrovia Altare-Feorrania. — Circa il sussidio 
governativo di L. 3000 a chilometro. — È stato annunciato 
che il Ministero dei Lavori Pubblici decise di accordare il 
sussidio di L. 3000 per chilometro per la ferrovia Altare- 
Ferrania, lunga circa 3 chilometri, a condizione però che 
i sussidi promessi dagl'interessati siano effettivamente ver- 
sali. 

Circa questo progetto ricordiamo quanto abbiamo pubbli- 
cato nelle « Informazioni » del n. 14, a pag. 217 con ri- 
chiamo alle precedenti. 


Ferrovia Roccasceca-Formia. — 7rucciato di 
massima. — Dagli ingegueri Radice e Begani è stato com- 
pilato un progetto di massima per una ferrovia dalla sta- 
zione di Roccasecca, della ferrovia Roma-Napoli, per la valle 
del Liri, a Formia, della linea Sparanise-Gaeta. La nuova 
ferrovia toccando Aquino e Pontecorvo, amendue Comuni 
del Circondario di Sora, in Provincia di Caserta, misure- 
rebbe una lunghezza di circa 8 chilometri con una pendenza 
del 10 [00- 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. Ferrovia della valle del Ro- 
dano a Chamonix. — IH Consiglio federale nel suo messaggio 
alle Camere federali sui tre progetti, concorrenti per una 
strada ferrata a scartamento ridotto per congiungere la valle 
del Rodano con Chamonix, si è pronunciato in favore del 
progetto presentato dai signori Ludwig e Schopfer. Questo 
parte dalla stazione di Martigny-Città per riuscire, per mezzo 
di un ponte di 300 metri sul Trient, a Chatelard per Salvant 
e Finhauts. 

Per tenere, poi, conto di tutti gli interessi della contrada, 
Vernayaz sarà congiunto con Salvant per mezzo di una funi- 
colare avente il suo punto di partenza presso il Grande Al- 
bergo delle gole del Trient e il suo punto d'arrivo alla fer- 
nata di Guerroz, 

Per richiamo a precedenti notizie per progetli svizzeri 
della ferrovia di Chamonix, far capo al n. 52 del 1890; 
per notizie della linea francese da Cluses a Chamonix, vedi 
n. 16 del corrente anno. 


Ferrovie Russe. — Prodotti 1890 delle reti dello 
Stato. — Dalle ultime statistiche pubblicate per l’anno 1890 
riassumiamo le seguenti notizie. 

La linea di maggior introito è quella Transcaucasiana da 
Baku, sul Mar Caspio, a Batum, sul Mar Nero. Essa mi- 
sura 981 verste (la versta equivale a m. 1067); e da un 
prodotto brutto di 15,266 rubli (il rublo vale fr. 4.25) per 
chilometro, ed un prodotto netto di 8439 rubli per chilo- 
inetro. 

La lunghezza totale delle ferrovie dello Stato Russo è di 
1510 chilometri; i prodotti calcolansi complessivamente 2 
circa 150,000,000 di franchi mentre le spese ammontano a 
circi 100 milioni; il prodotto brutto lascia perciò ampio 
modo di pagare gl’interessi del capitale di impianto che è 
calcolato a fr. 1,400,000,000. 

E da notarsi che le Ferrovie Russe essendo costruite piul- 
tosto solto un punto di vista militare che sotto quello com- 
merciale, seguono sovente un tracciato che scostasi dai centri 


industriali. Ciò naturalmente ha grande e diretta influenza 
sui loro traffici, tanto è che il loro prodotto chilometrico 
calcolasi il settimo di quello delle ferrovie d’Inghilterra. 

Circa il movimento e traffico delle ferrovie Russe dello 
Stato nell'ultimo sessennio diamo il seguente prospetto com- 
plessivo: 


| ai NUMERO ia 

Sea: dei viaggiatori delle tonnellate 
1885... 34,130,261..... = 42,046,595 
1886... = 34,330,683..... = 41,104,762 
1887... 34,751,023..... 48,493,386 
1888... 36,773,818..... 53,774,372 
1889... 38,740,0771..... 94,917,434 
41890... 39,764,421..... 55,218,392 


Tramuvia elettrica di Lugano. — Concessione. — 
Nel n. 2 del 10 gennaio del corrente anno annunciammo 
che i signori Bucher e Miller avevano presentato al Mu- 
nicipio di Lugano, per le sue eventuali osservazioni, un 
progetto di tramvia elettrica dalla stazione del Paradiso della 
funicolare del S. Salvatore al Grand Hòtel Castagnola in Ful- 
mignano; e del progetto demmo un sommario cenno. 

Aggiungiamo ora che le Camere federali hanno accordata la 
concessione ai predetti sigg. Casimiro Bucher e R. C. Miller 
per tale tramvia elettrica. 

La tramvia si divide in due sezioni : 

4° La sezione Paradiso-Lugano-Molino Nuovo, la quale 
incomincia alla stazione inferiore della ferrovia del San Sal- 
vatore al Paradiso e, seguendo la strada cantonale lungo il 
lago, si dirige a Lugano, ove in Piazze del Grano avrà un 
incrociamento ed una fermata; poscia va a metter capo alla 
stazione del Molino Nuovo. Questa sezione ha una lunghezza 
di 2,764 m. con pendenza massima di 2.43 0/0 e con raggi 
minimi di curve di m. 18; 

2" La sezione Lugano-Cassarate-Castagnola incomincia 
all’inerociamento centrale in Lugano (Piazza del Grano), si di- 
rige sull’altipiano di Fulmignano, sull’altura di Ruvigliana, 
ove è progeltato uno stabilimento climalterico (Grand Hotel 
de Castagnola). La lunghezza di questa sezione sarà di 
3,618 m. La pendenza massima è di 8 040, il più piccolo 
raggio di curva di m., 21. 

La velocità dei tréni è fissata a 5 m. per secondo; ed il 
sistema d'esercizio sarà quello di Sprangue (analogo a quello 
della tramvia Vevey-Montreux), che finora diede buoni 
risultati e col quale la forza motrice è comunicata alle 
vellare, munite ciascuna di due motori, da un conduttore 
aereo. La forza elettrica sarà fornita da una stazione cen- 
trale stabilita in prossimità di Lugano, 

Oltre l’inerociamento e la fermata a Lugano, vi sarà pure 
una fermata a Cassarate. La spesa di costruzione è preven- 
tivata in fr. 430,000 o fr. 67,000 per chilometro. 

Entro 12 mesi dalla data dell'atto di concessione, i si- 
gnori Bucher e Miller dovranno presentare al Consiglio 
federale i documenti tecnici e finanziari preseritti dalle leggi 
e dai regolamenti, non che gli statuti della Società. | lavori 
in terra per la costruzione della linea dovranno incomin- 
ciare nel termine di 6 mesi dopo l'approvazione dei piani; 
e la linea dovrà essere terminata e aperta al esercizio nel 
termine di 18 mesi a partire dall'incominciamento dei Ja- 
VOTI. 

La Compagnia concessionaria sì incarica dapprima del tra- 
sporto dei viaggiatori e loro bagagli; le mercanzie non sa- 
ranno ammesse che qualora le installazioni lo permetteranno. 
Il numero dei treni giornalieri ed il loro orario sono la- 
sciati in modo generale alla facoltà della Compagnia. 

É riservato il diritto di riscatto per il Cantone Ticino e 
per la Confederazione. 


Ferrovie Chinesi. — Stalo dei lavori della ferrovia 
da Tien-Tsin a Chan-Hai-Kuan. — La ferrovia che univa 
Tien-Tsin alle miniere di Kai-Ping, lunga 150 chilometri, 
fu prolungata sino alle vicinanze di Yung-Ping-Fu e si conta 
che prima della fine dell'anno essa raggiungerà Chan-Iai- 
Kuan che si trova al confins del Tshe-Li e della Manciuria, 
al punto dove la gran muraglia termina in mare. Si an- 
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nunzia pure che i lavori sono seriamente incominciati a 
Nieu-Tschoang, porto marittimo della Manciuria. 

dunque ora ben sicuro che la China è decisa a spin- 
gere molto attivamente l’esecuzione di questa linea strate- 
gica che unirà Tien-Tsin a Nieu-Tschoang, Porto-Arturo, 
Mukden, Kirin e alla frontiera russa di Manciuria. Due mi- 
lioni di teel (circa 12 milioni di franchi) sono destinati an- 
nualmente a questi lavori. 


Notizie Diverse 


Per la lavorazione meccanica dei traver- 
tini, marmi ed altre pietre calcaree. — Si è 
costituita a Roma la Società Giraud, Marini e Compagnia, 
avente a scopo l'esercizio della privativa per la Scornicia- 
trice Marini per la lavorazione meccanica dei travertini, 
mari ed altre pietre calcaree, ed ogni conseguente indu- 
stria tanto in Italia che all’estero. 

L'ufficio di amministrazione è in via Veneto, 95; l’offi- 
cina ed il laboratorio sono in via Piemonte, 101 e via Si- 
cilia, 156 e 158. 

La Scorniciatrice Marini è la prima e la sola macchina 
con la quale si possa lavorare il travertino e le altre pietre 
calcari di uguale durezza con ia stessa facilità e prontezza 
con cui usualmente si lavora il legno, e che sia dì poco 
costo, di pronto impianto, di facile maneggio, e di molto 
rendimento come lavo:0: con essa si possono ottenere la- 
vori architettonici di decorazione di ogni genere, come sa- 
rebbero: cornici, balaustre, zoccoli, basamenti, frontoni, pas- 
samani, soglie, scalini, capit:Îli, bugne, ecc. 

Nella officina e laboratorio in Roma si ricevono campioni 
di prova e se ne fa la lavorazione gratuita a titolo d’espe- 
rimento, fornendo all'uopo ogni maggiore schiarimento a 
richiesta degli industriali e proprietari di cave. 


Poste e Telegrafi in Italia. — Nel decennio 

1881-90. — Nel 1881 erano aperti al pubblico: 

3420 uffici postali; 

1626 uffici telegrafici, 
con 4424 impiegati di vario ordine e di varie categorie per 
il servizio postale, e 2045 impiegati’ di carriera e d’ordine 
per il servizio telegrafico. 

Lo sviluppo dei fili telegrafici misurava chilom. 89,150; 
il numero dei telegrammi trasmessi era stato di 27,673,496. 

Nel 1891 il numero degli uffici era cresciuto fino a: 

4537 per il servizio dalle poste; 
2602 per il servizio telegrafico, 
‘con 7674 impiegati alle poste e 3084 ai telegrafi. 

Lo sviluppo dei fili era, a sua volta, aumentato da 89,150 
a 134,305 chilometri, ed il numero dei telegrammi trasmessi 
da 27,673,496 a 37,903,285. 

Aumento degli uffici postali nel decennio pari al 33 0/0; 
degli uffici telegrafici nella ragione del 56 040. 

Aumento degli impiegati: 

per le poste, 73 0/0; 
per i telegrafi, 50 040. 

In altre parole, per ogni nuovo ufficio postale aperto al 
servizio si aumentò il personale di 3 impiegati circa ; mentre 
ad ogni nuovo ufficio telegrafico corrispose l'aumento di un 
solo impiegato. 

In media le poste occupano 17 impiegati per ogni 10 uf- 
fici; i telegrafi ne occupano solo 42 per il medesimo nu- 
| mero di uffici. 

Il numero degli impiegati telegrafici, finalmente, sta a quello 
dei telegrammi trasmessi nel rapporto di 1 per 12,298. 

Nel 1885 il rapporto era stato di 41 per 13,532. 

La spesa accertata per i due servizi, postale e telegrafico, 
fu nel 1881 di L. 34,873,301, alla quale opponevasi una 
entrata parimenti accertata di L. 41,043,078, con un utile netto 
a beneficio dello Stato di L. 7,170,7717. 

Rapporto tra l’entrata e le spese: 100 a 84.94. 

Nel 1891 invece la spesa accertata sali a L. 53,495,349, 
e l’entrata a L. 60,442,240, con un beneficio netto dello 
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Stato di L. 6,946,891; vale a dire, con una perdita del- 
l’erario, in confronto dell’esercizio 1881, di L. 223,886. 
Rapporto tra l’entrata e la spesa, 100 a 88.56. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


5 luglio. 
1854. Apertura all'esercizio della linea Torino-Pinerolo (km. 88). 
1886. Id. del tronco ferroviario Varese-Laveno (km. 23), linea 


Como-Varese- Laveno. l 
Id. del tronco Donnaz-Aosta (km. 48) della linea Aosta- 


Ivrea. 


) 


6 luglio. 
Apresi all'esercizio il tronco ferroviario Asti-Mortara (km. 74), 


linea Castagnole-Asti- Mortara. 
. 7 luglio. 
1841. Ha luogo l'inaugurazione della linea ferroviaria da Bordeaux 
a Teste (km. 52). 
06. S'inaugura quella da Poitiers-Saint-Bènoit a Niort (km. 73) 
e l'altra da Noisy a Nogent (km 7). 
. Inaugurazione della linea da Pont-l’Evèque a Honfieur 
(km. 25). 


1870. 


8 luglio. 

1885. S'inaugura il tronco ferroviario Nola-Baiano (km. 11), ul- 
timo dei quattro di cui si compone la linea Nupoli-Nola- 
Baiano. Il costo complessivo di questa linea, che il Governo 
accordò senza assumere alcun onere, fu di L. 4,534,000 


9 luglio. 

Nel luglio di quest'anno, a circa 30 chilometri da Monaco, 
accadde il maggiore dei disastri dacchè esistono ferrovie in 
Baviera. Il diretto di Berlino entrato nella stazione di 
Rhormors su falso binario urtò con le due macchine contro 
tre vagoni carichi di merci. Tutti i passeggieri che trova- 
vansi nel primo vagone, ridotto in pezzi, rimasero morti o 
feriti gravemente. Gli altri vagoni ebbero altri feriti. In to- 
tale i morti furono 10 e 40 i feriti. 


10 luglio. 
1880. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco Castelvetrano-Tra- 
pani (km. 74), linea Palermo- Trapani. 
It luglio. 
1871. Muore a Saint-Jeoire, sua patria, l'ingegnere Germano Som- 
metller, cooperatore con Grattoni e Grandis dell'opera gigan- 
tesca del traforo del Cenisio ed inventore delle perforatrici. 


1889. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 66,200 * per lavori di completamento 
tronchi Cornuda-Alano Fener e Sedico Brebano-Belluno della linea 
Belluno-Feltre-Treviso; 

L. 43,500 * per opere a difesa della linea Foggia-Rocchetta e 
della stazione di Rocchetta Melfi tra i km. 48.750 e 49.050 contro 
il fiume Ofanto; 

L. 20,000 per la sistemazione definitiva del servizio d’acqua 
nella stazione di Treviglio (linea Bergamo-Peschiera). I lavori murari 


‘saranno dati in appalto mediante licitazione privata; alla provvista 


dei serbatoi e dei meccanismi, ed al relativo impianto, insieme con 
la conduttura, si provvederà in economia; 
, L. 15,000 per opere a difesa della sponda destra del torrente 
Bitto a monte del ponte della ferrovia Colico-Sondrio ; 
L. 13,000 per l'esecuzione di lavori di consolidamento alla 
tratta del rilevato stradale compreso fra i km. 16.106 e 18.511.60 
del tronco Parma-Po nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo . 


e degli inter 
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L. 10,000 per consolidamento della linea Orte-Foligno-Falconara 
fra i km. 139 e 140. 


Rete Mediterranea. — L. 67,580 per l'esecuzione del primo gruppo 
di lavori di ampliamento e riordinamento della stazione di KRocca- 
secca in dipendenza dell'apertura all'esercizio dei tronchi Arce-Arpino- 
Sora della ferrovia Avezzano-Roccasecca, contemplante le opere più 
urgenti; i 

i L. 46,500 per rialzamento di livelletta dal km. 218.546 al 
km. 220.373 della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Grassano 
e di Grottole, con rialzamento anche di,n. 6 ponticelli e di una 
casa cantoniera. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Gozzano a 
Domodossola. — L. 1,250,000 * per sistemazione del torrente 
Gaggiolo ed altre opere di difesa e consolidamento. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 17,900 per sistemazione della stazione 
di Cavallermaggiore per l'innesto della linea di Moretta; 
IL. 12,040 maggior spesa per ristauro della galleria di Tercy 
lungo la linea Ivrea-Aosta. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'appalto dei lavori di consolidamento 
di un tratto di linea tra le progr. 108.110.15 e 108.138.05 fra 
Oneglia e Portomaurizio; importo L. 8900. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 19 luglio, ore 10 ant. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Conforti Alberto, lavori di sistemazione di 
n. 10 ponticelli compresi fra i km. 213.845 e 248.849 della linea 
Foligno-Falconara, col ribasso dell'11.05 010; 

Grondona Felice e C., di Milano, fornitura di n. 20 cartrì ser- 
batoi per il trasporto del vino, al prezzo di L. 5590 per cadaun 
carro con freno, e L. 5190 per cadaun carro senza freno, resi franco 
di spesa su rotaia nella stazione di Milano. 


Rete Mediterranea. — In data 20 giugno p. p., alla ditta Cor- 
vino Luigi di Cava dei Tirreni, l'appalto dei lavori di consolida- 
mento del ponte in muratura di luce m. 11.80, al km, 50.134 della 
linea Napoli-Eboli, col ribasso del 20.05 0/0 sui prezzi di tariffa; 

In data 20 giugno p. p., alla ditta Cellesi Domenico di Siena, 
l'appalto dei lavori di consolidamento della trincea acqua Borra e 
di Costaquerci fra Arbia ed Asciano, col ribasso del 21.97 0j0 sui 
prezzi di tariffa. 

Ministero dei Lavori Pubblici. — Appalto ad unico incanto per 
fornitura e posa in opera di meccanismi fissi per armamento stazioni 
tronco Lucca-Ponte a Moriano della linea Aulla-Lucca (Vedi « In- 
formazioni » n. 23, pag. 363), alla Ditta Miani e Silvestri di Mi- 
lano, col ribasso del 13.33 0/0. 


RumENIA. — Direzione delle ferrovie Rumene a Bucarest. — 
Alla Ditta Breda e C.* di Milano, la fornitura di 20 locomotive. 
— Alla Ditta Miani e Silvestri * di Milano, 300 vagoni. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 3 corrente). — De 
Rossi Francesco di Acqui per provvista e spandimento ghiaia lungo 
due tratte del tronco Acqui-km. 76, nonchè posa in opera dell'ar- 
mamento e meccanismi sulle tratte stesse; 

; _Toia Giuseppe di Torino per fornitura di coperte da lettere e 
ascie; 

i Su Serafino di Milano per fornitura di mobili di noce a 
ucido ; 

De Rosa Francesco di Napoli per consolidamento tratta di linea 
in frana fra Calciano e Campomaggiore; 

Vignolo Salvatore di Sampierdarena per costruzione di due ca- 
sotti ad uso uffici per la Ferrovia e per la Dogana presso la calata 
del ponte Doria nel porto di Genova; 

Cayre Giuseppe di Ronco Scrivia per restauro della galleria 
Pieve fra Ronco e Busalla danneggiata da frana caduta la notte 
dal 28 al 29 maggio 1890; 

Paleari Pasquale per fornitura mattoni occorrenti per le co- 
dio sul tronco Porta Cavalleggeri-S. Onofrio della linea Roma- 

iterbo; 

Biaggi Giuseppe di Milano per fornitura di chilogr. 10,000 di 
stracci bianchi; 

Gerli Giuseppe di Torino per fornitura di elementi diversi per 
apparati telegrafici. 


essi 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Velletri (8 luglio, ore 11 antimeridiane, definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costrazione di una cantina sperimen- 
tale in Velletri nella località denominata Piazza d'Armi. Importo 
ridotto L. 18,130.82 (V. n. 28). 

Municipio di Camajore — Lucca — (10 luglio, ore 12 meri- 
diane, fatali). — Appalto dei lavori di conduzione delle acque po- 
tabili a Vado-Camajore e sue adiacenze. Importo ridotto L. 67,415.05 
V. n. 24). 
| Prefettura di Roma (11 luglio, ore 12 antimeridiane, fatali). — 
Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione di vespai sotto il pa- 
vimento del portico della R. Scuola d'Applicazione per gl'Ingegneri 
in Roma. Importo ridotto del 40 0/0 su L. 19,735 (V. n. 24). 

Genio Militare di Firenze (11° luglio, ore 10 antimer., unico e 
definitivo). — Appalto per la manutenzione e miglioramento degli 
immobili militari della piazza di Firenze durante il triennio dal 
1° luglio 1891 al 80 giugno 1894. Importo L. 114,000. Cauzione 
L. 11,400. 

Municipio di Mede-Lomellina (15 luglio, ore 12 merid., 1° asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio scolastico. 
Importo L. 88,378.23. Cauzione provvisoria L. 4000. 

Municipio di Jesi (15 luglio, ore 12 meridiane, 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto in due separati lotti, dei lavori di 
costruzione della strada comunale obbligatoria detta « Acquasanta » 
(m. 11,662.97). Importo 1° lotto L. 4%,739.02. Cauzione L. 1500; 
2° lotto L. 15,021.29. Cauzione L. 500. Fatali 81 luglio, ore 12 mer. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (21 lu- 
glio, ore 10 antimeridiane, 1° asta per deserzione d’incanto). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla esecnzione dei lavori di 
bonificamento delle paludi di Mondello ed al ripristino delle stra- 
delle entro le medesime. Importo L. 532,000. Cauzione provvisoria 
L. 30,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Roma (31 luglio, ore 10 antimeridiane, unico e de- 
finitivo). — Appalto e fornitura di tubi di ghisa occorrenti per la 
deviazione dell'acquedotto Vergine in città con relativi raccordi e 
rinnovazione delle condotture dell'acqua Felice denominata del Trit- 
tone. Importo L. 26,000. 


Corsica. — Prefettura della Corsica ad Ajaccio (18 luglio, ore 
2 pomeridiane). — Costruzione degli edifici: della stazione di Tat- 
tone (importo fr. 57,000); della stazione di Vivario (importo franchi 
70,000), e della linea da Mezzana a Corte. 

Francia. — Tribunale di Commercio a Parigi (25 luglio, ore 
1,30 pomeridiane). — Ricostruzione della caserma dei Celestins in 
tre lotti. Importo complessivo fr. 3,920,179.64. 


III. — Forniture diverse. 
Aste. 


Municipio di Torino (11 luglio, ore 2 pomeridiane, definitiva). 
— Fornitura di 235 tonnellate di carbono coke a L. 44(V. n. 24). 
Direzione d' Artiglieria e Torpedini — Spezia — (13 luglio, 
ore 11 antimeridiane, unica e definitiva), — Fornitura di Ilme e 
raspe divise in tre lotti: 
1° lotto: L. 25,435.24. Cauzione L. 2550 
2°» » 11,611.24. » » 1160 
3°»  » 17,285.47. » » 1730 
(Soli Stabilimenti nazionali). 

R. Arsenale di Costruzione — Torino (20 luglio, ore 4 pome- 
ridiane, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 1500 di zinco in 
pani a L. 0.65. 

Direzione delle Costruzioni Navali -- Spezia — 21 luglio, ore 
12 meridiane, definitiva), — Fornitura di strumenti fabbrili. 
Importo ridotto L. 121,879.42 (V. n. 19 e 25). 

R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (23 luglio, ore 3 po- 
meridiane, unica e definitiva) — Fornitura in due lotti: 1° lotto: 
tabi di ferro kg. 2420 a L. 2; 2° lotto: punte e viti. Importo 
L. 2474. 


Francra. — Ministero delle Finanze a Parigi (28 luglio, ore 
3 pomeridiane). — Fornitura di 350,000 kg. di zolfo per zolfanelli, 
da consegnarsi ‘nel 1891. e 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Fratelli Feltrinelli, Napoli, legno 
abete del Nord in tavole, L. 144,132.68; 
Fratelli Mazzocchi, Romé, saracinesche di bronzo, L. 11,895 61; 
Società metallurgica italiana, Livorno, tubi di ottone per con- 
densatore, L. 384; 
Fratelli Orlando, Livorno, tubolatura dell'Etruria, lire 7800; 


Consegna 
metà in 90 e metà — 
in 120 giorni. 
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Fratelli Corato, Taranto, olio di olive di prima qualità lire. 
16,116 85; 
Sorrentino Antonio, Napoli, olio di olive di prima qualità, lire 
33.20; 
Ancher Tube e C., Birmingham, tubi di ferro galvanizzato, 
L. 7,500; 

Archibald Eadic e C., Glasgow, stucco da ferro L. 7,950; 

‘ D'Auria Vincenzo, Napoli, piastrine e polveri Hermann, L. 3,396; 

Guglielmo Lindemann, Bari, apparato motore a condensatore per 
barca a vapore, tipo Wite, L. 7000; 

Moglia Giovanni, Napoli, metalli diversi, L. 3467.57; 

Cesare Pegna e figli. Firenze, tappeto linoleum, lire 55,410; 

Antonio Schucany, Napoli, legname abete dell'Adriatico, lire 
95,7 14.88; 

Fratelli Feltrinelli, Milano, legno pino d'America, L. 141,361.97; 

Società ligure metallurgica, Sestri Ponente, lamiere di acciaio 
dolcissimo, L. 3234; 

Bonara Moresco e C., Genova, metalli diversi, L. 5188.80; 


71,7 


Tramways di Torino, — Pagamento della cedola N. 15 in lire 


1250 a datare dal 1° luglio. 


Tramways a vapore Piemontesi. — Pagamento della cedola 
N. 13 in L. 12.50 a partire dal 1° luglio. 
Ferrovie economiche 
1° luglio pagasi la cedola n. 3 delie obbligazioni in fr. 12 50. 


Compagnie internationale des Wagons-Lits et des Grands 
Express Européens, — Dal 1° luglio pagasi il saldo dividendo 1890, 
di fr. 20 per azione (cedola n. 20); e sì rimborsano in fr. 500 le 
obbligazioni delle Serie- A ed E, (x e H estratte il 22 maggio. 


Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche. — 
La Gazzetta Ufficiale del 27 giugno, N. 149 (supplemento) pub- 
blica l’elenco delle obbligazioni sorteggiate il 23 giugno u. s. 

Navigazione Generale Italiana. — Dal 16 luglio verrà pagata 
la cedola N. 


18 in L. 7.50. 
Bonifica dei Terreni Ferraresi. 


Bari-Barletta ed estensioni. 


— Dai 


— La Banca di Tortino dal 


1° ottobre pagherà in L. 500 le obbligazioni estratte: 


A. e J. Stewart e Clydesdale, Glasgow, | tubi di acciaio, L. 17,600. i iù i i Pos di Oi Di 0 i 
(ni Ca 3043 3723 3998 4002 4023 4173 4297 4298 4729 4759 
L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche | 4844 5098 5815 GIGI 6471 6530 6588 6782 6790 6807 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- | 6958 7107 7591 7669 7670 7672. 
tura dei cassoni e l’esecuzione delle fondazioni all’aria com- 
pressa dei manufatti cadenti sulla linea Avellino-Paternopoli CONVOCAZIONI. 


per conto delle Strade Ferrate del Mediterraneo. Società FERROVIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 luglio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale ordinaria 
per le ore 2 pom. nella sede sociale in Torino. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 27 Luglio 4 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovie Sarde. — Lu Gazzetta Uffciale del 27 giugno, N. 149 


(Supplemento) pubblica la distinta delle obbligazioni estratte. Azioni Ferrovie Meridionali. . . . .. . L. 685 659.50 
— Dal 1° luglio, pagamento della cedola N. 36 in L. 7. 50 delle » » Mediterranee » 023 503 
azioni di preferenze e ordinarie e della cedola N. 37 in L. 7. 50 delle » » Sicule. i » 580 580 
obbligazioni, serie B. » » Sarde (preferenza) DE » 285 285 
Ferrovia del Gottardo. — Col 1° luglio è incominciato il pa- . > Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
ei della cedola N. 16 in fr. 31 per azione quale dividendo del si ; Gottardo. Pico 2 
1% per il 1890. Buoni Ferrovie Meridionali . » 538 526 
— In base alle condizioni di rimborso per il prestito di priorità Vbbligazioni Ferrovie Sassuolo: Modena . » 288.50 288,50 
al 5 0/0, è data la disdetta delle Obbligazioni di priorità al 5 0/0, si > Novara-Seregno . » 7250 72.50 
serie IV, del 1° luglio 1879, nel senso che il Iuro importo verrà ui ni Palermo- -Marsala -Trapani » 311.50 314 
rimborsato per il 1° gennaio 1892. — A datare da quel giorno ces- ; n D 2° emiss. » 298.50 293,50 
serà di decorrere l'interesse su quelle Obbligazioni. — Il rimborso sarà » » Centrale Toscana. » 512.50 502.50 
effettuato franco di spese presso gli uffici menzionatinei titoli. sd » ile 400. i in 05 sn 
Strada Ferrata Morvtara-Vizevano. — Dal 6 luglio presso la : 4 IR ARA A | ; 298,50 299 
Banca Lomellina in Vigevano e presso la Banca del sig. Giuseppe n° ; i re PR » 305.50 297 
Antonio Musso in Torino sarà aperto il rimborso del capitale nomi- ò % » 1879 , » 293 292.75 
nale delle Obbligazioni estratte, in L. 250 caduna, mediante rimes- ; ; Pontebba » 460.50 450,50 
sione delli corrispondenti titoli: 2060, 369, 622, 515, 2492, 219, _ A Nord-Milano : - 969, 957.50 
937, 2295, 691, 1552, 154, 1425, 2302, 362, 900, 14532, 2122, 66, : i Meridionali Austriache . 334.50 397 50 
1481, 1343, 2158, 2151, 1952, 25369, 1214, 2070, 2172, 924, 2120, î 6 Gottardo A *L striach 7 oto dai 
852, 2210, 1099. 892, 330, 1690, 387, 719. vi o su 


Dal detto giorno 6 luglio presso è i inche suddette sarà pure pa- 


Archibald Eadic e C , Glasgow, composizione magnetica, L. 3,350; 
I, in L. 5.40. 


gato alle COME il ela N. 


n — o . 


«i PAS TORI, Direttorep» pretorio responsabile 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE T1 ITALIANE — 


AT ANA PFROLO SURAIE 


e ee aaa frate 


ur 


FERRA E MERID'OVALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 17° Decade — dall’11 al 20 Giugno 1891 


RETE PRINCIPALE 


Mepia di 
GRANDE PiccuLa INTKOITI Faniiza ProporTI 
Baaa ? , TOTALE dei chilom. o 

| VIAGGIATORI | AGAGLI VeLOCITÀ VeLociTÀà DIVERSI dial per chilom. | 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 

1891 094.331 07 43 636 63 394.180 17 1.159.908 : 9.230 52 2.601.186 77 4.204 00 618 74 

1890 920.314 41 39566 90 | | 441.835 56 1.is2.480 Hi 10.099 21 2.594.206 53 4.055 00 639 78 
Digerenze nel 1891 +0 74.016 66 | + 4.069 73] —. 47.755 59] —  22.57207 | — 858 69 | + = 6.890 24 |+ 14900 | — 2! 04 

' PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 15.530.369 46 750.416 35 4.747.746 19 | 21.207.497 86 185.951 21 42.426.381 07 4.204 00 | 10.091 9I 

1830 15.148.072 03 __ 735.031 40 4.750.095 38 | 21.223 946 34 169.371 56 | 42.034.516 71 | 4.055 00 | 10.366 10 
Differenze nel 1891 + 857.297 43 | 4 12,381 35 2.349 19 | — 21488 48] + 15.979 65 | + 391.864 36 | + 149 00 | — 27419 

tt FE COMBPBLEMENTA it kE 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 72.438 93 887 37 20.865 83 123.359 69 2.498 23 220.040 05 995 00 221 15 

1890 __ 32.490 06 | 1.287 24 24.111 16 _ 96.739 83 1.455 80 16.034 09 1.144 00 171 40 
Differenze nel 1891 so 5113] — 399 57 ] — — 3.24533 | + 206.6198661 + 1,03243 | + 23.955 96 | — 14900] + 4975 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 917.976 97 18.318 69 277.655 56 1.458.288 63 17.306 71 2.689.576 56 995 00 2.703 09 
1890 890.602 53 20.043 26 322.515 74 | — 1.636.403 14 16.135 87 2.985.704 % 1.123 98 2.656 37 
___Pifferenze nel 1891 | — — 72.625 96 | — — 1,604 57| — 44.860 18 | — 178.114 51 | + 1.166 84° ue — 296.128 38! — 128 98 | + 4672! 
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35* Decade — Dall’11 al 20 Giugno 1891 
RETE PRINC'PALE 
n Ferie Media | Proporto 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLI | v STE À Y i LECCA ì | INTROITI | TOTALE dei chilom. î medio 
o AREE DIRI esercitati | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE | a 
189! 86.041 29 1.257 55: 8.225 07! 5.044 50 137 09 180.706 10 609 00 296 72 
1890 82.595 48 | 1.645 03 | 11.064 02 80.791 56 657 37 176.753 46 609 00 | 290 23 
Differenza nel 1891 + 9344581] — 387 48 —  QRI835 1 + 425298 — 520 28 | + 3.952 64 » + 649 
PRODOTTI DAT, 10 LUGLIO 1890 AT, 20 GIUGNO 1891. 
1890-91 3.190.430 18 67.751 43 356.706 78 3.954.177 SI | 32.400 00 | 7.602.466 20 609 00 12.483 52 
1889-90 3 014.565 76 | 65.442 74 9329.4140 77 3.679.218 57 27.658 74 7.116.336 58 609 00 11.685 28 
Differenza nel 1891 + 175.864 42 + © 2.308 69 | + 27.266 01] + 274.959 24 | + 5.731 260 + 48612962 »o + 79824 
tETE CONBUEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
| 1891 12.987 37 | 109 73 | R70 86 4528 12 | 5 42 18.401 50 178 103 28 
1890 9.890 63 | 69 19 677 29 5.224 17 600 i 15.867 68 | 111 | 143 85 
Differenza nel 1891 + 2.906 74 | + 40541 + 193 377 — 696 451 — 0580 + assist] + 67! — 40 47 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1890 AT, 20 GIUGNO 1891. | 
1890-81 469.485 70 3849 99 30.428 11 200 365 08 1.290 02 705 918 91 178 3.965 83 
1889-90 375.937 04 2.176 91 | 20,815 96 | 142.343 NS | G00 96 542.274 71 Mi | 4.885 35 | 
Differenza nel 1891 + 93.548 66! + — 1.973 08! + 10.112 151 +4 58001 20 | + G39 07! + 165.644 1614 67 | — 919 52] 
PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1891. 
Torino-Rivoli ROMREIITO È AL Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Tani 
Chilom. 12 |  Chilom. 32 | Chilom. 23 | Chilom. 30 | Chilom. 24 | — Chilom. 3 Chilom. 90° 
Grande Velocità. . 12.148.05 30,347.15 15,842.00 23,862.54 3.361.40 4.924.600 969.35 
Piccola Velocità . ... 0... 387.00 9.626.63 10,115.09 30,892.60 433.70 40.60 177.80 
Tora | 12.515.605 ___89,973.78 25,957.00 SS 00-130 L SIN 3,795.10 4.965,20 1.141,15 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


J. A. CHÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi indeposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


—_ — _—_— ———-—.._ 


Società ANONIMA METALLURGICA 


=== 
{ TARDY E BENECH 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


| FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


1991 — ANNO XVIII. 


L'ECONOMISTA 


GAZZETTA SETTIMANALE 
di scienza economica, finanza, commercio, 


banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


—00_ 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


ei rea 


Prezzi d’abbonamento 


Anno T,. PO - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 138 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldt) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 


Gru ED Argani Breverto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con. traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


I Sigg. S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 
wour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- 
Naeyer. 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


La cr 0) E: a 

Sarai de FÉ 

A rbritedat nr né aa 
” ra, L . al, 


Mis. 
>» 
« 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 
alle Esposizioni : 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli, 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
- Grande sicarezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie d; risealdamento - Facilità di nettamento - Granàe 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 4a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati dì 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione raziv- 
nale che evita le incrostazioni. 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Via Faegus, 11, aL Foro Boario —] TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOlx IN FERRO 


MATERIALE FISSO PER ARMUIMENTO lranover R Trnamvir 


ATTREZZI Eb UTteNsiLIiI PrIR BHuPRESK 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VaGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO DOGNI DIAMETRO 


ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


Premiato all'Esporizione di Torino INS. 


i — “©“E—ee re accerti 


Cm) 


-———+—T—————+—+——+—+———-———_—————_______—_——_————_———————@_- 


————————___É 


AVIS 


AUX VOYAGEURS SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- - 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent ; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaur; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 

uide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
coni les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre à l'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recoùrir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 


ti] 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
BiaLuemTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai Loxpra Parioi LoxDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) 9 4 PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


p unti contro indicati | rn dere night la Oltre i prezzi omologati 7 riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle la | 2a | da | 22) validità | 38 | 22°) validità | 15 | 22 | fitto delleCamere di commercio di Calais o di Boulogne. 


classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe “Sg ‘ sta ; 
i *nd: . (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate : all csi sla ii — esi a hero (3) Biglietti validi per 80 giorni. 
BiGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10.128 65| 98 60| 78 40/45 giorni |283 50/210 —/S0 giorni |160-(***)115- 14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 


sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 


Milano .... }Moncenisio (188 40,184 90/116 65] 86 —|45 giorni |283 50/210 —|30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 


per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 


via Napoli . |881 70/240 35/258 20/185 10/6 mesi (°) 1556 20/407 95 _ — — | e Grosseto. 


Genova . ... 192 75/148 10|119 25) 87851 — — — — — | — | soprappiù. 

| : (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 _ —_ —_ — —_ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Firenze. ... 223 05/164 35/149 55/109 10 _ _ —. — —_ — | eglino raggiun no poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25/131 25 — — _ —_ _ — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 226 95/209 05/218 45/158 80 —_ — —_ —_ _ — | lorobiglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 280 385/169 40/156 85/114 15 —_ —_ —_ - — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma..... Bologna \299 60:196 90/198 10/141 65 — . —_ — —_ —_ —_ li e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
i 8g | el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 301 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) [494 40/364 60 — _ — | recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 


Brindisi (8) | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna |308 40/224 05/234 90/168 80/6 mesi 598 95/395 80 — —_ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina (via Napoli) . .. {376 75/273 10/808 251217 85 —_ — —_ _ _ — | di viaggio circolare fnterno italiano. 
. 1) “> . L] 9 "i . o [1 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per H Moncenisio. RITORNO 
STAZION la cl. 1 1.2.cl.| 1a, 2a classe |Club-Traia la, 2a classe STAZIONI 1.2. cl.| 1.2.c1.[ 1.2. cl. |Club-Trais 1.2. cl. 
(*) , 
Loùdi Ch.-Gross Par.| 8202a./10 — a.| Il — antim. |8—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.| 850a.| — = la 3 10p. 
nares) victoria. . —| 8902. © 11 — antim, |3—p. 8 15 pomer. oma ........—-|3-P.| — -— = 1—p. 
Douvres. ...... —{1020a. 8 1 — pomer. | 450 p.jo 10 15 pomer. Firenze. ......—|980p.| — Ls de 615a. 
fora inglese) . .{Arr.|12—p.| #8 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 pomer. Brindisi. ... —|5582a.|] — = = 925a, 
Cc maritime . = Ancona .... —| 740p.| — ze a 5452. 
(ora francese) .( Par.[12 40 p. fu 2 52 pomer. | 640p. 1 04 antim. Bologna....... —| 1402.| — —_ ua 10 45 a. 
Bo .|1 135 p.| 211p. — — 1 58 antim. Alessandria. .... —| 680an./1050a.| — a 510p. 
alogne-Gare - .) Par.| 127p.| 215p. — — 1 50 antim —ITorino.......Arr.|821a,/1285p.| — | — 705 p. 
Ami Arr.| 328 p.| 353p. 5 12 pomer. | 859 p. 8 46 antim. retro ia —®_ agri es Les 
DICnE ee 4 PIL 333 p.| 358p.| 5 17 pomer. | 914p. 8 51 antim. Brindisi . Par.| 810p.|22%a| — n ARTO 
Pierrefitte-Stain . Pal — | = Ol 7 _ vomer. 107 ra Napoli... .....—|8508.] 810p.| — | — 1025p. 
Paris-Nord(Buffet)} DIT | Re Pomo: jet Pe ca: Roma. ....... —| 305p.|1025p.| — i glia 
Par.f — 7 53 pomer 6 20 antim. Livorno... ;—|10390p.| 4—a.] — =. 140p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.j 981 p.|_— ai i ra ge Firenze. ...—|855p.|] — | — | 11854, 
1.2. 6l.(A)| 1. 2. cl. la cl. {1.2.cl.{1.2. cl.{Pisa......... —|]1105p.| 450a.| + — 2883p 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 03a.| — 9 — p.| 980 p.| — 8 55a.|11 15 a.| 145 p.f | fSan-Remo... —| 705p.| 850a.| — — 12 05 p. 
Dijon . ...... Arr.|905p.| — 140a.| 225a.|] — 2 07 p.| 538 p.| 643 p.iGenova.......—|390a./ 9-a.| — — 105p 
Genàve ....-|5—-a{ — | — |853a| — |808p. P Torino. >.<. Are Sap] = || 1085. 
Evian..... —| 7 984.] — — 10 46 a. — 10 01p — Milano ...... Par. — 1030a.| — — 155 p. 
Aix-les-Bains. ...—| — — 6 22a,| 759a.| — si lio: Torino. . ...... ArTr.| — 130p.| — 10 47 p 
Chambéry. .....—-| — ni 6 49a.| 83502.| — 49 p 18 a. - sails — «| 
Modane.......— a TE 9422. 135 p. —_ —— 8 08 a. noe «nda a sur _ peri na 
Torino . . + +... —/ = |_-_|158p.| 620p.| — |__| __?50®  |Chambéry......—|942p.| 826p.] — | — 5032. 
Torino. e es o 00 e Par. — ee 2 30 p. 7 45 P. e 2 8 30 a Aix-les-Bains e e e 4 14 p. 888 p. a soi 5) 27 A, 
Milano. ..... +. Arr. — 5 25p.|1055p.| — —_ 1127a Evian..... —| 118p.| 604p.| — — LL 
ca ni i Pa 12. cì Genève .... —| 312p.| 720p.i — _ 4152 
Torino. ...... Parll — — 285p.|18—p.| — —_ 825 a. 1.2. c1.| 1.2.cl. 
Genova ..°... Arr. _- a 6 04p. 11 25 p Sordi miss 1150 a. Dijon... 00%. —{1117p. 1362. -_ — 11 32 a. 105 p. 
| San-Remo...—-| — — 11 19p.| 848a.| — — 4398 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 655a.| — — 5 40 p.| 555 p. 
Pisa. ........—| — —_ 10 50p.| 325a.| — = 423 p I ei 1.2. cl. 1. cI. 
Dinzle Lie de sE È 50 : si z DE = sa n Paris-Lyon (Buffet)Par, ! li siae pa a. a : 11p. 
Roma. .......—-| — — 6252.|10—a.| — — 1102 p. . ; e E a tan: 
apoli. . . 000°] — = p. P.| — =_® Par.j 8 22 antim. |11830a.| 3.15 825 p. 
Brindisi. 0 0 0 0 0 Arr. tea: sd So a i ai 6 10 D. Ami Arr. 10 17 antim. 1 13 p 5 05 p. 10 26 P. 
Torino. ...... Parl — — |235p.]7—-p.| — = sso a, oa Der lì 4 antim. | 118p.| 510p. Le 
essan o è 0 . e pot _— 4 08 » 8 50 ° n ea 0 08 R. rr. pomer. ni —_ 8. 
"eten ci gui — — sana 202 z —_ == 6 10 p. Boulogne-Gare . } Par.| 12 26 pomer. — — 12 21 a. 
Ancona ....-| — — — 650a.f — | — 11 07 p. (ora francese) .( Arr. 1 24 pomer. | 341p.| 720p. 121 a. 
Brindisi. ...={ — — — 1047p.| — — 615p. Calais-Mar. (otaisg.)} Par. 1 25 pomer. | 345p.| 785p. 13010 
Firenze... 0... — _— bai seni 555a trseri “x 10 56 a. Douvres. 0 e s 000.0 3 20 pomer. 520 p. 915p. 4T— a. 
Roma .....:..—-|] — — —_ 1240 p.ji — —_ 1—-a, Lond Victoria . Arr. 5 05 pomer. | 710p.|11 —p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr.l — —_ — 639p.ìl — —_ 139 p. x 108) Ch Gross Arr. 5 05 pomer. | 715 p.|11 —p. 555a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 22 classe che OSSERVAZIONI. — ViagaiatoRI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa parteuza, la 
(A) f treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettara di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 
V DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salona, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. } 8.22 a. _ 
TRENO Df LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Sleeping-Cars Salons , e Ristorante. 
PENINSULAR - EXPRESS, Sironno i arbato so 6.48 po, crea Bologna la domenica allo 1:20 2. arr. è Brivdii la domenica allo 8 Di 
Supplomenio de pax guarsi per i Sleeping-Cars: } Ga Heriot e Torino fr, GG CEE da HOrigi a BatoBoa. ir. 60 ©"! da arigi'a Grladia: fe. "80.8 


, r 
+ - "> % Lai È = 


“a LEA : 5 ; SE 
° o che Ba ale VA al de to. 
. A % 


Lasi 


TORINO — 13, Via nane 13 —] TORINO 


440 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
MINRE CAPRILE 
BALE « EDWARDS per 
MILANO RA MECCARICI "—=‘NAPOLI DECKER. 6t C. 
Via San Marco, 40 e 42 7 Corso Garibaldi, 369 al 367 + 


ACCHINE AGRICOLE. IDOSTRIZI 


ENGINEERS A 
CRANTHAM ssi == 
ENCLANO i va | | 


“Motori Conve della mondiale Casa R. Hornsby 
& Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive 


SPECIALITÀ: 


- Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 
per appaltatori di lavori pubblici, ecc. 
 Flenchi GRATIS a ricniesta. 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACOCIALE E FERRI 


——————_—----—--_—___———————————Ò_rT6 ———— —————————  _— —————————————— ea ___——__ - ——————@@ 


hi IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI» METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seng E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Gioria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

" All’Esposizione di Torino, l’Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i dwe twnici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri q 


il tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
!' eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


———— È - 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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rati di : 


Fabbrica di Pesi e Misure 
‘MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


r CASANOVA, Libraio-Editore 
SORINO —_ Piazza Carignano — TORINO 


— — _———— 


n 


Becentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITÉ SORIA 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 

struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 

- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 

- Traction - Erploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tdramways. 


3 vol. în-8°, avec 070 gravures, 1891.-L. 55. 


H. MATHIEVU 


| MANUEL ou CHAUEFEOR-MECANICIEN 


ET DU 
Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


- _______ —— => 


E. PONTZEN 
PROCHDES GENERAUX DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec > 234 grav., 1891.- L. BT. 


| Dietro richiesta si i spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’ Io gene- 


TE ii falclate 
in legno e filo di ferro 


ill. per la chiusura 


IIC ttt 
Giardini, Ferrovie, 
| Tramways, ecc. 


MEDAGLIA D’ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camicca E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV.. 


MONIBORE DELLE 


Sabato, 11 Luglio 1891. 


Num. 28. 


TT toonrn——'_.oe—--——e=-——_TTT—T@——_————@—ecRResuqEE 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

e o e o0 © e . L. 90 11 6 

» 28 15 8 


Per L’IraLra... 
Per L’EsteRO ... 


Un numero separato centesimi 850 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1,00 la linea 
Annunzi. ........000% Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Te Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


. -— — —— —_———— ———__———————_——_—_——— - _ ———__ rn Dr 


_———y——— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — / prodotti ferroviari nelle riscossioni erariali dell’Esercizio 1890-91. — Certificato 
di acconto e stato di avanzamento sui lavori affidati a Società cooperative (Circolare ministeriale). — Ferrovie, 
poste e telegrafi in Italia dal |861 al 1889. — Ferrovia del Gottardo (Decimonono rapporto sull’Esercizio 1890 
— Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonITORE. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — 
Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie 


italiane. — Annunzi. 


I PRODOTTI FERROVIARI 
nelle riscossioni erariali dell'esercizio 1890-91 


Dallo stato dimostrativo delle riscossioni accertate per i 
principali cespiti di entrata erariale, durante l’esercizio 
1890-91, raffrontate con le riscossioni dell’esercizio 1889-90, 
e con le previsioni rettificate dalla legge d’assestamento del 


bilancio 1890-91, riassumiamo le cifre che riguardano i 


prodotti ferroviari : Ì 
Differenza 


Riscossioni Riscossioni Previsioni 


1890-91 1889-90 1890-91 
Ferrovie principali. 58,545,000 — 566,000 
Id. complementari . 10,416 000 _ 164000(+ 3,572, 740 
Tassa sul movimento 17,748,000 — 203,000 — 252,000 


Totale . . . 86,709,000 —1,233,000 + 3,320, 740 


Aggiungiamo che il totale complessivo delle riscossioni 
erariali nell’Esercizio 1890-91 fu di L. 1,381,500,659, con 
una deficienza di L. 16,204,365 in confronto alle riscossioni 
dell’Esercizio 1889-90 e con una deficienza pure di lire 
14,519,181 in confronto alle previsioni 1890-94 rettificate 
dalla legge d’assestamento del bilancio. 


e E e — TL 


Certificati di acconto e stati di avanzamento 
sui laveri affidati a Società cooperative 


Il SottoSegretario di Stato per i Lavori Pubblici, on. Battini, 
ha in data 30 scorso giugno indirizzato agl'Ingegneri-Capi del Genio 
Civile e Direttori di costruzioni ferroviarie la seguente Circolare: 


* 
* * 
Questo Ministero, volendo rimuovere ogni dubbio a cui 
otesse dar luogo l'applicazione degli articoli 20 e 24 del 
egolamento approvato con Decreto Reale 23 agosto 1890, 
N. 7040, in esecuzione dell'art. 4 della legge 141 luglio 1889, 
N. 6216, sugli appalti a Società di produzione e lavoro, 


d'accordo con quelli del Tesoro e delle Finanze, fa cono- 
scere alla S. V 

41° che la ritenuta da praticarsi sull’ammontare dei cer- 
tificati d’acconto, debba essere limitata ad un solo decimo 
con assoluta esclusione di qualsiasi altra, e perciò anche di 
quella che, a termini del vigente capitolato generale, si pra- 
tica sugli acconti delle imprese a garanzia dell’Amministra- 
zione ; 

2° che gli stati d'avanzamento da trasmettersi al Mini- 
stero a corredo dei certificati «di acconto saranno esenti da 
bollo, purchè le Società cooperative assuntrici dei lavori a 
cui si riferiscono gli stati medesimi, abbiano un capitale 
sociale inferiore a L. 30,000, si trovino nel quinquennio 
della loro fondazione e siano rette con principii della più 
stretta mutualità, la quale si riscontrerà quando, a soci, 
siano ammessi solo quelli che esercitino un mestiere cor- 
rispondente allo scopo della Società. 

Gradirò un cenno di ricevuta della presente, alla quale 

vorrà la S. V. costantemente attenersi. 


FERROVIE, POSTE E TELEGRAFI IN ITALIA 


DAL 1861 AL 1889 


Strade ferrate. — Lo sviluppo della rete ferroviaria in 
ventotto anni, cioè dal 1864 al 1889, è stato davvero gran- 
dissimo; forse troppo, avuto riguardo all’attività commer- 
ciale ed industriale di certe regioni ed alla potenzialità 
economica del Paese. 

Alla fine del 1861 si avevano 2564 chilometri di strade 
ferrate ; al 31 dicembre 1889 si contavano 13,063 chilometri 
di ferrovie (4) oltre a 2,262 chilom. di tramvie a vapore (2). 


(1) Circa speciale studi riassuntivi, statistici e finanziari, concernenti le Ferrovie 
italiane durante lunghi periodi — decenni, ventenni ed oltre — pubblicati in questi 
ultimi anni nel AMonitore, rimandiamo per richiamo i nostri lettori alla nota n. la 
pag. 264 del n. 17 del 25 aprile corrente anno; nota, che abbiamo successivamente 
ricordata nel n. 20, a pag. 811, ìn fine all’articolo « Relazione sull'esercizio e sulla 
costruzione delle strade ferrate italiane negli anni 1888-89-90 ». 

(2) Per più precisi e particolareggiati dati statistici sulle Ferrovie italiane al 21 
dicembre 1889 e 1890 vedi l'art. nel n. 19; — per più precisi e particolareggiati 
dati statistici sulle Tramrie a trastone meccanica al 1° gennaio 1801, vedi articolo 
nei numeri 24 e 25. 
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Il capitale investito nelle costruzioni delle linee e nel ma- 
teriale melile, che era di 2,450,000,000 di lire saliva alla 
fine del 1887 a 3,040,000,000. 

I) numero dei viaggiatori trasportati è salito da 25 500,000 
nel 1872 a 45,000,000 nel 1887. Aumenti anche più graudi 
sì verificarono nei trasporti «elle merci. 

Obbligazioni ferroviarie 8 0:0. — Furono vendute dal 
Tesoro dello Stato a L. 907.50 nel maggio 1887, a 287.50 
nel maggio 1888. a 295 nel luglio 1888, a 285 nel feb- 
brio 1889, ed a 282 nell'ottobre 1880. 

Servizio postale (4). -— Alla fine del 1862 gli uffici postali 
nel he no erano 2220. Al 30 grugno 1889 salirono a 4358, 
Senza contere le colli ttorie di prima classe, che sono un 
aluo migliaio circa, 

Telegrafi (N). — Atta fine del 1861 gli uffici tel grafie: erano 
305, der quali 40 ferroviari; al 30 giugno 1859 gh affici 
governativi erano 2477 ed i Drroviari 1806. Totale 4283 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DEC MONSNO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE È DEL CONSIGLIO D'ANMENISTRAZIONE 


SULL'ESERCIZIO 1890 


—_—_—————€« 


. (Nostra traduzione — Continuazione, V. n. 26). 
II. — O:gani dell’Amministrazione. 


L'organizzazione dell'amministrazione generale non ha subito 
alenna modificazione nell'esercizio 1890. 

Quanto allo stato «el rersonale itegli organi della Compagnia 
dobina:no ricordare quanto segue: l'Assen:blea generale ha riprovvisto 
alla vacanza, che ebbe Inogo nel Consiglio d'Amministrazione per la 
morte del colonnello Rieter di Winterthur, colla nomina sino a sca- 
denza del mandato di lui, del signor Abegg-Arter, Iresidente del 
Consiglio d'Amministrazione della Società del Credito Svizzero a 
Zurigo; essa inoltre ha chiamato il sivnor Schuster-Burckhardt, di 
Basilea, alla Presidenza del Consiglio d'Amministrazione; il Consielio 
d Amministrazione, poi, ha eletto ‘ ice-presidente l'avvocato Haber- 
stich, d'A.rau, in sostituzione e sino alla fine del mandato del signor 
Schuster-Burckhardt. 

Col più profondo dolore. anticipando sul nostro prossimo rapporto, 
dobb'amo qui ricordare le perdite che abbiamo fatte anzitutto nella 
persona del Presidente della Direzione, signor J. Zinge. morto il 19 
gennaio 1591, il quale ha reso i più grandi servizi all’Impresa del 
Gottardo, tanto per la sua costruzione quanto per la sua realizzazione 
e per la riorganizzazione e consolidamento dell’opera; la mancanza 
del signor Ziugg fu tanto più sentita inquantochè poco dopo subimmo 
nuove perdite di eminenti personalità della (‘ompagnia e cioè il signor 
Haberstich, Vice-presidente del Consiglio d'Amministrazione, morto 
I'3 marzo, e il colonnello Arnold, amministratore e supplente della 
Direzione, morto il 10 aprile. 

In luogo del signor Zingg e sino alla fine del suo mandato, sca- 
dente il 80 gingno 1891, il Consiglio d'Amministrazione ba nomi- 
nato membro della Direzione il Consigliere nazionale Wuest, di Lu- 
cerna, ed in sesuito ha nominato Presidente della Direzione il Vice- 
presidente Stoffel ed a Vice-presidente della Direzione il direttore 
Dietler sino alla fine del mandato, scadente del pari al 30 giugno 
1591. 

Lo stato del personale dei funzionari superiori ha subito, du- 
rante l'esercizio 1890, una sola maditicazione in questo senso che uno 
dei fanzionari di grande merito, l'invegnere in capo R. Beehtle, di 
Heilbronn, ha alla fine di ottobre date le ue dimissioni per ragioni 
di salute e che la Direzione gli ha nominato a successore il signor 
Antonio Schraft, di Botzen, ispettore delle costruzioni, 

Circa la nostra rappresentanza esterna, ricordiamo che la nostra 
Compagnia ha tenuto l'ufficio nello scorso esercizio come Amministra- 
zione in carica dell’Associazione delle Strade ferrate svizzere. 

Durante lo scorso esercizio il Consiglio d' Amministrazione tenne 
2 adunanze e prese 17 deliberazioni; e la Mirezione tenne 122 se- 
dute e prese 0178 deliberazioni. 


(1) Per notizie statisticho sulle Poste e Telegrafi nel decennio 1881-90, vedi 
« Notizie diverso » del n. 27. 


Monitore delle Strade Ferrate 


III — Finanze, 


Risulta dal BiLancro ANNUALE che le rispettive situazioni del capi- 


tile azioni in fr. 40,00:),000, di cui versati. . 

e del capifale-sovvenzioni di. . . .. . 

e del fondo-costruzioni, formato dal terzo degli 

interessi accomulati dal 1882, di... .. 

non sono punto cambiate durante l’esercizio 1890. 
Il cap ta'e-obhligazioni, che constava al 31 


dicembre 18 9 di: 
imprestito 5 00. . . . . . fr. 21.562.000 
x » 69,407.000 


» 4 » 


in tolale . . fr. 90.969.000 
ha subito nel 1890 le seguenti modificazioni: il 
Consorzio ci ha consegnato per la conversione 
fr. 1, 24,500 d'obbligazioni 5 0j0 ed ha ricevuto 
in cambio, al corso convenzionale, fr. 1,800,000 
d'obbligsazioni 4 {0 dell'imprestito 1° gennaio 
1884, di quest’ultimo imprestito furono inoltre rim- 
borsati al 31 dicembre 190 fr. 150,000 per mezzo 
di estr zione a sorte e conformemente al piano 
d'ammortarzento. 
il debito d ubblig zioni della Compagnia alla 
fine dei 1850. era adunque così co-tituito: 
a) Obbligazioni 5 00 IV serie fr. 12.859.000 


» 5» II iput. » 3,149,000 

) O » imprest. 
Munte Ceneri » :3,929,500 
fr. 19.9537,500 
5) Obbligazioni 4 010 » 71,057,000 
totale . . . . . 


Il totale del capitale-azioni versate, del capi- 
tale-sovvenzioni, dei fondi di costruzione e degli 
impresti‘i 5 e 4 0(0 ammontava perciò alla fine 
0el-4SV08 0 ara a SE e a È 
di questo fu speso finora, per: 

Corpo stradale e istallazioni 

fisse... .. . fr. 211,5939,492.81 
Materiale rotabile... . » 11,1640,291.04 
Mobilio ed utensili. . . . » = 1,608,612.40 


totale in conto di costruzione fr. 224,182,::95.75 


Perdite sul corso delie azioni » = 2,970,150 — 
» n ) obbli- 
gazioni, dopo deduzione di 
fr. 1.0:35,000 ammortizzate » 14,111,948.44 
Lavori incompiuti alia chiu- 
sura dell'esercizio: 
raccordamen- 
to Lucerna- 
Immensee e 
Zug-Goldaufr. 145,586.18 
doppio bina- 
rio Erstfeld- 
Biasca . »_5,050,991.84 
correzione del 
Ticino . .» 19,886.74 
diverse co- 
struzioni .» 731,395.94 » 5,947,860.70 


residno: capitale di costruzione disponibile 


Il valore dei benifondi disponibili, approv- 
vigionamenti e pezzi di riserva ammonta a 
fr. 2,183,510.10. 

L'importo delle « spese da ammortizzarsi », 
ossia perdite sul corso, ecc., si è aumentato nel 
1890 di fr. 177.563 in seguito alla conversione 
successiva delle obbligazioni 5 0j0 ed ammontava 
alla fine dell'esercizio &. . .°/....0., 
di cui furono ammortizzati dal 1884 al 1890 . 


Iestano ancora da ammortizzare . 


fr. 37,0 0,000 — 
» 119,000,000 — 


» 1,114,902.25 


» 90,994,500 — 


. fr. 248,109,402.25 


> fr. 897.047,86 


» 15.146.948 44 
»  1,035,000— 


. fr. 14.111,948.44 


La parte dei capitali d'sponibili impiegati in titoli e valori am- 
montava alla fine del dicembre 1890 a fr. 7,276,879.20 (E qui segue, 


nel rapporto, il prospetto di tali titoli e valori). 


Il conto dei Ddeni-fondi si è aumentato nel 1890 di fr. 27,967.30 
per l'acquisto di una casa (n. 65 ad Erstfeld) di cui noi usiamo per 
alloggio d'impiegati; l'importo complessivo alla fine del dicembre era 


di fr. 187,324.94. 


Il conto degli approrvigionamenti e pezzi di riserva apporta una 
eccedenza di fr. 355,781.77 proveniente da un aumento nelle prov- 


viste di carbone, rotaie e traverse (fr. 
locomotive, carrozze e carri (fr. 34,313.19). 


» 247,212.354.89 


321,468.58) e di cerchioni per 


e degli interessi materiali 
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11 conto dei « debitori diversi » contiene le seguenti posizioni: 
1. Crediti verso Amministrazioni estere: 
credito per certi servizi di tras- 
porto. . . . .. . . fr. 169,465.04 
credito verso la Società Lucer- 
nese di costruzione, che sarà 
DO tardi garantito con ipoteca 
i l° ordine . .. . . +. 
credito verso l'Associazione delle 
ferrovie svizzere, per l'ufficio di 


rappresentanza tenuto nel 1890 
dalla Compagnia del Gottardo » 26,939.03 fr. 


2. Credito su diversi conti della nostra Am- 
ministrazione (Riassumiamo nella cifra comples- 
siva di) aloe ne ea cl wa 


» 200,000 — 


396,404.07 


sd » 816,559.96 
totale . . . fr. 1,212,964.03 


Circa ai « debiti correnti », che figurano nel passivo del bi- 
lancso, faremo osservare che la cifra principale di fr. 2,056,179.50 
contiene le cedole e le obbligazioni scadute al 31 dicembre e non 
ancora pagate; e che la somma di fr. 1,414,031.84 per a creditori 
diversi » si compone: di fr. 410,302.49 per crediti di certi servizi 
di trasporto; di fr. 16,534.15 per un credito della Cassa di soccorsi e 
pensioni ai funzionari ed impiegati del Gottardo, delle Casse di soc- 
corso per gli operai delle stazioni, magazzini, depositi ed officine e 

r quelli del servizio della sorveglianza e del mantenimento delle 
inee: ed infine di fr. 987,195.20 per credito di uno stabilimento 
finanziario. 

Il fondo di rinnovamento, che al 1° gennaio 
1890 elevavasi a... ...... 0. > fr. 
accrebbesi durante l’esercizio del versamento or- 

dinario 1890. » 748,627.28 


4,238,357.38 


degli interessi del suo capitale al 1° gennaio 1890 » —171,715.25 
d'altri proventi a co de e i 13,500 — 
totale . . . . fr. 5,172,19991 
Furono invece prelevati: 
per rifacimento della soprastrut- 
tara . . ....... » 694,263.72 
per rinnovazione del materiale ro- 
tabile. . . . . .... » 69,041.60 
totale . . . . » 763,305.32 
meno il prodotto della vendita del 
vecchio materiale . ì . » 158,979.39 » 604,325.98 
Situazione al 81 dicembre 1890. . . . . fr. 4,567,873.98 


Il fondo di riserva per casi straordinari, che al 1° gennaio am- 


montava 8... ..0.0.0.06. 0. . fr. 1,426,627.90 
fu alimentato nel corso dell'esercizio dalle se- 
guenti somme: 
versamento ordinario del 1890 (5 0j0 del pro- 
dotto netto, dopo la dotazione del fondo di rin- 
novamento) . . ..°°.0°0.0.0.0.0.. 0. 113,918.18 
interesse del capitale al 1° gennaio 18990. . . » 60,146 — 
versamento straordinario: beneficio realizzato sul 
conto titoli e valori . . . ..... . » 92,247 — 
Situazione al 81 dicembre 1890. . . . . fr. 1,693,639.08 


con un aumento di fr. 267,011.18 in confronto alla corrispondente 
epoca del 1889. 

Il fondo di costruzione, formato coll'accumulazione del terzo degli 
interessi dei capitali disponibili durante il periodo dal 1882 al 1887, 
non ha subìto alcuna variazione nel 1890 ed importava al 31 di- 
cembre un valore di. . . ...... .1,114,902.25 


Il fondo di ammortamento, che al 1° gennaio 


1890 contava... ..0.0..... 0. fr. 166,768.32 
fa alimentato da un prelevamento sul prodotto 

dell'esercizio 1890 di. . . . ..... » 92,070.73 
e raggiunse al 31 dicembre 1890 l'importo di . fr. 258,839.05 


Il Conto pi capPiTALE ha subìte le seguenti modificazioni: 

Il saldo attivo di questo conto 
era alla fine del 1889 di . . fr. 5,272,468.23 
aggiungendo a questa somma 

l'importo della spesa per le 

costruzioni incompiute al 81 

dicembre 1889 e di cui il conto 

di costruzione non va conse- 

guentemente ancora addebi- 


tato, ossia . . . ... » 5,429,390.90 


si ha il saldo totale del conto di capitale al 31 
dicembre 1890 in. . ....°. 4... 
Questo saldo si è aumentato nello scorso eser- 


cizio : 
per l'acquisto d'obbligazioni 4 0{0, valore nomi- 
nale di . o 


fr. 10,701,859.13 


LR I eee ee » 1,800,000— 
per prelevamenti dal prodotto d'esercizio. . . » 257,344.81 
per proventi di vendite e rimborsi. . . . . » 132,982.27 


totale . fr. 12,892,185.71 
Di tale somma furono spesi: i 
ammortamento, rimborsi di ca- 
itali, versamenti al fondo 
’ammortamento . = fr. 1,866,570.73 
a carico del conto costruzione 
(per costruzioni incompiute 
nel 1890). . . . ... » 9,987,870.34 
per perdite . . .... » 177,563 — 
deprezzamento di alcune costru- 
zioni . . . di 15,273.58 » 


saldo totale al 31 dicembre 1890 . . fr. 
Dopo deduzione di somme spese per costru- 
zioni incompiute alla chiusura dell'esercizio e di 
cui il conto di costruzione non può essere adde- 
bitato, ossia di... . 0.6... +, 9 


residua un saldo attivo reale 81 dicembre 
1890-dÌ-; Lig 4 è a 897,047.36 


(Quanto ai proventi delle vendite e rimborsi — ossia prodotti del 
conto-costruzioni — superiormente indicati nella somma complessiva 
di fr. 132.982.27, il Resoconto ne dà una particolareggiata dimostra- 
zione per ogni cespite). 

(Il Rapporto comprende eziandio un ampio e minuto stato delle 
cauZzIoONI comparativo alla fine del 1890 e del 1889; alla fine del 1890 
l'importo complessivo era di fr. 6,717,787.44 ed alla fine del 1889 
era di fr. 6,249,411.73. — L'Associazione mutua delle cauzioni dei 
funzionari ed impiegati contava alla fine del 31 dicembre 1890 membri 
7193 e 717 alla fine del 1889). 

(Continua). 


6,047,277.65 
6,844,908.06 


5,947,860.70 


ATTI UFFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 3 luglio 1891 (N. 154). — Decreto 
ministeriale (Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio) 
in data 23 maggio 1891, con cui sono approvate, a decor- 
rere dal 1° agosto 1891, le istruzioni riguardanti la verifi- 
cazione dei manometri metallici per l’applicazione dell’ar- 
ticolo 24 del testo unico delle leggi metriche 23 agosto 
1890, n. 7088 (serie 3*), del titolo IX del Regolamento 
n. 7249 (serie 3°), per il servizio metrico e per il saggio 
delle monete e dei metalli preziosi, in data 7 novembre 
1890, e del Regolamento, n. 6793 (serie 3*), per l’eser- 
cizio e la sorveglianza delle caldaie a vapore, in data 3 aprile 
1890. 


Gazzetta Ufficiale del 6 luglio 18941 (N. 156). — Regio 
Decreto 11 giugno 1891, numero 322, col quale la strada 
consortile, che da Tropea va ad incontrare la Nazionale 
n. 62 a circa 6 chilometri da Monteleone, è inscritta nel- 
l’elenco delle provinciali di Catanzaro. 


Gazzetta Ufficiale del 9 luglio 1891 (N. 159). — Decreto 
ministeriale (Ministero del Tesoro) in data 2 luglio 1894, col 
quale si determina che le cedole semestrali delle cartelle 
del debito pubblico dello Stato, del consolidato 5 010, sca- 
denti il 1° gennaio 1892, saranno ricevute in pagamento 
dei dazi doganali d'importazione, a cominciare dal 1° agosto 
p. v. e durante il quinquennio decorribile dalla stessa data 
del 1° gennaio 1892. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Stazione Centrale di Milano. 
(Per la sistemazione del servizio pustale). 

Nella scorsa settimana convennero a Milano alcuni fun- 
zionari superiori del Ministero per le Poste e Telegrafi, 
allo scopo di studiare ancora la questione dell'ufficio po- 
stale alla Stazione Centrale. Questi funzionari, insieme 
agli on. Ponti e Beltrami, al comm. Lampugnani, Segre- 
tario generale della Mediterranea, e ad altri funzionari 
ferroviari, così della Società come del R. Ispettorato, hanno 
tenuto frequenti conferenze, e 1'8 corr. addivennero ad un 
sopraluogo nella Stazione Centrale. 

Si constatò subito che il progetto ultimamente predi- 
sposto dal Genio Civile, per l’erezione di un apposito fab- 
bricato per le Poste, e da questo trasmesso al Ministero, 
non corrisponde completamente alle esigenze tanto del ser- 
vizio ferroviario, quanto a quelle pel servizio postale a cuì 
vorrebbesi provvedere. 

Di comune accordo si riconobbe invece che la soluzione 
migliore sarebbe quella proposta fin dall’anno scorso dalle 
Ferrovie del Mediterraneo, con cui sì erigerebbe il nuovo 
fabbricato a destra della tettoia viaggiatori, dove attual- 
mente sorge il piano caricatore del bestiame, che dovrebbe 
essere ricostrutto verso il Lazzaretto. Questo progetto ha 
il vantaggio di meglio soddisfare di qualunque altro a 
tutte le esicenze del servizio ferroviario e postale, e di 
essere anche il più economico, richiedendo una spesa di 
circa L. 300,000. 

Ricordiamo che di questo progetto della Mediterranea 
abbiamo detto nelle « Informazioni » del n. 48 del 1890 
a pag. 760. 


(Progetto di lavors dell’ Adriatica în servizio dell'Economato). 


La Direzione Generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione governativa il progetto di 
un magazzino con piani caricatori per il servizio dell’Eco- 
nomato nella Stazione Centrale di Milano e pell’adatta- 
mento ad uso Utfici del piano terreno di uno dei due 
rifornitori della Stazione stessa. La spesa preventivata per 
la esecuzione dei lavori all'uopo occorrenti ascende a 
L. 44,600. 

L'esecuzione delle opere murarie e la fornitura in opera 
di due tettoie metalliche saranno concesse in appalto a 
Ditte di conosciuta capacità, mediante appalto a licita- 
zione privata; gli altri lavori inerenti all’armamento 
saranno eseguiti in economia, e ciò in conformità dei 
comma 1° e 2° dell'art. 65 del capitolato di esercizio. 

& 
Progetti di lavori dell'Adriatica. 


La Direzione Generale delle Meridionali ha anche sotto- 
posto all'approvazione governativa: 

a) la proposta dei lavori occorrenti pel rivestimento 
con muratura di mattoni dei piedritti e del volto di un 
tratto della galleria Carrito, lungo la ferrovia Roma- 
Solmona e per la ricostituzione di alcuni tratti della 
galleria medesima. La spesa preventivata per la costru- 
zione dei lavori predetti ammonta a L. 20,630.07; ed 
alla loro esecuzione si provvederà mediante appalto a 
trattativa privata ad una Ditta favorevolmente conosciuta, 
ed a norma dell’art. 65 del capitolato di esercizio; 

b) il progetto per la sistemazione con volti in mu- 
ratura del ponte obliquo a travata metallica, di luce retta 
m. 28.73 sul fiume Erino, al chilometro 238.103.609, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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della linea Roma-Orte-Foligno-Falconara. Alla esecu- 
zione dei lavori sì propone di provvedere direttamente 
in economia per quanto riguarda l'armamento, cioè la 
deviazione provvisoria della linea ed i lavori conseguenti, 
ed a licitazione privata le opere rimanenti. 
>< 
Ferrovia Suzzara-Ferrara. 
(Modificazione al contratto di esercizio). 

Sappiamo che la Amministrazione provinciale di Man- 
tova, in seguito a voto unanimemente favorevole del Con- 
siglio provinciale, ha accolta una proposta della Società 
anonima sub-concessionaria dell'esercizio della ferrovia Suz- 
zara-Ferrara per una modificazione al contratto d'esercizio 
allo scopo di meglio assicurare la continuità dell'esercizio 
stesso e togliere la Società interessata dal disagio creatole 
dall’obbligo di avere costituito la metà del capitale sociale 
in obbligazioni. 

La deliberazione del Consiglio è formulata come segue: 
« Delibera di consentire alla modificazione delle disposi- 
» zioni dell’articolo 7 della Convenzione 25 giugno 1884 
» per l’esercizio della ferrovia Suzzara-Ferrara e, per quanto 
» riguarda la provincia di Mantova, che il capitale sociale 
» prescritto col citato articolo, sia determinato in lire 
» 4.373,000, di cui L. 2,250,000 in azioni comuni e lire 
» 2,123,000 in azioni privilegiate ». 

DEL 
Stazione di Gioia del Colle. 
(Modificazione al progetto d'ampliamonto). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa una proposta di 
modificazione al progetto approvato relativo all’amplia- 
mento della stazione di Gioia del Colle nel senso di co- 
struire un fabbricato totalmente nuovo per il servizio viag- 
giatori, destinando l’attuale fabbricato ad uso dei servizi 
secondari della stazione. 

>< 
Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. | 
(Avviso d'appalto ad unico incanto di scambi semplici 
per stazioni des tronchi Piadena-Asola-Viadana). . 

Alle ore 10 ant. del 27 luglio corr., in una delle sale 
del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l'ispettore Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col metodo dei 
partiti segreti, all’incanto per l’appalto e deliberamento 
definitivo della fornitura di n. 18 scambi semplici e re- 
lativi crociamenti tang. 0.10 con cuore capovolgibile in 
acciaio fuso del 1°tipo ferrovie complementari, dei quali 
n. 13 con disco-fanale girevole, occorrenti per l’arma- 
mento delle stazioni comprese nei tronchi Piadena-Asola 
e Asola-Viadana, della linea Parma-Brescia-Iseo, per la 
presunta somma di L. 21,350, salvo il ribasso percen- 
tuale che può essere offerto. 

L’asta avrà luogo a termini dell’art. 87, lettera a, del 
regolamento di contabilità 4 maggio 1885, n. 3074, e cioè 
mediante offerte segrete da presentarsi all’asta, o da farsi 
pervenire in piego suggellato all’autorità che presiede al- 
l'asta per mezzo della posta, ovvero consegnandolo per- 
sonalmente, o facendolo consegnare a tutto il giorno che 
precede quello dell'asta. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'Impresa resta vincolata all’osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data. 2 luglio 
1891, colle correzioni di pari data, visibili assieme alle 
altre carte del progetto nell'ufficio Contratti del Ministero. 


e degli interessi materiali 


* 
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Tutti gli scambi dovranno essere consegnati alla sta- 
zione di Piadena non più tardi del 30 ottobre 1891. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1,100 e quella 
definitiva: in :L. 2,200, ambedue in numerario od in ti- 
toli, come all’art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a gue dell’ aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

| >< 

Ferrovia economica Cancello- Montesarchio. 
(Ripresentazione del progetto modificato). 

Sappiamo che il signor James Hendrey, il quale, a nome 
di una Società Inglese ebbe a domandare — come già an- 
nunciammo a suo tempo — la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di una ferrovia a sezione ridotta da 
Cancello a Montesarchio con diramazione a San Martino, 
per la valle Caudina, ha testè ripresentato al Ministero 
dei lavori pubblici, col mezzo del suo rappresentante in 
Roma, il progetto tecnico della ferrovia medesima, modi- 
ficato a senso delle prescrizioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Giusta il nuovo progetto la linea avrebbe la lunghezza 
di m. 25,650, la quale sarebbe formata da 21 rettilinei 
lunghi in assieme m. 21,056.92 e da 20 curve dello svi- 
luppo totale di m. 4593.08, con raggio compreso fra un 
minimo di m. 300 ed un massimo di m. 900. La pendenza 
massima adottata è ‘quella del 85 per mille, la quale è 
però limitata ad un solo tratto di circa 2 chilometri. Il 
dislivello fra le due estremità della linea è di m. 259.07. 
La larghezza normale della strada è di m. 3.50. Il mi- 
nimo rettifilo fra due curve di flesso contrario è dì m. 
114.50. 

Pell’armamento della strada sono proposte rotaie in ac- 
ciaio del tipo Vignole, del peso di chilogrammi 20 a metro 
lineare. 

Le stazioni proposte lungo la nuova linea sono le se- 
guenti: Cancello, San Giovanni, San Gaetano, Arparà, 
Paolisi, Rotondi, Cervinara, Montesarchio e San Martino. 
Per queste stazioni sono previsti i seguenti fabbricati: 
fabbricati viaggiatori di 1* classe N. 3; fabbricati viag- 
giatori di 2* classe N. 5; fabbricati viaggiatori per fer- 
mate N. 1; fabbricati per cessi N. 9; rimesse per carrozze 
N.2; rimesse locomotive N. 2; magazzini per le mercì 
N. 9. Nelle stazioni stesse dovranno anche impiantarsi i 
seguenti materiali fissi: N. 3 rifornitori della capacità 
di. m. c. 9; N. 2 rifornitori della capacità di m. c. 4.50; 
N. 4 piattaforme girevoli per vagoni e locomotive; N. 2 
grue mobili della portata di 3 tonnellate; e N, 5 grue 
stabili della portata di tonn. 1 1{2. 

Le opere d’arte progettate lungo la strada sono 22, cioè: 
N. 2 acquedotti da m. 1; N. 3 acquedotti da m. 3; N. 3 
acquedotti da m. 5; N. 6 ponticelli da m. 3; N. 2 pon- 
ticelli da m. 5;.un ponte in muratura ed a travata me- 
tallica di m. 6; un ponte pure in muratura ed a tra- 
vata metallica di m. 10; N.3 tombe a sifone da m. 4 
e una tomba a sifone da m. 5. Pell’alloggio del personale 
di sorveglianza della strada sono progettate. N. 20 case 
cantohiere. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea ammonta a L. 3,200,000; e nella mede- 
sima fivurano L. 626,000 per la. provvista del seguente 
materiale mobile; N. 9 locomotive-tenders, delle quali 
5 del peso a vuoto di tonn. 15.500 e 4 del peso pure 
a vuoto di tonn. 18; N. 45 carrozze per viaggiatori con 
passaggio longîtudinale e terrazzini, di cui N. 10 di 1° e 
2» classe, N. 15 di 2* classe e N. 20 di 8* classe; N. 60 


carri:da merci, dei quali 10 coperti, 20 scoperti e 30 piatti. 
‘otasal DE su quali dota ‘ PSE ' sia, (NI 0 AA 


><ZKI 
L'industria staliana in Svizzera. 


Dopo la vittoria in Serbia ed in Rumania, che nelle 
« Informazioni » dei numeri 7 e 27 salutammo come liete 
promesse di prospero avvenire per l'industria ferroviaria 
italiana all’estero, una valida caparra di tale avvenire ce 
la porge ora la nuova ed importantissima vittoria che l’in- 
dustria italiana ba riportato in Svizzera. 

Colà — come annunciò la Lombardia del 6 corrente — 
la Direzione della ferrovia del Gottardo ha accordata allo 
stabilimento Miani e Silvestri di Milano la fornitura di 
circa 2300 tonnellate di ponti in ferro per la ferrovia 
medesima. 

Avanti — soggiungiamo ancora — sempre avanti. Ciò 
per i nostri capaci industriali e per 1 nostri laboriosi operai. 
Certamente però è mestieri che il nostro Governo per- 
severi in quei mezzi di ben inteso protezionismo, di cui 
esso può disporre a vantaggio comune dell'economia, del- 
l'industria e del lavoro nazionale, nell’accordare cioè il 
trattamento doganale dell'importazione temporanea per il 
materiale adoperato nelle costruzioni che si esportano. 

E queste triplice eccitamento — agli industriali, agli 
operai ed al Governo — ripete con tanta maggiore con- 
vinzione e soddisfazione il Mon:itfore; inquantochè esso 
fu il primo, e per lungo tempo il solo, a raccogliere nel 
suo « Memorandum » gli avvisi di lavori e di forniture, 
specialmente ferroviari, indetti in quegli Stati in cui pa- 
revaci che l’industria italiana avrebbe potuto trovare svi- 
luppo ed incremento. 

Questo nostro patriottico intento — ci piace ripetere 
quanto appunto annotammo nelle precitate « Informazioni » 
del n. 7 a pag. 107 — aveva destato in sommo grado 
l'attenzione di giornali esteri; i quali incominciarono a 
segnalare la concorrenza italiana alle officine dei paesi in- 
dustriali. 

Ma intanto questa concorrenza industriale italiana si è 
già validamente affermata nell'America, nella Spagna, nella 
Serbia, nella Rumenia e nella stessa Svizzera ; e la compe- 
tenza industriale italiana potrà sempre più essere ricono- 
sciuta all’estero, quando il nostro triplice eccitamento — 
nel comune intento dell’industria, del lavoro e dell’eco- 
nomia nazionale — sia raccolto dagli industriali, dagli 
operai e dal Governo. 

Agli sfiduciati ed agli increduli ripetiamo quanto al- 
l'uopo ha praticamente esposto il succitato giornale: « Al- 
l'industria ferroviaria milanese è già assicurato all’estero 
un lavoro di oltre 4 milioni, che riescirà di qualche sol- 
lievo alla crisi operaia che ancor ne travaglia ». 

Avanti, dunque, sempre avanti nella triplice concorde 
azione; e su questa ritorneremo. 

>< 
Navigazione sul Lago Maggiore. 

Dal 15 corrente luglio al 30 prossimo settembre sarà 
attuato per la navigazione del Lago Maggiore un nuovo 
orario. | 

>< 
Prodotti approssimativi della. Mediterranea 
nell'esercizio 1890-91. 

I prodotti approssimativi del traffico della Rete Medi- 
terranea nell’Esercizio 1890-91, ossia dal 1° luglio 1890 
al 30 giugno 1891, ammontarono complessivamente 2 
L. 116,469,051.18 contro L. 120,604,697.88 nel corri- 
spondente periodo 1889-90. 

La lunghezza dei chilometri in esercizio era al 30 giugno 
1891 di 4,794, ‘ed al 30 giugno 1890 di 4,730. 

Queste ‘cifre così si decompongono:. 
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1. — Per la Rete principale: 
Esercizi 


Differenze 
1890-91 1889-90 nel 1890-91 
Viaggiatori. . L. 45,491,875.79 46,006,685.87 — 514,810.08 
li e cani » 2,138,123.37 2,202,246.30 — —64,122.93 
Merci a G. V. e 
P. V.acc.. » 11,008,205.24 11,267,423.56 — 259,218.32 
Merci a P. V. » 50,744,470.90  54,628,807.94 —3,854,337.04 
Totale L. 109,382,675.90 114,105,163.67 — 4,722,488.37 
Chilometri sn 
esercizio. . N. 4,153 4,086 + - 67 De 
Media .... >» 4,119 4,075 + 44 
Prodotto per I 
chilometro. L. 26,555.64 28,001.27 — 1,445.68 
2. — Per la Rete secondaria: 
Esercizi Differenze 
1890-9) 1889-90 nel 1890-91 
Viaggiatori .... L. 2,589,766.12 2,566,210.78 | 28,555.34 
Bagagli e cani .. » 99,808.70 102,206.35 — 2,402.65 
Merci a G. V. e 
P. V. acc. ... » 568,322.67 476.940.04 91,982.63 
Merci a P. V... » 3,828,483.89 3,354,177 04 + 474,306.35 
Totale ... L. 7,086,375.88  6,499,534.21 + 586,841.67 
Chilometri in eser- e 
CIZIO +... N. 641 644 — 38 
Media ...... » 638 650 — 12 
Prodotto per chi- se 
Ciro. è. + ++ L. 11,107.17 9,999.28 4 1,107.89 
>< 


Bighetti a serie tra Falconara ed Ancona. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici di essere autoriz- 
zata ad istituire, in via di esperimento, i biglietti a serie 
tra Falconara ed Ancona, accogliendo così una istanza del 
Sindaco di Falconara, e nella lusinga che un tale provve- 
dimento potrà dare maggiore sviluppo al traffico dei viag- 
giatori fra le due stazioni. 

> 


Per î trasporti d'uva fresca. 

Le Amministrazioni delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico hanno presentato alla approvazione 
governativa la proposta d’una tariffa speciale comune tem- 
poranea a piccola velocità accelerata pei trasporti di uva 
fresca, valevole in via di esperimento dal 1° settembre al 
15 novembre del corrente anno. 

Tale tariffa è conforme a quella che fu già in vigore nello 
scorso autunno. Colla nuova tariffa però viene usata una 
nuova agevolazione al commercio e cioè quella di applicare 
i prezzi fissati dalla tariffa per i vagoni della portata di 10 
tonnellate, diminuiti di 2[10, in quei casi in cui, per man- 
canza di vagoni di portata superiore vengano messi a dispo- 
sizione del commercio vagoni da 8 tonnellate. 


>< 


Per la riattivazione del servizio merci G. V. 
del treno 124 della Mediterranea. 


C’informano da Alessandria che quella Camera di Com- 
mercio si è rivolta al Ministero ed alla Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, instando per otte- 
nere che sia riattivato il servizio merci a grande velocità 
del treno 124, con grande utilità di uno dei più cospicui 
centri della Provincia di Alessandria, la città di Asti, e 
senza che il servizio complessivo ferroviario abbia per ciò 
a risentire alcun pregiudizio. 


Monitore delle Strade Ferrate 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni circa affari riguardanti il servizio 
delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, si possa approvare il 
progetto della Società delle ferrovie della Sicilia col quale 
si apporterebbero modificazioni ad altro progetto della So- 
cietà stessa, relativo a lavori di ampliamento della stazione 
di San Cataldo, lungo la linea Catania- Licata; 

2. Che si possa approvare la proposta della Società 
delle Ferrovie Meridionali di provvedere al ricarico della 
massicciata nel tratto da Firenze a Borgo San Lorenso, 
della linea Faensa-Firenze. La spesa prevista all’uopo am- 
monta a L. 23,470; 

3. Che si possa approvare la maggiore spesa di lire 
6910.50 occorsa nei lavori di adattamento di due case can- 
toniere, eseguiti dalla Impresa Biondi, lungo il tronco da 
Firenze a Montorsoli nella ferrovia Faenza-Firenze; 

4. Che si possa approvare una proposta della Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate Meridionali per munire di 
dischi fanali le cassette di manovra dei deviatoi estremi 
delle stazioni comprese nel tratto da Roma ad Avezzano, 
della Zinea Roma-Solmona, e per l'impianto di tabelle mo- 
nitorie nei passaggi a livello del tronco stesso. La spesa al- 
l'uopo occorrente ammonta a L. 8140; 

5. Che possa essere approvato il progetto, compilato 
dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, per l'ampliamento della stazione di Sparanise nella 
parte riguardante le opere necessarie all’allacciamento nella 
stazione stessa della linea Sparanise-Gaeta. La spesa al- 
l’uopo occorrente ammonta a L. 132,750. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni, si possa approvare il progetto compilato dalla So- 
cietà delle Strade ferrate del Mediterraneo pell'impianto 
di un nuovo rifornitore d’acqua nella stazione di Alba, 
lungo la ferrovia da Alessandria a Cavallermaggiore. 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere 
contemplate in progetto ammonta complessivamente a 
L. 74,000. 

>< 
Tariffe. | 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha consentito, per quanto lo riguarda, che sia 
estesa alla stazione di Collegno la tariffa N. 401 (pic- 
cola velocità) per le merci in genere del servizio cumu- 
lativo italo-francese, con gli stessi prezzi stabiliti per le 
spedizioni in destinazione od in partenza da Torino (Porta 
Nuova). 

SR 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
consentito, per la parte che lo riguarda, che sia prorogata 
di un altro anno la concessione A. Coladucci pel trasporto 
di calce a vagone completo, anche alla rinfusa, da Segni a 
Roma. La concessione è vincolata ad un traffico minimo di 
4000 tonnellate, che potrà essere ridotto a 3000 qualora 
perdurasse l’attuale crisi edilizia della capitale. 

> 

Il Ministero medesimo ha anche ritenuta ammissibile 
una proposta di modificazione alla nota della serie C' della 
tariffa locale, N. 410, P. V., allo scopo di chiarire che a 


formare i quantitativi minimi stabiliti dalla serie £ della 


e degli interessi materiali 
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tariffa stessa, è ammesso il cumulo dei trasporti in par- 
tenza da ‘l'orino P. N., effettuati in base alla anzidetta 
serie C. 

>< 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediler- 

raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il seguente 
progetto di estensione della tariffa locale N. 601, P. V.: 
« La voce dell’intestazione della tariffa locale, N. 601, P.V. 
» Lastre di vetro per finestre, ecc., viene sostituita dalla 
» seguente: Lastre di vetro per finestre, per pavimenti, 
» piane 0 ricurve per tettoie, in casse, bottiglie 0 botti- 
» glioni e barineri di vetro ». 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere sui seguenti affari fer- 
roviari: 

4. Progetto di ampliamento del servizio merci nella 
stazione di Trepuzzi della linea Bologna-Otranto ; 

2. Ferrovia funicolare a sistema Abt nella valle di 
Sant'Anna a Genova ; | 

3. Progetto d’ampliamento della stazione di Carsoli 
nella linea Roma-Sulmona ; 

4. Progetto delle opere d’arte maggiori lungo il tronco 
Noto-Terranova della linea Noto-Licata ; 

5. Progetto per ampliamento del servizio merci nella 
stazione di Nardò Galatone lungo la linea Zollino-Gallipoli; 

6. Progetto per l'ampliamento della stazione di Gala- 
tina nella linea Zollino-Gallipoli ; 

7. Proposta di acquisto d'una locomotiva ad otto ruote 
accoppiate per la rete Sicula : 

8. Progetto per la costruzione delle Tramvie a vapore 
Piacenza-Rubbiano, Piacenza-Lugagnano e Lugagnano-Cre- 
mona : 

9. Proposta di variante per l’allacciamento della Tramvia 
Monza-Trezza-Bergamo con la stazione ferroviaria di Monza; 

40. Proposta di rafforzamento dell’argine di difesa del- 
l’Adige presso la stazione di Ceraino lungo la linea Verona- 
Peri-Ala ; 

44. Convenzione Strigelli per costruzione di un muro 
a distanza ridotta dalla linea Oleggio-Pino ; 

12. Progetto di travata metallica sul torrente Canta- 
gallo 19, lungo il tronco Nicastro-Sant'Eufemia nella linea 
Catanzaro-Stretto Veraldi ; 

13. Progetto dei lavori nei fabbricati delle stazioni del 
tronco Loreo-Chioggia della linea Adria-Chioggia ; 

14. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Ciampi per 
la condotta idraulica del Rifornitore nella stazione di Borgo 
S. Lorenzo lungo il tronco Borgo S. Lorenzo-Vaglia della 
linea Faenza-Firenze; 

15. Atto di sottomissione dell'Impresa Cozzani per la 
posa del materiale d’armamento e dei meccanismi fissi pel 
raddoppio del binario del tratto Casello 88-Spezia della linea 
Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Avezzano-Roccasecea. — Aperlura 
all'esercizio dei tronchi Arce-Arpino e Arpino-Sora. — |] 
4° corrente, come abbiamo annunziato nelle « Informazioni » 
del n. 27, ebbe luogo l'apertura all’esercizio dei tronchi 
Arce-Arpino e Arpino-Sora in continuazione del tronco Rocca- 
secca-Arce, della linea Avezzano-Roccasecca che a Roccasecca 
s'innesta colla Roma-Napoli e ad Avezzano allacciasi colla 
Roma-Sulmona. 

Molte difficoltà dovettero superarsi per la costruzione dei 
due preindic.;ti tronchi, specialmente nel tratto che ascende 
ad Arpino per scendere poscia ad Isolaliri, doude al piano 
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del contado di Sora; difficoltà che furono combattute e su- 
perate dal personale tecnico diretto dall’egregio ingegnere 
cav. Gonzales. 

Circa l'inaugurazione — o meglio apertura — dei due 
tronchi Arce-Sora dobbiamo annotare un alto che somma- 
mente onora l'Impresa costruttrice Martire. Questa, invece 
dei soliti festeggiamenti, che sempre si estrinsecano in ban- 
chetti con soliti brindisi, in luminarie, ecc., ha solenniz- 
zato il lieto avvenimento secondo la voce del cuore. Essa 
ha elargito L. 8000 a favore dei poveri operai disoccupati 
el inabili al lavoro, e cioè: L. 2500 a Sora; L. 8000 ad 
Arpino; L. 1000 al Isolaliri; L. 500 a Fontana; L. 1000 
ad Arce. 

Il 9 corrente, poi, l'on. Branca, ministro dei Lavori Pub- 
blici, si recò da Roma a Roccasecca, e di là con treno spe- 
ciale a Sora per visitarvi la linea. A Sora ebbevi, al palazzo 
comunale, un ricevimento in forma famigliare. 


Ferrovia HRezgio-Castrocucco. — Variante nei 
tronchi Ricadi-Sanl'Eufemia. — Annunciasi che l'Impresa 
J. R. Dos Passos, costruttrice dei tronchi da Ricadi a Santa 
Enfemia, ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrale i progetti da essa compilati, di tre varianti 
al progetto di costruzione approvato in corrispondenza ai 
tre viadotti Bonaria, Lermia e Santo. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Contro la co- 
struzione a sezione ridotta. — La Giunta Municipale di 
Cagliari, il giorno 8 corrente, ha inviato al Ministro dei 
Lavori Pubblici un telegramma per reclamare l'osservanza 
delle convenzioni per le ferrovie secondarie nel tronco 
Iglesias-Monteponi, che, contrariamente alle stipulazioni, 
alcuni Comuni vorrebbero costrutto a sezione riotta, 

Alle istanze dei Comuni di Iglesias, Gonnesa, Portoscuso 
e Carloforte, per la costruzione a sezione ridotta, abbiamo 
accennato nel n. 26. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — /a Commissione del bilancio 
per il bilancio delle convenzioni ferroviarie — La Com- 
missione del bilancio ha stabilito il bilancio delle conven. 
zioni delle Strade Ferrate in fr. 115,000,000 in luogo dei 
160 milioni chiesti dal Governo: ed ha deciso che, nelle 
autorizzazioni per le spese accordate dalla legge finanziaria, 
sieno distinte le spese in conto delle Compagnie e le spese 
rimborsabili dallo Stato. 

La Commissione, inoltre, ha deciso che sarà inserto ‘nella 
legge finanziaria un articolo per obbligare il Ministro dei 
Lavori Pubblici a presentare nei primi mesi di ciascun eser- 
cizio, il cunto delle spese fatte nell’esercizio precedente, 
per effetto del bilancio delle convenzioni, coll’indicazione 
delle corrispondenti entrate che vi si possono contrap- 
porre. 

Circa il programma per le costruzioni ferroviarie, vedi 
la Nora n, 1 a pag. 348 del n. 22. 


Ferrovie Austro-Uvgariche. — Riscatto della 
ferrovia Karl-Ludwig galliziana. — L'opera del riscatto, 
da parte dei due Governi Austriaco ed Ungherese, delle 
ferrovie continua (1). Annunciasi ora che lo Stato Austriaco 
ha conch'uso una Convenzione colla Compagnia della ferrovia 
Karl-Ludwig galliziana per il riscatto dal 1° gennaio 1892. 

Lo Stato sì assumerebbe tutta l'Impresa, ossia linee, at- 
tività e fondi, obbligazioni, debiti, ecc., secondo la consi- 
stenza loro al 841 dicembre del corrente anno. 

La Convenzione sarà nulla se non sia stata definitiva- 
mente approvata al 15 maggio 1802, 


Ferrovie Greche. — [nnugurazione del tronco Myli- 
Tripolitza della linea Myli-Kalamata. — L'inaugurazione 
ebbe luogo i 6 corrente, alla presenza del Re, di Ministri 
e di molti invitati, 


(1) Vedi, per richiamo, a precelenti notizie, n. 25. 
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Di questa linea che da Myli — ove giunge da nord-est la 
linea ferroviaria in esercizio Pireo-Atene-Corinto-Argos, 
con diramazione Argos-Nauplia — scende verso sud-ovest a 
Kalamata, sul golfo di Coron nel mare Mediterraneo, ab- 
biamo detto nell’articolo « Stato delle Strade Ferrate della 
Grecia », nel n. 27, sotto le «Linee in costruzione». 


Ferrovie Rumene. — /naugurazione di tronco co- 
strutto da ttaliani. — Un telegramma da Bucarest, in data 
8 corrente, ha annunciato: È stato inaugurato il tronco fer- 
roviario di cui sono concessionari Talosso e Graziadri. As- 
sistettero alla inaugurazione le Autorità civili e il’ Ministro 
italiano. Grande enlusiasrao. 


Tramvie Svizzero. — Studi di lramvie elettriche 
nel Canton Ticino. — Nel n. 27 dicemmo del progetto e 
della concessione di una tramvia elettrica in Lugano; ag- 
giungiamo ora che nella seduta del 3 corrente il Consiglio 
di Stato «del Canton Ticino, sedente a Bellinzona, su proposta 
del presidente Soldati, deliberò di far ampi studi per la 
costruzione di tramvie elettriche Tesserele-Lugano Pontetresa; 
Locarno-Bignasco; Biasca-Comprovasco, e di chiedere alle 
Autorità Federali le necessarie concessioni in nome del 
Cantone o di Società anonime da costituirsi colla sua au- 
torizzazione. 

Degli studi, intanto, fu dato incarico al Dipartimento delle 
pubbliche costruzioni. 

— Progetti di tramvie sistema Abt. — Annunciasi che 
l’ing. R. Abt ha presentato al Governo svizzero un progetto 
di linee di tramvie per congiungere ad Aîrolo le ferrovie 
Losanna-Briga e Gottardo passando Ulrchen e Bedretto. 


Ferrovie Argentine. — Le ferrovie della provincia 
di Santa Fè nel 1890. — Dal rapporto presentato all’As- 
semblea generale del 30 giugno u. s. riassumiamo che: 

La lunghezza delle linee aperte all’esercizio nel 1890 
era di 797 chilometri. 

Il prodotto brutto nello stesso esercizio fu di franchi 
2,034,714 ; la spesa di fr. 1,589,537; l'eccedenza di franchi 
449,174. 

La costruzione delle linee, intrapresa dalla Società di 
Fives-Lille, sarà compiuta nel termine prestabilito. 

L'Assemblea, all'unanimità, ha approvato le proposte pre- 
sentate dal Consiglio d'Amministrazione, cioè il conto finan- 
ziario e il bilancio ed un imprestito di fr. 800,000 fatto 
dal Consiglio stesso per assicurare il pagamento integrale 
della cedola 1° luglio 1894 sopra le obbligazioni della Su- 
cietà. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del porto di Genova. — Adunanza 
del 7 corrente. — Martedì 7 corrente la Commissione si 
radunò sotto la presidenza del Prefetto, ed approvò innanzi 
tutto con voto unanime la iscrizione da porsi in bronzo al 
Molo Lucedio ad imperitura memoria del Duca di Galliera 
e dell’ingegnere Adolfo Parodi, esprimendo plauso e rin- 
graziamenti al prof. Anton Giulio Barrili, autore dell’iscri- 
zione stessa. 

Approvò quindi la demolizione della tettoia pericolante 
sulla calata degli Zingari. 

Esaminando poi la questione dell’illuminazione dei varchi 
doganati, nominò una Sotto-Commissione perchè studi e 
proponga i provvedimenti che si reputeranno opportuni. 

Approvò con alcune modificazioni lo schema di regola- 
mento per l’ordinamento della P. S. in Porto. 

Circa il progetto dei fratelli Attendolo per la costruzione 
in Porto di un edificio che serva per gli uffici commer- 
ciali e per caserma delle Guardie di città e dei Reali Cara- 
binieri, espresse parere favorevole alla concessione gratuita 
dell’area ed all’approvazione del progetto. 

Prese provvedimenti per li pedine la vendita abusiva di 
carbon fossile in Porto per parte degli spazzini. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Udì lettura delle dichiarazioni del Ministro dei Lavori 
Pubblici circa la tariffa per lo sbarco delle merci in Porto. 

Nominò una Sotto-Commissione per riferire circa l’eser- 
cizio delle grue idrauliche, e deliberò infine di trasmettere 
al Ministero il definitivo progetto per l’ormeggio delle chiatte 
vuote nell’avamporto. 


Commissione idraulica. — Adunanza del 4 cor- 
rente. — Di questa Commissione, istituita con Decreto Mi- 
nisteriale 30 maggio 1890 per lo studio dei provvedimenti 
necessari per rafforzare e migliorare le difese dei fiumi del- 
l'Alta e Media Italia, dicemmo altre volte seguendone il corso 
dei lavori. 

Essa si adunò il 4 corrente; e all’adunanza intervennero 
gli onorevoli Cadolini presidente, Fornari, Razzaboni, Rap- 
paccioli, Lanciani, Zucchelli e l'ing. Pelleri, segretario 

Venne trattato degli argini ortogonali come mezzo di si- 
stemare i tratti di Po, in cui il fiume è molto dilatato e 
vagante; della colmata delle zone laterali agli argini del 
Reno per migliorarne le condizioni; eil infine della siste 
mazione dei Rii Castiglionesi in val di Chiana. 


Cartogramma del Commercio di Genova 
nel decennio £8$90-9f1. — La Scuola superiore di 
commercio di Genova pubblicò un nuovo e bellissimo car- 
togramma rappresentante il commercio di Genova distinto 
per bandiere durante il decennio 1881-90. Consta di due 
tavole: la principale alla scala di 1 millimetro per 500 ton- 
nellate, l’altra di 4 millimetro per 1000 tonnellate. Le due 
tavole furono litografate con molta nitidezza ed eleganza 
dalla tipografia Mazza e Nicora, che le pubblicò per inca- 
rico e sotto la Direzione della Scuola stessa. 

Rileviamo intanto dall’accennato lavoro: che la bandiera 
inglese, che domina nel Porto di Genova, da 720,000 ton- 
nellate nel 1884, ascende nel 1889 a tonn. 4,910,000, nel 
1890 a 4,795,000; che la bandiera italiana accenna ad un 
continuo e rapido incremento, poichè da tonn. 850,000 nel 
1881, raggiunge nel 1890 tonn. 1,540,000; che la bandiera 
germanica, da tonn. 25,000 arriva a 225,000, e la ban- 
diera francese oscilla tra le 120,000 e 155,000 tonnellate. 


o 


EFFEMERIDI FERROVIARIE . 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


12 iuglio. 


1851. Apertura all'esercizio del tronco Prato-Pistoia (km. 16), linea 
Firenze-Pistoia-Lucca- Pisa. 

1870. Id. del tronco Asti-Castagnole (km. 20), linea Castagnole- - 
Asti-Mortara. 

1884. Id. della linea Giulianova-Teramo (km. 26). 


13 lugiio. 


Tronchi comuni fra le Reti Adriatica e Medilerranea in forza 

della Legge 27 aprile 1885. 
1° Milano-Chiasso colla diramazione pel servizio merci da Como 
a S. Giovanni al Lago. 

S'intendono comprese come parte integrante della linea comune 
Milano-Chiasso le stazioni da Milano a Chiasso, escluse quelle di Mi- 
lano e di Monza, quest’ultima comune alla linea Milano-Chiasso ed 
alla linea Milano-Calolzio; 

2° Milano-Rogoredo; 
8° Pisa-Livorno; 
4° Pincenza-Parma. 

Quest'ultimo però non sarà effettivamente comune se non dal mo- 
mento che sarà aperta all'esercizio l’intera linea da Parma a Spezia 
che venne assegnata alla Rete Mediterranea. 


14 luglio. 


Stazioni comuni fra le Reti Mediterranea ed Adriatica in forza 
della Legge 27 aprile 1885. 

Milano R. M. meno la stazione di Porta Ticinese che spetta esclu- 
sivamente alla Mediterranea; Monza R. M.; Rogoredo R. M.; Pavia 
R. M.; Piacenza R. A.; Firenze R. A. meno la stazione di Porta 
alla Croce che spetta esclusivamente all’Adriatica; Pisa R. M.; Li- 
vorno R. M.; Chiusi R. A.; Roma Piazza Termini R. M.; Caserta . 
R. M.; Napoli Centrale R. M.; Taranto R. M.; Brindisi R. A. 
colla diramazione al Porto. 


1883. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco Catanzaro Marina- 
Catanzaro-Sala (km. 9), linea Marina di Catanzaro-Stretto 
Veraldi. 

16 luglio. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 

1848. Altopascio-San Salvatore (km. 5), linea Z'irenze-Pistota- 


Lucca- Pisa. 

1877. Treviso-Castelfranco (km. 25), linea Vicenza-Cittadella- 
Treviso. 

1877. Frassia-Cosenza (km. 33), linea Cosenza- Cassano (foce del 


Crati), diramazione della 'aranto-Reggio Calabria. 


1879. Bovisa-Paderno (km. 8), linea M:ilano-Erba. 
1887. Cuneo-Robilante (km. 17), linea Cuneo- Ventimiglia. 


1387. Budrio-Medicina (km. 11), linea Budrio- Massalombarda. 


17 luglio. 


La strada ferrata del Semmering (Sidbahn) trae il suo nome dal 
colle del Semmering (980 m.) ch'essa supera a traverso la catena 
centrale delle Alpi e fu costruita dal 1848 al 1853 secondo i disegni 
‘e sotto la direzione di Carlo Ritter von Ghega. 

La lunghezza totale della linea da Gloggnitz a Mirzuschlag è di 
41 chilometri e vi si riscontrano parecchie notevoli opere d'arte, fra 
cui 16 viadotti e 15 tunnel della complessiva lunghezza di m. 4275. 

Fra i tunnel il più lungo è quello del Semmering (1428 an.), il 
quale fora il colle per evitare un'ultima salita di 83 metri ed in 
mezzo ad esso la ferrovia raggiunge la sua altezza massima di 
metri 897. 

La spesa totale della linea fu di 22 milioni e mezzo di fiorini, 
vale a dire circa 500,000 fiorini per chilometro. 

18 luglio. 
1844. È la data del Decreto col quale il Piemonte ordinava lo studio 
della sua prima linea ferroviaria, quella di Genova-Torino. 
Ne decretò la costruzione in data 13 febbraio 1845, asse- 
gnandovi la somma allora cospicua di L. 15,000,000. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I, — Lavori e Horniture 
per EH'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 44,600 * per costruzione nella stazione di 

Milano di un magazzino per deposito di materie e materiali d’esercizio ; 

L. 30,800 * per sistemazione con volte in muratura del punte 

a travata metallica al km. 238.103 da Roma, linea Orte-Foligno- 
Falconara; , 

L. 20,630 * per rivestimento mediante muratura in mattoni 
dell'interno della galleria Carrito, per un tratto di m. 70, linea 
Roma-Solmona. 

Modificazione * al progetto d'ampliamento della stazione di Gioia 
del Colle. 

Rete Mediterranea. — Lire 100,000 per la costruzione di un 
viadotto in muratura, lungo 100 m., in 8 arcate di m. 40 di corda 
cadauna, a sostegno della sede stradale ed a consolidamento del 
muro di controscarpa a monte della Frana Pinto, fra le progressive 
66.161.30 e 66.262.30 fra le stazioni di Ascea e di Pisciotta, nella 
ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 

L. 67,000, coomprese L. 36,430.81 per fornitura di materiale 
metallico, per la costruzione di un binario di servizio per allacciare 
la cava dei massi detta Koccamurata col binario di corsa del tronco 
Ghiare-Ostia, della ferrovia Parma-Spezia. 

Rete Sicula. — Costruzione di un viadotto a tre arcate di m. 8 
cadauna, sul torrente San Leonardo, nella località detta dell’Ara- 
mella, nel tronco da Modica a Ragusa Inferiore della linea Noto-Licata. 

Società Italiana di lavori pubblici a Catunta, subconcessionaria 
ferrovia Circumetnea. — Costruzione di 18 opere d'arte speciali, 
di cui n. 17 appartenenti al primo tronco della linea stessa, com- 
preso fra Riposto e Randazzo, e n. 1 al terzo tronco Adernò-Catania. 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 7,787.01 per sistemazione e consolida- 
mento di una tratta d'argine ferroviario fra le progressive 13.670 e 
14.070, della Pavia-Voghera; 

L. 1,600 per costruzione muro di difesa contro le acque del . 
torrente al km. 211.383 della linea Eboli-Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — (27 luglio, ore 10 ant.). — 
Appalto ad unico incanto * per fornitura di 18 scambi semplici, ecc., 
per armamento stazioni dei tronchi Piadena-Asola-Viadana della fer- 
rovia Parma-Brescia-Iseo. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Fornitora di n. 20 locomotive tenders del 
gruppo 250, divisa in 2 lotti di n. 10 locomotive ciascuno, alla ditta 
ing. Ernesto Breda e C. di Milano, al prezzo di L. 1.49 al chilogr. 
le locomotive del 1° lotto;.é di L. 1.54 le locomotive del 2° lotto, 
rese tutte franche di spese su rotaie nella stazione di Milano. 


Svizzera. — Direzione della ferrovia del Gottardo a Lucerna. 
Alla ditta Miani e Silvestri * di Milano, la fornitura di 2,300 ton- 
nellate di ponti in ferro per il doppio binario della ferrovia. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (17 luglio, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la somministrazione di operai, animali, veicoli ed at- 
trezzi necessari per la lavorazione delle strade del quartiere ai Prati 
di Castello. Importo L. 20,000. Cauzione provv. L. 1000. Cauzione 
definitiva L. 2,000. 

Genio Militare di Bologna (18 luglio, ore 2 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione della caserma Orfa- 
nelli, lungo le vie Castelfidardo e Colonnellina, in Rimini. Importo 
L. 85,000. Cauz. L. 8,500. Lavori compiuti in 800 giorni. 

Municipio di Altamura — Bari — (20 luglio, ore 10 ant., 2° asta 
per deserzione 1° incanto). Appalto per la sistemazione della strada 
vicinale denominata Parisi. Importo L. 67,819.93. Lavori ultimati in 
tre anni. Cauzione provv. L. 3,391. Cauz. def. L. 6,752 (V. n. 25). 

Genio Militare di Verona (20 luglio, ore 3 pom., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori per la manutenzione degli immobili 
militari delle piazze di Verona, S. Briccio di Lavagno, Bosco Chie- 
sanuova, Castelletto e Monticelli, dal 1° luglio 1891 al 30 giugno 1894. 
Importo L. 225,000, ripartito in L. 75,000 per ciascuna annata. 
Cauzione L. 22,500. 

Comune di San Fratello — Messina — (21 luglio, ore 10 antim., 
2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di presa e 
conduttura dell’acqua potabile nell'abitato del Comune. Importo 
L. 126,381.74. Cauz. provv. L. 6,000. Cauz. def. L. 14,000. Lavori 
compiuti in 12 mesi (V. n. 23). 

Comune di Monsanpietrangeli — Ascoli Piceno — (21 luglio, ore 10 
antimeridiane, definitivo). — Appalto dei lavori per la. costruzione del 
ponte sull’Ete morto. Importo ridotto L. 36,720 (V. n. 23 e 26). 

Comune di Pegli — Genova - (21luglio, ore 10 ant., l'asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
4° tronco della strada comunale obbligatoria detta di Varenna, che, 
da Caderossi conduce a Gexino e agli Edifizi nuovi (mt. 1,570.80). 
Lavori compiuti in due anni. Importo L. 120,000. Cauzione prov- 
visoria L. 6,000. Cauz. def. L. 12,000. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Reggio Emiha 
(23 luglio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla ricostruzione parziale e sistemazione del 
tratto di strada provinciale n. 57 Rotegna-Poggiol del Bue, scor- 
rente nel letto della Secchia, (mt. 2,390.78). Importo L. 360,000. 
Lavori compiuti in mesi 18. Cauzione provv. L. 15,000. Cauzione 
definitiva il decimo. 

Prefettura di Palermo (23 luglio, definitivo). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti per l'adattamento di un terzo lato del 
portico dell'ex Convento della Gancia, destinato ad uso dell'Archivio 
di Stato Siciliano, Importo ridotto L. 2:,619.80 (V. n. 20). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (28 lu- 
glio, ore 10 ant., 1° asta) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla quinquennale manutenzione, dal 1° luglio 1891 (e più 
precisamente dalla data della consegna) al 30 giugno 1896, degli ar- 
gini delle vie alzaie, sponde, sostegni, ponti, ponticelli e manufatti 
idraulici lungo i fiumi e canali di Trevisana e Friulana navigazione, 
Importo L. 114,130.71. Canzione provv. L. 5000. Cauz. definitiva 
il decimo. Fatali a giorni 15. 


450 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sussari (28 lu- 
glio, ore 10 ant., 1* asta) — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione di un faro di 5° ordine, sulla testata sud-est 
della Secca della Reale e fabbricato per alloggi a terra nellv stesso 
ancoraggio dell'Asinara. Importo L. 110,536. Cauz. provv. L. 5,500. 
Cauz. definitiva il decimo. Lavori compiuti in 550 giorni. Fatali 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 4 Luglio 11 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . +... L. 659.50 658 


a giorni 15. » » Mediterranee . . . . . . » 503 904 
l Municipio di Roma. — Il Prefetto ha approvato i seguenti ca- o 3 Li (preferenza) ENZO: : 3a ce 
pitolati d'appalto e forniture occorrenti per la sistemazione delle E x Palermo-Marsala-Trapani n: » 330 330 
strade ai Prati di Castello: A si Gottardo a = 
1. Capitolato per fornitura di ghiaia e arena di cava, per l'im- | Buoni Ferrovie Meridionali . i ae i » 526 526 
porto di L. 5,000 circa. — ERI Po a) Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 288.50 288.50 
2. Capitolato per fornitura di pietrisco siliceo, per l'importo A si Novara-Seregno . » 72.50 7250 
di circa L. 48 mila. . . . . » » Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 
_ 3. Capitolato per la costruzione di fogne c1 altri lavori mu- È a i 2* einiss. » 298.50 298.50 
rari, per L. 50,000. . » » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
Ha approvato inoltre i capitolati per la manutenzione degli acque- A » Mediterranee 4 010 » 436 436 
dotti e fontane in lavori da stagnaio e fonditore, per l’importo È ; Meridionali a » 305 305.75 
annuo di L. 20,000; e per lavori murarii e di scalpellino per l'annuo . 5 Sarde seria A. i » 299 298. 
importo di L. 65 mila. CE » » » i serie B. a » 297 296 
Spagna. — Municipio di Barcellona. — Quanto prima avrà luogo a » » 1879... : 292.15 292.79 
l'appalto dei lavori di manutenzione del suolo stradale delle vie tra » ca Pontebba è Lanna » 450.50 451.50 
il Paseo di San Juan e l'ingresso della via di San Pablo. Importo » » Nord-Milano MEIER SUNT 257.50 259 
fr. 900,000, pagabili in 5 annualità senza interessi. ò È Meridionali Austriache. » 327.50 325.50 
Francia. — Prefettura dell'Alta Savoia a Anuecy (25 luglio, v » Gottardo 4°%/. . + pc 101.50 


ore 1l ant.). — Appalto dei lavori di rettifica della strada nazio- 
nale num. 202 fino al torrente Bellegarde. Importo fr. 134,000. 
Cauz. fr. 4,000. 

— Municipio di Lione (27 luglio, ore 2 pom.). — Lavori di ripa- 
razione nei forti di Genas e St-Priest. Importo fr. 300,000. Depo- 
sito di garanzia fr. 4,000. Cauzione fr. 7,500. 

ALGERIA. — Prefettura d’ Algeri (28 luglio, ore 2 pom.). — La- 
vori nel porto d’Algeri. Importo fr. 800,000. Cauzione provvisoria 
fr. 8.000. Cauz. def. fr. 20.000. 

RumeNIA. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest (22 agosto). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte sulla ‘T'aslau- 
Maré. Importo fr. 107,127. 

II. — 


Forniture diverse. 
Aste. : 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (15 luglio, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di zavorra di ferraccio in 
pani parallelepipedi rettangolari, cioè: tonn. 350 in pani da 100 chi- 
logrammi; tonn. 150 in pani da 650 chilog. Importo L. 55,000. 
Cauzione L. 5,500. 

Consorzio della Bonifica Ferrarese — Ferrara —-(21 luglio, ore 
1 pem., unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 3,500 di carbone 
minerale Cardiff, doppio crivellato, a L. 38 la tonnellata. Cauzione 
provv. L. 5,000. Cauz. def. il decimo. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (22 luglio, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di ferro finissimo in verghe 
di varie dimensioni. Importo L. 160,308. Cauz. L. 16,000. 

R. Fonderia — Genova — (23 luglio, ore 2 pom., unica e defin.). 
— Fornitura di rame in verghe, kg 2,700 della lettera IL e 
kg. 1,800 della lettera MI, a L. 2.20. Consegna a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 

L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di 24 vetture di 2* classe per conto delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. 


CONVOCAZIONI. | 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


20 luglio. — « La Veloce » Società di navigazione. — Assem- 
blea generale straordinaria per le ore 2 pomeridiane nella sede sociale 
in Genova. 

25 luglio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale ordinaria 
per le ore 2 pom. nella sede sociule in Torino. 


Società MinERarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


4 agosto. — Società delle miniere di Lanusei. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 12 meridiane nella sede sociale in Ge- 


nova. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia di Cuneo. — Dal 1° luglio sono rimborsate le seguenti 
obbligazioni di 1* e 2* emissione state estratte: 


1*° Emissione 1555. — Obbligazioni 5 0)0 di L. 400: 

N. 115 274 350 510 511 662 747 790 972 — #1140 281 436 
620 — 2103 281 302 422 421 456 838 961 — @B107 281 428 
440 545 858 947 — 4098 147 247 458 475 557 643 804 — 5184 
412 459 469 481 512 639 997 — 6107 240 326 329 539 648 
726 832 985 987 — 4339 371 404 {411 996 — ®$067 172 186 
273 304 463 625 682 775 871 917 — 9664 142 — 0199 266 
325 582 691 712 856 892 921. 


2° Emissione 1857. — Obbligazioni 3 010 di L. 500: 

N. 37 99 461 609 829 887 — fE110 119 807 .- 2212 562 665 
— «B407 911 — ££1057 859 874 — 044 158 623 — 6406 — 9047 
153 467 598 730 837 934 — 1@506 567 776 — ff052 3836 889 
— 2765 584 — 18005 53 254 439 896 — 114262 318 595 
— 1042 566. 

EMISSIONI. 

Ferrovia del Monte Generoso. — Obbligazioni ipotecarie 5 0/0 
(Serie B). 

Società di Navigazione e ferrovie pel lago di Lugano. — 
Obbligazioni 5 0/0 (Serie 2). 


e e 1 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE © 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI da? 21 al 30 Giugno 1891. 
3866 ri -# cc erre ie a E "» fa "scesi ea SRL E 
$ È 4 s E 3 ss ,8| 8 | 55) a 2 
d 28 CR: E È p zo | #È | 53 | &F8| & 5 
E = < c & P-) = © 3 tra E Ò ta 
È si = è È È 30 | #8 | T3 |S373) È È 
$ cla 3> È E E Sa 53 | &8 |R£É È S | 
sui ta. 
> _ (A (ni Pal A Fa ba sE = EE < z | 
Chil. 32 | Chl. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 |  Chil, 44 | Chil.33 | Chit. 77 | Chil. 79! Chil, 48 | Chil. 75 | Chi]. 45 | Chit. 18: 
Viaggiatori. . . ... 5,263.10. 12,027.50' 1,176.00! 2,112.55Ì  3,208.60| 4,485.00 6,519.35| 5,157.45| 1,871.75! 6.847.095 3,575 50! 935.50! 
Bacigli e Cani. . . . . cal de 56.40! 251.80! 18.55) 1105 67.10 3.75 68.55) 51.851 57.80] 41.50, 19.55 5.00 
Merci a G. V. ed Accelerata. . . 415.20 2,476.30' = 115.40] 108.60 259.90) 612.45 147.90) 730.40} 166.75: 1.124.110! 29465] 987.85 
Merci aP.V.. . ...... 3,933.15!  5,146.23 986.60) 1,506.35 1.123 25) 11.80 692.15) 2,209.25 1,187.03/ 217.35 


2,129.85/ 1,632.85 
9,667.85j 19,901.85] 2,296.55| 3,739.05] — 4,658.85| 5,113.00} _8,859,65| 7,572.55| 2, 


188.45 10,222.80| 5,056.75) 1,195.50; 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1890-91. — Dal 21 al 30 Giugno 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (*) | 
ERCIZIO 
uu pesta Difforenzo ai ala Differenze 
== cinici tri Li RIEN EE APICI SESSOSA LASA _ | 
Chilometri in esercizio. . .|l. 4153 2086 + 69 GAIL 614 — 3 
Media . . ..... 2419 4075 L 44 635 650 — 4° 
Viaggiatori. . . 1.266.375 57 | 1.260292 13 |-- 6.083 44 69.901 40 69.799 47 | + 101 93 
Bagagli e Cani . . 51.666 26 53.520 34 |— 1.854 08 1.907 21 2.288 00 | 380 79 
Merci a G.V.e P. V. accelerata | 831.613 11 318.395 16 |+ 13.217 95 17.563 58 15.735 67 |+ 1.827 9I 
Merci a P.V.. . 1.450.791 07 | 1.340.863 19 |-- 109.927 88 115.708 73 113.874 71 |+ 1.834 02 
+ 3.383 07 


Ì 


TOTALE ..| 3.100.446 01 | 2.973.070 82 [+ 127.375 19 |" 205. 080 99 201.697 85 


Erodotti dal 1° Laglio 1890 al 30 Giugno 1891. 

! Viaggiatori . | 45.491.875 79 | 46.006.685 87 : 514.810 08 | 2.589.766 12 2.566.210 78 [+ 23555 84. 

| Bagagli e Cani . . . . . 2.138.123 37 2.202.246 80 !'— 64.122 93 99.803 70 | 102.206 35 |— 2.402 65 

Merci a G. e P. V. accelerata. ii 11.008.205 24 | 11.267.423 56 |— 259.218 32 568.322 67 | 476.940 04 /+ 91.382 63° 
| 


Merci a P. V. 50.744.470 90 | 54.628.807 94 |—3.884.337 04 | 3.828.483 39 | 3.354.177 04 + 474.306 35. 
————————— 


i 382.675 30 |114.105.163 67 |—4.722.488 37 | 7.086. 375 88. "0,999. 534 21 |+ 536.841 67 | 


TOTALE 


————_ 


Prc dotto ver chilometro 


della decade 746 56 727 62 sa 18 94 319 94 313 20 6 dI 
riassuntivo . 26.555 64 28.001 27 ln 1.445 63 11.107 17 9.999 199 > 1 PC s 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all’esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


I =“ “© SOCIETA IT ALIANA i | 


| DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE | 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000, LI 
MALI 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso :CasaL MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione anuvua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


| Le Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
‘barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomati Calce cme intemente idraulica di Palazzolo. : 


ba. — = — -_- ___ e -_ - —- —- — = ru 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBIiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostruzionI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstEMA ABT 
. Gru eb. ArganI Brevetto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


——_—————_—_—_ —___—_—__ —__T_______________— 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
. istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
aS 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza mo! 
alle Esposizioni : 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

‘ Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


A LI Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e wuuta!. 
I Sigg. si. ssiniga elia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e consini. 
> - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - (ir ». 
WOUFr, Torino) hanno la Rappresentan Za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita «i. ... 
; i 2 10 litri d'acqua per chilogr. di carbune netto consumato - Appi» 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadra. 


Superficie di riscaldamento - Nuuvo sistema di alimentazione r» 


Naeyer. nale che vvita le incrostazioni. 


J. A. CHENET 


AUG, COURTIAL 


TORINO — Via Fresvs, 11, aL Foro Boario — TORINO Premiato Stabilimento di 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


mere ee TEO ERO in rmamese | CODOÌ LODI AMIDOL DADI) 


ATTREZZI ED UTENSICLI PER IMPRESE ; t ; 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI per ferrovie, tramvie 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER V'GONETTI, CARRELLI, ECC. spedizionieri, ecc. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO ani 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ TORINO 
LAVORO GARANTITO | Via Cellini, 28 
| 


Premiato all'Esposizione di Torino 1881, 


__ _ —_  —_ nt. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


«È 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
ua lit Rei Lui BIGLIETTI SRMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai Loxpra Paria: Lorgpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(») @ (4) Parigi che a a sputi DIIRATILA tutte le ne 
A s cela zioni -L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazion 
punti contro indicati | _______________t_—___—__—____________ italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 


per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 


veces AMP gie | 8 | 28 | le 0 28) validità | 18 | 25 | validità | 19 | 22 | Rito delle Camere di certe dai tre) Boulogne. 


PRIN dc ; (2) Questi biglietti sono validi 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate:|— _———_ ___| | (8) Biglietti validi por 80 dior. vi 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10 128 65] 98 60) 78 40/45 giorni |283 50/210 —|30 giorni |160--(***)115-| 14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 8 sta- 


Milano . ... ‘Moncenizio (183 40'184 90/116 65] 88 —|45 giorni |283 b0/210 —|80 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
| di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 


Genova . .. 192 75/148 10/119 25} 87 85 _ _ — — = — | soprappiù. 
| ()1 miapglatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 151108 90 — _ —_ _ —_ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
Firenze. ... 223 05/164 85/149 55/109 10 — — — — _ — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 —_ —_ — _ —_ —_ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
I nara-RKoma-Napoli ove, presentando sì Capo-stazione il 
Napoli 286 95/209 05/218 45/158 80 — _ — — — — loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

i | | gere l'itinerario a. oggia. | 

Firenze. ,.. 2390 85 169 40/156 85/114 15 — _ — — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ti | - Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma ..... Bolozai 269 60 196 90/196 10/141 65 —_ _ —_ —_ _ —_ li e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
| g | el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 93 219 55/228 45/164 3016 mesi (°*) (404 40:364 60 —_ —_ — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| per la stessa via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
via Napoli . |381 70 240 85/258 20/185 10/6 mesi (*) [556 20 407 95 — — — 6 Grosse!o. 
Brindisi (8) | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna ‘808 40/224 05/234 90|168 80/8 mesi 538 95/895 80 —_ _ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
1 | viaggiatori giustifichino d'aver preso a To un biglietto 
Meesina (via Napoli) ... '876 751278 10/8303 251217 85 — — — — — — : | di viaggio circ..lare interno italiano. 
© ©. e e D) ® D) s_o 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI la cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe |[Clob-Iraia la, 2a classo STAZIONI 1.2. 6l.| 1.2. cl. 1. 2. cl. | Club-fraio 1.2. cl. 
(0) 
Londres! Ch.-Gross Par.| 8 20 a. (10 — a.| 11 — antim. | 8—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.|850a.| — —_ — 810p. 
65) Victoria. + —| 8802. © 11 — antim, |8—p. 8 15 pomer. Roma ........—-|8—p.| — — a 11—p. 
Donvres. ...... —|[10202a. 8 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. . .....—|980p.| — —_ a 6152. 

(ora inglese). .( Arr.112 —p.| #8 | 220 pomer. | 610p. 12 10 pomer. Brindisi. ... —|558a.| — = a 9925 a. 

Calais-maritimo .i s Ancona .... —| 740p.| — = se 5452. 

(ora francese) .{ Par./12 40p. fu 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. ...... —|140a.| — — — 10 45 a. 

Arr.| 185 p.| 211 p.{ —_ _ 1 58 antim. Alessandria. .... —| 6802./1050a.| — — 510 p. 

Boulogne-Gare . «| Par. 127p.| 215p. _ — 1 50 antim. Torino. . .....Arr.| 8212.|1295p.| — _ 105 p. 
Ami Arr.| 8 28p.| 853 p. 5 12 pomer. | 859p. 8 46 antim. i (3) dl e fc 

* °°°) Par.| 388 p.| 358p. 5 17 pomer. | 914p 3 51 antim. Brindisi. ..... Par.| 810p|22a| — > 640 a 

Pierrefitte-Stain . Par.| — = = "e ui Napoli. . . —| 850a.| 310p.| — sa 10 25p. 

ì Arr | — 547p.| 7 — pomer. [1057 p 5 50antim. TE j ; p. 
Paris-Nord(Buwuf'at) è Roma. ...... es —| 805 p.[1025p.| — — 8— a. 

Par.j — a. 7 58 pomer _ 6 20 antim. Livorno. ... —|1030p.| 4—a.| — _ 140p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.| — 8 40 pomer. | _— Lo asUn. Firenze. ... —|855p.|] — = = 11358. 
102. el(A)| 1. 2. cl la cl..{1.2.cl.]1. 2. cl.[Pisa....... «+ + —]11 05 p.| 450a.| — _ 283 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.{ 7 09a.| — 9 — p.| 930 p.| — 855a./11 15a.| 1 45p.i | fSan-Remo... —| 705p.| 350a.| — — 12 05 p. 
Dijon ....... Arr.| 9 05p.| — 1402a.| 225a.| — 207p. 5 38 p. 6 43 p.[Genova.......—| 3502. 9—a.] — _ 705p. 
Torino. ...... Arr.| 725a./1285p.| — — 10 85 p. 
Genève ....-|5bBTa.l — —_ 853 a. — 8 08 p. _ ea | fan pisadi fe PRSOA, Eo 
Evian.. —|7 88a.1 — _ 10 46 a.) — 10 01 p _ Milano ...... Par. — 10 90a2.| — _ 755 p. 
Aix-lee-Baius s.—| — — 622 a.| 759a.| — Hi L: " p. |Torino.......Arr.| — 130p — _ 10 47 p. 
Chambéry. .....-| — — |649a.| 8890a.] — 49 p 1218 a. | quel" = 
reni i era IR a 9 42a,| 185p.| — 803 a. Lorino, o euro PA 835 a.| 212p. = = 11 15p. 

DI 1 8 620 SIE fa 7150a Modano....... 12 20 p. 540 p. 2202n. 
tonno! cresriaeeii ED: bici a ‘_|Chambéry......—|842p.|826p.| — = 5032, 
Torino. ......Par.j — _ 2 30p.i 745p.| — —_ 83041. Air-les-Bains. ... —| 414p.| 888p.| — — 5 27 a. 
Milano. ... .Arr.| — — 5 25p.|1055 p — — 11 27 a. Evian.....—-| 118p.| 604p.| — — — 

Wieliiboi ORGE CARE! dg ATA ee ee re ao Genève .... —| 312 p.| 720p.i — — 4152. 
Torino. ......Par.l — — 235p.j|8—- — — 825a. . 1.2. cl.| 1.2.cl. 
Genova . .'...Arr.l — —_ 6 04p.|1125p.| — _ 11 50 a. jon. .... s +. —|1117p.|186a.| — — |1182a.| 105 p. 
| fSan-Remo...—| — — 11 13p.| 843a.| — _ 4 88 p. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4 55 a.| 655a.| — —_ 5 40p.| 555 p. 
POR —_ — sono 9 —_ —_ pa TXT | 1d. 
irenzo. .. | — —_ a. al — — p. ca , 98 a. 
Livorno. ...—-| — —_ 11 20p.| 585a.| — — 505 p. Paris-Lyon (Buf' pu : 5 Sa s000E ei ci p. 

Eee re 1 a a Re a 1102. © iParisNord(Buffe)! — 1.2. ch] dl 
Napoli. . ...-..=| — | — |1389p.{639p.| — | — ria Par.| 822antim. |1180a.] 815p.| —825p. 
Brindisi. .....Arr.] — SE a asi = ua p. Ami ;Arr.| 10 17 antim. | 113p.| 5 05p. 10 26 p. 
Torino. . ... . . Par] — — |2385p.|7-p.| — _ 8252. sii Par. 10 si antim. | 118p.| 510p. 10 31 p. 

ia... . Arr. — — 4 08 850 — |l_—- . 10032. rr. pomer. _ —_ 29 a. 
rev 3 .—| — _ cei 202 x —_ a 6 10 p Boulogne-Gare . . Par.| 12 26 pomer. — — 12 21 a. 
Ancona ....—| — _ — 650a2.| — —_ 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. | 341p.| 720p. 121a. 
Brindisi... .—| — —_ _ 10 47p — —_ 615 p. Calais-Mar (oraiag.)) Par. 1 25 pomer. | 345 p.| 735p. 1830n 
Firenze 0 + gli = — — 555a.) — —_ 10 56 a. Douvres. ...... —| 3 20 power. | 520p.| 915p. 4— a. 
‘ Roma ........—-| — — _ 1240 p.| — — 7.— a. Lonà Victoria . Arr. 5 05 pomer. | 710p.|11 — p. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr.| — —_ —_ 639 p — — 139p UAFe8) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. | 7 15 p.|11 —p. 555 a. 
OSSERVAZIONI. — ViaagiatoRI. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che OSSERVAZIONI. — Viageiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix‘les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettora di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais coi treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di “ Sleeping-Cars Salons , e Ristorante. 


{ i ì part. .15 p. . 2 .15 da d . 
PENIRSULAR=EXPRESS RO e e Ne Ole ale Dl feseli al alal) ri 


siae i ni , fr. 69.65; Botogna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: } da Parigi a Termo, ir. 462! da Parigi a Bolsena Ir. 60 coi da Parisita pringiale ir: 106.50. 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRI 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


ALE IT ALI AN À CONSIGLIO DECRSTCRE 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socrace L. 1t.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. @. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


——rkDi_—————t€ 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fe/la, Dogna, Patoco, Luvaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . l E . metri 

Ponte sul Piave e N. 17 puntioglli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . , ) . £ 

£ Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontie. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 3 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Maantova . 

56 ponti, ferrovia Mantova-Molena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Poute sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id, snl Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e pont, ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Nuvara»Var. 

7 ponti, ferrovia Galtarate-Laveno . 

li Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grasseto , . 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-kh.ma . : ì ; 

Ponte sul Marmotaio, ferr. Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e pooticelii, fer. Livorno-Kirenze 

Ponte sul fo Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera î . i . 

Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . . . . : 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare + ss. 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera ; 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Alterno eco., tir 
Pescara-Aquila . ‘ . A . . 

18 ponti e punticelli, fusr. Aquila-Rieti , 

8 >». diversi, ferr. Laura-Avellino , . 

45 >». sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 
Eboli-Pioerno . . |. °°. 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 
Eioli-Reggio . . . A è . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Busento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci . . . . ‘ 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . . . à i 
12 punti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como a A 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id sui Neto (B'e sul Passovecchio 6 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 
18 Id. ferrovia Catanszaro-Soverato . 
5 Id. e pontio. ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Ass1 . 
87 Id.e ponticelli, ferrovia Ass1-Reggio 
29 Id. e pontio,, ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedoucle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco : ; / 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passafonduo 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontic. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Cutasia-Sirac. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata _. 
8 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id ferrovia Oristano-Giura , è 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia E : 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) y ) i i 
18 po err, Campofr.-Serradifalco . 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
4 Il. ferrovia Civitanova=Mucerata 
Ponte sulla Vera, ferrovia Rieti-Terni 
4 ponti e pontic., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e poutic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id. e pontic., ferr. napoli-Nola-Baiano 
1} Id. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponti sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma -Spozia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno Bribano . . ; . o 
Route sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. . . . 
20 ponti, ferrevia Palermo-Mossina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia P 3 ì 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . A . . . 
2 ponti Varallo-Nuvara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli . . P : ; ° 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 punticelli, ferrovia Taranto-Reygio . = 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, furruvie Merid. 
Viadotto sull’Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linva Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari , . . 3 ‘ . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del 1.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali . . 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule : . P . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) A} ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cuvalcavia in Trustevere ferr. » 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. » 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . 5 . . . 

5 ponti sul Zambro, ecc, provino. di Milano 

2 Id. per la provincia di Girgenti . . 

Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 

4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria . 

14t ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . s A . È . . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

3 ponti sul Sabato ecc, prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull'A/dula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza... 

2 ponti sull'Al/caringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Ii. sul Nelmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull'U/ente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma . . 4 

2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno . 

2 ponti sul Cordevole PE 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. AMesinna, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . . 

Ponte sul Veli o iu provincia di Aquila 
Ia. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


45 | Ponte salle Chiana, in provincia di Orvieto 


Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provinola > 
Id. sul Lérf, i» provincia di Caserta a 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
(-) Novara . o . . . . o. 
Id. sull’Adda, in provincia di Sondrio . 
3 pont sulla Fiumarella Borgia, in prev. 
i Catanzaro . . (] C] e . 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco , prov, di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . «. . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormfo e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio è A 
Ponte sull’Albegna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S. Pietro Platani, provinola di 


irgenti ° n“ an a . a . 
Ponte sui S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia, . è. . 
Id. sul Lirf (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
go omiagia n CARLA elica 3 
ponti per la provincia antova . mm. 
Ponte sul. Porciu 
ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fetla, Munie. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata . 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . _. è. |. PN 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . . . . . 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa , 
3 ponti sul Busento ecc., munic. di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . _. +. » . 
Ja. di R:petta (A). municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma _. «+ . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adfge (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Mellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni PARO RE e 
d. sul Lamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangart, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fiumavella, Minist. dei Lavori 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id, sull'Anttrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin S0e, Jacob e C. . . PA 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara. 
2 punti sul Terdoppio eco., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli ; 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


606 


ume, provincia di Catanzaro 64,50 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi 

Fonte sul Langosco, impresa Provasi . 
Id. presso Gerace, impresa Romeo . 
Ia. sul Pollena, tramways napoletani 


ld. sul Noci, Società Vane ra di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 13 


Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 


ferrovie Alta Italia 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, ; 
errovie Meridionali . 40 
20 ponti della linea Ascoli-S. ‘Renedette, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . È 279 
2 ponti sul Rio Metan e an) La: Poirot, 
Rep ubblica Argentina . 65 
Ponticello presso Girgottte impresa Fabiani 
Conti Sardi . I 
2 ponti a Civitanova, imitare Roe igna 26 
Ponte a Reggio Emilia, Imprese a%a aria 47 
Id stl Tevere, impresa Mov'ur " 186 
5 ponti, 3.0 tronco Parmu-<ner7ja, impresa 
zzani Martinengo . ; : . 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini . 84 


Id. sul Leggiadrezze, impresa 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Hr'n'isi, im- 


presa Cosentin . . 6 
$ ponticelli, l.o tronco Taranti-Rriodisi, 
impresa Nocerino GA 
Ponticello ad Alassio, impresa Cono sli AI 
Jd, presso Terni, mprase Canturit ì 60 
Ponte sul Piave, linea Meastre-Portegranaro 
(2.a parte). impresa De Loren, è s. 1398 
2 nti Avellino Benevento (complan aoto) 
pr. Società Veneta di custr*zzione 128 
3 ponti San Giovanni in Persiceto K lugna, 
impresa Morello 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
no resa De Lorenzi . 138 
9 Fl della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini 204 


20 ponti della linea Lascari-Fiumo Torto, 


impresa Parisi . î 104 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi 27 


19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ondoleo, impresa Gloag . . 129 
4 potticelli, linea Condoleo- -Bagnara, impr. 


Aletti e Gritti . 20 


7 ponticelli, l.o tronco Caian. Isernia, impr. 


apaldo ? 77 
9 pocticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 


onti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 


ifesa, impresa Benelli 21 
2 ponti, Palermo Corleone, impr Trewhella 50 


Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 


impresa Vivanet . . . 48 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 


Stangolini Carello . 100 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, i impr. Madella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 


7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 


Combonì Feltrinelli . 04 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi uo E20 
11 ponti Lascari Cefalo, impresa Marceca . 42 
Ponte PESARO A per Buenos Ayres . 20 


per l’ Abissinia, impresa 


Società pSograzca conte Salimbeni Roma 20 


17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonifica- , 
zione Pontina E 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi 53 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . . . 110 
Id, sul Basento, impresa Fimiani . 35 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 
2 ponti per l'impresa A. Versè , 11 


2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i 


Ponte Palatino cul Tennrea! MappesA Zachokke 
e Terriee . . . . 


Veyvazzi 17 


. 163 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 73 
2 ponti sul Sabuto, impresa Lanari . 130 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . . 116 
2 ponti sul Celone ece imp. Caputo e C. 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici A 136 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Fronrini r ‘(56 
Ponte sul 7rainiti, impr. ‘ Bernasconi e C. 15 
Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 
Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 35,525 
Tettoie e Pensiline metalliche. 
10 tetto » per le stazioni di Fogwia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 


Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto "ferrovie Meridionali m. 14031 
Tettoia per \'ars di Napoli, Min guerra . 534 


id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 
Serrà metallica, R. Parco di Caserta s 142 
Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana 5 4 . 1935 
Id, pel Tivoli, Sec. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione dì Savona, ferr. A, I, 223) 


2 tettoie per le staz «di Brescia e Pavia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, sarde 
Id. per l'Espos:zione di Belle Arti, Com. 
Belle Arti in Napoli î e IRA 
ld. in Avellino, provincia id. , 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catunia 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal, Sienle 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicule è 700 

2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 


rapto, ferr. Meridionali . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ‘ferre, 

Meridionali . 4988 
Id, del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 

Guerrini ì 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 

Finanze in Roma 1980 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno . 8079 
Id, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

L Belluni e C. . 20m 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Cusa A 218 
Id. per la stazione di Fulconara ferrovie 

Meridionali , 224 
2 id. e tettoia in Napoli, Societ tà Magazzini 

generali a i i PE . 142 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa . 142 
Id. per il palazzo de) le Belle Arti, muni- 

cipio di Roma 1000 
Tettoia e lanternini, per lu ftegia cointeres- 

sata dei Tabacs hi” : : = È = 60 
4 pensiline e lanternini diversi 736 
3 id. perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. t'alabro Sicule " 50 
3 tettoie @ pe ’nsiline, fer, Palermo Trapani 9509 
Tettoia del Grand Hòt=:] di Napoli . 00 

Id, presso Gioia T. are Duca di t'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli . i 896 
Tettoia per ]Ja Borsa di B. logna ì 1470 
2 tettoie per lo Stubilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Beneeh 2.100 
2 id. per le off. di Cas'ellam, e Suvona 3229 1 
3 pensiline per ls stiz. di Porto Emperlocle, 

Ca'idare e Custrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per Ja st: iz. di Palermo, 

ferrovia Palermo Trapani , 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferr. Meridionali , - 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 58U0 
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Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tardy e Benech 2400 
Pensilina a Port. valo, ferr. Alta Italia! 118 


Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
locom. a Arignano, ferr. Meridionali . 276 


s 


Fensilina a Giovanni in Persiceto impr. 
Morello : 187 


Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia ‘ 314 
Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid, 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
dei Mediterraneo . . 240 
Teitoie pe: l'officine a Gas di Roma . . 620 
Id. per villa sig. Gruber , 54 
2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 
Società Scafati-Ricciardi è c'e: LAS 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto . . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
SI So per villa, sig. Mi-lioniso . 56 


pel gassometro dì Napoli, Soo. del gas 655 
2 a metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr, del Mediterraneo , _ 
Tett»ia per deposito lrceomotive nella stazione 


Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . 706 
Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Itipetta e sul Piave (a S. Donà) mo, 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor nida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro) 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Geni!, Si meto, Tanaro, 
Sanzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Bor goforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bucino di Carenaggio di Messina 
Fondaziuni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova ». è.» 113656 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la sto: di lorve Annunzi.ta ml. 240,800 


Dalla stazione o! porto di Cast lammare 2070, 15 
Per la stazione di t'ayli ri 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Mivistero «lella Marina: .V. 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pe! dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
-- Id. 8 fd. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Nari Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: lVYVasotti telemetrici 
per te fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i în 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girev Dn di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Maieriale finti fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ritiunisti, Nicula occidentale e Secondarie 
Sarvile — ] tr eno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafrme girevoli. 


850 


14687 


Oltre s-rbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bo''oni, ramponi. segnali a disco, pompe per 
rifornilori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 


gran numero di lavori in ferro e ghisa. 
5U Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


(1) Fontazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Digitized by Google 


SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON 


NEW-YORK e LONDRA 


MILA NO \ NAPOLI 
Via San Marco, 40-42 UCCURSALI — CorsoGaribaldi,353al 357 


PRONTO IN MAGAZZENO ASSORTIMENTO DI 
POMPE AD AZIONE DIRETTA PER ALIRENTAZIONE CALDAIE E USI DIVERSI. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 _ TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incariea di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi aj 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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AVVISO INTERESSANTE 
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COL ORITURA PI A CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. | 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. | 
SOLI HAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO | 


‘' 0 Sì spediscono gratis campioni a ciclista 
| Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
ea (Vedi 3 Monitore: n. 9 | del 2: 28 febbraio 1891, . a pagina 135). 
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Fabbrica di Pesi 1) Misure 


SH0tessone 
DECKER LÌ C. 


cm 


MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA ©» 1 
TORCHIETTI COPIALETTERE . 


TORINO - Via Artisti, 49 - TORINO 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piassa Carignano — TO 


Recentissime pubblicazioni: | 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


- --a___—_ —_<-—_m  —_—Pr ————"——————6T——__——_——r_rr 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLA ABITAZIONI 
“IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
cralia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. tn-8°, con 171 incisioni 
e "i tavole cr omolitogr., 1891. — L. 20. 


vos: 1: FOGNATURA DOMESTICA 1.28. 


Ing. E. BI E. BIANCHI- MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


— Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d' Ingegnersa, coll’indice gene- 
rale del del Manuale dell brc lr 


REMIATA 


Fabbrica dì Cancellato 


fit ff GeA Inlegnoefilodi ferro 
intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
IHR Tramways, ecc. 
ILU:UI:LIHITII MEDAGLIA D'ARGENTO 
-TTTOLLIE Esp. Nazion. Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via I. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CAMILLA E e Via Ospedale, 18. 
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Sabato, 18 Luglio 1891. 


Anno XXIV. 


4.0 cè ET 


Num. 29. 


PMONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
PER L'ITALIA. 000000 L. 20 11 6 
Per L’Estero ..... s » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunti.. iii ii Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


l.e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


inn 
‘n | —|, _——————_È 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’ Adriatica (Stato dei lavori al l* giugno 1891). — Ferrovie e 
Tesoro (Circolare del Ministro del Tesoro). — Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali (Il portafoglio 
del capitale privato della Società). Linee Torino-Torre Pellice e Bricherasio-Barge (Decreto ministeriale per 
l'esercizio militare). Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del 
Monirore. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi fer- 
roviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al !° giugno 1891 (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


4. Tronce Lecco-Bellano. — a) Movimenti di lerra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 639,800 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 235,800 
di rialzi e di m. c. 281,560 di scavi, e così in totale m. c. 
517,360. Il lavoro fatto corrisponde a 81|100 del totale; 

b) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in N. di 127 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 26 sono ultimate, 83 in corso di costruzione e 18 
da MOIRCEDO: Il lavoro fatto corrisponde a 82/100 del 
totale; 

c) Gallerie: Le gallerie misurano la totale lunghezza di 
m. 7902, di cui m. 740 a cielo scoperto ed il restante a 
foro cieco. Le stesse sono in gran parte forate in piccola 
sezione ed anche rivestite in muratura; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 32 oltre due 
garette. Di esse, N. 23 sono in corso di costruzione e N. 8 
ancora da incominciare. Delle garette, una è in costruzione, 
l’altra deve ancora incominciarsi; 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessi di Abbadia, di Fiumelatte e di Varenna; ed il 

DIO caricatore e la rimessa macchine della stazione di 
ellano; 

f) Passaggi a livello: Dei 13 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, tre soli sono ultimati; gli altri non sono 
ancora incominciati; 

9) Lavori diversi: Sono previste N. 62 opere di difesa, 
di sostegno, di chiusura e di consolidamento, delle quali 
N. 22 sono ultimate, e N. 40 in corso di costruzione. 

Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati e neppure vennero indetti gli appalti relativi. 


II. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 
1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scavi e rialzi m. c. 794,244. Si hanno 


(*) Vedi Stato dei lavori al 1° maggio 1891 nel n. 25. 


di fatti m. c. 744,781, cioè m. c. 306,244 in rialzo e m. c. 
438,567 in scavo. Il lavoro fatto corrisponde a 94j100 del 
quantitativo totale; 

b) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in numero di 
86, di cui N. 65 ultimate e N. 21 in corso di costruzione; 

c) Gallerie: Le gallerie misurano per ora la lunghezza 
totale di m. 6628, di cui m. 347 a cielo aperto. Il la- 
voro fatto è molto avanzato, tanto che, se si eccettua la 
galleria Cardinale e quella di Costantinopoli, le altre si 
possono considerare come ullimate; 

d) Case cantoniere. — Di 23 case cantoniere com- 
prese nel tronco N. 19 sono ultimate, e le rimanenti in 
corso di costruzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati meno i cessi della stazione di Barile; 

f) Passaggi a livello: 1 tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, di cui N. 6 sono ultimati; 

9g) Lavori diversi: Sono previste N. 24 opere di difesa 
e consolidamento: di queste, N. 14 sono ultimate, e N. 7 
in corso di costruzione; 

h) Armamento: Eseguito il primo strato di massicciata 
er m. 7483 saltuariamente, e fatta la posa del ferro per 
1 primi 5400 metri. 

2. Tronco Rionero-Potenza. — I lavori di questo tronco non 
sono stati ancora .incominciati. Sono fatti gli appalti della 
grande galleria dell'Appennino, e le due imprese stanno fa- 
cendo i preparativi per l’impianto dei cantieri. Sono in 
corso le espropriazioni ed i lavori di tracciamento. 


IIIL Linea RoccaeTTA MELFI-GIOIA, 


a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,794,200, dei quali 
sono eseguiti m. c. 2,646,322, e cioè m. c, 1,672,980 in 
rialzo e m. c. 973,344 in scavo. Il lavoro fatto corrisponde 
a 95/100 del quantitativo totale; 

b) Opere d’arle: Sono in numero di 387, delle quali 
N. 203 ultimate, N. 181 in corso di costruzione ed in gran 
parte mancanti solo dei coronamenti, e le rimanenti N. 3, 
ancora da incominciare; 

c) Gallerie. — Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2475, di cui m. 99acielo scoperto. Il lavoro 
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è molto avanzato, e tutte le gallerie saranno in breve com- 
piute; 

d) Case cantoniere. — Sono in numero di 4136, oltre 
a tre garelte. Sono ultimate N. 24 case, e le rimanenti 
sono in costruzione: quasi tutte mancano solo dei lavori 
di finimento. Le tre garette sono in costruzione; 

e) Stazioni. — Tutti i fabbricati sono in costruzione, 
meno il deposito-carbone nella stazione di Rapolla, il ri- 
fornitore nella stazione di Casale ed il piano caricatore 
nella stazione di SanvEramo: 

f) Passaggi a livello. — } passaggi a livello sono in nu- 
mero di 96, dei quali N. 36 sono ultimati, N. 3 in corso 
di costruzione e gli altri ancora da incominciarsi; 

g) Opere diverse. — Sono previste N. 23 opere di con- 
solidamento e di difesa; di queste N. 19 sono ultimate, e 
le rimanenti in corso di costruzione; 

h) Armamento: È disteso il primo strato di massic- 
ciata sopra la lunghezza di m. 84,189 ed il secondo strato 
sopra m. 42,284. E inoltre ultimato il 1° ed il 2° strato 
‘nella stazione di Spinazzola. In questa stazione sono inoltre 
collocati in opera N. 10 deviatoi e m. 1872 di binari se- 
condari. JI tratto di questa linea, compreso fra Rocchetta 
Melfi e Rapolla-Lavello, può ritenersi ultimato. Venne già 
ordinata la visita di ricognizione (1) che probabilmente avrà 
luogo il giorno 19 del corrente mese. L'apertura all'eser- 
cizio sì ritiene potrà aver luogo il 1° di agosto prossimo 
venturo. 

IV. Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie. È pre 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi dim. 
c. 707,650. La parte eseguita è di m. c. 599,100, e cioè 
m. c. 240,670 di rialzo e m. c. 358,430 di scavo. Il lavoro 
— eseguito corrisponde a 87100 del totale: 

b) Opere d'arte. Sono in numero di 449, delle quali 66 
ultimate, 50 in corso di costruzione e 3 ancora da incomin- 
ciare; 

c) Gallerie. Le gallerie misurano la complessiva lun- 
ghezza di m. 2729, di cui soltanto m. 5 a cielo scoperto. 
Il lavoro fatto è molto avanzato; 

d) Case cantoniere. Sono in numero di 24, di cui 13 
ultimate, 14 in corso di costruzione; 

e) Stazioni. Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni; 

f) Passaggi a livello. Sono in numero di 41, di cui 
tre ultimati e gli altri ancora da incominciare; 

g) Lavori diversi. Sono previste N. 15 opere di difesa 
e di consolidamento, delle quali 5 sono ultimate, N. 6 in 
corso di costruzione e 4 ancora da incominciare; 

h) Armamento. Sono eseguiti m. 10,000 di posa; è 
disteso il primo strato di massicciata sopra una lunghezza 
di m. 9,115 ed il secondo strato sopra m. 4,915. 


Tronco Canzano-Isernia. — I lavori sono limitati per ora alle 
gallerie della Maiella e di Montepagano, con brevi tratti 
di linea agli imbocchi e agli sbocchi. 

I lavori della galleria Maiella, suo imbocco e sbocco, sono 
ripartiti in due Jotti distinti coi N. 13 e 14, c quelli della 
galleria di Montepagano coi N. 15 e 16. 

Il lotto 13 comprende circa la metà della galleria Ma- 
lella, più circa 600 metri di via con due opere d’arte e 
una casa canloniera. 

I movimenti di terra sono incominciatij; la casa canto- 
niera è ultimata meno i finimenti, e della galleria sono 
fatti: 180 metri di piccola sezione, 150 di allargamento in 
calotta e di scavo in strozzo; 102 di muratura in calotta 
e 125 dei piedritti. 

Tl lotto 14 comprende l’altra parte della galleria e circa 
800 metri di strada con un ponticello a due case cantoniere. 

I movimenti di terra sono incominciati, ed una casa 
cantoniera è ullimata, meno l’intonaco. 

Della galleria sono fatti m. 240 di piccola sezione, 175 
di allargamento in calotta, 99 di strozzo, 166 di muratura 
in calotta, e 70 di piedritti. 
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(1) Vedi « Informazioni » di questo numero. 


Il lotto 15 comprende la metà circa della galleria dì 
Montepagano con circa un chilometro di via, tre viadotti, 
ire ponticelli e due case cantoniere. Ì 

Nel tratto fuori galleria sono appena cominciati gli scavi. 

Della galleria suno fatti m. 385 di piccola sezione, 360 
di allargamento in calotta, 308 di strozzo, 327 di mura- 
tura in calotta, 268 di piedritti e 94 di arco rovescio. 

Il 16° lotto comprende l’altra metà della galleria, circa 
1500 metri di tratto di strada con cinque ponticelli, due 
case cantoniere e la stazione di S. Pietro Avellana. 

All'esterno nessun lavoro, tranne dello scavo del tratto 
di trincea necessario per entrare in galleria. 

Della galleria sono fatti m. 1. 96 di piccola sezione; 
im. 42 di allargamento in calotta, e m. 30 di muratura 
in calotta. 


FERROVIE E TESORO 


Conti speciali delle ferrovie, situazione dei fondi di riserva 
e della cassa per gli aumenti patrimoniali. 


L'on. Luzzatti, Ministro del Tesoro, ha in data 8 corrente 
inviata alle Amministrazioni centrali e, per comunicazione, 
alla Corte dei Conti, una Circolare sulla compilazione dei 
documenti finanziari prescritti dall'art. 27 del testo unico 
di legge per la contabilità dello Stato. 

Dalla Parte seconda (Lonto generale del patrimonio) del 
Titolo primo (Rendiconto generale dell'Amministrazione dello 
Stato per l'Esercizio 1890-91) riportiamo il seguente brano, 
che riguarda i Conti speciali delle ferrovie e la situasione 
der fondi di riserva e della cassa per gli aumenti patri- 
moniali (4): 


Di 
* » 


« L'on. Giunta generale del bilancio, nella sua relazione 
sul Rendiconto generale consuntivo dell’ esercizio 1889-90, 
ha osservato che il conto speciale n. 32, riguardante Je tasse 
crariali ottenute dai trasporti a grande e piccola velocità 
effettuati sulle strade ferrate del Regno, perchè possa sod- 
disfare completamente ai desideri da essa espressi nelle pre- 
cedenti relazioni, deve indicare i prodotti dei trasporti a 
grande e piccola velocità, dei viaggiatori, bagagli, ecc., con 
le. divisioni e classificazioni per linea, che sono stabilite nel 
conto speciale n. 29, e ha inoltre espresso il desiderio che 
nei conti speciali concernenti l'esercizio delle ferrovie, nei 
futuri rendiconti, vengano indicati, oltre ai prodotti com- 
plessivi di ciascuna linea, anche i rispettivi prodotti chilo- 
metrici. 

« Mentre il sottoscritto fa premura al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Ferrovie perchè vegga, con la consueta sua di- 
ligenza, di introdurre 1 predetti perfezionamenti nei conti 
speciali relativi all'esercizio 1890-91, spera che si prende- 
ranno tutte le precauzioni necessarie perchè i conti con- 
suntivi dei fondi di riserva e della cassa per gli aumenti 
patrimoniali per il testè chiuso esercizio 1890-91 vengano 
presentati insieme al conto generale consuntivo dello Stato, 
come sì è praticato nell'esercizio scorso, il che procurò pa- 
role di lode all’Amministrazione ferroviaria per parte del- 
l'on. Giunta generale del bilancio. 

« Il R. Ispettorato ferroviario poi, nel compilare i conti 
consuntivi dei predetti fondi di riserva e della cassa per gli 
aumenti patrimoniali, vorrà tener conto non solo delle os- 
servazioni fatte dall’on. Giunta generale del bilancio, colla 
relazione dell'on. Carmine, sulle imputazioni di spese e sul- 
l'impiego dei fondi, ma vorrà ancora tener presente i ri- 
sultati delle discussioni fatte testè al Parlamento, special- 
mente per ciò che riguarda i noli per il materiale ferroviario. 

« E rispetto alla forma di detti conti, lo stesso Ispetto- 
rato vorrà esaminare, di concerto, ove cccorra, colla Corte 


(1) Circa i concetti dell'on. Ministro del Tesoro. relativamente alle Casse per gli 
aumenti patrimoniali, vedasi il nostro articolo « Ferrovie, Finanza e ‘Tesero » nel 


n. 10, a pag. 149, con richiamo alle « Istruzioni e l’rogramma » del Ministro dei 
Lavori Pubblici, on, Branca. 


e degli interessi materiali 
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dei Conti, se non sia opportuno renderla più chiara e per- 
spicua, in modo da dimostrare non solo le entrate e le spese 
effettivamente realizzate o fatte nell'esercizio, ma eziandio 
i mezzi ancora disponibili e gli impegni già assunti: o in 
altri termini, in modo da costituire non un puro e semplce 
conto di cassa, ma una vera e propria situazione economica 
dei diversi fondi e della cassa patrimoniale. Con ciò e col- 
l’aggiungervi una dimostrazione più dettagliata, linea per 
linea, delle diverse spese e dei diversi impegni, si da poter 
rettamente giudicare della destinazione e dell'impiego delle 
somme poste a disposizione dei fondi e della cassa, il Par- 
lamento sarebbe posto in grado di esercitare in modo plù 
completo ed efficace il suo alto sindacato ». 


LINE TORINO-TORRE, PRILICE E BRICHERASIO-BARGE 


Decreto Ministeriale, che affida i servizi della trazione 
e del movimento sulla linea Torino-Torre Pellice e di- 
ramazione Bricherasco-Barge alla Brigata Ferrovieri del 
4° Reggimento Genio. 


Per completare l’istruzione della Brigata Ferrovieri essen- 
dosi stabilito di affidarle V’esercizio di un tronco ferroviario, 
i Ministri della Guerra e dei Lavori Pubblici 


Determinano: 


Art. I. — A partire dal 1° Inglio 1891, i servizi della 
trazione e del movimento sulla linea Torino-Torre Pellice e 
diramazione Bricherasio-Barge (1), saranno disimpegnati dal 
personale della Brigata F rrovieri del 4° Reggimento Genio, 
sotto l'osservanza delle prescrizioni della legge sulle opere 
pubbliche in data 20 marzo 1865, allegato F, e del rego- 
lamento per la polizia, sicurezza e regolarità dell’esercizio 
delle strade ferrate, approvato con Regio Decreto 34 ottobre 
1873, n. 1687 (serie 22). 

Art. II. — Il personale militare impiegato in detti ser- 
vizi conserverà in massima la propria uniforme; e le attri- 
buzioni speciali di servizio ferroviario, a ciascuno affidate, 
saranno indicate cogli stessi distintivi del personale della 
rete Mediterranea, portati però su di una fascia applicata 
al braccio destro. 

Art. III. — Nei rapporti col pubblico, il personale mi- 
litare in servizio sulla linea avrà gli stessi doveri, diritti ed 
autorità determinati pel personale ferroviario civile dalla 
legge e dal regolamento sopracitati e dai regolamenti ed or- 
dini di servizio ferroviario. 

Roma, addì 30 giugno 1891. 
Il Ministro della Guerra 
PELLOUX. 
Il Ministro dei Lavors Pubblici 
BRANCA. 


——— 


SOCIRTA ITALIANA PBR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
JI portafoglio del capitale privato della Società. 


È corsa voce negli scorsi giorni, che il portafoglio del 
capitale privato della Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, costituito dagli utili delle passate gestioni, non distri- 
buiti agli Azionisti, e dalle riserve statutarie al 1885, fosse 
la gran parte composto da titoli aleatori, fortemente ribas- 
sati di valore. 

Possiamo .assicurare invece, per informazioni ineccepibili 
avute, che il detto capitale privato degli Azionisti è investito 
come segue: 


(1) Ricordiamo in proposito lo speciale nostro articolo « Msercizio militare della 
ferrovia Torsno-Torre Pellice » nel n. 84 dei 23 agosto 1890. a pag. 537, con ri- 
chiamo a precedenti infyrmazioni, oltre chg all'artieolo « Organizzazione d'un ser- 
vizio ferroviario-militare in Francia, Italia, Germania, Russi ed Austria- Ungheria » 
pabblicato nel n. 33 dello stesso anno 1890. 
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a) Portafoglio 


N. 4570 Azioni della Società per L. 2,289,354.15 


N. 25 Buoni in oro . . . . . » 12,500.00 
L. 400 di rendita Asse ecclesiastico » 7,600.00 
L. 8030 di rendita italiana 5 00 . » 139,566.00 
N. 7 obbligazioni meridionali » 2,180.00 
Crediti verso terzi, di scadenza al 
341 dicembre 1891, assicurati. su 
titoli dello Stato . . . . . » 1,968,073.40 
Totale L. 4,4419,773.25 
5) Immobili diversi, ecc., di 
proprietà privata della Società . . » 5,300,426.12 
c) Crediti in conto corrente 
verso lo Stato... . ... >» 6,026,430.13 


Totale L. 15,746,634.50 


Somma corrispondente a quella indicata nell'ultimo bi- 
lancio al 31 dicembre 1890. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 10 luglio 1891 (N. 160). — Legge 
2 luglio 1891, numero 353, con cui è aulorizzato, salvo re- 
integro, lo storno della somma di L. 350,000 dal capitolo 
223: « Altre opere portuali, scavi eccezionali e costruzioni 
di nuovi fari e segnali », al capitolo n. 2341: « Porto di 
Napoli-Prolungamento del molo S. Vincenzo » del bilancio 
corrente 1890-1891 (Lavori Pubblici), per la continuazione 
dei Javori riguardanti il prolungamento del detto molo San 
Vincenzo, la di cui spesa fu autorizzata con le leggi del 19 
luglio 1880, n. 5538 e del 14 luglio 1889, n. 6280. 


— Legge 2 luglio 1891, numero 354, con cui è appro- 
vata la maggiore somma di L. 112,820.99, da inscriversi 
nella parte straordinaria della spesa del Ministero del Te- 
soro per l’esercizio finanziario 1890-1891 ai seguenti tre 
nuovi capitoli, con la denominazione: — « Debiti redimi- 
bili non inscritti nel Gran Libro. Interessi dal semestre 1° 
luglio 1883 a tutto il semestre 1° luglio 1890 su obbliga- 
zioni comuni della Società delle ferrovie Romane ritenute 
ammortizzate, L. 30,247.50 ». — « Saldo di corrispettivi 
dovuti per gli esercizi 1887-1888 e 1888-89 alla Società fer- 
roviaria esercente la rete Adriatica per l’esercizio dei tronchi 
isolati appartenenti alla detta rete, L. 37,826.74 ». — « Saldo 
di spese sostenute nell’esercizio 1888-1889 dalla Società fer- 
roviaria esercente la rete Adriatica per il servizio di navi- 
gazione a vapore sul lago di Garda, L. 44,746.75 ». 


— Legge 2 luglio 1891, numero 355, con cui è appro- 
vata la maggiore somma di L. 966.14, da inscriversi nella 
parte straordinaria dello stato di previsione della spesa del 
Ministero dei Lavori Pubblici per l’esercizio finanziario 1890- 
4891, ad un nuovo capitolo colla denominazione: « Saldo del- 
l'eccedenza di impegni verificatasi sul capitolo n. 175%; 
Porto di Augusta-Costruzione d’una banchina nella spiaggia 
occidentale del Lazzaretto, dello stato di previsione della 
spesa del Ministero dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1888- 
1889 ». 


— Legge 2 luglio 1891, numero 356, con cuì è approvata 
la maggior somma di L. 23,878.54 in cui sono state accer- 
tate le spese per l’esecuzione dei lavori autorizzati con le 
leggi 24 dicembre 1879, n. 5196, e 19 luglio 1880, n. 5538, 
per il prolungamento del molo Innocenziano e per la siste- 
mazione d’un tratto del molo Neroniano nel porto d’Anzio. 
— Detta somma verrà inscritta nella parte straordinaria dello 
stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pub- 
blici per l’esercizio finanziario 1890-1891, ad un nuovo ca- 
pitolo con la denominazione: « Saldo dell’eccedenza d’im- 
pegni verificatasi sull’assegnazione fissata pei lavori di siste- 
mazione del porto d’Anzio, autorizzati con leggi 24 dicembre 
1879, n. 5196, e 19 luglio 1880, n. 5538 ». 
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— Legge 2 luglio 1891, numero 357, con cui è approvata 
la maggiore somma di L. 14100, da inscriversi nella parte 
straordinaria dello stato di previsione della spesa del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 1890 - 
4894 ad un nuovo capitolo colla denominazione: « Saldo 
dell’eccedenza d’impegni verificatasi sulla assegnazione del 
capitolo n. 182: Riduzione di edifici per un nuovo faro sulla 
gettata del forte a mare nel porto di Brindisi (Lecce), dello 
stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pub- 
blici per l'esercizio 1888-1889 ». 

— Legge 2 luglio 1891, numero 361, con cui è approvata 
l'eccedenza d’impegni di L. 5000 sull’assegnazione del ca- 
pitolo n. 45: « Spese di personale addetto all’escavazione 
ordinaria dei porti » dello stato di previsione della spesa 
del Ministero dei Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 
1890-1891 e la diminuzione di stanziamento per egual somma 
sul capitolo n. 46: « Personale subalterno pel servizio dei 
porti » di dello stato di previsione. 


— Regio Decreto 29 maggio 1891 che stabilisce la cauzione 
da prestarsi dall'’Economo del R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate. 

Gazzetta Ufficiale dell'11 luglio 1891 (N. 161). — Regio 
Decreto 18 giugno 1891, numero 317, con cui è inscritta nel- 
l’elenco delle provinciali di Napoli la nuova strada che dalla 
Taverna detta del Bravo, sulla provinciale di Caserta, rag- 
giungerà l’abitato di Frattamaggiore alla via Genoina. 


Gazzetta Ufficiale del 13 luglio 1891 (N. 162). — Legge 
2 luglio 1891, numero 375, colla quale è convertito in legge 
il Regio Decreto del 29 marzo 1891, n. 157, col quale è 
data esecuz'ione nel Regno alla Convenzione internazionale 
di Bruxelles del 5 Iuglio 1890 per la traduzione e pubbli- 
cazione delle tariffe doganali. 

— Legge 2 luglio 1891, numero 376, colla quale è ap- 
provata ed avrà piena esecuzione la decisione accettata dalla 
Conferenza generale di pesi e misure nella seduta ch’ebbe 
luogo nel padiglione di Breteuil in Sèvres li 22 settembre 
1889 a modificazione della Convenzione del metro approvata 
con la legge 26 dicembre 1875, n. 2875 (serie 2*). — Segue 
la Decisione, adottata nella Conferenza generale di pesi e 
misure nella seduta ch’ebbe luogo a Sèvres il 22 settembre 
1889. 

— Legge 2 luglio 1891, numero 380, colla quale il tempo 
concesso per compiere nella città di Firenze le opere di- 
chiarate di pubblica utilità con la legge del 14 agosto 1870, 
n. 5810, s’intende determinato in 25 anni, decorrenti dal 
giorno in cui la legge stessa ebbe vigore. 


Gazzetta Ufficiale del 14 luglio 1891 (N. 103). — De- 
creto Ministeriale (Ministero della Guerra e Ministero dei La- 
vori Pubblici), in data 30 giugno 1891, che affida i servizi 
della trazione e del movimento sulla linea Torino-Torre Pe- 
lice e diramazione Bricherasio- Barge alla Brigata Ferrovieri 
del 4° Reggimento Genio. (Pubblichiamo in questo stesso 
numero, a pag. 459, il testo del Decreto). 


Gazzetta Ufficiale del 15 luglio 189/ (N. 164). — Regio 
Decreto 28 giugno 1891. numero 384, col quale dal fondo 
stanziato al capitolo 19 del bilancio della spesa del Mini- 
stero del Tesoro, per l'esercizio finanziario 1890-94 «Ante- 
» ressi dipendenti da contratti stipulati a licitazione privata 
» per le costruzioni delle ferrovie complementari contem- 
» plate dall'art. 4 della legge 20 luglio 1888, n. 5550 e 
» dall’art. 4 della precedente legse 24 luglio 1887, n. 4785», 
sarà trasportata la somma di L. 765,412.50 al capitolo 14 ter 
del bilancio medesimo « Obbligazioni 5 0j0 per le spese delle 
» costruzioni di strade ferrate del Tirreno, consegnate agli 
» appaltatori in cambio dei certificati, o date in pagamento 
» dei lavori appaltati dopo la pubblicazione della legge 30 
» marzo 1890, n. 6751 — Interessi ». 

Gazzetta Ufficiale del 16 luglio 1891 (N. 165). — Pro- 
spetto dei prodotti lordi approssimativi del mese di febbraio 
1891, in confronto con uelli definitivi del corrispondente 
mese del 1890, pubblicato dal R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Tra Mediterranea, Adriatica e Nord-Miîlano. 
(Per l'ordinamento del servizio cumulatz:vo). 

Siamo informati che le Amministrazioni delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo e dell'Adriatico e la Società delle 
Ferrovie Nord-Milano hanno approvato le conclusioni con- 
tenute nel verbale delle conferenze di Roma (1) in data 4, 5 
e 6 febbraio u. s. e che di comune accordo hanno proro- 
gato a tutto settembre p. v. le pattuizioni già vigenti per 
la linea Novara Seregno, scadute col 30 giugno u. s., per 
potere nel frattempo predisporre la nuova convenzione pel . 
servizio cumulativo fra l’Adriatica e la Mediterranea da 
da una parte e la Nord Milano dall'altra. 


><Z 
Il servizio ferroviario del porto di Genova. 
(Circa la relazione della Sotto-Commissione municipale 
di Genota). 

Abbiamo sott'occhio la relazione della Sotto-Commis- 
sione incaricata dello studio intorno al servizio ferroviario 
del porto di Genova, diretta a quell’on. Sindaco, Presidente 
della nota Commissione municipale. 

Siccome il Sindaco e la Giunta municipale di Genova, 
nonchè una gran parte dei Consiglieri comunali, sono da 
parecchi giorni dimissionari, ed è imminente la nomina d’un 
Commissario Regio, così ci asteniamo per ora dal fare 
qualsiasi apprezzamento sopra sì importante materia, riser- 
bandoci di ritornare sull’argomento quando si conosceranno 
le deliberazioni che la nuova Giunta municipale prenderà 
intorno alle proposte fatte dalla detta Sotto-Commissione. 

>< 
Viaggi al mare. 

(Programma a prezzi ridottissimi dellu Mediterranea). 

Da oggi, 18, a tutto il 13 settembre verranno distri 
buiti a prezzi ridottissimi: 

a) Biglietti di andata e ritorno speciali festivi di 
2° e 8° classe, valevoli, il sabato e domenica per l’an- 
data, la domenica e il lunedì per il ritorno, esclusiva: 
mente per i convogli indicati nei quadri dell’ apposito 
manifesto : 

per Genova: da Milano Centrale, Torino P. N. 
Alessandria, Asti, Novara, Novi, Pavia, Vercelli, Voghera; 
per Savona: da Torino P. N., Acqui, Alba, Bra, 
Cuneo, Mondovì, Saluzzo (via Bra), Savigliano (via Bra). 

b) Biglietti di andata e ritorno speciali a prezzi ri- 
dotti in ragione della percorrenza, valevoli per 5 giorni 
e per tutti i treni portati dall'orario ufficiale aventi vet- 
ture della classe corrispondente, salve però le limitazioni 
previste dall'orario stesso. Detti biglietti valgono anche 
per e da stazioni precedenti quelle di destinazione indi- 
cate sui biglietti medesimi: 

Da Milano Centrale per: Alassio, Livorno S. M., 
Oneglia, S. Remo, Spezia, Varazze, Viareggio; 

Da Potenza per Napoli ; 

Da l'oma Termini per: Livorno S. M., Spezia, Via- 
reggio; 

Da Torino per: Alassio (via Savona), Livorno S. M. 
(via Genova), Oneglia (via Savona), S. Remo (via Savona), 
Spezia (via Genova), Varazze (via Savona), Viareggio (via 
Genova). 

Ad eccezione della validità come sopra fissata, valgono 
anche per i biglietti speciali di cui sopra tutte le dispo- 
sizioni e norme relative ai biglietti di andata e ritorno. 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 7 del 14 febbraio, a pag. 105. 
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>< 
Progetti di lavori della Mediterranca 
(Costruzione di viadotto in muratura 
lungo la linea Battipaglia-Custrocucco). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ho sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto per la costruzione di un viadotto in muratura, a 
sostegno della sede stradale, in sostituzione del rilevato 
in frana fra i chilom. 64.712.92 e 64.793.42 della fer- 
rovia da Battipaglia a Castrocucco. La spesa preventivata 
per la esecuzione dei lavori ammonta a L. 210.000, la 
quale dovrebbe essere imputata al fondo costruzioni della 
linea predetta. La Direzione stessa propone che alla ese- 
cuzione dei lavori si provveda mediante appalto a licita- 
zione privata fra Ditte favorevolmente conosciute dall’Am- 
ministrazione, trattandosi di lavoro intimamente connesso 
coll’esercizio della linea. 

>< 
Progetti di lavori dell Adriatica 

(Consolidamento di trincea lungo la linea Foggia-Napoli). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori di consolidamento della trincea denominata Mas- 
sambruno, al chilom. 111-350 della linea da Foggia a 
Napoli. 1 provvedimenti proposti consistono; 1° nella siste- 
mazione della nuova scarpa della trincaa e nella piantagione 
sulla medesima di acacie; 2° nella costruzione di una fo- 
natura longitudinale a monte. La spesa preventivata per 
la esecuzione dei lavori ammonta a L. 50,100 ed ai mede- 
simi si propone di provvedere mediante cottimi fiduciarî a 
termini dell’art. 65 del capitolato d'esercizio. 

(Sistemazione servizio d'acqua nella stazione di Portonaccio). 

La predetta Direzione Generale ha anche presentato al- 
l'approvazione governativa il progetto pell'acquisto di 
quattro once di acqua Pia (antica Marcia) ad uso della 
stazione di Portonaccio. La proposta comprende anche i 
lavori pell’impianto della condottura dalla presa dell'acque- 
dotto dell'Acqua Marcia al rifornitore, e per la distribu- 
zione dell’acqua nei diversi locali del fabbricato viagoia- 
tori. Alla esecuzione dei lavori, il cui importo è preven- 
tivato di L. 29,100, si propone di provvedere in economia 
a termini dell'art. 65 del capitolato di esercizio. 
(Lavori nelle stazioni di Galatina, Nardò Galatone ed Alezio). 

La stessa Direzione Generale ha infine sottoposto all'ap- 
provazione governativa il progetto dei lavori occorrenti per 
mettere le stazioni di Galatina, Nardò Galatone ed Alezio, 
lungo la ferrovia da Zollino a Gallipoli, in condizioni da 
poter soddisfare alle esigenze del traffico delle uve, mosti 
e vini. La spesa all’uopo preventivata ammonta complessi- 
vamente a lire 34,540, di cui L. 10,670 per la stazione di 
Galatina, L. 11,570 per quella di Nardò Galatone e L. 12,300 
per quella di Alezio. I lavori previsti in progetto sono 
limitati a provvedere all'impianto del terzo binario. 

2% 
Ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 
(Prossima visita di ricognizione del tronco 
Rocchetta Melfi-Itapolla Lavello). 

Facendo seguito all’ « Informazione » data nel n. 27, 
a pag. 480, aggiungiamo che il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate ha nominato la Commissione tecnica 
governativa che dovrà procedere alla visita di ricognizione 
del tronco Rocchetta Melfi-Rapolla Lavello, della fer- 
rovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, che si vuole aprire 
all’esercizio il giorno 1 del prossimo agosto. 

La detta Commissione è composta dei signori: cav. Car- 
don, R. Ispettore-capo, reggente del Circolo di Ancona, e 
cav. Olmi, R. Ispettore tecnico delle costruzioni. 


Alla visita — che è preannunciata per domani 19 — 
assisteranno anche i delegati della Società delle Ferrovie 
Meridionali. 

FR 
Prodotti approssimativi dell’ Adriatica nel primo semestre 
dell'esercizio 1891. 

I prodotti approssimativi del traffico nel 1° semestra 
dell'anno 1891, depurati dalle imposte governative, am- 
montarono complessivamente a L. 48,104,070.69 contro 
L. 47.971,603.18 di prodotti accertati nel: corrispondente 
periodo dell'anno 1890 per le due Reti, principale e com- 
plementare, e per il Lago di Garda. 

La lunghezza media dei chilometri esercitati sulle due 
Reti era di 5,199 al 30 giugno 1891 e di 5,180.07 al 
80 giugno 1590. 

Queste cifre così si scompongono: 


I. — Per la Rete principale. 


si Primo semestro Differenze 

1891 189000 nel 1891 
Viaggiatori. . L. 16,617.549.31 16,195,118.21 + 422,431.10 
Bagagli. . . » 795,182 — 180,416.43 + 14.765.57 
Merci G. V. . x 5,221,893.57 5,121,601.12 +4 100,252.45 
» P. V. » 292,322,566.02 = 22,494,583 47 — 111,716 85 
Introiti diversi. » 195,856.15 179,470.79 + 16,385.34 
Totale Lo 45, 153, 3AT.A 63 dd ,711, 190. 02 cr 442,157. SI 
Mediakm. esere. N. 4.204 i i 4,055. SE 149 
Prod. per km. Lo 10, 710. 56. —11,026.19 — 285.63 

II. — Per la Rete EA 

_ Primo semestre Differenze 

1591 1890 nel 1891 
Viaggiatori. . L. = 9<83,030.12 1,063,092.99 — 80,062.87 
Bagagli. . . » 19 473.04 21,330.51 — 1.857.47 
Merci G. V. . » 298.630,16 846,626 90 — 47,996.74 
» P.V. . » 1,546,425.83 1,7533,142.99 — 186,717.16 
Introiti diversi. » 18,570.36 17,595.68 + 974.68 
Totale L. ta 129. 51 3, 181, 789, 07 — 315,659.56 
Media}m. eserc.N. i 995 1,125.07 — 130 07 
Prod. per km. Li e 2,880. 53 2,828.08. E 52,45 

IL: — or il Lago di Garda. 

a Primo semestre Differenze 

1891 1890 nel 1891 
Viaggiatori. . » 64,678.20 06,412.58 8,265.62 
Merci. . . » 12,938.27 12,234 23 704.04 
Introiti diversi, » 6,977.08 9,977,28 —  3,000.20 
Totale L. 84, 593,5 5d 78,624.09 + 5,969.46 


| de 
Stazione di Bosco -Redole 


(Conferenza per nuovi impianti per innesto 
linea Isernia-Campobasso). 

Fra il Direttore tecnico governativo per la ferrovia 
Isernia-Campobasso, ed i rappresentanti della Società delle 
Strade Ferrate Meridionali venne tenuta in Ancona una 
conferenza, per prendere accordi in merito agli impianti 
necessarî nella stazione di innesto, a Bosco Redole, della 
nuova linea predetta con quella in esercizio da Benevento 
a Campobasso. 

Nella conferenza suindicata venne concordato: 

1° che la stazione di Bosco Redole debba avere cinque 
binari, tre per viaggiatori e due per merci; 

2° che detta stazione debba avere per il servizio merci 
locale ed anche per lo smistamento delle merci in tran- 
sito in vagoni non completi: a) un piano caricatore sco- 
perto; d) un magazzino merci ; c) un binario tronco; d) un 
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ponte a bilico a rotaia continua della portata di 30 tonn. 
nonchè due piattaforme, una di m. 4,50 e l’altra di m. 5.50; 

3° che la stazione debba avere un fabbricato viag. 
giatori a sette aperture e con piano superiore per alloggi, 
ed un fabbricato per cessì isolati; 

4. Che la stazione abbia, oltre al marciapiede prin- 
cipale, altri due marciapiedi secondari intermedì; 

5. Che pell’alimentazioue di acqua alle locomotive 
sì debba impiantare un rifornitore a tre vasche rettan- 
golari della capacità complessiva di mc. 50 con relativa 
condotta a battente naturale. 

I provvedimenti preindicati sono stati concretatì in ap- 
| posito progetto di massima stato recentemente sottoposto 
all'approvazione superiore. 

>< 
Ferrovia Catanzaro- Sant Eufemia. 

(Stato lavori galleria di Marcellinara al 1° luglio 1591). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature, della galleria di Marcelli- 
nara in costruzione lungo il tronco Settingiano-Marcelli- 
nara (linea Catanzaro-Sant'Eufemia) in appalto alla Im- 
presa Ottavio Levi. 

Scavo: avanzata m. 1758.00; calotta m. 17058.00; 
strozzo m. 1746.50 ; piedritti m. 1729.75; arco rovescio 
m. 1714; muratura: calotta m. 1758.00 ; piedritti metri 
1729.75 ; arco rovescio m. 1714.00. La galleria ha la 
lunghezza di m. 1758. 

Ci si informa che in questa galleria sì è manifestato 
qualche restringimento di calotta e qualche lesione in 
chiave, cosicchè saranno necessari lavori di riparazione ai 
guasti verificatisi. 


(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara al 1° luglio 1891). 


Tutte le opere esterne del tronco preindicato sono ul- 
timate, meno i lavori di finimento e quelli di consolida- 
mento della trincea fra le progressive chilometriche 1550 


e 1656. 
>< 


Ferrovia Salerno-Sun Severino. 

(Stato lavori galleria elicoidale delle Fratte al 1° luglio 1891). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature della grande galleria elicoi- 
dale, denominata delle Fratte, lunga m. 2:396.03, in co- 
struzione sul tronco Fratte-Uapezzano (linea Salerno-San 
Severino), in appalto all’Impresa Rocco d’Alessandro: 

Scavo: avanzata m. 1745.50; calotta m. 1094.70, 
strozzo m. 1637.60, piedritti m. 1600.80, regolamento 
m. 1580.55; muratura: calotta m. 1679.07, piedritti 
m. 1580.55, arco rovescìo m. 169.35. L’avanzamento medio 
giornaliero complessivo per ambedue gli attacchi, pel mese 
di giugno, è stato di m. 1.47. 


(Stato lavori tronco Fratte-Cuppezzano alla stessa data). 


Le opere esterne del tronco preindicato sono in gran 
parte già ultimate, e le altre trovansi in corso di avan- 
tissima costruzione. 

Si 
Ferrovia Caianello-Isernia. 
(Stato lavori tronco Roccaravindola-Isernia al 1° luylio 1891). 

Riceviamo le seguenti informazioni intorno all’anda- 
mento dei lavori di costruzione, durante il mese di giugno 
p. p., del quarto tronco della ferrovia Caianello-Isernia 
compreso fra Roccavindola ed Isernia. 

Vennero proseguiti regolarmente 1 movimenti di materie 
su tutto il tronco. Si completarono parecchie opere d'arte 
minori e se ne intrapresero alcune altre; proseguirono con 
la voluta regolarità le opere d'arte speciali, la maggior 
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parte delle quali, eslcuso il ponte sul Volturno, trovansi 
al piano d'imposta. 

Su di una lunghezza totale dì gallerie di m. 1503, ne 
sono già scavati in piccola sezione m. 1225; per cui non 
rimangono da escavarsi che circa m. 278. Le gallerie del 
tronco sono 4 e di queste, tre, cioè quelle di Santa Trinita, 
Campacchione e Riccioni sono già completamente escavate; 
il predetto residuo nucleo di m. 278 appartiene alla Gal- 
leria di Lunvano. Il rivestimento in calotta è eseguito per 
m. 1200 ed i piedritti per m. 930.” 

I lavori dei fabbricati delle stazioni e delle case canto- 
niere hanno proseguito regolarmente e con attività: il fab- 
bricato viaù&giatori della stazione di Isernia ha raggiunto 
ll primo piano. 

Nel loro complesso, in sostanza, i lavori del tronco fu- 
rono condotti con sufficiente attività. 


PE 
Modificazioni all'orario della Mediterranea 
sulle lince Torino-Aosta e Chivasso- Casale. 

A datare da oggi, 18, e sino a nuovo avviso, i treni 
viaggiatori 473 e 476 fra Torino ed Aosta sono modifi- 
cati e resi diretti di 13, 2* e 8* classe sul tratto Ivrea- 
Aosta con fermata nelle sole stazioni intermedie di Pont 
St-Martin, Donnaz, Verrès, St-Vincent e Chatillon; ed i 
treni 483 e 484 della linea Chivasso-Casale sono regolati 
secondo un nuovo orario. 

Inoltre, a datare da oggi i prezzi dei biglietti di an- 
data e ritorno per e dalle stazioni servite dai treni di- 
retti 473 e 476 vengono modificati. 

>< 


Progetto di modificazioni all'orario 
dell’Adriatica pel Veneto. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
Meridionali ha studiato e concretato in apposito progetto, 
sottoposto all'approvazione governativa, alcune modifica- 
zioni all’orario attuale dei treni delle linee Verona-Rovigo 
Kovigo-Chuwggia e Mantoca-Legnago-Monselice. Tali mo- 
dificazioni sono state studiate in relazione alle domande 
all'uopo rivolte alla Amministrazione predetta dalle De- 
putazioni provinciali, dalle Camere di Commercio e dai 
Comuni interessati. 

>< 


Stazione di S. Giovanni a Teduccio. 
(Estensione del servizio). 

Col gioruo 12 corrente la stazione di S. Giovanni « 
Teduccio, sulla linea Napoli-Metaponto, cià ammessa al 
servizio delle merci a piccola velocità ordinaria, fu pure 
abilitata al servizio dei viaggiatori, nonchè ai trasporti 
di bayagli e merci a grande velocità in servizio interno 
e cumulativo italiano, limitatamente ai colli non supe- 
ranti è peso di 50 Cg. ciascuno. La detta stazione con- 
timuerà per altro ad essere esclusa dai trasporti di bestiame 
e delle merci a piccola velocità accelerata. 

>< 
Tariffe. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle strade ferrate 
dell'Adriatico, a nome e per conto anche di quella delle fer- 
rovie del Mediterraneo, ha presentato all'approvazione go- 
vernativa una proposta di modificazione alla tariffa locale 
N. 221, piccola velocità, pei trasporti di vitriolo verde 
(solfato di rame), in sacchi, ceste e botti, in partenza da 
Torino (Porta Nuova), Torino (Porta Susa), Torino (Suc- 
cursale), Avigliana, Conevliano, Sedlico-Bribano, Pont-Saint 
Martin, Rifredi e Napoli. 

La tariffa modificata sarà applicabile in via di esperi- 
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mento per la durata di un anno. Essa comprende due serie 

di prezzi — quella A per le spedizioni senza condizione 

di peso; quella B per le spedizioni a vagone completo. 
DIRI. 

Siamo informati che l’'Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie di essere autorizzata ad acco- 
gliere una domanda della Ditta Carlo Pacchetti e Comp. 
di Milano, per ottenere che venga stabilito che, agli ef- 
fetti della applicazione della tariffa comune num. 401, 
P. V., il crino vegetale ed il pelo suino (escluse le se- 
tole), siano assimilati alla luna sucidu o luvuta, e civè 
vengano tassati in serie 2° e classe DB, oppure in classe 3° 
e serie C, a seconda che sono compresi in ragione di 180 
o di 250 chilogrammi per metro cubo di volume, invece 
che in serie A e classe 1° della tariffa medesima, come 
merci non nominate. | 

Ad una tale variante di tariffa hanno data la loro ade- 
sione tante le Ferrovie italiane che quelle francesi inte- 
ressate. 

PR 

Ci consta che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, valendosi della facoltà stabilita dall’av- 
vertenza b, della tariffa locale N. 220, piccola velocità, 
ba disposto che ai trasporti di zucchero della Ditta 
Francesco Cortese e figli di Genova (proprietaria di 
uno stabilimento per la raffineria dello zucchero in Cor- 
nigliano) facenti capo a Sampierdarena venga estesa la 
predetta tariffa. a condizione che la Ditta interessata si 
assoggetti a quanto è stabilito dalla avvertenza e) della 
tariffa. 

>< 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, a nome anche di quelle delle ferrovie 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha presentata all’approva- 
zione governativa la proposta seguente di aggiunta tra il 
penultimo e l’ultimo capoverso dell'art. 95 delle tariffe 
e condizioni pei trasporti sulle strade ferrate in vigore 
dal 1° luglio 1885. 

« Per tutte le macchine e meccanismi, montati sopra 
> ruote, (come locomobili, trebbiatrici, distillatori-1oco- 
> mobili, ecc.), conforme a quanto è stabilito pel veicoli, 
» (art. 77) lo speditore deve provvedere le corde, le catene, 
> i copertoni, e quanto altro è necessario per assicurare 
» e coprire la merce sul vagoni ». 

><I 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, ac- 
cogliendo una istanza della Soccetà delle Cartiere Meri- 
dionali di Isola del Liri per ottenere che la tariffa locale 
N. 405, piccola velocità, venga estesa alle stazioni del 
tronco Arce-Sora di recente aperto al pubblico esercizio, 
ba sottoposto all’approvazione governativa una proposta di 
estensione uella tariffa locale N. 405 predetta, la cui in- 
testazione,in conseguenza, verrebbe modificata come segue: 
« Mercanzie diverse a vagone completo da Napoli a Cassino 
» e Ceprano ed alle stazioni del tronco Roccasecca-Sora e 
» viceversa ». 


I 


DA 


>< 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha accolto la proposta dell'Ammini- 
strazione ferroviaria avente lo scopo di consentire che siano 
prorogate a tutto il corrente anno le concessioni Cirio e 
Garavaglia pei trasporti diretti all’estero, di mosti, uva 
pigiata e vino, alle stesse condizioni dello scorso esercizio 
e con vincoli di traffico minimo, anzichè di 800 vagoni, 
di 8000 tonnellate. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunauze, ha emesso parere sui seguenti affari fer- 
roviari: | 

1. Lavori di sistemazione di una casa presso l'imbocco 
della galleria del cimitero di Salerno nella linea Salerno- 
S. Severino; 

2. Progetti di variante all'estremo tratto del tronco 
Adernò Catania e prolungamento fino al Molo, lungo la fep- 
rovia Circumetnea; 

3. Progetto ésecutivo del primo gruppo di lavori per 
Pampliamento della stazione di Benevento; 

4. Collaudi dei meccanismi fissi forniti dalle Ditte Longhi 
e Provasi pel tronco Fornovo-Ghiare della ferrovia Parma-. 
Spezia; 

5. Varianti proposte dall'impresa Medici nelle opere 
d’arte dei tronchi da Pisciotta a Castrocucco nella linea 
Battipaglia-Castrocucco; 

6. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Forti per 
costruzione di muri a difesa degli imbocchi della galleria 
di Monterinaldi lungo il tronco Montorsoli-Firenze nella 
ferrovia Faenza-Firenze. 


r="ReTIa — — — > —— —- 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Novara-Seregno. — Dichiarazione di 
fallimento ed opposizione alla relativa sentenza. — Con 
sentenza dell'11 corrente, il Tribunale di Milano ha respinta 
la domanda di moratoria stata presentata dalla Società Ano- 
nima per la ferrovia Novara-Seregno, e ne ha dichiarato il 
fallimento, non essendosi ritenuto sufficientemente dimo- 
strate le condizioni richieste per accordare la moratoria. 

Fu nominato curatore il prof. rag. Maglione; fissato il 
29 luglio per la prima convocazione dei creditori ; V11 a- 
gosto per la presentazione dei titoli; il 28 agosto per la chiu- 
sura del verbale di verifica. 

Il Consiglio d'Amministrazione della Società, per assecon- 
dare il desiderio espresso da parecchi importanti obbliga- 
zionisti, ha deciso di fare opposizione alla sentenza del Tri-. 
bunale che, negando la chiesta moratoria, ha pronunziato 
il fallimento della Società stessa. 


ferrovia Nizza Monferrato-Moncalvo. — Per 
la concessione. — Facendo seguite a quanto abbiamo annun- 
ciato nel n. 9, aggiungiamo che è ultimata ogni pratica am- 
ministrativa, e che l'Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate attende solo che il Consorzio faccia la scelta tra i varî 
concorrenti alla sub-concessione per il definitivo contratto 
a termini di legge. 


Ferrovia cconomica Hrescia - Cellatica - 
Gussago. — Adunanza a Gussago e costituzione di una 
Commissione provvisoria — ]l 14 corrente tennesi a Gus- 
sago un’adunanza, cui intervennero i rappresentanti dei Co- 
imuni di Brescia, Cellatica e Gussago, per udire dall’inge- 
nere Trebeschi l'esposizione del suo progetto circa la pre- 
citata ferrovia economica. 

Dal progetto ricavasi che la ferrovia, da costrursi sulla 
strada, la quale da taluno è giudicata poco adatta ad un 
impianto «ferroviario perchè angusta, con svolte molto fre- 
quenti e talvolta ad angolo retto: avrà uno scartamento di 
m. 0.65; la strada dovrebbe essere opportunamente in molti 
punti allargata a spese «ella Provincia e dei Comuni; la 
spesa, lasciando a parte i sussidi, sarebbe di 200,000 lire. 

La relazione dell’ing. Trebeschi concluse con un invito 
all’adunanza a formare una Commissione provvisoria con 
l’incarico di provvedere alte prime necessità e di convocare 
regolarmente un’altra riunione onde nominare la Commis- 
sione definitiva, che avrà l’incarico vrincipale di stendere 
il progetto e di gettare le basi di una mutua Società per 
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azioni e di portare quelle modificazioni che maggiormente 
potranno interessare il pubblico. 

L’adunanza deliberò di dare incarico all’iniziatore inge- 
gnere Trebeschi, ai Sindaci di Gussago e di Cellatica di 
aggregarsi un dato numero di competenti ed interessati. 


Tramuvie elettriche a Roma. — Domanda di 
concessione dell'impianto e dell'esercizio. — Il 43 corrente 
dal capitano Cattori, che ha la rappresentanza e l’esercizio 
della trazione elettrica da piazza del Popolo a Ponte Molle, 
di Roma (1), con officine alla villa Massani, fu presentata 
al Sindaco una domanda di concessione per l’impianto e 
l'esercizio a trazione elettrica, mediante conduttori sotter- 
ranei, delle seguenti linee: 

I. Da piazza Venezia per piazza Strozzi, corso Vittorio 
Emanuele a San Pietro; 

II. Da piazza del Popolo per Ripetta, piazza Strozzi, 
Ponte Garibaldi alla stazione dì Trastevere; 

III. Dalla Posta alla Ferrovia per i Quartieri Ludovisi. 

Le linee I e II comprenderebbero, oltre le linee suaccen- 
nate da piazza Venezia a San Pietro e da piazza del Popolo 
alla stazione di Trastevere, le altre seguenti linee: 

a) Piazza Venezia, piazza Strozzi, piazza del Popolo; 

b) Piazza Venezia, piazza Strozzi, stazione di Traste- 
\ere; 

c) Piazza San Pietro, piazza Strozzi, piazza del Popolo; 

d) Piazza San Pietro, piazza Strozzi, stazione di Tra- 
stevere. 

Qualunque percorso da o per piazza Strozzi, da qualunque 
punto, non costerebbe più di 10 centesimi. 

Il percorso da piazza Strozzi a piazza Venezia e viceversa 
sarebbe gratuito per coloro che percorrerebbero una corsa 
qualsiasi da piazza Strozzi a San Pietro, da piazza Strozzi 
al Popolo, da piazza Strozzi alla stazione di Trastevere, o 
viceversa da questi tre punti a piazza Strozzi. 

La linea IIl, dalla Posta centrale (piazza San Silvestro) 
per villa Ludovisi alla Ferrovia, essendo ancora scarso il 
movimento nei quartieri Ludovisi, sarebbe facoltativa. 

L'impresa sarebbe assunta da una Società. 


Funicolare del Monte Pellegrino a Pa- 
lermo. — Approvazione del Consiglio Comunale di nu 
sussidio all'esercizio. — Per discutere sulla concessione di 
questa ferrovia, intorno alla quale rimandiamo i nostri let- 
tori al n. 20, si era già- riunito una prima volta il Consi- 
glio Comunale di Palermo circa la metà dello scorso giugno. 
Dopo lunga discussione, si votò un ordine del giorno con- 
cernente specialmente certe condizioni poste dalla Società 
offerentesi per la costruzione e per l’esercizio. 

Ritornò la questione in Consiglio nella seduta dall’141 cor- 
rente, la quale appunto fu quasi tutta impegnata per la di- 
scusstone della ferrovia da costruirsi sul Monte Pellegrino. 
Il Sindaco espose che, dietro le trattative fatte dalla Giunta 
colla Società offerente, questa aveva receduto dalle sue prime 
pretese; aveva limitato la richiesta del terreno a quello ne- 
cessario alla costruzione della linea, ed aveva chiesto un 
sussidio di L. 20,000 annue per quindici anni, impegnan- 
dosi a dar le opere compite pel 1° marzo 1892. 

Finalmente, dopo lunga discussione, si passò alla votazione; 
nella quale 34 Consiglieri furono favorevoli alla proposta del 
sussidio di lire 12,000 annue e per 20 anni; 6 contrari e 
2 astenuti. Tra i 6 che votarano contro, due motivarono il 
loro voto nel senso di non avere nessuna fiducia nella riu- 
scita dell’impresa. 


Tramvia a cavalli Bologna-Sterlino. — Au- 
torizaazione della concessione. — Con Decreto ministeriale 
dell’8 corrente l’on. Branca, ministro dei Lavori Pubblici, 
ha autorizzata la Società Belga delle Tramvie a cavalli di 
Bologna a costruire ed esercitare una tramvia a cavalli sulla 
strada nazionale N. 41 nel tratto da Porta Santo Stefano di 
Bologna allo Sterlino. o 

Di tale autorizzazione fu già data partecipazione alla Pre- 
fettura, al Sindaco ed all'Ufficio del Genio Civile. 


(1) Vedi, per richiamo a precedente notizia sulla tramvia elettrica da Piazza del 
Popolo a Ponte Molle, « Notizie italiane » del n. 18. 
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A giorni incomincieranno i lavori, che saranno eseguiti 
con tutta sollecitudine. 


Funicolare Como-Brunate. — Dati lecnici del 
progetto a sistema Abt. — Del progetto di questa linea, 
abbiamo seguito tutto il corso della cosidetta pratica (41), dalla 
dimanda di concessione presentata dai signori Mariani-Sala 
e Costantino Ferrario (V. « Informazioni », nel n. 38, del 
20 settembre 1890, pag. 605) al parere del Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici (V. « Notizie ferroviarie italiane », 
nel n. 4 del 24 gennaio 1891, pag. 57). L'attuazione del- 
l’opera poi, o meglio la costituzione d’una Società per l’im- 
pianto e l’esercizio della funicolare rimase a mezza via in- 
sieme colla sottoscrizione delle azioni. 

Pare, ora, che l’una e l’altra stiano per riprendere il 
cammino. 

Diamo intanto i principali dali tecnici del progetto, ai 
quali abbiamo già altra volta sommariamente accennato. 

Dalla stazione della ferrovia Nord, in Borgo S. Agostino 
di Como, si accede alla stazione inferiore della funicolare 
per comoda strada carrozzabile; il piazzale della stazione è 
a circa metri 25 sopra il lago. 

Il tracciato della linea è costituito da due tratti rettilinei 
raccordati da un arco di piccola apertura e di grande 
raggio (metri 800). 

La lunghezza totale della linea, misurata sulla pendenza, 
è di 840 metri. 

La pendenza, partendo dalla stazione inferiore, incomincia 
col 45 0j0, e va gradatamente aumentando sino a raggiun- 
gere il 67 0j0 in sommità. Il profilo è simile a quello cui 
si attennero i costruttori delle migliori funicolari in eser- 
cizio, quali ad esempio la Territet-Montreux Glion, quella 
del Bùrghenstok sul lago di Lucerna, del S. Salvatore presso 
Lugano, ecc., ecc. 

La linea di Brunate corre parte in trincea escavata nella 
roccia calcare compatta, e parte su rilevati di detriti roc- 
ciosi racchiusi fra muri di sostegno. Non vi sono opere d’arte 
di notevole importanza. 

Havvi un solo binario a scartamento di un metro con 
scambio automatico a metà per il passaggio delle due vetture, 
come nella funicolare da Lugano stazione a Lugano città. 

L'armamento venne previsto uguale a quello del S. Sal- 
vatore, ritenuto per solidissimo, con traversine in ferro e 
robusti ancoraggi a brevi intervalli, fissati nella muratura 
della massicciata. 

I mezzi di sicurezza sono pure quelli adottati sulla sud- 
detta funicolare: nell’asse del binario è fissata alle traver- 
sine la doppia dentiera del sistema Abt, nella quale iogra- 
nano le due ruote dentate provviste di freni a nastro che 
servono a regolare la velocità della vettura od anche per 
arrestarla istantaneamente quando occorra. L’arresto auto- 
matico pel caso di rottura della fune, o per diminuita ten- 
sione al disotto di un certo limite, è ottenuto per mezzo 
della caduta di un contrapeso applicato ai freni. 

La capacità di ciascuna vettura è di 32 persone sedute. 

La fune d'acciaio, del diametro di 35 inillimetri, pre- 
senterà una resistenza pari a 8 volte lo sforzo massimo di 
trazione. 

La forza motrice necessaria verrà fornita da una mac- 
china a vapore della forza di 35 cavalli, posta alla sommità 
del piano inclinato. 

La velocità normale dolle vetture è ritenuta di un metro 
per minuto secondo, da spingere, in caso eccezionale, sino 
a metrì 4.50. Occorreranno così 14 minuti per una corsa 
semplice, e si potranno effettuare 3 corse di salita e 3 di 
discesa in un’ora. 

Una linea telefonica collegherà le due stazioni, e la co- 
municazione fra il personale che accompagna le vetture in 
moto e le stazioni sarà ottenuta con segnali a soneria elettrica. 

Il costo della costruzione, basato su preventivo molto par- 
ticolareggiato e su offerte d forfait di rinomati costruttori, 


(1) Vedi « Notizie italiane » nel n. 33 del 1890; « Informazioni » e « Notizie ita- 
liane » nel n. 88 del 1890; « Notizie italiane « del n. 389 del 1890; « Informazioni » 
del n. 49 del 1890; « Notizie italiane» del n. 4 del 1891. 
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risulta al disotto di L. 300,000, compreso l’acquisto di ter- 
reni ed imprevisti. 

La spesa d’esercizio, nell’ipotesi di un lavoro della mag- 
gior intensità per sei mesi di buona stagione, e di un la- 
voro puramente locale per gli altri sei mesi, è prevista in 
lire 35,000 compresa la manutenzione, l’interesse e l'am- 
mortamento del capitale d'impianto. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Dalla Statistica 1889. — 
Dal Dipartimento federale delle Poste e delle Strade Fer- 
rate abbiamo ricevuto a suo tempo il xvir volume della 
Statistica delle Strade Ferrate Svizzere, per l’anno 1889. 
Riservandoci di pubblicarne, come di consueto (4), i dati 
principali, ne riassumiamo intanto questo riepilogo generale. 

Ferrovie a scartamento normale: CGontavansi 23 imprese 
in esercizio con una lunghezza di 2,849 chilometri e 640 
stazioni. 

Ferrovie a scartamento ridotto: Erano aperte all'esercizio 
47 linee, lunghe 356 chilometri con 143 stazioni. 

Ferrovie a dentiera: In esercizio erano 5, lunghe 40 chi- 
lometri con 22 stazioni. 

Ferrovie funicolari: Erano 12 in esercizio con 30 sta- 
zioni. 

Tramvie: Erano 6 le imprese che avevano in esercizio 
713 linee con uno sviluppo complessivo di chilometri 38.6 
su cui corrono vetture di ogni sistema di trazione (2). 


Ferrovie Prussiane. — Le ferrovie dello Stato 
nell’ultimo quinquennio. — Delle ferrovie dello Stato prus- 
siano nell’esercizio 1890-91 (cioè dal 1° aprile 1890 al 81 
marzo 1891) abbiamo detto brevemente nel n. 19. Rias- 
sumiamo ora alcuni principali dati statistici concernenti 
gli ultimi cinque esercizi 1885-86, 1886-87, 1887-88, 1888. 
89, e 1889-90. 

Dai seguenti sommari dati appare chiaramente come, non 
soltanto il traffico totale ed i prodotti complessivi, ma anche 
il movimento ed il prodotto chilometrico sono aumentati 
ogni anno nonostante il costante sviluppo delle ferrovie se- 
condarie. 

4. Numero dei viaggiatori trasportati nel: 

1835-86 1886-87 1887-88 1888-59 1889-90 

162,169,639 176,707,298 191,674,616 207,357,296 235,134,714 


2. Numero dei viaggiatori-chilometri e prodotto-viag- 
giatori. 


Migliaio di Prodotti Marchi Pfening per 

Anni viaggiatori- Per in milizia per viaggiatore 

chilometri chilometro di marchi chilometro chilometro 
1885-86 5,033,067 243,968 164-250 8.191 3.26 
1886-87 5,347,861 254,031 172,079 8.404 3.22 
1887-88 5,610,707 256,749 179,641 8.449 3.20 
1888-89 5,950,765 265,313 189,575 8.682 3.19 
1889-90 6,706.421 290,623 206,904 9.211 3.09 


In rapporto al primo esercizio 1885-86, s'ebbe adunque 
per ciascuno dei successivi esercizi 1886-87, 1887-88, 1888- 
89, e 1889-90, un aumento del 33, del 19, del 26 e del 
12-4 0|0 rispettivamente. 


— Conferenza circa la durata e sicurezza dei ponti me- 
tallici. — In seguito alle terribili catastrofi ferroviarie av- 
venute in quest'anno, e specialmente a quella di Monchen- 
stein, di cui dicemmo in una nostra corrispondenza parti- 
colare pubblicata nel n. 26, il Ministero prussiano delle 
Ferrovie ha convocato una conferenza alla quale presero 
parte, oltre agli alti impiegati, i periti tecnici. 

Si discusse lungamente sopra la durata e la sicurezza dei 
ponti metallici ferroviari. 

Si assicura che il Ministero delle Ferrovie è deciso a pre- 
sentare alla prossima sessione del Landtag dei crediti straor- 


(1) Per la Statistica del 1887 vedi i numeri 30, 34 e 33 del 1889 — per la Sta- 
tistica del 1888 vedi ì numeri 7, 10 è 15 del 1890. 

(2) Per le tramvie Svizzere nel 1888 vedi il n. 11 del corrente anno — per ri- 
chiamo a dati »tatistici concernenti le (ramvse italiane, belghe, francesi, svizzere 
tedesche, inglesi, americane, ecc. vedi la nota 1 a pag. 374 del n. 24 del corrente 
anno, con prosecuzione dell'articolo nel successivo n. 25. 
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dinari per ricostruire parecchi ponti e sostituire il mate- 
riale stabile su parecchie linee. 


Ferrovie Austro-Ungariehe. — Promulgazione 
della legge per il riscatto della Rete ungherese della « Un- 
garische Staatsbahnen » — Come complemento delle notizie 
date in proposito nel n. 25, annunciamo che il Giornale 
Ufficiale (Budapest) il 12 corrente ha pubblicato la legge 
per l'acquisto, da parte del Governo, delle linee ungheresi 
della « Ungarische Staatsbahnen » (Magyar Allam Vasutek) 

Circa la costante azione del Governo Anstro-Ungarico per 
il riscatto delle ferrovie vedasi eziandio il n. 28. 

— Visita delle gallerie ‘delle Ferrovie Austriache. — 
L’Ispettorato Generale delle Ferrovie dell’Austria prescrisse 
una diligente visita di tutte le gallerie, tenendo conto so- 
vratutto della filtrazione regolare delle acque. 

La circolare dell’Ispettore Generale ricorda inoltre che il . 
percorso di una galleria deve essere esaminato dai guar- 
diani prima del passaggio di ciascun treno contenente viag- 
giatori. 


—_——_—————m€€ € ———+———_+ 


Notizie Diverse 


Esposizione Nazionale di Palermo. — Ullima 
proroga per consegna degli oggetti. — Il Comitato esecutivo 
per l'Esposizione Nazionale di Palermo, modificando le sne 
precedenti disposizioni, ha stabilito che il termine per la 
presentazione degli oggelti viene improrogabilmente fissato 
dal 15 agosto alla fine di settembre prossimo. 


Concorso. — Per la compilazione d’un progetto di fo- 
gnatura della città di Sofia, capitale del principato di Bul- 
garia. — Con questo titolo la Gazzetta Ufficiale del 14 corr. 
(N. 163), a pag. 2979, pubblica il programma di concorso. 

Il principio è quello di « Tout à l’égout » a scopo di uti- 
lizzazione agricola. 

Carte topografiche alla scala di 1:42,000 e curve oriz- 
zontali; un piano della città alla scala di 1:5000, con in- 
dicazione del livello dei marciapiedi delle vie, dei corsi di 
acqua; carte geologiche coll’indicazione della portata d’acqua 
di diversi corsi d’acqua in differenti stagioni, ed altri do- 
cumenti sono posti a disposizione dei concorrrenti. 

Nel programma di concorso dannosi anche precise e par- 
ticolareggiate informazioni sulle acque pluviali, sulla tem- 
peratura della città nelle quattro stagioni, sulla natura del 
suolo, ecc. 

I premi proposti sono tre: 1° di 10,000 fr.; 2° di 7000 fr.; 
3° di 5000 fr. I progetti premiati resteranno proprietà del 
Municipio. 

Il termine per il concorso scade fra otto mesi; i progetti 
saranno aperti lunedì 16/28 dicembre 1891 alle ore 3 pom. 

La Commissione esaminatrice è composta: del Sindaco; 
del Direttore, Vice-Direttore e di due ingegneri dell’Ufficio 
Tecnico Municipale; di due ingegneri della Direzione dei la- 
vori pubblici; di un ingegnere specialista, scelto fra quelli 
di una Scuola Politecnica d'Europa, di due medici, del geo- 
logo dello Stato; di due ingegneri civili. 


Congresso postale internazionalea Vienna. 
— Chiusura. — Il quarto Congresso internazionale postale, 
inauguratosi a Vienna il 20 scorso maggio, ed intorno a 
cui già dicemmo nei numeri 19, 24 e 26, fu chiuso il 4 
corrente. 

Alla funzione della chiusura assistettero tutti i Delegati. 
Dopo alcune parole, pronunziate da Obentraut, di ringra- 
ziamento all'imperatore Francesco Giuseppe ed al ministro 
del Commercio, marchese di Bacquehem, parlarono il bor- 
gomastro Prix, il comm. Chiaradia, primo delegato del Go- 
verno Italiano, ed altri delegati. 

Infine prese la parola il segretario di Stato per le Poste 
tedesche, Stephan, il quale rilevò che la bandiera dell’Unione 
postale universale sventola in tutte le cinque parti del mondo 
come simbolo di civiltà e di fratellanza delle nazioni. 

I Protocolli del Congresso vennero firmati da tutti i De- 
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legati, ed i relativi originali furono depositati presso il Mi- 
nistero degli affari esteri. 


— I lavori del Congresso. — Durante il lungo e laborioso 
periodo del Congresso nessuna attenzione, nessuna cura è 
stata risparmiata per rendere gradita ai Congressisti la di- 
mora in Vienna non solo, ma anche per fare riuscire, come 
lo furono, comode e graditissime le gite fatte a Kahlemberg, 
al Semmering, a Gastein, a Zellam See, dando mostra, sempre 
e dovunque, della più raffiuata gentilezza. E di ciò va data 
principale lode all’egregio signor Obentraut, Direttore gene- 
rale delle Poste austriache, 

I lavori del Congresso, dopo una lunga serie di sedute, 
e dopo minute ed accurate discussioni fatte nelle varie Com- 
missioni, ebbero termine colla sottoscrizione delle nuove 
Convenzioni riguardanti i servizi della posta-lettere, delle 
assicurazioni, dei vaglia, dei pacchi, della riscossione di ef- 
fetti, dei libretti di ricognizione e degli abbonamenti ai 
giornali. 

Il Congresso di Vienna non aggiunge servizi nuovi a quelli 
già esistenti, nè introduce riforme di eccezionale impor- 
tanza. Molto era stato già fatto; nè, allo stato attuale di dif 
ferente progresso in cui trovansi le varie nazioni in materia 
di servizio postale interno, è possibile spingere tutti allo 
stesso punto e forzare quelli, che per varie cause trovaosi 
indietro, a correre di conserva con gli altri. 

Non per questo è stato meno importante il còmpito del- 
l’attuale Congresso; il quale ha mirato a raggiungere uno 
scopo abbastanza proficuo e pratico, quello cioè, non solo 
di perfezionare e consolidare i servizi attuali, ma di esten- 
derlì al maggior numero possibile di Stati che finora non 
avevano aderito. 

Fu perciò, ed in conseguenza dello spirito di concilia- 
zione che costantemente ha servito di guida alle delibera- 
zioni delle Commissioni e del Congresso, che si ottennero 
le seguenti nuove adesioni; 

La Repubblica Argentina, il Brasile, la Repubblica di Li- 
beria e la Turchia, al servizio delle corrispondenze assicu- 
rate, con dichiarazioni di valori; 

L’Argent na, il Brasile, la Colombia, la Francia, la Grecia, 
la Liberia e la Turchia, al servizio dei libretti di ricogni- 
ziune; 

La Colombia, la Liberia, le colonie Neerlandesi, il Sal- 
vador, il Siam, al servizio dei pacchi; 

II Siam e la Turchia, al servizio dei vaglia; 

Il Brasile, la Liberia, la Norvegia, l’Olanda, le colonie 
Necrlandesi e la Turchia, al servizio della riscossione degli 
effetti. 

Oltre a molte riforme, inspirate al principio della sem- 
glificazione e che riguardano l'andamento interno delle Am- 
ministrazioni postali, il Congressu ha preso le seguenti 
principali risoluzioni che interessano il pubblico, cioè: 

Ha elevato fino a 0,30 X 0,20 x 0,10 le dimensioni mas- 
sime pei campioni, dando inoltre facoltà alle singole Am- 
ministrazioni di concertarsi per aumentare l’attuale limite 
di peso dei campioni in gr. 250, quando non vi si oppon- 
gano le leggi doganali di ciascun Stato; 

Ha ammesso l'invio di lettere raccomandate con assegno 
fino al limite di L. 500; 

Ha stabilito un accordo fra i vari Stati, per reprimere 
la falsificazione dei francobolli o l’uso fraudolento di essi; 

Ha stabilito un nuovo modo di invio per i gioielli ed 0g- 
getti preziosi, cioè scatole assicurate con dichiarazione di 
valore, col limite di peso fino ad un chilogramma e con la 
tassa di cent. 50 per ogni Stato partecipante al transito ter- 
ritoriale, e L. 1 pel marittimo; 

Ha ribassato il dritto di assicurazione, portandolo da 
cent. 10 per L. 200 a cent. 10 per L. 300 o frazione; 

Ha consentito il recapito dei pacchi a domicilio per espresso, 
mercè una sopratassa di cent. 50; 

Ha accordato ai mittenti dei pacchi la facoltà di pagare 
i dritti di dogana che finora hanno fatto carico esclusiva- 
mente al destinatario; 

Ha migliorato il servizio dei libretti di ricognizione, au- 
mentando a 10 il numero dei foglietti, diminuendo la tassa 


da un franco a 50 centesimi e prolungando fino ai tre anni 
la validità ; 

Ha stabilito la facoltà generale ai mittenti di fermare qua- 
lunque oggetto di corrispondenza od un vaglia in corso di 
viaggio o di modificarne il destino; 

Ha ammesso alla riscossione i cuponi d’interesse, o di 
dividendi ed i titoli ammortizzati; 

Ha stabilito a Berna, presso l'Ufficio postale internazio- 
nale, un Ufficio centrale di contabilità per la liquidazione 
dei conti fra le varie Amuninistrazioni, 

In ultimo, il Congresso, come già abbiamo annunziato 
nel nostro n. 26, tenuto presente il carattere di universa- 
lità dell’Unione postale, ha scelto Washington come sede 
del futuro Congresso del 1897. A questo Congresso è ri- 
servato di risolvere la più grande questione che interessa 
l’Unione postale: quella cioè dei dritti di transito territo- 
riali e marittimi, ora mantenuti inalterati, specialmente 
questi ultimi, per rendere possibile, come lo fu, l’adesione 
di tutte le colonie dell'Australia all'Unione postale. 


— Le impressioni del delegato italiano. — Il 415 corrente 
è giunto a Roma l’on. Chiaradia, che rappresentò, come 
abbiamo già premesso, l’Italia nel Congresso postale inter- 
nazionale di Vienna. 

L'on. Chiaradia ha conferito col Presidente del Consiglio, 
col Ministro dei Lavori Pubblici e con altri Ministri e col 
Sottosegretario di Stato del Ministero delle Poste e Te- 
legrafi. 

Discorrendo con vari uomini politici, manifestò la più 
favorevole impressione per le dimostrazioni di simpatia e 
di stima avute, nella capitale dell'Impero Austro-Ungarico, 
dai rappresentanti italiani, dal mondo ufficiale viennese, 
come dai delegati degli altri Stati alla Conferenza. 

La rappresentanza italiana prese larghissima ed onorevo- 
lissima parte ulle discussioni, e il Congresso adottò deli- 
berazioni che, concretate in accordi internazionali, saranno 
utilissime al pubblico e contribuiranno al progresso e al 
miglioramento del servizio postale, divenuto sempre più im- 
portante e più esteso. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


19 luglio. 

1879. Luigi Favre, assuntore dell’Impresa pel traforo del Gottardo, 
mentre visitava i lavori della Grande Galleria assieme al 
suo capo-sezione Ernesto Stockalper, sorpreso da malessere, 
dopo alcuni istanti cadde morto per aneurisma al cuore. 


20 luglio. 
1876. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco Ciriè-Lanzo (km. 11), 
linea Torino-Ciriè-Lanzo. 
21 luglio. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario : 
1859. La linea Piacenza-Bologna (km. 147). 
1860. Il tronco Casarsa-Udine (km. 33), linea Mestre-Confine il- 
lirico-Cormons. 
1865. Il tronco Gallarate-Sesto Calende (km. 18), linea Rho- 
Gallarate-Aruna. 
1866. Il tronco Collestrada-Foligno (km. 26), linea trenze-Fo- 
ligno. 
1889. Il tronco Napoli-Terme (km. 9), linea Napoli-Pozzuoli- 
Cuma. 
22 luglio. 
Apertura all'esercizio del tronco Casteggio-Stradella (km. 16), 
linea Alessandria-Stradella-Piacenza. 
Id. della linea Campo S. Piero-Montebelluno (km. 29). 


23 luglio. 

Venne concesso alla Società della ferrovia Torino-Pinerolo 
il tronco Pinerolo-Torre Pellice, di cui il Governo as- 
sunse l'esercizio al 50 0{0 del prodotto lordo; tronco che si 
inaugurò il 21 dicembre 1882. 

24 \uglio. 

Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Salarco-Chiusi 
(km. 20), linea Empoli-Stiena- Orte. 

Apertura all'esercizio della ferrovia funicolare di Recoaro. 
L'esercizio, in seguito a disgrazia, venne sospeso il 2 del 
successivo settembre. 


1858. 
1886. 


1881. 


1862. 
1883. 


e degli interessi materiali 
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25 luglio. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 

tronchi ferroviari: 

1864. Bagheria-Trabia (km. 19) linea Palermo- Lercara-Girgenti- 
Porto Empedocle. 

1869. Pianerottolo-Starza (km. 8), linea Napoli-Foggia. 

1872. Genova (Piazza Principe)-(xenova (Piazza Brignole) (km. 3), 
linea Genova-Massa (linee liguri). 

1879. Chiusaforte-Pontebba (km. 18), linea Udine-Pontedba. 

1887. Rivarolo-Castellamonte (km. 8), linea Settimo- Castellamonte. 


n e a 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LLuvori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 50,100 *, per consolidamento della trincea 
di Mascambruno al km. 111-350, della linea Foggia-Napoli; 
L. 34,540 * per lavori nelle stazioni di Galatina, Nardò Ga- 
latone e Alezio, della linea Zollino Gallipoli ; 
L. 29,100 *, per sistemazione del servizio d'acqua nella stazione 
del Portonaccio della linea Roma-Orte; 
L. 244,000, per allargamento del ponte sul Naviglio attraver- 
sante la stazione di Bologna; 
L. 42,000, per opere di completamento lungo la linea Foggia- 
Lucera; 
L. 11,000, per proposta per alimentare con acqua dell’acque- 
ica Felice la stazione di Roma Porta Maggiore, della linea Roma- 
olmona. 


Rete Mediterranea. — L. 210,000 *, per costruzione di un via- 
dotto in muratura fra i chilom. 64.712.92 e 64.793.42 della linea 
Battipaglia-Castrocucco; 

L. 12,353, per i lavori di consolidamento del muro di sostegno 
tra le progressive 149.601.34 e 149.952.59 della linea da Genova 
al confine francese ; 

L. 5,100, per i lavori di consolidamento degli argini di Mon- 
teggia e di Besozzo, lungo la ferrovia da Gallarate a Laveno; 

L. 5,000, per i lavori necessari a impedire, in caso di forti 
pioggie, l'allagamento della stazione di Trebisacce, situata al chi- 
lometro 107.699, della linea Taranto-Reggio. 


3. — Gare aperte. 


Senbia. — Direzione delle Ferrovie dello Stato u Belgrado — 
(1113 agosto). — Fornitura di 14 carrozze e di 40 carri per tra- 
sporti di carbone. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 17 corrente). — Fra- 
telli Bietti e Minacca di Milano per fornitura di kg. 140,000 di 
piombi per carri merci e kg. 750 di piombi per orologi; 

Ossola Giuseppe di ‘Torino per fornitura di kg. 35,000 di stracci 
bianchi; 

Casalegno Giuseppe di Torino per fornitura di kg. 15,000 di 
sevo di bue; 

Montanari Antonio di Milano per fornitura di kg. 300 di spugne 
comuni e di kg. 50 di spugne fine; 

Fratelli Lanza di Torino per fornitura di kg. 25,000 di sevo 
di bue; 

Corda Gerolamo di Vaprio d'Adda per fornitura di kg. 15,000 di 
stoppa di canape; 

Vecchietti Pietro e Comp. di Torino per fornitura di attrezzi di 
legno per carico e scarico; 
si ia e Comp. di Vicenza per fornitura di kg. 10,000 di sevo 
i bue; 

Chiesa Pietro e C. di Milano per fornitura di kg. 16,000 di 
gommelina ; 

Salmi Giuseppe di Borgo Panigale per fornitura di kg. 20,000 
di stoppa di canape; 


| 


Haas Filippo e Figli di Milano per fornitura di stoffa di lana 
color avana per tendine delle vetture; 

Sardelli Lucesio di Poggibonsi per consolidamento di due trincce 
fra le stazioni di Arbia e Siena; 

Vita Francesco di Reggio Calabria per costruzione muretti di 
chiusura della stazione di Villa San Giovanni; 

Tambellini Lorenzo di Civitavecchia per ricostruzione e conso- 
lidamento della tettoia per carico carbone-gaz in stazione di Civi- 
tavecchia ; 

Gazzano Narciso di Chiavari per riparazioni nella galleria di 
Priata, sul tronco Riva Trigoro-Moneglia, della linea Genova-Asti. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare di Verona (22 luglio, ore 3 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori per la manutenzione degli immobili 
militari nelle piazze di Mantova e Borgoforte, dal 1° luglio 189! 
al 30 giugno 1894. Importo L. 105,000, ripartito in L. 85,000 per 
ciascuna annata. Cauzione L. 10,500. 

Genio Militare dv Messina (23 luglio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione e miglioramenti degli 
immobili militari della piazza di Messina, dal 1° luglio 1891 al 
30 giugno 1894. Importo L. 120,000. Cauzione L. 12,000. 

Città di Torino (24 luglio, ore 11 ant., fatali). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un fabbricato per nfficio ed alloggio alla 
barriera daziaria presso la Bianchina. Importo ridotto L. 9,600. 
(V. n. 26). 

Municipio di Pianura — Napoli — (26 luglio, ore 12 merid., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere di rior- 
dinamento igienico edilizio dell'abitato del Comune di Pianura. Im- 
porto L. 86,000. Cauzione provv. L. 4,000. Cauz. def. L. 10,000. 
Fatali 10 agosto, ore 12 meridiane. 


Prefettura di Molise (27 \uglio, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di completamento del 5° tronco della strada 
provinciale di 1° serie n. 13, compreso tra la Sella sotto il Casino 
Mastroadamo e i Cancelli di lena tra Palata e Tavenna (m. 13,470.03). 
Importo L. 90,000. Cauz. provv. L. 6,000. Cauz. def. il decimo, 
Lavori compiuti in 18 mesi. 

Munic'pio di Roma (27 luglio, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la manutenzione degli acquedotti, delle condutture 
e delle fontane della città, diviso in due lotti: 

1° lotto. Lavori murari di terra e di scalpellino. Importo 
annuo I. 25,000; 

2° lotto. Lavori di stagnaro, metallaro, fonditore e posatore. 
Importo annuo L. 20,000. 

Deputazione provinciale di Napoli (28 luglio, ore 1 pomerid., 
2* asta, per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di siste- 
mazione e lastricamento a basoli, del 2° tronco della strada Pomi- 
gliano d’Arco-Licignano, dal ponte in ferro sull’alveo Spirito Santo, 
allo incontro del largo Bottega in Licignano (m. 729). Importo 
L. 62.000. Cauz. provv. L. 2,600. Cauz. def. L. 5,100 (V. n. 25). 

Municipio di Caserta (29 luglio, ore 10 ant., 1% asta), — Ap- 
palto dei lavori di sistemazione e lastricatura delle strade di Fal- 
ciano e San Benedetto, diviso in due lotti: 1° lotto, lavori di Fal- 
ciano, importo L. 28,000, cauz. L. 1,400; 2° lotto, lavori di San Be- 
nedetto, importo L. 18,000, cauzione L. 900. Fatali 14 agosto, 
ore 10 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (29 lu- 
glio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento de- 
finitivo delle opere e provviste occorrenti al mantenimento ed illu- 
minazione dei fari e fanali della Provincia di Sassari per circa un 
sessennio, dal giorno cioè dell'effettiva consegna fino al 30 giugno 
1897. Importo L. 354,592.50. Cauz. provv. L. 20,000. Cauzione 
def. mezza annata. 

Deputazione provinciale di Napoli (29 luglio, ore 1 pomerid., 
1* asta). — Appalto dei lavori di sistemazione dei fossi laterali alla 
strada di Benevento, nel tronco da Casalnuovo al confine della Pro- 
vincia. Importo L. 15,499.88. Cauzione provv. L. 700. Cauz. defi- 
nitiva L. 1,550. Lavori compiuti in tre mesi. 


Genio Militare di Palermo (30 luglio, ore 2 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione e miglio- 
ramenti nei fabbricati militari nella piazza di Palermo, dal 1" lu- 
glio 1891 al 30 giugno 1894. Importo complessivo L. 150,000. 
Cauzione L. 15,000. 

Genio Militare di Spezia (30 luglio, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di manutenzione ordinaria triennale 
degl’'immobili militari nella piazza di Spezia e sue dipendenze, dal 
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1° luglio 1891 al 30 giugno 1894. Importo complessivo L. 48,000. 
Cauzione L. 4,800. 

Città di Genova (4 agosto, ore 3 pom., 1° asta). — Appalto dei 
lavori della pavimentazione delle vie Balbi, Andrea Doria e delle 
piazze Nunziata e Acquaverde. Importo L. 172,000. Cauzione lire 
18,000. Lavori compiuti in 105 giorni. 


Comune di Anyera — Como — (10 agosto, ore 11 antimeridiane, 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio scola- 
stico. Importo L. 50,756,37. Cauzione provv. L. 2,500. Lavori com- 
piuti in dieci mesi. Fatali 25 agosto, ore 12 merid. 


Francia. — Prefettura delle Alti Alpi a Gap (Quanto prima). 
— Ricostruzione del ponte di Savines. della strada nazionale n. 94. 
Importo fr. 74,000; cauzione fr. 2.500. Domanla di concorso prima 
del 31 corrente. 


II. — NMorniture diverse. 


Aste. 


Città di Torino (27 luglio, ore 11 ant., fatali) — Fornitura di 
235 tonnellate di carbone coke. Importo ridotto a L. 43.75 la 
tonnellata (V. n. 24 e 27). 


KR. Arsenale di Costruzione — Torino — (27 luglio, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di: Kg. 45,500 piombo in la- 
miera a L. 0.40; Kg. 2300 tubi in piombo diversi a L. 0.42. 
Importo L. 19,376. Cauzione L. 1938. 


Municipio di Roma (27 luglio, ore 10 ant., 1° asta). — Forni- 
tura in due lotti di: 1° lotto, mc. 6500 di pietrisco siliceo. 
Importo L. 47,590; cauzione provvisoria IL. 2400; cauzione defini- 
tiva L. 4800; 2° lotto, mc. 650 di ghiaia e mc. 800 di arena 
di cava. Importo L. 4935. Cauz. provv. L. 250; cauz. def. L. 500, 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (28 luglio, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di Kg. 141,000 di ferro ordi- 
nario in lamiere striate a L. 0.28 il Kg., ribasso L. 1.25 040. 


KR. Arsenale di Costruzione — Napoli — (31 luglio, ore 3 po- 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitara di ferro in due lotti: 
1° lotto, Kg. 32,300 in verghe a L. 0.50; cauzione L. 1515; con- 
segna a giorni 50. 2° lotto, Kg. 7450 di fino in verghe a L. 0.50, 
Kg. 26,350 a L. 035 ordinarie in verghe, Kg. 11,000 a L. 0.45 scelto 
in verghe. Consegna a 60 giorni. Cauzione. L. 1790. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Fratelli Leis, Venezia : olio di oliva 
per macchine, L. 10,847.95; 
Oleificio Pavese N. Rizzi. Pavia: olio di lino naturale, lire 
13,088.63; 
. Angelo Roncallo, Sampierdarena : capitelli, basi, giunti di fer- 
raccio, L. 2667.64; 
Società Anonima Ottonieri, Genova: piombo in lastre, lire 
1048.87 ; 
Panhard e Levassor, Parigi: lame per seghe meccaniche, lire 
15,800; 
Anchor Tube C., Birmingham: tubi greggi di ferro trafilati, 
L. 21.750; 
Fratelli Morteo, Torino: lamiere di ferro arruotate e giunte, 
L. 29,824.67; 
Sacerdote Raffaele, Torino: panno albagio, tela olona, ecc., lire 
2004.97 ; 
Giuseppe Giani, Torino: macchina per riparazione di tubi, 
L. 3350; 
; Società Metallurgica Italiana, Livorno: tubi di ottone, lire 
981.25; 
Società Anonima Tardy e Benech, Savona: acciaio dolcissimo 
in verghe, L. 6721.38; 
1d. id.: acciaio dolcissimo in lamiere, L. 6620.51; 
Società Ligure Metallurgica, Sestri Ponente: acciaio dolcissimo 
in lamiere, L. 5100; 
T,arini Nathan e C., Milano: due caldaie cilindriche di acciaio, 
L. 8328; 
Prezioso Luigi, Napoli: legnami diversi, L. 88,505.70; 
Carlo Trombotto e C., Milano: viti di ferro e di ottone, lire 
23,641.44; 
Angelo Baffico, Spezia: legni acero, frassino e noce, L. 38,728.01; 
Società Alti Forni, Terni: 12 lamiere di acciaio dolcissimo per 
caldaie, L. 2249.43; 
Arch. Fadie e C.. Glasgow: composizione magnetica anticor- 
rosiva, I. 6600; 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Fonderia Fratte, Salerno: una caldaia Field ed accessori, lire 


Giod. Fortelli, Spezia: mattoni refrattari e terra refrattaria, 
L. 29,103.04; l 

Società Metallurgica Italiana, Livorno: tubi scaldatori di ot- 
tone, L. 4972.50; 

Walter e C., Venezia: residui di petrolio, L. 140,000; 

Natale Berni, Firenze: materie grasse, L. 19,511.16; 

Società Metallurgica Italiana, Livorno: rame in lastre, fogli, 
verghe, ecc., L. 30,705.38; 

Secietà Ligure Metallurgica, Genova: acciaio Martin-Siemens 
in lamiere, L. 39,640; 

Romano e Marcotti, Udine: olio di lino naturale, L. 16,142.40; 

Guzzi, Ravizza e C., Milano : una ruota di governo per timoni, 
L. 6900; 

Jarrow e C., Londra: due barche a vapore, L. 30,000. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di 12 vetture miste di 1% e 2° classe per conto delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 11 Luglio 18 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 659.50 659.50 


» o» Mediterranee . » 503 502 
» » Sicule. né » 580 570 
» » Sarde (preferenza) : n 285 285 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 350 330 
» » Gottardo. p_ — a 
Buoni Ferrovie Meridionali . Ta » 526 525 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . n 288.50 288.50 
» » Novara-Seregno . » 72.50 67.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 
1) » » 2" einiss. » 298.50 298.50 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 436 435 
” » Meridionali . + » 305 306.25 
» ” Sarde, seric A. » 299 298 
» » » serie B. » 297 296 
» » » 1879 » 292.75 293.25 
» » Pontebba . » 450.50 451.50 
s » Nord-Milano . +. » 257.50 259 
» ”» Meridionali Austriache. » 327.50 321 
» » Gottardo 4 °/,. . » 101.50 101.50 


CONVOCAZIONI. 
SocietA FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


29 luglio. — Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese. 
— Assemblea generale straordinaria, alle ore 3 pom., presso la 
sede sociale in ‘Torino, per l’a acquisto della tramvia Torino-Leynì- 
Volpiano n. 


30 luglio. — Tramvia Torine-Leynì-Volpiano. — Assemblea 
generale straordinaria alle ore 3 pom. presso il Credito Industriale 
Italiano in 'l'orino, per la « vendita della Tramvia alla Società della 
Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese e per lo scioglimento della 
Società ». 

6 agosto. — Strada Ferrata Alessandria-Novi-Piacenza. — 
seal generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale 
in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Rettifica. — 
A rettifica dell'avviso inserito nella Gazzetta Ufficiale del 3 aprile 
p. p., si avverte che i titoli da 5 Obbligazioni della 1* Serie, sorteg- 
giati il 1° aprile 1891 hanno i seguenti numeri corrispondenti d’Ob- 


bligazioni : 
Titolo 10044 dalla Obbligazione 17616 alla 17620 
n 11553 ”» 25161 » 25165 
» 12054 » 27666 » 27670 
» 12621 ) 30501» 30505 
» 12727 » 31031 a» 31035 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 1° al 10 Luglio 1891. 


RETE PRINCIPALE (°*) 


RETE SECONDARIA (*) 


s | ESERCIZIO ESERCIZIO 

ESERCIZIO | ESEROIZIO | © piseenze ‘| SGERCIZIO | ESEROZIO | © piftrns 
Chilometri in esercizio . 4453 4086 + 67 GGI 644 + #9 
Media . . .. 2153 4086 + 63 GGI 644 t 9 
(_——————@@oa@o’GGiG:Gg91iti9{t.. gcc 9g gcc Ce = _——————n@@———»nD»_ ’" | nn Coe —@y@---<@ = ci i 
Viaggiatori. . . . . .. | 1.189.656 10 | 1.200.810 47 |— 11.154 37 60.507 93 77.735 60 | — 17.227 67 
Bagagli e Cani . . 56.548 21 55.902 84 |+ 645 37 2.087 42 3.284 92 |— 1.197 50 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 296.869 66 286.550 92 |+ 10.318 74 15.723 43 15.240 46 {+ 482 97 
Merci a P.V.. . . . 1.331.920 31 | 1.477.177 38 |— 145.257 07 109.485 51 128.973 95 |— 19.488 44 

TOTALE .) 2.874.994 28 | 3.020.441 61 |-- 145.447 83 187.804 29 225.234 939 |— 37.430 64 


————_____—————_——_—__—_—— _y>»»»> yy ————  ___=eecr]rrTTrrrr: I T—P———_———————_—_—_—_——__ém—v—tl —————————————_—_———_——_— rr——_————_—1—_—_—@@ 


Prodotto per chilometro 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


"SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRA STRADE FERRA' È MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18* Decade — dal 21 al 80 Giugno 1891 


RETE PRINCIPALE 


Mara 
GraxmpE PiccoLa INTROITI N ProportI 

ANNI ! VIAGGIATORI BAGAGLI | Viisdizà Vi Leoni perni "indi | TOTALE eo per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1891 1.082.179 85 44.765 65 474.147 38 1.115.968 76 10.504 92 2.726.966 56 4.204 00 648 66: 

1890 1.047.046 18 42.385 03 371.505 74 1.205.637 13 10.099 23 2.676.673 81 4.055 00 680 09 

Digerenze nel 1891 35.133 67 | + 2.380 62] + 102.641 64 — 90.268 37 | + 405 69 | + 50.293 25 |+ 149 00 11 43 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. . 

18991 16.617.549 31 795.182 00 5.221.893 57 | 22.922.886 62 195.856 13 45.153.847 63 4.204 00 | 10.740 56 
1890 __16.195.118 21 | —780.416 43 5.121.601 12 22.434 583 47 179.470 79 | 44.711.190 02 4.055 00 | 11.026 19 ' 
Differenze nel 1891 + 422.431 10 |] + 14.765 57 | + 100.292 45 | — 111.716 85 | + 16.885 34 | + 442.157 61 | + 149 00] — 285 8 

RETE COMPLEMENTARE 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1881 65.053 15 1.124 35 20.974 60 88.187 20 1.263 65 176.552 95 995 00 177 44. 
1890 72.490 06 | ——1.28725 24.111 16 96.739 85 1.455 81 196.084 13 1.144 00 171 40: 
Differenze nel 1891 — 743691 | — 162 90 | — — 3.136 56 | — 8.602 65 | — 192 16 | — ‘1953118|— 14900] + 604: 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 983.030 12 19.473 04 ° 298.630 16 1.546.425 89 18.570 36 2.866.129 51 995 00 2.880 53 
1890 1.063.092 99 21.330 51 946.626 90 1.733.142 99 17.595 68 | 3.181.789 07 | 1.125 07 2.828 08 | 

___ Differenze nel 1891 — 80.062 87 | — —1.85747| — 47.996 74 | — 18671716 | + 974 68 T4 68 | - _—__815.659 56 ! — 130 07 | + 5245 


LAGO DI GARDA 


CATEGORIE | PRODOTTI DELLA DECADE I PRODOTTI DAL 1° Lab, 
Di NPPIRETTA 1891 1 1890 E Differenze nel ‘891 1891 Î 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori . .. . 000.0806000 10» 4. 315 15 3.298 95 | + 1016 20 64.678 20 56.412 58 | + 8.265 62 
Merci E E EE I 812 80 888 86 | — 76 06 12.938 27 12.234 23 | + 704 04 
Introiti diversi. . .. .060.0. + 3.148 95 3.046 70 | + 102 25 6.977 08 9.977 28 | — 3.000 20 
Toratt_. . . - 8.276 90. 1.234 51 | + 1 78.624 09 | + 5.969 46. 
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La SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1 1° al 10 Luglio 1891. 
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Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cail.83 | Chil. 77 | Chil. 79) Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | Chil. 18 


Viaggiatori. . . LL... "|  4,036.60! 12,858.00 1,187.75] 1,122.05| 2,590.75| 4,278.55| 7,263.40| 4,980.55| 1,590.20 6.630.30| 2,747.80; 1,578. 15 
Bazugli e Cani. . . . . la 69.35 223.95; 17.00 3.95 37.95) 11.55 85.95 75.05) 38.80) 25.165) 40.95 6.70. 
Merci a G. V. ed Acolerità; i.e 395.40| = 2,604.20 134.95) 197.80 294.80| 270.35 195.00 396.10! 137.40|1.972.30| 300.60]. 87.20! 
Merci aP.V.. LL... 3,644.85] 5,755.90 1.037.10) 1,591.70] 1.200.10| 22.55; 2,479.80) 2,314.15| 638.10|2,952.35|1,630.40} 198. “i 
_______Toraut. . . .| 8,146,20) 21,442.05; 2,376.80] 2,855.40| _ 4,123.60] 4,583.00|] 10,024.15] 7,705.85| 2,404.50|11,589.10! 4,719.75| 1,820.25! 
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(@, TOI ET O 


SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af +. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni. già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrie» 

alle Esposizioni: 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; i sale a x 2 " Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montature 
I Sigg. . ba | ieri: «1 ti € Ci. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 

- Grande superfìcie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

YOUr, Torino) han no la Rappresen tan ZA (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
, 2 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 

la vendita del M ateriale Leerand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati ©. 
i Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


Società ANONIMA METALLURGICA ; J. A. CH É NET 


TARDY E BENECH [|| emscname | 
ere | Copertoni impermeabili 


Capitale Sociale Versato L. 7.C00.000 
per ferrovie, tramvie 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA RA A 
———=== | spedizionieri, ecc. 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, . 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e de y ferro, Di ino 
hisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen. 
sicae. nuovi 6 usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. T Ò R I NO 
# Rappresentanze in tutte le principali c ia. | 
ui scsi coce  | Riparazioni od affittamenti di copertoni 


4171 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


08S IONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO SR RETAZ I 
BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) desi _ipatmee validi po 17 o: sona 
. Lo RA quelli da o per Brindisi, la cni validità è di gì C) 
Dai AREA sia ai PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
î vici (1) (2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiane a loro scelta. Oltre i prezzi rmolegati è riscosso 
1 è per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle la 2a la 2a validità la 2a validità 1 la % fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Boulogne. 
sai ue aa classe | classe | classe | cl classe | classe classe | classe | (9) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate: —| (8) Biglietti validi per 80 giorni. 
GIGA gn ER : TA BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. se 
i 45 giorni |283 50/210 —|/30 giorni |160-(°**)115- (14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
Torino . . . - 172 10128 65) 98-60! 78 40 SE, 3 sa Ferrovia aporia ma non la tassa si ci 3 sta- 
i jo < — [45 giorni |283 50/210 —|80 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
Milano .... )Moncenisio (183 40/134 90/116 65) 86 giorni 81 di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa în 
Genova . .../ 192 75/148 10]119 25) 8785} — = E 0 | A IASDIAPDI: 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 


Livorno ... 


via a 


Ì 
215 65/159 15/142 15/108 90 _ = sn = l 
. n ca Li = dn —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
FITeNZa,. «2. 29-00 1164-85 (14950 /200:10 Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel Fogg $n- 
; 2 = 105 & se —_ — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
semana ii 20848 A06s0 20k-a5 delco nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione :1 
Napoli ... 286 95/209 05/213 45/158 80 sa nà “= _ — —_ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ca | gere itinerario a Foggia. = a 
» ne = = — — —_ (**) I viaggiatori diretti a Lon possono recarsi da 
FAFODEOs put i SH0:30 16p-40 100 po Meda Roma a pe per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
via 5 ci = E — —_ — poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. —- 
Roma . . . - - ( Bologna )P5° 0 90 198:40 1410 Nel she rea: i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
A | 30/6 mesi (**) 1494 401364 60 _ — — reeatsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
Napoli 90098 219:20 228/40 108120 /0MeBi (Co) per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
A 185 10,6 i1(°) |556 20/407 95 _ — — e Gresse!o. i 
ia I i. (°°) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna |308 40 224 05/234 90/168 80/6 mesi 538 95/395 80 —_ _ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a To un biglietto 
Messina (via Napoli) . . . |876 751273 10|308 251217 8] __— | — — — ___I_—.! _—. 1 di waggio circolare interno italiano. n 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |lacl. |1.2.cl.) la, 2a classe |Ciub-!raio la, 2a classe STAZIONI |1,.2.c1./1.2.e1./1.2.d. Clob-Fraia 1.2. cl. 
Rea a 6 I I 
Ch.-Gross Par.| 8202.]10 — a. 11 — antim. {3 —p. 8 15 pomer. Napoli. . . . . - - Par.| 850a.| — = * * 310p. 
Londres) victoria. —| 8908.| S| 11 — antim 18—p. 8 15 pomer. Roma -...=|8—-D| — _ — | _- 11—p. 
Douvres. ......—|1020a 2 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—| 980p.| — — — = 615 a. 
(ora inglese). .{ Arr,112 mer "= g 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 5582.| — —_ —_ _ 925 a. 
Calais-maritime . Dijeun = l Ancona .... —| 740p.| — — — La: 5451. 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p pia 2 52 pomer. | 640p. 1 04 antim. Bologna. ......—-| 1402. — _ _ _ 1045 a. 
Arr.| 185 p.| 211p.' —_ 1 — 1 58 antim. Alessandria. ....—|6302.} — 1051 a.l — —_ 510 p. 
- Boulogne-Gare . | Par.| 127p.| 215p.| = _ 1 50 antim. Torino. .. .... Arr.| 821a.| — |1235p.| — — 7 05 p. 
a Arr.| 828p.| 353p.i 5 12 pomer. | 859 p. 8 46 antim. tei e 0 ni 
DIRE | Par.| 883p.| 358p., 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Brindisi. .....Par.| 810p| — 0a — e 6/40 a. 
Pierrefitte-Stain ® Par. laae van | STA a =? . Napoli. è 0° e 00 es o, 8 50 a. a 8 10 p i e, 10 25 PD. 
— |547p.l 7— pomer. |1057p. 5 50 antim. Roma. .......—]|805p.j — |1025p.i — — 8-2. 
Paris-Nord(Bu/fet) Pranzo Pranzo ; Livorno. ... —|1030p.| — 4-2. — — 148p. 
ar., — sa 7 53 pomer. ua 6 20 antim. Firenze.... —| 855p.j — —_ — _ 11 85 a. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.| — 8 40 pomer. | — 7 10 antim. Pisa... .....,.—|1105p.| — |455a.| — = 283p. 
Praneo | San-Remo. som . D D. A î 50 &. == cnsta n ci p. 
1.2. cl. 102. ci.(4){ 1.2. cl. la cl. | 1.2. cl.|1. 2. cl. Genova LR a a.l — — a.| — a D. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 —p.| — 9 di 80 p.| — 855a.(1115a.| 145 p.fTorino....... Arr 1252. A 12 35 p. E i 10 35 p. 
Dijon o 0. 00 è 0 è. IT. 12 05 a. n 1 40 a. 2 26 a. INR 207p. 535 p. 643 PD. Milano ...... Par. o FZAENA 10 20a agli pesta 755 p. 
Genève sso el 5 54 a. pa dai 8 59 a — 8 08 p. _— Torino e 0. . Arr. nni o i 1 80 p _— — 10 47 Dp. 
Evian..... —| 7 892.) — — 10 46 a.) — 10 01 p Su ino. . . + +. . Par.| 8395a.| — 212 —_ — 11 15 p. 
Aix-]es-Bains 0 00. — ann quo 6 23 a. 2 59 a ——__ ti 14 p 11 56 P. Uno 0 0 0 0 0 è ne 12 20 p. se 5 40D. e: as 2 20 A 
Chambéry. ..... _ -_ 6 49 a. 880, er 749p 12 18 a. Chambéry. ..... — 342 p. Tra 8 24 p. = MES 508 a. 
Modane ...... Lienz Vani i 942. 185 p ar: Toe nana 303 a. Aix-les-Bains . CA i 4 14p. e 859p. RA — 527 a. 
Torino .......—| — _ 158p.| 620p.. — —_ 1502 Evian..... —| 118p.| 604p.| — a ne sa 
Torino... .. +. Par. — _ 2 80p.| 745p.| — —_ 8902 . Genève. ... —| 812p.| 720p.| — È = 415a. 
Milano. e 0 0 0 0 è. Arr. e sa 5 25 p. 10 55 P. vai sa ll 27 a, 1.2. cl. 1. 2. cl. 
1.2. cl pu Pata 10 ida balze tan al Sur 
Torino. ...... Par] — _ 235p.|8—- —_ —_ 825a Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a. pifi Sal — Lar pi 90 
Genova ..‘... Arr. — Sg “i 04p pr: Fed: —_ ca 4% a Li 1. cl. 
| San-Remo...—-| — > 18 p ai — w P Paris-L Par. 7 17 antim. 9 88 a. |Club-Train 628p. 
na é 0 00 0a 0 ni n het I SA vai 4955 DE PR ZIONE 7 356 antim. 10 80 a la cl. 7107. 
irenze . ... —| — _ LI a.| — ua ; Déjeun. Pranzo 
Livorno ....—-| — — 11 20p.] 585a — a 5 05 p Paris-Nord(Bwffet) 1.2, cl den 
Roma... .....—| — — |629a./10—-a.| — ur 11 02 p. Par. 8 22 antim. 11 80a.| 815p 825 p 
Napoli. . .-....| — = 1 39p.| 689p.| — = T—_ a Arr. 10 17 antim. 118 p.] 505p 10 26 p 
Brindisi. .....Arr.l — _ =, —_ _ = 6 10 p Amiens... ... Dejeuner mul sb 
Torino. « 6 0 00 è Par. cs; e 2 85p. 7 — D a tarsi 825 a. Par. 10 antim. P P. 1 P 
Alessandria ;  )/ Arr] — — |408p.| 850p.| — _ 10 08 a. Boulogne-Gare . .} AUT 12 84 pomer. = = 12 29 a, 
Bologna. ......—-| — — |—— -2022.] — _ 6 10 p. 5 ‘ ‘| Par 12 26 pomer. wi po 12 21 a. 
Ancona ....—| — _ — 6502. — _ 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p 121a 
Brindisi... ..—| — —_ —_ 10 47p.| — —_ 615 p. Calais-Mar (otaiog.)} Par. 1 25 pomer. 345p.| 785p 1830a 
Firenzo.......—-| — —_ — 6108.) — _ 10 56 p. Douvres. ......— 8 20 power. 520p.|9—p. 4id_a. 
Roma i... DE —  |1240p.| — _ T—a. Londres) Victoria . Arr. 5 05 pomer. 7110p.|10 45p. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr.j — Li RE: 639p.| — Ca 189 p. 1°I08) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.[10 45p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaaeratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 

è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 

corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettora di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 

Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e dea Paris-Nord alle 
8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 3.15 pom.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
p È N | N S U L | R -EÉ X p R ES Ss. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per | Sleeping-Cars: da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Asx-les-Basns tutti i giovedì e ls domeniche alle 8.98 ant.; arrivo a Chambery 


da Parigi a Torino, fr. 45 —: da Parigia Bologna. fr. 60 —: da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Slecping-Cars e di Salons. 

CALAIS-AIX. tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery tutti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aix-les-Bains tutti i lunedì e 

giovedì alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9,26 ant. 


OSSERVAZIONI. — ViaociatorI. — (°) Questo treno non prende in 2 classe che 
i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix*les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 P. | 
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«BALE & EDWARDS 


MILANO INGEGNERI MECCANICI NAPOLI 
Via San Marco, 40 e 42 ——s— (Corso Garibaldi, 993 al 307 


MACK AGRICOLE DISTRAE 


— T—————+—+ 


- 


ERRO 


JÉ 
VA 
“ROSI 
ft 

<J A 
di 


Lr — 


SPECIALITA 
Falciatrici Walter A. Wood ultimo modello - Mietitrici - 
Legatrici - Spandifieno - Rastrelli - Corda speciale per 
legare covoni, ecc. — Elenchi gratis a richiesta. | 


n 


FRATELLI PASTORI 


“FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 


—————————_——_—___———__— 


TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORINO 


————_—__—_—_—_—________ 


——.—T—_TT_[TT_TT__T—_—__TTT_y T TT TT_uooÉéÉénei 


SO IMPRESA: INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI : METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Orip:ci: VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 è 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d’argento a l’arigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 tn Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Espos zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnsci dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRES4 INDUSTRIALE ITALIANA ba assanto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1885 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


medi -._sc0——————m€—_—_————————_——m_—Ém 
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LUIGI!CAPRILE 


SU0RESSOn 
DECKER et C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta. per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


pr 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
DES 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramway8. 


3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891.-L. 55. 


H, MATHIEU 


MANUEL Du CHAUFFROA:MECANICIEN 


ET DU 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


‘E. PONTZEN 
PROCEDES GENERAUK DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. DT. 


—_——__—_ Lr 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 


rale del Manuale dell’Ingegnere. 
MACCHI, IZAR E C. 
MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuor: Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. _ 


“—— Tormo, 1891 — Tip. e Lit. Camicta e BertoLzRO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV. 


"i 


Sabato, 25 Luglio 1891. 


Num. 30. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
Per L'ITALIA... 000000, li 20 11 6 


Per L'ESTERO ....0000. 3 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi............. .Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—__ 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Traffico da e per l’Italia attraverso il Gottardo negli anni 1889-90. — Bibliografi 
(Avo. A. Galateo: Del carattere giuridico delle penalità pei ritardi dei convogli ferroviari — Ing. E. Bianchi- 


i Maldotti: Manuale di idraulica — V. Paganini: 


Tracciamento delle curve sul terreno per 


ferrovie e strade 


{WFordinarie). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoNITORE. 


‘“g = Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — IVoWZIe ( 
: Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). 
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TRAFFICO DA E PER, L’ITALIA 


ATTRAVERSO IL GOTTARDO 

/ NEGLI ANNI 1889 E 1890 

Come già nel n. 40 del 5 ottobre 1889 per il prospetto 
comparato del traffico negli anni 1886-87-88, e nel n. 35 
del 30 agosto 1890 per il prospetto comparato del traffico 
nel biennio 1888-89, pubblichiamo ora il Prospetto compa- 
rato del traffico DA e PER l’Italia attraverso tl Gottardo 
durante gli anni 1889 e 1890, riassumendolo — come di 
consueto per li precedenti — dal « 19° Rapporto della Di- 
rezione e del Consiglio d’Amministrazione della Ferrovia del 
Gottardo, per l’esercizio 1890 » in corso di pubblicazione nel 
nostro Monitore (1). 

A) DALL'ITALIA verso: 


1890 1889 
Svizzera (2) tonnellate 148,631 143,439 
a | 
do Lo >» = 63,57 64,414 
Inghilterra | 
Totale tonnellate 242,202 177,993 
B) Verso L’ITALIA da: 
Svizzera . è tonnellate 45,983 48,822 
Germania 
Belgio | (3) . » 178,342 232,351 
Olanda 
Totale tonnellate 224,925 281,173 
__€) Riassunto pa e verso L’ITALIA: 
a) Datv'Italia . tonnellate 212,202 171,553 
5) Verso l’Itàlia . ) 224,325 281,173 
Traffico complessivo tonnellate 436,527 458,726 


A) Vedi numeri 26 e 28 del corrente anno. 
(2) Compresi i cereali rispediti da Brunnen. 
(3) Comprese le merci in partenza da Chia aso-transito e da Pino-transito. 


* 


s * 
Estendendo, poi, il confronto del traffico complessivo DA 
e PER l’Italia attraverso il Gottardo, al quinquennio 1886- 
1890, si ha il seguente prospetto: 


1886 1887 1888 1889 1890 
DA: tonn. 111,443 432,818 165,990 477,579 212,202 
Per: » 263,067 313,723 255,669 281,173 224,325 


Totale » 374,510 446,541 421,659 


n _—_—————————— 


458,752. 496,527 
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Avv. ANTONIO GALATEO. — Del carattere giuri- 
dico delle penalità pei ritardi dci convogli 
ferroviari. — Memoria al Tribunale Penale di Roma, 
Sezione VIII, per la Società delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, nella causa penale in appello contro la sentenza 
30 gennaio 1894 del k. Pretore Urbano di Roma. — Na- 
poli, Stabilimento tipografico Giuseppe Civelli, 1891. 


Non tanto per la causa penale, considerata nel fatto che vi diede 
origine, compiliamo una breve recensione della dotta Memoria, quanto 
piuttosto perchè la questione giuridica assume complessivamente gra- 
vissima importanza ed estensione di fronte alla nostra legislazione e 
giurisprudenza, alla vigilanza ed azione governativa, alla responsa- 
bilità delle Società concessionarie o dei loro agenti ferroviari, a con- 
siderazioni d’ordine pubblico e ad interessi d’ordine privato. E questa 
importanza ed estensione della questione giuridica — pur conside- 
rata all'infuori del fatto della causa speciale, di cui trattasi nella 
Memoria — manifestasi sempre più, quando si ponga mente come non 
solo giuristi eminenti, ma i più autorevoli magistrati del Regno 
vennero sopra di essa a soluzioni disparatissime. 

L'egregio Autore, pertanto — che, oltre una serie di articoli sul 
Monitore (1), ha sopra questa stessa questione pubblicate altre mo- 
nografie (2) — ha ora, con vera competenza e con vasta e soda dot- 


(1) Vedasi la nota 1 a pag. 475 (Nota della Redazione). 

(2) 1 ritardi dei convogli davanti alla Corte d'Appello di Napoli. Napoli, Civelli, 
1857. — I ritardi des convogli davanti alla Corte di Cassazione di Napoli. Napoli, 
Civelli, 1887. — / ritardi des convogli ferroviari davanti alla R. Corte d'Appello 
di Catanzaro, Napoli, Civelli, 1887; — Sus ritardi dei treni: la decisione 3 feb- 
braio 1888 della Corte di Cassazione di Napoli, e quella 23 marzo 1887 dilla 
Corte di Cassazione di Torino annotate, Napoli, Givelli, 1888; — Susi ritardi dei 
tren: la sentenza della R. Corte d'Appello di Catanzaro, Napoli, Civelli, 1888. 
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trina, compilato sopra tale argomento un lavoro riassuntivo nel quale 
alla larghezza di trattazione, permettente di esaminare sotto ogni 
aspetto la questione del carattere giuridico delle penalità pei ritardi 
dei convogli ferroviari e di considerarne gli elementi tutti, aggiunge 
quelle pensate illazioni che solo un completo, profondo e coscienzioso 
giudizio può mettere in luce. 

In questo ampio svolgimento del lavoro giuridico non possiamo 
seguire l’egregio Autore. Costretti dall'indole del nostro periodico e 
dall’angustia dello spazio, dobbiamo restringerci — omettendo, come 
abbiamo premesso, quanto abbia tratto col fatto della causa penale 
di cui trattasi — a citare le argomentazioni, gli atti, le note e gli 
allegati che della elaboratissima Memoria dell'avv. A. Galateo co- 
stituiscono un vero e preciso repertorio giuridico per la trattazione 
della questione 8ut ritardi dei convogli ferroviari. i 

In ciò noi seguiremo precisamente l'ordine della Memoria, la quale 
si può dividere in tre parti: Corpo della Memoria, Note principali, 
Allegati. 

Nel Corpo peLLa MemorIA — Premettesi la presentazione della 
questione di diritto, così posta : « Ricercasi il carattere giuridico delle 
penalità comminate alle Società concessionarie di ferrovie, nel caso 
di ritardo di treni. O meglio, siccome è discutibile pure, e discute. 
remo a suo tempo se le penalità per ritardi di treni debbano colpire 
le Società concessionarie, ovvero gli agenti ferroviari, autori materiali 
del ritardo contravvenuto, il quesito può essere posto così: « Le multe 
o penalità stabilite neititoli V (Circolazione convogli, art. 42)e VII (Pe- 
nalità, art. 58) del Regolamento approvato con R. Decreto n. 1687, 
Serie 2*, del 31 ottobre 1873, in dipendenza dell'art. 317 della Legge 
sulle Opere pubbliche 20 marzo 1865, devono esse intendersi per multe 
o penalità amministrative o contrattuali, e quindi civili e civilmente 
applicabili, ovveramente per multe e penalità di ordine pubblico, s0g- 
gette alle norme del diritto e della procedura penale? — E di quila even- 
tualità di un quesito subordinato. Nel caso in cui le multe o penalità 
sopradette fossero ritenute soggette alle norme del diritto e della proce. 
dura penale, come si dovrebbero tali norme, nonchè i principî costituzio- 
nalì ed i precetti interpretativi delle leggi in generale, applicare al 
caso e conciliare col testo di legge in questione? ». — Posta in 
tal modo la questione e sviluppate le ragioni del dubbio, l'Autore 
passa a ricercare il senso vero del testo in questione: 1° alla con- 
nessione delle parole della legge; 2° alla intenzione del legislatore; 
5° ai casi simili ed alle materie analoghe; 4° ai principi generali 
del diritto — La connessione delle parole della l-gge: 11 titolo 
VII del Regolamento del 1873; il titolo I e l'insieme del Regolamento; 
il Regio Decreto 31 ottobre 1873 e l'art. 317 della Legge 20 marzo 1865; 
l'art. 314 della Legge sulle Opere pubbliche ; la Legge 27 aprile 1885 
ed il Regolamento 17 gennaio 18386 — Lu intenzione del legislatore : 
La responsabilità « verso il Governo »; l'art. 282 della Legge; gli 
articoli 250, 256 e 358 della Legge sulle Opere pubbliche; l’arti- 
colo 291 della Legge sulle Opere Pubbliche; argomento decisivo; 
origine delle multe in questione ; il Regolamento del 1562 ed argo- 
menti di riprova; riassunto dei criteri civili relativi alle multe per 
ritardi di treni. — Casi simili e materie analoghe: Le obbli- 
gazioni e le clausole penali del Codice civile; le Società ed i loro 


direttori nel Codice di Commercio; confutazione di pretese ana-. 


logie penali; altre concessioni governative di pubblici servizi e Co- 
dici speciali. — I principî generali di diritto: Proposizione pre- 
liminare ; carattere morale del fatto penale; personalità della respon- 
sabilità penale; della improcedibilità penale contro enti morali; un 
imputabile penale per procura; convenienza di interpretare costituzio- 
nalmente il Regolamento. — Seguono infine: una Rassegna rias- 
suntiva della giurisprudenza sulle penalità per ritardi di con- 
vogli e alcuni Cenni legislativi. 

Col Corpo della Memoria connettonsi le seguenti Pirincipaui NoTE: 
— Regolamento per la polizia, sicurezza e regolarità dell'esercizio 
delle Strade Ferrate, approvato con R. Decreto 81 ottobre 1873, 
n. 1687 (Serie II); Legge sui Lavori Pubblici 20 marz» 1865; Loi 
sur la police des chemins de fer, 15 juillet 1845; R. Decreto che 
aggiunge taluni articoli al Regolamento 31 ottobre 1862 sulla po- 
lizia, sicurezza e regolarità delle ferrovie concesse all'industria privata, 
10 dicembre 1863; G. D. Romagnosi: In quali materie, con quale 
ordine e fino a qual segno le Autorità costituite possono stabilire 
pene regolamentari? Come procedere si deve nei rispettivi giudizi? 

Sono ALLEGATI: — Sentenza 30 gennaio 1891 della R. Pretura 
Urbana di Roma; Motivi d'appello contro la sentenza medesima; 
Sentenza 11 luglio 1837 della R. Corte d'Appello di Napoli; Deci- 
sione 3 febbraio 1833 della Suprema Corte di Cassazione di Napoli ; 
Sentenza 2 luglio 1833 della R. Corte d'Appello di Catanzaro; De- 
cisione della Corte Suprema di Cassazione di Roma, 9 maggio 1889; 
Sentenza 30 novembre 1836 del Tribunale di Roma. 


* 

ù* %* 
Ed ora — dopo aver brevemente detto della Memoria dall’avvo- 
cato À. Galateo, considerata coma repertorio giuridico per la trat- 


tazione della questione sui ritardi dei convogli ferroviari — ci ad- 
dentriamo nella causa penale in app?ll), cui si riferisce la Memoria 


— — tene e ——_ -— —— .--.-.—-—- —__ — - - — - 


Monitore delle Strade Ferrate 


stessa, e ne riportiamo la Conclusione, datata da Napoli, giugno 
1891, come quella che è la sintesi del punto di diritto, nelle sue 
diverse esplicazioni, posto e sostenuto dallo studioso di legislazione 
e giurisprudenza ferroviaria. 

« Illustrissimi signori del Tribunale! — Non possiamo staccarci 
dal presente lavoro senza conchiudere come abbiamo incominciato : 
facendo appello alla pazienza vostra, alla vostra longanime e ma- 
gnanima indulgenza. i 

« Lo sviluppo preso da questo studio non vi sembri, o Giudici 
illustri, smania accademica di percorrere, in occasione di una minuta 
applicazione di regolamento, tutto il vasto campo aperto alla mente 
del giurista, dalle astratte speculazioni della filosofia del diritto, fino 
alla concreta comparazione delle leggi positive. 

« Nella minuta applicazione di regolamento, che oggi è sottoposta 
al vostro giudizio, si elevò, primo e unico nella legislazione e nella 
giurisprudenza italiana, un caso di sovvertimento dei canoni fonda- 
mentali non solo, ma della pratica secolare altresì, del diritto di 
punire. 

« I grandiosi fenomeni di reazione, in male e in bene, presentati 
dalla storia dei popoli, al pari che da quella delle scienze, costitui- 
scono, pur troppo, una legge ineluttabile e fatale, divinata dal sommo 
Vico nei suoi corsi e ricorsi, che fa tremare l’isolato e modesto stu- 
dioso della verità, semprechè una di queste tempestose correnti passa 
sull’umanità, convergendone gli intelletti, quali aghi calamitati, 
verso la improvvisata stella polare di un nuovo criterio scientifico. 

« Così avviene, che gli entusiasmi inebbrianti dell’ieri diventano 
le nausee dell’oggi; che gli assiomi di pochi anni prima si mutano 
in dubbiosi broccardi; che la antichissima negazione del libero ar- 
Ditrio, ludibrio della filosofia di migliaia di anni, torna innanzi in 
giovane veste a far retrocedere blandamente le scienze etiche al 
loro principio; che infine le certezze, oramai escluse per giusto di- 
suso dalla discussione, sono, di punto in bianco, perdute di vista; 
in modo che, mentre ancora ridiamo dei Cartaginesi antichissimi, 
crocifiggenti i leoni predatori dei loro greggi, là, in faccia al de- 
serto, onde bandirne il castigo, come esempio, ai loro simili, già 
porgiamo ascolto a novissimo verbo giuridico, che non dissimile cri- 
terio proclama, e vorrebbe inserire nei codici, contro la patologica 
figura del delinquente-nato, spogliato affatto di ciò che per secoli 
distinse l’uomo dalla belva (1). 

« I grandi colossi, gli ultimi apostoli di quel diritto che ora chia- 
mano classico, uno dopo l’altro si eclissano e scompaiono; e rima- 
niamo noi, pochi e deboli discepoli e custodi di un disertato vessillo 
di scienza immortale, a far sentire il nostro debolissimo grido, uscito 
dal cuore sconfortato e anelante a risuscitare gli echi della parola 
altissima dei nostri maestri. 

« Che faremmo noi se, al pari dei legislatori, fra cui prevalse il 
senno dei sommi giuristi che ancora fra essi rimanevano, non ci des- 
sero ascolto i magistrati, presidio, guarentigia, difesa suprema di 
quel buon senso, vivo lume divino, che è il vero informatore delle 
immutabili dottrine del diritto ? 

« Oh! solo che la questione sì posi e si affacci nel suo vero senso, 
noi non dubitiamo di un responso tale del magistrato che faccia 
scomparire dalla giurisprudenza italiana un mostro giuridico che la 
disonora, calunniando, come ben disse la Corte di Napoli, la stessa 
nostra legislazione, che fu ed è uno dei nostri legittimi orgogli. 

« Eravamo caldi ancora delle fedi, che lo studio del diritto in- 
spira : da pochi anni quelle fedi esercitavamo nel campo dell'arringo 
giudiziario, quando, come una figura stonata, fra le bolgie correzio- 
nali, ci apparve la prima volta e ci colpì lo strano fenomeno di un 
processo per ritardi di convogli. 

« Assistemmo poi per lunghi anni, a ragion d'ufficio, allo strano 
conflitto delle prime magistrature del Regno circa il soggetto pas- 
sivo di quei processi, conflitto fra le une e le altre, conflitto fra le 
Sezioni delle singole Corti, conflitto dei singoli giudici contro i sìn- 
goli giudici, determinanti deplorevoli contraddizioni dì uno stesso 
sinedrio, conflitto di tutti contro l’assurdo, riversantesi da ogni parte 
sempre, laddove il buon senso è perduto di vista. 

« Tra i due campi di giuristi che volevano, l'uno salvare ad ogni 
costo la lettera della legge, l'altro ad ogni costo salvare i principìi 
del diritto penale, noi intuimmo che vi era una via di mezzo, che 
salvava lettera della legge e principii del diritto, sol che si ritor- 
nasse sopra un primo errore, che non si era punto discusso, quello 
di voler applicare le penalità in questione con metodo penale, mentre 
evidentemente non trattavasi, nella mente stessa del legislatore, che 
di clausole penali di obbligazioni civili. 

« Deplorammo l'ingegno sprecato, lo studio inutilizzato, i para- 
dossi creati e le frasi vuote di senso lanciate al pubblico per soste- 
nere l'una o l’altra delle due tesi; e ci proponemmo di avvertire 
semplicemente ove si trovava, per modo di dire, poichè versiamo In 
materia ferroviaria, il vero falso scambio. 


(1) Vedasi al riguardo, e così pure circa tutta la parte generale di diritto e sto- 
rica del presente lavoro, la dotta, c incisa e splendida entroduzione dell'avvocato 
prof. Giovan Battista Impallomeni alla sua progevolistima opera: ZI Codice Penale 
Italiano illustrato, Firenze, Civelli, 1890-91. 


e degli interessi materiali 
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« Fu su un giornale ferroviario, il Monitore delle Strade Fer- 
rate (1), che la prima volta, nell'aprile del 1886, esponemmo mode- 
stamente tali nostre convinzioni. 

« Partimmo, con metodo contrario alla trattazione attuale, dagli 
assurdi che l’una e l’altra giurisprudenza, allora imperanti, impli- 
cavano; ponemmo il quesito se veramente il regolamento era reo 
di tali assurdità; dimostrammo che nè l'intenzione nè la lettera 
della legge giustificavano la interpretazione penale; e richiamammo 
dotti e studiosi di giure penale ad occuparsi della questione. 

« Il pubblico corrispose al nostro richiamo, e ci piovvero da stu- 
diosi di diritto e da studiosi di cose ferroviarie larghe approvazioni, 
fra cui ricordiamo con compiacimento quelle di un coltissimo fun- 
zionario di ferrovia, preposto ora, in 'l'orino, al più vasto Servizio 
delle Ferrovie del Mediterraneo, e di uno specialissimo cultore di 
cose giuridiche ferroviarie, che utilmente fiancheggiò il rappresen- 
tante italiano nei Congressi di legislazione ferroviaria di Berna, i 
cui nomi non menzioniamo per timore di urtare la loro molestia. 

« Ma non possiamo tralasciare di segnalare l’incoraggiamento 
speciale e i dotti suggerimenti di cui ci fu largo, quando, soli e mal 
compresi ancora, lottavamo contro le magne giurisprudenze delle 
Cassazioni, il comm. ing. Luigi Teodoro Koussuth, al quale, sotto la 
altiera indipendenza di una bandiera scientifica, superiore a qualsiasi 
altro rapporto, così come a qualunque sospetto di men che coscien- 
ziosa deferenza. ci sia lecito -di qui manifestare questa almeno, tra le 
tante ragioni di gratitudine che a lui ci legano. 

« Già notammo che, come presso il pubblico, così davanti ai ma- 
gistrati, la nostra tesi, enunciata appena, trovò accoglimento. 

« La rivoluzione operatasi nella giurisprudenza italiana commosse 
o sgomentò alte sfere talmente, che ne pervenne un’eco in Parla- 
mento, in un memorabile discorso, già citato, del ministro Saracco ; 
e questa fu per avventura la ragione per cui la Cassazione di Na- 
poli sì fermò a mezza via. 

« Ma la Cassazione di Napoli non era stata avvertita della esi- 
stenza del Decreto del 1865; e noi vedemmo che, rettificata la mo- 
tivazione di quella decisione col nuovo documento legislativo, non 
v'ha più dubbio che ancor essa venga a darci ragione. 

« Che dire della reazione opposta dal Pretore urbano di Roma ? 

« Stimiamo, e se ci è permessa la parola, amiamo troppo quel 
giovane magistrato, e d’altra parte abbiamo troppo fede nella nostra 
ragione, per giudicare la sentenza, contro cui appellammo, altro che 
il portato di quelle nuove correnti di paradosso e di reazione alla 
eterna scienza, da altri chiamata la vecchia scuola, che sviano tante 
nobili menti dal retto e semplice cammino di quel senso yiuridico 
intuitivo, che fece i primi giuristi del mondo degli abbronzati re- 
duci dalle guerre puniche. 

« Ora la questione, la lotta fra scuola e empirismo, fra diritto 
sapiente e cieco regolamentarismo, fra la cosidetta scuola classica, 
pullulante di guarentigie e di barriere a difesa del rispetto dovuto 
‘alla personalità umana, e la cosidetta scuola nuova, irridente a tutti 
gli scrupoli etici e giuridici, pur di riuscire a potare utilmente a 
modo suo la vegetazione selvaggia della umanità, questa grande 
questione, in picciol campo portata, è nelle mani vostre, o illustri 
magistrati del Tribunale di Roma. 

a Voi già negaste, l’ultima volta che vi pronunciaste in propo- 
sito, l’assurda possibilità di penalmente colpire un ente astratto nella 
persona di un suo rappresentante civile: non vi resta che un passo 
a fare per affermare la verità completa e scagionare il legislatore 
dalla responsabilità di tanti vani conflitti, di tante deplorevoli as- 
surdità, affermando che le multe in questione non sulo non si pos- 
sono infliggere penalmente alle Società, come già giudicaste, ma 
depone agli agenti autori delle contravvenzioni; perchè sono multe 
civili. 

« Noi confidiamo in questo vostro progresso di giurisprudenza, 
pt più che ad assistervi concorre oggi il lume del nuovo Codice 
penale. 

« Ma, in ogni caso di pessima ipotesi, considerate che confermare 
la sentenza contro cui appellammo sarebbe un retrocedere, anche 
appetto alla vostra passata giurisprudenza. 

« Pensate, riassumendo le memorie o le impressioni della lettura 
cortese di questo lavoro, che il senso penale delle multe in questione 
nella legge non è espresso — che anzi la counessione delle parole 
del regolamento del 1873, della Legge sulle opere pubbliche, dei 
successivi capitolati approvati con la lecge del 1885, esprimono 
significato amministrativo e civile — che la intenzione del legisla- 
tore, ricavata da tante disposizioni affini della Legge sulle opere 
pubbliche, dai precedenti legislativi, che chiariscono il senso dell'ar- 
ticolo 291, dal Decreto che primo stabiliva, nel 1565, multe pecu- 
ntarte contro le Società, e dal confronto col regolamento del 1862, 
si manifesta pure nel senso civile — che infondate sono le pretese 
analogie di leggi penali, e i veri casi simili riscontransi nelle re- 
sponsabilità civili, commerciali, amministrative, scevre da qualunque 


(1) Vedi nei numeri 14 e 15 del 1886 l'articolo: Sul carattere giuridico delle pe- 
nalità per ritardi di troni. (Nota della Redazione). 
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indole penale — che per dare un senso penale alla legge bisogne- 
rebbe non solo legyervi parole che non ci sono, tradire sintassi, 
storia e logica, violare, calunniandola, la intenzione del legi.latore, 
ma calpestare tutti i principii generali del diritto penale, persona-. 
lità, individualità della imputazione penale -- bisognerebbe creare 
un imputabile penale per procura — bisognerebbe rendere incostitu- 
zionale il regolamento — bisognerebbe infine ripudiare tutte le buone 
ragioni di opportunità e di convenienza: pensate allo stato mise- 
rando cagionato alla nostra giurisprudenza, e che in nessuna legi- 
slazione estera vi è disposizione, non che uguale, analoga a quella 
che si pretenderebbe esistere nella nostra. 

« Pensate infine che la sentenza vostra sarà auspicio non solo di 
una giurisprudenza definitiva, ma norma altresì ad una legislazione 
nuova, che. illuminata da criteri giuridici, eviti, con quella chiarezza 
e semplicità di linguaggio, che è pur tanto facile, gli imbarazzi degli 
interpreti, riverbero spesso delle peritanze del legislatori. 

« Altra volta combattemmo per la nostra tesi, coadiuvati da co- 
lossi del Foro, che ci onorarono, prima del loro consenso scientifico, 
e quindi del loro autorevole ausilio forense. 

« Davanti a voi, o magistrati illustri, siamo soli; e tali volemmo 
essere. 

s Corse recentemente grido per la stampa che il sommo magi- 
strato giudiziario del Regno. che presiede ora la suprema Corte di 
Roma, ricordò, in un banchetto all illustre Guardasigilli che legò il 
suo nome ai due più recenti Codici d'Italia, che i magistrati ren- 
dono sentenze e non servigi. | 

« E la fede in quella fede che ci fa sicuri nella nostra solitudine 
e nella nostra pochezza, sorretta dalla grandezza solo del nostro 
convincimento, dallo assiomatico splendore delle nostre ragioni. 

« Pur nulla meno, ci sia lecito invertire la frase dell’eccelso ma- 
gistrato. 

a Noi aspettiamo da voi, o magistrati illustri, in questa causa, 
non solo una sentenza, ma anche un servigio. 

« Il solo che possa rendere il magistrato italiano. 

« Quello alla scienza, alla civiltà, alla giustizia ». 


* 
“ * 
Ing. E. BrancRI-MALDOTTI. — Manuale di idrau- 


lica, con 63 figure nel testo. — Torino, 1891, Tip. e 
Lit. Camille e Bertolero, Editori. — Prezzo L. 6; in tela L. 7. 


In que-to volume — che l’autore definisce non Trattato ma una 


. semplice Raccolta — l'ingegnere troverà molte nozioni riflettenti la 


foronon.ia, la fisica dei fiumi, le condutture d'acqua per canali e per 
tubi, l'irrigazione e le bonifiche, l’idraulica marittima, le fognature 
cittadine, ecc., ed infine i materiali per le costruzioni idrauliche e 
di fognature. cd 

Precede la trattazione dei principii, delle formole e dei dati che 
ai diversi rami della scienza idraulica si riferiscono, un opportuno 
indice alfabetico delle voci contenute nel manuale. 


* 

x * 
V. PAGANINI, — Tracciamento delle curve sul 
terreno per ferrovie e strade ordinarie. — 


Torino, 1891, Tip. e Lit. Camilla e Bertolero. — Prezzo 
L. 3.50. | 


Il piccolo volume — premesso il modo di usare le tavole — con- 
tiene le cinque seguenti: Tavola I. Elementi di una curva circo- 
lare di raggio m. 100 calcolati di minuto in minuto per tutti gli 
angoli fra dae allineamenti da 60° a 180°. — Tavola lI. Angoli 
tangenziali per il tracciamento delle curve col teodolite. — Ta- 
vola III. Ascisse sulla tangente e rispettive ordinate ortogonali per 
curve circolari di raggio m. 100. — Tavola IV. Linee trigonome- 
triche calcolate di minuto in minuto. — Tavola V. Lunghezza degli 
archi di circolo di raggio m. 1 per angoli al centro da 0° a 360°. 


ATTI UF'F@ICGIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 21 luolio 1891 (N. 1609). — Legge 
14 luglio 1891, numero 391, colla quale sono portate le se- 
guenti modificazioni alla tariffa generale dei dazi doganali: 

N. 7. Olii minerali, di resina e di catrame: 


DAZIO 
d'entrata d'uscita 

a) pesanti . . . Quintale lire 8 — — 

b) altri. . . . » >» dl — — 


Si classificano come pesanti gli olii minerali, di resina e 
di catrame destinati alla lubrificazione delle macchine, alla 
fabbricazione del gaz illuminante, alla preparazione della 
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juta per la filatura, i quali abbiano una densità superiore 
a 0.875 e non possano essere adoperati, nè soli, nè mesco- 
lati, per l'illuminazione nelle lampade ordinarie. 

. -—— Relativo Regio Decreto 14 luglio 1891, numero 419, con- 
cernente: disposizioni comuni agli olii ed alle materie na- 
zionali ed estere; trasformazione e rettificazione di olii od 
altre materie di origine nazionale; trasformazione e rettifi- 
cazione di olii od altre materie di origine estera. 

Gazzetta Ufficiale del 22 luglio 1891 (N. 170). — Regio 
Decreto 5 luglio 1891, numero 418, col quale dal 1° luglio 1891 
fino al 31 dicembre 1892 il limite massimo che potrà rag- 
giungere la circolazione per conto proprio degl’Istituti di 
emissione, a’ sensi della legge 30 giugno 1891, numero 314 
(serie 3"), è determinato per: la Banca Nazionale nel Reguo 
a L. 600,000,000; il Barco di Napoli a L. 242,160,597; 
la Banca Nazionale Toscana a L. 84,290,927; la Banca Ro- 
mana a L. 70,019,444; il Banco di Sicilia a L. 48,000,000; 
la Banca Toscana di Credito a L. 20,000,000 ; Totale lire 
1,004,479,968. 

Gazzetta Ufficiale del 23 luglio 1891 (N. 171) annuncia 
che con Regio Decreto 18 giugno 1891 il Consorzio delle Mi- 
niere del Monte Flesio, rappresentato dall'ing. Angelo Milesi, 
è stato riconosciuto come concessionario del gruppo di mi- 
niere di ferro esistente nel monte suddetto, territorio di 
Lizzola, provincia di Bergamo. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Conferenza a Bruxelles 10 ottobre 19891 per uniformare 
il servizio internazionale viaggiatori c bagag ti. 

Di questa Conferenza, che in base alle conelusicni della 
Terza Sessione del Congresso internazionale ferroviario, 
tenutasi nel settembre 1889 a Parigi, il Governo Belga 
aveva convocato pel maggio del corrente anno a Bruxelles, 
allo scopo dì concludere una convenzione diretta a rego- 
lare in modo uniforme fra i vari Stati il servizio del 
trasporto dei viaggiatori e dei bagagli, abbiamo detto 
nelle « Informazioni » del n. 44 del 1° novembre 1890, 
a pag. 701, e del n. 10 del 7 marzo 1S01, a pag. 154. 

Annunciammo poi nelle « Informazioni » dèl n. 25 
del corrente anno, a pag. 395, che il Governo Belga, 
per soddisfare al desiderio manifestatogli da diversi Stati 
interessati, aveva deliberato di rinviare al 10 ottobre p. v. 
la Conferenza stessa. 

Aggiungiamo ora che il Governo Italiano vi sarà rap- 
presentato da due funzionari superiori dell'Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate. 

Gli Stati che finora hanno fatto adesione alla Confe- 
renza sono: Germania, Danimarca, Spagna, Francia, Gran 
Brettagna, Italia, Belgio, Lussemburgo, Norvegia, Ru- 
mania, Russia, Svezia e Svizzera. 

>< 
Ferrovia Cunco-Ventimiglia 
(Nuovi studi per l'applicazione del sistema Abt 
al tronco Vievola-Tenda). 

Sappiamo che il Ministero dei Lavori Pubblici ha or- 
dinato alla Direzione tecnica governativa di Cuneo per 
la ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, l'esecuzione di nuovi 
studi pel tronco della ferrovia medesima compreso fra 
Vievola e Tenda, secondo il sistema Abt (1). 


(Stato lavori della galleria di Tenda al 1° luglio 1891). 
Diamo la situazione, riferita al 1° luglio corrente, 
dello scavo e delle murature della grande galleria di 


(1) Vedi in proposito il nostro articolo l'Economia nelle costruzioni delle ferrovie 
di montagna e tl sistema Abt uel n. 26 del 27 giugno u. 8. 


Tenda, della lunghezza di m. 8,100 in costruzione lungo 

il tronco da Limone a Vievola, della ferrovia Cuneo- 

Ventimiglia, in appalto alla impresa Luigi Vaccari: 
Imbocco Nord Imbocco Sud Totale 


Scavo: avanzata 396 — 476T— 872 — 
calotta 386 — 214.50 600.50 

strozzo 357.50 182 — 539.50 

piedritti 301 — 163.40 464.40 
regolamento 297 — 161.40 458.40 
Muratura: calotta 386 — 205.25 591.25 
piedritti 301 — 163.40 464.40 
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arco rovescio 

I lavori della galleria, durante lo scorso mese di giu- 

gno, hanno proceduto a rilento, dal lato sud, a causa 

delle abbondanti filtrazioni che continuarono ad aumen- 

tare; dal lato nord, a motivo che la Impresa ha concen- 

trata tutta la sua attività negli impianti per la perfo- 
razione meccanica. 


(Proposta di riduzione prezzi trasporto viaggiatori da Cuneo). 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, ha presentata formale proposta 
al Ministero dei Lavori Pubblici, di ridurre i prezzi at- 
tuali di corsa semplice e di andata e ritorno, da Cuneo 
a Borgo San Dalmazzo, Roccavione, Robilante e Vernante. 
Un tale provvedimento avrebbe lo scopo di combattere 
la sensibile concorrenza che vien fatta alla ferrovia dalla 
tramvia da Cuneo a San Dalmazzo. 


>< 
Ferroviu Genova-Ovada-Acqui-Asti. 
(Fabbisogno del materiale metallico d’armamento 
del tronco Qvada-Acqui). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha rassegnato al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie il fabbisogno del materiale metallico occorrente per 
l'armamento del tronco Ovada-Acqui, compreso fra le pro- 
gressive 37.381,92 e 51.849,93 della ferrovia Genova- 
Ovada-Acqui-Asti. 

L'armamento è conforme a quello delle ferrovie com- 
plementari di primo tipo, con guide da m. 12, posate su 
14 traverse, con una piastra speciale di giunzione e tutte 
le piastre intermedie fissate con caviglie d'acciaio. 

I quantitativi di materiali considerati nel fabbisogno ed 
il relativo peso risultano come segue: 


Rotaie da m., 12 N. 2,830, tonn. 1222.560 
Id. » . . » 11.94 » 300, » 128.952 
Id. » .. » 9 » 200,  » 64.800 
Id. » . . » 6 » 75, » 16.200 

Stecche ddl » 6,900, » 05.200 

Chiavarde . . . . . » 14,100, » 11.362 
Piastre di giunzione: 

A sei fori . . . . . N. 3,250, tonn. 29.413 

A foro circolare . . . » 38,200,» 82.130 

A foro rettangolare . . » 2,000, » 4.300 

Caviglie d’acciaio. . . » 96,500, » 36,300 

Arpionì. . . . . + » 4,900, » 2.058 

>< 


Ferrovia Isernia-Campobasso. 
(Progetto definitivo modificato del tronco Boiano-Cantalupo 
| del Sannio). 

Ci consta che la Direzione tecnica governativa per 
la ferrovia da Isernia a Campobasso ha ripresentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto definitivo del 
secondo tronco della ferrovia predetta, compreso fra Bo- 
lano e Cantalupo del Sannio, modificato a senso delle pre- 
scrizioni all'uopo datele dal Ministero stesso. 

Giusta il progetto modificato, la lunghezza del tronco 


che rimane compreso fra i chilometri 11.800 e 20.100, 
è di m. 8,300. 
L'ammontare complessivo della spesa di costruzione del 


tronco è di L. 1,774,000, ciò che corrisponde ad un costo 
medio chilometrico di L. 213,700. 


>< 


Ferrovia Ceva- Ormea 

(Stato lavori tronco Val d'Inferno-Ormea al 1° luglio 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Val d’Inferno 
ed Ormea, in appalto alla impresa Cesare Alfonso-Rosazza, 
riceviamo le seguenti informazioni, le quali sono riferite 
al l° del corrente mese: 

Espropriazioni: sono complete. Opere d’arte maggiori : 
è prevista la costruzione di due viadotti denominati Isola 
Lunga e Ormea, entrambi in costruzione. Opere d'arte 
minori: quelle progettate sono 52, delle quali 15 sono 
‘ultimate, 6 trovansi in costruzione e 31 sono ancora da 
iniziare. Gallerie naturali: sono quattro, della lunghezza 
rispettiva di m. 125, 48, 30 e 135, e così in assieme 
m. 338; lo scavo relativo ha raogiunto complessivamente 
m. 242 in avanzata, m. 202 in calotta e m. 190 in 
strozzo. Lungo il tronco sono anche previste N. 5 gal- 
lerie artificiali, le quali non sono ancora state incomin- 
ciate. Stazioni: nella stazione di Ormea sono ìn costru- 
zione il fabbricato dei viaggiatori, 1 cessì, i marciapiedi, 
il piano caricatore coperto ed il magazzino merci; de- 
vono ancora iniziarsi il rifornitore, il magazzino del car- 
bone e la rimessa locomotive. Nella. fermata di Nasacò 
sono in costruzione il fabbricato viaggiatori, 1 cessi ed 
il marciapiedi. Gli altri lavori del tronco presentano la 
situazione seguente: 


da in da 
costruire ultimati costruzione iniziare 


Muri di sostegno’ . . N. 7 1 n) 


1 
Muri di controriva . . » 8 1 1 6 
Case Cantoniere . . . » 8 » 7 1 
Garette. . .... » 1 » — » 1 
Deviazioni di strade . » 34 1 9 24 
Opere di consolidamento «—“» 6 1 1 d 
Passuggi a livello . . » 9 » » 9 


Le chiusure della via non sono ancora state inco- 
minciate. 
> 


Ferrovia Bologna- Verona. 
(Istanza provinciale per l'inizio dei lavori da Verona). 


Ci informano da Verona che quel Consiglio provinciale 
in sua adunanza straordinaria recente, a voti unanimi, ha 
deliberato di fare istanze al Governo perchè, contempo- 
raneamente ai lavori in corso nelle provincie di Bologna 
e di Modena, sia subito iniziata la costruzione della linea 
Bologna-Verona anche dal lato di quest'ultima città. 

Il predettto Consiglio mette in evidenza i danni che 
derivano dal prolungato ritardo nella esecuzione della pre- 
detta linea, la quale, secondo le lesgi ferroviarie del 1879 
e del 1888, doveva essere costrutta entro il 1893; ma 
in quella vece non venne finora costruito che il tronco 
Bologna-San Felice, e non furono date etficaci assicura- 
zioni che per il proseguimento da San Felice a Poggio 
Rusco, stazione della linea Suzzara-Ferrara. Il che fa te- 
mere alla Amministrazione provinciale di Verona che agli 
oneri finanziari, che anche essa deve sostenere per quella 
ferrovia, non abbiano a corrispondere compensi adeguati, 
per la grande probabilità che sia rimandata indefinita- 
mente la costruzione del ponte sul Po ed il prolungamento 
della linea sul territorio Veronese. 


e degli interessi materiali ATTI 


PL 
Proposte di modificazioni nell'orario della Mediterranea 
sulla linca Pisa-Livorno. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterranco, per soddisfare alle vive istanze 
all'uopo rivoltele, ha chiesto al I. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie d'essere autorizzata ad introdurre nell’o- 
vario in vigore un treno-omnibus in partenza da Pisa alle 
ore 6 pom. per Livorno, e di rendere nello stesso tempo 
giornaliero il treno festivo, che parte da Livorno alle 
9.20 pom. Questo provvedimento sarebbe attuato in via 
di esperimento e solo durante la buona stagione. 


DPR 
Proposta di modificazioni nell'orario dell''Adriatica 
sulla linca Bari Taranto. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione una proposta di modificazione, 
desiderata dagli interessati, nell'orario della linea Bari- 
Taranto. Giusta tale modificazione, il treno 963, che ora 
move da Bari alle 4.15 pom., partirebbe invece alle 5.35 p., 
ed arriverebbe a Taranto alle 9.55 pom.; nel senso in- 
verso poi, la partenza del treno 964, anzichè alle 4 pom., 
verrebbe effettuata alle 4.35 pom., con arrivo a Bari alle 
8.20 pom. 

SI 

Agenzia di Città, della Mediterranea, a Torino. 
(Distribuzione di biglietti a corsa semplice, di andata e ritorno 

normali e festivi, e per viaggi circolari italiani). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo rende noto che dall'Agenzia di Città in Torino 
(via Finanze, n. 7) si distribuiscono, per comodo del nub- 
blico, biglietti di viaggio sia a corsa semplice che di 
andata e ritorno, normali e festivi, in partenza da To- 
rino P. N. e Torino P. S., per molte delle principali 
stazioni e delle località più prossime a Torino e senza 
alcun aumento di prezzo. 

Tali biglietti sono valevoli per partire nella giornata 
stessa della distribuzione od in quella immediatamente 
successiva, quando ciò venga espressamente domandato 
dall'acquirente, e con qualunque dei treni diretti od 
omnibus, nei quali, in conformità all'Orario ufficiale, 
sono ammessi i viaggiatori con biglietti ordinari, di an- 
data e ritorno, della classe e per la destinazione rispettiva. 

La stessa Acenzia è anche autorizzata a vendere bi- 
glietti pei viaggi circolari italiani numeri I, IT, III, III", 
IV, IVbis, X, XI, XII, XV, XVPi, XVI, XVII, XVIII, 
XIX, XX, XXII, XXIII, XXV, XXVII, XXiX e XXX. 

>< 
Biglietti a serie tra Terni e Spoleto. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali, 
tenuto conto del rilevante movimento di viaggiatori veri- 
ficatosi nello scorso anno fra le stazioni di Terni e di 
Spoleto, ha riconosciuta la convenienza di istituire fra tali 
località i biglietti a serie nello intento di sviluppare 
sempre più lo svolgimento del detto traffico. 

PKR 
Porto di Brindisi. 

(Nella Commissione per lo studio del servizio ferroviario). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha delegato a rappresentarla nella 
Commissione incaricata dello studio della questione re- 
lativa alla sistemazione del servizio ferroviario nel porto 
di Brindisi, i funzionari signori ing. Martini, Capo della 
15° sezione del Mantenimento e Lavori, ed il cav. Cao, 
Ispettore principale della 5° sezione del servizio del Mo- 
vimento e Traffico, residenti a Taranto. 


Da “ lait Sii I 
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Pa i 
Ferrovia del Gottardo. 
(III supplmento della tariffa eccezionale 

per î trasporti di derrate alimentari a tagoni completi 

fra l'Italia e la Svizzera, via Gottardo, del 1° aprile 1888). 

A datare dal 1° agosto 1891 avrà vigore il supple- 
mento Ill alla tariffa eccezionale per i trasporti di der- 
rate alimentari a vagoni completi, in partenza dall'Italia 
per la Svizzera, via Gottardo, del 1° aprile 1888, con- 
tenente delle modificazioni ed aggiunte apportate all’in- 
dicatore delle distanze italiane ed alle quote svizzere. 

PS 
Ferrovie Svizzere. 

(Nuova edizione del Reyolamento per le Ferrovie Svizzere). 

A datare dal 1° agosto p. v. sarà attuata una nuova 
edizione del Regolamento per le Ferrovie Svizzere del 
1° luglio 1876, il cui testo tedesco od italiano è ven- 
dibile presso le stazioni e presso l'Ufficio commerciale 
della Ferrovia del Gottardo a Lucerna, al prezzo di cent. 50 
per ogni esemplare. 

>< 
Nel 50° anniversario della fondazione 
della Casa « Thomas Cook and Son » di Londra. 


Celebrandosi il 23 corrente dalla ben conosciuta Casa 
« "Thomas Cook and Son » di Londra il 50° anniversario 
di sua fondazione, vi fu la sera un grande banchetto a 
cui intervennero più di trecento invitati. Tra questi cì- 
tiamo specialmente il Duca di Cambridge, il Principe di 
Battenberg, il Principe di Sassonia Weimar, Aziz Izzet bey 
rappresentante il Kedivè, sir Rawlinson, e moltissime no- 
tabilità finanziarie, parlamentari, militari e ferroviarie. 

Gladstone scusò la sua assenza, stante il recente lutto 
di famiglia. 

Il Duca di Cambridge, l'ammiraglio sir Stewart, sir 
Blount e molti altri parlarono constatando le benemerenze 
mondiali della Casa Cook, anche dai punti di vista mili- 
tare e sociale, pei servizi resì in Egitto durante la guerra, 
in India, e in occasione dei pellegrinaggi alla Mecca. 

>< 
Ferrovie Olandesi 
(Ribasso delle tariffe per sl trasporto viaggiatori). 

In conformità di quanto dispone l’articolo 16 delle 
convenzioni ferroviarie approvate colla legge:del 22 luglio 
1890, il Ministero del Waterstaat ha determinato con 
apposito decreto il maximum dei prezzi dei trasporti per 
viaggiatori. Le tariffe sono sensibilmente abbassate e riu- 
sciranno inferiori a quelle del Belgio, che, come è noto, 
passano per le più miti d'Europa. 

In base alle norme stabilite dal Ministero predetto, 
le tre diverse Amministrazioni che comprendono la rete 
delle ferrovie Olandesi, dovranno prima del 1° agosto 
p. v. sottoporre all’approvazione governativa le rispettive 
tariffe. 


PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, ha manifestato l’avviso che sì 
possa, in base allo schema proposto dalla Amministra- 
zione delle Strade ferrate della Sicilia, stipulare il con- 
tratto colla Ditta ing. Ernesto Breda di Milano, per 
la fornitura di una locomotiva ad otto ruote accoppiate 
con tender separato del tipo Sigl. 

PR 
Tariffe. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, a nome e per conto anche di quella 
delle Ferrovie dell'Adriatico, visti i risultati soddisfacenti 


ottenuti dall’applicazione della fariffa locale N. 204 P. V., 
pei trasporti di vino comune e mosto în botti, barili cd 
in recipienti di tela impermeabile a vagone completo, ha 
proposto al Ministero dei Lavori Pubblici che in attesa 
che venga risolta la questione di massima relativa alla 
interpretazione dell’art. 39 del capitolato di esercizio, la 
predetta tarifta, la quale scade col 10 settembre p. v., 
sia prorogata per un altro anno in via di esperimento. 
SE 

Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio e dei Lavori Pubblici, venne stabilito 
quanto segue: 

« È approvata l’estensione della tariffa locale N. 60 
» P. V. nel senso di ammettere al beneficio della me- 
» desima anche le lastre di vetro per pavimenti », in con- 
formità alla proposta all'uopo presentata dall’Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, d'accordo con 
quelle delle Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia. 

> 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all'approvazione governativa un 
progetto di modificazione alla nota posta in calce alla 
serie C della tariffa locale N. 410 P. V. 

Giusta il detto progetto, la nota della quale trattasi 
verrebbe sostituita dalla seguente: « A formare i suin- 
» dicati quantitativi minimi è ammesso il cumulo dei 
» trasporti dalle stazioni suindicate ». 


SS 

Siamo informati che i Ministeri del Tesoro e delle 
Finanze hanno approvato, per la parte che lì riguarda, 
la domanda di concessione speciale fatta dalla Società 
di Navigazione generale italiana per le spedizioni di 
cotone a vagone completo, da Genova ad alcune città 
manifatturiere della Svizzera e della Germania. 

Le proposte facilitazioni verranno accordate tanto per 
la campagna cotonifera 1° ottobre 1890, 30 settembre 
1891 che per quella 1° ottobre 1891, 30 settembre 1892. 

SS 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno aì seguenti 
affari ferroviari: 


4. Progetto di opere di difesa contro il Tanaro al chi- 
lometro 59.500 della ferrovia Savona-Bra fra Niella e Bastia; 

2. Progetti delle pensiline metalliche per le stazioni di 
Mandello, Varenna e Bellano, luugo la linea Lecco-Colico; 

3. Progetto di consolidamento della frana Molinari fra 
i chilometri 189.241 e 189.304 della ferrovia Napoli-Meta- 
onto; 
i 4. Progetto di consolidamento di 6 manufatti lungo il 
tronco Adria-Loreo «della ferrovia Adria-Chioggia; 

5. Progetto di una cancellata per chiusura del piazzale 
della stazione d’Isernia; 

6. Progetto di difesa del piano d’Arcola a valle del ponte 
nel fiume Magra lungo la ferrovia Parma-Spezia; 

7. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Feriozzi per 
la costruzione di 10 case cantoniere lungo il tratto Porto 
d’Ascoli-Città di Ascoli della ferrovia Ascoli-S. Benedetto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Adriatica. — Materiale rolabile in servizio 
ed în costruzione al 1° luglio corrente. — Riassumiamo 
complessivamente per locomotive, carrozze, bagagliai e carri” 
le cifre che ne riguardano Îe diverse categorie, serie, ecc.: 


e degli interessi materiali 


In servizio In costruzione ‘l'otale 
4. Locomotive N. 1,082 5) 1087 
2. Carrozze » 39,128 » 3128 
3. Bagaglial » 629 BIÙ 665 
4. Carri » 20,169 24 20,193 


Ferrovia Aulla-Lueca. — Nuovo progetto esecu- 
tivo d’appalto del tronco Ponte a Moriano-Bagni di Lucca. 
— La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Aulla- 
Lucca ha ripresentato, conformemente alle modificazioni 
suggerite dalla deliberazione 30 marzo u. s. del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, il progetto esecutivo d’ap- 
palto del tronco Ponte a Moriano-Bagni di Lucca. 


Ferrovia Torino-Rivoli. — Trasloco della sta- 
zione di Torino e ricostruzione della ferrovia în galleria e 
trincea entro la barriera daziarta. — ]l 22 corrente mese 


venne firmata la convenzione fra la città di Torino, la città 
di Rivoli, la Banca Tiberina ed il Banco di Sconto e di 
Sete relativa al trasloco della stazione in Torino della fer- 
rovia di Rivoli. 

La convenzione, pur lasciando invariata l'ubicazione della 
nuova stazione — fissata con deliberazione del Consiglio 
Comunale di Torino in data 1° aprile 1889, della quale di- 
cemmo in questa stessa rubrica nel n. 14, del 6 aprile 
di quell’anno, a pag. 215 — è informata al concetto di sta- 
bilirla al disotto del piano stradale per modo che la fer- 
rovia uscendo in galleria sottopassi il controviale a giorno, 
percorra un tratto dello stradale di Francia entro una trincea 
e quindi risalga al tracciato attuale mediante una rampa. 

Questa soluzione apre direttamente il controviale a giorno 
sulla piazza dello Statuto e le comunicazioni trasversali me- 
diante altrettanti cavalcavia, rendendole così indipendenti 
dal servizio ferroviario. 

L’esecuzione della trincea sarebbe per ora limitata sino 
alla via Bagetto, oltre la quale si conserverebbe il presente 
tracciato; ciò però non esclude che, una volta fabbricati i 
primi isolati verso piazza dello Statuto, si possa, e senza 
grave dispendio, prolungare la trincea sino alla barriera 
daziaria ed aprire le dirette comunicazioni trasversali di 
tutte le strade entro cinta e liberare così una volta per 
sempre tutta la regione di Porta Susa dalla soggezione della 
ferrovia di Rivoli. 

Per dar principio ai lavori non si attende altro che il 
Municipio abbia ottenuto il versamento del primo terzo 
delle lire trentacinquemila promessegli a titolo di concorso 
dai proprietari di case e terreni interessati al trasloco della 
stazione, come già indicammo nel precitato numero 14 del 
6 aprile 1889. 


Funicolare Como-Brunate. — Costituzione della 
Societa e nomina del Comitato promotore. — Facendo se- 
guito a quanto abbiamo annunciato e riassuntivamente ri- 
chiamato a memoria nel n. 29, aggiungiamo che i sotto- 
scrittori pel progetto della funicolare da Como a Brunate, 
adunatisi a Como il 21 corrente, votarono la formazione di 
una Societò anonima col capitale di 350,000 lire, passando 
poscia alla nomina di un Comitato promotore per la com- 
pilazione del programma definitivo. 

Questo Comitato dovrà riferire all'assemblea sull’esito 
delle pratiche fra otto giorni. 

. I sottoscrittori ascendono a 373 per azioni 1202 da. L. 250. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Nuovo treno 
imperiale. — Le varie Società ferroviarie austriache si sono 
riunite per offrire all'imperatore il dono di un intiero treno 
ferroviario. 

Questo si compone: di una locomotiva leggera da staf- 
fetta; di altra locomotiva celere a grande velocità con car- 
relli indipendenti dinanzi e sei grandi ruote motrici ac- 
coppiate; di otto vagoni che compongono « l’appartamento » 
imperiale, di altri otto vagoni per il seguito, e di dodici 
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vagoni diversi per bagagli, dispense, trasporti viveri, ecc. 
Il dono è veramente magnifico e sì crede che il treno 
verrà inaugurato dall'imperatore nel prossimo autunno. 


— Treno speciale di soccorso negli accidenti ferroviari. — 
L’Amministrazione generale delle ferrovie austriache ha fatto 
testè costrurre un treno speciale di soccorso da adoperarsi 
in caso di disastro ferroviario. 

Il treno è dotato di quanto possa occorrere in tali dolo- 
rose circostanze e dispone di apposito personale di servizio 
e di soccorso, pronto sempre a partire. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di giugno 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di giugno 1891, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


1891 Giugno 1890 

Passeggieri trasportati Num. 104,590 104,050 

» introito . L. 323,000 329,135 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 435 430 
» introito . . L. 38,100 37,397.01 

Destiame trasportato . . Capi 5,775 6,923 
» introito . . . L 23,900 14,710.54 

Merce trasportata . Tonn. 60,300 57,157 
» introito . . . L. 598,000 990,149.83 
Introito complessivo . » 985,000 971,392.38 
» chilometrico. » 3,703.01  3,651.85 
Proventi diversi » 40,000 41,133.68 
Introito generale . » 1,025,000  1,012,526.06 
Spesa complessiva » 570,000 5023,144.84 
» chilometrica » 2,142.85 = 1,966.71 
Introito netto . » 450,000 489,381.292 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per i prospetti mensili dei primi cinque mesi del 1891 
vedi n. 8, 13, 17, 21 e 26; per i corrispondenti prospetti 
mensili dei corrispondenti sei mesi 1890 vedi n, 9, 12, 17, 
21, 26 e 30 del 1890. 


Ferrovie Prussiane. — Per la ricostruzione di al- 
cune linee e la costruzione di nuovo materiale mobile. — 
Il nuovo Ministro delle comunicazioni ebbe nella decorrente 
settimana frequenti colloqui con i principali rappresentanti 
dell'industria del ferro e delle miniere. Si tratta di prendere 
disposizioni per sopperire alla mancanza di vagoni e per la 
ricostruzione di alcuni tratt di ferrovie. 


Ferrovie Inglesi. — /spezione dei ponti. — Anche 
in Inghilterra, come in Svizzera (1) ed in Prussia (2), 
dopo il disastro di Monchestein, i ponti ferroviari, special- 
mente i metallici, sono ora sottoposti ad una rigorosa ispe- 
zione che si fa per mezzo di trenì speciali, che trasportano 
un carico tre volte superiore a quello in uso finora. 


Ferrovie Spagnuole. — Per il tunnel dei Pirenei 
in congiunatone della linea spagnuola Huesca-Canfrane 
colla linea francese Pau-Oleron. — Il Militair Wochenblatt 
di Berlino, annuncia che il Consiglio superiore di guerra 
spagnuolo ha approvata la costruzione di un tunnel, attra- 
verso i Pirenei, il quale dovrà collegare la ferrovia Huesca- 
Canfrane col tronco Pau-Oleron; linea di congiunzione e 
tunnel dì cui ci occupammo a suo tempo durante i diffe- 
renti studi e progetti. 

E posta però la condizione che l'impresa debba costruire 
un forte di sbarramento in una località che sarà designata. 
La decisione del Consiglio fu presa di comune accordo colle 
autorità francesi, le quali alla loro volta hanno imposta la 
condizione che l’ingresso nord della galleria debba trovarsi 
presso le officine di Abel, poste nella valle dell’Aspe (ter- 
ritorio francese). L'ingresso nord è situato ad un’altitudine 
di 1064 metri; l’ingresso sud a 1195 metri presso una lo- 
calità conosciuta col nome di Canal Roya, in mezzo ad un 
quadrilatero costituito da quattro forti. 

La lunghezza del (unnel sarà di poco inferiore a otto chi- 


n  ——— TP + 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 26. 
(2) Vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 29. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


lometri ; la massima 


endenza di metri 0.027 per cento 
metri, per un tratto 


1 circa cinque chilometri. 


Ferrovie Portoghesi. — Per il riscatto governa- 
tivo. — È stato annunciato che il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha presentato ai suoi colleghi un progetto per il ri- 
scatto, da parte dello Stato, delle ferrovie portoghesi. 

Aggiungesi che questo progetto ha suscitato immediata- 
mente grande opposizione, ma che il ministro è sicuro di 
avere la maggioranza nelle Camere legislative. 

Raccogliamo la notizia in attesa degli eventi; senza ad- 
dentrarci nel seguito dei « dicesi » per cui sarebbero fa- 
vorevoli al riscalto governativo gli azionisti, contrari gli 
obbligazionisti. 


Ferrovie Asiatiche. — S/a/o dei lavori della fer- 
rovia Giaffa-Gerusalemme. — Come per lungo tempo furono 
contradditorie le notizie sugli studi, sui progetti e sulla 
concessione della ferrovia Giaffa-Gerusalemme, così sono 
ora contradditorie le notizie relative allo stato dei lavori. 

Contrariamente a quanto affermavasi in una corrispon- 
denza di un giornale francese, che riportammo nel n. 48, 
ecco cosa dice una corrispondenza ad un giornale italiano: 

I lavori della ferrovia tra Giaffa e Gerusalemme, iniziati 
nel marzo dell’anno decorso, con gran pompa ed apparato, 
non sono finora spinti con quell’alacrità che si poteva sperare. 

Solo ad alcuni chilometri da Giaffa verso Gerusalemme 
st vedono dei terrapieni e alcuni altri principii di esecu- 
zione: nel restante della linea regna la maggior calma. Ed 
il principio orientale « piano piano, » sembra essere la nota 
dominante dell'intrapresa. 

Varie sono le ragioni ed i pretesti che si adducono per 
spiegare la lentezza che tutti deplorano. 

Così si parla di malintesi sorti coi proprietari dei terreni 
che circondano Giaffa; i quali, secondo l'impresa, esigevano 
prezzi fantastici, e questa vuolsi sia stata la ragione prin- 
cipale dei ritardi. 

Si accerta altresì che quelli cui apparteneva di appianare 
tali difficoltà non vi si siano prestati con l’energia ed il 
disinteresse necessario; quindi altri periodi di sosta non 
brevi. 

Ora però sembra che tulto sia stato sistemato con l’ar- 
rivo del nuovo governatore; e si spera quindi che tra due 
o tre annì, al più tardi, si potrà udire dal Monte Sion o 
dagli avanzi del tempio di Salomone, il prosaico sibilo della 
locomotiva percorrente a tutto vapore il Pretorio di Pilato 
ed il classico Cedron, per arrestarsi sotto la torre di David 
o nella valle di Giasafat! 


Tramvia clettrica a Parigi. — Per un pro- 
getto tubolare sotterraneo. — Il Consiglio municipale di 
Parigi è chiamato a ratificare una proposta della sua Com- 
missione di viabilità, tendente a porre allo studio un pro- 
getto di tramvia tubolare sotterraneo a trazione elettrica 
per ricongiungere il Bois-de-Boulogne col Bois-de-Vincen- 
nes, il bou'evard Diderot, le vie di Lione, Sant'Antonio e 
di Rivoli, la piazza della Concordia, i viali de’ Campi Elisi, 
Victor Hugo e Bugeaud. 

Questo nuovo mezzo di collegamento verrebbe costruito 
entro una galleria di gran diamelro, a doppio binario e 
lunga 11 chilometri; l’impiego della elettricità eliderebbe 
in questa impresa sotterranea ogni inconveniente che po- 
tesse verificarsi. 

Gli studi tecnici per tale impianto furono sindacati scru- 
polosamente dagli ingegneri comunali; ed il relatore, il 
signor Santon, assevera che il nuovo metodo di locomo- 
zione, lungi dall’essere «di ostacolo alla futura via Metro- 
politana, ne agevolerà anzi lo stabilimento del raggio d’ac- 
cesso nel centro di Parigi e ne sarà in qualche guisa il 
compimento. 


Tramvie Inglesi. — Per il riscatto nella Contea 
di Londra. — Il Consiglio della Contea di Londra discusse 
la questione del riscatto dei tramways. Molti consiglieri, 
che al momento del voto lasciarono la sala, furono fischiati 
dal pubblico, 


L’eccitazione crebbe quando s'è veduto che su 89 votanti, 
86 votarono pel riscatto, mentre occorrevano 90 voti, e che 
il presidente aveva ricusato di votare per completare il 
numero e render valida la deliberazione. 


Navigazione 18990. — Movimento nei porli italiani. 
— Dalla Direzione generale delle Gabelle è stata pubblicata 
l’annuale statistica del movimento della navigazione nel 1890. 

Secondo la nostra consuetudine (4), ne riassumiamo bre- 
vemente le cifre principali. 

1. Movimento comparativo nel decennio 1881-1890, con- 
siderato nelle cifre complessive del numero dei bastimenti 
approdati e salpati, delle tonnellate di stazza e delle tonnel- 
late di merci imbarcate e sbarcate: 


Notizie Diverse 


Anni dei Carr Tonn. di stazza Tonn. di merci 
1881 219,598 32,070, 704 9,590,933 
1882 219,349 39,045,046 9,679,435 
1883 221,850 36,833, 329 10,629, 027 
1884 208,356 33,383, 710 10,319,902 
1885 220,380 36, 799,728 11,971,102 
1886 216,773 37,087,842 11,998, 645 
1887 291,518 40,538, 605 13,836,155 
1888 222,160 40,133,567 13,386,907 
1889 232,549 41,670,976 14,536,101 
1890 = 242,452 44,761,4177 14,706,578 


Non ostante le difficoltà economiche, l'aumento della na- 
vigazione nei porti italiani è stato quasi costante nell’ultimo 
decennio, e sì va accentuando nel 1889 e 1890. Non occorre 
dire che l'incremento spetta tulto ai piroscafi. Di fatto i ve- 
lieri, che nel 1881 erano 169,590 di numero, con 7,078,237 
tonn. di registro e 5,059,866 tonn. di merce imbarcata o 
sbarcata, nel 1890 erano 178,657 che nel complesso staz- 
zavano 7,290,067 tonn.; ma non lasciarono o presero che 
tonn. 4,896,339 di mercanzia. Invece ì piroscafi, durante 
il decennio del quale discorriamo, crebbero da 50,008 a 
63,795; la loro stazzatura, da 24,992,467 tonnellate, per- 
venne a 37,471,110; le tonnellate di merci imbarcate e 
sbarcate, che erano 4,531,067 nel 1881, giunsero a 9,810, 239 
nel 1890. 

All’aumento partecipano, sebbene in misura diversa, tanto 
la navigazione di cabottaggio quanto quella internazionale. 
Il movimento del cabottaggio nell'ultimo decennio crebbe 
di quasi 7,000,000 di tonn. di stazzatura e di 1,700,000 
tonnellate di merci. Quello della navigazione internazionale 
aumentò di 5,000,000 di tonnellate di registro e di 3,400,000 
tonnellate di merci. La vela guadagnò qualche cosa nel ca- 
bottaggio (900,000 tonnellate di stazza ed un po’ più di 
400,000 tonnellate di merci), ma scapitò nella navigazione 
internazionale (700,000 tonnellate di stazza e 600,000 ton- 
nellate di merce di meno). Il vapore ebbe incremento no- 
tevole nell’una e nell'altra maniera di navigazione ; le ton- 
nellate di stazza aumentarono di 5,700,000 tonnellate nella 
navigazione internazionale e di 6,700,000 tonnellate in quella 
di cabottaggio; le tonnellate di merci s'ingrossarono di 4 e 
di più di un milione rispettivamente. 

La bandiera nazionale era rappresentata nel 1884 da 
199,688 navi di 20,268,196 tonn. di registro, che imbar- 
carono e sbarcarono 5,978,402 tonn. di merci. Nel 1890 le 
navi italiane approdate o salpate erano 222,376} le tonnel- 
late di stazza 29,136,110; le tonnellate di merci 7,111,865. 
Le bandiere estere, racculte insieme, presentavano un leg- 
gero accrescimento nel numero dei bastimenti (da 19,910 


(1) Per la navigaetone nel 1889 vedi il n. 29 del 1890, a pag. 460, e successiva- 
mente il n. 41 dell’!1 ottobre 1890 a pag. 656. — Vedi. inoltre : la Nora ed il NB. 
nel n. 44, a pag. 697, del lo novembre 1890; e, per richiamo, il n. 48 del 27 da- 
cembre 1890 a pag. 769. 

Circa, poi, il movimento della navigazione tra i Porti d'Italia complessivamente 
e il Porto di Marsiglia nel 1890, vedi il n. 22 del 1891 a pag. 350; il movimento 
della navigazione tra i Porti di Genova e di Marsiglia nel 1890, vedi il n. 18 del 
1891 a pag. 286. 


e degli interessi materiali 


a 20,076); uno più cospicuo nelle tonnellate di stazza (da 
11,802,508 a 15,625,067) e uno anche più ragguardevole 
nelle tonnellate di merci imbarcate e sbarcate (da 4,012,531 
a 7,594,713). Ciò si spiega ponendo mente che la bandiera 
estera trasporta solo un quinto delle merci in cabottaggio, 
mentre invece assorbe quasi i quattro quinti della merce 
appartenente alla navigazione internazionale. 

2. Movimento comparativo nel biennio 1889-90, di- 
stinto complessivamente per navi arrivate e partite, in na- 
vigazione internazionale ed in navigazione di caboltaggio, 
l’una e l’altra in velieri e vapori: 


NAVIGAZIONE INTERNAZIONALE 


188900 1890 
+.—TFrTT—_—_—.— "——T—+&6—Fm6m_ pw TTAe@—e©@©(\)]|;];])]e»eee—=e=>r.r.rr eee” ”Y&@( ”Y” 
Numero Tonnellaggio Numero Tonnellaggio 
delle navi stazza merce delle navi stazza merce 

Veliers 
18,773 1,665,496 1,405,519 19,370 1,806,933 1,509,495 
Vapori 


12,706 12,206,268 6,616,571 12,890 12,445,791 6,723.683 
381,479 13,871,704 8,021,090 32,260 14,246,724 8,233,178 


Aumento a favore del 1890: 781 bastimenti (597 velieri 
e 184 piroscafi) con una maggior stazza di 375,020 tonnel. 
late e 212,088 tonnellate di merci in più. 


NAVIGAZIONE DI CABOTTAGGIO 
———upeesTT"=——_— —_mm 


1890 


1889 
- _mrm—m__rrrFrT_r_opppaee—_—__ 


Numero Tonnellaggio Numero ‘Fonnellaggio 

delle navi stazza merce delle navi stazza merce 
Veheris 

153,708 5,300,578 3,395,983 158,297 5,489,134 3,386,844 
Vapori 


47,362 22,498,694 3,119,028 50,905 25,025,319 3,086,596 


201,070 27,799,272 6,515,011 210,192 30,514,435 6 473,400 


In complesso le navi di cabottaggio aumentarono di 9122 
con una maggiore stazza di tonnellate 2,715,181, ma le 
merci diminuirono di tonnellate 41,671. 


Gli operai in Italia. — Statistica 1889. — Dagli 
« Indici » del comm. Bodio, Direttore Generale della stati- 
stica in Italia, furono desunte le seguenti cifre sul numero 
e calegorie degli operai in Italia nel 1889: 


Operai di miniere . 48,981 
» >» metallurgia 2,000. 
» » ferro e acciaio 14,518 
» >» piombo ed altri ; 15,000 
» >» industrie meccaniche, cave, fornaci, 

sal marino, prodotti chimici, ecc. 120,000 

» mugnai e affini . i Pa 90,000 
» industria serica . i , 150,000 
» » cotone 70,000 
» » lana : ; 30,000 
» » carta, pellami 30,000 
270,499 


Bisogna pérò osservare che: del grosso contingente del- 
l'industria serica 910 sono donne o fanciulle; della cate- 
goria dei mugnai, forse la metà sono occupati saltuariamente, 
altri sono proprietari e operai ad un lempo stesso; nella 
categoria del cotone finora gli operai e le operaie sono di 
classe mista, contadinesca e operaia; in tutte le industrie 
tessili, delle sete, lana, lino, gli operai in gran parte non 
sono concentrati nelle fsbbriche, lavorano a dumicilio, e 
spesso alternano coi lavori del telaio quelli del campo. 

Questo quadro e questi schiarimenti, del resto, sono an- 
cora incoinpleti, perchè gli operai della piccola industria vi 
sono trascurati. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


26 luglio. 


Freni continui. — L'uso dei freni continui è relativamente re- 
cente in Italia. La rete Mediterranea adottò diversi sistemi: quello 
automatico ad aria compressa Westinghouse, e quello non automa- 
tico a vuoto Smith-Hardy, estendendo l’impiego del primo a tutti 
i principali treni che percorrono la rete in senso longitudinale e 
fanno capo ai transiti di Modana-Ventimiglia-Chiasso, e del secondo 
ai principali treni.che la percorrono in senso trasversale e fanno 
capo ai transiti di Milano e di Piacenza ed ai treni locali. La rete 
Adriatica adottò unicamente il secondo dei due sistemi sovraccen- 
nati, e si propose di estenderne l’impiego a tutti i treni diretti 
della rete. La rete Sicula ha scelto un terzo tipo di freno continuo, 
quello automatico a vuoto Koerting. 


27 luglio. 

1875. Apresi all'esercizio il tronco ferroviario Camerlata (nuova 
stazione), Como (km. 3), linea Milano-Como-Confine 
Svizzero. 

28 luglio. 

La Strada ferrata del Brennero, importantissima via di comu- 
nicazione fra l’Italia e la Germania, è la più antica fra le congeneri 
essendo stata aperta all’esercizio nel 1867. 

L'ascesa del colle del Brennero (m. 1362) comincia a Gossenass 
ove la strada domina la valle ad un'altezza ragguardevole e supe- 
rato il vallone del Pflersch ed una galleria a semicircolo dî oltre 
700 m. la via ferrata sbocca a Gries, alla qual stazione ha prin- 
cipio la discesa. La linea prosegue per una ridente vallata e rag- 
giunge dopo parecchi zig-zag la stazione di Steinach. 

La ferrovia del Brennero è a due binari e conta 27 tunnel, fra 
cui due grandi giranti di m. 716 la cui curva ravvicina di bel 
nuovo l’uscita all’ingresso, ed appartiene alla compagnia Stidbahn. 


29 luglio. 
1888. que all'esercizio ferroviario la linea Modena-Vignola 
(km. 26). 


30 luglio. 
1888. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco Cineto Romano- 
Solmona (km. 116), linea Roma-Solmona. 


31 luglio. 
1888. Fu inaugurato l'esercizio dell’intiera linea Roma-Solmona 
che componesi di 11 tronchi per un percorso totale di km. 
174. Il costo complessivo con le spese di amministrazione 
ammontarono a L. 67,400,000. 


I agosto. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio ferroviario: 
1860. Il tronco Torre Annuuziata-Vietri (km. 29), linea Napoli 
Salerno-Eboli. se 
1868. Il tronco Bovino-Savignano (km. 20), linea Foggia-Napoli. 
» Il tronco Benevento-S. Spirito (km. 30), linea Napoli- 
Foggia. 
1869. Il tronco S. Severino-Laura (km. 6), linea Cancello-S. Se- 
verino- Avellino. 
1877. Il tronco Grassano-Calciano (km. 8), linea Potenza- Torre- 
mare (foce del Basento). 
1885. Il tronco Marianopoli-Galleria Marianopoli (km. 8), linea 
Roccapalumba-S. Catterina Xirbi. 5 
1887. Il tronco Roma-Tivoli (km. 40), linea KRoma-Solmona. 
» La linea Foggia-Lucera (km. 20). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luavori e PHorniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 55,640 per la sistemazione dei ponti in 
ghisa sulla linea Mestre-Cormons; 
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L. 19,268.98 per l'impianto di un binario tronco per le merci 

delle ultime classi nella stazione di Castelguelfo, sulla linea Piacenza- 
ologna; 

7 È. 11,000 per alimentare con acqua dell'acquedotto Felice la 
stazione di Roma, porta Maggiore, ivi compresa la esecuzione del- 
l'occorrente condotta; 

L. 5400 per i lavori di sistemazione delle scarpate a monte della 
trincea al chilom. 97.700 della linea Orte-Foligno-Falconara. 

Rete Mediterranea. — Fabbisogno * del materiale metallico di 
armamento del tronco Ovada-Acqui della ferrovia Genova-Ovada- 
Acqui-Asti; i l 

L. 46,040 per riparare i danni causati dallo scoppio della polve- 
riera di Vigna Pia ai fabbricati del tronco Roma Termini-Roma San 
Paolo-Roma Trastevere e nelle stazioni di Roma-Termini e Koma- 
Trastevere. > l 

Rete Sicula. — L.9837.15 per la costruzione di una fognatura nella 
frana al chilom. 38.100 della linea Palermo-Porto Empedocle; 

L. 6988.50 per provvedere all'applicazione del freno a n. 15 
vetture miste di 1° e di 2* classe. i 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Isernia-Campo- 
basso. — Progetto defintivo, * modificato, del tronco Boiano-Canta- 
lupo del Sannio. l 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Aulla- Lucca. — 
Progetto, modificato, esecutivo d’appalto del tronco Ponte a Moriano- 
Bagni di Lucca. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 4,900 per sottomurazione muro di ri- 
vestimento della scarpata fra le progressive 9197 e 9285 della linea 
Genova-Ventimiglia ; i l 

L. 200 per costruzione platea al ponticello di m. 2 alla pro- 
gressiva 102.180,90 della linea Milano-Torino ; 

I. 440,000 per sgombro e sistemazione della costa franosa 
alle progressive 214.895 e 216.297 fra Grassano e Grottole, linea 
Napoli-Metaponto; o. 

L. 32,000 per costruzione cunetta murata all’ingiro del F. V. 
della stazione centrale di Napoli per contenere conduttura acqua del 
Serino; l 

L. 2500 per consolidamento copertura metallica della tettoia 
della stazione di Spezia; ina i 

L. 5600 per sistemazione strade comunali di Malgesso sulla linea 
Gallarate-Laveno. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica. — Presso la Direzione Generale in Firenze, 27 
luglio corrente, apertura delle schede delle Ditte invitate alla for- 
pitura di: 150 carri, serie M.; 24 carrozze, serie G.v ; 16 carrozze, 
serie AB." ì PAN 

Rete Mediterranea. — Per costruzione cunetta murata in giro 
F. V. della stazione centrale di Napoli per contenere la conduttura 
dell’acqua del Serino. Importo L. 30,500. Termine per la presenta- 
zione delle offerte fino al 5 agosto p. v., ore 10 ant. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Lavori per l'ampliamento della stazione di 
Udine, dell'importo totale presunto di L. 34,000, alla Ditta Giovanni 
Battistella, col ribasso del 22.09 0[0 sui prezzi di tariffa. 

‘Rete Mediterranea. — Alla Ditta Contigli ing. Ademaro di Car- 
rara i lavori per la sistemazione definitiva della frana di Malgesso 
(linea Gallarate-Laveno) col ribasso del 21.50 00 sui prezzi di 


tariffa. . 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Consiglio d' Amministrazione e 
del Comitato, 24 corrente). — Società Anonima acquedotto Defer- 
rari-Galliera di Genova per fornitura a mezzo elettricità della forza 
occorrente per il funzionamento delle officine elettriche delle stazioni 
di Genova P. P. e Sampierdarena; 

Vanzi Emilio di Potenza per appalto lavori di consolidamento 
del tratto di ferrovia in frana dal km. 203.885 al km. 203.903 fra 
le stazioni di Campomaggiore e Calciano (linea Eboli-Metaponto); 

Coniugi Meda di Milano per fornitura di n. 8000 bandiere da 
segnalamento sciclte per guardiani; di 2700 bandiere ad asta lunga 
da fissarsi in terra; e di n. 5600 bandiere per conduttori e per loco- 
motive; 

De-Bernocchi Francesco di Torino per fornitura di kg. 12,000 
di sapone comune; 

Cesare Pastore di Sessa Aurunca per posa, armamento e mec- 
canismi fissi sul 3° tronco della Sparanise-Gaeta; 

Gervaso Giuseppe di Acqui per esecuzione dei lavori compresi 
fra le progressive 51849.83 e 52000 della Genova-Asti; 
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Cartiera Tensi.e Pellegata di Milano per foruitura di 42,000 
chilogrammi di carta da pacchi brunella e di kg. 3000 di carta da 
pacchi bleu grande; 

C. Pangrazzi e Fratelli di Milano per fornitura di ceralacca 
Cono rossa, ceralacca fine e mezze fine e di ostie bianche per 
ettere. o 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Comune di Diano Marina — Porto Maurizio — (27 luglio, ore 
10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la sistema 


zione della piazza Dante. Importo L. 15,155. Lavori compiuti in 2 
mesi e mezzo. Cauzione L. 1500. 

Comune di Borgomaro — Porto Maurizio — (28 luglio, ore 9 
ant., 1° asta), — Appalto dei lavori per una condotta d’acqua po- 
tabile della sorgente Castellai, con due o più fontane pubbliche. Im- 
porto L. 11,089.45. Cauzione L. 1000. Fatali 12 agosto. 

Municipio di Mede — Lomellina — (30 luglio, ore 12 merid., 
fatali. — Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio sco- 
lastico. Importo ridotto L. 67.167.45 (V. n. 27). 

Prefettura di Napoli (31 luglio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto dei lavori per le urgenti riparazioni alla testata del molo 
foraneo del porto del Granatello. Importo L. 27,000. Cauz. prov- 
visoria L. 1400. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in 15 mesi. 

Municipio di Porpetto — Udine — (1° agosto, ore 10 antim., 
unico e definitivo). — Appalto, in due lotti, pei lavori di ricostru- 
zione di due ponti: 1° lotto, ponte in muratura e ferro sul fiume 
Corno; importo L. 15,460.22; cauzione L. 1500; 2° lotto, ponte 
come sopra, sul Rio Cornio Lizza, imp. L. 7974.06; cauz. L. 400. 

Genio Militare di Spezia — (4 agosto, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo), — Appalto dei lavori di ampliamento del panificio mili- 
tare di Spezia. Importo L. 39,600. Cauzione L. 4000. Lavori com- 
piuti in 100 giorni. 

Prefettura di Arezzo — (14 agosto, ore 11 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione 
di argini, scavo per nuove inalveazioni e protrazioni d'’alveo dei fossi 
colmatori, muramenti ed opere di legname necessarie per la forma- 
zione del nuovo recinto di colmata per il torrente Vingone ed il fosso 
Renello presso le Capannaccie nella tenuta di Montecchio. Lavori ul- 
timati in S0 giorni. Importo L. 12,864. Cauzione L. 1200. 


Svizzera. — Canton Ticino — Dipartimento delle Pubbliche 
Costruzioni a Bellinzona — (5 agosto, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per le forniture e l'esecuzione dei lavori per la 
costruzione di una tettoia sul castello S. Michele per la custodia 
del grosso materiale da guerra. Importo L. 7800. Cauzione L. 500. 


II. — EF'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Officine del Genio Militare — Pavia — (30 
luglio, ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di m. 15,400 
filo di rame del diametro di mm. 1.6 rivestito di gomma elastica, 
per telegrafo da campo, a L. 0.60 il metro. Cauzione L. 1000. Con- 
segna a giorni 30. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (1° agosto, ore 
10 ant., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di dritto 
di poppa, del pezzo inferiore della ruota di prua e del telaio del 
timone di bronzo fosforoso per la regia nave E/da (tipo Lombardia) 
in costruzione nel Regio Cantiere di Castellammare. Importo lire 
99,000 (V. n. 24). 

Municipio di Roma — (5 agosto, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palto per la fornitura triennale come in appresso: 

1. Fornitura annuale di tre milioni di quadrucci lavorati a 
mazzuolo e materiali accessorii, suddivisa in cinque lotti: il 1° di 
un milione di quadrucci all’anno, per, l'importo previsto in L. 86,000, 
e gli altri quattro di cinquecentomila quadrucci all’anno ognuno, per 
l'importo previsto in L. 48,000 per ciascun lotto e per ogni anno. 

2. Fornitura annuale di novecentomila quadrucci a subbia e 
materiali accessorii, suddivisa in tre lotti di trecentomila quadrucci 
all'anno ognuno, per l'importo previsto in L. 46,000 per ciascun lotto 
e per ogni anno. 

Cauz. provv. il ventesimo. Cauz. def. L. 8600 pel 1° lotto, L. 4300 
per i seguenti 4 lotti e L. 4600 per gli ultimi tre lotti. 

R. Fabbrica d'Armi — Brescia — (7 agosto. ore 3 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di kg. 550 di rame in pani a L. 2.90 e 
kg. 270 di stagno in pani a L. 2.10. Consegna a 80 giorni. Cau- 
zione L. 2200. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (8 agosto, ore 
12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di oggetti di latta, 
di zinco e di ottone, Importo L. 50,000. Cauzione L. 5000. 
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Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — Dal 21 corrente 


12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di fanali, lanterne | è pagata la cedola 1° luglio 1891 in L. 8, presso il Banco di Sconto 
o luml di latta, di rame e di ottone. Importo L. 50, 000. Cauzione | e Sete in Torino. 
ka NA Aggiudicazioni. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ministero della Marina. — Canavesio Giovanni, Torino, fanali Fap: IRE TORE E Luglio 18 Luglio 25 
e chiesuole per bussole, L. 6678.40; Azioni Ferrovie Meridionali . - + . L. 659.50 665.75 
Errico Giovanni, Torino, una macchina motrice di 80 cavalli, "| » Mediterranee » 502 500.50 
L. 39, 000; » » Sicule. e’ . » 570 570 
E. Cravero e C., Genova, zavorra di ferraccio in pani, col ri- 5 » Sarde (preferenza) ,*» » 280 285 
basso del 20.15 0/0. » » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
= i ” » Gottardo. A e” . n —_ 
L’Impresa Industr iale Italiana di Costruzioni laici Buoni Ferrovie Meridionali . » 525 525 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- | Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo Modena . » 288.50 258.50 
tura di un lotto d’infissi in legno per conto della Società a » Novara-Seregno  * 3°) 50 67.50 
del Risanamento ” » Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 
' » » » 2" emniss. » 298.50 298.50 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
GUIDA DEGLI AZIONISTI » » iI, » 435 435 
a » » Meridionali . 3 » 306.25 306.25 
CONVOCAZIONI, . » Sarde, serie A. » 298 = 298 
Società MinerarIe, METALLURGICHE E CARBONIFERE. » » » serie DB. » 296 296 
2 agosto — Società Anonima per la zincatura, stagnatura » » , » 1879 : » 293.25 293.25 
e piombatura dei metalli in Novi-Ligure. — Assemblea generale » » Pontebba » 451.50 441.50 
straordinaria per le ore 12 merid. nella sede sociale. s » Ap e, » si D) 
» » eridionali Austriache. » 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. . » Gottardo 4%. » 101.50 101.50 


Banca Nazionule nel Regno d’Italia. — Il dividendo delle 
azioni della Banca Nazionale Italiana per il primo semestre del 1891 
fu fissato in L. 28, pagabili dal 3 agosto. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE F ERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 19°‘ Decade — dal 1° al 10 Luglio 1891 


RETE PRINCIPALE 
MEDIA 


GRANDE PiccoLa INTKROITI + «hi PRODOTTI 
ANNI | Viaceratori | BaedoLi I VeLOCITÀ VELOCITÀ i DIVERSI TOTALE piane * | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.035.517 71 |. 44.723 16 387.487 79 | 1.113.134 29 17.540 90 | = 2.598.403 85 | 4.204 00 618 08 
1890 1.040.194 15 50.175 64 304.859 47 1.157.351 20 17.189 47 2.569.769 98 | 4.055 00 633 78 
DiGerenze nel 1891 — 46764 5.452 48] + 82.62832| — 4421691 | + 951 43 | + 28.683 92 |+ 14900] — 1165 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 17.653.067 02 839.905 16 5.609.381 36 | 25.436.000 91 213.397 03 | 47.751.751 48 4.204 00 | 11.858 65 
1890 | 37.235.312 36 | 830.592 07 | 5.426.460 59 | 23.591 934 67 196.660 26 | 47.280.959 95 | 4.055 00 | 11.659 92 
Differenze nel 1891 + 417.754 66 | + — 9.313 09 | + 182.920 77 | — ‘155.933 76 | 4 16.736 77 | + #70.791 53 | + 149 00] — 30127 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1801 59.745 29 2.600 84 14.939 21 92.407 07 951 85 164.644 26 495 00 165 47 | 
1890 75.961 40 | = 2.04780 19.597 52 93.105 80 1.017 10 | —191.72962| 1.144 00 167 60 | 
Differenze nel 1891 — 22261] + 553 04 | — — 4.65831 | — 898 73] — — 6525] — 2708538] — 14900] — 213 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 1.036.775 41 22.073 88 313.569 37 1.638.832 90 19.522 21 3.030.773 77 995 00 | 3.046 00 
1890 1.139.054 39 23.378 31 366.224 42 1.826.248 79 18.612 78 be 3.373.518 69 (78 1.126 04 | 2.995 91 
Differenze nel 189I | — 102.278 98 | — 130443 | — 5265505 | — 18741589 | + —— 909 49° — 962.14 92! — 13108] + Su 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE DE-FERRATE DELLA SICILIA 


1% Decade — Dal 1° al 10 Luglio 1891 


REFTFTE PREINC'6CPALEK 
i Media Propotto 
ANNI i VIAGGIATORI | BaaaoLI | cani SB i v Piccora \ | INTROITI | TOTALE dei chilom. medio 

palin EEE DISSI i esercitati | per chilom. 

PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 94.256 89 1.759 48; 14.285 04 ! 99.926 57 137 16 210.965 14 609 00 346 41 
1890 89.783 07 | 1.643 48 I 12.621 56 87.321 89 1.495 24 Î 192.865 24 609 00 | 316 69 
Differenza nel 1891 + 447982. + 116 00! + 1.663 481 + 12.604 68° — 158 08 | + 18.099 90 » + 2972 

RETE COMPUIEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 13.322 60 169 25 1.511 66 4.347 13 | 60 35 19.410 99 178 114 67 
1890 10.808 73 92 28 656 78 2.760 93 7,59 14.326 31 111 | 129 07 
. Differenza nel 1891 + 2.513 S7 | + 16971 + = 85488; + 155620 + 52 76! + 5.084 68|+ 67 i — 14 40 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Laxzo) 


Costruzione E Riparazione DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani BREVETTO sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 

sz, istantanea ad armamento 
#/ automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industrialì provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; 4 È 6 Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I SIgg. si. si nie: eli “a e C'. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
È - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
WYOUr, Torino) hanno la Rappresen tanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
a A 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razi: 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


— —_ _—__T___ 


AUG. GOURTIAL 


TORINO — Vu Fre3vs, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOlt IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fenro\te E TRAMVIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 18841. 


— J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 


Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


i =zzz2Z]2Ze eli 
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IS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LoxpRA PariaI Lonpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) 2) (4) PARIGI che PORNGLIOnO da ori inagti fermarsi a tutte le sta- 
P DIR La zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiano a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle ci si i 2 validità Bd 3 Ra da validità fa = fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 
Silio indicato. Classe | Classe | Classe | classe i (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
lla della (3) Biglietti validi per 80 giorni. 
BIGLIBTTI D'ANDATA E RITORNO, 
Torino .... 172 10/128 65| 98 G0| 73 40/45 giorni |283 50/210 —/80 giorni |160-(*®*)115- i pina Dico comprende so labii di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... ‘Moncenisio (183 40 134 90|116 65| 86 —;45 giorni {283 50 210 —|[30 giorni |172— |125 — i rasta Camere di commercio di Calais 0 
i Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ... lxo2 75/148 10|119 25] 87851  — — | — _ — | — | soprappiù. 
| (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno : 215 65/159 15/142 15|103 90 na _ _ — - _ edi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
oggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto 
Firenze. Ma 223 05/164 35/149 55/109 10 _ - — _ _ = Srna sea iena Boe r° loro spese, l'itinerario a 
via Genova conara per Koma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... C- 75|186 50/181 25/181 25 —_ —_ —_ — _ — sirena DArcortoTo a loro Sposa il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Napoli .... tit 95/209 05/218 45/158 80 —_ — —_ _ = — loro Pira gas sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. Î 230 ie 40/158 85/114 15 = —_ — —_ = = a I TIaggiatori DE a Londra possono recarsi da 
? ma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. .... i Bologna 269 60 196 90/196 10/141 65 — _ — —_ — _ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... | loi 95 219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) ‘494 40‘364 60 —_ —_ — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 


Brindisi (8) o 


via Napoli . 


via Bologna 


| 

so i0/206 35 
° ili 05 
Messina (via Napoli) . «+ ‘876 “un 10 


ANDATA 


_STAZIONI 


Ch.-Gross Par. 
Londres} victoria . . — 


Douvres....... 
(ora inglese). . Arr. 


Calais-maritime . 
(ora francese) .{ Par. 
Arr. 
Boulogne-Gare . } Par 


Amiens. .... Sir 


Pierrefitte-Stain . Par. 
Arr 
Paris-Nord(Buffet) 
Par. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


on . 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dij Arr. 


Genève ....— 
Evian.... 
Aix-les-Bains. .. 
Chambéry. .... 
Modanoe...... 
Torino .....°% 


Torino. .....° A 
Milano. . . . . 0 . . 


Torino. 0 0 00. 


Napoli. ..., 
Brindisi. ... 


Torino. e 0 0 0. 0 è 
Alessandria. .., 


EGIE] 
SUNENUZITIZZZNZNE O 


THIS 


Brindisi. ... 


OSSERVAZIONI. — ViaaGiaToRI 


la cl. |1.2.cl. 
820a./10—a. 
830 a. ° 
10 20 a 28 
12 mer 5 z 
Dijeun — 
12 40 p fu 
135 p.| 211p. 
127 p.| 215p. 
328 p.l 853p. 
3 33 p.| 358 p. 
— 5 47 p. 
Pranzo 
631p —_ 
Pranzo 
1.2. cl. 
1 — na: 
12 05a.| — 
o 4a 
7 898 


SERNENSITIRZZZATE | 


258 20 
234 90 
903 25 


Servizio tr 


la, 2a classe 


11 — antim. 
11 — antim, 
1 pomer. 
2 20 pomer. 


2 52 pomer. 


5 12 pomer. 

5 17 pomer. 

7 — pomer. 
Pranzo 

7 53 pomer. 

8 40 pomer. 


=_= 
1.2. cl.(4)[ 1.2. cl. 
9 — p.| 930 p. 
140a.| 22602. 


fn 0 DD 
a to | | 
d0 ro co CS 


—_—_———— 


ro o 
no 


i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. n 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p., 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salo | 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 

« il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 

da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 

da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bolsgna. fr. 60 —; 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per i Slesping-Cars: | 


CALAIS-AIX. 
gioredì 


185 10 
168 80 
217 85 


Club=Traia 


i 
| 
i 


6 mesi 


;6 mesi (*) [556 È ai 95 


538 95 395 80 


e 


la, 2a classo 


8 15 pomer. 
8 15 pomer. 
10 15 pomer. 
12 10 antim. 


per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 


e Grosseto. 


(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


STAZIONI 


Napoli. .... + . Par 
Roma . . A i 
Firenze < 


1 04 antim. Bologna. ..... 
1 58 antim. Alessandria. .... 
1 50 antim. Torino... .... Arr 
3 46 antim. 
9 51 antim. —IBrindisi. ..... Par. 
5 50antim. iS RR te 
. Livorno. . —_ 
6 20 antim _ ita 
ana Firenze. ... — 
710 antim. Ie alte — 
| San-Remo — 
la cl. |1.2.c1.|1. 2. cl.{Genova......,. —_ 
855a.|1115a.| ) 45 p.[Torino...... « Arr. 
9 07 P. 5 35 p. 6 43 P. Milano si 3 Par. 
8 08p. — Torino. . ... + + Arr. 
10 01 p. — ; 
714p.| 1156p. ito: Spr PRE 
749p. 12 18 a. Chambéry . er e 
sa 2 Aix-les-Bains , Me 
Ss Evian e e es ao 
—_ 83010 Genève. ... — 
—_ 11 27a 
1. 2. cl. Dijon e ® © s »0 e eo 
—_ 825 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr. 
— 1350 a. Sa SETE 
= 438 p. uu 
=» 423. Paris-Lyon (ONESHLAE: 
— 625 p. o 
De. 5 05 p. Paris-Nord(Buffet) 
_ 11 02 n° Par. 
— srt Arr. 
"i 610p. Amiene. + « 
— 825a Fini 
GA 10 03 a rr. 
_ 6 10 p Boulogne-Gare . . Par. 
— 11 07 p (ora francese) .( Arr. 
= 615p Calais-Mar (otaing.)}) Par. 
— 10 56 p e n ii 
— 1—-a. ictoria. Arr. 
= 199p. |FOUIFe8)Ch.-Gross Arr. 


.— (*) Questo 1 treno non prende in 22 classe che 


di viaggio circulare interno italiano. 


a Londra, Parigi e l’Italia per il Mon 


Cenisio. RITORNO 
1.2.c1.11.2.01.|1.2.e1. Club-Praîa 
850a2.} — e — se 
3 an P. egg senta; — _— 
930p.| — = = cas 
558a.| — — soa pae 
7140p.| — — — Dea 
140a.| — —_ _ za 
6302. — 1051 a.j| — — 
821a.| — 12 35 p —_ — 

(B) 
810p|) — 220a] — _ 
850a.! — 310p.i — _ 
305p.| — 1025 p.| — DES 
1030 p.j — 4-a.| — —_ 
855p.| — —_ — — 
1105 p.| — 455 a2.| — _ 
705p.| — 350a.| — — 
3302.) — 9-a.) — _ 
125a.| — 1235 p.| — — 
_ — 10 30a.| — — 
= den 130p — — 
8352.) — 212p.| — —_ 
1220p.| — 540p.| — — 
342 p.i — 824p.| — —_ 
414p.| — 859p.| — — 
113 p.| 604p.| — — — 
8 12 p.| 720p — — A 
11 17 p.| 136 a.| 153a.| — —_ 
455 a.| 6402.| 655a.| — — 
.—u———————mn_ 
1.2. cl. 1. cl. 
7 17 antim 9 38 a. {Clob-Traio 
7 56 antim. 10 30 a.| la cl 
Déjeun 
1.2. cl 
8 22 antim. 11 30 a.| 3 15p. 
10 17 antim. 113 p.| 5 05p. 
Déjcuner 
10 37 antim. 118 p.| 510p 
12 84 pomer. — —_ 
12 26 pomer. —_ — 
1 24 pomer. 3 41p.| 728p 
1 25 pomer. 345 p.| 735p 
3 20 po ner. 520p.{9—p 
5 05 pomer. 710p.|10 45 
5 05 pomer. 715 p.j10 45p. 


ii - 


1.2. cl. 
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OSSERVAZIONI. — ViaagiatorIi. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttamente da 


ns e Ristorante. 


da Parigi a Brindisi, fr. 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 


tatti i gioredì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery 
alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


da Parigi-Nord tutti i ledi bati alle 8.25 .; arrivo ad Afx-les-Baîns tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a C 
n i en e e Ale I Posa a iris e giovi) alb IO para i N 
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LO Nb RA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


pa 


al a, | 
| LOCOMO-| CARRI LOCOMO-| CARRI | 
| TIVE |e carrozze TIVE |e catrozze | 
Freni ) Totale delle appli- | 
automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 [119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883... . .. 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni 
Potalo . ad a 21,837|129,462 je mezzo . . . . . .. 8,705| 74,168 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER li ITALIA Torino — VIA OSPEDALE, 26. 


(C, 


i 


“Ss e degli interessi materiali 


PREMIATA 


°° Fabbrica di Cancollte | rennovie economicae 


l’Ingegnere 
“fi fl in legno e filo di ferro ao 
EE pih OTTAVIO MORENO 
I) RIA ti I i I per la chiusura controllore del materiale 


AVIS 


AUX VOYAGBURS SE RENDANT A L'ETRANGER 
Le Livret-Chaix continental (partie é- 


trangère) renferme tous les renseignements. 


nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
frangais desservant les frontières; services 


16 a linagari billets directs; itiné- STI 
de. di raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
Un volume in 8°, di pagine 240, al guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
prezzo di L. 2,50. dans les principales villes; etc., ete. Pour se 


Trovasi in deposito presso l’Ufficio del | rendre è l'étranger des divers points de la mu 


. France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne | au volume contenant les services francais. 


per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
It 
Giardini, Ferrovie, 
If Tramways, ecc. 


ui | MEDAGLIA D'ARGENTO 
TUUUUTUTOTO Esp. Nazion, Torino 1884 


A PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia farà la trasmissione ad ogni richiesta Da vente dans les gares et les librairies, :* 3008 
"adi - x l et ‘è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, e: 

Si spediscono gratis disegni e prezzi. verso il pagamento di detto prezzo Ma Pei: 9. lemnes, È 
300 

n e ———— 1991 — ANNO XVIII. LI 


Società ANONIMA METALLURGICA I 


|TARDY È BENECH ||[L'ECONOMISTA 
| 


CAZZETTA SETTIMANALE Db: 
di scienza economica, finanza, commercio, A 
banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


SA VON A. 
Capitale Sociale Versato L. 7.C00.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie în ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d’ogni forma e dimen- | 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 


Depositi: TFORINO-SAVONA | 
I Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. | 


_ = - 
MITO 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
Prezzi d'abbonamento 


Anno T.. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Perl’estero: Anno L. 25 -Sem. L:13 | 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


«Società Anonima — Sede in Beresammo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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"® 
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VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, dì calce idraulica | 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIUNE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


| La Società arantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
| barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata ; er own effetto di leege. 
| La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garautire 1mpegni di forniture in vasta | 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Paluzzolo. | 
| o 
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MILANO INGEGNERI MECCANICI —NAPOLI 


"a 


"CINE ento VIT I 


ZI | FA NORNSEV E SONSL® 


CAGCINERA A 


3 DRANTHAM 


COLLE= => 
a «e—rr_—_—_——tc- "=== - 
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S p ECI ALIT À: Motori Compound della mondiale Casa R. Hornsby 
| * & Sons di Grantham - Locomobili - Locomotive ! 
| - Vericelli - Caldaie - Pompe - Cinghie cuoio vere inglesi - Utensili 
Ai per appaltatori di lavori pubblici, ecc. 
Elenchi GRATIS a ricniesta. 


n —_—_  —_ ina —_T __— + 


FRATELLI PASTORI 


Ù 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI E FERRI 


TORINO — 73, Via Finanze, 13 — TORINO 


———— ————————————1——_—__—______—__———_——_—__—_—_—_ m 


> INPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Orpirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 
© All’Esposszsone di Torino, l'Impresa ottenne fre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nayiglio dello Stato. 


DECKER er C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carte per Calandra 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


o 


P. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piasza Carignano — TORIN 


Recentissime pubblicazioni: di 
MANUALE. 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


. compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Ur vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos: 1: FOGNATURA DOMESTICA 1'°58. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


——_—y6y6——m————€ 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere CIMOTnETA, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MACCHI, IZAR E C, 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamitLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV. 


-MOMTORE DELLE 


Sabato, 1° Agosto 1891. 


Num. 31. 


VINADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA. .. 000000 0 di 20 11 
PeR L'ESTERO ...0000:.. » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... 000 Cent.80 » 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Ile Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIB. — Per il trasporto della forza motrice a grandi distanze (Esperimenti a Francoforte 
con l'applicazione di un principio dell'ing. prof. Galileo Ferraris). — Ferrovia Rocchetta Melfi- Gioia del Colle 


( Visita di ricognizione, dati statistici ed inaugurazione del tronco Rocchetta Melfi-Rapolla Lavello). — Di alcuni 


grandi disastri ferroviari in mezzo secolo. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Rete 
Adriatica (Relazione sull’Esercizio 1890 — Cont.). — Informazioni particolari del MoniroRE. — Notizie ferro - 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico 


(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). 


PRI TRASPORTO DELLA FORZA MOTRICE A GRANDI DISTANZE 


Esperimenti a Francoforte 
con l’applicazione d’un principio dell’ing. prof. Galileo Ferraris. 


Il 26 luglio u. s. ha fatto ritorno a Torino da Franco- 
forte sul Meno — ove erasi recato a convegno coi somini 
cultori della scienza elettrica inglesi e tedeschi, presieduti 
dall’illustre Helmholtz — l’ing. Galileo Ferraris, professore 
ordinario di fisica tecnica e di elettrotecnica nel nostro Museo 
Industriale Italiano. 

Scopo della conferenza fu quello d’organizzare le esperienze 
di trasporto di forza motrice che si faranno a Francoforte, 
in occasione dell'Esposizione internazionale di elettricità, 
fra Laufen e Francoforte, distanti fra loro di circa 180 
chilometri. 

Questi esperimenti — che hanno un'importanza mondiale 
per l'avvenire della scienza e delle industrie e che saranno 
fatti con grandiosi impianti, cioè: 180 chilometri di distanza; 
300 cavalli di forza con correnti alternative del potenziale 
di 30,000 volt — presentano, poi, per noi italiani un inte- 
resse speciale di giusto orgoglio nazionale. 

Essi hanno per base un ingegnosissimo principio scoperto 
fin dal 1885 dal nostro ing. Ferraris, ben conosciuto tra i 
somini cultori della scienza elettrica per i suoi dotti e pra- 
tici studi. 

Mediante questo principio si ha modo, per me4zo di una 
semplice corrente alternativa, operante in spirali immobili 
con differenza di fase, di creare un cumpo magnetico ro- 
tante e di ottenere con questo tutti gli effetti che s1 po- 
trebbero produrre col mezzo di una calamita girevole. 

Questo principio fu scoperto — come già abbiamo pre- 
messo — dall’ingegnere Galileo Ferraris e dimostrato con 
esperienze di gabinetto fin dal 1885. Ma il suo autore, pre- 
ciso sempre nei suoi stuli e severissimo nell’accettarne i 
risultati, non ‘lo pubblicò che nel 1888 in una Memoria 
presentata all’Accademia delle Scienze di Torino, di cui egli 
è membro, nella seduta del 18 marzo. 


— Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Per gli scienziati fu una rivelazione. Ed in America spe- 
cialmente ed in Germania tale principio fu subito studiato 
con sommo interesse e con intensa cura; sì, che sc ne 
tentarono applicazioni d’ogni genere. 

Fu altresì molto discusso; ma ora è accettato da tutti 
gli elettricisti, i quali ora parlano del campo magnetico ro- 
tante Ferraris « Ferrarischeehrefeld » come di una sco- 
perta che segnalerà un avvenimento memorabile nella storia 
delle scienze. 

è 

Gli esperimenti di Francoforte incomincieranno nella se- 
conda quindicina del corrente agosto e dureranno probabil- 
mente a tutto settembre. 

Ritorneremo a suo tempo sui risultati di essi; sicuri 
che, mentre segneranno un notevole e pratico progresso 
nella questione del trasporto della forza motrice a grandi 
distanze, aggiungeranno nuovo merito agli studi del valente 
e modesto elettricista italiano. 


FERR 0 VIA 
ROCCHETTA MELFI-GIOIA DEL COLLE 


Visita di ricognizione, dati tecnici ed inaugurazione 
del tronco Rocchetta Melfi-Rapolla Lavello. 
n'e 

La Commissione tecnica governativa, che ha proceduto 
alla visita di ricognizione del tronco della ferrovia Rocchetta 
Melfi-Gioia del Colle, compreso fra Rocchetta Melfi e Rapolla 
Lavello, ha manifestato l’avviso che il tronco medesimo po- 
tesse venir aperto all’esercizio oggi 1° agosto. 

La visita di ricognizione — come preannunciammo neile 
« Informazioni » del n. 29, pag. 461 — ebbe luogo il giorno 
19 dell’u. s. luglio, ed aHa medesima hanno proceduto i 
signori : 

Ing. cav. Ernesto Olmi, ingegnere-capo del Genio ci- 

vile, R. Ispettore tecnico per la costruzione delle ferrovie; 
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Ing. cav. Francesco Cardoni, R. ispettore-capo del Cir- 

colo di Fogcia ; 
coll'intervento dei Delegati della Società Italiana per le 

Strade Ferrate Meridionali: 

Sig. ing. comm. Giuseppe Fessione, Direttore dei lavori; 

Ing. cav. Francesco Rosselli, sotto-capo servizio del 
Movimento e Traffico ; 

Ing. Giovanni Battista Pozzolini, capo della 9° sezione 
della Trazione. 


* * 

Intorno al predetto tronco di ferrovia riceviamo le se- 
guenti informazioni : 

La nuova linea per Gioia del Colle, staccandosi dalla sta- 
zione di Rocchetta Melfi, ha comune colla linea di Potenza 
il primo tratto fino alla progressiva 0.900 che comprende 
il ponte sul fiume Ofanto, costrutto in muratura, a sette 
archi, di 9 metri cadauno, e la galleria di Santa Venere, 
lunga m. 174.10, a doppio binario. Dopo attraversato il 
fiume Ofanto, la: linea per Gioia ne segue la sponda destra 
fin sotto alle Masserie della Ricotta presso il chilometro 3. 
Poscia si allontana dalla sponda destra dell'Ofanto e rag- 
giunge la fermata di S. Nicola di Melfi al chm. 12.215,43, 
In seguito la ferrovia, sviluppandosi alle falde del Monte 
Lungo e rimontando il versante sinistro del torrente Ren- 
dina, conffuente dell'Ofanto, attraversa il torrente Arcidia- 
conata al chilometro 21.710.48. ed arriva alla stazione di 
Rapolla-Lavello al chilometro 22.507.145, posta a contatto 
della strada nazionale Contursi-Barletta. 

La lunghezza effettiva del tronco Rocchetta Melfi-Rapolla 
Lavello, a partire dall'asse del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Rocchetta Melfi, sino all'asse del fabbricato viag- 
siatori della stazione di Rapolla Lavello, è di chilometri 
22.507.145 e di chilometri 22.693.75 dall'asse del fabbricato 
viaggiatori della predetta stazione di Rocchetta, sino alle 
punte del deviatoio estremo verso Gioia della stazione di 
Rapolla Lavello. 

L'andamento planimetrico del tronco è formato da 24 ret- 
tifili della totale lunghezza di m. 13,926.66, e da 22 curve 
dello sviluppo complessivo di m. 8,767.09. Il minimo ret- 
tifilo interposto fra due curve di Messo contrario è di metri 
92.64; il rettifilo più lungo è di m. 2682.45; il raggio 
delle curve varia da m. 3000 a m. 250, di cui solo tre 
hanno il raggio di m. 300 ed una di m. 250 all’uscita della 
stazione di Rocchetta Melfi, mentre le altre sono di raggio 
maggiore. 

Nell’andamento altimetrico le livellette sono in numero 
di 40 e la massima pendenza è del 15 per mille per soli 
m. 358.71. Partendo dalla stazione di Rocchetta alla quota 
di 217.59 sul livello del mare, la linea sale a m. 225.57 
per l’attraversamento del Colle di Santa Venere, discende a 
m. 224.95 e si mantiene pianeggiante sino all’estremo del 
tronco, tra la quota minima di m. 194.12, e la massima di 
m. 222.24. 

Il corpo siradale è parte in rilevato e parte in trincea; 
l'altezza massima dei rilevati e delle trincee è di m. 8; la 
larghezza della piattaforma stradale è di m. 5. 

Le opere d’arte costruite lungo il tronco Rocchetta Melfi- 
Rapolla Lavello sono in numero di 61, delle quali n. 52 
di luce variabile da m. 0.50 a m. 7 e n. 9 di maggiore im- 
portanza, cioè: 

1. Ponte in 7 archi di m. 9 ciascuno a doppio binario 
sul fiume Ofanto; 

2. Viadotto in 3 archi di m. 40 ciascuno al chilo- 
metro 2.333.98; 

3. Viadotto in 5 archi di m. 4 sul vallone Camarda 
Nuova ; 

4. Viadotto in 5 archi di m. 8 sul vallone Camarda 
Vecchia ; 

5. Viadotto in 3 archi di luce m. 40 sul vallone Ca- 
lapane; 

6. Viadotto in 3 archi di Juce m. 4 sul vallone (Ca- 
sella ; 

7. Viadotto in 3 archi di luce m. 


8 al chilometro 
16.319.097; 


8. Viadotto in 3 archi di luce m. 8 sul vallone Gatta; 
9. Viadotto in 5 archi di luce m. 40 sul torrente Ar- 
cidiaconata. 

Le gallerie sono due, della lunghezza totale di m. 442.03, 
cioè: quella di Santa Venere, a doppio binario, lunga metri 
17440, e quella di Isca della Ricotta, a binario semplice, 
lunga m. 267.93. Entrambe le gallerie sono rivestite com- 
pletamente in muratura. 

Le case cantoniere sono in numero di 22, tutte doppie. 
Lungo il tronco vennero stabiliti per il ripristinamento delle 
comunicazioni ordinarie n. 14 passaggi a livello muniti, in 
parte, di barriere, ed in parte di cancelli in ferro. 

Il tronco comprende: la fermata di S. Nicola di Melfi al 
chilometro 12.215.73, e la stazione di Rapolla Lavello al 
chilometro 22.507.15. 

La fermata di S. Nicola di Melfi è provvista: del binario 
di raddoppio, con lunghezza utile di m. 350; del binario 
tronco delle merci; del piano caricatore scoperto; del fab- 
bricato viaggiatori a tre aperture; dei cessi isolati; del 
marciapiede principale lungo m. 60 e largo m. 5; di due 
segnali a disco girevole, e di quattro segnaletti di partenza. 
I segnali ed i deviatoi sono fra loro collegati e manovrati 
da un apparecchio centrale del sistema Bianchi-Servelttaz. 

La stazione di Rapolla Lavello è munita: d’un binario di 
raddoppio con lunghezza utile di m. 350; di un binario 
tronco per le merci; di un magazzino merci con annesso 
piano caricatore scoperto; di un peso a bilico a rotaie con- 
tinue della portata di 30 tonnellate; del fabbricato viaggia- 
tori a © aperture; di un fabbricato isolato per caffè risto- 
rante e per cessi; di un marciapiede principale lungo metri 
80 e largo m. 5, e di un marciapiede intermedio largo m. 2 
e lungo m. 80; di un rifornitore a due vasche rettangolari 
e coperto; di un pozzo per l'alimentazione del rifornitore, 
con casotto per la macchina a vapore che eleva l’acqua dal 
pozzo immettendola nelle vasche; di due gru idrauliche per 
ta rifornitura delle locomotive; del segnale a disco girevole 
verso Rocchetta, e di 4 segnaletti di partenza. In via provvi- 
soria, e perchè possa provvisoriameute funzionare come testa 
di linea, la predetta stazione è munita: di un terzo binario ; 
di una rimessa provvisoria in legname per il ricovero d’una 
locomotiva con fabbricato annesso ad uso dormitorio del per- 
sonale di trazione; di un binario d’accesso alla detta ri- 
messa; di piattaforma del diametro di m. 5.50; di un re- 
cinto pel deposito del carbone; di due segnaletti di par- 
tenza. Tutti i deviatoi della stazione di Rapolla Lavello ed 
i relativi segnali di partenza e di arrivo sono manovrati 
da un apparato centrale del predetto sistema idrodinamico 
Bianchi-Servettaz. 

L'armamento è formato con rotaie da m. 12 del tipo me- 
ridionale, posate per ciascuna campata su 14 traverse, mu- 
nite tulte di piastre d’appoggio. 

n'a 

L'inaugurazione ci è così preannunciata: Sabato, 1° a- 
gosto, coll’intervento del Ministro dei Lavori Pubblici, ono- 
revole Branca, di tulti i deputati della Basilicata, delle 
principali autorità della provincia, s’inaugurerà il nostro 
tronco di ferrovia Lavello-Foggia. Vi sarà un gran pranzo 
di oltre 100 coperti e gran festa. 


ADI ALCUNI GRANDI DISASTRI FERROVIARI 
i 


IN MEZZO SECOLO 


La recente catastrofe di Minchenstein (1), il 14 giugno, 
e la recentissima di Saint-Mandé (2), domenica scorsa, hanno 
dato triste attualità — specialmente ai giornali francesi — 
a lunghe e lugubri notizie sui disastri avvenuti nel cin- 
quantennio sulle ferrovie di tutto il mondo. 

Da queste notizie riassumiamo e componiamo cronologi- 
camente il seguente breve cenno di alcuni principali disastri 
ferroviari; sono ventiquattro. 


(1) Vedi n. 26, pag. 406: Corrispondenza particolare del Monitore. 
(2) Vedi « Notizie ferroviarie estere » di questo numero, pag. 497. 


e degli interessi 
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® » 

_ 1842, 8 marzo: sviamento sulla linea di Versailles, riva 
sinistra. — Un lunghissimo treno, tirato da due locomo- 
tive, riconduceva la sera i festaiuoli che eransi recati a Ver- 
sallles per vedere le « grandi acque ». Presso la trincea 
di Bellevue la prima locomotiva, per rottura di un asse, 
sviò ed andò ad infrangersi contro la scarpa della trincea; 
la seconda si rinversò; le prime cinque vetture si accavalla- 
rono e si incendiarono. Ad aumentare il disastro concorse 
una disposizione regolamentare d'allora, per la quale i viag- 
giatori erano chiusi a chiave nelle vetture. V'ebbero 43 
morti e 9 feriti che sopravvissero pochi giorni. 

1846, 8 luglio: deviamento presso Fampoux, in Francia 
(dipartimento del Pas-de-Calais). — Il treno correva in 
rilevato e precipitò in uno stagno. VWebbero 14 morti e 10 
gravissimamente feriti. 

1846: collisione. — Nello scontro fra una macchina di 
Soccorso ed un treno viaggiatori presso la galleria di Pierre 
Berrie, in Francia, vebbero 9 persone uccise. 

1855, settembre: collisione tra due treni. — Nello scontro 
fra un treno merci ed un treno viaggiatori nella stazione 
di Montparnasse (Parigi) vebbero 9 persone uccise. 

4864, nella notte dal 27 al 28 giugno: treno precipitato 
nel fiume Richelieu, in Francia (dipartimento Indre-et-Loire). 
— Il ponte sul fiume era aperto per dar passaggio ad un 
battello; il treno, che conduceva 500 emigranti, precipitò 
nel fiume. Vebbero 97 morti e 383 feriti. 

1864, alla fine dell'anno: treno precipitato nel fiume 
San Giorgio, presso Braga, in Spagna. — Il treno arrivò 
sul ponte al momento in cui rovinava una pila; la loco- 
motiva e tutte le vetture, eccetto le due ultime che rima- 
sero sul ponte, furono inghiottite dalle acque. 

1865, settembre: collisione tra due treni passeggieri 
presso San Giuliano (Pisa). — V'ebbero 15 morti e nu- 
merosi feriti. 


1868, 20 agosto: urto di treno viaggiatori contro carri 
merci fermi sul binario presso Holy Sand, in Irlanda. — 
Un treno viaggiatori urtò per via cinque carri merci, ab- 
bandonati sul binario: questi erano carichi di petrolio. Al 
contatto del fuoco della locomotiva essi si incendiarono ed 
appiccarono l’incendio alle prime carrozze del treno. Pe- 
rirono abbruciate 40 persone. 

1872, 5 gennaio: treno precipitato nel torrente La Brague 
presso Antibo, in Francia. — Il ponte sul torrente rovinò 
ed il treno precipitò. Vebbero 6 morti e 10 feriti gravemente. 

1874: sviamento a Sphipton, in Inghilterra. — Lo svia- 
mento avvenne sopra un rilevato, alto circa venti piedi; vi 
ebbero 32 morti. 

1876, 27 dicembre: scontro di due treni a Chatillon, 
presso il lago di Bourget, in Savoia. — V'ebbero 9 morti 
e 14 ferili. 

1879, 28 dicembre: treno precipitato nel fiume Tay, in 
Inghilterra. — Il treno diretto da Edimburgo a Dundee, 
attraversando il ponte sulla Tay, costrutto l’anno precedente 
e famoso di già per la sua lunghezza di 3 chilometri e le 
difficoltà della sua costruzione, precipitava nel fiume, tra- 
volgendo seco le 13 travate centrali del ponte e le relative 
pile metalliche. Si deplorarono allora più di 80 vittime, 
quanti erano i viaggiatori ed il personale di servizio al 
treno, perchè nessuno potè salvarsi. 

1881, 5 settembre: urto in coda di un treno nella sta- 
zione di Charenton (Francia). — Un treno omnibus, pro- 
veniente da Villeneuve-Saint-Georges, era fermo in stazione 
di Charenton, quando sopravvennegli a tutta velocità un treno 
diretto. Il macchinista del treno fermo cercò di avanzare a 
tutto vapore per sfuggire l’attacco in coda; ma la scossa fu 
così violenta, che si ruppero ganci e catene e tre carrozze 
rimasero ferme sul binario. Su queste arrivò il diretto ; esso 
non ebbe vittime fra i suoi viaggiatori, ma ne fece 26 nelle 
tre carrozze del treno fermo, oltre un gran numero di feriti. 

1882, 3 settembre: sviamento sulla linea da Friburgo a 
Colmar. — Un treno di piacere, composto di sole vetture 
di 3* classe racchiudenti 960 viaggiatori, sviò su d’una curva. 
Vebbero 60 morti sul colpo e oltre 150 feriti. 
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1886, 10 marzo: collisione di due treni tra Roccabruna 
e Montecarlo. — Nel Inogo del disastro la ferrovia è in ri- 
levato; una parte delle vetture precipitò al basso. V’ebbero 
5 morti e 43 feriti. 

1886 : collisione di due treni a Clichy-Levallois, in Francia. 
— Ne fu causa la nebbia. V'ebbero 14 morti ed un gran 
numero di feriti. 

1888, nella notte dal 4 al 5 settembre: sviamento di un 
treno ed urto di altro treno contro il fuorviato fra Blaisy 
e Digione. — Un treno diretto fuorviò in pieno binario al 
punto chilometrico 304 sulla linea di Lione, fra Blaisy e 
Digione, ostruendo i due binari. Altro treno diretto, mar- 
ciando in senso opposto a tutto vapore, urtò contro il treno 
fuorviato ed uscì anch'esso dalle rotaie. Il macchinista ed 
8 viaggiatori del primo treno rimasero morti; altri 8 viag- 
giatori rimasero feriti (Vedi Monitore, « Notizie diverse » 
nel n. 36 dell’8 settembre 1888, pag. 378). 

1888, 20 ottobre: frana su un treno in marcia presso la 
stazione di Grassano della linea Napoli-Metaponto. — Fu 

uesto il maggiore disastro che registrino le ferrovie ita- 
liane. Morirono subito, o poco dopo, 20 persone; ne rima- 
sero ferite, più o meno, altre 48. E qui abbiamo corrette 
le cifre, che nei giornali francesi furono quintuplicate per 
i morti e duplicate pei feriti (Vedi Monitore, n. 29, 30 e 
341 del 1890: « Il disastro di Grassano dinnanzi al Tribu- 
nale di Potenza ». 

1888, 29 ottobre: sviamento del treno imperiale di Russia 
presso Borki. — La prima notizia fu recata da un tele- 
gramma del Ministro della Casa Imperiale, spedito il 29 ot- 
tobre alle ore 2 pom., dalla stazione di Taranowka sulla 
linea Kurok-Charkoff-Pazoff, annunciante che a Borki la 
seconda locomotiva del treno imperiale ed i quattro primi 
vagoni fuorviarono e che fortunatamente l’imperatore e la 
famiglia imperiale rimasero illesi. Si ricorderanno i nostri 
lettori come la principessa Olga fu proiettata fuori della 
veltura e come il granduca Michele fu tratto sano e salvo 
di mezzo ai rottami. Vebbero 24 morti e 37 feriti. 

1888, ottobre: urto in coda di un treno fermatosi per 
via presso High-Valley, negli Stati Uniti del Nord d’Ame- 
rica. — Due treni seguivansi a breve distanza ; il primo si 
arrestò per via, il secondo gli arrivò sopra a grande velo- 
cità. La locomotiva del secondo penetrò nell’ultima vettura 
del primo, mentre le altre di amendue accavallaronsi. Vi 
ebbero oltre 100 morti. 

1889, 2 febbraio: sviamento presso Bruxelles. — Un treno 
diretto, sviato, andò a gettarsi contro una pila d’un ponte 
a due chilometri da Bruxelles; le due prime vetture rima- 
sero schiacciate. Vebbero 15 morti e 40 feriti. 

1891, 14 giugno: disastro di M&nchenstein, in Svizzera. 
— Vedi Monitore, n. 26, pag. 406. 

1891, 26 luglio: disastro di Saint-Mandé, presso Parigi. 
— Vedi « Notizie ferroviarie estere » di questo numero. 
da 

In America gli accidenti ferroviari, per causa specialmente 
di rottura di ponti, sono miseramente frequenti e con lut- 
luosissime conseguenze. 

Uno solo, il maggiore forse, ricordiamo: la catastrofe, 
cioè, accaduta a un treno che trasportava 960 viaggiatori 
diretti a visitare le cascate del Niagara. Mentre il treno at- 
traversava il Vermillon, il ponte in legno rovinò ed il treno 
precipitò nell’acqua. Vi ebbero circa 200 morti ed altret- 
tanti feriti. 


ATTI UEFEICGILIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 luglio 1891 (N. 172). — Regio 
Decreto 28 giugno 1891, numero 398, col quale in esecuzione 
della Legge 30 marzo 1890, n. 6751 (serie 3*), con la 
quale viene autorizzata la creazione dei titoli speciali 5 per 
cento, per provvedere al pagamento delle spese di costru- 
zione delle linee ferroviarie, Eboli, Reggio, Messina, Cerda 
e dalla Marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi, ordinate 
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dall’art. 4 della Legge 24 luglio 1887, n. 4785 (serie 3) 
e dall’art. 4 della Legge 20 luglio 1888, n. 5550 (serie 3°), 
ed agli effetti dell'art. 1 del Regolamento approvato col 
Regio Decreto 12 agosto 1890, n. 7047 (serie 3°), è 
autorizzata la emissione di 100,000 obbligazioni di lire 
500 ciascuna di capitale nominale costituenti la seconda 
serie (B). — Le obbligazioni di detta seconda serie, saranno 
emesse con decorrenza dal 4° luglio 1891 e frutteranno 
l'interesse del 5 per cento all’anno pagabili a semestri ma- 
turati al 1° gennaio e 1° luglio d’ogni anno. Esse saranno 
estinguibili in 50 anni a cominciare dall'anno 1895 con la 
prima scadenza al 34 dicembre stesso anno. — Circa l’e- 
missione della prima serie vedi il testo del Decreto Reale 
11 settembre 1890, n. 74105, serie 3*, nel n. 40 del Mo- 
nitore, del 4 ottobre 1890 a pag. 633. 


Gazzetta Ufficiale del 29 luglio 1891 (N. 176). — Pro. 
spetto dei prodotti lordi approssimativi delle Strade Ferrate 
Italiane nel marzo 1891 in confronto con quelli definitivi 
del corrispondente mese del 1890, pubblicato dal R. Ispet- 
torato generale delle Strade Ferrate. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 
del Consiglio d’Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 15 maggio 1891 


(Continuazione — Vedi Numeri 26 e 27). 


STAZIONI D’ INNESTO. 


Il Governo approvò le nostre proposte per gli amplia- 
menti delle stazioni di Rocchetta Melfi e Gioia del Colle e 
ci affidò a forfait i relativi lavori, i quali trovansi ora in 
corso di esecuzione. 

Il Governo approvò pure il progetto di massima per gli 
ampliamenti nella stazione di Barletta ed in seguito a tale 
approvazione vennero già iniziate le pratiche per le espro- 
priazioni, mentre si prosegue lo studio del progetto defini- 
_ tivo d’ampliamento. 

Per il generale ampliamento della stazione di Lecco fu 
approvato dal Governo il progetto di massima e vennero 
autorizzate le espropriazioni e la sistemazione del servizio 
merci, costituenti il primo gruppo di lavori, i quali ora si 
trovano presso al compimento. Si presentò inoltre il pro- 
getto definitivo per tutti gli altri nuovi impianti ed una 
proposta speciale riguardante i lavori necessari per l’in- 
nesto della linea per Colico, i quali trovansi in corso di 
esecuzione. 

Per gli ampliamenti della stazione di Colico il Governo 
ha prescritte alcune modificazioni al nostro progetto di mas- 
sima, ed ora si sta compilando il nuovo progetto. 

A Sulmona non occorrono altri impianti che il collega- 
mento fra il binario della linea per Roma con quello della 
linea per Isernia, che fu già eseguito. 

Per l'ampliamento delle stazioni di Potenza e di Isernia 
vennero presi opportuni accordi colla Direzione della rete 
del Mediterraneo e colla Direzione tecnica governativa del 
tronco Caianello-Isernia, le quali devono provvedere alla 
presentazione delle relative proposte. 


IV. — Studi e lavori diversi. 


Quanto allo studio della costruzione di altre linee della 
rete secondaria nulla abbiamo da aggiungere alle notizie 
comunicatevi nelle precedenti relazioni. 

Per quanto riguarda gli impianti necessari per la sistemna- 
zione dei servizi secondari a Firenze, trovansi in corso di 
avanzata costruzione i lavori per l’allacciamento della linea 
Pistoiese coll’Aretina, allacciamento che potrà essere ulti- 
mato nel corrente anno, e si sta compilando il progetto per 
lo spostamento della linea Aretina e per la nuova stazione 


al Campo di Marte in relazione all’accordo intervenuto fra 
il Governo ed il Municipio. 


V. — Spese di cestruzioni. 


L'importo del capitale costruzioni di proprietà sociale al 
31 dicembre 1889 era di . . . . L, 458,679 005.53 
dalla quale somma deducendo . . > 41,046.01 
per indebite imputazioni date alle sot- 
toindicate linee, nei precedenti esercizi, 


e cioè: 

Bologna-Ancona-Ravenna . L. 1,638.92 
Pescara-Aquila. . . . . »  19,939.70 
Campobasso-Benevento . . » 19,460.64 
Linee abbandonate . . . » 6.75 


Residuano . L. 458,637,909.52 
Spese diverse effettuate durante l’anno 
1890, per lavori non imputabili all’alle- 
gato B Meridionale, eseguiti lungo le 
linee seguenti: 
Ancona-Foggia . . . .L. 22,121.26 
Foggia-Monopoli . . . . » 56,718.41 
Monopoli-Otranto - Bari -Ta- 
ranto . » 12.40 


Foggia-Napoli per Benevento » 1,299.45 . 
Termoli-Campobasso. . . » 23,087.83 
Aquila-Rieti . . . .. »  19,189.39 
Rieti-Terni . . . +... »  13,975.58 
Napoli-Castellamare-Vietri . » 73.73 
Voghera-Brescia . . . . » 1,115. 


» 3,490,861.33 
» 5,834,657.11 


Lecco-Colico . . . . 

Rocchetta Melfi-Potenza 

Rocchetta Melfi-Gioia del 
Colle . A da 


è » 8,336, 434.33 
Solmona-Isernia . 


» 3,175,948.17 


Barletta-Spinazzola . . . » 15,447.13 
Immobili diversi di proprietà 

sociale. - 00. » 46,948.36 
Cava di pietre a PoggioIm- . 

periale . . . ... » 864.79 
Cava Fesca presso Bari . » 500.— 
Spese per studi di linee di- 

verse . . . . .. +.» 14,173.26 
Costruzione opere stabili per 

miglioramento condizioni 

dell'esercizio. . . . . »  64,271.81 


>» 31,117,699.34 
Spese fatte nell’anno 1890 in conto 
dell'allegato 8, nelle seguenti linee: 


Bologna-Ancona-Ravenna . L. 118,393.25 
Ancona-Foggia . . . . » 136,261.95 
Foggia-Monopoli . . . . » 72,598.20 
Monopoli-Otranto, Bari-Ta- 

ranto . . . .... »  23,057.59 
Foggia-Napoli per Benevento 78,505.52 
Cervaro-Candela . . . . »  18,181.14 
Pescara-Aquila. . . . . »  57,425.17 
Diramazione al porto di 

Brindisi . . . . . . » 339.45 


Assieme L. 504,722.27 
dalle quali detraendo . . » 15,876.26 
per rettifiche di somme er- 
roneamente addebitate ne- 
gli esercizi precedenti per 
detto titolo alla linea Rieti- 
Terni: 


Residuano L. 488,846.01 


Per i rifacimenti in acciaio » 932,478.17 v 
» 1,421,3924. 18 


Importo del capitale costruzioni di 
proprietà sociale al 31 dicembre 1890 L. 481,176,983.04 


VI. — Esercizio. 


$ 1.— LUNGHEZZE DELLE LINEE E LUNGHEZZE MEDIE ESERCITATE. 


Non reputando necessario di riprodurre nella presente 
relazione i dati particolareggiati che si erano esposti in 
quella del 1889 sulla lunghezza delle diverse linee e sulle 


# 
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date della lorc apertura all’esercizio, noi ci limiteremo ad 
indicare le varianti verificatesi durante l’anno 1890. 

Per causa della incorporazione del tronco Roma Cineto 
Romano (linea Roma-Sulmona) la lunghezza della rete prin- 
cipale aumentò di km. 57.048, e così raggiunse la cìfra di 
km. 4053.6317. 

Nel corso del 1890 venne aperto all’esercizio il tronco 
Firenze-Borgo S. Lorenzo (km. 34.626), che per ora forma 
parte della rete secondaria; però il 41° gennaio dell’anno 
stesso essendo avvenuto il passaggio alla rete principale del 
sovraindicato tronco Roma-Cineto Romano (km. 57.048), la 
rete secondaria, che al 34 dicembre 1889 misurava la lun- 
ghezza di km. 1166.916, si trovò ridotta nel 1890 a chilo- 
metri 1144.494, con una diminuzione di km. 22.422, deri- 
vante dalla differenza fra le lunghezze di questi due tronchi. 

Le due reti riunite avevano al 34 dicembre 1890 la lun- 
ghezza di km. 5198.131, ma quella media di esercizio li- 
mitavasi a km. 5188.929, essendo stato aperto al pubblico 
soltanto il di 8 aprile il nuovo tronco Firenze-Borgo S. Lo- 
renzo della linea Faentina. 


$ 2° — (QUANTITÀ DEL MATERIALE ROTABILE. 


L'allegato n. 7 contiene i dati relativi alle suddette quan- 
tità, le quali paragonate con quelle del 1889 presentano 
l'aumento di locomotive, 98 carrozze, 10 bagagliai e 
1433 carri-merci. 


$ 3° — PERCORKENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Le cifre di queste percorrenze sono esposte nell’allegato 
n. 8 e dal loro confronto con quelle del 1889 risulta una 
inaggiore percorrenza nell’anno 1890 di 279,287 chilometri- 
treni viaggiatori e di chilometri 240,248 treni-merci. 

L'aumento nella percorrenza dei treni-viaggiatori dipende 
in massima parte dai seguenti fatti: 

a) che i treni direttissimi Milano-Roma, furono, nello 
interesse delle coincidenze colle ferrovie estere, conservati 
durante l’intero anno, anche pel percorso Firenze-Roma, 
mentre nel 1889 erano stati soppressi pel detto percorso 
dal 15 luglio al 23 ottobre; 

b) che nel 1890 fu attivato, a partire dal di 8 aprile, 
l’esercizio del tronco Firenze-Borgo S. Lorenzo della linea 
Faentina; 

c) che nell’anno 1890 furono esercitate durante l’in- 
tero anno alcune linee complementari aperte in diverse date 
dell’anno 1889; 

d) che su alcune linee si dovettero attivare nuovi treni 
per soddisfare a maggiori esigenze del traffico. 

La maggiore percorrenza dei treni merci vuolsi attribuire 
alla istituzione di diverse coppie ordinarie di essi sulle 
linee complementari ed all’attivazione di treni facoltativi e 
straordinari richiesti dall'aumento del traffico. 

Contribuirono pure all'aumento della percorrenza il ser- 
vizio quindicinale della Valigia Australiana fra Foggia e 
Napoli e lo sdoppiamento della Valigia Indiana da Piacenza 
a Brindisi, essendosi resa necessaria la separazione del 
trasporto viaggiatori da quello della posta, nello scopo di 
migliorare viemaggiormente il servizio dei passeggieri dal- 
l'Inghilterra all'Oriente. 

Nel 1890 si ebbe invece una sensibile diminuzione nella 
percorrenza dei treni-materiali di servizio, essendo scemata 
l'importanza dei lavori di armamento del secondo binario 
d corsa e di altri lavori straordinari «di manutenzione delle 
inee. 

Le cifre delle percorrenze delle locomotive e dei veicoli 
e quelle della composizione media dei trenì durante il 
1890 non presentano in confronto del 1889 delle differenze 
meritevoli di essere illustrate. 


$ 4° — INTERRUZIONI DI ESERCIZIO 
ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


La sola interruzione di qualche importanza che ebbesi 
a lamentare nel 1890 fu quella della linea Colico-Sondrio 
pe: causa dello straripamento del torrente Tartano che ob- 
ligò a stabilire dal 28 giugno al 24 luglio un orario prov- 
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visorio sulla detta linea con trasbordo e servizio ippico fra 
Ardenno e Cosio. 

L'allegato n. 14 contiene pel 1890 i soliti dati statistici 
sul numero degli accidenti in servizio e sulle loro conse- 
guenze. 


$ 5° — TARIFFE. 


Nel 1890 fu provveduto ad un bisogno da qualche tempo 
sentito dal pubblico e dalle stesse Amministrazioni ferro- 
viarie, procedendo, col consenso del R. Governo, alla pub- 
blicazione di una nuova edizione del volume delle tariffe 
e condizioni dei trasporti il Josie comprende le modifica- 
zioni ed aggiunte introdotte fino al 16 luglio dell’anno me- 
desimo nel testo annesso alla legge del 27 aprile 1885 e 
regolarmente approvate dal Governo. 

Le principali di dette modificazioni riguardano la nomen- 
clatura delle merci a P. V., ampliata e resa più adatta 
alle esigenze del commercio, e il riordinamento di tutte le 
tariffe locali rese definitive con regio decreto n. 698 del- 
l’anno 1890. 


Viaggiatori. — Mentre allo scopo di agevolare il movi. 
mento dei viaggiatori e promuoverne l’incremento venivano 
maggiormente estese - dove se ne manifestava il bisogno - 
le corrispondenze con biglietti di andata-ritorno, si proce- 
deva al riordinamento del servizio di corrispondenza fra le 
stazioni Adriatiche e la Sicilia, istituendo anche per l’isola 
nuovi biglietti di corsa semplice e di andata-ritorno. 

Furono messi in vendita biglietti speciali per Ja escur- 
sione al Vesuvio combinabili coi biglietti circolari per la 
via Napoli, e si apportarono alcune variazioni ai biglietti 
circolari istituendo il viaggio N. LXVIII per facilitare le 
gite al Monte Baro (linea Lecco-Como). 

Fra i movimenti straordinari di viaggiatori che si otten- 
nero nel 1890, devonsi ricordare: in servizio interno, oltre 
i consueti treni di piacere estivi, i treni speciali pei Llira- 
tori della Gara Nazionale di tiro a segno di Roma e il pel- 
legrinaggio Veneto-Lombardo per la Capitale; in servizio 
internazionale, alcuni pellegrinaggi tedeschi. 

Merci. — Come si è già accennato di sopra, le aggiunte 
e varianti introdotte nella nomenclatura delle merci a P. V. 
vennero quasi tutte comprese nella nuova edizione delle 
tariffe e riguardano molte merci, la tassazione delle quali 
fu resa più facile e spedita. 

Nel corso dell’anno furono inoltre attuate le tariffe e 
condizioni pel trasporto del vino in vagoni-serbatoi brevet- 
tati, di proprietà della rete Adriatica, e tale provvedimento 
riusci molto gradito al commercio perchè questi serbatoi, 
mercè un particolare processo d’intonaco all’interno, con- 
servano inalterate tutte le qualità del vino, mentre il tras- 

orto si eseguisce allo stesso prezzo già stabilito pei vini 

in botti o barili, salvo una lieve sopratassa per l’uso dei 
serbatoi. Da questo mezzo di trasporto il pubblico ritrae 
un vantaggio molto sensibile perchè paga le tasse in ra- 
gione del peso effettivo della merce, economizzando così 
la spesa dei recipienti e del loro trasporto, si a pieno che 
a vuoto. 


Quanto alle tariffe speciali e locali, osserveremo in genere 
che vennero meglio esplicati i criteri da seguirsi nella loro 
applicazione introducendo apposite aggiunte nelle condizioni 
ad esse relative. E in ispecie poi ricorderemo che fu pro- 
rogata la tariffa speciale a G. V. dei bozzoli ed applicata 
a suo tempo quella per le uve fresche che diede anche 
quest'anno soddisfacenti risultati. 

Fu conservata per un altro anno in esperimento l’altra 
tariffa speciale a P. V. pei concimi artificiali. 

Quanto alle tariffe locali, dobbiamo notare che furono 
estese alla tramvia Bologna-Bazzano-Vignola quelle per lo 
zolfo, pei materiali da costruzione, pei minerali greggi e 
pei metalli, e per le vetrerie; che la tariffa per lo zolfo 
fu resa applicabile ai trasporti da Fabriano e che venne 
prorogata per un anno quella delle ferrovie portatili ad uso 
dell’agricoltura e dei cantieri. 


Servizi cumulativi. — Sistemato il servizio cumulativo 
colla ferrovia Novara Seregno, fu esteso il servizio stesso 
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alle tramvie Vicenza-Arzignano-Valdagno, Udine-S. Daniele 
e Padova-Piove, ammettendovi varie stazioni di altre linee. 

In servizio diretto internazionale furono introdotti vari 
supplementi alle tariffe esistenti, fu prorogata la tariffa 
delle frutta secche in transito per la Francia a Modane e 
Ventimiglia e fu riordinata la corrispondenza colle poste 
austro-ungariche. 

Trasporti militari. — Fu riveduto completamente il ser- 
vizio dei trasporti militari, fu riformata la tariffa delle pol- 
veri e dei fuochi da guerra e fu attuata una tariffa locale 
provvisoria per facilitare il trasporto a G. V. del pane dei 
panifici militari. 

Concessioni speciali. — Si rinnovarono tutte quelle con- 
cessioni speciali che negli anni precedenti avevano fatto 
buona prova, e se ne fecero altre, sempre allo scopo di 
assicurare alle ferrovie dei trasporti che, senza qualche 
agevolezza, avrebbero potuto loro mancare. 


(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


L'esercizio militare della linea Torino- Torre Pellice 
e della diramazione Bricherasio- Barge. 


Nel n. 29, a pag. 459, pubblicammo il testo del Decreto 
ministeriale (Ministro della Guerra e Ministro dei Lavori 
Pubblici), in data 30 giugno u. s., che affida 1 servizi della 
trazione e del movimento sulla linea Torino-Torre Pellice 
e diramazione Bricherasio-Barge alla Brigata Ferrovieri 
del 4° Reggimento Genio. 

Aggiungiamo ora qualche informazione sui modi dell’e- 
sercizio militare. 

Il personale militare di una delle Compagnie della Bri- 
gata Ferrovieri, sotto l'osservanza di tutte le disposizioni 
che regolano l’esercizio sulla Rete Mediterranea e con tutte 
le facoltà e gli obblighi che ha il personale civile, eseguirà : 

a) il servizio del movimento, compreso il servizio viag- 
giatori ai treni ed all'entrata ed uscita dalle stazioni; 

6) il servizio del telegrafo tanto per l'esercizio che per 
il pubblico; 

c) il servizio di trazione, comprese le operazioni ine- 
renti alla qualifica di Sotto-Capo Deposito locomotive per 
le macchine assegnate alla linea. 

Continueranno come in passato ad essere disimpegnate 
dal personale sociale le seguenti mansioni: 

a) la distribuzione e la contabilità dei biglietti ed i 
relativi incassi e pagamenti; 

0) la dirigenza delle gestioni bagagli e merci colle re- 
lative scritturazioni, incassi e pagamenti ed il servizio dei 
depositi e gli incassi per introiti diversi. 

L'esercizio militare non sarà assunto a data fissa, ma 
gradatamente. 

Le linee Torino-Torre Pellice e Bricherasio-Barge con- 
tinueranno come ora a dipendere, per la parte di rispettiva 
competenza, dall’Ispettorato Principale del Movimento e 
Traffico e dalla Sezione Principale della razione dì Torino 
anche per quanto riguarda il personale militare; il quale 
sarà tenuto all’osservanza delle norme e dei regolamenti 
che sono o verranno in vigore sulla Rete Mediterranea, 
nonchè degli ordini di servizio, istruzioni, circolari e dispo- 
sizioni che saranno emanati dai competenti Uffici sociali. 

L'esercizio militare sarà fatto per tutti 1 treni delle pre- 
dette linee ed in tutte le stazioni delle medesime, meno 
nelle fermate di Nichellino, Riva, S. Secondo o Cappella 
dei Moreriì. 


Strade Ferrate 


>< 

Per i biglietti viaggiatori a percorrenza chilometrica. 

Sappiamo che la Camera di Commercio ed Arti di Bo- 
logna ha rinnovate le sue più vive istanze al Ministero di 
Aericoltura, Industria e Commercio allo scopo di ottenere 
che venga ripreso sollecitamente in esame il progetto di 
istituzione dei biglietti viaggiatori a pe.correnza chilome- 
trica. Ed il predetto Ministero ha raccomandato a quello 
dei Lavori Pubblici di procurare che vengano soddisfatte le 
istanze stesse; per il che sono state fatte sollecitazioni dalle 
principali rappresentanze commerciali del Regno. 


>< 
Ferrovia Cremona-Borgo S. Donnino. 
(Fabbisogno del materiale metallico per l'armamento del tronco 
Cremona-Croce Santo Spirito). 

Dall’Ufficio del Genio Civile di Cremona, incaricato della 
direzione e sorveglianza dei lavori di costruzione della fer- 
rovia da Cremona a Borgo San Donnino è stato presentato 
al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il fabbi- 
sosno del materiale metallico occorrente per l'armamento 
del tronco della predetta ferrovia, compreso fra Cremona e 
Croce Santo Spirito. Le quantità ed il peso del materiale, 
considerato nel fabbisogno, risultano come segue: 


Rotaie da m. 9.00 N. 905 tonn. 293.200 
Rotaie da m. 8.94 » 36 » 11.580 
Stecche » 1906 Q.li 152.48 
Piastre » 6406 » 137.74 
Chiavarde » 83348 » 28.48 
Arpioni » 20,859 » 86.70 


>< 
Ferrovia di Valsassina da Lecco a Ballabio. 
(Dimanda di concessione e progetto dell'ing. Ferretti). 

Siamo informati che l’ingegnere A. Ferretti ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici la domanda per la 
concessione della costruzione e dell’esercizio di una fer- 
rovia per la Valsassina da Lecco a Ballabio, a cui ab- 
biamo già accennato nelle « Notizie ferroviarie italiane » 
del n. 6, pag. 91. 

L’ing. Ferretti non domanda alcun concorso pecuniario 
al Governo, nè per la costruzione nè per l’esercizio; insta 
soltanto affinchè la concessione abbia la durata di 90 anni, 
che il termine di riscatto sia portato ad anni 60 e che ven- 
vano usati al concessionario le maggiori facilitazioni sia 
nello stabilire le tariffe massime, sia per ulteriori oneri 
cui fosse assoggettata l'Impresa. 

Giusta un progetto di massima compilato dal predetto 
ingegnere la linea avrebbe la lunghezza di m. 5000 circa, 
dei quali poco più di m. 600 sarebbero in curva, con raggio 
di m. 600. Nel primo tronco, cioè fino alla stazione di (‘a- 
stello la pendenza è di poco superiore al 3 p. 0[0; fra Ca- 
stello e San Giovanni sì ha un piano inclinato al 9.40 per 
cento e l’inclinazione cresce fino a 11.10 p. 0{0 in galleria 
fra S. Giovanni e Malavedo; si mantiene al 10.95 p. 010 
fino alla fermata di Laorca, ma cresce fino al 14.40 p. 010 
(pendenza massima) da Laorca a Ballabio Inferiore. ll di- 
slivello totale fra i punti estremi della linea è di m. 450, 
ciò che corrisponde ad una pendenza media del 9 p. 00. 

Per l'armamento è proposta l'adozione delle rotaie tipo 
Vignole da 36 chilogrammi a metro lineare, in acciaio. 
Sulla tratta a forte pendenza, cioè dopo la' stazione di Ca- 
stello, sì propone di adottare il sistema di armamento a 
dentiera del tipo conforme a quello Riggenbach. Lo scar- 
tamento del binario è quello normale onde rendere possibile 
il servizio cumulativo colla linea Lecco-Colico, dalla quale 
la nuova ferrovia sì diramerebbe. 

Le opere d’arte più importanti sono due gallerie, una 
detta di San Giovanni, lunga m. 340, e l’altra denominata, 
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di Ballabio, della lunghezza di m. 200. Le stazioni e fer- 
mate proposte lungo la linea sono sei, cioè : Lecco, Castello, 
San Giovanni, Malavedo, Laorca e Ballabio. 

Per la trazione sì prevede l'acquisto del seguente mate- 
riale mobile: N. 3 locomotive e N. 6 vagoni, dei quali due 
per passeggeri e quattro per merci a grande velocità. 

La spesa complessivamente preventivata per la costru- 
zione della linea sarebbe di L. 1,200,000; la popolazione 
che sarebbe servita dalla nuova ferrovia raggiungerebbe i 
30,300 abitanti circa. 

>< 

Proposta di modificazioni all'orario dell’ Adriatica 

sulla linea L'irenze-Pistora-Pisa-Livorno. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’ approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto per un nuovo orario sulla linea Fi- 
renze-Pistoia-Pisa-Livorno, da essa concordato colle Camere 
di Commercio di Lucca e di Livorno e col Municipio di 
quest’ultima città. Il detto progetto comprende le seguenti 
modificazioni: 

1. Prolungamento fino a Pistola dell’attuale treno 
683, in luogo del 681, e corrispondente ritardo del 303 
in provenienza da Bologna; 

2. Prolungamento del treno n. 684 fino a Pisa, in 
coincidenza col n. 180 mediterraneo per Livorno; 

3. Sostituzione della corsa n. 694 Lucca-Livorno a 
quella notturna n. 652; | 

4. Ritardo ed acceleramento del treno n. 1483 in 
partenza da Pisa dopo l’arrivo del mediterraneo n. 181 
da Livorno, e servizio viaggiatori fino a Pistoia, in via 
di esperimento durante la stagione estiva. 

>< 


Per i biglietti d'andata e ritorno 
tra Chiusi e Firenze, e tra Chiusv e Roma. 


Ci scrivono da Siena che quella Camera di Commercio 
ed Arti, facendosi interprete dei voti espressi dagli abi- 
tanti di Chiusi e dei paesi circonvicini, ha rivolta istanza 
al Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio per 
ottenere la istituzione di biglietti di andata e ritorno 
tra Chiusi e Firenze e tra Chiusi e Ikoma. 

Ci consta che il predetto Ministero ha raccomandato 
la istanza al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, facendogli considerare che anche centri di minore 
importanza di Chiusi godano di tale facilitazione e che 
un tale provvedimento recherebbe vantaggio anche alla 
azienda ferroviaria per l’accrescimento del movimento 
viaggiatori che ne sarà la conseguenza. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. ; 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti atti di collaudo e di liquidazione fi- 
nale di lavori: 

1. Lavori eseguiti dalla Impresa Cicognani per la 
costruzione del tronco Aubicone-Rimini della ferrovia 
Ferrara-Ravenna-ltimini, con autorizzazione della conse- 
guente maggiore spesa; 

2. Lavori di sistemazione di due tratti delle strade 
Campanaro e Aia del Pontone, laterali alla stazione di 
Roccaravindola nel terzo tronco della ferrovia Cuianello- 
Isernia, eseguiti dalla Impresa Giovanni Battista In- 
fante; 

3. Lavori eseguiti dall’Impresa Giovanni Avogadro, 
per la costruzione del tronco da Sicignano a Galdo nella 
ferrovia da Sicignano a Custrocucco; 

4. Lavori eseguiti dalla Impresa Luigi Vaccari per 


la costruzione del tronco da Teggiano a Casalbuono, 

lungo la ferrovia da Sicignano a Castrocucco ; 

5. Lavori eseguiti dalla Impresa Gattai per la co- 
struzione del tronco di ferrovia Vagliu-Firenze nella fer- 
rovia da Faenza a Firenze; 

6. Fornitura di ghiaia fatta dalla Impresa Marconi 
Marcantonio per il tronco di ferrovia da Porto d’ Ascoli 
ad Ascoli Piceno nella ferrovia Ascoli-S. Benedetto; 

7. Lavori eseguiti dall’Impresa Ciabattini per la con- 
dottura dell’acqua potabile alla stazione di Aulla ed al- 
l'abitato omonimo nel tronco da Grotte a Caprigliola, 
nella ferrovia Parma-Spezia. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha poi anche manifestato l’av- 
viso: 

a) Che possa approvarsi lo schema di transazione 
concordato dall’Amministrazione Governativa coll’Impresa 
Gustavo Lerozzi circa i lavori di costruzione del tronco 
Piediripa-Macerata nella ferrovia Porto Civitanova-Ma- 
ceratu-Albacina ; 

b) Che in base al proposto schema, e tenuto conto 
delle avvertenze del Consiglio stesso, si possa addivenire 
alla regolare stipulazione e successiva approvazione del- 
l'atto di transazione concordato allo scopo di sopire una 
lite, intentata alla Amministrazione Governativa dall’in- 
cegnere Ferdinando Gargiulo per l'uso da essa fatto di . 
un progetto di massima per la costruzione della ferrovia 
da Eboli a Reggio. 

>< 
Ferrovia del Gottardo. 
(Prolungamento resa merci Piccola Velocità 
durante feste Centenario Confederazione). 

La Direzione della Ferrovia del Gottardo ha pubblicato 
avviso che 1l Dipartimento federale svizzero delle ferrovie 
ha prolungato di un giorno il termine di resa per quelle 
mercì a piccola velocità che, in seguito all’ eccezionale 
movimento durante le feste del Centenario della Confe- 
derazione a Svitto, subissero delle soste nel trasporto sulla 
Ferrovia del Gottardo. 

>< 
Tariffe internazionali. 

(Attivazione del terzo supplemento alla tariffa speciale comune 
del servizio diretto italo-svizzero-germamico-belga-olandese-in- 
glese, per le derrate alimentari). i 
Conforme all'informazione data nel n. 30, a pas. 478, 

da oggi 1° agosto è entrato in vigore un terzo supple- 

mento alla tariffa speciale comune pel trasporto a piccola 
velocità accelerata delle derrate alimentari a vagone com- 
pleto in partenza dall'Italia per la Svizzera, la Germania, 

il Belgio, l'Olanda e l'Inghilterra. 

Detto supplemento trovasi in vendita presso le stazioni 
interessate al prezzo di centesimi 15 per cadaun esem- 
plare. 

(Proroga della validità delle tariffe dirette itulo-olandesi). 

Le tariffe speciali provvisorie pel servizio diretto italo- 
olandese del maggio 1885 ed i prezzi pei porti olandesi 
della tariffa eccezionale del 10 maggio 1888, i quali, 
come abbiamo annunciato nel n. 13 a pag. 199 e con 
successiva informazione, dovevano essere soppressi dal 
1° agosto, continueranno invece, sino a nuovo avviso, a 
valere anche dopo tale data. 

SR 
Tariffe italiane. 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hanno proposto al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate (in attesa che venga 
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risoluta la questione di massima relativa alla interpreta- 

zione dell’articolo 39 del capitolato di esercizio) che sia 

prorogata per un altro anno, sempre in via di esperimento, 

la tariffa locale N. 502 a piccola velocità accelerata, con- 

cernente il trasporto degli agrumi a vagone completo. 
> 

Con recenti Decreti dei Ministri dei Lavori Pubblici e di 
Agricoltura, Industria e Commercio venne disposto quanto 
segue: 

i 1. È approvato il progetto di modificazione della ta- 
rifta locale N. 221 P. V. pei trasporti di vetriolo verde, 
coll’estensione dei prezzi della serie A anche alle spedizioni 
in partenza da Napoli e coll’aggiunta, in via di esperi- 
mento, per la durata di un anno, della serie B per le spe- 
dizioni a vagone completo ; il tutto secondo la proposta del- 
l'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, pre- 
sentata di comune accordo con quella delle Ferrovie del 
Mediterraneo (V. « Informazioni » del n. 29, a pag. 463); 

2. È approvato il progetto di una fariffa speciale co- 
mune temporanea a piccola velocità accelerata pei trasporti 
di uva fresca, valevole in via di esperimento dal 15 agosto 
al 15 novembre p. v., giusta la proposta delle due preindi- 
cate Amministrazioni ferroviarie (V. « Informazioni » del 
n. 20, a pag. 446). 

DIR 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto, con parere favorevole, al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda della Ditta C. Candiani e 
Comp., per ottenere qualche facilitazione pei trasporti di 
laterizi a vagone completo da Calcababbio a Milano P. G. 
ed a Milano P. T. La Ditta predetta prenderebbe impegno 
per un traffico minimo annuale di 250 vagoni. 

SS 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, in seguito ad istanza del Cotonificio Italiano, resi- 
dente in Genova, ha ammesso alle Serie A e B della tariffa 
locale N. 410 P. V.le stazioni di Novi-Ligure, Voltri e 
Rivarolo-Ligure, coi seguenti prezzi: 


Serie A Serie B 
Novi-Ligure a Napoli )L.40.60 L. 38.60 
Voltri O viceversa | » 34.60 » 32.90 
Rivarolo-Ligure { per tonnell.} » 33.40» 31.75 


= 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, 
in seguito ad istanze rivoltele dalla Società per la Fer. 
rovia Sassuolo-Modena-Mirandola-F'inale, ha presentato 
proposta al Ministero dei Lavori Pubblici per estendere 
le tariffe locali n. 216 e 601, a piccola velocità, limi- 
tatamente al percorso su linee Adriatiche e Mediterranee, 
anche alle spedizioni dirette a Modena e destinate alle 
stazioni di Finale, Mirandola, Cavezzo, Solaro, Formigine 
e Sassuolo appartenenti alla preindicata ferrovia. 
pr 
Siamo informati che la Società sub-concessionaria della 
Ferrovia da Arezzo a Fossato ha sottoposto all’approva- 
zione governativa una proposta di aggiunte e modifica- 
zioni alle vigenti tariffe e condizioni di trasporto, da 
applicarsi in via di esperimento. Fra le aggiunte è no- 
tevole quella relativa alla istituzione dei diylietti di ab- 
bonamento, per la quale hanno vivamente instato molti 
commercianti. 
>< 
La predetta Società per la Y'errovia Arezzo- Fossato 
ha poi sottoposto alla approvazione governativa un’altra 
proposta riflettente la istituzione di una nuova tariffa per 
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facilitare il trasporto dei laterizi di ogni genere e della 
calce. 

La nuova tariffa sarebbe a piccola velocità con vin- 
colo di peso, e verrebbe attuata in via provvisoria e di 
esperimento per la durata di un anno. Le basi di essa 
sono le seguenti: 


Tassa Diritto 
per fisso 
tonnellata per tonn. 
a) spedizioni eseguite fra due sta- 
zioni della linea . . .... L. 0.045 1.20 
b) spedizioni destinate ai transiti 
di Arezzo e di Fossato, in servizio in- 
terno... ..°.0.0. +.» 0.040 1.20 
c) spedizioni destinate a stazioni 
delle altre reti. . . . . .. » 0.040 0.70 
>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


1. Perizia di opere di consolidamento del tronco Alano- 
Fener nella linea Treviso-Belluno ; 

2. Progetti per lavori di ripristino e di difesa nei 
tronchi Fornovo-Solignano-Ghiare della linea Parma-Spezia; 

3. Progetto di un tratto di galleria a foro cieco nel 
tronco Fabriano-Pergola della linea Fabriano-S. Arcangelo; 

4. Tipi di veicoli per la ferrovia circumetnea; 

5. Progetto per alzamento della piattaforma stradale 
in corrispondenza al passaggio dei torrenti Fornovo e Vina 
lungo i tronchi S. Filippo-Zappulla della linea Messina 
Cerda; 

6. Perizia per ricarico di massicciata lungo il tronco 
Mestre-S. Donà-Portogruaro; 

7. Autorizzazione per la costruzione del trouco Fio- 
renzuola-Castelvetro della tramvia a vapore Lugagnano- 
Cremona ; | 

8. Transazione coll’Impresa Marazzi nel collaudo per 
la costruzione del 3° tronco della ferrovia Ascoli-San Be- 
nedetto ; | 

9. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Boschi per 
la costrazione di case cantoniere, forni da pane e raddoppio 
di caselli semplici lungo i tronchi da Viterbo a Santo Ste- 
fano della ferrovia Viterbo-Attigliano ; 

10. Collaudo della fornitura eseguita dall’Impresa Ciampi 
nei meccanismi occorsi nel tronco Borgo San Lorenzo-Vaglia 
della ferrovia Faenza-Firenze; 

11. Collaudo della fornitura eseguita dalla Società Ve- 
neta dei meccanismi occorsi pel Ironco Lavezzola-Lugo della 
ferrovia Ferrara Ravenna-Rimini, 2 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. — 
Casse per gli aumenti patrimoniali. — Annunciasi dai gior- 
nali di Roma che al Ministero dei Lavori Pubblici sono 
ultimati gli studi dei provvedimenti, da concretarsi in pro- 
getto di legge, per la sistemazione d' lle Casse per gli au- 
menti patrimoniali delle Società ferroviarie, 

Circa i concetti dell'on. Ministro del Tesoro intorno alle 
Casse per gli aumenti patrimoniali, vedasi il nostro articolo 
Ferrovie, Finanze e Tesoro nel i. 10 del 7 marzo 1894, 
— Vedansi inoltre nella « Cronaca parlamentare » del 
n. 20 la discussione del Rendiconto generale consuntivo 
1889-90; del n. 25 la comunicazione di una mozione alla 
Camera dei Deputati nella seduta del 13 giugno. 


| Rete Sicula. — Materiale rotabile in serviaio ed 
in costruzione al 9° luglio u. 8. — Come già per la Rete 
Adriatica nel n. 30, riassumiamo anche per la Rete Sicula, 


complessivamente per locomotive, carrozze e carri le cifre 
che ne riguardano le diverse categorie, serie, ecc. 


In servizio In costruzione Totale 

1. Locomotive N. 128 — 128 

2. Carrozze . . .. >» 3981 19 400 

3. Bagagliai . . . . » 60 10 70 

4. Carri . » 1617 — 1617 
Ferrovia Novara-Seregno. — Circa la mora- 
toria. — Facendo seguito alle notizie date nel n. 29, ag- 


giungiamo che la Corte d’Appello di Milano ha il 27 luglio 
u. s. pronunciato la sua sentenza nella causa riguardante 
la domanda di moratoria della Società per la ferrovia No- 
vara-Seregno. 

Con essa ha annullata la sentenza del Tribunale che 
aveva respinta la moratoria ed ha rimesso le parti avanti 
al Tribunale medesimo per un nuovo giudizio a termini di 
legge. 

La questione se sia, o no, il caso della moratoria ritor- 
nerà ancora ai primi giudici. 


Tramvia a cavalli Varese-Robarello. 
Inaugurazione. — La sera del 25 luglio u. s. venne inau- 
“gurato il nuovo servizio di tramvia a cavalli da Varese a 
Robarello ai piedi della Madonna del Monte. 

Per richiamo alle molte precedenti notizie su proposte, 
studi e progetti di maultiformi mezzi di trazione da 
a Robarello con prolungamento al Sacro Monte ed a Campo 
dei Fiori vedi il n. 26 a pag. 415. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferroviu del Sempione. — // nuovo progetto 
del traforo. — Notizie da Berna, in data 28 luglio u. s., 
hanno annunciato che la Compagnia Giura-Sempione ter- 
minò il progetto del traforo del Sempione. Questo è il pro- 
getto dell'ing. Dumur, di cui dicemmo altre volte ; la gal- 
leria avrà una lunghezza di 24 chilometri, sarà ad un solo 
binario e potrà compiersi entro un quinquennio. 

Il Consiglio Federale è intenzionato di aprire quanto 
prima i negoziati definitivi a tale riguardo col Governo ita- 
liano. 

Circa questo nuovo progel'o vedansi le precedenti nostre 
notizie nei numeri 20 ed 11 del corrente anno. 


Ferrovie Francesi. — Esercizio 1890 della Com- 
pagnia dell’Quest. — Dalla relazione presentata all'Assemblea 
generale del 31 marzo u. s. riassumiamo le seguenti prin- 
cipali notizie statistiche, 

Al 34 di-embre 1890 il capitale per le spese d’impianto 
era di fr. 1,625,180,489.40. 

La lunghezza delle linee esercitate su tutta la rete era di 
4,714 chilometri, come già al 34 dicembre 1889.0000 

I prodotti furono: nel 1890 di fr. 145,408,524.51; nel 
1889 di fr. 149,836,862.74; nel 1888 di fr. 137,407,290.99. 

I risultati dell'esercizio 1890 sono riassunti nelle seguenti 
cifre: 

Per i viaggiatori: N. 61,112,212, con un percorso di 
1,369,365,016 chilometri, ossia chilometri 22.4 per ogni 
viaggiatore; fr. 61,098,317.53 di prodotto brutto, detratte 
le imposte, ossia fr. 1 in media per ogni viaggiatore, e 
fr. 0.0446 per ogni viaggiatore-chilometro. 

Per la piccola velocità: fr. 67,811,540.04 di prodotti nel 
1890, contro fr. 66,694,602.90 nel 1889, donde un aumento 
di fr. 1,156,937.90. 

Per le spese: fr. 77,826, 641.29 nel 1890 contro franchi 
16,917,768.54 nel 1889; donde una minore spesa di franchi 
908,872.75 nel 1890. 

Alla fine del 1890 la rete dell’Quest contava 5,813 chi- 
lometri armati di rotaie d’acciaio, sui 6,497 chilometri che 
contava la rete principale; restavano adunque ancora, al 31 
dicembre 1890, soli 684 chilometri armati in ferro. 


— La catastrofe di Saint-Mandé. — Uno dei maggiori 
disastri di cui fanno menzione gli annali ferroviari è ac- 
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caduto la sera di domenica 26 luglio u. s. sulla linea di 
Vincennes nella stazione di Saint-Mandé presso Parigi. 

Nelle linee dei dintorni di Parigi si organizza alla dome- 
nica un servizio speciale, perchè l’affluenza dei viaggiatori 
è tanta che le Compagnie sono obbligate a far viaggiare su 
tutte le linee dei treni supplementari, che si seguono a 
breve intervallo. 

E domenica, 26 luglio, vi era festa su tutta la linea di 
Vincennes: festa a Joinville-le-Pont per un concorso di mu- 
sica, festa patronale a Saint-Mandé. Ne risultava un in- 
gombro straordinario in tutti i treni. 

Alla stazione di Saint-Mandé, la sera di domenica scorsa, 
circa le 9 30, era fermo un treno composto di 23 vetture 
proveniente da Joinville-le-Pont. Un ritardo nel lasciarlo 
ripartire fece sì che un altro treno supplementare, prove- 
niente del pari da Joinville, inoltrandosi nella stazione di 
Saint-Mandé e sullo stesso binario del treno fermo, con 
una velocità ancora considerevole, secondo l’uso adottato 
dopo l'applicazione dei freni Westinghouse che permettono 
il rapido arrestarsi, desse di cozzo contro questo. 

L’arrivo del treno supplementare fu così rapido ed ì viag- 
giatori rimasero così spaventati, che essi non si avvidero 
del pericolo e non lo presentirono. 

Uno schianto formidabile si udì. La locomotiva del treno 
supplementare schiacciò l’ultimo furgone e penetrò nell’ul- 
tima vettura, ch’era di prima classe, bassa e coll’imperiale 


‘ chiuso e vetrato come quelle che sono in uso sulla linea 
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di Vincennes. Questa vettura penetrò essa stessa in quella 
che la precedeva, una di seconda; la quale a sua volta ne 
schiacciò un’altra pure di seconda. 

Vetture e locomotiva ripiegaronsi sfasciate sul binario, men- 
tre dal focolare della locomotiva sfuggivano vapore e car- 
bone acceso e dalle vetture il gas illuminante che appiccò 
fuoco; uno spesso fumo avvolse i due treni. 

Molti disgraziati viaggiatori, che non morirono per lo 
scontro, perirono bruciati od asfissiati. 

Furono tosto organizzati soccorsi; ma le vittime furono 
non meno di 50 morti e oltre 4100 feriti. 

Fu aperta un'inchiesta giudiziaria sulle cause di tanto 
disastro. 

Una Nota, intanto, della Compagnia dell'Est dice che l’ac- 
cidente di Saint-Mandé non è dovuto alla rottura del freno, 
ma al macchinista del treno, che urtò l’altro fermo in sta- 
zione, il quale non fece attenzione ai segnali di fermata. 


Ferrovie Germaniche. — Progetto di una fer- 
rovia pneumatica tra Amburgo e Biichen. — Si è costituito 
ad Amburgo un Sindacato per la costruzione di ferrovie 
pneumatiche, di cui la prima dovrebbe costruirsi fra Am- 
burgo e Bùchen, distanti 24 chilometri. 

Non è ancora risolta la questione se questa ferrovia tu- 
bulare sarà aerea o sotterranea; ma pare che si presceglierà 
il sistema sotterraneo, perchè più sicuro, quantunque più 
costoso, dovendosi attraversare parecchi corsi d’acqua. 

Il tragitto dei 24 chilometri si compirebbe in undici 
minuti. 

La vettura destinata al trasporto sarebbe cilindrica (?) 
— il punto interrogativo è del Journal des Transports, da cui 
riassumiamo la notizia; — essa avrebbe 1 metro di diametro 
e 2 metri di lunghezza. La vettura conterrebbe a sua volta 
tre cilindri più piccoli capaci caduno d’un uomo. Ciascun 
cilindro è munito di un apparecchio, ripieno d’aria fresca, 
che incomincierebbe a funzionare appena il treno è messo 
in marcia. Quando i viaggiatori hanno preso posto, chiudesi 
il cilindro e lo si immette nel tubo pneumatico, costrutto 
secondo il sistema Mannesmaun, secondo il quale la velo- 
cità è poca alla partenza e ridiminuisce gradatamente av- 
vicinandosi al punto di arrivo. 

Il massimo della velocità è conseguito dopo 30 secondi 
dalla partenza; una lampada elettrica illumina il viag- 
gialore. 

Sarà concesso al viaggiatore di avere seco un piccolo ba- 
gaglio; ma egli non potrà fumare. 

La tassa di viaggio sarebbe di 12 marchi per un semplice 
viaggio, e di 20 marchi per andata e ritorno. Questa tassa, 
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assicurano i progettisti, sarebbe sufficiente a sopperire alle 
spese tutte di costruzione e d’esercizio ed a dare un pro- 
dotto netto. 


Ferrovie Russe. — Sludi per la tariffa a zone. 
— Il Ministero delle vie e comunicazioni sta studiando, 
d’accordo col Ministero delle finanze, un progetto di riforma 
delle tariffe dei viaggiatori sulle ferrovie russe. 

Una nuova tariffa per zone fu già elaborata e sarà sot- 
toposta al Consiglio dell'Impero quando esso si riunirà. 


Ferrovie nelle Indie Inglesi. — Nel 1890. — 
AI 31 dicembre 1890 contavansi nell'India Inglese 16,277 
miglia di ferrovie aperte all’esercizio: di «ss, 948 miglia 
erano state inaugurale nel corso dell’anno stesso; avevansi 
inoltre 2,272 miglia in costruzione. 

- Alla fine del 1890 l'importo totale delle spese di costru- 
zione ammontano a 2412,829,000 rupie (1): con una media 
chilometrica di circa 13,000 rupie. 

Nel 1890 i prodotti brutti di tutte le linee elevaronsi a 
20,449,000 rupie, ossia 43,000 meno che nel 1889, 

Furono diminuite le spese di esercizio, che ammontarono 
a circa il 50 0/0 dei prodotti brutti; il prodotto netto fu 
del 4.8 0,0 nel 1890 contro 4.9 0/0 nel 1889 e 5 0/0 nel 1888. 

Quantunque il Governo non abbia garantito oltre il 5 0/0 
per il capitale garantito e oltre il 4 0j0 per il capitale delle 
reti dello Stato, il Tesoro Indiano ha tuttavia perduto sulle 
linee aperte all’ esercizio: 2,267,800 rupie nel 1887-88; 
2,233,000 rupie nel 1888-89 ; 1,852,000 rupie nel 1889-90. 

I prezzi e le tariffe delle ferrovie indiane variano tra: 

1 pie 3[£ e 4 pie per miglio (meno di 2 centesimi e mezzo 
in media) per la classe più bassa dei viaggiatori, e 2 pie 4134 
e 8 pie (circa © centesiwi per tonnellata-miglio in media) 
per il trasporto del grano e del carbone. 
- TInumero totale dei viaggiatori trasportati fu di110,000,000; 
il numero totale delle tonnellate merci trasportate fu di 
22,000,000; l’uno e l’altro quasi uguali alle cifre del pre- 
cedente anno. 


Ferrovie nell'America del Nord. — Progetto 
di ferrovia tra Scanso e la rete degli Stati Uniti. — Il 
Governo della Nuova Scozia, provincia del Canadà, sul- 
l'Oceano Atlantico, con capitale ad Halifax, ha progettato di 
collegare lo stretto di Scanso con le ferrovie degli Stati 
Uniti. 

Questo progetto ferroviario collegherebbesi colla proposta 
del signor Dakin, agente della « Terminal City Company », 
per una nuova rotta da tenersi fra l'Europa e l’America. 
Il punto occideutale della nuova linea sarebbe chiamato 
< Terminal City », sul territorio della Nuova Scozia, situato 
nello stretto di Scanso, ove trovasi uno splendido porto. 

. Con questa nuova livea il percorso da Nuova-York ai porti 
inglesi sarebbe raccorciato di 600 miglia. 

Ferrovia nell’Est Africano. — Sludi per una 
ferrovia tra Mombasa ed il lago Victoria Nyanza. — 1 Go- 
verno inglese ha risoluto di fare degli studi preliminari allo 
scopo di accertare se sia praticabile la costruzione dell’in- 
tera linea fra Mombasa e il lago Victoria Nyanza. 

La costruzione di tale ferrovia fu raccomandata dalla 
Conferenza di Bruxelles come atta a diminuire le spese e 
le difficoltà per la soppressione del traffico degli schiavi sulla 
costa orientale dell’Africa. 

- Verrà chiesto alla Camera dei Comuni un credito di 20,000 
lire sterline per far fronte alle spese degli studi. 

A questa ferrovia accennammo già nel n. 36 del 4890, 


Notizie Diverse 
Commissione per la direzione dei servizi 
del Porto di Genova. — Adunanza del 24 luglio 


“. 8. — Adunatasi nella Prefettura, la Commissione approvò 
alcuni migitoramenti all’illuminazione dei varchi doganali, 


—_———— ——_————& 


(1) La rupia cquivale a L, 2.38, 


e prese ad esame la quistione dell’esercizio delle grue 
idrauliche, tettoie, capannoni per parte della Camera di 
commercio. 

Approvò quindi, con alcune modificazioni, il regolamento 
portuale; rinviò ad ulteriore seduta la istanza dei fratelli 
Gondrand riguardo ad un locale sul ponte Federico Gu- 
glielmo; e finalmente fece voti per la ultimazione delle ca- 
late del molo nuovo e per la posa dei relativi bacini. 


Tra le isole di Caprera e Maddalena. 
Un ponte costrutto dalle Officine di Savigliano. — Le due 
isole di Caprera e Maddalena sono fra loro unite da una 
diga di circa 800 metri di lunghezza e da un ponte, che 
fu appunto ora ultimato; questo fu stabilito verso la metà 
della diga stessa. 

Il ponte, tutto di ferro, senza raggiungere le massime 
dimensioni state date a questo genere di costruzioni, ha 
una lunghezza di m. 25 e una larghezza di m. 3, e per- 
mette il transito ai carri più pesanti. Esso consta di due 
partì, girevole ciascuna attorno ad un perno stabilito sulla 
rispettiva spalla, in modo da lasciar libero il passaggio ai 
salleggianti, quando si apra il ponte. 

Esso fu intieramente costruito dalla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano, sulle indicazioni della Dire- 
zione del Genio. 


Esperimenti della lignite italiana come 
combustibile per la trazione. — Dell'esperimento 
di trazione fatto il 26 maggio u. s. sulla linea Roma-Fra- 
scati, col combustibile italiano prodotto dalla distillazione 
delle nostre ligniti secondo l’invenzione dell’avv. Sapori, ab- 
biamo detto nei numeri 22 e 23, nell'ultimo dei quali ab- 
biamo dato un cenno dei giacimenti di lignite in Italia. 

Annunciamo ora che il 28 luglio u. s. rinnovaronsi gli 
esperimenti sulla linea tramviaria Roma-Tivoli, ai quali 
assistettero l’ing. cav. Tomasuolo per il Ministero dei Lavori 
Pubblici, alcuni ispettori delle ferrovie secondarie romane 
ed altri competenti in materia. 

Anche questi esperimenti riuscirono assai bene, nonostante 
la forte salita di Ponte Lucano. 


Debito pubblico dell'Italia. — Situazione al 
30 giugno 1891. — Dalla situazione al 30 giugno 1891 dei 
Debiti pubblici dello Stato amministrati dalla Direzione ge- 
nerale del Debito pubblico e dalla Direzione generale del 
l'esoro (Ministero del Tesoro) riportiamo il seguente rias- 
sunto sulla consistenza deî debiti al BO giugno 1891. 


In rendita In capitale 
Gran Libro . L. 448,700,833.83 9,059, 522,142.60 
Rendite da trascrivere 
nel Gran Libro.» 430,001.14 8, 753,643. 70 


Rendita in nome della 

Santa Sede . . >» 3,225,000 » 
Debiti inclusi separata- 

mente nel G. Libro » 20,138,439.57  455,614,769.70 
Contabilità diverse. » 25,423,780.73 = 629,492,078.65 


Totale L. 497,929,555.32 10,217,882,634.70 


64,500,000 » 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


2 agosto. 
Officine di Pietrarsa e dei Granili. — Costruzioni di luco- 
motive. — In Italia le prime lince ferroviarie sorsero nel regno di 


Napoli nel 1859 e, quasi contemporaneamente, si impiantarono in 
Napoli le Officine di Pietrarsa c dei Granili ove si costruirono su 
disegni dello Stephenson le prime locomotive. Dal 1842 al 1860 quel- 
l'otticina costruì 20 locomotive. Dal 1564 al 1878 le Officine di Pie- 
trarsa consegnarono 142 locomotive fatte su tipi già provenienti dal- 
l'estero; dal 1878 al 1584 lo stesso stabilimento fornì 76 macchine, 
12 delle quali di tipo proprio e nel 1887 ne aveva altre 32 in or- 
dinazione. 
3 agosto. 
1864. Apertura all'esercizio ferroviario del tronco Orbetello-Nun- 
ziatella (km. 10), linea Livorno al Chiarone (antico con- 
fine Pontilicio). 


e degli interessi materiali 


° 4 agosto. 
1864. Apertura all'esercizio del tronco Spezia-Sarzana (kin. 16), 
linea Genova-Massa (linee liguri). 
1889. Id. del tronco Verena-Caprino (km. 34), linea Verona-Cu- 
prino-Garda. . i 
5 agosto. 
Apertura all'esercizio del tronco Madonna dell’0lmo-Cuneo 
(km. 3), linea Torîno-Cuneo. 
Id. del tronco Baranello-Campobasso (km. 8), linea Bene- 
vento-Campobasso. 


6 agosto. 


Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Legnago-Dosso- 
buono (km. 44), linea Dossoduono-Legnago- Rovigo-Adria. 


7 agosto. 
Le ferrovie dello Stato Belga aprono all’esercizio il tronco da 
Houdeng a Noignies di km. 13. 
In Francia la Compagnia Bondy-Aulnay inaugura il tronco 
Bondy-Garzau di km. 4. 


8 agosto. 
Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Castelfranco-Cit- 
tadella (km. 12), linea Vicenza-Cittadella- Treviso. 


1855. 
1883. 


1887. 


1875. 
1876. 


1377. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATURI 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 172,368 per sostituzione di un cavalcavia 
al passaggio a livello della strada provinciale di Manfredonia presso 
la stazione di Foggia; 

L. 57,410 per soppressione di nove passaggi a livello sulla linea 
Roma-Orte. 


Rete Mediterranea. — L. 477,000 per l'impianto (progetto par- 
ziale) di un servizio merci a piccola velocità limitatamente alle 
mercì delle ultime classi, nella stazione di Porta Romana, modificato 
il progetto stesso in conformità alle disposizioni del R. Ispettorato 
generale delle strade ferrate; 

L. 90,000 per provvedere all'alzamento di livellette dal chilo- 
metro 282.000 al chilom. 233.255 fra le stazioni di Salandra-Grot- 
tole e Ferrandina, lango la ferrovia da Eboli a Metaponto; 

. _L. 74,200 per la riparazione di due anelli della grande galleria 
di Ronco lungo la ferrovia succursale dei Giovi; 

L. 15,200 per la costruzione di una gettata di massi naturali 
a consolidamento dell'argine stradale presso il casello n. 54 della 
linea Savona-Bra, alla progressiva 56.760 fra le stazioni di Niella 
e di Bastia; 

L. 3450 per la costruzione di una condotta d'acqua potabile 
dall'imbocco est della galleria di San Michele alla stazione di Rapallo 
lungo la ferrovia da Genova a Pisa; 

L. 3250 per provvedere all’adattamento dell’apparecchio cen- 
trale del Bivio di Bastia, ora soppresso, alla manovra degli scambi 
e segnali dell'ingresso verso Mondovì della nuova stazione di Bastia; 

L. 2700 per la ricostruzione dei muri frontali al ponte sul fosso 
Anello, situato al km. 306.590 della linea Cecina-Volterra (tronco 
Volterra-Ponte Ginori); 

L. 2400 per i lavori di ricostruzione della testa verso Bra della 
galleria di Castellino fra le progressive 51.679.95 e 51.897.580 della 
linea Savona-Bra, fra le stazioni di Castellino e di Niella. 


Rete Sicula. — L. 62,985.57 per acquisto del materiale metallico 
occorrente alla manutenzione dei binari e scambi in esercizio. 


Genio civile di Cremona. — Fabbisogno * del materiale me- 
tallico di armamento del tronco Cremona-Croce Santo Spirito. 


3. — Gare aperte. 


Serbia. — Direzione delle ferrovie dello Stato a Belgrado — 
(13 agosto). — Fornitura di 40 carri per carbone e 14 carrozze. 
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4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Lavori relativi al consolidamento dei ponti sui 
fiumi Adige e Brenta lungo la ferrovia Adria-Chioggia, importo ap- 
prossimativo L. 41,000, col ribasso del 16 0/0, alla Ditta Zugnoli 
Pietro. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 31 luglio). — Società 
di Monterave, per provvista di mc. 18,000 di pietrisco per la mas- 
sicciata dei tronchi 6° e 7° della linea Roma-Segni; 


 G. B. Porta e C., di Torino, per fornitura di tre caloriferi nella 
fonderia delle Officine dei Granili a Napoli. 


II. —] Opere pubbliche 
e VProvviste occorrenti. 


Appalti. 


Comune di Pegli — Genova -- (6 agosto, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
4° tronco della strada comunale obbligatoria detta di Varenna, ecc. 
Importo ridotto L. 88,620 (V. n. 28). 


Deputazione Provinciale di Cagliari (10 agosto, ore 12 merid., 
1° asta). — Appalto dei lavori e provviste occorfenti per la costru- 
zione della nuova sala per le sedute del Consiglio Provinciale nel 
palazzo della provincia di Cagliari e per la definitiva sistemazione 
di una parte dello stesso palazzo. Imp. L. 54,274.70 oltre L. 4725.30 
per imprevisti. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione definitiva 
L. 5500. Fatali a giorni 20. 

Municipio di Pianura — Napoli — (10 agosto, ore -12 merid., 
fatali) — Appalto delle opere di riordinamento igienico edilizio del- 
l'abitato del Comune di Pianura. Importo ridotto L. 67,960 (V. 
D. 29). 

Città «di Torino (12 agosto, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un fabbricato per ufficio ed alloggio 
alla barriera daziaria presso la Bianchina. Importo ridotto L. 9,120 
(v. n. 26 e 29). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (12 
agosto, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla esecuzione dei lavori di bonificamento delle paludi di 
Mondello ed al ripristino delle stradelle entro le medesime. Importo 
ridotto L. 442,517.60 (V. n. 27). 


Prefettura di Firenze (12 agosto, ore 10 ant., 1° asta) — Ap- 
palto dei lavori di ampliamento del carcere femminile di S. Ver- 
diana in Firenze e costruzione di un nuuvo braccio cellulare per le 
giudicabili. Importo L. 61,424. Cauzione provvisoria L. 3000. Cau- 
zione definitiva il decimo. : 

Deputazione Provinciale di Napoli (17 agosto, ore 1 pom., de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di costrazione della strada del Vo. 
scovado alla Marina di Massalubrense. Importo ridutto L. 77,861.02 
(V.n. 24 e 26). 

Comune di Cittanova — Reggio Calabria — (17 agosto, ore 10 
ant., 1° asta). — Appalto delle opere della nuova condottura delle 
acque Razzà. — Importo L. 19,156.18. Cauzione provvisoria L. 900. 
Fatali 2 settembre, ore 12 merid. 

Deputazione Provinciale di Perugia (20 agosto, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della nuova 
caserma dei Reali Carabinieri. Importo L. 104,082.44. Cauzione prov- 
visoria L. 2000. Cauzione definitiva L. 10,000. Lavori compiutì in 
18 mesi. 


Spacna. — Direzione generale dei Lavori Pubblici a Madrid 
(26 agosto, ore 1 pom.). — Costruzione di un ponte metallico 
sul torrente di Perales, strada da Alcorcon a San Martin de Val- 
deiglesias. Importo fr. 28,885.40. Cauzione fr. 1500. 

— Municipio di Linares (6 ottobre). — Concorso per l'impianto 
d'una distribuzione d'acqua. 


III. — 


l'orniture diverse. 


Aste. 


Ministero dell'Interno — Roma — (7 agosto, ore 9 ant., 1* asta). 
— Fornitura di miriagrammi 14,000 di legna pedagnola di quercia 
o rovere a L. 0.30 il miriagramma. Cauzione L. 450. — Miria. 
grammi 1000 di cepparelli squarto di quercia o rovere a L. 0.30. 
Cauzione L. 450. Fatali 22 agosto, ore 4 pom. 
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Direzione delle Costruzioni Navali — S 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura 
in pani per fusione a L. 1,60. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Luglio 25 Agosto 1 


zia — (17 agosto, ore 
i kg. 24,000 di rame 


Azioni Ferrovie “A «00000000 + + LD. 665.75 638.50 
° ‘nni » » Mediterranee . . . . . . » 500.50 489 
Aggiudicazioni. » . Sicule. ; »- . .. » 570 585 
L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche » » Sarde (preferenza) - 0 «+ » 285 285 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- » » = Palermo-Marsala- ciglia + + » 330 = 330 
DIE di N. 4 grandi ponti sull’ Ofanto pel tronco Avellino- ù ” È » ron . è er LE on » 
uoni Ferrovie Meridionali . : o 5: 
si oli per conto delle Strade Ferrate del Mediter Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 288.50 288.50 
cos. ul » » Novara-Seregno » 67.590 6750 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314 5 314 % 
» 1) » 2° emiss. » 298.50 298. 
G U | D À D E G LI A Z | 0 N | S T | » » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
ana » » Mediterranee 4 0/0 . » 435 435 
D » Meridionali . ua » 306.25 306 
—_—_—_ SONVOCAZIONI. ; » Sarde, serio 4. o 298 297 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. È È » serie R. » 296 294 
21 agosto. — Ferrovia d’Ivrea, — Assemblea generale, di se- o » » 1879 » 293.25 293.50 
conda convocazione, per le ore 1 pomeridiane, nella sede sociale in v » Pontebba » 441.50 451.50 
Torino. o » Nord-Milano » 259 259 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. s » Meridionali Austriache . » 322 322 
29 agosto. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As ” » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


semblea generale annuale per le ore 12 meridiane nel palazzo della | =" 
Banca in Torino. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


— € ——_t@ t_ e — =_—_————-————r_..:_——  -——@@x. hit -—tr  —d- o = = ——_—_—_——€m€m_————— tt 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dall'I1 al 20 LIO 13891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (")o 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; sSE Z, ESE IO ; 

seni precedente Differenze O au Differenze 

Chilometri in esercizio . | 4853 4086 |+- 67 661 650 + sad 

Media | 4153 4086 + 67 66i 646 di 15 

ail ei 

Viaggiatori. ‘ 1,378,699 96 |  1,265,151 21 |+ 113,548 75 72,314 18 81,900 76 |— 9,586 58 
Bagagli e cani. 59,249 60 53,018 61 | 6,230 99 2,308 42 3,115 44 |— 807 02 
Merci a G.V. e P.V. acc. 273,004 68 264.211 14 |+ 8,793 54 14,206 70 14,052 30 |+ 154 40 
Merci a P. V. . . . i 1,818,688 96 | 1,368,158 72 |— 49,469 76 103,384 76 119,455 41 |— 16,070 65 
TOTALE 3, 3,029,643 20 | 2,950,539 68 + 79, 103 52 | 192214 06 218.523 ) — 26,309 85 

| se i Eredetti dui 1° al 20 Laglio 1991. cai o 
Viaggiatori. . . . . | 2,563,355 06 | 2,465,961 68 |+ 102,394 33 132,822 11, 159,636 36 |— 26,814 25 
Bagagli e cani. . . 115,797 SI 108,921 45 [+ 6,876 36 4,395 84 | 6,400 36 |— 2,004 52 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 549,874 34 550.762 06 |+ 19,112 28 29,930 13° 29,292 76 |+ 637 37 
Merci a P. V. . 1,650 609 27 | 2,345.336 10 |— 194,726 83 212,870 27 | 248,429 36 |— 35,559 60 
TOTALE . | 5,904,637 48 | 5,970,981 29 |— 66,343 SI 380.018 35 | # 443,758 84 |— 63,740 49 

o 5 Predotto per chi lometro 

della decade. . . . . | 729 51 722114. 740 290 79 936 19 45 40 
riassuntivo . 1,421 78 1,461 33 da 89 55 574 91 686 93 | — 112 02 


(*) La linea Milauo-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(°*) Col 1° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI GIUGNO 1891. 


___— — ——< —-- —_ —__—r  —_ _—r—r_— ——-. 


ra n E i uni —m————m—m— y - 


Sage: ino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- du Basuluzzo- 
Torino-Rivoli iena o Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Feo tolo 
Chilom. 120 __ Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 
Grande Velocità. . 13,683.95 23,793.95 16,147.80 24,038.75 3,293.25 5,998.35 1,094.65 
Piccola Velocità . . .... 309.10 8,827.40 11,429.30 29,468.74 233.50 76.20 172.40 
ToraLi_ 14,053.05 | — 42,621.35 — 27,577.10 53,507.49 | = 3,526.75 ___6,074.55 1,267.05 


e, — ——————————_——____—_—————————————————————_—=@up=n- 
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e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO BELLA RETE ADRIATICA. — 20'* Necade — dall’1Î al 20 Luglio 1891 


tKTE PRINCIPALE 


GRANDE Piccora 


= - ——_- — nnt 


Inrroiti MEDIA 


e dare PropotTI 
ANNI | Viaaalator] | BaoaaLI | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE sco | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.221.015 95 54.423 65 311.998 68 1.096.472 37 15.930 98 2.699.181 63 4.204 00 642 05 
1890 1.043.317 25 50.213 92 307.260 40 1.164.618 92 17.552 15 2.582.962 64 4.055 00 636 98 
Diferenze nbl 1891 + 177.698 70] + 4.209 73] + 4.078 28 | —  68.14655 | — 1.621 17 | + ‘116.218 99 |+ 14900|]+ 5 07 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 18.874.082 97 894.928 81 5.920.720 01 | 24.532.473 28 229.328 01 | 50.450.933 11 4.204 00 | 12.000 70 
1890 18.278.629 61 880.805 99 5.733.200 99 | 24.756 553 59 214,212 41 | 49.863.922 59 4.055 00 | 12.296 90 
Differente nel 1891 + 595,453 36 | + 13.522 82 | + 186999 05 | — 224.080 31 | + 15.115 60 | + 587.010 52 | + 14900 | — 290 20 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 66.058 05 1.520 35 17.265 32 81.826 40 362 59 167.032 71 495 00 167 87 
1890 75.961 40 2.047 80 19.597 52 93.105 80 1.017 10 191.729 62 1.144 00 167 60 
Differenze hel 1891 — 9.90335 | — 527 45 | — — 2.352 20 | — 11.279 40 | — 654 51 | — 2469091 | — 14900] + 027 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 1.102.833 46 23.594 23 330.83t 69 1.720.659 30 19.884 80 3.197.808 48 995 00 3.213 88 
1890 1.215.015 79 25.426 11 985.821 94 1.919.354 59 19.629 88 3.505.248 31 | 1.126 92 i 8.163 71 
__ Differenze nel 1891 — 112.182 33 | — — 1.831 88 | — 54.987 25 | — 198.6952914 25492 — 967.441 88 | — 13192] + 5017 
IAGO DIGARDA 
cani ni D Gunie “TU ° PRODOTTI DELLA | (0 PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 0 
” | 1891 I 1899 i Differenze nel !891 1891 1890 1 Differenze nel 1891 
Viaggiatori . .....0..0.. 4.670 20 3.781 70 | + 888 50 72.868 50 63.975 98 | + 8.892 52 
MORCi. il fel a 798 65 821 65 | + 177 00 14.677 77 13.676 00 | + 1.001 77 
Introiti diversi . . .. 0... 0... 27 35 21 80 | + 5 55 1.034 58 10.162 13 | — 3.127 55 
Tori . +... 5.496 20 442515 | + 1.071 05 | 94.580 85 | 87.814 11 | + 6.766 74 
® 
P 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE’ FERRATE DELLA SICILIA 
2 Decade — Dall’11 al 20 Luglio 1891 
RETE PRINC'PALE 
n ni pra forate ; Media ProDOTTO 
ANNI | VIAGGIATORI | Bag4aLI | v io i y 5 oa ì I pa Li | TOTALE dei chilom. medio 
esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 97.361 338 1,491 28: 14.333 58! 108.432 38 2.524 02 224.142 54 609 00 368 05 
1890 97.059 00 1.653 34! 12.733 58 100.299 24 1.381 31 | 213.126 47 609 00 I 349 96 
Differenza nel 1891 + 99233 | — 162 11! + 1.600001+  8.13314 + 1.142 71 | + 11.016 07 » + 1809 
PRODOTTI DAL lo AL 20 LUGLIO 1891. 
1890-91 191.618 22 3.250 71 28.618 62 208.358 95 | 3.261 18 435.107 68 609 00 714 46 
1889-90 186.842 07 3.296 82 925.355 14 187.621 13 2.876 55 405.991 71 i 609 00 668 72 
Differenza nel 1891 + 4770615 — 46 11 | 3.263 48] + 20.73782]+ . 38463fÎ+ 2911597 \ 4 4774 
RETE COMPLEMENTARE 
. PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 13.141 81 189 29 1.597 10 4.116 70 | 15 40 19.060 30 178 107 08 
1890 11.388 14 90 07 709 74 2.799 29 6 44 14.993 68 111 | 135 08 
Differenza nel 1891 + 1.753 67 | + 99 22 | + 887361 + 1381741! + 99614  406662|+ 67 | — 38 00 
PRODOTTI DAL 10° AL 20 LUGLIO 1891. 
1890-91 26.484 41 358 54 |; 3.108 76 8.463 83 15 75 38 471 29 178 216 13 
1889-90 22,196 8 182 35 1.366 52 5.560 . 14 03 29.819 99 111 264 14 
Differensa nel 1891 14 426154|/ + 179619] + 1.742240+  2.90361]+4 — 61721+  9.151801+ 67 | — 4801 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall11 al 20 Luglio 1891. 
“él RARI: 
È Sg Î2 È S È st | 345 | a8 |a8i| # s 
a LE £ E, o: e @ © E E A 
3 Es n 9 < & 5a e ko - 45 SI D 
RS SS b FA Godo 8 | 2 | 344 S È 
S bi ci i ® & en A È Fa o 
$ Ss” Gigi È = > n Se Ò $ d L S 
ER 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chil.45| Chil. 18 
Viaggiatori. . ... . 4,553.50| 13,019.40| 1,139.90| 1,498.15] 3,381.90! 5,518.80| 8,574.25) 5,421.05| 2,109.85| 5%635.30] 4,479.10| 1,915.35 — 
Bagagli e Cani. . . . . . 82.70 483.25 28.45 4.65 49.30 5.55 73.40) 57.50| 36.05] © 28.75] 108.10) 14.25 
Merci a G. V. ed Accelerata. 642.05)  2,157.45 111.90] 154.90 425.35] 123.95 176.95| 555.70] 240.85] 816.00] 406.70) 42.50 
Merci a P.V.. . . .. 4,066.15] 7,253.85] 1,268.40| 2,256.75| 1,014.90) 13.601 2,071.70| 2,995.25| 623.55] 3,550.75] 1,676.10| 184.00 


Torari . . . . | 9,344.40] 22,713.95| 2,548.65| 3,914.45] — 4,870.75| 5,662.10| 10,896.30) 9,029.50| 3,030.30|10,030.50] 6,670.00| 1,456.10 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrigra Lanzo) 


Costruzione E RipAaRAZIONE DI MATERIALE MoBiILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
==, istantanea ad armamento 


) automatico con traverse 
" af 1, Il più semplice, 
= È 7 ) il più solido, il più pra- 
A B A B A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 


didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


, n _ d: M 7 Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I SÌ oo, i). esi ni e sù el a75% © CI. (9 Via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
DD = U il ouirà svi Sé 

- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUFr, Torino) hanno la Rappresentanza (Yenerale per riserva d’acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


| ""Socrà Anonima Merauoneica — {| LUIGI CAPRILE 
TARDY de BENECH. successore 
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Capitale Sociale Versato L. 7.C00.000 | = 
FABBRICAZIONE DI FERRO 


PIEZS7AS 


abbrica di Pesi e Misure 


I an A E NZAE —- 


lì 
TIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
FONDERIA E a o i È n Li MACCHINE GAZOSE 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a outrelles), Ferri al angolo, su . 
Lamiore e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie în ferro, Tubi in Cilindri carta. per Calandre 
hisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni formia e dimen- 
zione. “wi e santi, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e 1cciaio. TORCHI PER UVA 
Depositi: TORINO-SAVONA TORCHIETTI COPIALETTERE 
Dl Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. | 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANER 


pondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Corris 


SEMPLICI 


e degli interessi materiali 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LoxpRA Parte: LToxpRa O 
ia 1) @) (4) 
punti contro indicati | 
| | | | 

alle la 2a la 2a validità la 2a | 

classe | classe | classe | classe : { classe | classe 


Stazioni sotto indicate : | 


«VISTA 172 


Milano .... >Moncenisio (182 


Genova... .., {102 
| 

Livorno ... na 

Firenze, 223 


Roma ..... 254 
Napoli 286 
Firenze. ,.. Î "at 

via ore 
— ———é‘’7V9 lologna 269 
Napoli... ..) tari 


via Napoli . {331 
Brindisi (3) | 
via Bologna (308 


Messina (via Napoli) . .. |876 


ANDATA 


10/128 65| 98 60| 73 


40134 90/116 651 86 
15/143 10|119 95 | 87 
65159 15/142 15/103 
05|164 35/149 55 109 


| 
75186 50|181 25/131 


| 
95/209 05/213 45|153 


35 169 40|156 85|114 


| | 
60196 901196 10/141 


| 
95/219 55|228 45/164 
70240 35/258 20|185 
401224 05/204 90|168 

| 


| 
751273 10|303 25/217 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


- 


| | 
40/45 giorni |283 50/210 — 30 


—|45 giorni |283 50/210 — (30 


sl — = | 


65 
30/6 mesi (**) (494 40/364 60 


Il 


| 
10|\6-mesi (*) |556 20/407 95! 


806 mesì 528 951395 80| 
| | 


- =. | 


| 
' | 


85 


STAZIONI | Ja cl. |1.2.c1.| la, 2a classe |(lub-Train | la, 2a classe 
| "Li VIPRSA î 

{Ch.-Gross Par.| 820n.|10—a.l 11 — antim. {3 — p. 8 15 pomer. 

Londres; victoria se] 882020.| © 1l — antim, 3 — p.| 8 15 pomer. 

Douvres. ...... —|1020a.| deli l — pomer. | 450 p 10 15 pomer. 

(ora inglese). .{ Arr.|12 mer. pel: 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. 
Calais-maritime .‘ | Déjeum. | si 

(ora francese) .f Par.| 1240 p. [er 2 52 pomer. | 640p 04 antim. 

Arr.| 135 p.| 2 — = | 58 antim. 

Eonlogne-Gare . ) Par.| 127p.| 2 ). | e” 50 antim. 


Arr.| 328 p. 


ment. > + Par.| 333 p.| 3 5 
Pierrefitte-Stain . Arr | — cn 


11 
15] 
53 p. | D 
58} , 


12 pomer. 
» 17 pomer. 


\Arr| — 547 p. 7 — pomer. 
Paris-Nord(Buf'et) ' Pranzo Pranzo 
Par.| — - 7583 pomer. | 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 631p.| — 8 40 pomer. | 
| Pranzo | 
n | — mn n | 
i... Dl: 1,2. eI.(A){ 1. 2. cl.| 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — 9 — p.| 930 p 
Dijon. ...... Arr.|12 05a.| — 140n.| 226a 
| | 
Genève .... —-|5 5ia.l — — 853a 
Evian..... —| 7 39a.] — — 1046 a 
Aix-les-Bains.... -| — | — 6 23 a.| 759a 
Chambéry. .....-| — — 6 49 n.| 8302n 
Modane....... — un ul 942a.| 135p 
Torino .......—| — = 158 p.| 620p.| 
Torino... .. . Par. iI — |230p.| 745p.| 
Milano... ... .Arr.| | — 5 25p.|10 55 p.| 
| | 
omo: =... Par. 35p.|8— p.| 


| San-Remo.,.. — 
MA i — 
Firenzo.... — 
Livorno. ..°. — 
ROM... 0°... — 


Genova ..*... 5 


Napoli. ... 
Brindisi... 


Torino. ... A 
Alessandria . Ù 
Bologna. . . é 
Ancona .... — 


Brindisi. . 
Firenze. .... 
| ARPA 


Napoli. ...... Arr. 


(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 


] 

] 

] 
859 p. 3 46 antim. 
( 3 6l antim. 


1057 p.| 5 50 antim. 


ni | G 20 antim. 
710 antim. 


-_ -. 
la cl. |1.2.c].]1. 


— 855n. 


-- 207 p. 


Da = 625 p. 


— aj 11 02 p. 


x — | n07p. 
= — | 1056p. 
Do -— | 1539 p. 


che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSso SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Tortino 
» il sabato allo 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per i Sleepiag-Cars: | 


validità 


2 
11 15 a.| 145p. 
i 


la | 2a 
classe | classe 


| 


—— | —— 


giorni (|160-(***)115- 


giorni (17 


= | 


2— (125 — 


STAZIONI 


Napoli: a ian Par 
MOMME soit — 
Finn. doi dicua _ 
Brindisi. ... — 

i Amegnà DL 
BOTA: » 243 «id — 
Alessandria. .... — 
FORIO a ata Arr. 
3rindisi. . + . +». Par. 


Napoli. . . 
Roma. . . 


Livorno. . .., — 
Firenze... . — 


Chambéry . 
Aix-les-Bains...., —| 
Evian.... 


Cilea +e — 

| San-Remo..,. — 

. IGenoTa:. è isv.: dii — 
TOLINO:=-: è ‘<a .3 AL 
BIRIANIO: va Fila Par 
TORO; 0.226,65 Arr 
FORIO: a «setatbri Par 
MU —_ 


Genève... ., — 


Dijon... 


Paris-Lyon 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
FÀ 


Bufel) Arr. 


Ir. 


Paris-Nord(Bw/fet) | 


Amiens. . 


Par. 
\ Arr. 


( 
| Par. 
Arr. 


Boulogne-Gare . . Par. 


(ora francese) .| Arr. 
Calais-Mar. (oraing.)} Par. 


Douvres. ... 


) Victoria . Arr. 
Lon Ires, Ch.-Gross Arr. 


903 


e — —-- — -—= 


n — nn 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 

(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane aloro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais o di Bonlogne, 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. x 

(3) Biglietti validi per 80 giorn. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais 0 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
E oggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro Spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindizi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisn 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e (irosse'o. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giuslifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


1.2 gn 2.c1.|1.2.c] | Clob-frain 1. 2. cl. 
| | 
A n 21 vr = | _ — 310 p. 
| 930p.| — 24 di È rita 
|\558a.| — na SEI 025 A, 
740p.|] — _ — —_ 545 n. 
1402. -- | — _ 10 45 a. 
| 68302, 1051a.| — - | 510 p. 
| 821 A. | —_ 12 35 p. _ 4 Î 705 p. 
(8) | Ti 
| 810p | Pa 220 na — - 640 a. 
850 n. — 310p — | _ 10 25 p. 
3 05 p. — 1025 p - — 8— a. 
10 30 p. — | 4T-a.| — — 148 p, 
855p.iI — | — | — | _ 1135 a. 
|11 05 p, 4 55 a. — 0 2 33 p. 
705p.| — 350n.) — | - 12 05 p. 
3300n.| — | 9—-a., — | — 705p. 
125a.| — @(|1285 pi el {a 1035 p. 
_ — ET, 30a.) — _ 755 p. 
> = 130p.| — — 10 47 p. 
835 n.| — 212p.i — — 11 15 p. 
1220p.| — 540p. — — 220. 
|342p.| - 824p.| — — 5 03 a, 
414p.| — | 859p.| — _ 527 a. 
113 p.| 604 p.j — _ _ — 
312 p.| 720p.| — — — 415a, 
| —_ _rr— 
1.2.cl1.| 1.2.cl. 
11 o 1 36 a.| 153a.| — — 1132 a.| 105p. 
455 a.|] 640n.| 655a.|] — — 540p.| 555 p, 
——=-——-_.,, ef __[|[ > 
1.2. cl. 1. cl. 
7 17 antim, 938 a. [Club-Train 628 p. 
7 56 antim. 1080a.| Iacl. 710p. 
Dejeun. Pranzo 
(i. 2. Cl. 
8 22 antim, 11130 a.| 3 15p. 825 p, 
10 17 antim. 113 p.| 505p. 1026 p. 
Déjeuner 
10 37 antim. 118p.| 510p. 1031 p. 
12 34 pomer. _ _ 12 29 a, 
12 26 pomer. _ _ 12 21 n. 
1 24 pomer. 341p.| 728p. 121 a. 
1 25 pomer. 345p.| 785p. 1302. 
3 20 pomer. 5 20 P.| d9—-p, 4 — a, 
5 05 pomer. 710p.|1045p. 5 5b a. 
5 05 pomer. | 715p.|1045p. 5552. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
C AL AIS- AIX Partenza da Parigi-Nord tutti i mercolodi e sabati alle 8,25 pom.; arrivo ad Aiz-les-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Cha 
giovedì 


tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 an 


alle 10.50 pom.; arriro a 


Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


4 


t. — Partenza da Chambery tutti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aix-les-Bains tatti i luaedì e 


e - 
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> IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposszione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA bha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e*di 197,400 metri rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

noltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nagiglio dello Stato. : 


dii tI lin 
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Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 


TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPL ET 
D 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891.-L. 55. 
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H, MATHIEU 


MALE DO CHAUPFEUIAECANII 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 


PROCKDÉS GENERAUI DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 


‘Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. 27. 
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Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d' Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camicva 8 BerroLgRo, Via Ospedale, 18. 
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STRADE FERRATE 


Num. 32. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


lLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. Trim. 
..L 20 11 8 
. » 28 15 8 


PeR L’ITALIA... 
Ver L’EsTRRO .. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. Li... Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


I,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


Pr] 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — I viaggiatori a prezzo intero e a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane dal 1885 al 


1890. — Ferrovia del Gottardo (Decimonono rapporto sull’Esercizio 1890 — Cont.). — Atti Ufficiali concernenti 
le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie itallane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli 


Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzî. 


I VIAGGIATORI A PREZZO INTERO RA PREZZO RIDOTTO 


SULLE FERROVIE ITALIANE DAL 1885 AL 1890 


Alla questione del sempre crescente numero dei viaggia- 
tori a prezzo ridotto abbiamo già accennato parecchie volte, 
riferendoci specialmente a statistiche delle ferrovie estere. 

Ed ultimamente, nel n. 15 dell’11 aprile 1891, a pa- 
gina 235 — pubblicando una statistica comparata dei viag- 
giatori a tariffa intiera ed a prezao ridotto in Francia 
sulle ferrovie dello Stato e delle sei grandi Compagnie negli 
anni 1889 e 1890 — così ponevamo la questione: 

« Non è gran tempo che da alcuni giornali politici ita- 
liani fu accennata, benchè non ancora ampiamente svolta, 
la questione del sempre crescente sviluppu a cui tendono 
le multiformi e già svariatissime categorie di persone che 
in Italia possono viaggiare a prezzo ridotto. 

« E tale questione è ora nettamente posata in Francia dal 
Ministro delle Finanze, on. Rouvier, nel disegno di legge 


concernente il bilancio del 1892 ». 
è 


* * 

Anche in Italia la Sotto-Commissione del Bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per l’esercizio finanziario 1891-92 
ebbe ad occuparsi di così importante elemento delle nostre 
tariffe ferroviarie per i viaggiatori. Ed infatti nella Relazione 
dell’on. Ferraris Maggiorino (N. 10-A), presentata alla Ca- 
mera dei Deputati nella seduta del 14 giugno u. s., leggiamo 
su questo proposito a pag. 16: 

« Un'altra osservazione ci suggerisce il movimento dei 
viaggiatori sulle nostre ferrovie. Nell'anno 1888 si ebbero 
sulle tre grandi Reti del Mediterraneo, dell'Adriatico e della 
Sicilia il seguente 

MOVIMENTO DEI VIAGGIATORI 


e n 
a prezzo intero a prezzo ridotto 


Numero Numero 
1® classe 848, 701 1,122, 759 
2° 4,122, 353 0,848,172 
3° » 12,490,149 16,629,198 
4% » 441,770 1,167 
Totale 17,602,973 23,601,296 


« Il movimento dei viaggiatori a prezzo ridotto fu adunque 
assai superiore a quello dei viaggiatori a prezzo intero. 
Veggasi ora il rapporto inverso del 

PRODOTTO DEI VIAGGIATORI 


a prezzo intero a prezzo ridotto 


Lire Lire 
1° classe 10,354,664.78 6,631,707.29 
2%»  19,6941,336.38 14,895,822.45 
3° »  24,696,160.33 16,665,634.13 - 
48» 109,926.90 601.91 
Totale 54,852,088.39 38,193, 765. 78 


« In altre parole, queste cifre ci dicono che per ogni 
100 viaggiatori sulle nostre tre grandi reti, 56 di essi usano 
di un biglietto a prezzo ridotto; mentre per ogni 100 lire 
di prodotto gli stessi viaggiatori non ne pagano che 40. 
Senza disconoscere le cause di diversa natura da cui ciò 
dipende, trattasi tuttavia di un elemento di cui converrà 
tener conto in qualsiasi futuro riordinamento delle nostre 
tariffe dei viaggiatori ». 

E, poi, da notarsi come nella Relazione medesima, a pa- 
gina 15 — a proposito sempre di « Strade Ferrate (Capi- 
toli 57-60) — è detto: 

« Con recente decreto venne nominata una Commissione 
per lo studio delle tariffe ferroviarie. L'argomento è della 
somma importanza e dobbiamo attendere con fiducia il ri- 
sultato dei lavori dell’autorevole Commissione a cui ne venne 
affidato lo studio ». 

Questa Commissione — aggiungiamo noi — è quella no- 
minata dal Ministro dei Lavori Pubbtici, on. Branca, con 
decreto dell'11 aprile u. s. per lo studio dei provvedimenti 
intesi a promuovere lo sviluppo del traffico sulle Strade 
Ferrate, tenuto conto principalmente di quanto si attiene alle 
tariffe, agli orari ed ai rapporti con le linee internazionali 
e di navigazione. 

E di questa Comwissione Ministeriale abbiamo pubblicato: 
nel n. 16 del 18 aprile u. s., a pag. 245, il testo del de- 
creto costitutivo; ed un cenno io dei suoi lavori nei 
numeri: 17, pag. 261; 48, a pag. 279; 27 a pag. 426. 

La relazione della Commissione ci dirà se questa abbia 
compreso nel suo còmpito l'esame della questione del mo- 


" 506 Monitore delle 


Strade Ferrate 
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vimento dei viaggiatori a prezzo intero ed a prezzo ridotto, 
e sino a qual pnnto essa abbia creduto di trattarla. 

Noi intanto ci arrestiamo alle considerazioni della Rela- 
zione della Sotto-Commissione del Bilancio del Ministero dei 
Lavori Pubblici per l’esercizio 1891-92 nel brano che con- 
cerne il movimento dei viaggiatori sulle nostre ferrovie. 


* 

* % 
Piuttosto — per allargare il campo dei nostri appunti 
statistici e per proseguire comparativamente fino alla più re- 


cente data, che ci consentono le ultime pubblicazioni, uffi- 
ciali, i risultati del movimento dei viaggiatori a prezzo in- 


tero ed a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane e particolar-. | 


mente sulle tre maggiori Reti — componiamo riassuntivamente 
i seguenti speciali VII prospetti: 
I. Prodotto dei viaggiatori a prezzo Intero 
e dei viaggiatori a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane nei 1885. 
Prodotto dei viaggiatori 


a prezzo ridotto. 


20,828,102.98 


“a prezzo intero 
Maggiori Reti L. 51,138,304.45 
Totale sulle ferrovie i I 
italiane . . L. 54,282,672,42 29,014,985.77 
E da notarsi come le maggiori Reti ferroviarie italiane 
nel 1885 sieno slale così costituite: — nel 1° semestre: 
Alta Italia, Romane, Meridionali, Calabro-Sicule; — nel 
2° semestre le attuali Reti: Mediterranea, Adriatica e Si- 
cula. 


I. Prodotto dei viaggiatori a prezzo intero 
e deli viaggiatori a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane nel 1886. 


Prodotto dei viaggiatori 


Reti a prezzo intero a prezzo ridotto 
1. Rete Mediterranea L. 27,326.620.38 15,880,957.18 
2. » Adriatica » 21,670,930.36 11,660,344.65 
3. » Sicula » 2,260,557.95 1,348,508.28 


Totale sulle tre Reti L. 


Totale sulle ferrovie 
italiane . £ 


51,258,108.69 —28,889,310.11 


L. 54,754,624.47 = 34,508,124.54 


Ill. Pradotte dei viaggiatori a prezzo intero 
e del viaggiatori a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane nel 1887. 


Prodotto dei viaggiatori 

a prezzo intero 

L. 28,102,578.40 

. >» Adriatica » 23,813,245. 214 

3. > Sicula » 2,060, 319.05 

Totale sulle tre Reti L. 03,976,142.66 
Totale sulle ferrovie 

italiane . i 


Reti 
4. Rete Mediterranea 


a prezzo ridotto 
48,342,035.43 
45,218,059.02 

1,059,178.40 


34, 619,272.85 


L. 57,695,025.48 —37,408,955.71 


IV. Numero e prodotto dei viaggia tori a prezzo intero 
e dei viaggiatori a prezzo ridotto sulle ferrovie italiane nel 1888. 


Numero dei viaggiatori 


Reti “a prezzo intero a prezzo ridotto 

. 4. Rete Mediterranea N. 9,887,143 14,289,601 
»  Adrialica » 6,838,208 8,330,975 

3. >» Sicula . 877,622 980, 720 
Totale sulle tre Reti N. 17,602,973 ——23,601,296 
Totale sulle ferrovie i VA 
llaliane. . .. N __20,966,878 ___28,966,388 


Prodotto dei viaggiatori 
TT ep 
Reti 
4. Rete Mediterranea L. 
» Adriatica » 
3. » Sicula » 
Totale sulle tre Reti L. 


Totale sulle ferrovie 
italiane . 


a prezzo intero 
29,309,872.00 
23 583,194.21 

4,959, 022.18 


54,852,088.39 


a prezzo ridotto 
20,132,324.00 
16,667,332.60 
1,394,109.18 
38,193, 765.18 


I. 58,779,375.68 


_ at fai STA 


41,460,622.39 


V. Numero dei viaggiatori a prezzo intero ed a prezzo ridotto 
sulla Rete Mediterranea negli esercizi 1888-89 e 1889-90. 


Esercizi 
1889-90 


—_ 


Categorie viaggiatori 1888-89 


Prezzo intero . N. 10,142,508 10,131,997 
» ridotto (4) » 12,054,874 12,188,628 
Conto dello Stato . . >» 1,292,476 _1,230,862 
Totale N. 23,489 858 23,554,487 


Studiando poi, il rapporto per cento sulle categorie dei 
viaggiatori, si ha: 


Esercizi î 

Categorie viaggiatori 1888-89 1889-90 
Viaggiatori a prezzo intero N. 43418 43.02 
» a prezzo ridotto (2) . » 51.32 01.75 
Trasporto per conto dello Stato =» 5.50 5.23 
100.00 100.00 


VI. Numero dei viaggiatori a prezzo intero e dei viaggiatori 
a prezzo ridotto suila Rate,Adriatica negli esercizi 1889 e 1890. 


Esercizi 
Categorie viaggiatori 1889 1890 
A prezzo intero . . . N. 6,959,961 6,848,331 
» ridotto (3) » 6,975,225 1,180,478 
Per conto dello Stato . » 1,4187,447 964,173 
15,122,633 ——144,992,982 


VII. Numero dei viaggiafori a prezzo intero e dei viaggiatori 
a prezzo ridotto sulla Rete Sicula negli esercizi 1888-89 e 1889-90. 


Esercizi 
Categorie viaggiatori 1888-89 1899-90 
Ordinari . . . .. N 827,59 969,483 
A prezzo ridotto. . . >» 820,745 839,035 
Per conto dello Stato . >» 96,267 127,948 
1,744,603 —4,936,446 


* 
è » 

Infine, per connessione di causa, ci riferiamo alla preac- 
cennata statistica comparata dei viaggiatori a tariffa întera 
e dei viaggiatori a prezzo ridotto sulle grandi Reti ferro- 
viarie francesi negli anni 1889 e 1890; statistica che ab- 
biamo pubblicata nel n. 15, a pag. 235, ed a cui rimandiamo 
1 nostri lettori Der più particolareggiate notizie statistiche 
per ciascuna delle sette grandi Reti (Etat, Nord, Est, Quest, 
Orléans,. P. L. M. e Midi). — | 

Riassumendo or qui le cifre annuali complessive, si ha 
il seguente prospetto: 


Numero dei viaggiatori per qualsiasi distanza 
Esercizi 


A prezzo ridotto A tariffa intera Totale 
1889 N. 77,749,261 142,483,604 220,232, 865 
1890 » 75,995,127 44t,741,153 =» 247,706,280 


E la relazione del ministro delle Finanze di Francia, ono- 
revole Rouvier, aggiunge: « Nel 1866 il numero dei viag- 
giatori a prezzo ridotto, per qualsiasi distanza, era del 42 0{0 


. 


sul numero totale dei viaggiatori sulle linee delle grandi 
Compagnie. Questa proporzione sali: al 47 0,0 nel 1878; al 
59 0,0 nel 1884; al 65.50 0|0 nel 1890 ». | 


(1) Vi si comprendono i viaggiatori con biglietti d'andata e ritorno, i viaggiatori 
con biglietti a riduzioni varie e le quantità dei biglietti circolari e d'abbonamento. 
. (2) Nel 1888-89: i viaggiatori con biglietti d'audata e ritorno vi rappresentano 
il 47.43; i viaggiatori con biglietti a riduzioni varie, il 3.64; le quantità dei bi- 
lietti circolari e d'abbonamento, il 0.25. — Nel 1889-90 :i viaggiatori con biglietti 

‘andata e ritorno rappresentano il 48.08; i viaggiatori con biglietti a riduzioni 
vario, if 3.37; le quantità dei biglietti circolari e d'abbonamento, fl 0,80. 

.(3) Cioò : — Nel 1889: viaggiatori a prezzo ridotto, N. 6,924,015; viaggiatori con 
biglietti circolari, N. 48,311; viaggiatori con biglietti d'abbonamento, N. 2,899. — 
Nel 1890: viaggiatori a prezzo ridotto, N. 1,131,059; viaggiatori con biglietti cir- 
colari, N. 47,126; viaggiatori con biglietti d'abbonamento, N. 2,293. 


———_—__m=@x 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMONONO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1890 


(Nostra traduzione — Continuazione, V. tì. 26 e 28). 


IV. — Costruzione. 
l. ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO DELLA DIREZIONE TEORICA. 


. Come è stato annunciato precedentemente in questo stesso Rap- 
porto (1), il signor Bechtle, Ingegnere-Capo sino ad ora delle pera 
zioni, ha presentato le sue dimissioni e gli successe il signor Schraft, 
suo supplente, e Ispettore della costruzione; a questo ultimo ufficio 
non fu provveduto. Il nuovo Ingegnere-Capo dirige 6 sorveglia tutto 
il servizio della costruzione e ad un tempo quello della sorveglianza 
e del mantenimento della strada, ‘e ciò tanto per i lavori comple- 
mentari delle linee in esercizio che per la costruzione del doppio 
binario sulle linee di montagna Airolo-Biasca e Erstfeld-Goeschenen 
e delle linee di raccordamento Lucerna-Immensee e Zug-Arth- 
Goldau. | i 
La stessa cosa succede per il personale dell’esercizio posto agli 
ordini dell'Ingegnere-Capo ; questi agenti sono occupati it Lun 
nella costruzione, di modo che, nonostante la moltiplicità dei lavori, 
non è necessario creare una direzione tecnica speciale per la costru- 
zione. | 
Il servizio esteriore è fatto dagli ingegneri della strada in quanto 
trattasi dei lavori somplementari delle di in esercizio e delle se- 
zioni costituite a questo scopo per ciò che concerne la costruzione 
del doppio binario sulle linee di montagna e delle due linee di rac- 
Ono. ini 
e sezioni hanno sede: a Goeschenen, per il doppio binario Erst- 
gni ; Sirio Do il doppio. binario. Faido-Biasca; a 
cerna per li raccordamento Lucerna- 
damento e Immensee e a Zug per il rac- 
(E qui, segue nel Rapporto un prospetto dell'effettivo del per- 
sonale, alla fine dell'esercizio impiegato esclusivamente alla siete. 
zione, ossia non compresi gli agenti dell'esercizio occupati parzial- 
mente alla costruzione. — Riassumendo le cifre totali del personale, 
cioè ingegneri di sezioni, Ingegneri dei lavori, geometri, sorveglianti, 
disegnatori, segretari, ecc., ricaviamo per le diverse sezioni compa- 
rativamente nel 1889 e nel 1890, il seguente quadro): 


Ufficio Sezioni 
ti —— un. -——T_ugnee————P 
sn centrale Goeschenen Giornico Lucerna Zog Fotale . 
1890 5. 13 135 5 41 
; } e | i 
1889 4 , 18 _. — 17 


Dobbiamo qui ricordare la dimissione per ragione di salute del 
prof. Mossdorf, architetto della Società o Capo dell'ufficio degli edi- 
fici dal 1878; furono da lui compilati i progetti ed i piani di tatti 
gli edifici delle stazioni della rete e furono da lui diretti i lavori. 
L'ultima sua opera fu l’edificio d'amministrazione a Lucerna, degno 
di nota sotto tutti i rapporti. 

; Il posto, rimasto vuoto per la dimissione del signor Mossdorf, non 
u occupato in considerazione che gli edifici delle nostre linee non 
Tifo gl bisogno per l'avvenire delle cure e lavori richiesti per 


2. ComeneNTo DELLE LINEE IN ESERCIZIO. 
: a) Espropriazioni. . 
(Le spese. di questa rubrica per il 1890 ammontarono complessi- 


vamente a fr. 34,031.31, di cui il Rapporto dà il conto particola- 
reggiato e relative ‘spiegazioni). i 


6) Infrastruttura del corpo stradale. 


(Riassumendo le minute notizie esposte nel Rapporto, la cifra 
complessiva delle spese per i lavori complementari e di difesa del 
corpo stradale compiuti e contabilizzati durante l'esercizio 1890 
ascende a fr. 56,024.62). 


c) Ampliamento di stazioni e scali. 
_ (Ommettiamo la particolareggiata notizia dei singoli lavori nelle 
ia stazioni, per le quali riporteremo soltanto l'importo dei 
vori). | 


(1) Vedi Aemitore, n, 98, a pag. 442. (N. d. R.). 


- il cui bisogno si faceva vivamente sentire da molto tem 


: 1. Scalo di "rta 0u3 ., e . 1) ° Fr. 11/00001 
2. » wen . È A i » 5009. 
3. » Brunnen . î ; A » 4,019.18 

4. Stazione di Erstfeld . ; . s » 29,052.89 
5. Scalo di Gurtnellen . ; ; i » 3,448.25 
6. Stazione di Goeschenen . é i è » 1,143.15 
7. Scalo di Airolo . i . , ; »  54,388.85 
8. » Faido . P »  19,147.45 
9. Stazione di Bellinzona » @® \& DD 1,977.48 

10. Scalo di Capolago . -<. . +. . »  26,988.51 

Fr. 159,963.62 

11. Per segnali e scambi negli scali di Rivera- 

Bironico, Taverne, Melide, Maroggia, Capolago, 

Mendrisio, Balerna, Magadino e S. Nazzaro _. >» 2,601.08 

Totale Fr. 161,969.65 
[————_____m_—m—__— 


d) Telegrafi e segnali. 


I lavori di questa categoria compiuti nel 1890 a carico del conto 
di costrusione diedero luogo a grandi spese; e però crediamo op- 
portuno far precedere la loro enumerazione da alcune indispensabili 
spiegazioni. o 

Nel nostro ultimo Rapporto di gestione (1) vi abbiamo minuta- 
mente sposto come, in seguito ad un accordo coll’Amministrazione 
federald dei Telegrafi, le convenzioni relative all’uso dei suoi 21 fili 

sti lungo la ferrovia del Gottardo erano state denunciate per la 

ne del 1890. Durante lo scorso esercizio queste linee elettriche sot- 
terranee furono definitivamente surrogate sui tronchi Brunnen- 
Fluelen e Goeschenen-Airolo ed inoltre nelle gallerie di Schwyz 
presso Bellinzona, del Monte Ceneri e di Massagno presso Lugano. 
Gli altri fili non potranno essere surrogati che dopo compiuti i la- 
vori del doppio binario; fino ad allora la linea resta aerea e segue 
la strada cantonale. 

Si è preso occasione dell'acquisto di nuovi fili per aumentarne il 
numero in vista anzitutto dell'impianto di una terza linea diretta, 
e poi di 
comunicazioni telefoniche tra stazioni e caselli di guardia. Queste 
comunicazioni furono stabilite in primo luogo nella grande galleria 
del Gottardo (16 posti telefonici) e sul tronco Brunnen-Fluelen (10 

ti). 

"Biasio ora le principali notizie circa le spese ed i lavori). 

1. Fili per collegare le stazioni di Brunnen, 

di Sisikon e di Fluelen, lunghezza m. 12,046; 
cioè un filo telegrafico, un filo per segnali e un 


filo telefonico, apparecchi e lavori . . . Fr. 61,436.96 
2. Fili tra le stazioni di Goeschenen e d’Ai- 
rolo (galleria del Gottardo), lunghezza m. 16,000; 
cioè un filo telegrafico ed un filo telefonico, ap- 
parecchi e lavori _. _. . è. + è » 116,916.19 
3. Fili nella galleria di Schwyz, presso Bellin- 
zona, lunghezza m. 860, apparecchi e lavori » 3,199.67 
4. Fili nella galleria del Monte Ceneri, colle- 
nte il casello n. 164 colla stazione di Rivera 
ironico, lunghezza m. 2454; cioè un filo telegra- 
fico, due per segnali, un filo per gli apparecchi 
a contatto di controllo alla velocità dei treni ed 
un filo telefonico in continuazione della linea te- 
lefonica Gubiasco-Rivera-Bironico ; ; . » = 12,707.94 
5. Fili nella galleria di Massagno, presso Lu- 
gano, teach m. 1000; cioè due cl Rin 
e due per le campane-segnali e per gli apparecchi 
di contatto 3 ; 2 ; pi 5 i 3 ; ; » 5,682.30 
Totale per nuovs fils Fr. 199,942.46 
6. Linea di campane-segnali fra Gubiasco e 
Ranzo-Gera i ; eo de e »  11,704.88 
Totale Fr. 211,647.34 


e) Inventario per l'Esercizio. 

Noi abbiamo portato nel conto di costruzione: 

a) il prezzo di 4 locomotive a 4 assi accop- 
piati e tender separato, tipo D47, ordinate nel 

1889 . Si, e e ri . Fr. 814,860.27 

db) il prezzo di 8 serbatoi d'olio per i magaz- 

zini principali dell’Economato, stabiliti per ora 


nelle antiche officine «di - Bellinzona . : - » 2,144 — 
Totale Fr. 317,004.27 


Riassumendo le .spese di completamento delle. linee esercitate, si 
ha il seguente risultato: 


(1) Vedi n. 92 del 9 agosto 1890, pag. 506. (N. d. R.). 
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Monitore delle Strade Ferrate 


a) Espropriazioni è 04 + + Fr. 84,081.51 

5) Infrastruttura del corpo stradale . . >» 56,024.62 

c) Ampliamento di scali e stazioni . ». @» 161,969.65 

d) Telegrafo e segnali °° +.» 211,647.84 

e) Inventario per l’'Esercizio . . . » 817,004.27 
Rendita vitalizia alla signora Hava-Favre pel 

1890... |. . 4 . Fr. 10,000— 


Totale delle spese a carico del conto di co- 


struzioni . i è ? . + Fr. 790,677.19 


3. COSTRUZIONE DELL'EDIFICIO D'AMMINISTRAZIONE A LUCERNA. 


Alla chiusura dei conti, il costo dell'edificio ammonta complessi- 
vamente a dl è a : 4 . Fr. 1,824,715.65 
che così si ripartisce: 

Fr. 55,654.93 ossia 4.2 00 direzione tecnica; —. 

» 215,016.01 » 16.2 0|0 acquisto del terreno; ; 

» 1,008,857.93 » 76.2 0{0 edificio propriamente detto, compre- 
sevi le fondazioni, l'arredamento in- 
terno, il riscaldamento centrale e 
l'illuminazione elettrica; 

0.4 0/0 raocordamento del nostro telegrafo di 
servizio all'ufficio telegrafico dell’e- 
dificio con filo sotterraneo attra- 

verso la città; 

» = 89,238.18 » 3.00/0 completamento del mobiglio ed in ge 

nerale l'inventario. 

I lavori di questo edificio incominciarono il 2 gennaio 1887; il 
tetto fa compiuto nello stesso anno a verso la fine del febbraio 1889 
tutti i servizi poterono prendere posto nei rispettivi loro uffici. 

La costruzione delle fondamenta incontrò qualche difficoltà; bi- 
sognò infatti, come per tutti gli edifici in riva al lago, consolidare 
il terreno con mezzi artificiali; la grande superficie dell'edificio ri- 
chiese il grosso numero di 1800 pali, lunghi da 6 ad 8 metri, che 
furono conficcati nel terreno per mezzo di macchine a vapore. Quanto 
ai materiali di costruzione, ricorderemo che tutto il piano terreno è 
in gneiss-granitoide. K questa la posa applicazione di pietre lavo- 
rate di tale roccia a parti intiere di facciata; questa pietra proviene 
dalle cave di Osogna, prossime alla nostra linea; ed ora è così a 

rezzata che la si impiega in molte costruzioni. Le altre parti del- 
‘edificio sono in molassa di Ostermundigen (Berna); per le colonne 

e per le sculture decorative della facciata principale e per il grande 

scalone fu utilizzata la molassa di Brenno, cave situate sul terri- 

torio italiano presso Porto-Ceresio. 

L'edificio è provveduto di illuminazione elettrica e di riscalda- 
mento a vapore a bassa pressione, sistema Bechem e Post; esso con- 
tiene al piano terreno 11 magazzini, dati a pigione a commercianti, 
oltre i locali dell’Economato e del magazzino degli stampati, le of- 
ficine per la litografia, per la legatura e per la tipografia dei bi- 
glietti; i tre piani contengono, oltre la gran sala del Consiglio d'am- 
ministrazione e due sale contigue per sedute, 108 locali di servizio; 


» 5,359.20 » 


al piano superiore del corpo centrale dell’edificio v'ha l'alloggio d 
portinaio principale. 

Il volume dell’intiero edificio, misurato dal marciapiede al corni. 
cione inclusivamente, è di 94,855 metri cubi; prendendo conseguen- 
temente questa cifra per il volume e quella di fr. 1,008,857.93 per 
il costo dell’edificio propriamente detto, si ha che il preszo del metro 
cubo non tocca a fr. 29. 


A. COSTRUZIONE DELLE OFFICINE DI RIPARAZIONE A BELLINZONA. 


Come abbiamo annunciato nel nostro ultimo Rapporto, le officine 
di Bellinzona poterono aprirsi ad un completo servizio nel maggio 
1889. Ed ora, chiusi i conti cogli impresari costruttori, e potendosi 
considerare come terminato il complesso delle costruzioni e come 
rispondente ai bisogni attuali, vi presentiamo un prospetto generale 
del costo dei lavori: 


1. Direzione tecnica . . . . .... . . fr. 76,932.47 
2. Movimenti di terra, rampe d’accesso, ecc. . » 151,201.11 
3. Soprastrattura, strade all’interno a all’ estern 
egli edifici, strade d'accesso . . . . . >» 114,758.59 
4. Aghi, piattaforme giranti, carri trasbordatori, pesi» 149,938.32 
5. Edifici, officine, uffici, alloggi, magazzini . >» 779,227.01 
6. Lavori idraulici: canalizzazione della forza motrice, 
motori idraulici. . . .... .. . » 184,274.11 
7. Canalizzazione d'acqua potabile e alimentazione » 41,209.58 
8. Illuminazione elettrica delle officine e della corte » 21,486.89 
9. Chiusura della corte delle officine . . . . >» 12,3839,15 
10. Macchine-utensili, utensili ed attrezzi comprese le 
fondazioni e le trasmissioni . . . . . . » 372,898.18 
11. Espropriazioni, oltre le spese sopportate dal Comune 
di Bellinzona e . ° . . e 0) . . e ® » 17,175 vas 
12. Soccorsi ad operai vittime di accidenti . . >» 1,087.14 


Costo totale . fr. 1,872,477.50 


(Seguono alcune informazioni sui diversi lavori e sul rispettivo 
loro costo; ne riassumiamo i seguenti dati): 

Le spese della Direzione tecnica rappresentano il 4.12 0;0 del 
costo totale. 

La piattaforma attualmente utilizzata, ha una superficie di 
56,000 metri tigre 

I dinari delle officine misurano complessivamente 7,742 metri; ai 
quali bisogna aggiungere 455 metri di binario per carri trasborda- 
tori e 215 metri di binario ridotto per vagoncini. 

Gli edsfici misurano una superficie costrutta di 16,037 metri qua- 
drati che costano in media fr. 46.92 per metro quadrato. 

L'acqua per le macchine idrauliche delle officine è derivata al- 
l'altezza di metri 1247.5 sul livello del mare nella Val Piume, val- 
lone laterale della Valle d'Arbedo sopra Bellinzona; la presa d'acqua 
è fatta mediante una chiusa trasversale di 8 metri di ui hezza. La 
Compagnia del Gottardo ha diritto a 80 litri per secondo. 

Per la sIluminaszione elettrica impiegasi un motore a vapore; la 
corrente è fornita da una macchina-dinamo a corrente continua 
di 160 ampères e 110 volt; questa macchina alimenta 96 lampade 
ad incandescenza di 16 candele e 24 lampade ad arco di 1000 candele. 


5. COSTRUZIONE DEL DOPPIO BINARIO SULLE LINEE DI MONTAGNA 
ERstTFELD-GorscHENEN E AiroLo-Biasca. 


Tronco Atrolo-Fasdo. 

Il servizio del doppio binario fu aperto durante l'esercizio 1890, 
sul tronco Airolo-Faido, cioè il 28 marzo tra Rodi-Fiesso e Faido, 
il 31 iuglio tra Ambra-Piotta e Rodi-Fiesso e il 2 settembre tra 
Airolo e Ambri-Piotta; da questa data, poi, il doppio binario fu re- 
Seppi adoperato su tutto il tronco. Questa prima parte, adunque, 

el còmpito nostro fu compiuta. 

Nel 1890 le prestazioni su questo tronco consistettero in diversi 
lavori di completamento delle gallerie e del corpo stradale, posa 
del ferro, trasformazione dei fasci di binari nelle diverse stazioni e 
degli apparecchi di scambi centrali. Questi ultimi richiesero lavori 
assai porsi: specialmente nelle gallerie di Airolo e di Faido. 

Alla chiusura dell’esercizio, i conti cogli impresari non erano an- 
cora definitivamente chiusi, per modo che i lavori di questo tronco, 
sebbene aperto all'esercizio, non poterono essere compresi nel conto 
di costruzione. Al 81 dicembre 1890 le spese ammontavano a 
fr. 2,861,111.12, non compresa la Direzione tecnica. 


Tronco Faido-Biasca. 

La compilazione dei progetti relativi a questo tronco fa spinta 
così attivamente, che a metà dell’anno si potè disporre del piano 
parcellario dell'intero tronco Faido-Biasca. 

Del pari le questioni le espropriazioni furono intieramente 
risolte, per modo che n Dir opponevasi ad una attiva esecuzione 
dei lavori. A propono poi di queste espropriazioni, vi diremo che il 
doppio binario di questo tronco ha richiesto la conclusione di 262 atti 
di compera, riguardanti 81,499 metri quadrati di terreno. 

In seguito all’aggiudicazione successiva dei lavori per i movi- 


el ' monti di terra necessari all'allargamento del corpo stradale e delle 


gallerie, si pose mano ai lavori attorno ai grandi ponti e in due 
gallerie elicoidali. Nel secondo semestre 1890 regnava già una 
grande attività sui punti più ialmente difficili del tronco. 

(E qui segue, per ciascuna delle categorie dei lavori, lo stato 
dei lavori compiuti alla fine del 1890, in confronto ai presuntivi). 

Circa le costruzioni metalliche dei ponti (peo totale 1454 ton- 
nellate), il 75 00 del peso era già in corso di esecuzione alla fine 
dell'esercizio. 

uesto tronco ammontavano alla chiusura dell’eser- 

cizio a fr. 1,161,526.94; Direzione tecnica non compresa. 


Tronco Erstfeld-Goeschenen. 


Dal principio dell'anno si procedette attivamente all'elaborazione 
del progetto e dei piani di costruzione; al 31 dicembre questi studi 
erano per la maggior parte compiuti, eccetto per la tratta Erstfeld- 
Amsteg. Per le a prego si dovettero compiere 28 atti di 

uisto, riguardanti 13,566 metri quadrati di terreno. 
"(Saras lo stato dei singoli lavori alla fine dell’esercizio 1890). 

Le costruzioni metalliche dei ponti, rappresentano un peso totale 
di 3,060 tonnellate; sono aggiudicate ed in corso di esecuzione quelle 
delle tratte Gurtnellen-Wassen e Narxberg-Goeschenen, per 755 ton- 
nellate complessivamente, ossia il 24.6 010. 

Per il tronco Erstfeld-Goeschenen si spesero fino al 81 dicembre 
1890 fr. 575,925.27, non comprese le spese per la Direzione tecnica. 


6. COSTRUZIONE DI RACCORDAMENTI 
Lvucrerxa-ImxEensEeE re Zua-GoLpat. 


‘Non abbiamo nulla da aggiungere alle indicazioni date nel primo 
capitolo di questo Rapporto, circa lo state degli studi per la costru- 


zione di queste due linee (1). (Continua). 
(1) V. n. 26 del 27 giugno n. s. (N. d. R.). 


e degli interessi materiali 


°__ATTI UFFICIALI. 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gasaetta Ufficiale del 5 agosto 1891 (N. 182). — Regio 
Decreto 14 luglio 1891, numero CCLXVHII (parte supplemen- 
tare), col quale sono dichiarate di pubblica utilità le opere 
di deviazione di un tratto del torrente Rile presso l’abitato 
di Retorbido, in provincia di Pavia, giusta il progetto te- 
cnico, il cui piano di massima trovasi unito come parte 
integrante al R. Decreto -31 marzo 1881. — Pel compi- 
mento delle espropriazioni e dei lavori è assegnato il ter- 
mme di anni tre. 


Gazzetta Ufficiale del 6 agosto 1891 (N. 188). — Regio 
Decreto 14 luglio 1891, numero 453, col quale la planimetria 
1° febbraio 1894 a firma Pietro Rulli, concernente la va- 
riante di S. Anna a Marconiglio, è approvata agli effetti 
dell'articolo 1° della Legge 15 gennaio 1885, n. 2892. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Commissione internazionale dei Congressi ferroviari. 
(Nomina del Presidente). 

Il 22 corrente agosto si terrà a Bruxelles una seduta 
della Commissione Internazionale del Congresso delle 
Strade Ferrate per procedere alla nomina del Presidente, 
in surrogazione del compianto ing. Alberto Fassiaur (1). 

Dei membri italiani probabilmente interverrà all’adu 
nanza il solo senatore comm. Brioschi. 

DX 


Conferenza a Bruxelles, 10 ottobre 1891, per uniformare 
sì servizio internazionale viaggiatori e bagagli. 
Facendo seguito a quanto abbiamo annunciato nelle 
« Informazioni » del n. 30, a pag. 476, aggiungiamo che, 
a rappresentare il Governo Italiano alla Conferenza di 
Bruxelles per la convenzione internazionale circa il tra- 


sporto dei viaggiatori e dei bagagli, fu nominato l’inge- 


gnere Vittorio Ottolenghi, Ispettore superiore delle Strade 
Ferrate. 
Vi si faranno anche rappresentare le grandi Società Fer- 
roviarie italiane. 
>< 
Conferenza a Milano, 13 settembre 1891, 
per sl trasporto delle materie esplodenti sulle ferrovie. 


Il 3 del prossimo settembre si raduneranno a Milano i 
rappresentanti dei Ministeri della Marina, della Guerra, 
dei Lavori Pubblici, dell'Agricoltura 6 Commercio e delle 
Società ferroviarie per formulare il nuovo regolamento 
circa il trasporto delle materie esplodenti e pericolose. 

>< 

Per le strade d'accesso alle stazioni di nuove linee 

della Mediterranea. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, in vista che si avvicina P’epoca in cui 
verranno aperte all’esercizio le linee: Velletri- Terracina, 
Cornia-Piombino, Rocchetta Melfi. Monteverde, Sparanise 
Gaeta, Cuneo-Saluszo, Roma-Segni, nonchè, quantunque 
più tardi, di parte della linea Genova-Ovada-Asti, ha 
interessato il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate a fare le occorrenti pratiche, affinchè le strade di ac 


cesso alle stazioni delle linee e tronchi predetti vengano. 


completate colla maggiore possibile sollecitudine, onde 


(1) ua il 22 scorso aprile. — Vedi « Informazioni » nel n. 18 del 2 maggio, 
Pag. 250. 


509 


evitare il grave pregiudizio che deriverebbe all’Ammini- 
strazione ferroviaria da un ulteriore ritardo nella loro co- 
struzione. 

Da indagini fatte dalla preindicata Amministrazione 
ferroviaria, risulterebbe che in genere non si è ancora prov- 
veduto alla costruzione delle strade di cui trattasi. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 

Contrariamente a quanto fu annunciato da qualche gior- 
‘nale — di una sspezione ai lavori della grande galleria 
,ds Tenda, fatta, d'ordine del Ministero dei Lavori Pub- 
blici, dall’on. comm. Artom accompagnato dal Direttore 
dei lavori della ferrovia, dall'ingegnere-capo del Genio ci- 
vile e dall’ingegnere provinciale di Cuneo — possiamo 
assicurare che nessuna Commissione si recò sulla linea 
e che vi fu colassù puramente una visita dell’Ispettore 
comm. Artom; il quale approfittò della consueta visita 
‘annuale al suo Circolo d'ispezione. 

>< 
Ferrovia Reggio-Sassuolo. 
(Per le prove di resistenza dei ponti metallici). 

Siamo informati che la Deputazione provincialedi Reggio 
Emilia, stante l’inoltrato avanzamento dei lavori di co- 
struzione della ferrovia da Reggio a Sassuolo, ha fatto 
istanza al R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate, af- 
finchè disponga che sieno effettuate le prove di resistenza 
dei ponti metallici costruiti lungo la ferrovia medesima. 

>< 
Proposta di modificazioni all'orario della Mediterranea. 
(Sulla linea Gallarate-Luino). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto per modificazioni all'attuale orario dei treni 1630 
e 1631 fra Gallarate e Luino, allo scopo di renderli a- 
dattati in ore opportune anche al servizio dei viaggia- 
tori. Le dette modificazioni, se approvate, vanno in vi- 
gore oggi. 
(Sulla linea Genova-Spezia). 

La predetta Amministrazione ha anche presentato per 
approvazione al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rale una proposta di modificazione all’orario attuale del 
treno N. 163, da Genova a Spezia. La modificazione a- 
vrebbe lo scopo di stabilire un servizio più celere delle 
merci facilmente deperibili a grande velocità fra Genova 
e Roma. 

>< 


Prodotti approssimativi della Rete Sicula 
nell’esercisio 1890-91. 

A quel modo che nelle « Informazioni » del n. 28 ed 
in quelle del n. 29 abbiamo rispettivamente compilato un 
prospetto riassuntivo dei prodotti approssimativi delle due 
Reti, Mediterranea ed Adriatica, al 30 giugno u. s. — cioè 
nell’intero esercizio 1890-91 per la prima e nel primo se- 
mestre dell'esercizio 1891 per la seconda — pubblichiamo 
ora consimile prospetto dei prodotti approssimativi lordi 
della Rete Sicula nell'esercizio 1890-91, cioè dal 1° luglio 
1890 al 30 giugno 1891, comparativamente coi prodotti 
accertati del precedente esercizio 1889-90. 

La somma complessiva di tali prodotti approssimativi 
nell’esercizio 1890-91 fu di lire 8,490,435.27 contro 
lire 7,865,840.02 nell'esercizio 1889-90. 

La lunghezza media dei chilometri esercitati era di 787 
al 30 giugno 1891 e di 720 al 80 giugno 1890. 

Queste cifre così si scompongono: 
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I. — Per la Rete principale. 


Eser ci zi Differenze nel 

1890-91 i 1889-90 1890-91 
Viaggiatori. . L. 8,273,733.13 3,107,180 02 +4 166,553.11 
Bagagli. . . » 70,771.02 67,681.19 + 3,089.88 
Grande velocità » 371,413.39 343,827.20 27,586.19 


Piccola velocità » 4,003,526.95 
Fuori traffico . » 88,687.62 


Totale L. 7,758,132.11 


'——_———_——_——m 


Mediakm. eserc. N. 609 609 » 


.1————€——————È— ——————————€—_—€_—_€_€_—€— —€—€@€<—————— + _—_—€———_——————+È e ___-: rt te -—_— —»& 
—_ —____ 


Prod. med. per km. L. 12,739.13 


9,761,329 48 + 242,197.47 
28,038.51 + 10,649.11 


7,308,056.40 + 450,075.71 


ic 


II. — Per la Rete complementare. 


Esercizi Differenze nel 
1890-91 1889-90 1890-91 
Viaggiatori. . L. ’492,095.63 386,490.51 + 105,605.12 
Bagagli. . . » 4,098.83 2,660.48 al 1,438.35 
Grande velocità » 33,364.72 21,504.21 11,860.51 
Piccola velocità » —201,326.80 146,508.55 54,818.25 
Fuori traffico . » 1,417.18 620.87 796.31 
Totale L. 732,303.16 557,784,62 + 174,518.54 
Media km.eserc.N. 178 ul + 67 
Prod. med. per km. L. 4,114.06 5,025.08- 911.02 
>< 


Per viaggi collettivi dalla Svizzera in Italia. 

La Direzione della Ferrovia del Gottardo informa che la 
validità dei biglietti collettivi d'andata e ritorno per so- 
cietà e scuole in partenza dalle stazioni ferroviarie del 
Gottardo, del Giura-Sempione, dell’Emmenthal, della Sviz- 
zera Centrale e della Nord-Est per Luino, sarà prorogata 
a 60 giorni nel caso che ciascun componente la comitiva 
si provveda di uno dei biglietti circolari italiani in ven- 
dita alla stazione di Luino e che da quest’ultima venga 
ciò certificato sul biglietto collettivo. 

>< 
Porto di Brindisi. 
(Nella Commissione per la sistemazione del servizio ferroviario). 

Dei delegati dalla Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo dicemmo nelle « Informazioni » del 
n. 30, a pag. 447. Aggiungiamo ora che la Società delle 
Strade Ferrate Meridionali ha delegato ad intervenire, 
quali suoi rappresentanti, alla conferenza per la sistema- 
zione del servizio ferroviario nel porto di Brindisi, i si- 
gnori: ing. cav. Paolo Dovara, capo sezione della Manu- 
tenzione, residente a Lecce, e l’ing. cav. Menapace, capo 
del Movimento, residente a Verona. 

>< 
Per l'istitusione di biglietti d'andata e ritorno 
fra è principali capi-luogo di regione nel Veneto. 

Ci informano da Venezia che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, rinnovando le sue istanze al Ministero 
dei Lavori Pubblici per ottenere la istituzione di biglietti 
di andata e ritorno fra le principali città capi-luogo di 
regione, la cui importanza rendesse evidente la conve- 
nienza dell’ideato provvedimento, ha sottoposto al Mini- 
stero medesimo nuove considerazioni in appoggio alla sua 
domanda, e lo ha vivamente interessato ad usare di tutta 
la sua autorevole influenza presso le Società esercenti 
le reti Adriatica e Mediterranea al fine di indurle ad at- 
tuare il provvedimento invocato, il quale segnerebbe un 
nuovo passo in avanti ed un miglioramento sensibile nelle 
condizioni della viabilità ferroviaria. 

La domanda della predetta Camera tende evidentemente 
allo scopo di rendere meno grave la spesa dei viaggi fer- 


roviari, agevolando le comunicazioni fra centri rispetti- 
vamente importanti per commercio ed industria, fattori 
principali della economia nazionale. 

La Camera interessata ritiene che, adottando l’invocato 
provvedimento, ne verrà anche beneficio all’Amministra- 


zione ferroviaria, interessata anzitutto a promuovere lo 


sviluppo del traffico e ad accrescere il movimento dei 
viaggiatori colla mitezza dei trasporti. | 

Evidentemente, la validità dei biglietti di andata e 
ritorno, dei quali si desidera la istituzione, dovrebbe es- 
sere determinata in base alle rispettive distanze fra l’uno 
e l’altro centro. 

>La 
Gita di piacere da Torsno a Savona, 
(Con treno speciale il 15 agosto, ore 6.40 ant. da Torsno). 

I biglietti di andata e ritorno a prezzi ridottissimi per 
Savona saranno distribuiti dalle seguenti stazioni: Tortino 
P. N. (2° classe L. 10; 3* classe L. 7); Bra (2* L. 6.50; 
8* L. 4.50); Cuneo (2* L. 7.50, 3* L. 5); Mondovì (2* L.6; 
3* L. 4). 

La distribuzione dei biglietti avrà principio il 10 
agosto, e cesserà presso le stazioni di Bra, Cuneo e Mon- 


dovì alle ore 6 pom. del giorno 14, mentre a Torino sarà’ 


continuata fino alla partenza del treno speciale, qualora 
non sia esaurito il numero dei posti disponibili nel treno 
stesso. 

Il ritorno è facoltativo iu ciascuno dei giorni 15, 16 e 
17 agosto con tutti i treni ordinari ad eccezione di quello 
N. 28 in partenza da Savona alle ore 8.45 ant. 

I biglietti di andata e ritorno di cui sopra sono soggetti 
a tutte le norme e condizioni in vigore pei biglietti di an- 
data e ritorno normali, fatta soltanto eccezione della loro 
speciale validità. 

Negli indicati prezzi dei biglietti non è compresa la 
tassa di bollo di cent. 5. 

SS 
L'industria italiana all’estero. 


Proseguendo con crescente compiacimento il nostro com- 
pito di registrare le vittorie dell'industria italiana, e spe- 
cialmente della metallurgico-ferroviaria, all’estero — vedi 
« Informazioni » dei numeri 7, 27 e 28 — siamo lieti 
di aggiungere che le Costruzioni Meccaniche di Saronno 
(Provincia di Milano) hanno fornito negli anni 1890-91: 

Dieci locomotive a sei ruote accoppiate e dieci tenders 
per le ferrovie dell'Anatolia (Asia Minore); 
Due locomotive, quindici carri merci e otto telai per 


carrozze, per la ferrovia a ruota dentata di Petropolis nel 


Brasile; | | 
Due locomotive-tenders per Sumatra; 
Due locomotive a ruota dentata pel Portogallo; 
Tredici locomotive-tenders a 6 ruote accoppiate pel 
Transwaal (Africa). 
>< 
Per 1 trasporti di calce e cemento. 
(Istituzione di una tariffa locale 
proposta dalla Società di Casale Monferrato). 
Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio, in seguito ad istanze ricevute dalla Società 
Anonima per la fabbricazione della calce e del cemento 
di Casale Monferrato, nelle quali sono esposte le tristi 
condizioni della sua industria, ha interessato il Mini- 
stero dei Lavori Pubblici a voler esaminare se non sia 
possibile accordare una conveniente riduzione pel tra- 
sporto in ferrovia di una tal merce, affinchè sì possa 
ottenere uno sviluppo conveniente alla industria di cui 
trattasi e metterla in grado di sostenere con vantaggio 


la lotta col prodotto similiare straniero, il quale arriva. 


e degli interessi materiali 


ai porti italiani più vicini al luogo di consumo, e quindi 
non aggravato da rilevanti spese di trasporto. 

La predetta Società anonima troverebbe la soluzione del 
grave problema nella istituzione di una tariffa locale per 
i trasporti di calce e cemento, la quale, per la calce, po- 
trebbe essere limitata entro una cerchia avente il raggio 
di 150 chilometri; e pel cemento, dovrebbe applicarsi a 
qualsiasi percorrenza, o per lo meno alle spedizioni di- 
rette ai luoghi di maggior consumo. 

Le basi di una tale tariffa si desidererebbe fossero le 
seguenti: 

a) Spedizioni di calce e cemento, entro la zona di 
150 chilometri, L. 0.03 per tonn.-km.; 
b) Spedizioni di cemento, con percorrenza fino a 
500 chilometri, L. 0.025 per tonn.-km.; 
c) Spedizioni di cemento su percorrenze oltre i 500 chi- 
lometri, L. 0.02 per tonn.-km. 
(Riduzione dei noli marittimi). 

Ci consta anche che il Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio ha iniziate pratiche, affinchè dalle prin- 
cipali Società di navigazione venga ridotto il nolo ma- 
rittimo per le calci e cementi imbarcati a Genova e 
destinati a qualsiasi porto italiano; onde questa riduzione, 
coordinata con quella chiesta pel trasporto in ferrovia, 
dia nuova vita alla industria della quale trattasi, solle- 
vandola dalle attuali assai critiche circostanze in cui 
versa. 

><Z 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare la perizia della spesa di 
L. 15,400, relativa al ricambio di traverse ed a lavori 
complementari nel tratto di ferrovia da Candela a Roc- 
chetta Melfi; 

2. Che, modificato a senso delle osservazioni del Capo- 
Circolo ferroviario di Verona, ammesse dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, possa approvarsi la perizia 
della spesa occorrente per i lavori di completamento da 
eseguirsi sul fronco Adria-Loreo della strada ferrata da 
Adria a Chioggia; 

3. Che con talune riserve possa approvarsi, anche agli 
efletti della dichiarazione di pubblica utilità, il progetto 
di massima relativo all'ampliamento ed alla sistemazione 
della stazione di Brescia con conseguente deviazione del- 
l’innesto in detta stazione della linea per Olmenetta; 

4. Che sì possa approvare uno schema di transazione 
concordato dall’Amministrazione governativa colla Impresa 
Toschi, per definire le vertenze relative alla esecuzione 
dei lavori del tronco dalla stradella Ferniani a Fognano, 
nella ferrovia Faenza-Firenze; 

5. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, si possa approvare il 
progetto delle ferrovie del Mediterraneo, pei lavori ne- 
cessari all'impianto di uno scalo merci a piccola velocità 
nella fermata di Casale-Popolo, comune alla linea Ver- 
celli-Casale ed alla nuova ferrovia Chivasso-Casale ; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, si possa approvare il 
progetto per la costruzione di fabbricati ad uso alloggio 
di impiegati in ciascuna delle stazioni Cervara, Salone, 
Lunghezza, Bagni, Montecelio e Palombara, nel tronco 
Roma-Tivoli, della ferrovia Roma-Solmona. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 150,000; 


bIl 


7. Che si possa autorizzare la nuova maggiore spesa 
di L. 3,000,000, occorrente per provvedere al prosegui- 
mento dei lavori del fronco da Guinadi a Borgotaro, 
nella ferrovia Parma-Spezia ; 

8. Che possa approvarsi l’atto di transazione concor- 
dato dall'Amministrazione governativa colla Impresa Ro- 
sazza Gustavo, relativo a definizione di vertenze insorte 
circa la liquidazione dei lavori di costruzione del tronco 
da Moretta a Cavallermaggiore, nella linea da Airasca 
a Cavallermaggiore. 

>< 
Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere in- 
torno alla convenienza di sottoporre al giudizio di ar- 
bitri la liquidazione degli interessi dovuti all’ Impresa 
Bonora a termini dell'art. 91 del capitolato d’appalto per 
la costruzione del tronco di ferrovia dall’Adige al Lu- 
sengo nella ferrovia Adria-Chioggia. 
>< 
Tariffe italiane. 


Come abbiamo annunciato nelle « Informazioni » del 
n. 31, sotto questa stessa rubrica, a pag. 496 (recente De- 
creto ministeriale) col 15 agosto corrente andrà in vigore, 
in via di esperimento, pel periodo fino al 15 novembre p. v. 
una fariffa speciale comune temporanea a piccola velocità 
accelerata per è trasporti di uva fresca a vagone completo 
sulle due Reti Mediterranea ed Adriatica în servizio cu- 
mulativo. 

La detta tariffa è stata pure compresa nella 12 appen- 
dice alle tariffe e condizioni dei trasporti (2* edizione) che 
verrà posta in vendita al pubblico nelle principali stazioni 
delle due Reti al prezzo di L. 0.10 cadauno esemplare. 

I prezzi dei trasporti, a vagone completo da 10 e da 12 
tonnellate, sono fatti: 

a) per vagone e per chilometro secondo le zone di 
percorrenza, cioè: per 500 km. o paganti per tale percorso; 
da 501 a 600; da 601 a 700; da 701 a 800; da 801 a 
900; da 901 a 1000; oltre a 1000 km.; 

b) per vagone e per la percorrenza intera di ciascuna 
zona, comprese le precedenti. 

I mittenti non hanno diritto di domandare o pretendere 
i vagoni di portata inferiore a 10 tonnellate. Però, se in 
mancanza di vagoni della portata richiesta o per altri mo- 
tivi l’Amministrazione non potesse offrire che vagoni della 
portata di otto tonnellate, si applicheranno ai medesimi 
ì prezzi stabiliti per i carri da 10 tonnellate, diminuiti di 
due decimi. 

>< 

Il Ministero di Agricoltura, Iudustria e Commercio ha 
ammesso, per la parte che lo riguarda, che le disposi- 
zioni tassative stabilite dall’art. 77 delle vigenti tariffe 
relative ai trasporti in ferrovia di veicoli ordinari siano 
estese a tutte le maccchine e meccanismi montati su ruote, 
in conformità della proposta all'uopo fatta dalle Ammini- 
strazioni ferroviarie. 

>< 

I Ministri di Agricoltura, Industria e Commercio e 
del Tesoro hanno consentito che sia prorogata per un 
altro anno la concessione accordata alla Società delle 0- 
lierie e saponerie meridionali in Bars, per i trasporti 
di sansa vergine a vagone completo in partenza da qual- 
siasi stazione Mediterranea, con destinazione di Bari, pe- 
correnti almeno chilometri 44. 

>< 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, anche 
a nome di quella delle Ferrovie dell'Adriatico, ha pro- 
posto al Ministero dei Lavori Pubblici di prorogare per 
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un altro anno, in via di esperimento, la estensione della 
tariffa locale N. 211, P. V., relative ai trasporti di 
asfalto in roccia ed in polvere in partenza dalle stazioni 
di Frosinone, Policastro e Roccasecca, la cui validità scade 
col giorno 50 del p. v. settembre. 


SS 


Siamo informati che è stata prorogata per un altro 
anno, ed alle stesse condizioni di quella precedente, la 
concessione a favore della Ditta Bortolo Lazzaris, riguar- 
dante i trasporti di legname in assicelle e di cassette di 
legno. 

>< 
Turiffe internazionali. 

I Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, con loro recente decreto, hanno con- 
sentito che a partire dal 1° del corrente mese entri in 
visore il ferzo supplemento della tariffa speciale comune 
pel trasporto delle derrate alimentari in servizio diretto 
italo-svizzero-g'rmanico-belga-olandese-inglese, giusta la 
proposta all'uopo fatta dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, d'accordo con quella delle Fer- 
rovie Meridionali (Vedi « Informazioni », n. 31, pag. 495). 


>Z 


I Ministeri di Agricoltura, Industria e Commercio e 
del Tesoro, per la parte che rispettivamente li riguarda, 
hanno accolta una proposta delle Amministrazioni ferro- 
viarie, tendente ad ammettere che, per gli effetti della 
applicazione della tariffa in servizio cunulutivo itulo-fran- 
cese, N. 401, propria delle merci in esportazione, in im- 
portazione ed in transito per la Francia, il crine vege- 
tale ed il pelo suino (escluse le setole) siano assimilati 
alla lana sucida o lavata, vale a dire paghino in base 
ai prezzi della serie 2°, classe DB, o della serie 35, classe C, 
a seconda che la merce è compressa in ragione di 180 
o di 250 chilogrammi a metro cubo. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto d’impianto servizio merci nella stazione di 
Squinzano lungo la linea Bologna-Otranto; 

2. Progetto d'impianto 3° binario di corsa nella stazione 
di Ortanova lungo la linea Bologna-Otranto; 

3. Progetto di un binario tronco nella stazione di 
San Severo lungo la linea Ancona-Foggia; 

4. Progetto di lavori nel torrente Cardini a difesa della 
ferrovia Cosenza-Nocera; 

5. Progetto di opere di difesa al ponte sul fiume Ca- 
lore lungo il tronco Casalbuono-Lagonegro della ferrovia 
Sicignano-Castrocucco; | 

6. Progetto per prolungare la galleria artificiale al 
km. 44500 della linea Termoli-Campobasso ; 

7. Progetto per prolungamento verso Padova del binario 
della rimessa-locomotive nella stazione di Rovigo sulla 
linea Bologna-Pontelagoscuro; 

8. Dichiarazione di pubblica utilità della formazione di 
un piazzale presso la stazione ferroviaria di Bagnasco, in 
provincia di Cuneo; » 

9. Domanda del Comune di Borgotaro per l’impianto 
di un piano caricatore nella stazione di Ostia, della linea 
Parma-Spezia; 

40. Transazione coll’Impresa Frontini sul collaudo dei 
lavori per la costruzione del tronco Macerata-Sforzacosta della 
ferrovia Macerata-Albacina. 


E LT. 


Strade Ferrate 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 
— Inaugurazione del tronco Rocchetta Melfi-Rupolla La- 
vello. — L'inaugurazione si è compiuta il 1° corrente se- 
condo il programma da noi accennato nel n. 34 a pag. 490, 
in fine all'articolo in cui dicemmo della visita di ricogni- 
zione ed esponemmo i principali datì tecnici «del tronco 
stesso. 

Coll'on. Branca, ministro dei Lavori Pubblici — oltre i 
deputati e le autorità della provincia e quelle locali — erasi 
accompagnato anche l’on. Salandra, sottosegretario di Stato 
per le Finanze. 

Furonvi banchetti e refezioni, brindisi, discorsi e tele- 
grammi, applausi dei banchettanti ed entusiasmo delle po- 
polazioni, ecc.; ma di ciò taciamo. 


Ferrovia Novara-Scregno. — /er il nuovo giu- 
dizio sulla moratoria. — Conseguentemente alla sentenza 
della Corte d'Appello di Milano, di cui dicemmo nel n. 34, 
ed in seguito a istanza del Consiglio d'Amministrazione della 
Società anonima per la ferrovia Novara-Seregno, il giudice 
delegato ha fissato il giorno 12 corr., dinanzi alla Sezione I, 
la discussione in contradditorio della domanda per la mo- 
ratoria. 


Ferrovia Hologna-Verona.— Per /a costruzione 
det tronco da San Felice alla sponda destra del Po. — Fa- 
cendo seguito all’ « Informazione » data nel n. 30, pag. 477, 
circa un'istanza della Deputazione provinciale di Verona per 
il pronto inizio della costruzione della linea anche dal lato 
di Verona, aggiungiamo che un'agitazione promossa dal Co- 
mune di Ostiglia per la sollecita costruzione dell’intera linea, 
ha avuto effetto. 

Tutti i Comuni interessati, 28 circa, hanno votato l’or- 
dine del giorno con cui s'insiste presso il Governo affinchè, 
rotti i troppo lunghi indugi, applichi tosto la legge, san- 
zionando la massima che la linea sia continuata e compiuta 
fino a Verona e, intanto, sia costruito il tronco da San Fe- 
lice alla sponda destra del Po, a Revere, anzichè fermarsi 
a Poggio-Rusco come pareva int:nzione del Miuistero. 

I ventotto verbali sono stati spediti al Ministero dei La- 
vori Pubblici. 

Circa poi la qui accennata sospensione dei lavori della 
direttissima Bologna-Verona, limitandosi alla costruzione 
del tronco fino a Poggio-Rusco, ricordiamo l'interrogazione 
presentata alla Camera dei Deputati e la relativa risposta 
dell’on. Ministro dei Lavori Pubblici nella seduta del 12 mag- 
gio u. s. (Vedi «Cronaca parlamentare », nel n. 20, a pa- 
gina 312). 


Funicolare di Valsassina da Lecco e Bal- 
labio. — Nei Consigli Comunali di Lecco e di Castello. 
— Del progetto di questa funicolare abbiamo date infor- 
mazioni tecniche nel n. 34 a pag. 494. Aggiungiamo ora 
che tale progetto, in seduta del Consiglio Comunale di 
Lecco ati e poscia in quello di Castello, fu dichiarato 


di pubblica utilità. 
Funicolare aerca a Genova. — Per il trasporto 
dei materiali dei nuovi Bacini di raddobbo. — Il 3 cor- 


rente incominciò a funzionare la ferrovia funicolare aerea 
dei nuovi Bacini di raddobbo, destinata al trasporto dei 
materiali. 

Essa consta di due grosse funi metalliche sostenute su 
castelli di legname, sulle quali scorrono dei piccoli vagon- 
cini di ferro, trainati da altre due funi secondarie, destinate 
esclusivamente al movimento dei vagoncini. Queste funi mi- 
nori si avvolgono ad un tamburo messo in moto da una 
macchina a vapore. 

La ferrovia è lunga circa 250 metri, ed è alta circa 19 
m. sul livello del mare, 

Fu eseguita dalla Casa Pohlig di Colonia, specialista di 
questi lavori, per conto dell'Impresa dei Bacini. 


e degli interessi materiali 
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Funicolare sul Monte Rosso presso Pal- 
lanza. — Dimanda di concessione. — Riportiamo dalla 
Gazzetta Piemontese: « Gli ingegneri T. Agudio e Azari 
Mario hanno inoltrata al Governo domanda di concessione 
di funicolare (nuovo sistema Agudio) pel Monte Rosso e 
della tranvia d’accesso. La nuova funicolare verrebbe inau- 
gurata nell'aprile 1892 ». 


i 


Notizie Ferroviarie Estere 


——_—_———— 


Ferrovie Svizzere. — /naugurazione della linea 
sistema Abt, da Viége a Zermatt. — Di questa linea e del 
suo tracciato abbiamo già detto ampiamente durante il corso 
degli studi e dei lavori; vedi per richiamo il n. 28 del 
42 luglio 1890, pag. 448. 

I lavori durarono due anni; 
mente inaugurata. 

Il primo treno, oltre i funzionari tecnici ferroviari, con- 
teneva un centinaio di viaggiatori; la corsa ebbe ottimo 
successo. 

Il percorso dura ‘tre ore. Ricordiamo come la linea stac- 
casi a Viège dalla grande ferrovia Giura-Sempione che, ri- 
montando la vallata del Rodano, fa capo a Brieg. La nuova 
linea per Stalden e Saint-Nicolas arriva a Zermatt nel gran- 
dioso gruppo alpino del Cervino. 


ed ora la linea fu oflicial- 


Ferrovie Prussiane. — Per la tariffa a zone. — 
Dopo gli studi in corso nella Russia, di cui facemmo cenno 
nel n. 31, per l'attuazione della tariffa a zone, accenniamo 
ora ad esperimenti in Prussia. 

La Gaszsetta di Colonia anuunzia che il nuovo ministro 
dei Lavori Pubblici signor Thielen sta per fare l’esperimento 
sulle ferrovie da Berlino ad Amburgo e da Berlino a Stet- 
tino, dello stabilimento della tariffa per zone. 


Ferrovie Husse. — /er la costruzione di una nuova 
linea dalla Transcaspiana alla frontiera russo-turca. — Se- 
condo una notizia data dallo Standard, il Governo Russo 
incomincierà fra breve la costruzione di una nuuva linea 
ferrata che deve riunire la ferrovia transcaspiana alla città 
di Sarakha, sulla frontiera russo-turca. 

La nuova linea, che avrà 325 chilometri di lunghezza, 
sarà d’una grande importanza strategica, perchè metterà la 
Russia europea a una distanza relativamente breve dal Fen- 
djeh e di Herat. L'impresa ha pure per scopo di facilitare 
l’importazione in Russia dei prodotti della Russia asiatica 
e in particolare del cotone. 


Ferrovie Australiane. — Progetto tedesco di una 
linea a Perth. — I Tedeschi, che in Australia volgonsi 
specialmente a Perth, cioè verso la costa occidentale, de- 
liberarone di costruire una ferrovia al centro della più 
ricca contrada, sopra una lunghezza di 500 chilometri, a 
metà spese col Governo della Colonia dell’Australia del- 
l’ovest. 
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Notizie Diverse 


Produzione mincraria negli Stati Uniti 
del Nord d’America. — Cenni statistici 1890. — V 
valore dei prodotti minerali del 1890 ascese a Ls. 556,998,460. 

Le industrie relative diedero impiego a 512,144 persone. 

I salari pagati durante l’anno furono di Ls. 112,409,709. 

Il capitale investito rappresentava un capitale di scudi 
4,173,000,000. 


I porti inglesi nel 1890. — Dall'Annual State- 
ment of the Navigation and Shipping of the United Kingdom 
for the year 1890, riassumiamo le seguenti cifre comples- 
sive circa il movimento di navi entrate ed uscite e loro 
tonnellaggio dai porti del Regno Unito nell’anno 1890. 


Entrata Uscita 
PORTI n —P__ 
Navi Tonnellaggio Navi Tonnellaggio 
Cardiff. .... 4,074 3,173,699 6,452 5,641,511 
Hull ....., 3,200 1,997,138 2,858 1,699,996 
Liverpool . . .. 4,640 5,782,301 4,030 5,159 450 
Londra ..... 10,575 7,708,705 7,996 5,772,062 
Newporl. .... 1,396 920,500 1,834 1,316,430 
Southampton .. 1,856 888,352 1,726 = 813,133 
Sunderland . .. 1,386 125,859 1,648 956,266 
Swansea. .... 1,402 965,644 1,894 858,215 
Ports de la Tyne. 6,044 3,401,2416 8,155 5,010,098 
Glascow. .... 1,025 1,121,700 1,931 1,697,662 
Letliia: scava 1,478 706,491 1,263 626,573 
248,732 135 719,033 


Dublino... .. 


RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


9 agosto. 


Inaugurasi in Francia il tronco ferroviario di chilom. 11 da 
Chantilly a Senlis (Oise). 

Apertura della tratta di 26 km. da Clèves a Nymègne sulla 
linea del Reno, nonchè quella di Vieux-Condè alla frontiera 
belga, di km. 5, appartenente alla Comp. Anzin a Soma:in. 

Dalle ferrovie dello Stato Belga venne inaugurato il tratto 
da tl alla frontiera francese verso Anzin, di chi- 

ometri 2. 


1862. 
1865. 


1874. 


Da questa data s'intitola la famosa legge colla quale i Con- 
sigli generali in Francia accordano all’industria privata la 
costruzione delle diverse linee ferroviarie economiche, che ac- 
quistarono in appresso tale importanza da far concorrenza 
alle linee principali del paese. 


If agosto. 
Apertura all'esercizio ferroviario del tronco Foggia-Trani 
(km. 81), linea Ancona-Otranto. 


12 agosto. ; 

Inaugurasi l'esercizio ferroviario della linea Arezzo-Prato- 
vecchio-Stia (km. 44). 

| 13 agosto. 

Morì a Tapton (Derbyschire) Giorgio Stephenson, il vero in- 
ventore dell’attuale nostra locomotiva a caldaia cilindrica 
che sin dal 1825 riuscì vittoriosa al grande concorso di 
Manchester. Fu egli che fondò il grande opificio di New- 
castle, destinato appunto alla costruzione di siffatte locomo- 
tive, affidandone la direzione al figlio Roberto. Fu seppellito 
nella chiesa della Trinità a Chesterfield. 


14 agosto. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1871. Torrenieri-Montenmiata (km. 13), linea Asciano-Grosseto. 
1:79. Paderno-Bovisio (km. 5), linea Milano-Erba. 
1884. Vedano-Malnate (km. 13), linea Saronno- Varese. 


15 agosto. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1851. Mestre-Treviso (km. 21), linea AMestre-Confine illirico-Cor- 


1871. 


1864. 
1888. 


1843. 


mons). 

1870. Raddusa-Leonforte (km. 16), linea Catania-Leonforte-Li- 
cata). 

1874. Sassari-Ploaghe (km. 28), linea Ozteri-Sassari- Porto Torres. 


MEMORANDUM PRATICO. 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Luuvori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
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I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispetterato Generale. 


Rete Adrtatica. — L. 172,368 per la sostituzione di un caval- 
cavia al passaggio a livello della strada provinciale di Manfredonia, 
presso la stazione di Foggia, nella linea da Bologna ad Otranto; 

L. 57,410 per provvedere alla soppressione di n. 9 passaggi a 
livello sul tronco della ferrovia Roma-Orte, compreso fra Roma e 
Fara Sabina; 

L. 19,940 per demolizione e ricostruzione del cavalcavia Pa- 
gliucca al km. 164.063 della linea Roma-Solmona; 

L. 6800 per provvedere alla esecuzione di alcuni lavori di 
completamento della ferrovia complementare da Portogruaro a Ca- 
sarsa. 

Rete Mediterranea. — IL. 180,000 per la costruzione di una gal- 
leria artificiale dal km. 128.496.65 al km. 128.734.25 della linea 
Eboli-Meraponto, fra le stazioni di Bolvano e di Bellamuro; 

L. 15,200 per la sistemazione delle due fogne interne del fab- 
bricato viaggiatori nella stazione di Roma Termini; 

L. 1060 per l'impianto di un apparecchio Dujour per miglio. 
rare le condizioni di funzionamento del disco di Camerlata verso 
Lecco, nella strada ferrata da Milano a Chiasso. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — Lire 3800 per ripristino dell'argine stra- 
dale e massicciata fra le progressive 6.390 e 6.700 del tronco Bres- 
sana-Broni; 

L. 4900 per consolidamento di trincea detta dei Fossi sulla linea 
Asciano-Montepescali. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori di consolidamento di trincea detta 
dei Fossi sulla linea Asciano-Montepescali. Importo lire 4900. Tempo 
utile per la presentazione delle otferte fino al 13 agosto corrente. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Fornitura di n. 18 scambi 
semplici e relativi crociamenti occorrenti per l'armamento delle sta- 
zioni comprese nei tronchi Piadena-Asola e Asola-Viadana della linea 
Parma-Brescia-Iseo (Vedi « Informazioni » del n. 28), col ribasso del 
20.10 0(0, alla ditta Larini, Nathan e C., Milano. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 corrente). — Inge- 
gnere De Franceschi e C. di Milano, per impianto ed esercizio degli 
apparecchi per il riscaldamento a vapore nella stazione di ‘l'orino P. N.; 

Pezzi Pietro di Torino, per verniciatura dei ponti metallici della 


linea Ivrea-Aosta; 


Mersi Bartolomeo di Busca, per provvista e spandimento ghiaia 
sul tronco 5° della Cuneo-Saluzzo, nonchè posa armamento e mecca- 
nismi sul detto tronco; 

Pozzi Giuseppe di Milano, per fornitura di 7850 chiavarde a 
becco e di 520 chiavarde a testa sferica; 

Ditta suddetta, per fornitura di 30,000 arpioni ordinari in ferro 
e di 6400 arpioni d’arresto ; 

Zolla e C. di Torino, per fornitura oggetti da lattoniere per 
lampisteria. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Comune di Cavaglià — Biella — (12 agosto, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto per l'impianto di una condotta d'acqua potabile in Ca- 
vaglià. Importo L. 41,501.35. Cauzione provvisoria L. 2000. Cau- 
zione definitiva L. 5000. Fatali 19 agosto, ore 12 merid. 

Ospizio d’Oropa — Biella — (13 agosto, ore 2 pom., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della nuova chiesa 
in Oropa. Importo L. 30,000. Cauzione provvisoria L. 2000. Cau- 
zione definitiva L. 4000. 


Munic:pio di Palermo (14 agosto, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la formazione di tutte le impo-te e vetrate esterne, 
grate, cancelli, ventagli, davanzali, tompagni e soglie del Teatro 
Massimo, per la formazione dello scalone esterno, pel completamento 
del portico e per la costruzione della grande porta di accesso al ve- 
nio Sa teatro stesso. Importo L. 123,000. Cauzione provvisoria 


| 
o fr. 2,100. 


Municipio di Roma (14 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la sistemazione dell'ultimo tratto del corso Vittorio 
Emanuele. Importo L. 17,000. Cauzione provvisoria L. 850. Cauzione 
definitiva 1. 1700. Lavori compiuti in mesi due. 

Genio Militare di Bologna (14 agosto, ore 2 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori occorrenti al riordinamento delle scu- 
derie del 2° Reggimento d'artiglieria in Ferrara. Importo L. 50,000. 
Cauzione L. 5000. Lavori compiuti in 100 giorni. 

Città di Civitavecchia (17 agosto, ore 11 ant., 1° asta) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti al riattamento del palazzo municipale ed 
alla riduzione ad uffici di alcuni locali del palazzo stesso. Importo 
L. 16,907.31. Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione def. L. 1800. 
Lavori compiuti in mesi sei. Fatali 2 settembre, ore 11 ant. 

Comune di Brusson — Aosta — (17 agosto, ore 12 merid., 1° 
asta). — Appalto dei lavori di ricostruzione della travatura del ponte 
sul torrente Ripa. Importo L. 1600. Fatali 1° settembre, ore 12 
meridiane. 

Città di Genova (19 agosto, ore 12 merid., fatali) — Appalto 
dei lavori di pavimentazione delle vie Balbi, Andrea Doria e delle 
piazze Nunziata ed Acquaverde. Importo ridotto L. 161,594 (V. 
n. 29). 

Municipio di Palermo (21 agosto, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione del secondo tronco della via 
Sampolo, dal canale Passo di Rigano al piazzale Ranchibile. Im- 
porto L. 70,000. Cauzione provvisoria L. 3500. Cauzione definitiva 
L. 7000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (24 
agosto, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di un faro di 5° 
ordine sulla testata S. E. della Secca della Reale e fabbricato per 
alloggi a terra nello stesso ancoraggio dell'Asinara. Imp. L. 110,536 
(V. n. 28). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (24 
agosto, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla quinquennale manutenzione degli argini, delle vie 
alzaie, sponde, ecc. Importo ridotto L. 95,687.19 (V. n. 28). 

Città di Genova (25 agosto, ore 2 pom., 1° asta), — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nella regione 
di S. Ugo. Importo L. 320,000. Cauzione L. 32,000. Fatali 10 set- 
tembre, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (26 
agosto, ore 10 ant., 1° asta), — Appalto (gli antecedenti vennero 
annullati) delle opere e provviste occorrenti alla esecuzione dei lavori 
di bonificamento delle paludi di Mondello ed al ripristino delle stra- 
delle entro le medesime. Importo L. 532,000. Cauzione provvisoria 
L. 80,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


III. — HF'orniture diverse. 


Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (18 agosto, ore 4 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 20,500 di piombo in la- 
miere a L. +40 il kg. e kg. 1250 di tubi di piombo diversi a L. 0.42. 
Cauz. L. 873. Consegna a giorni 30. 

R. Laboratorio di Precisione — Torino — (20 agosto ore 4 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 5,600 di ottone in verghe 
a L. 1.90. Cauz. L. 1064. Consegna a giorni 30. 

— Fornitura di ottone: kg. 235 di filo grosso; kg. 845 in 
lamiera sottile; kg. 1340 in verghe a L. 1.90 — di rame: kg. 50 
in lamiera sottile a L. 2. Importo totale L. 4698. Cauz. L. 470. 


Consegna a giorni 30. ‘ ù 
R. Arsenale di Costruzione — Torino — (25 agosto, ore 4 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 42,981 di accialo dolce 


in verghe a L. 0.35 il kg. Cauzione L. 1505. Consegna a 40 giorni. 


AustRrIA-UneHERIA. — Magistrato della città di Lubiana — 
(20 agosto) -- Fornitura di una macchina a vapore con caldaia 
a vapore e pompe. 

Spagna — Direzione generale dei lavori pubblici a Madrid e 
Governo provinciale di Oviedo — (3 settembre, ore 1 pom.). — 
Costruzioni di ponti in ferro: 

1. sul torrente Gafo; importo fr. 11,609.89; cauzione fr. 600; 
2. di Mecedura e Tornamila; importo fr. 41,503.78; cauzione 


Ecairto. — Amministrazione comunale al Cairo — (5 settembre) 
— Fornitura di 12 spazzatrici meccaniche in servizio delle 
strade e vie. 
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Aggiudicazioni. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
i ai gosto 1 Agosto 8 
L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche | Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 688.50 642 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- » » Mediterranee . » 489 492 
Hi Serra, nel Cairo (Egitto) 3 sl ° gi 903 
tura di uria tettoia meta ICA- per ) 8 . » Sarde (preferenza) s » 285 — 285 
per. conto del sig. ing.. D. ‘ Fabricius, Console generale dei » » = Palermo-Marsala- perapani . » 330 = 330 
Paesi Bassi. Ù o » . Gottardo. : gore si 
Buoni Ferrovie Meridionali . i » 525 532 
I Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo, Modena . +. +. » 288.50 288 i 
: » » Novara-Seregno . . . » 67.50 67. 
GUIDA DEGLI AZIONISTI . » © Palermo-Mareala-Trapani » 314 © 314 
— an » O) 2° emiss. » 298.50 298.50 
» » Centrale Toscana. gi » 502.50 pi 50 
C . » » editerranee 4 0 » 435 43 
COMLOSAZIONI » » Meridionali. . Dr » 306 306.25 
Società MixeRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. » » Sarde, serie A. » si Lr 
14 agosto. — Società delle Minlere di Lanusei. — Assemblea » » » serie B. » 294 296. 
sla ordinaria, in seconda convocazione, per le ore 12 meridiane . i i a » dI a i 
» » ontebba » 
nella sede sociale in Genova (Via Caffaro, 3). > . Vena, 65 I. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. » » Meridionali Austriache. » 822 319.50 
Società degli Alti Forni, Fonderle ed Acciaierie di Terni. » » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


nel Dal 1° ottobre saranno rimborsate in Gi 500 caduna le 2000 ob- "= —= ee "ce. n.ro 
bligazioni 4 '/, °/, Serie P state estratte. .  G@. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


—_—————————_—_———————rE__m———m———_——___—— 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 21 al 31 Luglio 1891. 


on — — - n | i. ——____———____—__—_ÉÉ_É—_Ém_o_——__@ É—@6m@_—_—____—t@————_——@& nn e) 


n -—————————T— T—_—_T ———_——___—_m 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (8) 
ESERCIZIO ESERCIZIO Ù . 
corrente sist Differenze Bo pirini Differenze 
4153 4086 |+ 637 661 eso || ti 
| 4153 4086 || 67 661 617 + #4 
1,435,342 08 | 1,891,108 74 44,233 29 88,162 46 89,844 65 |— 6,682 19 
Bagagli 62,599 48 59,185 12 9.414 31 2,488 98 3486 88 |— 1,047 95 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 830,179 23| 3810088 29 20,090 94 16,574 84 16,528 02 |+ 46 82 
Merci a P.V. . . .| 1,480,46598| 1,527,581 92 |- 9711599] 11518804| 188,892 19 |— 18,204 15 
TOTALE .| 3,258,586 62| 328796407 |— 2937745| 21736427] 24325174 |— 25,887 47 
Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1891. 
Viaggiatori . . || 4,008,698 09 | 8,857,070 42 |-+ 146,627 67 | 215,984 57! 249,481 01 |— 83,496 44 
Bagagli e cani. . . 178,397 24 | ’168/106‘57 10,290 67 6,831 77 9887 24 |— 8.052 47 
Merci a G.V. eP.V. acc. | 900,053 57 | 860,850 35 89208 22 46,504 97 45,820 78 |+ 684 19 
Merci a P. V. . . . | 4,081,075 20| 4,872918 02 |— 29184282 | 828058 81| 381,82155 |— 53,763 24 
TOTALE .| 9,169,224 10| 9,258,945 36 |— 95,72126| 597,382 62 | 687,010 58 |— 89,627 96 
Ercdotto per chilometro 
della decade. . 784 68 804 69 |— 20 06 928 84 874 23 |— 45 89 
riassuntivo . .|| . 2,206 41 2,266 02 |— 59 61 903 76 1,061 84 |— 158 08 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col le giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


— SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 AGO 1891. 


n= ‘Pep or—-—— —-— —- - ——@5rse—t ——__m———m€nm__———..Jj_t__—___m_t--_—x.w_o.—_n —. | —t@@—@—É_nt f = — e) e. — —- —- 


2 3 a s 2 Spa i 
A » 4 ° Ss o «a » 
È :3 | ia | È xd da 3 al s6i| # S 
ì “8 | $$ | < 7 = | ss | 56 | ss | 555) è È 
3 3 | 3° | È & | 5% | Zé | Zi |si5| È È 
ta s 8” S à > n ug = 23 < E 
> Se e 4 a ss È fa 
Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 |Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.38 Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | Chii. 18 
Viaggiatori. . ..... 4,626.85| 13,682.30, Diso. 10 1,888.$5 d5| 8.898.395 4,243.65|  7,361.50] 4,522.20| 1,877.30| 5,347.75 3,538.65' 1,119.35 
Bagagli e Cani. . . . .. 82.15 286.40 7.85 64.35 5.50 81.15] 104,451 73.55] 40.65; 52.45) 11.45 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 500.35 2,837.10 si si 122.65 309.801 55.50 155,25] 596.45] 157.350] 888.45 278.85’ 6205 
Merci aP.V.. . . ... 6,228.70| 8.161,60] 1,705.50| 8,272.55| 1,055.05 20.00) 1,876.70| 4,188.10| 1,212.60| 5,344.45/ 1,762.85| 638.95 


——6@m—_r_——_——m 


Toraui . . . . | 11,437.55| 24,967.40] 3,037.30] 4,791.30] _5,267.55 


| 4.,924.65] —9,474.60 | 9,411.20] 3,920.75|11,621.80 


5,632.30| 1.831.80___ 


WET e e _  L'___E— 
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OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barnizra Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Por, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPREciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


SA 


bon z3 


F° 


E, 
| 
È 
TT 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime SOS pren Mil 


TP 


ba 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri.. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 18883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


, A Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. Gi. sinigaglia e C. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
: - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grand» 
YOUr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per riserva d’acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
È È A 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
S8nperficie di riscaldamento -— Nuovo sistema di alimentazione razi:. 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


15891 — ANNO XVIII. 


L'ECONOMISTA 


GAZZETTA SETTIMANALE 
di scienza economica, finanza, commercio, 
banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


nina 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Vu Fresvs, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennovie E TramviKk 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO | 
Promiato all'Esposizione di Torino 188S41. 


Prezzi d'abbonamento 


Anno L. 20 - Sem. L. 10 - Trim L. 5 
|_Perl'estero: Àuno L. #5. Sem, L 13 


i. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIRTTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai Loxpra Pariar Loxbpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

al 1) @ (4) PAR191 che permettono ai viaggiatori di fermarsi atutte le sta- 

e PR RR zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

punti contro indicati[ ____ ____________r_____——_____________mm italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 

per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 

alle i rad ff oi, validità da Eire validità RIE Lal Sd ome ol CREO di Calais o di Boulogne. 

e__s e : uesti biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate : e (8) Biglietti validi per 90 giorm. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

Torino .... 172 10/128 65| 98 60] 78 40/45 giorni |283 50/210 —/80 giorni |160-(***)115-| (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 

sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr.'3 sta- 

Milano .... }Moncenisio (188 40|134 90/116 65| 86 —/45 giorni |283 50/210 —|90 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais 0 


di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

()I TSERIR Ori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


192 75/148 10/119 25| 87 85 
| 

Livorno ... 215 65/159 15/142 15/108 90 

Pirenzo. ... 223 05/164 85/149 55/109 10 
via Genova 

Roma ..... Iene aa era pa 

Napoli .... ee 95209 05/218 45/159 80 


Genova .... 


— _— — — — —— 


Firenze. ,.. 280 85/169 40/156 85/114 15 n — — _ _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
| Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. .... via 269 60'196 90/196 10/141 65 = — _. —_ —_ — |. poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
Bologna el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (°°) 1494 40/364 60 — _ — | recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
i per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 

via Napoli . (381 70/240 85/258 20/185 10/68 mesi (*) |556 20/407 95 —_ _ — | e Grosse:o. na i | 
Brindisi (8) | (°**) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna {808 40/224 05/234 90/168 80/6 mesi 598 95/395 80 _ —_ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
_di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


Messina (via Napoli) . . . |876 75/278 10|808 25/217 85] — — | - — — | - 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Soana Su 


ANDATA 
STAZIONI la cl. {1.2.cl.| la, 2a classe |Clab-Traio la, 2a classe _BTAZIONI. 1.2. cl. 1.2. cl. 1.2. ef Club-fraia 1.2. cl. 
Ch.-Grees Par.j 8202.|10 — a.| Il — antim |8—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.| 850a.| — —_ _ _ 3 10 p. 
Londres} Victoneo Par: 880n. © | 11—antim |8—p. 8 15 pomer. Roma ........—-|8—p.|] — se e pa 1-p. 
YTO0. © 0 è 000 — 10 20 a. 8 1 lach pomer. 4 50 p. 10 15 pomer. Firenze . ss ° 00.0 980 p. — _— a — 6 15 a. 
ora inglese). .{ Arr.|12 mer. = $ 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 558a.| — — —_ — 925. 
maritime . Déjeun | | Ancona .... —| 740p.| — _ — —_ 5452 
(ora francese) .{ Par.|1240p. È 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. ...... —| 140a.] — _ — —_ 10 45 a. 
Arr.| 185 p.| 211p. _ —_ 1 58 antim. Alessandria. .... —|6890a8.| — 1051 a.| — — 510p 
Boulogne-Gare . | Par.| 127p.| 215p. se _ 1 50 antim. Torino. . ..... Arr.| 821a.| — (|1285p.| — _ 705 p 
Dulena Arr.| 828p.| 358p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. a —® gia ars 
6 0 0. 1 si al 833p. SPA p. 5 17 pomer. 906p. 3 $1 antim. Brindisi. Leni Par. 8 10p. TESS 2 2) a. la pos 640 a. 
Arr] — |547p.| 7— pomer. |1057p. 3:b0antim, [po e Le 10.267: 
Paris-Nord P A Piano Roma. ....... P. P. a. 
sd Par.| — — 7 58 pomer —_ 6 20 antim lic aa È LA na SR — i ” p. 
È ° ui IMONZO..... — | — — = _ a. 
Paris-Lyon (Bref'et) Arr. 681 p _— 8 40 pomer. _— 7 10 antim. Pisa... ......—|ll 05 D. pre: 455a e ea 283 P. 
Pranzo TI SES | San-Remo... —|@M05p.| — |350a] — a 1205p. 
1. 2. cl 12.61.44) | 1. 2. cl. la cl. |1.2.cl.|1.2. cl.{Genova....... —|]3300.| — d9—-a.l — _ 705p 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.l — 9 — p.| 980 p.| — 8 55a./11 15 a.| 145 p.fTorino....... Arr. 1252. sta 12 35 p. | 10 85 p 
Dijon ....... Arr. 12 05a. — 1 40an.| 2264. —_ 207 p. 5 835p. 6 43 p. Milano «60 Pàr. ca sue 10 80n ca si 755 p. 
Genèvo ....—/5Ba.l — — 8592.) — 808p. — Torino. ...... Arr. — — 180p.| — — 10 47p 
Evin.....— 7 39a. a — 10 46 a. _ 10 01p —e ° > Pa l a 2 l 
Aix-lee-Balns. ..:—| — | — |623a.| 7500] — | #14: 11569. (sogno vere Par] adsl | gI0P TO| T tti 
Chambéry. .....— to n 6 49 a.) 88021. _— 749p 12 18 a. Chambéry. . i... — 342 p. DEI 824 p. i eta 5082. 
me ciiiiliz/ 2 | = (Sp dRe 2 [0 dan (Rf ie et DD] sii 
EI II E, DE Meer e a vian.....— P. Di — = _ = 
Torino. ...... Par. mat wa 2 830p 745p _ n 8302. Genève... . — 8 12p. 720p — — —_ catia 
Milano. ..... « Arr. — a 5 25p 10 55 p ta MESE 1127a 1.2.1. 1.2.cl. 
1.2. cl. Dijon ........ —|1117p.| 186a.; 159a.| — — 11 32 a.| 105 p. 
Torino. ...... Par.| — _ 285p./18—p.| — _ 825a, Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 455a.| 640n.| 655a.| — —_ 540p.] 555 p. 
Genova ..‘...Arri — = 6 04p.j1115p.| — — 11 50 a. SOSTE 1. 2 cl. 1. cl. 
San-Remo. .. —| — —  |1113p.| 848a.| — = 438P. IParis-Lyon(Buffef)Par. 717 antim =—| 9982. /Club-Traia 628 p. 
tei gii eo di sa ch tr a Di = 6.255). Arr. 7 56 antim. 10 80 a.| lacl. 710 p. 
o ceo Lan) = a, = = . 54 
| Livomo....—| — —  |11 20p.| 585a.| — —_ 5 05 p. Paris-Nord(Bug'e0) SI0A Pranzo 
Roma ........—-| — = 6 294.10 —a.| — = 1102 p. Par. 8 22 antim. 11 30a.| 815p. 825 p. 
Nepali. - di = a — |189p.|689p.i — Si dici Bo 10 17 antim. 113p.| 505p. 10 26 p. 
* eee e Ro = Lar ea di 4 Amiens. ..... Dejeuner 
‘Torino. è è 0 0 00 Par. agi E 2 35p 7 e p iu brace 8 25 a i Par. 10 37 antim. 1 18 p S10 p. 10 31 p. 
ii Gli i i dd 1g top, [BoulogneGare. .} Bir: = 1228 pomer. La 1221 n. 
Ancona ....-| — {| - | _- |650a] — | — 1107p (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 941p.| 728p. 121a, 
Brindisi.... | — — —_ 10 47p.| — —_ 615p. Calais-Mar. (oraisg.)) Par. i 25 pomer. 845 p.| 785p. 1802. 
20.00.00. | — — — 6102.) — — 10 56 p. Douvres. . ..... — 3 20 poner. 520p.|9—p. 4 — a. 
tere. | —_ — 1240 p.| — — — a. Londres Victoria. Arr. 5 05 pomer. 110p.|10 45 p. a a. 
Napoli. ..... Arr] — — — 639p.| — de 189 p. Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 115 p.|10 45p. 59 a. 
°— ,— (* 23 classe che OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i Swi cinta i dl Arata O è subordinata all’arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che | i tori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettara di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Nilano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


PÉNINSULAR-EXPRESS. 
Supplemento da pagarsi per i Sloopiag-Cars: 


DIRETTE. — Una vettura di la classe, lite-salons, va direttamente da f Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Saions e Ristorante. 


i ì da Londra alle ore 8.15 pom.; partenza da Parés-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Tortino 
pa ilo et qw arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domonica alle 4 pom. 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 


Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo sd Afzelss-Bafns tutti i giovedì e le domeniche alle 8.88 ant.; arrivo a Cha 


mbery 
CALAIS-AIX. tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambsry tutti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aic-les-Bains tutti i lunedì e 
giovedì alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tutti i martedì e vonerdì alle 9,26 ant, 


Monitore 


CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


IMPRESA INDUSTRIALI IRALIANA: coso panerar 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


delle Strade Ferrate 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigli. 


Capitale Socrase 1,. 16.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,850,000. Comm. E. CASTELLANO , sen., idem. 

Comm. @. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


— Za 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm Ing. FRANCESCO KHoSSUTH Amministratore-dolegato e Rappr. legalo della Soeciotà. 


Elenco dei principau Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metaliici. 


10 Ponti sn] Fella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muroe Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udline-Puntebba . . . ; metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro 7 i J z 

£ Soprapassaggi,-ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 punti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio è 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova 

58 ponti, ferrovia Mantova- Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponte sul Ga//enga, ferre. Torino-Cuorgnè 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . 5 A . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e pont. ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=sVar. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno , i 

lt ld. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . ° D) D) 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . . 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . . x a 

Ponte sul Marmotaio, ferr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e pontioelli, ferr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera . . . . 

Ponta sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano e . . . e 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare do e I° a 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . , 

5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Atoerno e00., ferr. 
Pescara-Aquila . È Lana . 

18 ponti e ponticelli, fesr. Aquila-Rieti . 

8 >» diversi, ferr. Laura-Avellino. . 

45 »- sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Pioerno . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio e . . e . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticoi È " i P ‘ 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , . . . . . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago-Como iena 
13 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
£1 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id sui Neto (B)eo sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 
18 Id. ferrovia Catansgaro-Soverato . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assì . 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontio., ferr. Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco è aio 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduw 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
. 2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
£1 ponti e pontic. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirao. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id ferrovia Oristano-Giura . . 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta l]talia é . 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 


Malaga-Siviglia (Spagna) . . . 4 
18 ponticelli, rr. di «Serradifalco , 


le 


* 60 ag è. 


8 ponticelli e pon ferrovia Parma-Spezia 
5 Id, errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia . 
5 pouticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 E ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrova Rieti-Terni è 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pootc., f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id. e pontic., ferr. \apoli-Nola-Baiano 
1] Id. e pontie,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Pont. sulla AMugra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma -Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno Bribano a - . . o 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. A . . 
20 ponti, ferr.via Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino u Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta [talia . . . 
2 ponti sul Montegyiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . o 
2 ponti Varalio- Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Muanuppello (A’, ferrovia 
Pescara Popoli ; . ; . . 
2 ponti :rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiego e Podaso, furrovie Merld. 
Viadotto sull'Olona cun pile metalliche di 45 
m, di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la liuca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . ‘ . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
8 ponti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellaminare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali x 3 
2 pont S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Afisofatto e Nevustri, ferrovie 
Calabro Sicule . A ° . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . a A 
2 ponti Orco e AMallune, ferr. Mediterranea 
Cavalcaviu in Trustevere ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . ‘ è . . 
5 ponti sul Lambro, ecc, dra» . di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona © 
Stillaro, provincia Reggio Calabria s 
14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari e . . DO o e CD] 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

8 ponti sul Sabato ecc., prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 

Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/dbula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza. è. +. 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 

Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Ia. sul De/mona, provincia di Mantova 

3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma . . : 

2 ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno . 

2 ponti sul Cordevole ° . 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . . 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Ia. sul Musone, in provincia di Paduva 
Id. aul Cassibile, in provincia di Siracusa 


916 
372 
23 
i4 
to) 


Id. sulla Frana, in 
Id. sul Liri, i» provincia di Caserta . 
Id, sul Ticino CA) in provineia di Milano 
e Novara 0... <<. è. 0. 
Id. sull’Adda, in provincia di Sondrio . 
3 pet sulla Fiumarella Borgia, in prev. 
i Catanzaro SE e e E" - 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 
14 ponti sul Savoca, Forza uf gr San 
Pietro, Fondachello e00., prov. di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . è . , 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 apona a Bormio e complemento ponte 
alone, in provincia di Sondrio ., . 


Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di ; 


irgenti . A A . P Pi . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provinoia di Venezia. . . . 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in pro cia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provinoia di Catanzaro e 0.00. . 
12 ponti per la provinciu di Mantova . 
Ponte 6 
ld. sul Tanagro, 


| 5 ‘ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


seri 


Su ent 


Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
unio. di Sicignano .' 30 


Id. sul Feitla, Munie. di Moggio Udinese 80 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata —. 106 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze... 0... 218 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . è. è. |. . . 93 
Ià. sull'Arno {B), municipio di Pisa . 107 
3 ponti sul Busento 6e00., munio. di Cosenza 114 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma ._. _. è. . 100 
Id. di Ripetta (AI: a sn di Roma . 108 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C). municip 0 di Roma e ,° D) ° 163 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio. di Verona 343 
Ponte sul Mellicosale, municipio di Fanano 25 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni «la e. 16 
Id. sul Lamone, municipio di Faenza . 60 
Id. sul Madlero, municipio di Sondrio . 30 
Id. sul Aalone, municipio di 8. Benigno . 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello. 
Id. sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 4 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 28 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 52 
2 ponti sul Sa/to, mun. di Petrella Salto . 40 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
s Id. sul Piuve, Volturno, Stiliaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori abblici ; 495 
‘2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 11 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 18 
Ponte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . "72 
Id. sull’Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 77 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 43 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta ; 
Galopin She, acob e C. . li . 65 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata slle Cave di Carrara il 
2 ponti sul Terdoppio ecc., impresa Medici 22 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti - 12 
Id.’ sul Soleo, impresa Castelli Gicsa a 


" 


__niili 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 
Ponto. sul Long sola Provasi . .. 16 Ià. sul Panawo,impr. Valentini Mazzorin 78 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. —. 15 | 2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 130 
Id. sul Pollena, tramwaye napoletani . 43 | Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . ». 116 


ld. -sul Noci, Società Veneta di costruzione 16 | 2 ponti sul Celone ecc. imp. Caputo e C. . 28 
Id. sol Concia, dia Caesian Bon e C. . 13 | 11 pontilinea Saponara S. Filippo, Ministero 


ul forte ffurzamento dei Lavori pubblici s A x . 136 
ezrasià ila Talie” " SD * sp: » 200 { 2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti i 
del Magazzini di Taran e Frontini i è ; «Li É ; 

5 si Meridionali LU è i î li: 40 | Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

20 ponti della linea Ascoli-8. Benedetto, Mi. sà Id. sul Tacîina, impr. Boratto Drammis 97 

nistro dei Lavori pubblici . 1. e.» Totale N. 2151 ponti e ponticelli della" 

2 p siria si i o sal Las Fedras, 65 | tunghesza complessiva di mete iimesti > 34,625 
Ponticello presso Girgenti, duspresn Fabiani: _ Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto © per le stazioni di Foggia. Bari, 


8 ponti a Civitanova, impresa Res-igoe  . 26 Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 


30055 a pglo ci Opnssa cena zianio là Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
. i) ® . . 


basso, per cunto ferrovie Meridionali m. 14031 
& pen (febbre impresa 43 Tettoia 2: l’ars di Napoli, Min. guerra . 534 


. * . id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti )2 
È ni per NOPIOsa pi ese sa Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 


$ ponticelli, &.0 tronco Taravto-Brindis!, im- Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 142 


Fesà Corsia «8 | Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 
‘ponticelli, 1.0 tronco Taravto-Briodisi, Società Angio Romana. . . . 1935 
impresa Nocerino LOST, . +. 75 Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Penticello ad Alassio, impresa Corogii . 14 Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I. 2230 
)d. presso Terni ir prese Cooturìvi 60 | 2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 
Ponte sul Piave, linea Mes:re-Portograaro Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Sarde 1200 
(fa ). impresa De Lorenzi o» 138 Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. i 
3 pnt! "‘A velino Benevento (complemeoto Belle Arti im Napoli... . ABI 
pr. Società Veneta di custruzione . =. 128 Id. in Avellino, provincia id... _. n. 102 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Rulogna, 8 tettoie delle stazioni di Messina, Catunia 
presa Morello . ada è. +. + 31 e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule ?000 
nti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
presa De Lorensi °-°. + + 138 e Messina, ferr. Calabro Sicule _. mm. 700 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara impresa 2 tettoie delle officine © Magazzini in Ta- 
alentini . . . . °°... 204 ranto, ferr. Meridionali . , . . 3061 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
impresa Parisi . . . . _. © 104 Meridionali . . Poi ei . 4988 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Impresa Legnazsi ME 2 Guerrini 0. 00. 0. 000 e, 223 
19 ponticelli della Villa 8. Giovanni Soilla Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
ndoleo, impresa Gloag . . . . 129 Finanse in Roma... ... 1080 
4 portioelli. linea Condoleo-Bagnara, impr. Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
etti e Gritti . . . . . . 90 presa Bonanno . . . . . . £079 
7 pontioelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
paldo : N n Ri 3 ° . 3 77 L. Belluni e C. . . O . e» 203%) 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 83 | Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. Ministero della Real Casa e.» 218 
ifesa, impresa Benelli =. . . . 21 | Id. per la stazione di Falconara. ferrovie 
? ponti, Palermo Corleone, imper. Trewhella 50 Meridionali . 0.00.00. 0.0.0. 224 
Ponte sul Stligua per la strada di Cixerri, 2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 1 
impresa Vivanet . . <= «a © .- 48 generali : "°° è 0... * « 
tioelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona. ira Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
+ gola Carelio L) P- 100 della Real Casa . ». n e. . .* 142 
4 ponticelli Mantova Gaszoldo, impr. Mudella 15 a di iero usar ue Dee a 1000 
3 ponti DA sil Pon Tr SR 122 Touola e ieuerniai, per lu fregia cointeres- se 
n , sata de abacchi ° . . . o 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 150 a-ponslino.e lancennini diversi ca ci SS 
11 ponti Lascari Cefalù impresa Marceca 42 |? id, por le stanioni di Reggio, Siracusa 20 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres "90 e Girgenti, ferr. Calabro Sicule . . 90 
id Abisiot ini 3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 95309 
Id. i per di gi riata Tettoia del Grand H6t=:1 di Napoli -00 


Società poogralca conte Salimbeni Roma 20 Id 
17 ponti Mussina Saponara, impresa Bianchi 127 ; 
2 ponti sull'U/ente, Consorzio della bonifica- 


presso Gioia Tauro, Duca di ‘'ardinale 600 
2 tettoie metalliche pur lu Compagnia del to 
è. 3 


. P '95 gas di Napoli ° . . . 
Mono glia ina isi Tettoia per la Borsa di Bologna... 1170 
8 TORE o Enne Sole Smena 1. (nolo 53 | È tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
I PROSA, VIGNE a Sei della Ditta Turdy è Bencch =. . . 8:00 
Ponte e grue scorrevole per la SocietA Metal. 2 id. per le off. dì Cas'ellam. 6 Savona 52291 
Italiana di Livorno . È 110 


; CAMERE * 3 pensiline per le staz. di Purto Empelocle 
n so si eli pri i asi pubbl. 5 Ca!dare = Castrogioniani, f. Mornidionali 452 
? ponti per l'impresa À. Versò “n 2 tettore e pensiline per la staz. di Palermo, 


ci si de ferrovia Palermo-Trapuni . ‘ N . 3900 

3 ponti sul Nuovo ali nia Saldecai Si Prolungamento della itola alla rimessa in 
onte Falatime cul Tevere, impresa Zachokke a | Ciinpubasso delle ferr. Meridionali.» 153 
e Te 5 Li 5 î s È 3 3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5860 


INCANTO GIUDIZIALE. 


ll 26 agosto 1891, ore $ antim., avanti il Tribunale Civile di Torino si procederà 
all'incanto del seguente stabile posto in Torino, oltre Dora, presso il ponte delle Benne, 

le coerenze del corso Firenze, della via Palermo e della via Foggia, caduto nel falli- 
mento BALLADA e ROLLINI. 

GRANDIOSO STABILIMENTO adattabile a qualunque industria, 
Composto di ampi fabbricati e spaziosi cortili, di una estensione di circa are 67, dotato 
di forza motrice di circa 40 cavaili-vapore nominali, in dipendenza di rego- 
pal convenzione stipulata colla Città di Torino. All'opificio è annessa una turbina e relative 
rasmissioni. 

Tale Stabilimento verrà posto all’asta sul prezzo di L. B9{m., corrispondente a 
$8santa volte il tributo regio. So 

Pel pagamento del prezzo di acquisto è possibile intendere col primo creditore ipotecario 
la concessione di una mora. 

La locazione in corso di parte dello stabile venne risolta con effetto dal 15 ottobre 1891, 
€ così lo stabile resta pienamente libero. . 
, Per schiarimenti ed informazioni rivolgersi in Torino, al curatore del fallimento 
Ng. avr. ANDOLI LUIGI, via del Carmine, n. 8. 


é 
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Prolungamento delle tre tettole per lo Sta- 
bilimento Tardy e Benech u.. da 2400 
Pensilina a Portovado, ferr, Alta Ital 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 

‘2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello ” i ; A ° è A 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Td. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 

2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
el Mediterraneo . si ode +e. 240 
Testoie pe: l'officine a Gas di Roma. . 620 
Id. per villa sig. Gruber. . . . 54 

2 tettoie per la galleria Margherita a Rema, 
Società Scafati Ricciardi - +... 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto ., . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma, ì 83 
Tettoia per villa, sig. Mixlionivo è.» 56 
{ d. pel gassometro di Napoli, Sco. del ras 655 

2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . Sa a 

Tettoia per deposito lodomotive nella stazione 
di Napoli, ferr, del Mediterranso . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. . . 131 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche iubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà mo. 850 
Fondazioni pneumatiche a cassoni pr Î 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Porto ) - 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino dî Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
‘diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . - » 11356 
Fondazioni còn pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta m.l. 240 
Dalla stazione al porto di Cast llammare 2070,15 
Per la stazione di l'agli ri 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per «:‘arbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
.—- Id. 8 td. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo!i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con $ relativi 

meccunismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferruvie dell'Alta Italia, Me- 
rilionati , Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori. — 37 piattaf mme girevoli. 

Oltre serbatoi, solui metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi. segnali a disco, pompe per 
rifornilori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

DU Lucomotive per le ferrovie secondarie Surde 

ong die ee 
(0) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 

su pali a vite — (C) Pile metalliche. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


fi-6 A f pen inlegnoefilodi ferro 
intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
(TN __Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO. 


"ECTI 
ii (1) 
ri ITIOTOT TO Nsp. Nazion. Torino 1884 


A- PICTET 
‘l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


"% 
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LUIGI CAPRILE 


J. A. CHÉENET 


Premiato Stabilimento di A — Ga Successore 
1] ii St DICEBR ail. 
Copertoni impermeabili | Sessa "= 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 

TOARINO TORCHI PER UVA 
Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


MACCHI, IZAR E C.| FRATELLI PastoRI 


MILANO FABBRICA 


Via Carlo Farini, N. 27 DI 
(fuori Porta Garibaldi) LIME E R ASPE 
ACCIAI E FERRI 


per armamento di ferrovie e tramways, 


NR A a ame TORINO 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, (20 N Via Finanze, Num. 13. 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


- FP. CASANOVA, Libraio-Rditore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CarIaTI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


———————— —m -—— -—+&@ _€w+_— -k+_P—F———r 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà. fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. PO. 


1 1: FOGNATURA. DOMESTICA x°°78 


Voc. I: L. 18. 


—P TP ———————————————_—»>— 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


AT Aid RN O NETTE CC Tegrii - TIZI è 


.- 
_——r—rrr—— I pare 


URI n 
st We) i 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


v R 4 i i du 
Orricine in BERGAMO, SCA 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata ver ui effetto di levge. 
La Società stessa, è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di formtare in vasta 


scala della rinomata Calce endrentenente ulraulica di Palazzolo. 


i 
t 
| 
te: urico; Sid dr sie il 


e - 0 —_ n —- —_- 


CALI 
di 


vr. — mee. qirò 
Lage 
Ù 


SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione anuna oltre UN MILIONE di quinfali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


e, 1891 — Tip. e Lit. Cauizia E Berroczzo, Via Ospedale, 18. 
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VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricalfura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ei estere 


- —-_ — — 


— — — ——Fr  _—-————r_ 
= » r 


—_ °-° —.- —. - n n e ti Li . . 2 


Anno XXIV. Sabato, 15 Agosto 1891. Num. 33. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori o degli Azionisti — Anuunzi Industriali e Commerciali 


Yor] 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Sem. 
Per L'ITALIA... 000000 1 20 11 6 
Pen L Estero ... » 28 15 8 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ...... 0.000 Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
" arretrato —» 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — /l ponte girevole tra le isole Maddalena e Caprera. — Modificazione al Capitolato 
per la costruzione e l'esercizio della ferrovia dalla stazione all'abitato di Cerignola (Regio Decreto). — Atti 
Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Rete Adriatica (Relazione sull’Esercizio 1890 — Cont.). 
— Bibliografia (Enciclopedia della vita praiica). — Informazioni particolari del MonitoRrE. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico 


IL PONTE GIREVOLE TRA LE ISOLE MADDALENA E CAPRERA 


studiato e costrutto 
dalla Società Nazionale delle Officine di Savigliano 


A questo ponte accennammo già nelle « Notizie diverse » 
del n. 341, a pag. 498; aggiungiamo ora qualche speciale 
informazione tecnica sull’opera stessa. 


* # 

Il ponte girevole, che unisce le due estremità della diga 
gittata attraverso al canale della Moneta, che separa l'isola 
della Maddalena da Caprera, è costituito da una travata in 
acciaio dolce, composta di due volate girevoli, le quali ven- 
gono a congiungersi alle loro estremità, formando un arco 
molto ribassato e di elegante aspetto. 

Caduna delle due volate è portata da un perno centrale 
di rotazione e da due ruote posie sotto la coda di essa, ove 
sì trova una cassa ripiena di zavorra destinata a fare equi- 
librio sia al peso proprio della parte che sporge dallo spal- 
lone, sia ai carichi che transitano sul ponte. 

Per mezzo di rotismi annessi alla coda della volata e di 
una dentiera circolare fissata sullo spallone, un uomo solo 
può in cinque minuti aprire la volata su cuì si trova. 

Quando le due volate sono chiuse per stabilire le comu- 
nicazioni sul ponte, esse vengono congiunte da due robusti 
chiavistelli. 

In questa posizione, oltre che sul perno e sulle ruote, 
caduna volata appoggia sullo spallone altresi per mezzo di 
due viti che si calano e si rialzano colla massima facilità. 

Per garantire il ponte contro l’azione del vento, le due 
volate vengono assicurate agli spalloni per mezzo di appo- 
siti fermagli. 

Le prove staliche e dinamiche eseguite a metà del mese 
scorso diedero ottimi risultati, le freccie prodotte dai carichi 
prescritti essendo risultate di molto inferiori ai limiti imposti. 

Il ponte, su indicazioni della Direzione straordinaria del 
Genio Militare pei lavori della Regia Marina alla Maddalena 
e del suo egregio capo, colonnello Ferrarini, fu studiato e 
diligentemente eseguito dalla Società Nazionale delle Offi- 
cine di Savigliano. 


TETTI TTOA 


MODIFICAZIONE 


al Capitolato per la costruzione e l’esercizio della ferrovia 
dalla stazione all’abitato di Cerignola. 


Il numero 239 della Raccolta ufficiale delle leggi e dei 
decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


Visto il Nostro decreto 3 marzo 1889, n. 5993, serie 9, 
che approva la Convenzione fra il Governo ed il Comune 
di Cerignola (Foggia) per la concessione al Comune mede- 
simo della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia da 
Cerignola alla stazione omonima (41): 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei 
Lavori pubblici e perl’Agricoltura, l'Industria ed il Commercio; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. 


Il capoverso 1° dell'art. 15 del Capitolato annesso alla 
Convenzione approvata col Regio decreto 3 marzo 1889, n. 
0993, serie 3°, è modificato come in appresso: 

« Agli effelti dell'art. 272 della legge 20 marzo 1865, 
» allegato F, sulle opere pubbliche, valgono le seguenti 
» tariffe per i trasporti sulla ferrovia da Cerignola (Foggia) 
» alla stazione omonima, così stabilite per l’intiero percorso: 


« Viaggiatori di 1% classe . . . . L. 0,90 


« id. »: 2 dd... » 0,00 
« id. »3 id. .- +. >» 0,30 
« Bagagli per quintale in media . . >» 0,50 
« Derrate alimentari, in media per quint. » 0,40 


(1) Vedi XMonitore n. 15, del 13 aprile 1889, pag. 231, = Circa il Contra/io tra 
il Gorerno ed il Comune di Cerignola per l'esercizio di un tronco di diramaziore 
dalla stazione omonima all'abitato v: li « Notizie ferroviarie italiane » del n. 22. 

Il contratto tra la Società ner le Strade Ferrate Meridionali ed il Comune di Ce- 
rignola per l'esercizio di detto tronco; contratto presentato all'Assemblea generale 
degli Azionisti del 15 scorso magzio e da questa approvato, sarà da noi pubblicato 
nella Relazione, in corso di DALLO del Consiglio d'Amministrazione all'As- 
semblea stessa, della quale il contratto è parte. 


de? 


« Merci a grande velocità, in media per 
quintale. ./..... 
« Merci a piccola velocità, in media per 
quintale . . ..... 0.0.» 0,40 
« Neve, vagone completo, per tonnellata » 0,80 
« I prezzi di cui sopra pei bagagli e le merci in genere 
» comprendono anche il compenso alla ferrovia per le ope- 
» razioni di carico, scarico e diritto di stazione e sono netti 
da imposta erariale e dal diritto di bollo. 


L. 0,40 


« Per le altre categorie di trasporto non indicate qui 


Sopra, sono da ritenersi come massimi i prezzi corri. 
spondenti delle tariffe generali in vigore per la rete Adria- 
tica approvate con la legge, n. 3048, serie 3°, del 27 
aprile 1889 ». 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello 
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei 
decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque spetti di 
osservarlo e di farlo osservare. i 


w vv “x v 


Dato a Roma, addì 3 maggio 1891. 


i UMBERTO. 
BRANCA. 
CuiMiRRI. 

Visto, Il Guardasigilli: L. FERRARIS. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 10 agosto 1891 (N. 186). — Regio 
Decreto 7 luglio 1891, numero 461, con cui è data piena 
ed intera esecuzione nel Regno al Regolamento telegrafico 
internazionale firmato a Parigi il 21 giugno 1890. 

— Regio Decreto 21 luglio 1891, numero CCLXXIV (parte 
supplementare), con cui è autorizzato il Consorzio idraulico 
della Bonificazione Pontina, nella provincia di Roma, ad 
accettare il legato di L. 20,000, a suo favore disposto dal 
defunto marchese Gaetano Ferrajoli con testamento olografo 
depositato negli atti del Notar Vici in Roma il 6 febbraio 1890, 
con che tale somma sia dallo stesso Consorzio erogata, giusta 
la sua deliberazione del 23 marzo 1890, pei lavori di si- 
stemazione del tratto interno del Canale di Navigazione in 
Terracina. 


SOCIETA ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 
del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 15 maggio 1891 


(Continuazione — Vedi Numeri 26, 27 e 31). 


$ 6° — TRAFFICO. 


Prodotto complessivo dell'anno. — Gli introiti diretti e 
indiretti dell'esercizio, depurati dalle imposte erariali, fu- 
rono nell’anno 1890 i seguenti: 

IL. 99,565.150.95 per le linee componenti la rete principale ; 

» = 6,751,908.56 per le linee complementari collegate alla 
principale; 

T,. 106,317,059.71 

» 342,016.25 pei tronchi isolati; 

» 181,195.77 per la navigazione sul lago di Garda. 


Totale L. 106,840,271.78/ 

Essendosi ottenuto nel 1889 il prodotto di L. 98,737,631.68 
per la rete principale, di L. 6,718,140.47 per la rete com- 
piementare e di L. 341,963.06 pei tronchi isolati, l’anno 
1890 presenta l'aumento di L. 827,519.47 per la rete prin- 
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cipale, di L. 33,768 39 per la complementare e di L. 52,69 
pei tronchi isolati. 

Invece il prodotto della navigazione sul lago di (Garda 
presenta una diminuzione di L. 27,680.36 in confronto 
dell'anno 1889, nel quale era salito a L. 208,876.413. 

I proventi della rete principale e di quella complemen- 
tare si dividono per categorie come appresso : 


Rete principale (1) 


Categorie SA RA stola creste aes 
dei trasporti Differenza nel 1890 
1859 1890 RR STI 
in più in meno 
Viaggiatori. . . . +. L. 136,877,646.56 36,747,621.15, — 130,025.41 
Bagaglio... +0... * | 1,758,119.25] 1,713,625.16 — 44,494.09 
Merci, veicoli e bestiame a 
grande velocità. . . » | 6,799,992.22] 6,778,518.04 21,174.18 
Merci e bestiame a piccola 
velocità accelerata =. » | 5,922,133.87| 6,817,082.53' &95,b54£.06 —_ 


Merci, veicoli e bestinme n | 


piccola velocità ordinaria» |46,975,732.40]47,077,364.29] 101,631.89 — 
Prodotti ind. dell'esercizio, 
compresì i telegrammi » 404,007.38 430,039.68 26,032.30 —_ 


Totale . . . L. |98,737,631.68|99,565,150.85 1,023,212.85 | 195,693.68 
; —————_—+—= . —ann—r—r- 


-827,519.17 


Rete complementare (2) 


Viaggiatori. . . . .L. |2,056,575.24 |2,416,347 12 — 240,228.12 
Bagagli . . .... » 51,597.02 53,404.88 1,807.86 — 
Merci, veicoli e bestiame a 
grande velocità. . . » | 421,860.17 | 426,279.49 4,419.32 —_ 
Merci e bestiame a piccola 
velocità accelerata. . >» 260,335.14 861,745.67 101,410.53 — 
Merci, veicoli e bestiame a 
piccola velocità ordinaria » |3,257,596.12 |3,453,173.70 | 195,577.58 = 
Prodotti ind. dell'esercizio, 
compresi i telegrammi > 70,176.78 40,958 — — 29,218.78 
Totale . . . L. |6,718,140.47 |6,751,908.86 | 303,215.29 | 269,446.90 
—_—_—_————____FP—___—— 
33,768.39 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il prodotto 
chilometrico è stato: 


Per la rete principale . . . . L. 24,559.78 
Id. complementare (3) . . » 6,316.69 
Questi prodotti medii si ripartiscono come segue nelle 


varie categorie dei trasporti in confronto di quelli del- 
l’anno 1889 - | 


Prodotto medio chilometrico 


Categoria 


Rete principale Rete secondaria (3) 


dei trasporti e dei prudotti 


1890 1889 1890 1889 
Km. 4054 Km. 3997 | Km. 1069 | Km. 1074 
Viaggiatori. dd 9,064.53 9,226.33 2,260.38 | 2,473.54 
Bagagli e cani. . . . +. 422.70 439.86 49.96 48.05 
Merci a grande velocità . 1,672.13 1,701.27 398.76 992.79 
Merci a piccola velocità ncce.. 1,651.72 1,481.65 338.40 242.39 
Merci a pic.ola velocità 11,612.57 11,752.75 3,231.28 | 83,033.14 
Intrviti diversi e prodotti ind. 106.08 101.08 38.81 65.34 
Totali . . 24,559.78 24,702.94 6,316.09 | 6,255.25 

Differenza , — 143.21 = + 60.84 = 


Il prodotto medio per treno-chilometro della rete prin- 
cipale è stato nel 1890 di L. 4.59, con una differenza in 
meno di L. 0.09 di fronte all’anno 1889. Quello della rete 
complementare è salito nel 1890 a L. 2.36 e quindi è riu- 
scito superiore di L. 0.01 al prodotto medio dell’anno 1889. 

I resultati del traffico nell’anno 1890 sona contenuti nel- 
l'allegato n. 9 e dal loro confronto con quelli dell'anno 1889 
appariscono le seguenti differenze (4): 


(1) Compresi i prodotti della linca Milano-Ch iasso. 

(2) E:cInsi i tronchi isolati. 

(3) Esclusi i tronchi isolati. 

(4) Cume nelle relazioni precedenti, non si tiene conto in questo confronto del 
movimento © del pro:lotto della linea Milano-Chiasso, la quale viene esercitata in 
comune colla Società della rete Mediterranea, 


e degli interessi materiali 
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Movimento e prodotto viaggiatori. — La quantità di pas- 
seggieri trasportata nel 1890 fu di . . N. 14,992,982 
mentre nel 1889 se ne trasportarono » 15,122,633 


Differenza in ineno N. 129,651 


La diminuzione verificatasi nel 1890 dipende non soltanto 
dalle condizioni economiche del paese, ma eziandio dalla 
malattia epidemica (influenza) che dalle altre parii d’Eu- 
ropa si estese all’Italia nei primi mesi dell’anno; infatti, 
durante i soli mesi di gennaio e febbraio si ebbe una dif- 
ferenza in meno di n. 111,630 viaggiatori a prezzo intero 
e di L. 649,787.95 nel prodotto in confronto dell’anno 1889. 
Però tali differeuze furono in parte compensate da un au- 
mento nel numero e nel prodotto dei viaggiatori provvisti 
di biglietti di andata e ritorno. 

I viaggiatori-chilometro essendo stati nel 1889 in numero 
di 852,292,074, mentre nel 1890 se ne ebbero soltanto 
837,065,966, ne risulta la diminuzione di viaggiatori chilo- 
nicito 415,226,108 nella percorrenza chilometrica per l’anno 

Il prodotto totale di questo ramo di trasporti essendo di- 
sceso nel 1890 a L. 38,601,597.78, presenta la differenza 
in meno di L. 416,761.63 in confronto di quello dell’anno 
prece”en'e. 

Bc sagsi, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 
La qu-n' "tà dei bagagli, dei campioni e dei cani trasportala 
nel 1890 non presenta, in confronto di quella del 1889, 
una sensibile differenza in meno; ma essendosi pure veri- 
ficata una diminuzione nella percorrenza chilometrica, il 
prodotto del 1890 riuscì di L. 39,985.14 inferiore a quello 
del 1889. 


Nel trasporto delle merci, dei veicoli e del bestiame SI 
verificarono le seguenti differenze in confronto dei resultati 
dellanne 1889: 

Aumentò il movimento delle merci a tariffa generale (mes- 
saggerie, bozzoli e numerariv), ma vi fu une sensibile di- 
minuzione nel numero e quindi nel prodotto dei cavalli a 
scuderia; però in complesso si ebbe l'aumento di L. 45,000 
circa nell’introito. 

Nella quantità dei trasporti a tariffa speciale delle mercì 
delle prime quatto categorie (eccettuate le foglie di gelso) 
si verificò una dimin* -ione, ma questa fu compensata dalla 
maggiore percorrenza chilometrica, cosicchè il prodotto che 
nel 4889 cera stato di L. 3,579.549.80, saliva nel 1890 a 
L. 3,730,063.21, con una differenza in più di L. 150,513.41. 
Invece essendo diminuita, tranne per le spedizioni di birra, 
la percorrenza chilometrica del'e merci delle altre categorie 
dei trasporti a tariffa speciale, si ebbe una differenza di 
L. 305,855.85 in meno nei prodotti di fronte al 1889, quan- 
tunque nel 1890 siasene trasportata una maggiore quantità. 

Nel movimento dei bozzoli morii si verificò una diminu- 
zione e quindi anche un minor prodotto di L. 21,285.09 
di fronte all'anno 1889. Invece si ebbe un aumento piul- 
a sensibile (L. 108,161.31) nei trasporti per conto dello 

lato. 


Quindi, tenuto conto delle suddette differenze in più ed 
in meno e di quelle relative ai diritti fissi e agli altri in- 
troiti diversi, st ebbe nel complesso un minor prodotto di 
L. 37,362.89 di fronte all'anno 1889. 

Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — È questo 
il ramo di trasporto che diede nel 1890 i più soddisfacenti 
resultati, presentando esso per le merci l'aumento di quin- 
tali 372,255 nella quantità e di L. 875,710.25 nel prodotto. 

Tale aumento deriva in mass'ma parie dalla maggiore 
quantità di uve fresche e di mosti spediti a lunghe percor- 
renze fra le provincie meridionali e quelle settentrionali del 
Regno, pel cui trasporto si impiegarono 10,772 vagoni, dei 
quali 2080 partirono dalla sola stazione di Barletta. 

Vi fu pure in complesso un aumento nel trasporto del 
bestiame, che fece superare di 
tenuto nel 1889. l 

Trasporti a piccola velocità. — Nel complesso di questi 
trasporti, l’anno 1890 presenta per le quantità, l’aumenio 


L. 83,9591.08 il prodotto ot- 


di tonnellate 67,103 in confronto del 1889, sebbene sia di- 
minuito il tonnellaggio delle merci di 6%, 7% e $* classe, 
spedite con vincolo di peso. L'aumento si è verificaro spe- 
cialmente nel trasporto dei vini spediti a tariffa speciale e 
per lunghe percorrenze, mentre la diminuzione è avvenuta 
nel trasporio dei materiali da costruzione per causa della 
crisi edilizia. 

E:sendo in complesso cresciute le percorrenze da chilo- 
metri 817,882,774 a 852,768,879, il prodotio di questo ramo 
di trasporti ascese nel 1890 a L. 50,063,371.54, offreudo 
così un aumento di L. 371,698.96 sul provento del 1889, 
che era stato di sole L. 49,691,672.58. 

Nel trasporto dei veicoli, sia per conto dei privati, sia 
per conto dello Stato, non si ebbero nel 1890 sensibili dif- 
ferenze in confronto dell’anno 1889. 

Statistica delle merci per natura. — Nel 1890 aumentò . 
il movimento dei cereali, legumi e farine per tonn. 74,263; 
delle acque, bevande e spiriti, per tonn. 65,552; dei com- 
bustibili, per tonn. 44,527; dei mobili, ecc., e dei reci- 
pienti vuoti, per tonn. 21,617 e dei legnami greggi e lavo- 
rati, per tonu. 21,012. Si verificò invece una diminuzione 
di tonn. 132,304 nella categoria dei marmi e delle pietre, 
per causa specialmente della crisi edilizia a Roma; di ton- 
nellate 25,530 nei minerali metallici e gieggi, e di tonnel- 
late 16,501 nei cascami, avanzi e concimi. 

Come nel 1889, contribuirono a formare più della metà 
del movimento totale i cereali e le farine (22.13 040), i 
combustibili(16.350/0)ei materialida cosiruzione (14.29 0{0). . 
L'allegato n. 141 indica il contributo delle altre merci al 
movimento totale. 


Stazioni di maggior traffico per le merci a piccola velo- 
cità. — Come apparisce dall’allegato n. 12, le stazioni che 
dettero maggiore contingente al traffico delle merci sono 
quelle di Venezia, Bologna, Foggia, Ferrara e San Severo 
pi cereali; di Morgnano Sant'Angelo, Venezia, Livorno e 

an Giovanni Valdarno pei combustibili; di Paratico, Pa-: 
lazzuolo, Bergamo e Monselice pei materiali da costruzione; 
di Barletta, Venezia, Trani e Bisceglie per le bevande e 
spiriti; di San Giovanni Valdarno, Livorno, Rezzato, Terni 
e Bergame pei minerali metalliferi e pei metalli greggi. 

Ci è grato di poter dichiarare, anche nella presente re- 
lazione, che il traffico della stazione marittima di Venezia 
continua a svolgersi in modo soddisfacente, cosicchè nel- 
l’anno 1890 si ebbe l'aumento di 10,612 tonnellate sul traf- 
fico dell’anno 1889. i 


S 7. — PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA. 


Dal quadro seguente risulta che i proventi in rimborso di 
spesa ammontano alla complessiva somma di L. 4,921,810.92, 
e quindi essi presentano, in confronto di quelli dell’anno 1889, 
l'aumento di L. 1,758,869.09, il quale è dovuto, in massima 
parte, ai maggiori trasporti, effettuati durante il 1890, per la 
costruzione delle nuove linee e per i lavori in conto dei fondi 
speciali: 


1. Treni, carrozze, carri e compartimenti a disposi- 


zione del Governo ed in servizio postale . ©‘. L. 851,952.13 
2. Costo di libretti d'abbonamento e di biglietti 

speciali ; è i : ; : . n 16,519.02 
3. Tasse per spinta vagoni in dogana e sui binari 

di allacciamento . i È è ; . 12,765.82 
4. Spese in dogana per ammagliatura, imballaggio, 

stampati, ecc. ; é è ; ì . n 24,212.85 
5. Trasporti a domicilio eseguiti dall’Amministra- 

zione . 3 ; i : é i . 7,872.59 
6. Trasporti di operai e materiali a 2100 a per- 
. sona e tonnellata-chilometro ? : . n 3,200,625.73 
7. Corrispettivi per treni materiali . i n» 264,052.83 
8. Compenso pel rilascio duplicati, ricevute di spe- 


dizioni, bollette e documenti diversi » 715.94 


. Indennizzi per guasti ai fabbricati, al mobiliare, 


9 

al materiale ed agli attrezzi . ; D 6,791.23 
10. Prestazioni di personale e diverse . .« . » 288,538.27 
11. Diversi in genere . . ; 3 ? . » 247,764.051 


Totale ; L. 4;921,810.92 
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$ 8. — PRODOTTO NETTO DEL TRAFFICO. 


I risultati del 4890 sono i seguenti: 
Proventi della rete principale e della rete complementare, compresi 
i prodotti indiretti(1). . . . . . . .L. 106,317,05971 
Spese effettive di esercizio. . L. 71,382,516.16 
A dedurre pei proventi in rim- 
borso di spesa . » 4,921,810.92 | 
» 66,460,705.24 


Prodotto netto L. 39,856,354.47 


Le spese corrispondono quindi per le due reti riunite al 
62.54 0/0 del prodotto lordo, la quale cifra riesce inferiore 
del 0.46 0/0 a quella corrispondente del 41889. 

Le cifre esposte nell’allegato n. 3 indicano gli utili netti 
dell’esercizio del 1890, tenuto conto della compartecipazione 
dello Stato ai prodoli lordi e dei proventi derivanti dalle 


proprietà sociali e da altri titoli estranei al traffico. 


$ 9. — NAVIGAZIONE SUL LAGO DI GARDA. 


Il traffico della navigazione sul lago di Garda avendo dato 
nel 1890, senza tener conto degl'’introiti diversi, il prodotto 
di lire 164,214.48 presenta }a differenza in meno di lire 
4037.42 di fronte a quello di L. 168,251.90 ottenuto nel 1889. 

Il prodotto di questo servizio nei suddetti due anni si ripar- 
tisce nelle segnenti categorie: 


1889 1890 
Viaggiatori . . ... . L. 139,237.35 L. 137,663.53 
Merci, veicoli e bestiame . . . » 29,014.55. « » 26,550.95 
L. 168,251.90 L. 164,214.48 
Introiti diversi . . . . . . » 40,624.23 (2) » 16,981.29 


L. 208,876.13 


L. 181,195.77 


I viaggiatori trasportati furono in numero di 91,762, dei 
uali 60,300 in partenza da Desenzano, Gargnano, Riva, 
eschiera e Salò. Il movimento delle merci è stato di 96,320 
quintali, di cui 73,109 spediti dagli scali di Manerba, De- 
senzano, Peschiera, Garda e Salò. 

Le spese d’esercizio durante il 1890 raggiunsero la somma 
complessiva di L. 343,596.04, mentre nell'anno precedente 
erano salite a L. 378,173.67. 


VII. — Contenzioso. 


Liquidazio:e della gestione Calabro-Sicula. — Delle tre 
cause che erano pendenti al 34 dicembre 1889, quella rela- 
tiva all’incendio della vettura a letti fu definita con piena 
vittoria dell’Amministrazione che ottenne dalla Compagnia 
Pullman, proprietaria della carrozza incendiata, il rimborso 
delle indennità dovute ai congiunti dell’ucciso e delle spese 
liquidate per la causa. 

Una nuova lite venne introdotta nel 1890 per liquidazione 
di lavori appaltati, e di questa il Regio Governo assunse di- 
rettamente il patrocinio nel proprio interesse. 

Cause della Società per la gestione anteriore all'assunzione 
dell'esercizio della rete Adriatica. — Pendenti al 1° gen- 
naio 1890... .. 0. 0.0.0 N 417 
Transatte e sistemate nell'anno 1890... . . >» $ 


. N. 12 


Fra quelle che si poterono sistemare per via di stralcio 
è compresa l’antica causa Genazzini. Pel ricupero de' cre- 
dito risultante dalla vittoria ottenuta nel merito, la Società, 
non potendo fare assegnamento sull’eredità dell’appaltatore, 
calcolava di ottener:o dalla Ditta mallevadrice, la quale però 
cadde in fallimento. Tenuto conto della situazione disastrosa 
del fallimento stesso, noi concordammo col Curatore lo 
stralcio per una somma determinata che, previa omologa- 
zione del tribunale, ci venne già soddisfalta; cosicchè la 
causa è ora definita, avendo anche la parte avversa emessa 
rinunzia al ricorso in Cassazione contro la decisione di 
merito. 


Restano . 


(1) Hoelusi i tronchi isolati. 
(2) Comprese L. 27,507.25 per trasporti postali riferibili ai precodent! esercizi. 


La vertenza concernente i lavori del ponte sul Po a Mez- 
zanacorti non è per anco sistemata; abbiamo continuato con 
insistenza le nostre pratiche presso il Regio Governo, e 
queste si trovano già a buon punto; sicchè è sperabile, 
anche per affidamenti ottenuti dai Regi Ministeri interessati, 
che si giunga finalmente a liquidare, senz’altri indugi e 
senza ulteriori attriti giudiziari, l’avere della Società. 

Esercizio della rete Adriatica. — Cause pendenti al 1° gen- 


nato 1890... ......... N. 205 
Introdotte nell’anno 1890... .... » 183 
Totale N 8 
ia so n Na DI 
; ransatle . >» 102 
nel corso dell’anno Abbandonale . | | » 94 188 
Perdute . . . . >» 41 
Rimasero in pendenza N. 200 


La maggior parte di queste 200 cause riguarda dispute 
derivate da piccole avarie o da in.ignificanti ritardi nel tra- 
sporto delle merci, ed alcune di esse sono state già decise 
dai giudici minori in favore della Società, ma per esattezza 
di statistica figurano fra quelle pendenti al 31 dicembre 
1890; perchè a questa data non era ancor spirato il ter- 
mine per l'appello quantunque si ritenga che non sarà in- 
terposto. 

Fra le 24 cause abbandonate ne figura una introdotta dal 
Ministero delle Finanze innanzi al Collegio arbitrale, sedente 
a Roma, in ordine all'art. 106 del Capitolato di esercizio. 
Pretendeva il Ministero di obbligare la Società, in base ad 
nn accordo passato fino dall'anno 1882 fra le regie dogane 
e l’Amministrazione dell'Alta Italia, a ricedere allo Stato per 
uso di dogana alcuni locali che ci erano stati consegnati 
nella stazione di Bologna e che, per decreto del Ministero 
dei Lavori Pubblici, erano stati adattati ad uffici a spese 
dello Stato. Resistemmo prima in via amministrativa, sia 
perchè appariva inefficace qualsiasi accordo anteriore alle 
Convenzioni passato fra i dicasteri governalivi, essendochè 
non se ne era fatta menzione nel contratto colla Società 
sia perchè la notoria ristrettezza della stazione di Bologna 
di cui il decretato ampliamento si deve differire per man- 
canza di fondi nella Cassa patrimoniale, non ci permetteva 
di largheggiare in concessioni di locali per servizi diversi 
dal nostro. Introdotta la lite, insistemmo nelle anzidetle 
considerazioni di merito, ed aggiungemmo eziandio una ec- 
cezione pregiudiziale d’incompetenza del Collegio arbitrale 
di fronte alla quale il Ministero finì con rinunziare alla lite. 

L'altra causa della quale vi facemmo un cenno nella rela- 
zione dell’anno decorso, e che era stata promossa dinanzi 
allo stesso Collegio arbitrale dal Regio Governo circa il pre- 
teso obbligo di assunzione del personale dello Stato in re- 
lazione alle linee concesse colla Convenzione del 1888 figura 
tuttora fra quelle pendenti, sebbene siavi ragione di cre- 
dere che il Governo, che rimase da gran tempo inattivo 
e non rispose net termini prescritti alle nostre eccezioni 
abbia inteso di abbandonaria. (Continua). ° 
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Eneiclopedia della vita pratica. Dizionario di 
cognizioni utili per qualunque ce'o di persone, redatto da 
valenti professori, per le singole materie, colla collaborazione 
e direzione del dott. CarLO ANFOSS0; illustrato da numerose 
Incisioni Intercala.e nel testo e da qualche tavola Separata: 
Si pubblica a fascicoli di 80 pagine cadauno al prezzo di 
L. 41. L’opera sarà di circa 30 fascicoli. — Milano Libreria 
Ellenica di Guasi Luigi Vittorio, 1891. i 


Di questa opera — che ha scopo di rispondere a tutte l 
che nascono continuamente dai mille bl della vita ria 
sob i pui, c. TRI che in 160 pagine toccano dalla voes 
« » a quella dell’ « Alimentazione tal - 
A della Avati scuola dei vegetalisti.. ai ai 
materie com rese in questa Enciclopedia sono così late: 
Accidenti dell'officina, delle vie, dei ant = VW 


e degli interessi materiali 
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degli animali e delle piante — Agronomia elementare — Alimen- 
tazione — Allevamento — Alpinismo — Animali utili — Animali 
nocevoli — Animali d’ornamento — Arazzi veri ed imitati — Aromi 
— Arredamento della casa — Assicurazioni — Avicoltura — Bagni 
— Balli — Bevande aromatiche — Bevande igieniche — Bevande 
spiritose — Birre — Caccia — Chimica applicata — Chimica di- 
lettevole — Climi e climatoterapia — Collezioni — Conservazione 
degli alimenti — Contabilità domestica — Cosmetici — Cucina — 
Cure termali — Disegno — Economia — Educazione — Equita- 
zione — Falsificazioni degli alimenti — Falsificazioni dei biglietti e 
carte valori — Falsificazioni dei prodotti commerciali — Giardi- 
naggio — Ginnastica — Giuochi e divertimenti — Governo della 
casa — Igiene — Imbalsamazione — Incisione — Industrie agrarie 
— Industrie comuni — Lavori da dilettante — Lavori femminili 
— Malattie più comuni — Malattie degli animali — Malattie delle 
piante — Materie prime — Medicina popolare — Metalli — Mine- 
rali utili — Minerali ornamentali — Modellatura — Monete — 
Pesca — Piante nocive — Piante ornamentali — Piante utili — 
Pietre preziose — Plastica — Pirotecnica — Pregiudizi — Profes- 
sioni — Profumerie — Scherma — Scienza popolare — Sciroppi 
— Specialità utili — Specialità nocive — Stabilimenti nocivi — 
Stabilimenti terinali — 'l'ariffe — ‘Trasporti — Veterinaria — Vc- 
stimenta — Viaggi —- Usi sociali. 

Matia s concede per associazione verso pagamento rateale men- 
sile id 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE | 


Aggiudicazione di materiale rotabile dell Adriatica. 


In seguito al risultato della gara che ebbe luogo il 24 
luglio p. p. presso la Direzione Generale delle Strade fer- 
rate Meridionali, per la fornitura del seguente materiale 
ruotabile, cioè : 

N. 150 carri scoperti, serie M; 

N. 24 carrozze di 3* classe, serie C' ; 

N. 16 carrozze miste di 1° e 2 classe, serie AB”; 

N. 380 sale montate occorrenti per la costruzione di 
detto materiale; 

La Direzione stessa ne ha proposto l'aggiudicazione nel 
modo che segue: 

N. 50 carri scoperti, serie M, con freno, alla Ditta 
Fratelli Diatto di Torino, al prezzo di L. 2908 ciascuno, 
franco su rotaia nella stazione di Piacenza; 

N. 50 carri scoperti, serie M, senza freno, alla Impresa 
Industriale italiana di costruzioni metalliche di Napoli, 
al prezzo di L. 2480 ciascuno, franco su rotaia nella sta- 
zione di Napoli; 

N. 25 carri scoperti, serie M, con freno, alla Ditta Fe- 
lice Grondona e Comp. di Milano, al prezzo di L. 3144 
ciascuno, franco su rotaie nella stazione di Milano; 

N. 25 carri scoperti, serie M, senza freno, alla Ditta 
Felice Grondona e Comp. di Milano, al prezzo di L. 2734 
ciascuno, franco su rotaie nella stazione di Milano; 

N. 12 carrozze di 3* classe, serie C" con freno, alla 
Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano, al prezzo di 
L. 10,150 ciascuna, franca su rotaie nella stazione di Ro- 
goredo; 

N. 12 carrozze di 3* classe, serie C' senza freno, alla 
Ditta Fratelli Invitti di Milano, al prezzo di L. 8825 cia- 
scuna, franca su rotaie nella stazione di Rogoredo; 

N. 8 carrozze miste di 1* e 2°* classe, serie A B' con 
freno, alla Ditta Felice Grondona e Comp. di Milano, al 
prezzo di L. 15,329 ciascuna, franca su rotaie nella sta- 
zione di Milano; 

N. 8 carrozze miste di 1* e 2* classe, serie A B' senza 
freno, alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, 
al prezzo di L. 13,980 ciascuna, franca di spesa, su rotaie 
nella stazione di Piacenza; 

N. 380 sale montate a disco pieno, alla Ditta Maschi- 


nenban-Actien-Gesellschaft di Norimberga, al prezzo di 
L. 430 ciascuna, franca di spesa su vagone nella stazione 
di Peri, dazio doganale a carico della Ditta fornitrice. 

La spesa complessivamente preventivata per la fornitura 
del predetto materiale mobile ammonta a L. 1,068,988; 
e questa spesa dovrà essere sopportata dalla Società coi 
fondi che essa è tenuta ad erogare nell'acquisto di mate- 
riale rotabile in base all'articolo 11 della Convenzione 20 
giugno 1888, approvata colla legge 20 luglio successivo, 
N. 5550, serle 3°. 

SS 


Progetti di lwori dell’ Adriatica. 


1. L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione governativa la proposta per 
la costruzione di nuove cisterne nella stazione di Ostuni 
sulla linea da T'oggia a Brindisi, instando perchè l’ap- 
provazione del progetto valga anche come dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti. I lavori 
dei quali trattasi, il cui importo ammonta presuntiva- 
mente a L. 40,000, hanno lo scopo di provvedere alla 
scarsezza d’acqua disponibile nel rifornitore della predetta 
stazione a motivo che le cisterne da cui esso è alimentato 
non hanno capacità sufficiente. 

2. La predetta Amministrazione ha inoltre sottoposto 
all’approvazione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate la proposta dei.lavori da eseguire nella stazione di 
Lucca per l’apertura all'esercizio del tronco da Lucca a 
Ponte a Moriano della nuova linea da Aulla a Lucca. La 
spesa preventivata per la esecuzione dei lavori medesimi 
ammonta in complesso a L. 64,100. La Società propone di 
eseguire in economia i lavori di armamento e quelli ri- 
guardanti l’impianto di una gru idraulica; ed a trattativa 
privata la costruzione di un nuovo marciapiedi, la demoli- 
zione di parte del capannone dell’officina verniciatori, e la 
fornitura della ghiaia. 

3. La preindicata Amministrazione ha infine ripresen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubhlici, debitamente modi- 
ficata, la proposta relativa al prolungamento dei binari 
principali nelle stazioni di Cortona e di Castiglione Fio- 
rentino, lungo la linea Orfe-Chiusi-Terontola-Firenze. La 
spesa all’uopo preventivata, compresa la provvista dell’oc- 
corrente materiale d’armamento, ascende a L. 31,050. La 
Società domanda che l’approvazione del progetto valga 
come dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni 
e che alla esecuzione dei lavori si provveda: a cottimo, ad 
un imprenditore di fiducia, per quanto riguarda i movi- 
menti di terra, le opere murarie e la fornitura della ghiaia; 
in economia per ciò che riflette l'armamento. 


>< 
Progetti di lavori della Mediterranea. 


La Direzione Generale della rete Mediterranea ha \pre- 
sentato al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
le proposte dei seguenti progetti: 

1. Progetto di ampliamento e di completamento della 
stazione di Avellino in dipendenza della nuova linea A- 
vellino-Rocchetta Melfi. 

L'importo dei lavori — escluso il valore del materiale 
metallico d’armamento previsto in L. 35,262.79 — am- 
monta a L. 130,000; delle quali L. 61,000 per opere da 
appaltarsi a licitazione privata, e L. 69,000 per lavori 
da compiersi ad economia. | 

I lavori previsti consistono specialmente: 

a) Nel piccolo ingrandimento del piazzale all’in- 
gresso verso Rocchetta, con seguente allargamento del 
ponte della luce di m. 8 -sul.:fosso-Regio; 
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db) Nella costruzione di un nuovo marciapiedì ne- 
cessario per il servizio dei treni per Rocchetta ; 

c) Nel prolungamento dell’attuale piano carica- 
tore; 

c) Nell’impianto degli apparecchi centrali di si- 
curezza Bianchi-Servettaz, per la sicurezza delle due di- 
ramazioni per Kocchetta e per Cancello ; 

e) Nelle opportune modificazioni e spostamenti di 
alenni degli attuali binari, e nell’aegiunta di un binario 
di comunicazione colla piattaforma di m. 8.50. 

2. Psogelio modificato per consolidamento provvi- 
sorio del ponte sull'Agri (km. 62.695) della jerrovia Ta- 
ranto- Reggio. 

Nel progetio sono considerati tre diversi modi di so- 
luzione del consolidamento: 

a) Preservamento delle stilate delle pile del ponte 
dalle inflessioni dovute all’investimento della corrente me- 
diante ormegciainento delle mecesime, ad avampile ci- 
livdriche in invratura fondate «ld aria compressa; la spesa 
preventivata ammonta a L. 27,000; 

b) Preservamento delle stilate come sopra me- 
diante costruzione di rostri avanzati formati da peli in 
ferro rivestiti di lamiera di corazzatura ; la spesa pre- 
ventivata aminonta a L. 25,000; 

c) Proposta di scogliera a difesa della spalla del 
ponte stesso; la spesa preventivata ammonta a L. 12,000. 

>< 
Per l’ictituzione di bighetti d'anduta e ritorno 
fra le principali città capiluogo d’una regione. 

Ci informano da Genova che quella Camera di Com- 
mercio, la quale ebbe già a presentare al Ministero dei 
‘Lavori Pubblici una proposta di riduzione generale delle 
tariffe ferroviarie pei viaggiatori, da farsi non per de- 
terminate classi di persone, ma indistintamente a van- 
tassio di tutti — ritenuto che la proposia stessa non 
venne tenuta in quella considerazione di cui pur sem- 
brava meritevole per il vantaggio generale e per il prin- 
cipio di giustizia da cuì era informata — sì è associala 
alle istanze presentate al Ministero predetto, dalla Ca- 
mera di commercio di Venezia (1) per la istituzione di 
biglietti di anlata e ritorno fra le principali città capi- 
luoghi di regione, la cui importanza dimostrasse la conve- 
nienza dell’invocato provvedimento, regolando Ja validità 
dei dett: biglietti a seconda delle rispettive distanze dal- 
l’uno all’altro centro. 

La Camera di Commercio di Genova spera che tanto il 
Ministero dei Lavori Pubb!*-i -he le Amministrazioni fer- 
roviarie sì persuadesanni «ia elevatezza delle attuali 
tariffe ferroviarie, le quali non reggono al confronto delle 
agevolazioni che sono concesse ai viaggiatori dalle fer- 
rovie estere, e vorranno eziandio non dimenticare che la 
tenuità dei prezzì di trasporto, in definitiva, non può che 
ridondare anche a beneficio delle Amministrazioni delle 
Strade ferrate, giacchè col rendere meno dispendiose le 
comunicazioni in ferrovia queste diventeranno certo più 
frequenti. 

—& 


Ferrovir Alessandria--Nov?- Piacenza. 
(Seconda convocazione dell'Assemblea). 

Il Consiglio di amministrazione della Fenovia da Ales- 
sandria a Novi e Piacenza, ritenuto che l'Assemblea gene- 
rale degli Azionisti indeita pel giorno 6 del corrente mese 
non ha potuto aver luogo non essendo intervenuto il nu- 
mero di azionisti prescritto dallo statuto sociale, ha deli- 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 82, pag. DIO. 


berato di convocare nuovamente gli azionisti in assemblea 
cenerale ordinaria per le 2 pom. di giovedì 27 del cor- 
rente agosto col seruente ordine del giorno: 1. Presenta- 
zione del bilancio 1890 e fissazione del dividendo; 2. Re- 
lazione del Consiglio d’amministrazione e dei sindaci; 
3. Nomina di un amministratore; 4. Nomina di tre sin- 
daci e di due supplenti e fissazione della loro retribuzione; 
5. Materie diverse. 
>< 


Stuzione di Treviso-San Giuseppe (linea Belluno- Treviso): 
(Proposta di riduzione a semplice fermata). 
Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
Meridionali, in seguito alla attivazione del binario indi- 
pendente fra Treviso San Giuseppe e Treviso (linea Bel- 
luno-Feltre-T'reviso) ha proposto al I. Ispettorato Generale 
delle ferrovie che la siazione di Treviso-San Giuseppe, at- 
tualmente abilitata ai trasporti di viaggiatori e bagagli, 
venga ridotta a semplice fermata da esercitarsi colle norme 
contenute nell’ordine di servizio N. 210 dell’anno 1889. 


>< 
Stazione di Saluzzo. 


A complemento dell’informazione data nel n. 25, a pa- 
gina 396, aegianziamo che il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ha approvato l’atto di sottomissione, col 
quale la Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo si 
obbliga di costruire la nuova stazione di Saluzzo pei l’am- 
montare di L. 800,000, escluso il materiale metallico 
d’armamento. 

>< 
Ferrovia Bologna-Verona. 
(Commissione per l'ubicozione del ponte sul Po 
ira Revere e Ostiglia). 

Ci cons' che il Mipistero dei Lavori Pubblici ha no- 
minata una Commissione composta degli Isnettori del 
Genio Civile, signori: comm. Antonio Ferrucci; commen- 
datore Carlo Beroaldi e cav. Antonio Parolini, con inca- 
rico di esaminare e di riferire sui reclami fatti dall'Am- 
ministrazione provinciale di Mantova circa la ubicazione 
del ponte da costruirsi sul Po tra Revere e Ostiglia, 
lungo la ferrovia da Bologna a Verona. 

>< 
Tramvia Torino- Volpiano. 
(Proprietà ed assunr'one dell'esercizio da parte della Sucietà 
per la Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese). 

Siamo informati che la Società anonima per la ferro- 
via Centrale e le tramvie del Canavese, con atto del 31 lu- 
glio u. 8., 81 è resa proprietaria della tramvia Torino- 
Volpiano, della quale ha assunto l’esercizio col giorno 
1° del corrente mese. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze ha dato 
parere sui seguenti affari, relativi al servizio delle strade 
ferrate, ritenendo: 

1. Che possa approvarsi un compromesso per defe- 
rire al giudizio di un arbitro inappellabile di un inge- 
gnere scelto di comune accordo fra le parti, le contro- 
versie pendenti davanti al magistrato ordinario, tra il 
Ministero dei Lavori Pubblici e la Zmipresa Enrico Blanco, 
assuntrice della esecuzione di lavori occorsi lungo la fer- 
rovia da Eboli a Potenza; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, si possa ap- 
provare un progetto compilato dalla Società delle Strade 


Pontalti 


e degli interessi materiali DET 


Ferrate Meridionali, relativo alla costruzione di n. tre 
case cantoniere semplici e di tre cisterne per acqua po- 
tabile lungo il tronco da Adria a Lorco, nella ferrovia 
Adria- Chioggia. Il Consiglio ha ammesso che alla ese- 
cuzione dei lavori, il cui importo è preventivato di lire 
35,000, si provveda nel modo proposto dall’Amministra- 
zione sociale. 
>< 


Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere: 

a) Sopra una domanda della Ditta Gillet tendente 
ad ottenere che non si faccia luogo all’applicazione a suo 
carico della multa contrattuale per ritardo da essa frap- 
posto nella consegna di chiavarde e di arpioni occorrenti 
per l’armamento del tronco da Sampieri a Modica, nella 
ferrovia da Noto a Licata; 

b) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di consolidamento del tronco da Persiceto a San 


Felice nella ferrovia Bologna-Verona, eseguito dalla Zm- 


presa Cavallo. 
DPR 


Sappiamo poi che il Consiglio di Stato ha dato parere 
sospensivo sopra una domanda fatta dai signori Carlo Na- 
rici ed Enrico Mele per ottenere, col massimo del sus- 
sidio governativo consentito dalla legge 24 luglio 1887 
(cioè L. 3000 a chilometro per la durata di anni 70), 
la concessione della costruzione e dell'esercizio di una fer- 
rovia a scartamento ordinario da Montesilvano a Penne: 
in attesa che venga data esecuzione alle disposizioni di 
legge circa i contributi votati dall’Amministrazione pro- 
vinciale di Teramo e dai Comuni di Penne e di Loreto 
Aprutino. 

Del progetto definitivo e della domanda di concessione 
abbiamo date informazioni nel n. 12 del 21 marzo p. p., 
a pag. 184. 

sd >< 
Tariffe italiane. 


Sulla Rete Sicula dal 1° luglio u. s. il bestiame ca- 
nino è stato ammesso a fruire della tariffa speciale N. 52 
Piccola Velocità accelerata. Di conseguenza l’intestazione 
della tariffa medesima deve essere così modificata: Be- 
stiame cavallino e canino a vagone completo. 


>< 


A partire dal 21 luglio u. s. sulla Lete Sicula venne 
istituita per la durata di un anno, in via dì esperimento, la 
tariffa locale interna N. 203 Piccola Velocità pel trasporto 
della carfa grossolana da involgere (uso agrumi) a va- 
gone completo o pagante per tale, in spedizioni dalle sta- 
zioni di Alì e di Nizza-Sicilia a tutte.le altre della Rete. 

. >DK ‘ 

Siamo informati che con recente provvedimento mini- 
steriale è stata prorogata per un altro anno in via di espe- 
rimento la tariffa locale N. 406 (piccola velocità) della 
Rete Mediterranca, relativa ai trasporti di sabbia di mare 
in partenza dalle stazioni di Finalmarina, Borgio-Vegezzi, 
Andora e Bordighera con destinazione alle stazioni di 
Diano-Marina e Cervo. 

>< 


Sappiamo che sono in corso due decreti ministeriali : 

Col primo viene approvata l'estensione della far:/fa 
locale N. 405 (piccola velocità) per ì trasporti di mercanzie 
diverse a vagone completo, alle stazioni del tronco della 
Ferrovia Avezzano -Roccasccca, compreso fra Arce e Sora, 
giusta la proposta all'uopo presentata dall’Amministra- 
zione delle Strade ferrate del Mediterraneo ; 


Col secondo viene approvata una proposta presentata di 
accordo fra le Amministrazioni delle Ferrovie del Medi- 
arranco e dell'Adriatico per la estensione della fauriffa 
locale N. 216 P. V. alle spedizioni dirette a Modena e 
destinate alle stazioni di Finale, Cavezzo, Solera, Miran- 
dola, Formigine e Sassuolo della Ferrovia Sassuolo-Mo- 
dena-Mirandola-F'inale. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


4. Progetto delle opere di difesa contro l’Adda fra i 
chilometri 31 e 39 della ferrovia Colico-Sondrio ; 

2. Progetto pel consolidamento della trincea al chilo- 
metro 102 600 della ferrovia Foggia-Napoli ; 

3. Progetto per la sistemazione della trincea fra le 
progressive 21.295 e 31.280 lungo il tronco Filattiera- 
Pontremoli della linea Parma-Spezia ; 

4. Progetto di lavori di completamento del tronco Bri- 
bano-Feltre nella ferrovia Treviso-Belluno ; 

5. Nuovo progetto di consolidamento della falda a monte 
fra i chilometri 142.062 e 142.225 e le stazioni di Bara- 
giano e Picerao della linea Napoli-Metaponto ; 

6. Variante per la galleria subalvea del Trineto lungo 
il tronco Barcellona-Patti della linea Messina-Cerda ; 

7. Progetto di opere di consolidamento del rilevato fra 
le progressive 11.400 e 411.600 del tronco San Mauro-Celle 
nella ferrovia Battipaglia-Castrocucco ; 

8. Domanda del Comune di Salerno per un passaggio 
a livello al km. 4.900 della ferrovia Salerno-S. Severino; 

9. Domanda del Comune di Asoka per la costruzione di 
un’opera d’arte per lo sfogo delle acque del Chiese lungo il 
tronco di Asola-Viadana della ferrovia Parma-Brescia-iseo; 

10. Progetto pel consolidameato della trincee al chilo- 
metro 102.600 della ferrovia Foggia-Napoli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Lecce-San Cataldo. — Ripresa d'un 
antico progetto. — È l’antico progetto, di cuì dicemmo 
altre volte, che ritorna in discussione. 

Esso unirebbe Lecce a San Cataldo, cioè all’Adriatico; la 
lunghezza della linea sarebbe di circa 12 chilometri. Il Mu- 
nicipio di Lecce dovrebbevi concorrere con. un forte sus- 
sidio; alla rimanente somma provvederebbero i capitali 
privati. 

Ferrovia elettrica da Aosta a Pré Saint- 
Didier. — Nel Consiglio provinciale di Torino. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nella sua adunanza del 
30 luglio u. s. mandò rassegnarsi al Consiglio provinciale 
lo studio dei signori prof. Farinet ed ing. Garrone per la 
ferrovia elettrica da Aosta a Pré Saint-Didier, di cui demmo 
un sommario cenno nel n. 25 a pag. 397. 


Tramvia a cavalli Bologna-Sterlino. — 
Principio dei lavori. — Lunedì, 17, avranno principio i 
lavori per il prolungamento della tramvia di via S. Stefano 
(Bologna) sino al sobborgo dello Sterlino. Sperasi di com- 
pierli in poche settimane. 

Di questa tramvia dicemmo nel n. 29, pag. 464. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie del Mondo. — Cenni statistici per gli 
anni 1885, 1886, 1887, 1888 e 1889. — La Zeitung des Vereins 
Deutscher Einsenbalin-Verwaliungen, di Berlino, ha testè 
pubblicato un interessante studio statistico sulle ferrovie del 
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Mondo nel quinquennio 1885-1889, desunto dall’ « Archiv 
filr Einsenbahwesen » del Ministero dei Lavori Pubblici di 
Prussia. 

Riservandoci di riportarne in uno speciale articolo i dati 
secondo i singoli Stati — come già nel n. 17 del 25 aprile 
u. s. per le « Ferrovie del Mondo alla fine del 1887 e 1888 » 
— riassumiamo intanto le seguenti cifre complessive per le 
cinque Parti del Mondo. 

I. Lunghezza totale alla fine 1885, 1880, 1887, 1888 


e 1859. 
1885 1886 1887 1888 1889 

1. Furopa Km. 195,657 201,446 208,237 214,328 220,261 
2. America » 249,246 266,670 291,343 304,005 317,925 
3. Asia » 22,285 24,578 27,097 28,415 381,024 
4. Africa » 7,032 7,511 7,872 8,528 8,635 
5. Australia » 12,947 14,984 15,528 16,754 17,922 

‘l'otale Km. 487,167 514,589 ° 550,077 571,830 595,767 


Sviluppo 1285-1889 Superficie Popolazione Fine 1881 

Tolale Percent. Kn. i in i 100 LOTTA 

km. hm. quadrati migliaia Kmq. "ab: 

Europa 24,604. 12.6 9,787,400 356,526 2.3 6.2 
America 68,679 27.6 — —_ — — 
Asia 8,739 139.2 —_ — — — 
Africa 1,603 22.8 — — — — 
Australia 4,975 383 7,964,600 3,828 0.2 46.9 


Totali e medie 108,600 22.3 _ sE == 


Per richiamo a precedenti studi ed appunti statistici circa 
le Ferrovie del Mondo o circa le Ferrovie dell'Europa vedi 
il precitato articolo nel n. 17 del 25 aprile 1891, pag. 262. 


Ferrovia del Gottardo. — /iiussunto dei prodotti 
del /° semestre 189/. — Come di consueto, indipendente- 
mente dai prospetti mensili, pubblichiamo il riassunto com- 
parativo dei prodotti nel primo semestre degli esercizi 18914 
e 1800. 


1° semestre 


1891 1890 
-Introiti lordi. . . Fr. 5,948,145 = 6,202,470 
Spese... . . 0» 3,223,900 3,031,930 
Utile netto . . . Fr. 2,724,245 3,170,540 
Dillerenza 1° semestre 1891 Fr. — 410,295 


Per corrispondente prospetto del 1° semestre degli esercizi 
1890 e 1889 vedi n. 31 del 1890; per richiamo ai singoli 
prospetti mensili dei due primi semestri degli anni 1891 e 
1890 vedi n. 30 del 1891. 


Ferrovia del Sempione. — /er i sussidi canto. 
nali. — Facendo seguito a quanto abbiamo annunciato nel 
n. 31, aggiungiamo ora che i Governi dei Cantoni di Neu- 
ehàtel, Vaud, Vallese ed altri furono invitali ad una con- 
ferenza a Berna affine d’intendersi e di stabilire la quota 
ad essi spettante di sussidio per il traforo del Sempione 
prima di incominciare le trattative col Governo italiano, 


Forrovie Francesi. — // reggimento ferroviario. 
— Del 5° Reggimento del Genio Militare di Francia, chia- 
mato comunemente « Reggimento delle strade ferrate » ci 
occupammo altre volte. 

Ed ecco come su di esso conchiude il Temps in un lungo 
articolo, in cui constata eziandio i servigi resi durante gli 
scioperi ferroviarii dello stesso Reggimento, i soldati del 
quale furono adoperati al servizio degli scambi ed aghi, delle 
locomotive e delle stazioni. : 

« Per quanto siano stati spiacevoli gli ultimi incidenti, 
essi avranno tuttavia forni a una prova di più degli enormi 
progressi realizzalisi in questo importante ramo della difesa 
nazionale; ramo che consiste nell'organizzare i trasporti in 
paese nemico od in paese occupato dal nemico. Imperciocchè 
conviene ricordare che questo sarà essenzialmente il com- 


pito del Reggimento delle Strade Ferrate. Il servizio all'in- 
terno sarà fatto dagli impiegati attuali, semplicemente ad- 
detti alle nove sezioni delle ferrovie di campagna che sono 
cià finora così stabilite. i l 

« 4° sezione (Paris-Lyon-Mediterrance); 2° sezione (Paris. 
Lyon-Mediterranée); 3* sezione (Orléans); 4% sezione (Quest); 
5è sezione (Nord); 6? sezione (Est); 7° sezione (Midi); 8° 
sezione (Est, Quest, Nord); 9* sezione (Etat) ». 

La 4 sezione tecnica fu mobilizzata lo sco”so anno e 
prestò serviz'o sulla linea da Lons-le-Saunier a Champa. 
gnole; di essa dicemmo nei numeri 40, 441, 44 e 46 (« No- 
tizie ferroviarie estere ») del 1890. 

La 4* sezione fu mobilizzata nel 1888, come dicemmo 
nelle « Notizie ferrovia: e estere » dei numeri 2 e 19 dello 
stesso anno 1888. nai 

Circa, poi, l’organizzazione d’un servizio ferroviario-mili- 
tare in Francia ricordiamo specialmente il nostro articolo 
« Organizzazione d'un servizio ferroviario-militare in 
Francia, Italia, Germania, Russia ed Austria-Ungheria >» 
nel n. 33 del 16 agosto 1890 a pag. 022. 

Ricordiamo inoltre che pubblicammo nel n. 49 dell’8 di- 
cembre 1888 (« Notizie ferroviare estere ») il progetto di 
lecce sulle ferrovie francesi in tempo di guerra: e nella 
stessa rubrica del n. 8 del 23 febbraio 1889 notizie appunto 
sul riordinamento del servizio militare. 


Ferrovie Svizzere. — Per la costruzione della linea 
da Yverdon a Sainte-Croix. — I signor Barbey ha indirizzato 
al Gran Consiglio vodese, di cui fa parte, una lettera con 
la quale propose di costrurre a sue spese la linea da Yverdon 
a Sainte-Croix, senza alcuna sovvenzione cantonale 0 comu- 
nale, ma a condizione che per venticinque anni l'esercizio 
sorebbe completamente sospeso la domenica. Dal sabbato a 
mezzanotte fino all'indomani alla medesima ora non sarebbe 
permessa alcuna circolazione di treni. Le popolazioni inte- 
ressate hanno accolta tale condizione, che è stata ratificata 
dall'Assemblea tederale, conformemente al preavviso del 
Cantone. 

Il signor Barbey, in nome del Comitato d'iniziativa, ha 
messa fuori una sottoscrizione di azioni per raccogliere il 
capitale necessario di 2,300,000 franchi. Ha raccolto qualche 
centinaio di mila franchi, ed ha assunto il resto sopra di 
sè. La linea avrà 23 chilometri e costerà 100,000 franchi 
per chilometro, compreso il materiale d'esercizio e le in- 
stallazioni. 

Il servizio principierà nel 1893. 

Sainte Croix è un grosso villaggio di 6000 abitanti nel 
Giura vodese, posto ad un'altezza di 1,100 metri sul livello 
del mare. E un centro industriale importante per l’orolo- 
geria, che da molto tempo cerca di collegarsi ad Yverdon, 
che si trova nel piano, sulla ferrovia del Giura-Sempione. 
Molti progetti di ferrovia furono messi avanti, furono chieste 
sovvenzioni ai Comuni, quando ad un tratto venne fuori la 
proposta del milionario signor Barbey. 

— Per da sicurezza dei viaggiatori. — ll Dipartimento fe- 
derale delle Strade Ferrate La diretto alle Compagnie sviz- 
zere una circolare per invitarle a nou far uso della doppia 
trazione che in casi di assoluta necessità ed a preferire in 
ogni caso, in cui ciò sia possibile, i treni supplementari. 
I treni con tre locomotive sono proibiti. La stessa circolare 
invita la Compagnia ad istruire il personale in modo che 
esso usi prudenza al passaggio dei ponti e rallenti la ve- 
locità dei treni. I vagoni passeggieri nei treni con mercanzie 
dovranno essere attaccati il più lontano possibile dalla mac- 
china, alla coda del treno. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Aperlura del 
tronco Sarajevo-Konjica nella Bosnia-Ersegovina. — Il 2 
corrente fu aperta al pubblico la nuova linea ferroviaria 
Serajevo-Konjica, che è l’ultimo tratto che congiunge la 
Bosnia con l’Erzegovina. | 

Il tratto Serajevo-Konjica, benchè non oltrepassi la lun- 
ghezza di 60 chilomecci, è d'immensa importanza non solo 
dal punto di vista economico ma anche da quello della ci- 
viltà. Oggi si va in ferrovia da Budapest in Bosnia, dalla 


e degli interessi materiali 


Bosnia in Erzegovina e dall’Erzegovina alle rive dell’Adria- 
tico: talchè in caso di bisogno si possono gittare delle truppe 
in Erzegovina non solo dalla Bosnia, ma anche dalla parte 
del mare; la nuova linea è dunque anche strategicamente 
importaotissima. Ma quel che più monta si è che col com- 
pimento delle ferrovie della Bosnia e dell’Erzegovina, que- 
ste provincie sono unite alla gran rete ferroviaria europea. 

Nella costruzione della ferrovia Serajevo-Konjica si ebbero 
a superare grandi difficoltà per la configurazione montuosa 
del terreno. La montagna Ivan, che segna il confine ira la 
Bosnia e l’Erzegovina ed ha un’altezza di 1012 metri, è stata 
traforata e vi si passa per un iunne/ della lunghezza di 618 
metri. Oltre di questo si hanno ancora 6 gallerie della lun- 
ghezza complessiva di 833 metri. In qualche punto si è do- 
vuto applicare il sistema Abt, cioè il sistema misto di fer- 
rovia a denti con la pendenza massima di 60 0/00. 

Tutte le linee ferroviarie della Bosnia e dell’Erzegovina 
raggiungono oggi la lunghezza complessiva di 613.5 kilometri. 


Ferrovie Prussiane — Jigliorie nella costruzione 
delle vetture per la rete dello Stato. — Alla Società degli 
Ingegneri civili di Dresda fu presentata una relazione del 
dottor Pfuetzner intorno ai requisi.i delle vetture ferroviarie 
cui sì cerca di soddisfare sulle linee dello Stato di Prussia. 

Si ammette in generale che le vetture con intelaiatura 
metallica siano molto rumorose e che quelle con intelaia- 
tura di legno siano assai preferibili per tale riguardo; e si 
cerca perciò di imitare le vetture in uso nelle ferrovie in- 
slesi dove i telai oggidi si fanno di legno di teack, e spesso 
si fa dello stesso legno anche tutto il fasciamento interno 
del corpo della vettura. 

Le ruote con razze producono meno rumore «di quelle 
piene a disco, ma producono molta polvere. 

Il volume d'aria disponibile entro ogni vettura dovrebbe 
essere di m* 250, 1.60 e 1.10 rispettivamente per ogni 
viaggiatore di 1%, 2% e 3* classe. Praticamente però le vet- 
ture non sono occupate che per un quarto dei posti dispo- 
bibili (i 24.6 */,) per cut lo spazio dispombile per ogni 
viaggiatore è il quadruplo di quello sopra indicato. La ven- 
tilazione occorrente per limitare a 1.1000 il volume del- 
l'acido carbonico mescolato coll'arta entro alle vetture, do- 
vrebbe essere di circa 30 m* per ora e per viaggiatore; ven- 
Ulazione che però non si è potuta ancora raggiungere senza 
produrre correnti di cui i viaggiatori si lagnano. 

Pel riscaldamento delle vetture le stufe a vapore sono le 
migliori, specialmente quando 1 tubi di riscaldamento au- 
zichè sotto ì sedili, son disposti sotto al pavimento delle 
vetture 0 fra questo e il tappeto coll'intermezzo di un leg- 
giero tavolalo. 


Ferrovie Greche. — Concessione dell'esercizio della 
ferrovia da Atene-Larissa al confine turco. — Il Governo 
Greco ha concesso al Credito generale ellenico l'esercizio 
della ferrovia da Atene-Larissa al confine, în corso di co- 
struzione per conto dello Stato. Di questa linea vedi lo spe. 
ciale articolo « Stato delle Strade Ferrate della Grecia alla 
fine del 1890 » nel n. 27 del corrente anno con richiamo 
ad altre notizie. i 

Le spese d'esercizio furono fissate a fr. 5000 per chilo. 
metro, comprese quelle per la rinnovazione del materiale 
e per il mantenimento delle strade, che sono a carico della 
società. | 

Oltre i 5000 fr. il prodotto sarà diviso fra il Governo e la 
Società concessionaria; quando il reddito chilometrico ol- 
trepasserà i 15,000 fr., il Governo percepirà il 60 0j0 e la 
Società soltanto il 40 0/0. 


Ferrovie negli Stati Uniti del Nord d'Ame- 
rica. — Fanali elettrici per le locomotive. — ln varie 
locomotive delle ferrovie americane furono già applicati fa- 
nali elettrici in sostituzione di quelli a petrolio comune- 
mente usati. 

Le difficoltà che si dovettero superare furono nnmerose 
ed assai gravi. Era necessario anzitutto creare una micchina 
dinamo-elettrica ed un motore a vapore così leggieri e di 
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così semplice costruzione da non accrescere di molto il peso 
della locomotiva e le fatiche del macchinista. Inoltre la im: 
pida elettrica doveva essere di costruzione tale da non sof- 
frire perturbazioni malgrado le vibrazioni e le oscillazioni 
della locomotiva. | 

L'impianto adottato consiste in una piccola macchina a 
vapore, accoppiata direttamente ad una dinamo e fissata 
sopra la calde'a fra il fumaiuolo e il fanale o projettore 
della locomotiva. La macchina a vapore è a quattro cilindri, 
a sempl.ce effetto, disposti radialmente attorno ell’albero 
motore. Essa può sviluppare una forza di 3 cavalli-vapore 
facendo 425 giri al minuto. L'ammissione del vapore è re- 
golata per mezzo di una leva che il macchinista può facil- 
mente manovrare dal suo posto. La dinamo è della forma 
più semplice possibile e, non dovendo alimentare che un’u- 
nica lampada, non occorr8 sia dotata di speciali regolatori, 
resistenze variabili o altro. 11 macchinismo è racchiuso entro 
una cassetta metallica, per modo da ripararlo dalla polvere 
e dal fumo, ed occupa uno spazio di m. 0.70XX0.37X(0.45. 
Il peso di tutto l’apparecchio è appena di 320 kg. 

La lampada elettrica è ad arco ed i carboni scorrono entro 
guide che si estendono fin quasi in contatto dell'arco vol- 
taico, per modo che sotto le vibrazioni della locomotiva non 
vi è pericolo che i carboni possano essere spostati di tanto 
da interrompere l’arco voltaico. Alcune viti di richiamo ser- 
vono a centrare esattamente l’arco nel fuoco di un proiet- 
tore parabolico posto dietro ai carboni. La lampada ha po- 
tere luminoso di circa 2000 candele, più che sufficiente pei 
bisogni ord:nari. 

Tu una notte ben chiara la lampada illumina perfettamente 
un tratto di binario di circa 1800 m., restando perfetta- 
mente visibili una trentina di pali di telegrafo di fronte alla 
locomotiva; nelle notti piovose si possono vedere distinta- 
mente da 5 a 8 pali, ossia è illuminato un tratto di binario 
da 300 a 500 m. 

Queste lampade elettriche sono specialmente usate sulla 
ferrovia Cincinnati-Hamilton-Daylon e dànno eccellenti ri- 
sultati. 


Ferrovie Argentine. — /ncremento e spese delle 
costruzioni ferroviarie dal 1857 al 1889. — Ci pare assai 
interessante il seguente prospetto che ci da un preciso conto 
dell’incremento delle costruzioni ferroviarie nella Repubblica 
Argentina durante il lungo periodo di 33 anni, cioè dal 
1857 al 1889 inclu.ivamente. 

Per ciascuno di tali anni è indicata la lungheasza delle 
nuove costruzioni, in chilometri, e la relativa spesa in oro. 


Anni Kw. Dollari Anni Km. Dollari 
1807 10 980,408 1874 1,249  38,090,350 
1858 18 450,300 | 1875 1,384 40,990/210 
1859 23 578,480 | 1876 1,665 44,924,321 
1860 39 589,030 I 1877 2,262 54,870,925 
1861 39 784,080 |; 1878 2,262 54,870,925 
1862 = 47 1,417,5396 | 1879 2,262 54.870,925 
1863 61 1,310,134 | 1880 2,213  658,343,981 
1864 94 1,747,700 | 1881 2,402 59,151,721 
1865 = 2135/379898 | 1882 2,666 61,962,005 
1866 544 12,170,450 ; 1883 3124 76,535.491 
4867 506 13,592,831 | 1884 3,728 80,036,932 
1868 572  13,863,964 1885 4,626 113,705,351 
1869 = 604 16,026,951 || 1886 5,960 129,035,338 
1870 7133. 18,835,703 : 1887 7,008 199,332, 635 
1871 852 28,983,582 | 1888 7,255 220,746,247 
1872 965. 23,950,480 © 1889 11,500 340,614,360 
41873 1,104 30,653,407 | 


Nello scorso anno 1890, a causa delle difficoltà di prov- 
vedersi dei necessari capitali, le costruzioni furono alquanto 
rallentate; nell’anno corrente, poi, i lavori sono quasi dap- 
pertutto sospesi. 


Ferrovie nell’Est Africano. — Per /a linea le- 
desca dell’Usumbara. — ll 7 agosto corrente si è costituita 
a Berlino una Società per la costruzione della ferrovia del- 
l'Africa orientale (ossia linea d’Usumbara). Il capitale prov- 
visorio è fissato in 2,000,000 di marchi, 
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Tramvie Svizzere. — Studi di tramvie elettriche 
nel Canton Ticino. — A complemento della prima notizia 
data nel n. 28, aggiungiamo che gli studi preliminari, iniziati 
per cura del Consiglio di Stato del Canton Ticinese sedente 
a Bellinzona, sono assai inoltrati. 

Secondo le notizie raccolte da giornali svizzeri, l’inge- 
gnere Largin, che fu espressamente incaricato dal Governo 
del Canton Ticino di studiare la quistione dei tramways 
elettrici, avrehbe fatto al signor ing. Gianella, consigliere di 
Stato e direttore del Dipartimento delle Pubbliche costru- 
zioni, un rapporto secondo il quale di tutte le linee dei 
lramways proposte, quella che presenta mugyi,ri probabi- 
lità di riuscita sarebbe la linea Ponte Tresa-Lugano-Tesse- 
rete. Fra Lugano e Ponte Tresa le strade sono buone, larghe; 
però vi mancano le forze d’acqua, che si dovranno cercare 
nelle valli vicine, il che renderà l’esercizio alquanto più 
caro, compensato per altro dal grande movimento. La linea 
Locarno-Bisnasco possiede buone forze d’acqua, ma le strade 
sono insufficienti, per cui si dovrà costruire una linea spe- 
ciale, che la Maggia danneggierebbe. Fra Biasca ed Acqua- 
rossa le strade sono buone, come buone sono le (forze 
d’acqua. 


Notizie Diverse 


Concorso per la sistemazione dei fiumi in 
Italia. — Commissione incaricata di esaminore le memorie 
presentate. — La Commissione incaricata di esaminare le 
memorie originali ed inedite sul regime e sulla sistemazione 
dei fiumi in Italia, presentate al concorso indetto il 24 maggio 
1890 dal ministro Finali, è stata costituita come in appresso: 

Prof. Domenico Turazza, presidente; comm. Gaetano 
Bompiani, presidente del Consiglio Superiore dei Lavori Pub» 
blici; prof. Ildebrando Nazzani, oa. Cadolini ing. Giovani”, 
comm. Carlo Bercaldi, ispettore del Genio Civiie, membri. 

Disimpegnerà le funzioni di segretario l’ingegnere del 
Genio Civile, cav. Annibale Biglieri. 

Ricordiamo che nel n. 23 del 7 giugno 1890, pag. 305, 
abbiamo pubblicato il testo del decreto ministeriale (Mi- 
nistro ilei Lavori Pubblici) che ha stabilito e regolato il con- 
corso, il cui termine è scaduto alle ore 12 meridiane del 
341 scorso luglio. 

La Commissione dovrà dare il suo giudizio non più tardi 
del 31 dicembre dell’anno corrente. Il premio per la me- 
moria notevolmente superiore a tutte le altre è di L. 5000; 
le quali potranno anche essere divise in due premi minori, 
sia eguali fra loro, sia di L. 3000 e di 2000 rispettiva- 
mente. 


Vettura elettrica. — A Parigi. — La Paix au- 
nunzia che quanto prima si vedrà a Parigi il Aiacre elettrico ; 
che, se gli esperimenti riescono, costituirà una vera rivo- 
luzione nei mezzi di trasporto. 

Lé corse e l’ora costeranno lo stesso 
ordinarti, e cioè lire 1.50 e 2. 

La velocità sarà più grande, poichè il nuovo veicolo per- 
correrà 10 chilometri all’ora, invece di 8, velocità media 
dei fiacres attuali. 


prezzo dei fiacres 


Navigaziane fS90. — Movimento nei principali 
porti d’Italia e percentuale dell'incremento. — Nel n. 30, 
sotto questa rubrica, riassumemmo le cifre principali del 
movimento complessivo nei porti italiani nel decennio 1881 - 
1890 ed annotammo, per richiamo, le precedenti speciali no- 
lizie concernenti la navigazione nei principali porti italiani (4). 

Consideriamo ora le quantità come con plessive di merci 
sbarcate e imbarcate ner principali porti d’Italia, onde os- 
servare l'incremento verificatosi nel decennio 1881-1890. 


(1) Per taluno dei porti esteri vale la stessa nota del n. 30. Vedi, poi, nel n. 32, 
circa i porti inglesi nel 1890 


Migliaia di tonn. 

° 1881 1890 
Ancona... .0. 0» 419.7 274.1 
Brindisi 153.2 298.4 
Cagliari 264.0 332.0 
Catania 000 295.14 343.0 
Civitavecchia. . . ... 135.0 315.1 
Genova 4844.3 — 42004 
Livorno 540.2 736.6 
Messina 410.4 705.4 
Napoli . 728.4 873.0 
Palermo | 442.7 543.0 
Porto Empedocle 125.7 245.8 
Savona ; 404.7 741.9 
Spezia... . 31.0 270.0 
Torre Annunziata 28.9 291.6 
Trapani 163.2 269.9 
Venezia 761.8 4137.4 


Come si vede, due soli porti superano un milione di 
tonnellate e cioè: Genova e Venezia. Seguono in ordine de- 
crescente: Napoli, Messina, Livorno, Savona, Palermo, Ca- 
tania, Cagliari, ecc. Il massimo movimento nel porto di 
Messina sì verificò nel 1887 con 938.514 tonn. i 

Quai tunque per taluni porti le curve del movimento nei 
singoli anni del deceunio, che studia Velaborata statistica 
della Direzione Generale delle Gabelle, sieno alquanto fles- 
S:: se, come appunto avviene per Messina, non sarebbe stato 
inopportuno calcolare in fondo alla stessa tabella la per- 
centuale dell'incremento decennale. 

Così avremmo saputo che l'incremento decennale del com- 
mercio di Genova è stato del 127.2 per cento, e quello di 
Venezia del 49.2 0j0. Palermo ebbe un incremento del 31.5 
per cento e Napoli soltanto del 20 0/0. Ma l'incremento più 
notevole pare spetti ai porti minori, pei quali immensa- 
mente migliorarono le condizioni per la più sviluppata via- 
bilità terrestre e l’istituzione di nuove industrie; così l’au- 
mento di Brindisi fu per 50 0j0, di Porto Empedocle per 
95 040, di Torre Annunziata per 665 00 e di Spezia per 


‘ 800 per cento! 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


16 agosto. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 
1886. Il tronco Anghiari-Arezzo (km. 39), linea Arezzo- Fossato 
(a scartamento ridotto). 
» Il tronco Palermo-Villafrati (km. 35), linea /alermo- Cor- 
leone. 
» La linea AttiglianoViterho (km. 40). 
1887. Il tronco Badrio-Molinella (km. 16), linea Bologna Purto- 
Maggiore. 
17 agosto. 
1877. La compagnia francese del M:d< inaugura il tronco ferroviario 
da Foix a Tarascon-sur-Ariège di km. 16. 


18 agosto. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1540. Milano-Monza (kil. 13), linca Milano-Como al Confine Sviz- 
zero. 
1862. Bologna-Vergato (km. 38), linea Bologna-Pistoia. 
1869. S. Basilio-Trebisacce (km. 56), linea Taranto- H'eggio. 
1884. Gozzano-Orta (km 8), linea Gozzano- Domodossola. 


19 agosto. 


1888. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Portogruaro-Ca- 
sersa (km 21), linea Mestre-Casarsa. 


20 agosto. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1854. Fossano-Centallo (km. 12), linea Torino-Cuneo. Ì 
1882. Larino (stazione provvisoria), — Larino (stazione definitiva), 
(km. 6), linea Z'ermoli-Campobasso. 


e degli interessi materiali 


21 agosto. 


1862. E la data della Convenzione colla quale il Governo italiano 
concesse al conte Pietro Bastogi tutte le Strade ferrate me- 
ridionali, la di cui Società fu costituita sotto la di lui pre- 
sidenza col nome appunto di Strade Ferrate Meridionali. 
A questa Società venne aggiunto in seguito alle modifica- 
zioni di cui le Convenzioni 27 aprile 1885, il distintivo di 
Rete Adriatica e fissò la sua sede in Firenze. 


22 agosto. 


1858. Venne aperto all’esercizio ferroviario il tronco Sampierda- 
rena-S. Benigno (Passonuovo), (km. 3). Diramazione della 
Torino-Alessandria-Genvva. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATOR' 


I. — Luvori e F'orniture 
per Herrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 64,100 * per lavori da eseguirsi nella 
stazione di Lucca per l’apertura all'esercizio del tronco Lucca-Ponte 
a Moriano della nuova linea Lucca-Aulla; 

L. 40,000 * per costruzione di nuove cisterne nella stazione 
di Ostuni; 

L. 31,050 * per prolungamento dei binari principali nelle sta- 
zioni di Cortona e di Castiglione Fiorentino della linea Orte-Chiusi- 
Terontola-Firenze ; 

L. 12,500 per consolidamento del ponticello di luce m. 6 sul 
torrente Seiore al km. 150.279 della linea Bologna-Ancona; 

L. 10,940 per provvedere alla demolizione e successiva rico- 
strazione del cavalcavia Pagliucca al km. 164.068 della ferrovia 
da Roma a Sulmona; 


Rete Mediterranea. — L. 130,000 * per i lavori di modifica- 
zione e di ampliamento della stazione di Avellino in dipendenza 
dell'innesto nella medesima della linea Avellino-Rocchetta Melfi; 

Progetto modificato * per consolidamento provvisorio del ponte 
sull’Agri al km. 62.695 della ferrovia Taranto-Reggio; 

Fabbisogno dei materiali metallici d'armamento e dei mecca- 
| nismi fissi per l'ampliamento della stazione di Campiglia della fer- 
rovia Cornia-Piombino ; 

L. 4000 per provvedere all'ampliamento ed alla sistemazione 
dei caffè-ristoranti nelle siazioni di Reggio Calabria e di Potenza; 

L. 2150 per la costruzione di un fabbricato ad uso latrine isolate 
nella stazione di Olevano, lungo la ferrovia da Alessandria ad Arona- 


3. — Gare aperte. 


itete Mediterranea. — 20 agosto, ore 10 ant.; unica e defini- 
tiva: 1" Costruzione di un piano caricatore mi'itare a Bussoleno, 
L. 27,000 — 2* Id. a Meana, L. 31,000 — 3° Id. ad Oulx, L. 19,300. 

— 21 agosto, ore 10 ant.; unica e definitiva : 1° Costruzione a 
Chiomonte di un piano caricatore militare, L. 48,000 — 2° Id. a 
Caserta, L. 16,500 — 3° Costruzione di un binario d'incrocio presso 
il ponte Bormida, fra Cengio e Saliceto, L. 47,200. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Medslerranea. — Scorzon Lorenzo, di Napoli, i lavori di 
costruzione conduttura d'acqua pel rifornitore di Pisciotta, col ri- 
basso del 29.90 00 sui prezzi di tariffa. 
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II. — Opere pubbliche 
e Lrovviste occorrenti. 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Roma (17 agosto, ore 11 ant., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti alla deviazione d'un 
tratto della strada provinciale, Braccianese Claudia Tr. II°, compreso 
fra il termine dell'abitato di Tolfa e l’incontro della strada comunale 
di Allumiere presso la località detta La Croce di Bura (m. 5575.71). 
Importo L. 178,747.65. Cauzione provv. L. 2500. Cauzione definitiva 
il decimo. 


Municipio di Biella (18 agosto, ore 3 pom., 1° asta). — Ap- 

alto per la sistemazione di strade e piazza nel quartiere di San Se- 

bastiatio, Importo L. 19,000. Cauzione L. 1000. Fatali 1° settembre, 
ore 12 merid. 


Comune di Mizzole — Verona — (18 agosto, ore 9 ant., 1" asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada Squaranto. Importo 
L. 21,093.87. Cauzione L. 2000. Fatali 4 settembre ore 12 merid. 


Municipio di Modica — Siracusa —(18 agosto, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione della strada C. O. rampa di 
accesso alla stazione ferroviaria di Modica. Fatali 23 agosto, ore 
12 merid. | 


Comune di Cavaglià — Biella. — (19 agosto, ore 12 merid., 
fatali). Appalto per l'impianto di una condotta d'acqua potabile in 
Cavaglia. Importo ridoito L. 30,022.08 (V. n. 32). 


Prefettura di Lucca (22 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo. 
— Appalto dei lavori di ordinaria escavazione del porto-canale di 
Viareggio per 5 anni. Importo L. 87,500. Cauzione L. 4,500. 


Comune di Gavoi. — Sassari — (23 agosto, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la ultimazione della costruzione del fab- 
bricato ad uso ufficio comunale, scuole, pretura e carceri manda- 
mentali coll’alloggio al pretore, in Gavoi. Importo L. 33,469.29. 
Cauzione L. 3,500. 


Prefettura di Salerno — (24 agosto, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di rimissione delle mancanze esistenti 
nella tratta della strada nazionale N. 57, fra la traversa di Buona- 
bitacolo ed il ponte Calore (m. 14,068). Importo L. 16,000 e lire 
1000 extra. Cauzione provv. L. 1000. Cauzione definitiva, il decimo. 


Prefettura di Cremona (26 agosto, ore 11 ant., unico e defini. 
tivo). — Appalto dei lavori di sistemazione dell’arginatura del fiume 
Adda dai terreni insommergibili detti il Costone di Belvedere, in 
Comune di Crotta d'Adda, all'incontro dell'arginatura maestra di 
Po detta di Spinadesco, della lunghezza complessiva di m. 3265, 
misurata lungo il ciglio interno. Importo L. 97,150. Cauzione prov- 
visoria L. 5000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 
100 giorni. 


Comune di Cessanits — Catanzaro — (27 agosto, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto per la costruzione di un edificio scolastico. Im. 
porto L. 17,500. Cauzione L. 1750. Fatali 13 settembre, ore 10 
antim. 


Prefettura di Padova (29 agosto, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di sistemazione dell’argine sinistro di 
Brenta, dal ponte di Fontaniva allo sbocco della roggia Chiorin, 
territorio del Comune di Fontaniva, circondario idraulico di Padova. 
Importo L. 41,900. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione defini- 
tiva il decimo. 


Municipio di Venosa (31 agosto, ore 10 ant., 1° asta) — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione della strada occidentale extra- 
murale di Venosa. Importo L. 54,650. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauzione definitiva L. 5465. Fatali 15 settembre, ore 10 ant. 


Prefettura di Genova (31 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto e deliberamento definitivo delle opere e provviste oc- 
correnti per la pavimentazione della tettoia metallica e strade adia- 
centi sul ponte da sbarco Caracciolo (giù Passo Nuovo) nel porto 
di Genova. Importo L. 85,000. Cauzione provvisoria L. 3000. Caa- 
zione definitiva il decimo. 


Prefettura di Torino (31 agosto, ore 10 ant., 1% asta). — Ap- 
palto per la costrazione di una grande serra in. ferro ad uso del- 
l'Orto botanico della R. Università. Importo L. 21,340. Cauzione 
L. 1,000. Fatali 15 settembre, ore 11 ant. 


Municipio di Cusano Mutri — Benevento — (1° settembre, ore 
11 ant., 1° asta). — Appalto di tutti i lavori relativi al cimitero di 
Cusano Mutri. Importo L. 19,793.79. Cauzione provvisoria L. 1000. 
Cauzione definitiva L. 2000. Fatali 17 settembre, ore 12 merid. 
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Città di Monte San Giovanni Campano — Roma — (1° set- 
tembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste per 
la esecuzione di una condottura di acqua potabile. Imp. L. 92,238.41. 
Lavori compiuti in 200 giorni. Cauzione provvisoria L. 8900. Fa- 
tali 16 settembre, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavo:ci Pubblici e Prefettura di Rccigo (2 set- 
tembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti ‘alla definitiva sistemazione dell’ argine destro 
d'Adige lungo il tronco 4° della sezione II, nel Comune di S. Mar. 
tino di Venezze, inclusa la esecuzione di parziali banche, di parziali 
sottobanche, di espurghi e conseguenti tombamenti di rampe di 
piazzette e di alcune opere d'arte. Importo L. 325,088. Cauzione 
provvisoria L. 16,000. Cauzione definitiva il decimo. 


HI. 


— Worniture diverse. 


Aste. 


It. Laboratorio di Precisione — 'V'orino — (20 agosto, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 300 di carbone agglo- 
inerato in forimelle a L. 40 la tonn. Cauzione L. 1,200. Consegna 
metà in 30 e metà in 70 giorni. 


— Tonn. 100 carbone coke a L. 46 la tonn. Cauzione L. 460. 
Consegna in 40 giorni. 


Municipio di Roma (24 agosto, ore 10 ant,, fatali). — Fornitura 
triennale seguente: 1° lotto : 3, 000, 000 di quadrucei lavorati, ecc., 
importo ridotto di L. 1.50 010 su L. 86,000; 2° lotto per deserzione 
1° incanto) 900,000 quadruceci a subbia, ecc, importo L. 46,000 
(v. n. 90). 


R. Fonderia — Napoli — (25 agosto, ore 1 pom., 

nitiva). — Fornitura di rame in 4 lotti : 

1° lotto: kg. 1,600 in pani a L. 1.72; kg. 2,000 elettrolitico 
iu pani a L. 1.80. Cauz. L. 656. Consegna iu giorni 60; 

2° lotto: kg. 9,000 in pani a L. 1.72. Cauz. L. 1,548. Consegna 
in giorni 60; 

3° lotto: kg. 3,000 in filo sagomato (per proietti da 7 e 9) a 
L. 2.35. Cauz. L. 705. Consegna in giorni 80; 

4° lotto: kg. 7,400 in verghe sagomato (per granate da 25) a 
L. 2.40. Cauz. L. 1,776. Consegna in giorni SU. 


unica e deli- 


Direzione Territoriale d’ Artiylieria — Roma —(26 agosto, vre 10 
ant., unica e definitiva)» — Furnitura di ky. 2,000 elio di lino 
crudo a L. 1.20; ky. 500 cotto a L. 1.25 il kg. Cauz. L. 300. Con. 
segna in 4U giorni. 


Grecia — Atene (Nomarchia) — (22 agosto). — Costruzione di 
22 ponti metallici per strade ordinarie (259,066 tonnellate). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Giov. Ausaldo, Sampierdarena, 6 tor- 

pediniere d'alto mare, L. 1,:356,000; 

D. Salerni e C., Taranto, legno pino e larice, L. 27,390; 

Gio. Ansaldo, Sampierdarena, modificazioni a caldaie, L. 7,500; 

Fratelli Rey, Torino, generi di tappezzeria, tela e panto, 
L. 8,088.50; 

Società Cooperativa, Sampierdarena, 24 pompe pompe a vapore, 
L. 9,298.51; 

Enrico Giovanni, Torino, macchina a vapore fissa, L. 19,500; 

Giuseppe Giani, ‘Torino, 15 chiesuole, L. 7,950; 

Società Ligure Metullurgica, Sestri Ponente, chilogr. 10,712 la- 
miere, L. 2,999.36. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto dall’Im- 
presa Rosazza Valz e C. le travate metalliche cadenti sul 
tronco Val d'Inferno-Ceva-Ormea. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI 


PREZZI DEI ‘TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 8 Agosto 14 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L 
» » Mediterrance » 
» » Sicule. . . . . » 
» » Sarde (preferenza) . » 
» » Palermo-Marsala-Trupani . . » 
. » Gottardo. . . . .... è. 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . » 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 

» » Novara-Seregno » 
» ”» Palermo-Marsala-Trapani » 
» » » 2° emmiss. » 
» » Centrale Toscana. » 
» » Mediterranee 4 0{0 . » 
» » Meridionali . » 
» » Sarde, serie A. » 
» » » serie B. » 
L) » ® 1879 » 
» » Pontebba » 
s » Nord-Milano . » 
» » Meridionali Austriache. » 
» » Gottardo 4 °/,. » 


642 
492 
585 
285 
330 
932 
288.50 
67.50 
314 
298.50 
502.50 
435 
306.25 
298.25 
296.50 
293.50 
451.50 
259 
319.50 
101.50 


AZIONISTI 


634 
482 
080 
280 
330 
932 
280 
67.50 
017 
301 
502.50 
435 
305.75 
298.25 
296.25 
292.50 
451.50 
259 
319.50 
101.50 


NE. Pubblici prezzi di ieri 14 perchè oggi, giorno festivo, 


le Borse suno chiuse. 


CONVOCAZIONI. 


Società FerkOvIARIE, TramviaRrie E DI NAVIGAZIONE. 


27 agosto. — Strada Ferrata da Alessandria e Novi a Pia- 
cenza, — A generale ordinaria, di seconda convocazione, 


per le ore ‘ 


2 pom. nella sede sociale in ‘l'orino. 


27 agosto. — Tramways di Verona. — Assemblea generale stra- 
ordinaria per le ore 1 pom., nella sede sociale in Verona. 


Società MINERARIE, METALLURGICHE &£ CAKRBONIFERE. 


SL agosto. — Società Anonima Metallurgica Tardy e Bcneclh, 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 2 pomer., presso la 


sede sociale in Savona. 


Bancik E SOCIETÀ DIVERSE. 


26 settembre. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — 
Assemblei generale annuale, per le ore 1 pom., 
Banca, ol/tm Manin, sul Canal Grande, in Venezia. 


VERSAMENTI. 


nel palazzo della 


Società Romana Tramways-Omnibus. — Nei giorni dal 25 
al 28 incluso agosto si dovrà effettuare il 4° ed ultimo decimo in L. 25. 


EMISSIONI. 


Tramways Napoletani. — Emissione di 5,000 obbligazioni, per 
la quale è riservato il diritto di sottoscrizione agli azionisti sino al 


25 corrente. 


Società per la dinamite Nobei. — Al 1° ottobre p. v. cambio 
delle azioni di capitale ammortizzato contro azioni di godimento. 


Società Anonima delle Miniere di Montecatini. — Entro il 
mese di novembre saranno cambiate le vecchie azioni da L. 100 con 
nuovi titoli unitari, da 5, da 1U e da 25 azioni da L. 50 ciascuna, 


senza spesa. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA1E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21" Decade — dal 21 al 31 Luglio 1891 


RETE PRINCIPALE 


picnzia Me: ad sn i SE se >. enni i MEDIA ° 
GRANDE PiccoLa INTROITI ager ProportI 
ANNI VIAGGIATORI | BagaaLI | Velocità Tiaiocizi ivaboi TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 1.202.075 15 54.840 23 334.482 20 1.339.731 51 19.911 16 2.952.049 25 4.204 00 702 20 

1890 1.196.890 15 54.541 83 339.368 35 1.290.618 70 19.679 28 2.901.098 31 4.055 00 715 44 

Diferense nol 1891 + 6.18500| + 307 40| —  4.88615| + 49.112 81 | + 231 88 | + 50.950 9 |+ 14900 | — 13 24 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 20.077.158 12 949.078 04 6.255.202 24 | 25.872.204 79 249.239 17 53.402.982 46 4.204 00 | 12.702 90 
1830 19.475.519 76 935.347 82 6.073.089 34 | 26.047.172 29 233.891 69 | 52.765.020 90 4.055 00 | 12.012 34 
Differenze nel 1891 +" 601.638 36 | + 13.530 22 | + ‘182112 90 | — 174.967 50 | 4 15.347 48 | + 637.961 46 | + 149 00 | — 209 440 
RETE COMPLEMENTARE i 

î PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 72.664 85 1.950 20 18.745 80 89.072 40 303 21 182.736 46 995 00 1839 65 

1890 83.557 66 2,252 70 21.557 69 102.416 50 1.118 78 210.903 33 1.144 00 184 36 

Differevese nel 1891 — 10.892 81 | — 802 50 | — —2.81189| — 13.344 10 | — 815 57 | — 28.16687|— 14900] — 071 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1891 1.175.498 31 25,544 43 349.580 49 1.809.731 70 20.188 01 3.380.542 94 995 00 3.397 53 

1890 1.298.573 45 27.678 81 407.379 63 2.021.771 09 | = 20.748 66 3.776.151 64 | 1.127 79 3.348 28 

_ Differenze nel i891 | — 123.475 14 | — 2.134 38 | — — 57.799 14 | — 21203939 | — — 56065 | — 395.608 70! + 13279] + 4925 


1LLAGO DI GARDA 


PRODOTTI DRLLA DECADR | i “© PRODOTTI DAL 10 GENNATO 


CATEGORIE Ì 1880 | 1890 | Differenze nel !89Î | 1891 1 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori | ........ 0. 5.229 25 | 3.781 7 | + 1.447 55 78.097 75 67.757 68 | + 10.840 07 
Merci; i a 949 35 813 15] + 136 20 15.627 12 14.489 15 | + 1.137 97 
Introiti diversi . . ........ 33 65 3010 | + 3 55 7.088 23 10.192 23 | — 3.124 00 
Toralt 4 6.212 25 4,624 85 | + 1.587 30 100,793 _10 92.439 06 | + ——— 8.354 04 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE*FERRATE DELLA-SICILIA - — ‘ 


” 


3% Decade — Dal 21 al 31 Luglio 1891 


RETE PRINC'PALE 


ie a lo nia | Grano | _ Piccora — | Intmotti | mOPALE | doi ettiim, | -_Prosorm E 
ie SASd VeLOocITÀ VELOCITÀ DIVRRSI dsnrcitati: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1891 102.098 45 | 2.110 88 14.159 65 99.204 07; 408 20 | 217.981 25 609 00 337 93 
1890 95.577 36 | 1.977 44 | 15.552 66 123.679 56 611 70 237.398 72 609 00 389 81 
Differenza nel 1891 + 6.521 09 ‘+ " 133 01 1.393 44 '- 24.475 49 |— 203 50 |— 19.417 47 » |— 8188 
PRODOTTI DAT 1° AL 31 LUGLIO 1891 
1830-91 293.716 67 5.361 59 42.778 27 307.563 02 | 3.069 38 653.088 93 609 00; 1072 40 
1889-90 282.419 43 | 5.274 26 40.907 80 311.300 69 3.488 25 043.390 43 | 609 00 | 1.056 47 _ 
Differenze nel 1991 + 11.297 24 + 8733]|+ 0 187047 !— 3.737 67 | 181 13 9.698 501° » + 1593 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 - 17.584 48 60 47} 200 99 4.152 06: 275 22.000 75 178 123 60 
1890 12.924 90 122 15 | 916 15 3.526 80 14 35 | 17.504 55 | 111 | 157 70 
Differenza nel 1891 + 4.659 58 '— 61 68 |— 715 16 ‘+ 625 °6 |— 11 60 + 44964014 67 _ 34 10 
PRODOTTI DAL lo AL 31 LUGLIO 1891 
1890-91 44 048 89 419 01 3.302 75 12.615 89 28 50 60.472 €! 178 339 73 
1889-90 | 35.121 77 304 50 2,982 67 | 9.087 02 28 38 40.824 34 111 421 84 
_ Differensenel 1891 __|+___892712/+ 11451 ‘+ 1.020 08 [+ — 3.528 87 ]+ 5012 + 13.647 701 + 67 !- 8211 
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(ih, I ATEI DI ZI 


SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MarERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani Brevetto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
aS- 1. Il più semplice, 
z 3 il più solido, il più pra- 
* A B A B A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motric» 

alle Esposizioni : 

Brurelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


. “cà salta . ì } Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I SÌ oo. Ns. SSITnnilo:ì eli e di. (9 via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatali 
DO o © ) SEE 
, - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
YOU, Torino) han no la Rappresentan Za Generale per riserva d’acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


—————-——_——————————————1212z4155ùt_t___rrrrr—rrxr—rrrr———P "—_——_—__________—________ 


PREMIATA 


TARDY E BENECH ||Falbnoa di Cancellato 


i in legno e filo di ferro 
| S E ** intrecciato 
Capitale Sociale Versato L. 7.C00.000 | I per la chiusura 
FABBRICAZIONE DI FERRO | dei Parchi. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA | | Giardini, Ferrovie, 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, | di | ili Tramways, ecc. 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in - | 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- TT TT: 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | LUULSU 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


TTT Esp. Nazion. Torino 1884 
Depositi: TORINO-SAVONA —*© A... PICITET 
li: Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. |] | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


5935 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


| OSSERVAZIONI. 


y BiGLIBITI SEMPLICI. 
Î (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Briudisi, la cui vr'idità è di 39 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a iutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario el a sei stazioni 
| italiane a'oro scelta. Oltre i prezzi vmologeti è riscosso 
per diritii diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais o di Eoulogne. 
(2) Questi biglietti sono validi ner 10 giorni. 
(3) Biglieiti validi per 30 giorn . 
BIGLIETTI D'ANDATA K RITORNO. 
— 30 giomi 50-(***)115-] (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | sulla Ferrovia di cintura, ma 1o0n la tassa di fr. 3 sta- 
283 50.210 — 40 giorni — |125 —| bilita a profitio «elle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
| 


e degli interessi materiali 


BIGLIETTI SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Loxnxpka 
(4) 


LonpRA Pariot 


(1) (2) 


Dai 
punti contro indicati 


PARIGI 


| 
alle la 2a | la 2a la | 2a validità 
& 
classe asse | c nsse | classe classe | cla e :lasse 


Stazioni sotto indicate: | VELI 


validità 


——» ——» 


283 50.210 


| 
172 10/128 65| 93 GO) 73 40/45 giorni 


Milano .... 


Lu 


'5 giornì 
192 15/143 cal 25] 87 85 
| | 


| 


"| 


| | 
di 40 154 90/116 dol 86 —| 


soprappiù. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare Ja necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco» 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


Genova . . .. _ - | — _ -- 


159 15(|142 15/!03 90 — - 


Livorno 215 65 
| 
SL li 05/164 35/149 55/109 10 — — 
via Genova | | 


Firenze. 


Roma ... pe 15 |186 50/181 25/131 25| Ss 


Napoli .. 213 45|153 80 e 


ij 


I 
286 95 | 209 05 
| 


Firenze . , . 230 85/169 40/156 85/114 15 - = =“ at = (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
4 | | | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 

Roma..... R Lar 196 10/141 65 = DI a = Mi = poli e ritornare poscia a Pisa pe: quesia ultima via. — 
ologna | | | Nel' senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 

Napoli .... 301 95 219 55/228 si 164 30/6 mesi (**) 1494 40 364 60 _ _ —_ recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 


| 


331 70 240 35 258 20 185 


last 
| 


per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grossolo. 
(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
598 95 23095 80 _ _ — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


A | | 

via Napoli . 106 mesi (*) |556 20 407 95 - _ - 
Brindisi (3) | | 
via Bologna |308 SURE 051204 90168 806 mesi 
376 751273 10|303 25/217 85 
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


È 60 196 90 


Messina (via Napoli) Tua ti 


ra 


STAZIONI 


in 
. 


la cl. |1.2.cl.| la, 2a classe | Chub-Traiù la, 2a classe _STAZ IONI fi 1. 2. cl. 1.2.cl.|1.2.£1. Club-Traio 1.2. cl 
ni 2° rel at rog —_- salle 
Londres Ch.-Gross Par.| 820a./10—a.| 11 — autim. |3 —p. 8 15 pomer. Nazoli., 2; sla Par.| 850an — = È 310p. 
Victoria . . —| 8802. ® 11 — antim |3— p. 8 15 pomer. Home cea è, ì —p Pe — ar na u—% 
Dourres. .... .... —|1020a. 2 | 1— pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze . . .....—| 990p.| — pa Si 6152. 
(ora inglese). .(/Arr.|12 mer. È © 2 20 pomer. | 6.10 p. 12 10 antim. ROndA rar Do Bi fa er 9925 a. 
Calais-maritime . Dijeun. | NcOona +... Dif — — 545 a. 
(ora francese) | Par. 12/40 p. S| 2 52 pomer. | 640p 1 04 antim. Bologna, i ;. ii —| 140an.| — a be es 1045 a. 
i: Art. | 135 p.| 211p.| sa — 1 58 antim. Alessandria . . ... —| 630a.| — 1051a _ _ 510 p. 
Boulogne-Gare . | Par.| 127p.| 215p. — - i s0 antim. Torino. . ..... Arr.| 821a.| — 1235 p.| — — 705 p. 
Vr Arr.| 328 p.| 353p. 5 12 pomer. 09 p. 3 46 antim. 3 MV ilo ce SO, i I vai 
mene | Par.| 3.33 p. 358 p.i 517 pomer. | 9 04 p. 3:21 -pubm. Brindisi. ..... Par.| 810p| — 290 a = i 6402 
Pierrefitte-Stain . Par. — a ; = Aero Mepoliza ss —| 850a.| — 310 — — 1 
| Ar: Liù 5 47 p 7 wi pomer. |10 57 p 5 5Oantim. St aa tie fd .-—| 305p si 10 25 D ha ; 25 p 
Paris-Nord(Bu/et) Pranzo Pranzo * Livorno. ... —|1080p.j — 4-a.|] — —= 148p. 
I Par. sa se (j 7 53 pomer. ba 6 20 antim. Firenze.... —| 855p.| — _ - 1135 a 
Paris-Lyon (Bet) Arr.| 631p.| — | 840pomer. | — 7 10 antim. TOSI —|1105p.| — 455 a.| '— 233p 
\Pranzo > I°. 1 | |__|. San-Remo... —| 705p.| — 350a.| — 12 05 p 
711.2. cl.l 11.%.el.(A){ 1.2.cl. la cl. |1.2.c. 1.2. c'.{Genova...... . —| 830a.| — d9—-a. — — 705p 
Paris-Lyon (Buffet)Par. | 71—p.| — |9—p.| 930p.| — 855n,|1115a.| 145 p. Torino. . . . +... Arr.| 725a.| — 1235p.| — - 10 35 p 
Dijon. ...... Arr.112 05a.| — Laon.i 2200) — 207p.| 585p.| 6/3p:laiiao — ___ i SAMB! cs peg; TY TA ep e 755 p. 
Genève I — 554a.l = — 8539 an = 808 p. — TROFii0n santa Arr. —_ rta 130 D. e. — 10 47 p 
| Evian.....—| 739. pci Lordi SOA "E Turing. .(,0i* Par.| 835a.| — |212p.| — _ 11 15p 
Aix-les-Bains. ...—| — — |62a.j 1592.) — p. LL Modano. ...... —|1220p.| — 540p.| — _ 2201. 
Chambéry... ...—-| — 6 492.| 830na.| — | 749p.| 12188.  |Chambéry...... —| 84p.| — |824p.|] — = 503 a 
Modano .. ....—| — — |942a.| 135p. HA Aix-les-Bains. ... —| 414p.| — |859p.| — _ 527a 
Terino:..i...0-.-—| — — 1 58p.| 620p.| — ai Ò Evian..... —| 113p.| 604p.| — — — — 
Teino._.. . ..Par. pes n 230p.| 745p _ _ 830an Genève .... —| 312 p.| 720p.| — _ _ 415a. 
Milano, ; ;;.. Arr] — | — 5 25p.(1055p.] — — 11278. — 1.2. cl.) 1.2, cl. 
i c'e see 1.2. cl, Duo: 3a — {11 17 p.| 136 a.| 153a.| — —_ 1132 a.| 105 p. 
Torino Par. + on 235p.|8—p.| — 8°5a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 640n.| 655a.| — —_ 540p.| 555 p. 
* 0 0°. e ———__=-@--@><@“@% - ; —— | asa 
Genova ..*... Arr.| — = 6 04p.|1115p.| — ua 11 50 a. 1.2. cl. 1. cl. 
| San-Remo...—| — — [Il 13p.| nas 2) fa =i 2% p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 17 antim. 9 88 a. | Club-Traio 628 p. 
Panzagia i. | — — 10 #0 a ni a. sor n tai 7 56 antim. 1080a.| lacl. 710 p. 
—_ È ——>. p- a LU Rn. - maia ceo La . to 
nom enon = Site | MP] Da) 505). Paris-Nord(Buffei) Déjeun Pranzo 
VOMMO + + + + DI 1102 Î 1. 2. cl 
Roma . UT TA A ea OR For 6 29 a 10 ce n. e rt | 7 4 p Par. 8 22 antim. 11 30 a 3 15 p. 8 95 PD. 
Napoli. . :....—| — sil’ I i oa Arr. 10 17 antim. 113p.| 505p.| 1026p. 
Brindisi. ..... Arr. d- Deo <P | e 610p. Amiens. . ... Ù Déjeuner 
Torino. . .....Par.l — 2835p.|7—-p.| — — 8252. Par 10 37 antim. 118p.| 510p. 10 31 p. 
Z ae, 20. 850 2 ss 10 03 a. * Arr. 12 34 pomer. — —_ 1229 a. 
Alessandria... . Arr. — Si fia. Bn), — = | ‘Rion [BonbogneGare. hi 13:58 ciano. = A ro 
Ando  PIONTÀ AAA ga sa 650: da — 1107 p (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341 p.| 728p. 121a. 
gna > i — su = 1047p.| — — 615p Calais-Mar (oraiog.)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 735p. 1302. 
RA TP 22 a 6102.| — Po, 10 56 p. Douvres. . .... . — 3 20 pomer. 520p.|9—-p. 4—-a. 
e i ce Satta ui ha 1240 p.| — = 1—a. Londres! Vctoria . Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45 p. 555 a. 
Medi Ar] — Su - | 6sop., — = 139p. :016105) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer, 715 p.|10 45p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Viacaratori. — (8) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Iughilterra o da Calais. se 

(A) Il treno che parte da Paris-L: on alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 c'asse 
che i vi torì diretti 21 Aix-les-B ‘ns, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 19 classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais allo ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


—__———___————_ 1 Di 


—— —_— — — 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
P DI È | i S U L A f -EÉ XP R ES Ss. il sabato alle 6.42 pom.; ariivo a Pipa fara veg SIIT PESI e rag pom. 
- . + "ax. | da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. .50. 
Supplemento da pagarsi por Sleeping-Gars: da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigl a Bologna, fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
TREVO DI LUSSO BISETTIMANALY, -:mposto di Sleeping-Cars e di Salons. 
giovedì alle 


Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arcivo ad Ai7-les Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8,38 ant.; arrivo a Chambery 
X. tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Part:nza da Chambery satti i lunedì è giovedì alle 10 pom.; partenza da Aix-lss-Basns tutti i lunedì e 
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pom.; arrivo a Parigi-Nord tatti i marte. e venerdì no 9.26 ant. 
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Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 


Riparazioni od affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO alia 


J. A. CHÉENET 


Premiato Stabilimento di 


A 


rovie,. Fabbrica di 
spedizionieri, ecc. MACCHINE GAZOSE 


TORINO 


Via Cellini, 28 tt PIU 


TORCHIETTI COPIALETTERE 


LUIGI CAPRILE 


SH0cessore 
A e 


Pesi e Misure 
Cilindri carta per Calandre 


MAGCHI, IZAR E L. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
ione di scambi, e erociamenti, piat 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc" 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Vu Fxes0s, 11, a. Forno Boario —] TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTO IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER anuimesto Frunorvia RE Tramvir 
ATTREZZI Eb Utensani PeR SMPRERR 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU fiSSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER V GONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO DOGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITCG 
Premiato all'Esposizione di Torino £8N84. 


| ge) 


CRISI Ii nni 


CC AVISO 
AUX VOVAGBURS SB RENDANT A L'ÉTRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous lee renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaur; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide-sommaire indiquant les curiosités è voir 
dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre à l’étranger des divers po‘nts de la 
France, le vozageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenan. les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Libraîrie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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> INPRESA INDUSTRIALE \TALIANA => 
DI COSTRUZIONI? METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricii MECCANICI IN CAsTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. | . si 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în nno 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. —’ A, 

All'Esposisione di Torino, l'Impresa ottenne #re grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnscs diplomi concessi dalla Giuria 

la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. . ia 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel. 


Naviglio dello Stato. 


CA 


TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORINO 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 


i tutti indistintamente i lavori di simil genere 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 


G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
DES 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
-Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 


voié étroite - Tramways. a 
3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891. - L. 55. 


H,. MATHIEVU 


MANURI, pu CHAUFFEUR:MEGANICIEN 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 
PROCKDES GENERAUX DR CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. DI. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Tormo, 1891 — Tip. e Lit. CamiLca 8 Bertocero, Via Ospedale, 18. 
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ONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LuLavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanz:i 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Seri. degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciati 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annuari. ............ . Cent. 30. » 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Bem, Trim. 
PER LTTALIA | 000000 20 1 6 
L'ex i. Esrero e 00 0 00006. d 28 15 8 


È Quelli contenenti valori st dovranno spedire n 
lettera raccomandata. 


Un namero separato centesimi 50 
» arretrato —» 60 


Ie Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torno 
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SOMMARIO DELLB MATERIE. — Nuove costruzioni dell’ Adriatica (Stato dei lavori al l° luglio 1891). — I dividendi 


delle sei grandi Società ferroviarie francesi negli esercizi 1865, 1881, 1883 e 1890. — Att Ufficiali concernenti 
le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie îtaliane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli 


Appaltatori. — Guida degli Aztonisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei laveri al 1° lug'io 1891 (*). - 
Il Linea Lecco-CoLico. 


4. Tronce Lecco-Bellano. — a) Movimenti di lerra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 639,800 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 243,990 
di rialzi e di m. c. 288,010 di scavi, e così in totale m. c. 
531,960. ll lavoro fatto nel mese di giugno p. p. è stato di 
im. e. 14,600 fra scavi e rialzi; 

b) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in N. di 127 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 40 sono ultimate, 76 in corso di costruzione e 11 
ponticelli ancora da incominciare. Il lavoro falto corrisponde 
a 85/100 del totale; 

c) Gallerie: Le gallerie artificiali Santo Stefano, Cro- 
stone, Valle Rialba, Fontana Pubblica, San Martino, Cappel- 
letta, Fiumelatte e San Leonardo possono considerarsi ulti- 
mate, La galleria di Obio, detla lunghezza di m. 843, è forata 
in piccola sezione per m. 695, eseguito l’allargamento in ca- 
lotta per m. 676, lo strozzo per m. 649, la calotta per m. 341 
ed i piedritti per m. 434. 

La galleria di Vedrignano, di m. 414, ha lo scavo in pic- 
cola sezione ultimato, quello in grande sezione eseguilo per 
in. 362, lo strozzo per m. 318, la calotta per m. 248 ed i 
piedritti per m. 250. 

La galleria Pedfer, lunga m. 380, ha lo scavo in piccola 
sezione ultimato, quello in grande sezione eseguito per metri 
388, lo strozzo per m. 345, la calotti per m. 83 ed i pie- 
dritti per m. 214; i due tratti di galleria artificiale sono 
pure molto avanzati. 

La galleria Vendriguanino, lunga m. 264, ha eseguito lo 
scavo in precola e grande sezione; eseguito lo strozzo per 
m. 192; la calotta per m. 146, i piedritti per m. 247. I 
tratti di galleria artificiale sono quasi ultimati. 

La galleria di Varenna, lunga m. 583, ha lo scavo in pic- 
cola sezione eseguilo per metri 567, in grande sezione per 


(*) Vedi Stuto dei luvori al I° giugno 1891 nel n. 29. 


= mutante 


m. 497, in strozro per m. 363, la muratura in calotta per 
m. 102 e quella dei piedritti per m. 128. Il tratto di gal- 
leria artificiale è quasi wllimato. 

La galleria Morcate, lunga m. 1228, ha la piccola sezione 
ultimata, la grande sezione per metri 1129, lo strozzo per 
m. 586, la calotta per m. 352, i piedritti per metri 315 e 
l'arco rovescio per m. 48. 

La galleria Biosio, lunga m. 876, ha lo scavo in piccola 


sezione eseguito per m. 649; quello in grande sezione per . 


m. 603, lo strozzo per m. 577, la calotta per m. 451 ed 
i piedritti per m. 475. 

La galleria Bellano, lunga m. 6413, è quasi ultimata pel 
tratto che corrisponde al tronco Lecco-Bellano; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 34 oltre due 
garette. Di esse, N. 29 sono in corso di costruzione e N. 2 
ancora da incominciare. Delle garette, una è in costruzione, 
l’altra deve ancora incominciarsi; | 

e) Stazioni: In corso di costrazione tutti i fabbricati, 
meno i cessi delle fermate di Abbadia, di Fiumelatte, il piano 
caricatore e la rimessa macchine «lella stazione di Bellano; 

f) Passaggi a livello: Dei 10 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, tre soli sono ultimati; gli altri non sono 
ancora incominciati; 

g) Lavori diversi: Le opere di consolidamento sono quasi 
lutle in corso di esecuzione ed in gran parte ultimate. 


Tronco Bellamo-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati e neppure vennero indetti gli appalti relativi. 


IK. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scavi e rialzi m. ce. 794,244. Si hanno 
di fatto m. c. 757,181, cioè m. c. 311,114 in rialzo e m. c. 
446,067 in scavo. Il lavoro fatto nel mese di giugno p. p. 
è di m. c. 12,500; 

b) Opere d’arte: Le opere d’arte sono in numero di 
86, di cut N. 72 ultimate e N. 14 in corso di costruzionc; 

c) Gallerie: Le gallerie Caprai 1°, Caprai 2°, Capan- 
nola, Paradiso, Seminiello, Maria Giovanna, Solozzo, Paglia, 
Sant'Agata, Foresta 1°, Foresta 2°, Fontanalba, Massonetto, 
Pantano, Costantinopoli, Pietre Nere e Barile si possono con- 
siderare ultimate. Resta la galleria Cardinale, lunga metri 
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1447, che manca solo di un piccolo tratto di strozzo di pie- 
dritto e di are» rovescio. Sono pure ultimati i due tratti di 
salleria artificiale; 

d) Case cantoniere: Di 23 case cantoniere comprese 
nel tronco N. 19 sono ultimate, e le rimanenti in corso 
di costruzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati; 

f) Passaggi a livello: I tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, che sono ultimati presso le chiusure; 

9g) Lavori diversi: Sono ultimate molte opere di difesa 
e di consolidamento, ed altre in corso di costruzione; 

h) Armamento: È fatta la posa del ferro per 44 chi- 
lometri. 


2, Tronco Rionero-Potenza. — Suno incominciati i lavori 
della grande galleria dell'Appennino. 


HI, Lixga RoccuitTa MELFI-GIOIA. 


a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,777,150, dei quali 
sono eseguiti m. c. 2,669,934, e cioè m. c. 1,689,050 in 
rialzo e m. c. 980,881 in scavo. Il lavoro fatto nel mese di 
giugno è di m. c. 23,009; 

h) Opere darte: Sono in numero di 389, delle quali 
N. 226 ultimate, e le allre sono in corso di costruzione 
molto avanzata ; 

c) Gallerie: Le gallerie Santa Venere, Isea della Ri- 
colta, Spinozzola, La Macchia e De Marinis sono ultimate. 
La galleria Notarchirico, lunga m. 523, ha ultimati gli scavi 
in piccola e grande sezione; dello strozzo sono fatti metri 
392, ultimata la calotta ed eseguiti i piedritti per m. 344. 
La galleria Lsmalunga di m. 407 ha ultimati gli scavi e lo 
strozzo, fatta la calotta per m. 82 ed i piedritti per m. 336. 

d) Case cantoniere* Sono in numero di 136, delle quali 
sono ultimate N. 36, e le rimanenti sono in costruzione: 
quasi tutte mancano solo dei lavori di finimento. Le tre ga- 
rette sono In costruzione; 

e) Stazioni: 1 fabbricati della fermata di S. Nicola e 
della stazione di Lavello sono ultimati. Tutti gli altri delle 
diverse stazioni della linea sono in costruzione; 

f) Passaggi a livello: N. 56 sono ultimati, N. 6 in corso 
di costruzione e gli altri ancora da incominciarsi; 

9) Opere diverse: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono in gran parte eseguite; 

h) Armamento: Eseguita la posa del ferro dalla sta- 
zione di Rocchetta al km. 22.900; dal km. 47 al chilometro 
61.700 e dal km. 100 alla stazione di Gioia del Colle. 


IV. Linea SuLMOoNA- ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie: È pre- 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 709,500. La parte eseguita è di m. c. 633,900, e cioè 
m. c. 257,470 di rialzo e m. c. 376,430 di scavo. Il lavoro 
eseguito nel mese di giugno è di metri 34,800 fra scavi e 
rialzi; 

D) Opere d’arte: Sono ultimate N. 69 opere d’arte ed 
In corso di costruzioni le rimanenti, meno un ponticello che 
è ancora da incominciare; 

c) Gallerie: Le gallerie Pettorano, Cava, Pineta, Mitra 
e San Donato si possono considerare ultimate. La galleria 
Voltagrande, lunga m. 171, ha ultimato lo scavo in piccola 
e grande sezione, scavato lo strozzo per m. 116, la calotta 
ultimata ed i piedritti per m. 88. La galleria Pantano 4°, 
di m. 345, ha ultimato lo scavo in piccola e grande sezione, 
lo strozzo per m. 332, la calotta per m. 204 ed i piedritti 
per m. 223. La galleria Pantano 2*, di m. 347, ha ultimato 
lo scavo in piccola e grande sezione; eseguito lo strozzo per 
m. 328, la calotta per m. 60, ed ì piedritti per m. 266; 

d) Case cantonicre: Sono in numero di 24, di cui 16 
ultimate ed 8 in corso di costruzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni; 


f) Passaggi a livello: Sono in numero di 41, di cui 
sei ultimati e gli altri ancora da incominciare ; 

9) Lavori diversi: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono eseguite per circa 2[3 del loro totale; 

h) Armamento: La posa del ferro è fatta per m. 10,100. 


Tronco Canzano-Isernia. — I lavori sono limitati per ora alle 
gallerie della Maiella e di Montepagano, con brevi tratti 
di linea agli sbocchi e agli imbocchi. 

I lavori della galleria Maiella, suo imbocco e sbocco, sono 
ripartiti in due lotti distinti coi N. 13 e 14, e quelli della 
galleria di Montepagano coi N. 15 e 16. 

ll lotto 13 comprende circa la metà della galleria Ma- 
iella, più circa 600 metri di via con due opere d’arte e 
una casa cantoniera. 

I movimenti di terra sono in corso di esecuzione; la casa 
cantoniera è ultimata meno i finimenti, e della galleria sono 
fatti m. 225 di piccola sezione, m. 496 di allargamento in 
calotta, m. 160 in strozzo, m. 186 di muratura in calotta 
e m. 150 dei piedritti. 

Il lotto 14 comprende l’altra parte della galleria e circa 
800 metri di strada con un ponticello e due case cantoniere. 

I movimenti di terra sono incominciati, ed una casa 
cantoniera è ultimata, meno l’intonaco. 

Della galleria sono fatti m. 285 di piccola sezione, m. 232 
di allargamento in calotta, m. 145 di strozzo, m. 226 di 
muratura in calotta, e m. 125 di piedritti. 

Il lotto 15 comprende la metà circa della galleria di 
Montepagano con circa un chilometro di via, tre viadotti, 
ire ponticelli e due case cantoniere. 

Nel tratto fuori galleria sono cominciati i movimenti di 
terra. 

Della galleria sono fatti m. 432 di piccola sezione, metri 
396 di allargamento in calotta, m. 358 di strozzo, m. 380 
di muratura in calotta, m. 313 di piedritti, e. m. 113 di 
arco rovescio. 

Il 16° Jotto comprende l’altra metà della galleria, circa 
1500 metri di tratto di strada con cinque ponticelli, due 
case cantoniere e la stazione di S. Pietro Avellana. 

Sono incominciati i movimenti di terra e gli scavi d’una 
delle case cantoniere. 

Della galleria sono fatti m. I. 96 di piccola sezione; 
m. 42 di allargamento in calotta, e m. 30 di muratura 
in calotta. 


I lavori di tutte le linee preindicate procedono ovunque 
colla dovuta attività e regolarità. 1 


I DIVIDENDI 
DELLE SEI GRANDI SOCIETÀ FERROVIARIE FRANCESI 


negli esercizi 1865, 1881, 1883 e 1890 


Da un'accurato studio statistico pubblicato dal Journal 
des transports (N. 30 del 24 luglio 1891) — per sfatare la 
leggenda della voracità di guadagno che mostrano le grandi 
Compagnie ferroviarie francesi e della cura con cui questa 
c feudalità finanziaria » cerca arricchire i proprii azionisti, 
esaurendo la ricchezza del paese — riassumiamo puramente 
e semplicemente i seguenti dati statistici che per noi hanno 
il pregio di dimostrarci il movimento economico ferroviario 
delle sci grandi Compagnie ferroviarie francesi a diverse 
epoche. 

Queste — come abbiamo già premesso — sono: il 1865, 
anno in cui ebbero la loro piena attuazione le conven- 
zioni del 1859; il 1881, l’anno in cui fu vivamente agitata 
la questione delle ferrovie in Francia; il 1883, l’anno delle 
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conseguenti nuove convenzioni; infine il 1890, che ci for- 
nisce i più recenti dati statistici (4). 

Premessa per ciascuna Compagnia la lunghezza della rete 
esercitata e l’importo del prodotto brutto nei quattro preìin- 
dicati esercizi, diamo in un secondo prospetto l’ importo 
brutto della somma da pagarsi e l’importo netto effettiva- 
mente pagato per ogni azione delle singole Compagnie negli 
stessi esercizi. 

Le cifre dei prodotti sono tonde in milioni. 


I. — Lunghezza esercitata e prodotti brutti incassati: 


1865 1881 1888 1890 
comp. Longh Prod. Lun ch. Prod, Lungh. Prod. Lungh. ‘ Prod. 


esercitata incass. esercitata incass. esercitata incass. esercitata incass, 

km. mil. fr. km. mil. fr. km. mil. fr. km. mil. fr, 

Est . 2,621 93 2,784 130 3,655 137 4,511 142 
Midi . 1,371 41 2,339 106 2,339 109 2,989 98 
Nord 1,166 81 2,774 166 3,095 173 3,599 189 
Orléans 2,908 94 4,962 174 4,362 176 6,114 167 
Quest 1,789 70 3,169 132 3,684 135 4,714 146 
P.-L.-M. 3,225 152 6,775 339 7,233 329 8,767 348 


JI. — Dividendi brutti e somme nette pagate: 
1865 1881 1883 1990 
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; n0— 45.71 
Nord. 71.50 70.05 77 71.132 73— 66.937 70— 63.620 
Orléans 56 — 54.56 56 51.81 57.50 53.19 58.500. »3.59 
Quest 37.50 3679 35 532.397 37 — 34.33 38.50 35.237 
P.-L.-M.60 — 58.75 75 69.88. 55— 50.11 55 — 00.26 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 13 agosto 1891 (N. 189). — Regio 
Decreto 21 luglio 1891, numero 467, che estende alla corri- 
spondenza telegrafica nell’interno del Regno le norme pel 
servizio internazionale contenute nel regolamento telegrafico 
firmato a Parigi, approvato con R. Decreto 7 luglio 1894, 
n. 461 (vedi « Atti Ufficiali » nel n. 33, pag. 522) e sono 
© approvate le norme speciali al servizio interno ed a quello 
internazionale annesse al presente decreto. 


— Regio Decreto 21 luglio 1891, numero 468, con cui 
sono annullati, in quanto provvedono al riparto delle spese 
del consorzio per le arginature a sponda sinistra del tor- 
rente S. Bernardino, i due decreti del Prefetto di Novara, 
l’uno dell'8 maggio 1874 e l’altro del 7 novembre 1872. — 
Per le spese di costruzione, completamento e manutenzione 
delle arginature predette lo Stato non è tenuto a concorrere 
nelle relative spese che limitatamente alla misura di un 
quarto. 


(1) Circa più particolareggiate notizie sull'esercizio 1890 vedansi nelle « Notizie 
ferroviarie estere »; per le sei Compagnie (.Vord, Est, Oust, Orléans, P-L.-H.,0 
Midf) i numeri 2, 5 e 15 del corrente anno; per la P.-h1 -M. il n.19; par la Nord 
il n. 20; per l'Orlsana il n. 23; per 1°Quost il n, 31; per l'Est questo n. 94. 


—_—  ——  ——_ ——_- 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Prime esperienze dell'apparecchio Saccardo 
per la ventilazione delle gallerie. 


Il 16 corrente ebbero luogo le prime esperienze del 
sistema per la ventilazione delle gallerie inventato dal 
R. Ispettore-Capo delle Strade Ferrate, cav. ing. Marco 
Saccardo, Direttore della ferrovia Boloena-Verona. 

Il nuovo ed ingegnosissimo apparecchio ventilatore fu 
esperimentato nella galleria di Pratolino, della ferrovia 
Faenza-Firenze, alla presenza del R. Ispettore delle 
Strade Ferrate, comm. Fossati, del cav. ing. Perego, Di- 
rettore tecnico governativo per la ferrovia stessa, e di 
altri ingegneri della linea. 

Queste prime esperienze, compiutesi in modo affatto 
privato, hanno dato un esito favorevole, quantunque fatte 
con un apparecchio ancora rudimentale. 

Venne conseguentemente stabilito che le prove effet- 
tive avranno luogo nei giorni 27 e 2S corrente; ad esse 
assisteranno anche i delegati delle Società Mediterranea 
ed Adriatica e il colonnello Goiran, Direttore dei tra- 
sporti al Ministero della Guerra. 

Trattasi di cosa che — se riesce, come si spera e puossi 
arguire dalle prime esperienze — farà onore all’egregio 
inventore e recherà sommo giovamento all'esercizio ferro- 
viario. Con essa sarebbe raggiunta la soluzione di uno dei 
più gravi e difficili problemi, quello cioè concernente la 
ventilazione delle gallerie. 

E noi siamo certi di potere fra poco registrare la utile 
e pratica applicazione di questa nuova tecnica invenzione 
dovuta agli SL di un italiano. 

bra 
Nuovo rinvio della conferenza internazionale di Bruxelles 
per uniformare il servizio viaggiatori e bagagli. 

Siamo informati che la prima riunione della Confe- 
renza internazionale per il trasporto dei viaggiatori e dei 
bagagli sulle ferrovie, già fissata pel giorno 19 ottobre 
p. v., sarà nuovamente procrastinata a causa dei nume- 
rosì lavori preparatori richiesti dalla elaborazione del di- 
segno di convenzione che dovrà servir di base alle di- 
scussioni della Conferenza medesima. 

Per precedenti informazioni intorno a questa Confe- 
renza internazionale, al suo scopo, agli Stati aderenti e 
loro delegati, ed al rinvio di essa far capo al n. 32, pa- 
gina 509. 

>< 
Tra Mediterranea, Adriatica e Nord Milano. 
(Per l'ordinamento del servizio cumulativo). 

Il giorno 25 del corrente mese si terrà a Milano una 
conferenza fra i rappresentanti del R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate, delle Amministrazioni Ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell’Adriatico e della Società 
Anonima per le Ferrovie Nord-Milano allo scopo di de- 
finire gli accordi concernenti il servizio cumulativo fra 
queste ultime ferrovie e quelle delle due Amministra- 
zioni preindicate. 

Vedansi in proposito, e per richiamo, le « Informa- 
zioni » del n. 29, pag. 460. 

>< 
Ferrovia Monza-Calolzio. x 
(Progetto di rafforeamento e sistemazione delle travate metalliche 
del ponte su': Add). 
La Direzione Generale dell: Strade Ferrate Meridio- 


nali ha presentato per approvazione al R. Ispettorato Ge- . 
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nerale delle Strade Ferrate il progetto per il rafforza- 
mento e per la sistemazione delle travate metalliche in 
opera al ponte in tre luci sul fiume Adda al km. 28.615 
da Monza della ferrovia Monza-Calolzio. La spesa preven- 
tivata per la esecuzione dei lavori ammonta a L. 70,500. 

I lavori metallici previsti verranno eseguiti mediante 
appalto a licitazione privata fra officine di costruzioni 
metalliche favorevolmente conosciute. La posizione in opera 
dei pulvini in pietra da taglio e le opere murarie neces- 
sarie per rialzare i muri andatori e per la formazione 
del paraghiaia verranno affidati a cottimo ad un appal- 
tatore di fiducia. Alla posizione in opera delle nuove lun- 
garine in legno e delle controrotaie si provvederà in eco- 
nomia. © 

>< 
Ferrovia Treviso-Feltre- Belluno. 
(Progetto ds lavori a difesa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa la proposta 
per difendere la ferrovia Treviso-Feltre-Belluno contro la 
caduta di massi agli imbocchi della galleria di Castel- 
nuovo. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
123,000, ed alla esecuzione dei lavori si provvederà me- 
diante appalto a licitazione privata. La predetta Direzione 
ha fatto domanda perchè l’approvazione del progetto debba 
valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per le espropriazioni. 

I lavori proposti consistono nella costruzione di due 
tratti di galleria artificiale, uno di m. 20, fra i chilo- 
metri 43.527.60 e 48.547.60 e l’altro di m. 90 fra i 
chilometri 43.668.90 e 43.758.90. È pure compresa la 
costruzione di un ponte di m. 2.50 al chilom. 43.760,15 
per scaricare nel Piave le acque e le materie alluvionali. 

>< 
Ferrovia Isernia-Campobasso. 
(Progetto definitivo d'appalto del tronco 
Botano-Cantalupo del Sannio). 

Circa questo progetto annunciammo nelle « Informa- 
zioni » del n. 30, a pag. 426, che la Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia da Isernia a Campobasso 
aveva ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto definitivo del secondo tronco della ferrovia pre- 
detta, compreso fra Boiano e Cantalupo del Sannio, mo- 
dificato a senso delle prescrizioni all'uopo datele dal Mi- 
nistero stesso. 

Ed ora, colla notizia che il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici ha approvato il progetto, riceviamo su di 
questo le seguenti più particolareggiate informazioni: 

La lunghezza è di metri 8,300; la spesa è preventi- 
vata in L. 1,774,000. 

Le opere speciali sono 5, cioè: 1. ponte a travate me- 
talliche di luce complessiva di m. 81 sul torrente Cal- 
lora Nuova; 2. ponte a travata metallica di juce m. 5 
sulla Callora Vecchia; 3. ponte a travata metallica di 
luce m. 10 sul torrente Pelliccione; 4. ponte a travata 
metallica di luce m. 4 sul fosso Canala; 5. ponte a tra- 
vata metallica di luce m. 10 sul vallone Cese. 

Le opere d’arte minori sono 21. 

Seno proposte: 1 stazione a Cantalupo; 1 fermata in 
servizio del Comune di S. Massimo; 5 case eantoniere 
doppie, 5 semplici e 2 garitte. 

>< 
Per l'illuminazione elettrica nel terzo gruppo 
delle Nuove Officine del Materiale di Torino. 

Il progetto presentato dalla Società Mediterranea per 
‘ l'impianto dell’ illuminazione elettrica nei riparti Tor- 
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neria ed annessi, Ruote e Carrozzeria, del terzo gruppo 
delle Nuove Officine del Materiale in Torino P. S., è 
stato approvato dal Comitato Superiore delle Strade 
Ferrate. 

Il progetto comprende la fornitura e la posa in opera 
delle macchine dinamo-elettriche, degli apparecchi di mi- 
sura delle correnti, delle lampade, dei fili conduttori e 
di tutti i relativi accessori occorrenti per l’impianto. 

L'impianto si compone: di 1303 lampade ad incande- 
scenza di 16 candele cadauna; di 8 lampade ad arco, di 
cui 4 da 11 ampère e 4 da 5. 

La spesa è preventivata in L. 80,000. 

>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Stato lavors tronco Rio Val d'Inferno-Ormea al 1° agosto 1891). 

Diamo le seguenti informazioni intorno all'andamento 
dei lavori di costruzione del quarto ed ultimo tronco 
della ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Rivo Val d'In- 
ferno ed Ormea in appalto alla Impresa Rosazza Cesare 
Alfonso. Dette informazioni sono riferite al 1° agosto cor- 
rente. 

Espropriazioni: sono ultimate. Opere d'arte maggiori : 
sono due, il viadotto Isolalunga ed il viadotto Ormea, 
entrambi in costruzione. Opere d’arte minori: sono in 
tutto n. 52; di esse n. 19 trovansi ultimate, n. 8 in 
corso di costruzione e n. 25 non ancora iniziate. I muri 
di sostegno sono 7, dei quali 2 ultimati, 4 in costruzione 
ed 1 ancora da incominciare; sono proposti n. 8 muri di 
controriva, di cui 1 solo ultimato, 4 in costruzione e 3 
da incominciare. 

Fabbricati. Stazione di Ormea: sono in costruzione 
il fabbricato viaggiatori, i cessi, il piano caricatore sco- 
perto, il magazzino merci ed il magazzino del carbone; 
non sì è ancora posto mano ai marciapiedi, al rifornitore 
ed alla rimessa locomotive. Fermata di Nasagò: molto: 
avanzato ìl fabbricato viaggiatori ed in costruzione i cessi 
ed i marciapiedi. 

(rallerie: sono previste n. 4 gallerie naturali della 
lunghezza totale di m. 338, le quali sono già perforate: 
in piccola sezione per m. 284; in grande sezione per 
m. 228, ed in istrozzo per m. 226. Vi sono inoltre 5 gal- 
lerie artificiali, tutte in corso di costruzione. 

Gli altri lavori presentano la seguente situazione: 


Previsti Ultimati In costruzione Da iniziare 

Case cantoniere 
Garitte . . . . 1 » » 1 
Deviazioni di strade 34 1 10 23 
Opere di consolida- | 

mento . . . 6 3 1 2 
Passaggi a livello 9 » 2 7 

> 


Ferrovia Cuianello-Isernia. 
(Stato lavori tronco Roccaravindola-Isernia 
al 1° agosto 1891). 

Riceviamo da Venafro le seguenti informazioni relative 
all'andamento, durante il mese di luglio p. p., dei lavori 
di costruzione dell'ultimo tronco della ferrovia Caianello- 
Isernia compreso fra Roccaravindola ed Isernia. 

I movimenti di terra furono proseguiti lungo tutto il 
tronco con discreta attività. Vennero completate alcune 
opere d'arte minori e ne furono intraprese altre. Le opere 
d'arte speciali sono tutte fondate al eccezione del ponte 
sul Volturno e d’una pila del viadotto Ravindola. Alcuni 
viadotti sono al piano di imposta; al viadotto SS. Tri- 
nità sono state completate 7 arcate e 15 al viadotto Santo 
Spirito; vennero compiute tutte le arcate del viadotto Ric- 
cioni; e quelle del viadotto Longano sono in corso di co- 


struzione. Delle quattro gallerie progettate lungo il tronco 
tre sono già perforate e quasi per intero rivestite; la 4°, 
quella di Longano, che ha lo sviluppo di m. 804 è cià 
perforata per m. 591 e rivestita per circa la metà della 
sua lunghezza. Progredirono regolarmente i fabbricati delle 
stazioni e delle case cantoniere e di queste alcune vennero 
completamente ultimate. 

Nel loro complesso i lavori del tronco, durante il mese 
di luglio p. p., vennero spinti con sufficiente regolarità 
quantunque con minore attività del mese precedente. 

>< 


Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Stato lavori galleria elicoidale delle Fratte 
al 1° agosto 189f). 

Diamo la situazione riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature della galleria elicoidale delle 
Fratte, della lunghezza di m. 2396.03, in costruzione nel 
tratto della ferrovia Salerno-San Severino, compreso fra 
Fratte e Capezzano, in appalto all’Impresa D'Alessandro 
Rocco. 

Scavo: avanzata m. 1787.15, calotta m. 1749, strozzo 
m. 1679.00, piedritti metri 1645.70, regolamento metri 
1633.75; muratura: calotta m. 1717.95, piedritti metri 
16333.75, arco rovescio m. 169.35. 

L’avanzamento medio complessivo per ambedue gli at- 
tacchi pel mese di luglio è stato di m. 139. 


(Stato lavori esterni tronco Fratte Capezzano stessa data). 


Per i lavori esterni del tronco, diamo le seguenti altre 
informazioni : 

Espropriazivni: compiute. Opere d'arte e muri di so- 
stegni: sono completi, e solo a talune mancano i para- 
petti in ferro. Case cantoniere: complete, ad eccezione 
delle opere di tinimento. Stazione «i Fratte: sono com- 
pleti, ad eccezione delle opere di finimento: il fabbricato 
viaggiatori, il marciapiedi, il piano caricatore coperto ed 
il magazzino delle merci; il piano caricatore scoperto è 
eseguito per circa 3|b. 

>< 
Ferrovie Bologna-Utranto e Zollino- Gallipoli. 
(Stato lavori 1° ayosto 1891 in alcune stazioni 
per esigenze traffico uve, vino e mosti). 

Annunciammo nelle « Informazioni » del n. 24 a pa- 
gina 376, che la Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali aveva sottoposto all'approvazione governativa 
delle proposte di lavori urgenti, necessarì per mettere ta- 
lune stazioni delle linee Bologna-Otranto e Zollino-Gal- 
lipoli in condizioni da soddisfare alle esigenze del traf- 
tico delle uve, mosti e vini, ed aggiungemmo la previ- 
sione della somma proposta complessivamente, e per le 
sinvole stazioni. 

Riferendoci ora allo stato dei lavori al 1° corrente pos- 
siamo annunciare che in generale i lavori soro inoltrati 
così da poter essere compiuti per la fine del corrente mese, 
e che in talune stazioni saranno ultimati per la metà del 
prossimo settembre. 

In due sole stazioni, Trinitapoli ed Alezio al 1° del cor- 
rente mese non erano ancora incominciati 1 lavori, perchè 
non erano ancora definite le pratiche per le occorrenti espro- 
priazioni. 

>< 

Nel servizio viaggiatori tra Torino e Nichellino. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta di rendere giornalieri, in via di esperimento per 
la durata di un anno, i biglietti di andata e ritorno fe- 


e degli interessi materiali 
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stivi di 2* e di 3* classe e di ridurre anche il prezzo dei 
biglietti a corsa semplice di 2* e di 3* classe fra Torino 
e Nichellino, e ciò allo scopo di rendere meno sensibile 
la concorrenza che vien fatta alla ferrovia dalla tramvia 
l'orino-Nichellino. 
e 
Nel servizio viaggiatori sulla linea Milano- Magenta. 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, in considerazione della rilevante concorrenza che 
viene fatta dalla tramvia Milano-Magenta al tratto di fer- 
rovia corrispondente, ha presentato una proposta al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici avente lo scopo di ridurre, in 
via di esperimento e per la durata di un anno, i prezzi 
dei biglietti a corsa semplice e di andata e ritorno da 
Milano a Magenta e di quelli dei biglietti di andata e 
ritorno da Milano a Vittuone. 
>< 
Per unu nuova fermata sulla linea Lucca- Viareggio. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, all'uopo interessata dal R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie, ha dato avviso favorevole all’im- 
pianto, in via di esperimento, di una fermata al casello 
n. 10 della linea da Lucca a Viareggio, alla progressiva 
5193.80 da Lucca, a condizione che le Amministrazioni 
interessate, che domandano la fermata stessa, si obblighino 
a rimborsare alla Società l’eventuale eccedenza passiva 
delle spese di esercizio sugli introiti. 

Ss 
Per l’urario invernale sui laghi di Lombardia 
e sulle linee ferroviarie affluentivi. 

Il giorno 10 del prossimo settembre si riuniranno 
presso l'ufficio del R. Ispettore-Capo del Circolo Ferro- 
viario di Milano, per la consueta annuale conferenza, i 
rappreseutanti delle varie Amministrazioni interessate per 
stabilire l'orario invernale delle corse sui laghi di Lem- 
bardia e delle linee ferroviarie che vi affluiscono. 

>< 
Trumvie occidentali della città e provincia 
di Torino. 

(Per la rappresentanza e l'ammimistrazione della Società). 

1l Consiglio d’Amministrazione, nella seduta dell'8 cor- 
rente agosto. in relazione e dipendenza dello Statuto so- 
ciale, deliberò di conferire al signor Amministratore de- 
legato la rappresentanza e la amministrazione della So- 
cietà, dovendo però star ferme le attribuzioni spettanti 
al Consiglio espressamente menzionate nell'art. 15 dello 
Statuto sociale. 

Sotto la di lui piena dipendenza havvi un cape-servizio 
che prenderà il tito:o di /iretftore del servizio, il quale 
non può impegnare la Società in nessun modo. 

A cautela del che espressamente sì deliberò che il Di- 
rettore del servizio possa solo firmare le lettere interne 
di servizio ai sugi subalterni, senza poter mai firmare a 
none della Società lettere indirizzate a terzi, essendo la 
tirma sociale esclusivamente riservata all’Avminiskratore 
delegato. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che sì possa appro- 
vare la perizia della spesa di lire 8700, occorrente per 
provvedere al collocamento d’una gru della portata di 10 
tonnellate nella stazione di Bagni, lungo la ferrovia da 
Kona a Solmona e che i lavori occorrenti possano, giusta 
la proposta fatta, essere eseguiti dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali esercente la predetta ferrovia. 
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Il Consiglio di Stato ha dato parere sugli atti di col- 
laudo e di liquidazione finale dei lavori eseguiti dall’Zm- 
presa Emilio Bianchi per la costruzione del fronco da 
('anicatti a Favarotta lungo la ferrovia Cataniu-Licata. 

>< 
Per 4 trasporti di uve e mosti. 


Stante l'imminente stagione della vendemmia, fu pub- 
blicato dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo uno speciale avviso, in data del 13 corrente, 
in cui sì riportano le principali norme e disposizioni che 
sono da osservarsi : 

a) pei trasporti di uve e di mosti tanto in servizio 
interno e cumulativo italiano, quanto in servizio inter- 
nazionale ; 

b) pei trasporti a G. V. di uve in ceste, a vagone 
completo; 

c) pei trasporti in servizio internazionale o da fer- 
rovia a ferrovia per l’estero di uve da tavola, di uve da 
vino pigiate, del mosto e delle vinaccie. 

Col medesimo avviso si annuncia l'apertura provvisoria 
dello Scalo di Milano, Porta Garibakli (via Farini) dal 
17 corrente e sino ad epoca da determinarsi, agli arrivi 
ed alle rispedizioni di ' » mosti a P. V. accelerata, 
ed alle rispedizioni ance n G. V. di recipienti resi vuoti 
dopo lo scarico, ed al pagamento degli assegni sui man- 
dati da esso medesimo spiccati. 

Al detto scalo dovranno quindi essere indirizzate, con 
indicazione chiara e precisa sui documenti di trasporto, 
le spedizioni di uve fresche e di mosto a P. V. accele- 
rata che dovrebbero essere destinate a Milano Centrale. 


> 
E noi, poi, ricordiamo che nelle « Informazioni » del 
n. 31, a pag. 496, abbiamo annunciato che con Decreto 
dei Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio fu approvato il progetto di una ta- 
riffa speciale comune temporanea a Piccola Velocità ac- 
celerata per trasporti di uva fresca in servizio cumulativo 
sulle Iteti Mediterranea ed Adriatica; tariffa, intorno a 
col abbiamo date informazioni nel n. 32, a pag. 511 con 
richiamo ad altre precedenti. 
E 
Tariffe italiane. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle Strade 
L'errate Meridionali ha sottoposto, con parere favorevole, 
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta 
Cesare De Zuliani per ottenere le stesse riduzioni di ta- 
riffa accordate ad altre Ditte per i trasporti di legname 
greggio semplicemente segato o squadrato da Belluno, Se- 
dico-Bribano e Feltre a Venezia, e cioè rispettivamente 
i prezzi di L. 0.0306, L. 0.0459 e L. 0.051 per tonnel- 
lata-chilometro, oltre il diritto fisso di L. 0.204 per ton- 
nellata. La predetta Ditta si obbligherebbe ad un traf- 
fico minimo annuale di 1500 tonnellate. 

>< 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 

per la parte che lo riguarda, ha consentito: 

1° Che la Ditta Francesco Gei, di Venezia, possa 
spedire legname greggio semplicemente segato e squadrato 
da Pontebba loco a Venezia, al prezzo di L. 0.0459 per 
tonnellata-chilometro, oltre il diritto fisso ordinario, a con- 
dizione che essa Ditta resti vincolata ad un traffico mi- 
nimo annuale di 2000 tonnellate; 

2° Che i trasporti di zucchero raffinato dello Sta- 
bilimento F. Cortese e figli, di Cornigliano, facenti capo 
a xamplerdarena, siano tassati coi prezzi della tariffa lo- 
cale N. 220, P. V., sotto condizione della prova di origine. 
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L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato con parere favorevole al R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie una domanda della Società Garavaglia 
avente lo scopo di ottenere la proroga per un altro anno 
della concessione che scade col 15 ottobre p. v. relativa 
ai trasporti di acquavite nell'interno del Regno, ferme re- 
stando tutte le condizioni della convenzione vigente. 


>< 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
regolare proposta per la estensione della tariffa locale 
N. 214 P. V. ai trasporti di carbon fossile in partenza 
da Castellamare di Stabia (scalo marittimo) e Torre An- 
nunziata-Porto, in destinazione delle stazioni di Isola-Liri 
e Sora, del tronco Arce-Sora recentemente aperto al pub- 
blico servizio. 

Come per le stazioni di Isoletta, Roccasecca, Cassino 
ed Arce, verrebbe stabilito pei trasporti in questione il 
prezzo di L. 0.0408 per tonnellata-chilometro, oltre alla 
relativa tassa di scalo ed il diritto di trasporto fisso di 
L. 0.612 per l’arrivo, che sarà da applicarsi separatamente. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


1. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Del Vecchio 
per l'armamento del tronco Robilante-Vernante, della fer- 
rovia Cuneo-Ventimiglia; 

2. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Antonietti 
per la costruzione del tronco Lambro-Seregno, della fer- 
rovia Ponte S. Pietro-Seregno; | 

3. Collaudo delle travate metalliche occorse lungo il 
tronco Rivo-Mursecco -Val d’Inferno, della linea Ceva-Ormea, 
fornite dalla Società nazionale delle Officine di Savigliano; 

4. Progetto di un passaggio a livello al chilom. 306.760 
della linea Messina-Catania ; 

5. Progetto per l’impianto del 3° binario nelle stazioni 
di Galatina, Nardò-Galatone ed Alezio, nella ferrovia Zollino - 
Gallipoli; 

6. Progetto di variante al chilom. 95.485 della ferrovia 
Cagliari-Sorgono; 

7. Progetto per la costruzione di N. 24 forni da pane 
in alcune case cantoniere e stazioni del tratto Roma-Avez- 
zano, della linea Roma-Solmona; 

8. Progetto per difendere dalle mareggiate le case can- 
toniere al chilom. 469.441, della ferrovia Taranto-Reggio; 

9. Dichiarazione di pubblica utilità per l’impianto del 


‘3° binario nella stazione di Ossaro, lungo la ferrovia Bi- 


cocca-faldare; 
ju. Progetto per la costruzione di un argine in terra 
fra i chilom. 226.241 e 227.041, lungo la ferrovia Eholi- 
Metaponto. 
>< 


Provvedimenti del Governo per impedire la diffusione 
della filossera. 


Sotto questo titolo è stata diramata dalla Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in data 
16 corrente, un’« Istruzione » (N. 41-1891) che riporta 
il seguente nuovo elenco completo dei Comuni infetti da 
filossera o sospetti di esserlo, che sono compresi nelle 
provincie attraversate dalla Rete Mediterranea, avver- 
tendo che tale elenco abroga e sostituisce quello ripor- 
tato nell'Ordine Generale di Servizio N. 98-1890, ferme 
restando però le disposizioni in esso contenute. 

I Comuni segnati con asterisco sono sospetti. 


e degli interessi materiali 


(Elenco dei Comuni accertati infetti da filossera o sospetti 
di esserlo, dai cui territori è vietato di esportare vegetali, 
come dal Decreto ministeriale 18 luglio 1890). 


Provincia di Como. — Valmadrera; Civate; Sala al 
Barro ; Pescate; Suello *; Ello*; Imberido*; Bartesate *; 
Galbiate; Garlate; Malgrate ©; Annone; Olginate; Valgre- 
shentino; Abbadia sopra Adda ; Linzanico; Mandello del 
Lario; Anzano del Parco; Airuno ; Mondonico ; Sangiano; 
Leggiuno; Caravate; Montevecchia ; Laveno; Mombello ; 
Morosolo ; Cernusco Lombardone; Masnago ; Cazzone; Va- 
. rese; Lissago*; Bobbiate*; Lierna; Olcio *; Somana *; 
Rongio *; Capolago; Velate; Sabioncello ; Missaglia ; Lo- 
maniga; Casciago; Porto Valtravaglia ; Cerro Lago Mag- 
giore ; Monticello Brianza; Villa Vergano ‘; Olgiate Mol- 
gora*; Calco *; Brivio"; Bagaggera *. 


Provincia di Bergamo. — Calusco; Carvico; Sotto il 


Monte ; Villa d’Adda ; Mapello. 
Provincia di Milano. — Triuggio ; Marcallo. 


Provincia di Novara. — Pallanza; Ghiffa; Chignolo ;. 


Baveno ; Intra ; Carciago; Mergozzo; Cambiasca ; Oggebbio; 
Arizzano ; Trobaso ; Zoverallo; Bèe*; Cannero‘; Trarego *; 
Viggiona *; Cannobbio * ; Trafiume *; Sant'Agata *; S. Bar- 
tolomeo *; Rovegro; Suna; Cossogno; Santino; Bieno. 

Provincia di Portomaurizio. — Portomaurizio; Diano Cal- 
derina; Ventimiglia; Airole; Camporosso; Piena; Dol- 
ceacqua ; Vallecrosia; San Biagio; Soldano; Perinaldo; 
Borghetto S. Nicolò *; Vallebona *; Seborga *; Bordighera"; 
Sasso di Bordighera “; Isolabona ; Apricale; Baiardo ; Ca- 
stelvecchio di Santa Maria Maggiore; {Uaramagna; Borgo 
Sant’Agata; Piani; Bestagno; Poggi; Oneglia; Diano Ca- 
stello; Cervo; Costarainera ; Lingueglietta ; ui San 
Lorenzo * ; Candeasco; Sanremo *; Bussana*; aggia; Ca- 
stellaro*; Pompeiana*; Terzorio*; Riva; Santo Stefano *; 
Colla” ; Torrazza; S. Bartolomeo Cervo ; Triora. 

Provincia di Livorno. — Portoferraio ; Portolongone; Mar- 
ciana Castello; Marciana Marina ; Rio Marina *; Rio del- 
l’Elba. 

Provincia di Siena. — Gaiole. 

Provincia di Grosseto. — Pitigliano. 

Provincia di Reggio Calabria. — Reggio; Campo; Rosali; 
Sambatello; Villa S. Giuseppe ; Salice; Catona; Pellaro ; Ca- 
lanna; Delianova*; Podargoni; S. Alessio d'Aspromonte; S.Ste- 
fano; Santa Cristina d’Aspromonte”; Scilla; Motta; Villa S.Gio- 
vanni; Cannitello; Fiumara; S. Roberto; Gallico; Laganadi; 
Cataforio; Cardeto *; Melicucca * ; Cosoleto; S. Procopio *; 
Sinopoli *; Gallina; Fossato; Melito ; Bagnara; S. Lorenzo; 
Bagaladi; Seminara; Palmi; Scido; Sant'Eufemia *; Oppido 
Mamertina; Gioia Tauro; Rosarno; Bova; Varapodio * ; 
Condofuri; Trisilico; Siderno; Sant'Ilario del Jonio; Por- 
tigliola; Ardore; Bovalino *; Bianco *.; Brancaleone * ; 
Staiti *; Carafa del Bianco *; Feruzzano '; Palizzi “; Bruz- 
zano Zefirio ©; Ciminà *; Gerace *. 

Provincia di Catanzaro. — Nicotera; Joppolo *; Lim- 
badi *. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Funicolare Alessandria-Montecastello. — 
Progetto in compilazione. — Annunciasi che si sta compi- 
lando un progetto di una funicolare tra Alessandria e Monte- 
castello, Comune che si eleva a duecento metri sul piano 
della città. 


Tramvia Ferrara-Comacchio. — Presentazione 
d'un progetto al Consiglio provinciale. — All’Amministra- 
zione provinciale di Ferrara è stato presentato da un in- 
gegnere francese un progetto per la costruzione di una 
tramvia Ferrara-Copparo-Migliarino-Codigoro-Lagosanto-Co- 
macchio. 
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Notizie Ferroviarie Estere | 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di luglio 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di luglio 1891, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu ìl seguente: 


1891 Luglio 1890 

Passeggieri trasportati Num. 135,090 434,023 
» introito . L. 420,000 440,902.52 

Bagagli e cadaveri Tonn. 240 923 

» introito . . L. 41,900 441,010 

Bestiame trasportato . Capi 3,605 4,263 
» introito . L. 18,700 14, 880.24 

Merce trasportata Tonn. 54,100 53,351 
» introito . . . L. 535,000 540, 788.40) 
Introito complessivo . 1,015,000 4.043,586.30 


» chilometrico. 3,815.79 3,923.20 


» 

» 
Proventi diversi » 50,000 54,447.76 
Introito generale. . . » 1,065,000 4,094,734.06 
Spesa complessiva » 0£0,000 502,430.84 
» chilometrica » 2,048.87 41,888.87 

» 


Introito netto . ; 520,000 592 204,25 

Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per i prospetti mensili dei primi sei mesi del 1891 vedi 
n. 8,13, 17, 21, 26 e 30; peri prospetti mensili dei cor- 
rispondenti sette mesi 1890 vedi n.9, 12, 17, 21, 26, 90 e 
34 del 1890. i 

Nel n. 33, poi, del corrente anno abbiamo pubblicato il 
riassunto dei prodotti del 1° semestre 1801 comparativamente 
ai prodotti del corrispondente periodo del 1890. 


Ferrovie Francesi. — /rodotti dell'esercizio delle 
ferrovie d'interesse generale nel primo trimestre 1801 e 
1890. — Riassumiamo, come di consueto per consimili pro- 
spetti, le cifre complessive. 


Reti © linee Prodotti 10 trimestre 


1590 1801 1590 


Km. Pr. Fr. 
2.(29 = 8,050,097 7,716,358 


Lunghezza 31 marzo 
1801 


Km. 
Rete dello Stato 2,058 
Compagnie 


principali . 30,232 30,017 246,797,802 240,298,803 
Compagnie 

diverse D01 432 1,712,774 1,617,5847 
Linee non con- 

cesse . 309 2064 240, 498 199,907 


Totali 33,750 33,342 250,810,108 249,702,975 

Le linee aperte all’esercizio durante il primo trimestre 
1891 misurano una lunghezza di 62 chilometri, cioè: 

19 gennaio: da Bayonne a Cambo (Com. 
pagnia del Midi) . ; i i 
2 febbraio: da ChAtellerault a Saint-Martin 
(Compagnia d'Orléans) . . . . 43 

— Esercizio 1890 della Compagnia dell'Est. — Dalla Ne- 
lazione presentata all’assemblea generale del 30 aprile p. p., 
riassumiamo le seguenti principali cifre complessive. 

Lunghesza esercitata. — Al 34 dicembre 1890 le linee 
esercitate misuravano 4,513 chilometri, dei quali 4,344 in 
esercizio completo; 68 di linee in costruzione, parzialmente 
aperti all'esercizio; 101 esercitati per conto dei concessio- 
nari. Questi 4,513 chilometri rappresentavano uno sviluppo 
di 7,832 chilometri a semplice binario; dei quali 6,299, 
ossia 180 0{0, di rotaie d’acciato. 

Prodotti dell'esercizio. — Nel 1890, dedotte Te imposte, i 
prodotti dell'esercizio ammontarono a fr. 140,207 282, che 
così si ripartirono: franchi 43,933,391 pei viaggiatori ; 
10,429,000 per i bagagli, ecc.; 85,844,882 per le merci a 
piccola’ velocità. Il prodotto 1890 fu inferiore di fr. 787,758 
a quello del 1889, che ammontò a fr. 140,995,080. 

{l prodotto chilometrico, dedotte le imposte, fu nell’eser- 
cizio 4890 di fr. 34,081.20 contro fr, 31,339.20 nel 1889; 
donde una diminuzione di fr. 258 nell'esercizio 1890. Bi- 
sogna però notare che l’anno 1889 fu quello dell'Esposizione 


Km. 19 
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universale di Parigi, per la quale i prodotti aumentarono di 
circa 11,000,000 di franchi. 

Spese d'esercizio. — Queste ascesero a fr. 81,820,201 ; 
pa un rapporto del 59.69 0j0 tra le spese ed i pro- 

olti. 

Dividendo. — A norma della Convenzione collo Stato, loc- 
carono alla Compagnia fr. 20,750,000; e perciò, dedotto 
l'importo dell’ammortamento, fu distribuito un dividendo 
di fr. 35.50 per azione. 

Profitto dello Stato. — Sulla sua rete lo Stato ha riscosso 
complessivamente fr. 40,164,769.46; ossia fr. 9,188.92 per 
chilometro e fr. 68.77 per azione. 

Capitale sociale. — AI 34 dicembre 41890 era in totale di 
fr. 1,888,251,823.01. 


Ferrovie Svizzere. — Nisastro di Zollikofen, sulla 
linea Olten-Berna. — ) giornali della Svizzera ci hanno suc- 
cessivamente recale le più strazianti notizie sol grave di- 
sastro ferroviario (41) avvenuto la mattina del 17 corrente 
presso la stazione di Zollikofen, sulla linea Olien-Berna, già 
della Ferrovia Svizzera Centrale ed ora della (Compagnia 
Giura-Sempione. 

Un treno speciale, carico tntto di gente che si recava a 
Berna per assistere al corteggio storico del VII centenario 
della fondazione della città, aveva lasciato Bienne alle 5.55 
del mattino, seguito a breve distanza dal diretto proveniente 
da Parigi, a cui erano state aggiunte delle vetture cariche 
di passeggeri che pure si recavano alla festa di Berna e che 
non si erano poluto aggiungere al convoglio speciale. Si noti 
che, in seguito alla grande affluenza di gente verso Berna, 
tutti i treni erano in forte ritardo. 

Quando il treno speciale proveniente da Bienne giunse in 
vicinanza dalla stazione di Zollikofen, fu arrestato ad un 
600 metri della stazione stessa dal segnale che la linea era 
occupata. In quella località pare che la linea faccia una 
forte curva, sicchè il susseguente diretto di Parigi non po- 
teva vedere, se non a breve distanza, che l’unico binario 
della linea era occupato dal treno speciale fermo. Erano 
circa le 7.30 ant. quando il secondo treno sopraggiunse e 
si gettò sul primo. L’urto fu terribile, seguito tosto da alte 
grida di dolore e di spavento. Le due ultime vetture del 
treno speciale, l’una di 3° classe, l’altra mista di 1* e 2* class», 
amendue piene di passeggieri, erano andate in frantumi; in 
mezzo ai rottami giacevano confusi i morti ed i feriti. 

Passato il primo spavento, si procedette al salvataggio. 
I feriti furono tosto trasportati altrove, ed i cadaveri rac- 
colti per le constatazioni. Questi ultimi avevano quasi tulti 
delle profonde ferite al capo ed al petto. I morti furono 14 
ed i lriu 23, di cui parecchi gravissimamente, sì che al- 
cuni morirono poco dopo; vi furono inoltre numerosi contusi. 

Dei morti, 2 sono uomini e 412 sono donne; i cadaveri 
furono tutti trasportati a Miùnchenbuchsee; i feriti invece 
parte a Berna e parte a Minchenbuchsee a mezzo di let- 
tighe a mano. 

Del diretto di Parigi rimasero soltanto feriti il macchi- 
nisla, gravemente, ed il fuochista leggermente. I passeggieri 
di questo treno non ebbero che leggiere ferite, riportate in 
massima parte cadendo sulla via nel saltare dai finestrini 
delle vetture. 

Da Berna giunsero immediatamente sul posto i Direttori 
della ferrovia signori Marti, Jolissaint e Dumur, non che le 
Autorità in un treno di soccorso, recante medici ed infer- 
mieri con materiali ed apparecchi. 


Tramvio Inglesi. — Nel 7890. — Dello sviluppo 
delle tramvie nel Regno Unito della Gran Brettagna e del- 
l'Irlanda, durante il qua.!riennio 1886-89, dicemmo ampia- 
mente nel n. 21 a pag. 332. 

Ed ora premettiamo tusto che nell’anno chiusosi al 30 
giugno 1890 lo sviluppo fu assai poco. 

Secondo le statistiche del « Board of Trade », ossia del 
Consiglio del Commercio, non fu costrutto in tale periodo 
un solo miglio di tramvie; anzi Ja lunghezza totale alla 


0) Ricordiamo che nel n. 81 ubbiamo pubblicato nno speciale articolo dal titolo: 
« bi alcuni grandi disastri ferrociari in messo secolo ». 


Monitore delle Strade Ferrate 


preaccennala epoca sarebbe stata di 948 miglia inglesi (di 
4609 metri) in luogo di 949 miglia alla stessa epoca del 
1889, 

Si sarebbe invece accresciuto d’assai il numero dei ca- 
valli, delle locomotive e delle vetture adibite al servizio ; 
così che il numero delle prime, aecresciutosi di 39, sarebbe 
arrivato a 575, e il numero delle seconde, accresciutosi di 
190, sarebbe arrivato a 3,801. 

Il numero dei viaggiat ri asgnmoniò a 526,309,328, con 
un aumento di 48,773,060, ossia del 10 0/0. 

J prodotti brutti ammontarono a fr. 80,368,575, con yu 
aumento di fr, 6,862,975, ossia di circa 8 0/0. 

Le spese di esercizio elevaronsi a fr 60,570,000, con un 
aumento di fr. 3,402,000, ossia del 6 040. 

I prodotti netti ammontarono a fr. 30,281,075, con un 
aumento di fr. 2,460,000, ossia del 14 (040 sull'importo 
dell’anno precedente. 

Contavansi al 30 giugno 1890: linee 29 appartenenti ad 
Amministrazioni municipali e 129 appartenenti ‘a «diverse 
Compagnie autorizzate a costituirsi com e. pitali sociati, rwp- 
presentanti complessivamente 445,077,025 franchi. 

I benefici netti calcolansi in media al 6 0/0 del capii ole 
elettivo. 

Volendo ora continuare, collo stesso sistema delle  pre-c- 
cennate statistiche 1886, 1887, 1888 e 1889 - di cui nel 
n. 21 — la statistica del 1890, comparativamente al 1884, 
compiliamo il seguente prospetto: 


1890 1884 
Capitale speso . . . . L. 13,753,769  40,990,000 
Lunghezza delle linee in 
esercizio ; . miglia 948 7152 
Cavalli. ./... 0.0. N. 27,749 21,784 
Locomotive . . . . . >» 70 207 
Carrozze . » 3,801 3,038 
Viaggiatori + » 026,309,328 — 
Prodotti brutti... . Ls. 3,214,743 - 
Spese d'esercizio . . . » = 2,402,800 se 
» 811,243 _ 


Prodotti nelti 


Kotizie Diverse - 

Navigazione sul lago di Garda. — f'rodolti 
1890 e 1889. — I) traffico delta navigazione sul fago di 
Garda avendo dato nel 1890, senza tener conto degli tu- 
troiti diversi, il prodotto di lire 164,214.48, presenta Ta 
differenza in meno di L. 4037.42 di fronte a quelle di lire 
168,251.90 ottenuto nel 1889. 


Il prodotto di questo servizio rei suddetti due anni »i 
ripartisce nelle seguenti categorie: 


1889 1890 
Viaggiatori L. 139,237.35 137,663.53 
Mercì, veicoli e bestiame —» 29,014.55 __20,050.95 
L. 168,251.90 164,244.48 
Introiti diversi . L. 40,6024.23 16,981.29 
L. 208,876.13 181.195,77 


J viaggiatori trasportati furono in numero di 91,762, dei 
quali 60,300 in partenza da Desenzano, Gargvano, Riva, 
Peschiera e Salò. Il movimento delle merci è stato di 96,320 
quintali, di cui 73,109 spediti dag'i scali di Manerba, De- 
senzano, Peschiera, Garda e Salò. 

Le spese d'esercizio durante il 1890 raggiunsero la sonina 
complessiva di L. 343,596.04, mentre nell'anno precedente 
erano salite a L. 378,173.67. 


Camera di Commercio Italfann in Parigi. 
— Ordine del giorno circa future negoziazioni per il miglior 
trattamento doganale da parte della Francia. — La Ca- 
mera di Commercio Italiana in Parigi, di cui ci occorse altra 
volta di occuparci con plauso per essa, votò in questi giorni 
il seguente ordine del giorno: 

Vista la deliberazione presa nella seduta consigliare del 24 luglio 
1591, colla quale veniva invitata la Commissione permanente n. 1 


e degli interessi materiali 


a procedere agli studi sul nuovo trattamento doganale italo-francese 
da inaugurarsi col 1° febbraio 1892; 

udito il risultato degli studi eseguiti dalla Commissione stessa; 

. ricordando con rammarico l'insuccesso degli sforzi fatti dal so- 

dalizio per ottenere l'abolizione della tariffa differenziale francese; 

considerando che, a termine deli'articolo 4° del progetto di legge 
accettato dal Parlamento francese il 18 luglio 1891, la tariffa diffe- 
renziale applicata all'Italia sarà abolita; - 

considerando che il Governo francese, oltre che all'applicazione 
della tariffa detta massima ed alla tariffa minima, testè votata dalla 
Camera dei deputati, si è riservata la facoltà di concludere dei trat- 
tati di commercio con tariffa convenzionale; 3 

affermando le opinioni già emesse da questa rappresentanza 
coll’ordine del giorno votato in seduta consigliare 6 febbraio 1891: 

visto il breve termine che ci separa dal 1° febbraio 1891. d'onde 
l'urgenza d’incominciare i primi passi per ottenere pel nostro pacse 
il miglior trattamento doganale da parte della Francia; 

non potendo prevedere nello stato attuale delle cose quale delle 
due nazioni avrà per la prima la convenienza di intavolare le future 
negoziazioni; 

delibera: i 

Di invitare il Governo del Re a trasmetterle al più presto pos- 

sibile quelle istruzioni che reputerà necessarie per iniziare studi e 
pratiche atti a corrispondere con un lavoro preparatorio all’inaugu- 
razione delle eventuali negoziazioni ufficiali pel prossimo accordo 
economico fra i due paesi; 

ed emette il voto: che i prodotti dell’agricoltura, rappresentando 
la maggior ricchezza ed i più grandi interessi dell’Italia, nei nuovi 
trattati sia favorita l'esportazione dei produtti del suolo mediante 
equi compensi su quelle voci della tariffa generale italiana che po- 
tranno maggiormente interessare i paesi contraenti. 


VA Porto di Napeli. — Movimento marittimo nel 1890 
comparalivamente cogli anni 1889, 1888, 1887, 1886 e 
1885. — ‘Teniamo conto in una sola cifra degli approdi e 
delle partenze, e perciò le tonnellate merci comprendono 
le merci sbarcate ed imbarcate. i 


1. Navigazione internazionale. 
a) Navi a vela: 


Navi l'onnellate Merci 
1885 428 105,459 04,378 
1886 371) 43,970 04,100 
1887 412 103,702 01,308 
1888 432 102,804 44,576 
1889 310 74,321 45,041 
1890 304 63,150 41,744 
D) Navi a vapore: 
Navi Tonnellate Merci 
1885 892 1,177,785 260,496 
1880 845 931,685 327,129 
1887 1080 970,926 394,540 
1888 428 934,927 344,878 
1889 162 808,268 340,570 
1890 430 475,087 240,020) 
2. Navigazione di cabotaggio. 
a) Navi a vela: 
Navi Tonnellate Merci 
1885 4086 202,820) 118,331 
1886 3093 175,966 95,497 
1887 3001 209, 269 105,527 
1888 3081 178,234 403,2 {8 
1889 3307 209,625 141,707 
1890 3847 216,799 112,740 
è) Navi a vapore: 
Navi Tonnellate Merci 
1885 3400 2,008,416 307,953 
1886 3249 2,272,770 215,138 
1887 3126 3,189,329 224,504 
1888 3102. 2,287,505 234,982 
1889 2992 2,262, 741 218,324 
1890 3842 2,488, 989 422, 04) 


Per notizie circa i Porti italiani nel 1890, vedi n. 33, 
con richiamo a precedenti numeri. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


23 agosto. 
1854. Venne aperto all'esercizio ferroviario il tronco Albino- Vertova 
(kin. 7), linca Bergumo-Ponte della Selva. 


24 agosto. 
Negli amni sotto indicati vennero aperti all’ esercizio ferroviario: 
1854. La linea Mortava-Vigevano (km. 13). 
1863. Il tronco Castelbolognese-Ravenna (km. 42). Diramazione 
della liuea Holuyna-Ancona. 


26 agesto. 
1886. Apertura all’esercizio del tronco ferroviario Latiano-Mesagne 
(kn. 8), linea Taranto-Brindisi. 


26 agosto. 
Vennero aperti all'esercizio i seguenti tronchi ferroviari: 
1888. Udine-S, Giorgio Nogaro (km. 29), linea Udine. Portogruaro. 
» Fognuno-Marradi (km. 17), linea Faenza- Firenze. 


27 agosto. 

Illuminazione a gaz delle carrozze. — Fino al 1886 in Italia 
le carrozze erano esclusivamente illuminate con lampade ad olio, fatta 
eccezione per alcuni veicoli che viaggiavano sulle linee d'accesso ai 
confini di Modana e di Chiasso che erano illuminate a gaz compresso. 
Verso la fine del 1856 le due Società ferroviarie continentali (Me- 
diterranea ed Adriatica) incominciarono ad applicare su vasta scala 
gli apparecchi per l'illuminazione a gaz (sistema Pintsch) al mate- 
riale esistente ed a prescrivere nei capitolati d’appalto che ne fosse 
munito il nuovo materiale specialmente destinato al servizio dei treni 
diretti. | 

28 agosto 

Con legge 28 agosto 1870 vennero date in esercizio alla Società 
delle Strade Ferrate dell’ Alta Italia le seguenti linee: 

Firenze-Pistoia-Pisn. 

Pisa-Spezia-Genova-Ventimiglia. 

Savona-Bra-Cairo-Acquil. 


29 agosto. 
Inaugurasi in Francia la tratta ferroviaria di km. 19 da Laroche 
a Auxcrre-sur-Yonne. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Ltavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al .R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 123,000 * per lavori di difesa della fer- 
rovia T'reviso-Feltre-Belluno; 

L. 70,500 * per rafforzamento e sistemazione delle travate me- 
talliche del ponte sull'Adda lungo la linea Monza-Calolzio. 

Rete Mediterranea. — L. ‘0.000 per la ricostruzione del rive- 
stimento della galleria di Exilles, per una lunghezza di m. 20 circa, 
fra i km. 62.196.52 e 62.216,57 della ferrovia da Bussoleno al con- 
tine francese; 

L. 5500 per la sistemazione dell'alveo del torrente Pantano al 
km. 230.181 della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Salandra- 
Grottole e di Ferrandina. 


4. (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Boffa Lorenzo di Torino l'appalto dei 
lavori di costruzione di un piano caricatore a Bussoleno, col ribasso 
del 17 0j0 sui prezzi di tariffa; 

Magnani Natale di Nuceto l'appalto dei lavori di costruzione 
di un piano caricatore a Meana, col ribasso del 18.75 0|0 sui prezzi 
di tariffa; 

Vico ing. Vincenzo di Torino l’appalto dei lavori di costruzione 
di an piano caricatore ad Oulx, col ribasso del 15.75 0/0 sui prezzi 
di tariffa. 
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5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie., 


Kete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 corrente). — Fer- 

rino Cesare di 'l'orino per fornitura di 300 copertoni per carri da merce; 

Niccolini Giorgio e C. di Firenze per fornitura di 900 coper- 
toni come sopra; 

Vandero Filippo di S. Marzanotto per ripristino parziale del 
tratto di linca fra la stazione di Castagnola e Motta di Costigliole; 

Bergonzi e Manna di Cremona per fornitura di num. 180,000 
torcie a vento; 

Corvino Luigi di Cava dei Tirreni per consolidamento del punte 
in muratura al km. 50.154 della linea Napoli-Eholi: 

Cellesi Domenico di Siena per consoli lamento trincee di Acqua 
Borra e Costa Querci fra Asciano c Arbia; 

Cozzani Costantino di Spezia per posa armamento e meccanismi 
pel raddoppio della tratta casello 1S-Spezia; 

Augusto Courtial di Torino per fornitura di kg. 16,000 di 
ghisa lavorata in oggetti diversi e di kg. 2700 di ferro lavorato in 
oggetti diversi. 


II. — Opere pubbliche 
e Lrovviste occorrenti. 


Appalti. 


Comune di Anyera — Como — (27 agosto, ore 12 merid., fatali), 
— Appalto dei lavori di costruzione di un editicio scolastico. Im- 
porto ridotto L. 39,412.69 (V. n. 29). 

Comune di Pianoro — Bologna — (27 agosto, ore 9 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione del 2° tronco della strada 
obbligatoria di Pianoro-Praduro e Sasso. Importo L. 26,794.85. Cau- 
zione L. 1359.74. 

Prefettura di Reggio Calabria (27 agosto, ore 10 ant., unico e 
definitivo). — Appalto per la costruzione di un ponte in ferro sul 
torrente Zervo in Bagaladi, di m. 17 di luce libera, ad una sola ar- 
cata, e suoi rami di accesso (m. 288.10). Importo L. 33,700. Cau- 
zione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. 

Prefettura di Pavia (29 agosto, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di difesa frontale sulla sponda sinistra del 
Po, alla località Osteria vecchia, parte inferiore, fra i picchetti di 
vuardia n. 753 e 75 (m. 300). Importo L. 33,570. Cauzione provvi- 
soria T.. 2000. Cauz. defin. il decimo. Lavori compiuti in 60 giorni. 

Prefettura di Firenze (29 agosto, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di ampliamento del carcere femminile di San Ver- 
diano in Firenze, ecc. Importo ridotto L. 40,232.72 (V. n. 31). 

— (29 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei la- 
vori di sistemazione del tratto di argine sinistro del fiume Arno, 
dalla calata di S. Donato alla cateratta di Giuncheto (m. 2735). 
Importo L. 31,775. Cauzione provv. L. 500. Cauz. defin. il decimo. 

Municipio di Genzano — V’otenza — (31 agosto, ore 10 ant., 1° 
asta). — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti alla siste- 
mazione dell'esistente palazzo Marchesale, onde adibirlo ad uffici mu- 
nicipali. Importo L. 45,318.82. Cauzione provvisoria L. 1000. Cau- 
zione definiti.a IL. 5000. Lavori compiuti in 12 mesi. 

Deputazione Provinciale di Cagliari (31 agosto, ore 12 merid., 
fatali. — Appalto dei lavori e provviste occorrenti per la costru- 
zione della nuova sala per le sedute del Consiglio Provinciale, ecc. 
Importo ridutto L. 48.847,23 (V. n. 81). 

Prefettura di Treviso (31 agosto, ore 10 ant., unico e detinitivo). 
— Appalto dei lavori di imbancamento dell’arvine sinistro del fiume 
Piave nella località Sadbdionera, Comune di Noventa di Piave. Im- 
porto I,. 18.664. Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva 
il decimo. Lavori compiuti in SQ giorni. 

Deputazione l’rovinciale di Aquila (1 settembre, ore 12 merid,, 
1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per le riparazioni in due 
tratti del 2° tronco compreso nella strada provinciale Aquila-Ascoli; 
dei quali tratti il primo per la somma di T.. 52,811.70, il secondo 
per la somma di L. 140,515.47. Cauzione provvisoria L. 8000. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali 4 settembre, ore 12 merid. 

Città di Civitavecchia (2 settembre, ore 11 ant., fatali), — Ap- 
palto dei lavori occorrenti al riattamento del palazzo municipale ed 
alla riduzione ad uffici di alcuni locali del palazzo stesso. Importo 
ridotto L. 13,525.85 (V. n. 32). 

Prefettura di Padova (5 settembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo) — Appalto dei lavori di costruzione d'una condotta delle acque 
straniere nei Comuni di Piove, Codevigo ed Azergrande. Importo 
L. 52,120. Cauzione provv. L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. 

Comune di Rumo — Roma — (6 settembre, ore 11 ant., 1* asta). 
— Appalto dei lavori di riparazioni e riordinamento da eseguirsi 
alle due strade comunali obbligatorie Tiberina e Flaminia (m. 5675). 
Importo L. 19,000. Cauz. provv. L. 5000. Fatali 20 settembre, ore 
12 merid. 
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Spagna. — Direzione Generale det Lavori Pubblici a Madrid 
e Governo Provinciale di Malaga (26 settembre, ore 1 pom.), — 
Costruzione d'un ponte a traverse metalliche sul burrone di Jabo- 
neros, nel primo tronco della strada da Malaga a Almeria. Importo 
fr. 49,939.13. Cauzione fr. 2500. 

kRumexia. — Municipio di Kustendjè (20 settembre. — Con- 
corso per l'impianto di una condotta d'acqua. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


R. Laboratorio Pirotecnico — Capua — (81 agosto, ore 10 12 
ant., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 3250 di ottone in 
verghe a L. 2.50 il kg. Cauzione L. 815. Consegna a giorni 30. 

R. Laboratorio Pirotecnico — Capua — (2 settembre, ore 10 12 
ant., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 1000 zinco in lamiera 
grossa a L. 0.80; kg. 1000 in pani a L. 0.75 il kg. Cauzione L. 150. 
Consegna a giorni 30. 

R. F.nderia — Torino — (2 settembre, ore 10 ant., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 100,000 carbone di quercia a L. 0.10 
il kg. Cauzione L. 1000. Consegna a giorni 40. 

— (4 settembre, ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di 
tonn. 500 carbone coke a L. 50 la tonn. Cauzione L. 2500. 
Consegna a giorni 50. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (4 settembre, 
ore 12 merid., unica e definitiva). — Trasformazione di chilo- 
grammi 211,9:37 di ottone e rame usato (in oggetti diversi da ri- 
fondere) in kg. 175,505 di ottone e rame nuovo in diversi articoli. 
Importo L. 76,403.10. Cauzione L. 7600. 

I. Laboratorio di Precisione — 'Vorino — (7 settembre, ore 4 
pom,, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 70 ottone in filo mez- 
zano a L. 1.90 al kg.; kg. 15,075 ottone in verghe a L. 1.90 al 
kg. Importo L. 28,775.50. Cauzione L. 2878. Consegna a giorni 30. 

R. Fonderia — Torino — (10 settembre, ore 10 ant., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di tonn. 500 di litantrace magro a L. 38 
la tonn. Cauzione L. 1900. Consegna a giorni 50. 

IR. Fonderia — Torino — (11 settembre, ore 4 pom., unica e de- 
finitiva) — Fornitura di kg. 5000 stagno in pani a L. 2.70 il kg. 
Cauzione L. 1350. Consegna a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Lloyd et Lloyd, Birmingham, tubi 

di ferro galvanizzati, L. 7000; 

G. Davico, Milano, n. 40 trecce metalliche Duval, L. 953.40; 

Altervon Co., Cardift, 1 elettrizzatore Alterion, L. 5540; 

Natale Berni, Firenze, olio di oliva. L. 50,109.58; 

Fratelli Feltrinelli, Milano, legno pino cirmolo, lire 2:3,193.33; 

Filippo Tassara e Figlio, Voltri, trasformazione di ferri vecchi 
in nuovi, L. 4563.88. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura dei ponti sui torrenti Fiuzzo e Canne ed un viadotto 
in tre campate pel tronco Castrocucco-Casaletto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 14 Agosto 22 


Azioni Ferrovie Meridionali . . IL. 633 6533 
» » Mediterranee... ... » 470 470 
» » Sicule. va » 550 580 
» » Sarde (preferenza) i » 250 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
P) » Gottardo. . .. ....° n —_ 
Buoni Ferrovie Meridionali . gi ca . » 532 532 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 280 288 
» » Novara-Seregno . » 67.50 67.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 317 318.50 
» » » 2° emiss. n» 301 301 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Meliterranee 4 050 . o 435 435 
» » Meridionali . : » 305.75 305.25 
» » Sarde, serie A. » 298.25 298 
» » » serie B. n 296.25 296 
» » » 1879 » 292.50 292.50 
D » Pontebba n» 451.50 445 
, » Nord-Milano ° +.» 259 259 
”» » Meridionali Austriache. » 319.50 317 
1) » Gottardo 4 °/,. » 101.50 101.50 
G. L’ASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO — 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 1° al 10 Agosto 1891. 


A RR n o E) A TAO ZII TTI ie I co, cer __—————t 


———r_- 15% — add siete 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (°) 
ESERCIZIO ESERCI 4 » 
corrente i Differenze prensa par Differenze 
Chilometri în esercizio . | 4953 4086 |} er eci | coso < (+00 ts 
Media . . . . . .| 4453 40S6 |+ 63 661 64s |+ 13 
Viaggiatori. . . . .! 1,413,580 21| 1,487,263 66 |— ‘73,688 45 72,053 22 | 106,802 79 |— 34,749 57 
Bagagli e cani. . . . 57,986 71 59,993 76 |— 2007 05 2,259 22 3,646 59 |— 1,387 37 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 262746 80| 267883 74 |— 5,136 94 13,189 76 14188 22 |— 998 46 
Merci a P.V. .. 1,284,132 79 | 1,895,140 46 |— 111,007 67 99,891 57 121,151 75 |— 21,260 18 
TOTALE . 3,018,446 51 |  3,210,286 62 |— 191,840 11 187,393 77 | 245,789 35 |— 58,395 58 

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1391. 
Viaggiatori. . . . .|| 5,417,27830| 5,344,339 08 [+ 72,939 22| 288,037 79] 356,283 80 |— 68,246 01 
Bagagli e cani. . . 236,383 95 | = "228,100 33 |+ ' 87283 62° 9,093 99 13,593 83 |— 4439 84 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 1,162,800 37 | 1,1287384 09 |-- 34/066 28 59,694 73 60,009 00 |— 314 27 
Merci a P.V. .. 5,365,207 99 | 5,7638058 48 |— 402,850 49 | 427,949 88 | 502,973 30 |— 75,023 42 


BOSE 12,181 670 61 | 12,469,231 98 |— 297, 561 97 784,776 39 IO 932,799 93 |— 148,023 54 


Prodotto per chilometro 


della decade. . . . . 726 81 785 68 
riassuntivo . i 


58 87 — 904 64 


3,051 70 118 48 


283 50 378 14 
1,187 26 1,439 bl 


2,933 22 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA . 


4* Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1891 


RETE PRINC PALE 


ig a n 
ANNI Î Viacoratoni | RAGROLI VELOCITÀ | VELOCITÀ | DIVERSI INTERE pit | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 113.384 21 | 3.370 45 | 13.071 08 107.136 27 534 89 231.496 90 609 00 380 13 
1890 95.905 40 | 2.182 ‘| 12.799 59 | 118.808 82 678 44 230.374 28 609 00 | 378 287 
Differonsa nel 1891 + 1747881 + 1.187 97 free 271 49 /—  17.67205|—  14655]+ — 1.122 67 » l& 185 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 AGOSTO 1891 
1890-91 407.100 88 8.732 04 55.849 35 408.699 29 | 4.204 27 834.565 83,609 % | 1452 52 
1889-90 ____378.324 83 | 7.456 74 58.707 39 | 430.109 01 4.166 69 | 873.764 66 ene 1.484 75° 
Differenze nel 1891 + 29.77605 + 127580|+ 2.141 96 — 21.409 72 (Pag “87584 10.821 17 » + uU971 
Ri VE CoMEPLULEFEMEN TARE 
I. DELLA DECADE 
1991 20.567 se | 190 64 92 | 3.672 88 | 275 24.840 79 178 139 56 
1890 12.845 58 | 112 82 li 857 52 2.936 03 e 9 71 | 16.762 06 mo | 151 01° 
Differenza nel 18988 | 7.721 64/4 2782 |— 45060 + 73688 “69 + 807873]+ 67 —_ 11845 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 AGUSTO 1891. 
1890-91 64 616 51 609 65 | 3.716 67 . 16.288 75 81 25 85.312 83 178 479 29 
1889-90 | 47.967 75 | 417 i 8.140 19 . 12.023 05 38 09 63,586 40 111 57285) 
Differenza nel 1891 14 16.648 7614 soi + 576 484 4265 70 1+- 431604 21.726485+ 67 | 9356 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI « dal 1° al 10 Agosto 1891. 


| 


| E: ca si EE | e PI 88 |, de 
pi 5° | Se | fi È î | as |di cd sè5| 5 
p SS SE 5 3 p sa | $ 53 | b98| è p 
a 2 Ss d d e 2 te 8 vo | 243 S : 
® 55 ES È é S 2 « 55 | «8 | dg È s 
2 i; (Sì S d 2 Ra fa s 33 Îa È 
Ul b Bui e da ES es dali rei 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Cuil. 44 | Cuil.33 | Chit. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chit. 45 |  Chil. 18 
Viaggiatori. . . . . . . 1 4,089.10! 13,481.45/ 1,341.60| 1,816.25| 3.080.00 5,160.80) 6,597.60| 5,430.50| 1,411.45| 5,653.05 3,162.75| 972.35 
Bagaglio Cani. . . . . . 102.10) 380.05) 48.90] 10.10 99.35" 8.65 71.70 62.45 66.65 48.50 48.45 6.75 
Merci a G. V. e P. Y. Accol. 610.50!  3,496.20: 192.50] 130.55) 419.95 86.50 166,65] 586.85 342.35] 74040) 425.35| 3745 
Merci a P.V.. . . ... 4,450.90|  5,388.15.  1,539.05| 2,068.15| = 731.50] 48.85) 1,807.80] 2,475.10| 513.45] 4,002.45/ 1,300.95| 509.20 
Toraui — 6,252.60| 22,693.85| —8,112.05] 4,025.05| _ 4,520.80| 5,304.80| _ 8,643.25| 8,554.40| 2,333.90|10,444.40| 4,987.50| 1,525.75__ 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA:E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 22* Decade — dal 1° al 10 Agosto 1891 


tRIPUVE PRINCIPALE 


MepIia 


Uxinvi Piccola Inruotti ni Fast Piobesi 
ANNI ViacatatorI BaaaaLi | Veridinà Vecernri | divani 0 I'OTALE dei chilom. per chilom, 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.229.357 90 50.275 45 369.685 31 1.251.826 42 16.602 48 2.017.777 56 4.204 00 694 05 
1890 1.042.989 MU 51.846 16 i 324 836 79 1. 197. 457 96 16. 080 10 2.833.209 75 4.055 00 698 70 
Digerenze nel 1891 — 13.631 44 | — 1.570 71| + 44.848 52] + 5436906 | + 552 88 | + 84.567 81 |+ 14900 | — 4 65 


PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 


1891 21.306.516 02 909.453 40 6.624.887 55 | 27.124.031 21 265.871 65 | 56.320.759 92 4.204 00 | 18.396 95 
1890 20,718.509 10 987.193 98 6.397.926 13 | 27.244 629 65 249.971 79 | 55.508.230 65 4.055 00 | 13.711 08 
Differenze nel 1891 + 588,006 92 | + 12,259 51 | + 226.961 42 | — 120.598 4£ | + 15/899 86 | + 722.529 27 | + 149 00 | — 314 080 
e RNE CoOoOMEPIICUEN TT AEEK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 83.568 10 0.472 b5 19.435 86 90.525 78 1.490 84 117.292 63 1.017 51 193 40 
1890 93.965 71 2.788 33 21.204 07 100.994 62 1.549 85 220.642 58 | 1.144 00 192 87 
Differenze nel 1891 — 10.397 61 |] — 81578] — 185821 | — 10.6688£ | — 10951 | —  23.34995 | — 12649] + 103 
b TT PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 1.259.066 41 28.016 98 369.016 35 1.900.057 48 01.678 35 3.577.835 57 996 01 3.592 17 
1890 1.392.539 16 30.467 14 | — 428.673 70 2.122.765 71 22.348 51 | = 3.996.794 22, 1.128 50 3.541 69 
Differenze nel 1891 — 133.472 75 | — © 245016] —  50.65735 | — 22270823 ] — © 67016! — 418.998 65: — 13249] + 50487 


11 1° agosto venne aperto il tronco Rocchefta-Melfi-Rapol'a-Lavello di chilometri 22,507. 


LAGO DIGAtTRDA 


p ie i | j “© PKOBOTTI DELLA DECADRO = z| _ PRODOTTI DAL lo GENNAIO 
n î a 1891 | 1890 | Differenze nel ‘891 1891 | 1890 Differenze no nel 1891 
Viaggiatori 0.0.0... 4.707 60 5.141 10 | — 433 50 82.805 35 72.898 78 | + 9.906 57 
Merci . . ae Ta e a Me 796 75 656 35 | + 140 40 16.423 87 15.145 50 | + 1.278 37 
Introiti diversi te leo dure ara 31 25 2195 | + 9 30 7.095 48 10.214 18 | — 3.114 70 
Tora . . . . 5.535 60 5.819 40 | — — © 28350| 106.328 70| 98.258 46 | + 8.070 24 
la Si AESEIRRIA veti ci 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — SedA= in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL Monrernato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


sal - 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzivne pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione anuna oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata | er vsni elletto di legge. | 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta | 
scala della rinomata Culce emeiveentemente idraulica di Puluzzolo. 


= 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonuna con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,5000000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIR 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostruzIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sisreMAa ABT 
GRU ED ARgAnI Brevetto sPeciALE. MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 14-25» | 
tico ed il più economico CRAS Ue, AR 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte SA bai 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pe: fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza moti. 
alle Esposizioni : 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
. Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli, 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


È la Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I Sigg. mì. i nm i one | i “a e c|. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 

Ù - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

YOUr, Torino) hanno la Rappresentan Za (tenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di Ya 
£ x 4 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 

la vendita del Materiale Lewrand e delle Caldaie De- | zioni fatto a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


————-—------— 


Società ArnoNnIMA METALLURGICA 


ARDY E BENECH.; 
T ra | in legno e filo di ferro- 
I ea el | intrecciato 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 per la chiusura 
| FABBRICAZIONE DI FERRO Ì - dei Parchi — 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA | Giardini, Ferrovie, 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, hi ti | I Tramways, ecc. 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in iL Ti MEDAGLIA D’ARGENTO 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen TUTT CO]. Esp. Nazion. Torino 1884 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. L ‘UU p. : 
Depositi: TORINO-SAVONA dae PICITET 
Ll Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
—_P_P_r rr o>o>oo«x«oiINNÀMRMH|H|)MìHìHNDNHDOOIIì»DÀOpì»9D9©iE|ìièiù°OMHIUflmzz<z2ì8 Si spediscono gratis disegui e prezzi. 


550 Monitore delle Strade Ferrate 


SS Mg, 
O THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Cp 


Canal Road King's Cross 


LO IN DRA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
TTT TTT findoomo:] cASsI prg LOCOMO-|] CARRI 
TIVE |e carrozze TIVE |e carrozze 


Freni _) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . ; . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale delle appli- è. . Luglio 1883... ... . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . || 2,911] 10,004 Ill aumento in quattro anni 
Totale . . . . |[{21,837|129,462 Ye mezzo . . . . . . . ||_ 8,705] 74,168 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA rerino — vis ospeDaLE, 8. O 


e degli interessi materiali i d5l 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
: si dio dite BiGLIETTI SEMPLICI. 

| (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai LoxpRA Parto: LONDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

al 4 PaARIG1 che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 

(1) (2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l’itinerario ed a sei stazioni 

italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
| da ì la da per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
i “tana validità | classe | classo fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

RES ra a (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
let hi alle PIE [ea 3 Rn (nn (3) Biglietti validi per 30 giorni. 

| BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


| | 
alle la | 2a la 2a 
classe | classe | classe | classe 
| 


punti contro indicati 


validità 
Stazioni sotto indicate : 


| 
| | 


Messina (via Napoli) . . . (376 751273 10|303 25/217 85 — - pro — 


Torino .... 172 10128 65| 98 60| 73 40/45 giorni |283 50/210 —30 giorni |160-(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | | | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... )Moncenisio (183 40 134 90/116 65] 86 —|45 giorni |283 50/210 —/30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
\ I | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 

Genova . . ... , l102 751483 10|119 25| 87 85 —_ -- | — | _ _ —_ soprappiù. 
| | | (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65 159 15/142 15/103 90 - = fa | — = = recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
| | | | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. 223 05/164 35|149 55/109 10| -- >. | - — — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova | | | | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75186 50|181 25/131 25 — — | — | _ À | — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli 286 95/209 05/213 45|153 80 - — | — = ° = loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| | | gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze . , . . 230 35 169 40/156 85114 15| — pb _ "e (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Î via | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma ..... Bolo: nà 269 60 196 90|196 10/141 65) - - — | - : poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
gu: Î | | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli . ... 901 95/219 551228 45/164 30/6 mesi (**) 494 40 364 60 — - - recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| la | | | per la stessa via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena 

via Napoli . |881 70 240 85/258 20/185 10|6 mesi (*) |556 20/407 95| _ o Grosselo. 
Brindisi (3) | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna (308 40224 05/234 90/168 80/6 mesi 528 95395 80 - - — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 

| 


viaggiatori giuslifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
- di viaggio circolare interno italiano. 


t . . . . , . . è Pi 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI | aci. |1.2.c1.| 1a, 2a classo |Club-traia] la, 2a classe STAZIONI |1.2.cl./1.2.e.|1.2.cl.| (Clob-frainj = 1.2.c1. 
tante Ch.-Gross Par.| 820 a.(10—a.] 11 — antim. |3 — N 8 15 pomer. Napoli: sio: Par. 8502.) — = = = 310p 
| Victoria «+. —| 8802. © 11 — antim, |3—p. 8 15 pomer. Roma ........ —|8-p.| — — — = | 11—p 
Nouyres. +... ... —|1020a 2| 1— pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—| 980p.| — A 615a 

(ora inglese). | Arr.|12 mer. ss © | 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. | Brindisi. ... —|558a.| — = LA e 99% a 
Calais-maritime . Déjeun 2° i Ancona.... —| 740p.| — pr Pe 545a 

(ora francese) Il Par.|12 40 p. Wu 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. . ..... —|1490n.f — | 4 1045 a. 
Boni; G i Arr.| 185 p.| 211 p. | - — 1 58 antim. Alessandria . . . .. —| 6850a.| — |l05la.| — Se 510p 

cogne - ia 127 p.| 215p. — faes i Li antim. Toru: Tre Arr.| Sla.) — |(1285p.| — = 705 p 
L% i Ù .| 858 p. 5 12 pomer. 59 p. 3 46 antim. e SALT e n? 1 | —_ _———_ 
ia Ne Arr 328 p.| 353} 2 pc p 4 B) 
ri lens È n 383 p.| 358 p. 5 17 pomer. | 904 p. 3 51 antim. dnabt vI<. | Ly 810p | Pa | a Lia | si 6402 
lerrefitte-Stain . Par. — o; n 33 È ri cata Napoli. +. s.xa —| 8502. — |S$10p. — 1025 p. 
\Arr| — 5 47 p. 7 — pomer. |10 57 p 5 50 antim. Bat — lio° 
I RE i 205p. 1025p.| — n 8T_ a. 
Paris-Nord(Bu/fet) Pranzo Pranzo du e: Parto, = 
“ - | Livorno. ... 10 30 p. 4—-a —_ 148 p. 
Par. — — 753 pomer. - 6 20 antim. | Firenze era 5 2 z P 1195a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 631p.) — 8 40 pomer. _ 10 antim. Pisa it — |1105p e isz5al — | = | 1 svi - 
n Pranzo ap © ‘9 0’ 0 O D. S. \d- è | . un € | da . . 
a. ee — —— | —______ ie ac AI | LE ”"—— | San-Remo. e\o " 7 05 D. SLI 3 50 a. i —— 12 05 PD. 
1.2. cl.| 1.2. el.(A)| 1.2. cl. la cl. |1.2.cl.}1. 2. cl.{Genova . ...... —| 390a.| — | 9_-2.| — — 705 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 — p.\ — 9 —p.| 980p.| — 855a.|1115a.| 145 p.jTorino......, Arr.| 725a.| — 1235p.| — _ 10 35 p. 
Dijon >... .. . Arr.|12 05a.) — 1402.| 226a.|] — 207 p.| 585p.| 643 P.I X{ilano ea de dear È 755 p 
an sioni PALIO 0 ilo s : 7 
Genève ....—| 5 54 a.| — — 853a.| — 808p. — Paride aio Arr.| — — 130p.| — _ 10 47 p. 
Evian.....-|739a.| — — 1046a.| — 10 01 p - i IS za TETRA cc) lac 
ina... -| — =% voazl asgl = 714p. 1156 p. TOTO sua a a Par.| 835 a. = 212p. = = 11 15 p. 
5 Modano....s.% (12 20p. 540 p.| 220n. 
Chambéry . gel“ I WHesa «a a 6 49 A. 830 n. —_ 749 p 12 18 a. Chambéry fori © 342 p. ne 824 p | i e 503a 
Modane.......—-| — — 9 42a.| 135p.| — 3 03 a. E ia * pid E or Ad dA 
Tori o 750 Aix-les-Bains., . . . 4 14 p. 859 p. _ 527 a. 

e i — i dop Rial a —l'419p: 004] = | = de 
Torino: .... .. Par. — _ 230p.| 745p _ _ 830 a. | Genève —| 3812 p.| 720p.| — | — — 415a. . 
Milano, ..... Arr. — — 5 25p.|10 55 p — — 1127a. | Re ES 

Fai i / sera l,2.cl, [Dijon cisee . «—|1117p.| 136a.| 153a.] — — |1132a.| 105p. 
Torino. ......Par.| — _ 235p.|8—p.| — — 825 a. Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 455 a.| 640a.| 655. | — — 540p.| 555 p. 
Genova . . » « Arr.| — - 6 04p.|1115p.| — - 11/50 a. iii six case 1 Hi left 
La mne.» . — dt "96 i * 2) Me vi 5 Di x Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 17 antim. 938 a. |Clab-Train 6 28 p. 
"apt *.° ° = Da 3 Mir i ma n 7 56 antim. 1030a.| lacl. 
Firenze . —| — 12 402.] 720a.| — _ 625p. i se Aa Deicua, i Ion 
Livorno . ».—| — —  |l11 20p.| 535a — - 505 p. Paris-Nord(PBug'et) 1.2. cl. 
®» a ns »* — ica ia 6 29 a.(10 rd —_ n ll 02 P. Par 8 909 antim 11302 3 15 9 
' 22 1 4 30 a. p. 825 p. 
e — | _ Sr euRgi —.| = ta (Arr. 10 17 antim. 113p.| 505p.| 1026p. 

i ion | I, Pi ZA li AIR init Dejcuner 
fi so... Par] — — 2935p.|7—p.| — _e 825a. | Par + + antim. 118p.| 510p. 10 31 pi 
e | ie = | | E [Roalognedee pel disegone | — |.— | i22i8 

Ancona ....--| — _ n 650a.| — - 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 

) Brindisi. ...—-| — _ —_ 10 47 p. _ — 615 p. Calais-Mar. (oraing.)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 7935p. 1302. 
e 0 -| — — — 610a2.| — — 10 56 p. DOUVTes.: . + 006 3 30 power. 520p.|9—p. 4 = 8, 
Roma bic... -.-| — _ _ 1240 p.| — — 1-2. sal Victoria. Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45 p. 5 55 a. 
Napoli. . . «0... Arr. — — 639p.| — SI 139p :0n!Fe8) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|10 45p. 555 a. 

OSSERVAZIONI. — ViagaiatorI. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che { ‘OSSERVAZIONI. — ViagaratoRrI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
ì viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che ì viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE, — Una vettara di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10,30 a. e da Paris-Nord alle 


_ Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyon allo 9 p. | 8.22 a. 
vatars a Mila | 1 n La 


——_————- 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Ogni venordì partenza da Londra alle ore 3.15 pom,4 partenza da Paris-Nord alle 11.58 pom.; arrivo a Torino 
DI N | td $ y L A R-ÈE XP 3 FS S il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la CORPRCA RIO di MOT a Brindisi la domenica alle 4 pom. 

\ A -# tano» | da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi por 1 Sleeping-(ars: ) da Parigi a Torino, fr. 45 —: da Parigla Bologna, fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 

CAL IS-AIX Partenza da Parigi-Nord tatti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo «1 Aiz-les-Bains tutti i giovedì e Ie domeniche alle 8,38 ant.; arrivo a Chamdery 

\. tuttii giovedì e le domeniche allo 7.12 ant. — Partenza da Chambery batti è lunsdì e gioveli alle 10 pom.; partenza da Aîx-les-Bafns tutti i lunedì e 
Bievedì alle 10.50 pom.; arrivo s Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9,26 ant. 
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copertoni impermeabili | nememeesze 


per ferrovie, tramvie 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
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J. A. CHÉNET 
Premiato Stabilimento di 


spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


MACCHINE GAZOSE 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


a DECKER et C. 
Fabbrica di Pesi e Misure 
Cilindri carta per Calandre 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


| ] 
_ BUIGI CAPRILE |MACCHI, IZAR E C. 


MILAINO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e orociamenti, piat 
taforme, caldaie A vapore, ponti, tettoie, ecc 


AUG, COURTIAL 
TORINO — Viu Fxesus, Î1, aL Foto Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI & TETTOLs IN FERRO 


RIATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Prunovg R Tnamvir 


ATTREZZI Kb UTBASICI Pen IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER V GONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA È DI FERRO DOGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GAIRANTFITO 
Premiato all'Esposizione di Torino fNS4, 


IEEE IO IEEE AI I ENIT III 


in 
a i 
i 


AVIS 
AUX VOVAGRUAS SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent ; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaur; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., etc. Ponr se 
rendre à l’étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et è la Librairio Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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TORINO — f3, Via Finanze, 13 —f TORINO 
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DI COSTRUZIONI © META LLICHE 


diretta dal Comn. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seng e Direzione: Napori, 24, Via MEDINA 
Oriricn MECCANICI IN CasTELLaAMmmMmaRE (Sransza) 


L'IMPRESI INDUSTRIALE ITALIANA è ta sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le mazgiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del INTE, ossia le medaglie ul Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Melaglia d'oro ed une d'argento a l'arigi. 


Anche nelle Esposizioni Na:imali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, : 


l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 


invero: A20 Espos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti | 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 4 


Espysizione, ossia la 
ri.:9 in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 0 00 , 
“ All'Esporizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due &nscs dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità «dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal naio 
1801 al dicembre 1585 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


tettoie, vssia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 


eseguiti ti Italia nel supradetto periodo di tempo. 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, ' 


Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, a per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nivriglio dello Stato. 


— FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI E FERRI 


—__———___ __—_ —m———  ——— 6  _ __  —_——__ > pen 
tr sno 


Torno, 1891 — Tip. e Lit. Caminta & BegroLgro, Via Ospadale, 18. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO = Piazza Carignano — TORINO si 


bi pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
DES 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - 8tations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways, 


3 vol. in-9°, avec 70 gravures, 1891. - L. 55. 


_H. MATHIEU 


MANUEL, pu CHA UFFEUR-MECANICIAN 


ET DU si 
Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. P o NTZENO 
PROCKDES GEÉRAUX DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°; avec 234 grav., 1891. - L. 27. 


‘Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manmale dell'Ingegnere. 
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“ AnNo XXIV. 


Sabato, 29 Agosto 1891. 


Num. 35. 
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MONTTORE DELLE STRADE FEARATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — HK'inanza, 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


n —e —T — <— 
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RIASSUNTO DEGLI INTROITI NEI PRINCIPALI CENTRI 


: DELLA RETE MEDITERRANEA 
negli esercizi 1889-90, 1888-89, 1887-88, 1886-87 e 1885-86 


n — tt  — _ — 


Seguendo l’antica nostra consuetudine di compilare tratto 
tratto consimili prospetti statistici per i principali centri 
‘ferroviari delle maggiori Reti (1), pubblichiamo ora il Rias- 
sunto degli introiti net principali centri della Rete Medi- 
ferranea nell'esercizio sociale 1889-90 comparativamente 
con i precedenti esercizi 1888-59, 1857-88, 1880-87 e 
1885-86. 

Sono complessivamente ®9 centri; #3 dei quali nell’e- 
sercizio 1889-90 hanno dato un introito superiore ad 1,000,000 
di lire; #6 un introito compreso tra le 500,000 lire ed 
1,090,000. 

E questo nostro riassunto — desumendone le cifre dalle 
Relazioni del Consiglio d’Amministrazione per i singoli eser- 
cizi sociali di cui si tratta, decorrenti dal 1° luglio al 30 
giugno dell’anno successivo — componiamo nel seguente 
modo: 

I. — 1 13 maggiori centri il cui introito nell'esercizio 
1889-90 superò 1,000,000 di lire. 

4. Introito complessivo dei 13 centri negli eserciai 

1889-90, 1888-89, 1887-88, 1886-87 e 1885-86; cioè il 


(1) Per consimili nostre pubblicazioni nell'ultimo triennio ricordiamo specialmente 
le seguenti, che riferisconsi essenzialmente a ProsFETTI DI PRODOTTI 0 DI TRAFFICO 
dei principali centri ferroviari delle nostre maggiori Reti: 

Nel n. 34 del 25 agosto 1888, pag. 537: Incasso delle 141 stazioni della Rete 
Adriatica che nell'esercizio 1887 superarono le 100,000 lire di prodotto ; 

Nel n. 35 del 1° settembre 1888, pag. 554: Traffico in partenza delle 85 sta- 
zioni della Rete Adriatica che nell'esercizio 1887 superarono ls 10,000 tonnellate; 

Nel n. 47 del 24 novembre 1888, pag. 747: Zi prodotto dest 15 principali centri 
della Rete Mediterranea negli esercisi 1986-87 0 1887-88; 

Nel n. 49 del 7 dicembre 1889, pag. 777: Il prodotto deî 13 principali centri 
della Rete Mediterranea negli esercizi 1588-8960 187-888; 

Nel n. 26 del 28 giugno 1890, pag. 409: /l prodot!o dei principali 65 centri 
ferroviari delle quattro Reti Mediterranea, Adriatica, Sicula e Reale Sarda, nel 


l'esercizio 1888-89 per la Mediterranea e Sicula, nell’esercleio 1889 per la Adria- 


Nea è Reale Sarda. 
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riassunto complessivo degli introiti dei 13 maggiori centri 
della Rete Mediterranea dal primo esercizio sociale di questa 
(1885-86) all'ultimo (1889-90), di cui fu pubblicata la re- 
lazione. 

2. Introito delle singole stazioni ed agenzie det 13 
centri nell'esercizio 1889-90 comparativamente col 1888-89. 

3. Introito, secondo la categoria del traffico, dei 98 
centri nell'esercizio 1889-90 comparativamente col 1888-89. 

4. Introito, secondo le categorie del traffico, delle sin- 
gole stazioni ed agenzie dei 13 centri nell'esercizio 1889-90. 


IL. — UI6 cenfriil cui introito nell’esercizio 1889-90 fu 
compreso fra le 500,000 lire ed 1,000,000. 
5. Introito complessivo dei 16 centri negli eserciai 
1889-90 e 1888-89. 


è 

è ® 
Le cifre comprendono la quota di prodotto, depurata dal- 
l'imposta, spettante al percorso Mediterraneo (1) sugli in- 
cassi effettuati complessivamente da ogni centro ferroviario 
per biglietti dei viaggiatori e per tasse di porto ed introiti 


diversi su spedizioni in affrancato ed arrivi in assegnato. 
Occorre, poi, notare come parecchi dei principali centri 


ferroviari della Rete Mediterranea — e cioè: Milano, Roma, 


Napoli, Firenze, Livorno e Pisa — hanno stazioni comuni 
alle due Reti Mediterranea ed Adriatica o stazioni ed agenzie 
speciali dell’Adriatica. 

E perciò, per dare un vero concetto del complessivo mo- 
vimento ferroviario di tali centri — pur omettendo quello 
delle ferrovie secondarie, economiche, ecc. — converrebbe 
tenere conto anche della quota di prodotto del percorso 
Adriatico. 

Ma di ciò terremo conto quando — come già nel n. 26 
del 28 giugno 1890 — pubblicheremo prossimamente: « Il 
prodotto dei principali centri ferroviari italiani in rapporto 
alle quattro maggiori Reti Mediterranea, Adriatica, Sicula e 
Reale Sarda ». 


(1) Compresa la sola metà del prodotto della linea Milano-Chiasso, comune alle 
due Reti Mediterranea ed Adriatica. 
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I. — 1 13 centri il cui introito nell'esercizio 1880-90 superò 


1,000,000 di lire. 
1. Introito co 


lessivo dei 13 centri negli esergizi 


1889-90, 1888-89, 1887-88, 1886-87 e 1885-86. 
Jl segno * apposto a taluno dei centri ferroviari indica 


che negli esercizi 1889-00 a 1888-89 sono eselusi gli U/- 
fici di trensito, che fureno invece compresi nelle statistiche 
dei tre precedenti esereizi. 

Conziene inoltre notare che nell’esereizio 1885-86 non 
seno eo e le stasionè ed agenzie dei maggiori centri, 
nelle quali l’introito fu inferiore a L. 100,000. 


1889-90 1888-89 188188 188687 1885-86 
1. Genova. L. 11,035,417.48 10,367,267.48 9,966,773.48 9,669, 737 9,019,701 
2. Torino. » 9,971,798.67 9,772,162.72 9,870,508.53 10,186,916 9,556,431 
3. Milano *. » 8,987,219.86 8,888,055.81 10,328,500.34 9,179,744 9,684,549 
4. Roma*». » 6,857,897.07 7,274,317.63 8,808,318.14 8,750,652 8,093, 251 
5. Napoli *. » 5,286,658.73 5,213,011.95 5,052,108.76 5,423,884 4,989,284 
6. Savona. » 2,550,789.34 2,484, 721.99 2,573,457.56 2,298,803 4,936,745 
1. Firenze *. » 2,032,413,34 2,074,458.54 2,596,909. 84 2,104,967 2,327,590 © 
8. Sampierdarena. » 1,715,023.52 #,734,570.42 4,746,083 — — 2,231,999 £,642,967 
9. Livorno. » 1,665,167.46 1,697,483.50 4,786,664.00 4,840,524 4,701,520 
10. Alessandria. >» 4,529,796.16 1,626,724.99 1,614,729.60 1,606,472 1,554, 286 
11. Spezia. » 1,511,909.90 4,578,923.11 1,255,395.32 4,045,229 891,733 
12. Pisa *. » 1,309,205.22 1,334,731.48 1,994,719.33 2,128,011 1,932,694 
13. Novara. a 4,182,659.53 4,130,779,.86 1,929430,.60 970,349 934,583 
Ra Lega pa singole pr ed agenzie dei 13 { 4. Roma. 
centri ferrociari nell'eserciaio 1889-90 comparativamente Termica |. . , . Lo 5,2065984 6 473.37 
col 1888-89. | Ag. Internazionale. » 697,085.75 ngi 
È ovvio avvertire che ove nella colonna del 1888-89 non.| Trastevere . . . > 326 134.8 43,490,8B 
vi ha cifra di prodotto, corrispondentemente al 1889-90, è Società Vagoni-letto » 65,963.99 64,598.01 
segno che durante il primo.di tali esercizi non erano aperti San. Peale . . , d 54.396.409: 39 TRA. 
all'esercizio Vali stazioni od. agenzie; e, viceversa, cha nel Agenzia di città. . . » TOA 42,626.64 
1889-90 furono. soppresse quelle staziona cd 1ponzio che A mm 
nella colonna dell’esercizio non contengono cifre Lig prodotto fotale f. 6,857,897.07 1,274,317.63 
corrispondentemenie all'esercizio 1888-89. — Pine — “er 
RIE Differenza nel 1889-90. — L. 416,420.56 
oro i i 1009 — iso RENT FETTE, 
1 i. od agenzio 1 1 5 Napoli. 
Piazza Principe . L. 3,590,287.59 = £,118,900.05| Maione. . . . L 5,087,96746 1,060,2429 
Santa Limbania » 2,740,758.6t 2,717,073.34 | Sala maritime . »  460,654.44 08, 774.00 
Sea Benigno . » 2,427,848.47  141,597,554.34) Aconzia Geimold. >» 08,037.43 A,99072 
iazza Caricamento » 943,466. 928, 745.84 cai: 77 
rincipe scalo . » 240.61 — STE nn 
Ag. Gondrand,via Roma » 93,402.45 — Differenza nel 1889-90 + Li 73,646.78 
Id., Palazzo Doria. >» 32,201,36 — 6 
Agenzia di cità , >» 27,670.02 37,947.24 | 9. Savona. 
‘Agenzia Doganale . > 4,604.90. 0,940. 63 Marittime . . . L 1,523,96632 1 1529,519.29 
Totale L. 11,085,417.48 $0,367,267.48 | Petisabre. . . . > 1+,626,824.00 = 050,202.70 
Differenza nal 1889-90 + L. 668,150.00 Tosele L. 2,550,189394 = 24841,724,00 
2, Forina. =" > rr WE : Pr ———-rr_ yo, 
Porta Nuova b. 7,084,444,99 7,2950008 | = Paferonzonet88990 + L 69,067.35 
Porta Sesa . >» 1,984,328.20  4,980;164.46 7. Fi STI TASTE 
Succursale . >»  895,820.88 552,142.08 | “* *9FCrs. 
Agenzia Doganale . » _7,50t.70 4,75030 | Santa Maria Novelta L. 4,758,341.59 = 1,962,119.24 
Torale L. 9,974,798.67 9,772,162, 72 Porta al Pralo. . >» 274,071.75 112,3939.30 
Differenza nel 4884-90 —+L. 199,636.95 Fotelk L 2,093,413,34 207445854 
3. Milano. (e rar a | 
Centrale . L. 3,788,602.24 — 3,843 015.67 Diflevenza nel 1890-90 —r L. 4è8,045.20 
Porta Garibaldi » 39,487,538.19 © 3,353,463.99 , 
T'oria Ticinese A » 1,388,809.92  4,412,046.81 | d. Sampierdarena, 
Ag. Galleria V. È. . >» 315,635.21 270,881.81 Stazione 1. #094151.29 1.095:550.4 
Agenzia Doganale . >» 6,634.30 165.600 a 9a formal e AT aroo rea 
Agenzia di città » —_ A rese IeRMalaio. @ __520,886.23 639, 020.01 
Totale L. 8,987,219.86 = 8,888.055.31 Totale L. 1,795,023.52 — 1,734,570.42 
; de ; —— ——_ —__——SZi:_—_—___ 
Differenza nel 1889-90 + L 99,164.05 Differenza nol {1889-90 — L 19.546.900 


e degli interessi. materiali DID 
9. Livorno. 6. Savona. i ; 
S. Marco . L. = 948,455.55 947,713.29 | Viaggiatori . L. = 500,583.29 477,039.17 
Marittima » = 0506,349.88 013,203.27 Bagagli . . . » 15,083.99 13,890.96 
Torretta . » = 240,362.03 2396,566.94 | Grande Velocità » 74,156.91 14,596.53 
per aper) \ P. V. accelerata »: 23,740. 068 46,648. 64 
Totale L. 1,665,167.46 1,697,483.50 | piccola Velocità. . » 1,937,224.41 1,899546.69 
Differenza nel 1889-90 ——— L. 32,316,04 Totale L. 2,550,789 34 2,481,721.99 
10. Alessandria L. 1,529,796.16 | _1,626.724.99 1. Firenze. 
Differenza nel 1889-90 — L. 96,928.83 Viaggiatori . L. 869,137.59 887,882.27 
: Frati Bagagli . . . » 60,992.12 63,213.63 
11. sia. l 1.909.9 29.1 Grande Velocità » 153,060.26 154.739,90 
Spena Li datt90990  ol592940" “DV. avcalerita ;. n. 3722192 36,055.22 
Differenza nel 1889-90 — L. 67,013.24 Piccola Velocità. »  911,996.45 932,567.52 
12. Pisa. Totale L. 2,032,413.94 = 2,074,458.54 
Centrale . L. 1,067,164.33 = 1,090,692.59 = sii 
Porta Fiorentina »  149,926.99 154,066.61 | 8. Sampierdarena. | 
Porta Nuova >» 92,113.90 = 89,972.28 Viaggiatori . L. 329,153.57 299,940.22 
Totale ‘L. 1,309,205.22 = 4,334,731. Bagagli . . . » 4, 124,74 4,444 .88 
I Rd e O SE: eride Velo » = 56,598.17 59,759.32 
Differenza nel 1889-90 — L. 25,526.26 P. V. accelerata » 24,226.09 20,475.77 
dali ra Piccola Velocità. » 1,303,323.95 1,349,053.23 
15. Novara L. 1,182,608 53 1,139,779.86 Totale L. 1,715,023.52 © 4,734,570.42 
Differenza nel 1889-90 + L 42,878.67 e FERA 
—_—. 9. Livorno. O | 
..  $. Zntroito, secqndo le diverse categorie del. traffico Viaggiatori L. 196,101,00 702 ,330.61 
sai I Set 01b0, BF00 HCO (0 CIDOPICA Lage » | Bagagli . . . . » © 42,285.71 . = 43,964.88 
dei'13 centri ferroviari nell'esercizio 1889-90 comparati- Grande Veloci 120.325,98 125 416.4 
vamente col 1888-89. race resi : 1329.  ARZORSI On) 
dablin fi Di a P. V. accelerata » 23, 700.54 21,649.94 
.. .! Centri ferroviari Prodotto Piccola Velocità. » 7142, 748.22 7144,321.67 
3" *% dategorie del traffico 188990 —————188889 ci ————_—__ymu—-Y___ 
I. Genova. Totale L. 1,665,167.4 1,697,483.50 
‘Viaggiatori . L. (3,421,525.42 = 3,314,007.21 “ii mi rei 
Bagagli . . . ‘»  213,347.09 217,002.32 | 10. Alessandria. | | 
Grande Velocità »  522,971.53 564,433.77 | Viaggiatori . L. = 880,463.72 937,866.25 
P. V. accelerata » 99, 294,85 841,213.04 | Bagagli . . . » 17,957.47 18,961.51 
Piccola Velocità. » 6,778,281.59 6,193,611.14]| Grande Velocità » 89, 489.95 91,298.03 
8-44 VEST ns P. V. accelerata » 95,025.87 90,618.37 
ic Totale * &. 14.035,417.48 10,367,267.48 | piccola Velocità. . >» 446,859.15 ‘© 487/980.83 
Viaggiatori “L. 3,722,595.27 = 3,722,271.83 Totale. L. 1,529,796.16 = 1,626,724.99 
Bagagli . . . » = 201,687.24 201,098.41 (o —— za === 
Rrence Velocità » 6413,388.80 630,463.04 | 17. Spezia. i 
. V. accelerata » 281,385.98 179, 681.41 Vinsoialoti | 
i, ggiatori L. = 702,992.27 > - 682,328.76 
Piccola Velocità. » 5,152,741.38 5,038,648.03 | Bagagli . . . » = 33/504.94 > > 94/460.04 
Totale L 9,971,798.67 9,772,162.72|- Grande Velocità »  133,455.49 . 432,038.73 
3. Milano cin Torna P. V. accelerata » 8,206.73 4,260.45 
* Viaggiato 2 L. :3.257.478.80 9.3%0._692.42 Piecola Velocità.. . =» - 633,750.47 125,830. 13 
gagli . . . >» = 231,101.03 237,014.64 le L. 1,511,909.90  1,578,923.11 
Grande Velocità. » 615,420.91 611,605.27 200 aa i > lia 
n V. accelerata >» 261,469.96 197,728.71 | /9. Pisa 
iccola i 4 : 4,5 i i 
ALL e L.. 931,306.728 =. 948,367.47 
Totale L. 8,987,219.86 —8,888,090.81 | Bagagli . . . » 35,857.81 . 39,880.08 
4. Roma. perni Grande Velocità » 63,057.89 63,787.04 
Viaggiatori . L. 3,532.625.89 = 3,770,051.20| P. V. accelerata » = 36,941.85. 38,658 — 
Bagagli . . . » 275,2% 25 282, 865.61 Piccola Velocità. » . 242,040.89 244,038.89 
Grande Velocità >» 469,457.80. 547,519.72 ao. 
P. V. accelerata . » 4178,285.91 = 234,849.39 Totale L. 1,309,205.22 - 1,394, 131.48 
Piccola Velocità > 2,402,231.82 2,439,034.71 | ,, Vai VR ETRE 
Totale L. 6,857,897.07 = 1,274,317.63 | Viaggiatori . L. 622,484.41 650,209.20 
5. Napoli. I | Bagagli . . . . >» 12,039. 22 11,913.57 
Viaggiatori L. 3,345,474.47 3,371,960.33| Grande Velocità . >» 54,140.08 54,078.50 
Bagagli . . . » 189,579.71 197,482.19 P. V. accelerata » 22,402.35 — 20,828.22 
Grande Velocità » = 390,369.72 405,178.03 | Piccola Velocità. » 474,595.47 ‘402,750.37 
P. V. accelerata » 140,281.30 148, 254.40 ———m€—'r ———_—_—____ 
Piccola Velocità, >» 1,220,953.53 41,090,137 — Totale L. 1,182,658.53 —1,139,779.86 
Totale L. i ti 


5,286,658.73 


5,213.011.95 


556 Monitore delle Strade Ferrate 


__—_— 


4. Introito delle singole stazioni ed agenzie dei 18 Centri secondo le categorie del traffico nell'esercizio 1889-90. 


Cetegorie del traefflco 


Totale 


Centri ferroviari. Viggiatori Bagagli Grande velocità Piccola veloo. acc. Piccola velocità 

1. Genova. 
Piazza Principe . . L. 2,975, da 32 196,404.66 418,124.14 19.41 _ 3,990,287 53 
Santa Limbania . » — 326.74 19, 764.71 2,720,667.16 2,740, 758.61 
San Benigno . . » — — 154.00 1,370.89 2,126,323.58 2 127,848.47 
Piazza Caricamento . >» —_ —_ 115.60 30,709.21 912.332,13 943,156.94 
Piazza Brignole . » 333,452.39 3,672.33 715,099.89 16,022.75 512,994.17 9441,241.53 
Principe scalo . » . — — 1,257.89 31,404.88 501,582.90 534,245.67 
Ag.Gondrand(V. Roma)» 93,402.45 — —_ — _ 93,402.45 
> ) P. Doria)» 18,931.26 13,270.10 — — — 32, 201.36 
Agenzia di Città. » — — 27,670.02 — — 27,670.02 
Agenzia Doganale » — — 223.25 — 4,381.65 4,604.90 
Totale . . L. 3,421,525.42 — 213,347.09 — 522,97 974.59. 99,291.85 — 6,778,281.09 — __11,035,417.48 

2. Torino. 
Porta Nuova . . L. 3,178,530.60 188,942.51 501,249.03 —218,389.28 2,997,028.42 71,084,144.89 
Porta Susa. . . » o 528,999.84 12,656.48 95,872.08 16,691.36 1,330,108.44 1,984,328.20 
Succursale. . . . > 15,059. 78 88.25 15,338.89 = 46,305.34 819,031.62 895,823. 88 
Agenzia Doganale . > — — 928.80 —_ ___6,972.90 7,504.70 
Totale . . L. 3,722,595.27 = 201,087.24 — 613,388.80 — 281,385.98_5,152,74. 38 9,971,798.67 

3. Milano. 
Centrale . . L. 2,758,350.59 = 223,822.441 559,604.06 = 246,824.58 — 3,788,602.24 
Porta Garibaldi . . > — — — — 3,487,938.10 3,487,538.419 
Porta Ticinese . . > 184,2941.54 6,540.08 53,950. 60 14,645.38 4 "429, 442.32 1,388,809.92 
Agenzia Gall. V. E. » 314,896.67 138.54 — — 315,635.21 
Agenzia Doganale » a — 4,865.05 — 4, 168. 65 6,634.30 
Totale . . L. 3,257,478.80 ___231,101.03 — 615,420.94 __201,469.96 — 4,621,749. 16 8,987,219.86 
4. Roma. i I cern 
Termini . . +. L. 2,739,347.13 274,948.49 469,396.3941 = 177,728.88 2 145,516.00 5,806,536.81 
Agenzia Internazionale» ——696,725.83 309.92 — — — 697,085.75 
Trastevere. . > — — — —_ 226,134.81 226,134.81 
Società vagoni-letti . 65,963.99 —_ — — ss 65,963.99 
San Paolo. . . . > 19,809.42 387.84 01.49 506.43 30,581.01 51,396.19 
Agenzia di Città. . >» 10,779.52 — i —_ =: 10,779.52 
Totale Li 3,532 625. 89 275,296.25 = 469,457.80 178,280.91 2,402,231.82 6,857,897.07 
5. Napoli. e 
Stazione . L. 3,247,437.34 189,579. 71 390,358.60 = 140,281.30 1,070,310.54 5,037,967.46 
Scalo Marittimo . — 11.12 — 150,643.02 150,654.14 


98,037.13 


. 
Agenzia Grimaldi . > 


98.037.413 


Totale . . L. 3,345,47447  189,579.71  390,369.72 140,281.30 —4,220,953.53 —5,286,658.73 
6. Savona. a 
Marittima . . -- — — cu ‘ 4,529,968,32 = 4,523,968.32 
Letimbro . »  500,583.29  15,083.99 = 74,156.97 23,740.68 413,256.09 = 4,026,821.02 
Totale . . L. _500,583.29 15,083.99 — 74,156.97 —23,740.18 4,937,224.41 2,550,789.34 
l. Firenze. ! a vee e I 
Santa Maria Novella. L. 869,137.59 = 60,992.12 453,060.26 37,227.22 637,924.40 = 4,758,341.59 
Porta al Prato . . ? — — — — 274,0741.75 274,074.75 
Totale . . L. 869,137.59 60,992.12 153,060.26 37,227,22 911,990.15 ——2,032,413.34 
8. Sampierdarena NRE 
Stazione . . L. 329,153.57 4,721.74 56,598.47 21,226.09 682,437.72 = 14,094,137.29 
A* e 2* fermata. . >» — — — — _____620,886.23 620, 886.23 
Totale . . L. 329,153.57 4,721.74 —56,598.17  21,226.09 — 1,303,323.95 1,715,023.52 
9. Livorno. a 0 = 
S. Marco . +. » . L. 736,107.06 = 49,285.71  420,345.23  19,747.55 i 918,455.55 
Marittima. . . . > = si 10.70 = 3,952.99 502,386.19 506,349.88 
Torretta . . . . > — _ — — 240,362.03 240,362.03 
Totale . . L. 736,107.06 — 42,285.71 — 120,325.93 — 23,700.54  749,748.22 —— 1,005,107.46 
10. Alessandria L. _ 880,463.72  47,957.47 — 89,489.95  95,025.87_— 440,859.15 4,529,790.16 
14. Spezia. .L. 702,992.27  33,504.94  133,455.49 — 8,206.723 633,750.47 — 1,511,909.90 
12. Pisa. 
Centrale . . . . 931,306.78 = 35,857.81 63,057.89 = 36,941.85 = 4,067,164.33 
Porta Fiorentina. . > — — — — 149,920.99 449) 926.99 
Porta Nuova . . . >» — _ — — 92,113.90 92 113.90 
Totale . .L. 931,306.78__35,897.81 63,057.89 _36,941.85 242,040.89 ——4,309,205.22 
43. . L i 20 544. > 40295 = 471.59547 11482.658 53 
3. Novara .L. 622,481.414  12,03922 = 54140.08 22,402.35 471,595.47 _ 4,182,658.53 
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II. — 1 16 Centri il cui introito nell’Esercizio 1889-90 fu 
compreso fra le 500,000 lire e 1,000,000. 


5. Introito complessivo dei 16 Centri negli eserciai 1889-90 


e 1888-89. 
Prodotto complessivo 
Centri ferroviari 1889-90 1888-89 
44. Vercelli . . . . L. 783,635.18 687,178.42 
45. Asti . . . . 780, 728.58 798.010,81 
46. Ventimiglia » 7154,102.57 724,591.97 
47. Pavia ca » 741,800.08 700,136.31 
18. Monza . . . + » 616,563.39 672,160.17 
49. Luino . . . . » 611,100.45 597,831.77 
20. Casale Monferrato » 600,599.13 577,973.59 
21. Salerno . . . . > 594,901.35 593, 723.21 
292. Civitavecchia . » 584,069.60 595,5 74.01 
23. Novi Ligure . » 581,706.91 486,349.32 
24. Siena . . . . » 531,995.85 529,951.54 
25. Como S. Giovanni » 593,238.41 600,999.87 
26. Pinerolo cala 513,027.30 472,809.23 
27. Castellammare di Stabia » 512,159.33 516,327.50 
28. S. Remo . . . 507,073.47 546,237.76 
29. Chiasso. . . . . 501,541.36 507,327.56 
CARTOGRAFIA 
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Carta delle Strade Ferrate Italiane al 
2° aprile 1991 — pubblicata per cura del R. Isper- 
TORATO GENERALE DELLE STRADE FERRATE dall'Istituto Carto- 
grafico Italiano — Roma. 


Questa carta, nella Scala di 1:1,500,000 con indicazione delle ac- 
cidentalità del terreno e dei corsi d’acqua, è nuova ed accurata edi- 
zione di quella delle Strade Ferrate Italiane al 1° aprile 1839; 
della quale dicemmo nel n. 25 del 22 giugno 1889 a pag. 401. 

Le ferrovie italiane — continentali ed insulari — sono, con di- 
versi colori e modi di tratteggio, classificate in reti (principale e 
secondaria) in linee diverse ed in linee ridotte. Per ciascuna poi di 
tale classificazione, le speciali linee sono variatamente contrassegnate 
secondo che esse siano: in studio, approvate, in costruzione od in 
esercizio. Sono inoltre specificatamente indicate: le linee con due 
binari, le linee col secondo binario in costruzione, le linee col secondo 
binario in progetto. 

Le stazioni ferroviarie sono da speciali segni contradistinte se- 
condo che nel 1838 hanno dato un prodotto maggiore di L. 1,000,000 ; 
maggiore di I.. 500,000; maggiore o minore di L. 100,000. 

I centri di popolazione hanno pure speciali indicazioni di segni 
e di caratteri. Con i diversi segni grafici indicansi i centri: con più di 
100,000 abitanti; con più di 50,000; con più dî 20,000; con più 
o con meno di 10,000. Con i diversi caratteri tipografici indicansi 
i capoluoghi di provincia e di circondario ed i centri minori pur te- 
nendo conto della rispettiva loro popolazione, 

Bastino queste sommarie notizie sui modi di rappresentazione delle 
nostre ferrovie nella Carta di cui trattasi, per dare un concetto della 
cura con cui essa fu compilata ed eseguita e della sua utilità per 
tutti coloro che comunque — per commerci, studi, viaggi, ecc. — 
hanno frequenti rapporti colle ferrovie italiane peninsulari ed insulari. 

La Carta vendesi al prezzo di L. 3 presso l'Istituto Cartografico 
Italiano, Roma (Via delle Finanze, Villa Spithoever). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


« Gazzetta Ufficiale del 22 agosto 1891 (N. 196). — Regio 
Decreto 6 agosto 1891, numero 486, che sostituisce una nuova 
serie di marche da bollo a tassa graduale per cambiali ed 
effetti di commercio (Vedi « Notizie diverse » di questo 
‘nostro numero). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Prove effettive dell'apparecchio Saccardo 
per la ventilazione delle gallerie. 


Come abbiamo preannunciato nelle « Informazioni » del 
n. 34, a pag. 539 — nel quale abbiamo fatto breve cenno 
delle prime esperienze, compiutesi in modo affatto privato, 
il 16 corrente — nei giorni 27 e 28 corrente ebbero luogo 
le prove effettive del sistema per la ventilazione delle gal- 
lerie inventato dal R. Ispettore-Capo delle Strade Ferrate, 
cav. ingegnere Marco Saccardo, Direttore della ferrovia 
Bologna-Verona. 

Queste prove ebbero luogo nella galleria di Pratolino, 
lunga metri 3600, vicino alla stazione di Montorsoli, del 
tronco Firenze-Borgo S. Lorenzo, già aperto all'esercizio, 
della linea Faenza-Firenze. 

Assistettero, oltre i delegati dei Ministeri dei Lavori 
Pubblici e della Guerra, parecchi funzionari delle Società 
Adriatica e Mediterranea e di Società ferroviarie estere ed 
altre persone tecniche. 

Il ventilatore fece buona prova; la lunga galleria fu ra- 
pidamente sgombra dal fumo. 

Dei felici risultati di queste prove effettive diremo più 
ampiamente altra volta, trattando appunto dell'invenzione 
dell'ingegnere Saccardo a cui essa costò oltre due anni di 
studio. 

>< 
Ferrovia Aulla-Lucca 

(Prossima apertura del tronco Lucca-Ponte a Moriano). 

Siamo informati che per la fine del prossimo mese di 
settembre il primo tronco della ferrovia da Aulla a Lucca, 
compreso fra Lucca e Ponte a Moriano, sì troverà pronto 
per essere aperto all'esercizio. 

>< 
Per la durata biennale 
dell'esperimento delle tariffe ferroviarie. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, a nome anche di quelle delle 
Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia, ha significato al 
Ministero dei Lavori Pubblici che da parte loro nulla più 
osta a che venga realizzato il voto espresso dal Consiglio 
delle Tariffe, relativo alla durata di esperimento delle 
tariffe ferroviarie. Per cui, tanto per le tariffe che sa- 
ranno da prorogarsi in avvenire, quanto per quelle per le 
quali fu già domandata, ma non ancora concessa, la pro- 
roga, le Amministrazioni predette faranno sempre proposta 
perchè la proroga stessa sia valevole per un biennio, anzichè 
per un anno solo. 

>< 
Ferrovia Roma-Sulmona. 

(Avviso d'appalto per la costruzione di sei fabbricati ad uso 

alloggio in altrettante stazioni.) 

La Società Italiana per le Strade ferrate Meridionali, 
esercente la rete Adriatica, dovendo appaltare la costru- 
zione di sei fabbricati ad uso alloggio per gl’impiegati 
in altrettante stazioni della linea Roma-Salmona, avvisa 
che, fino alle ore 3 pom. del giorno 10 settembre 1891 
si riceveranno presso la Direzione dei lavori, residente 
in Ancona, le offerte relative al detto appalto. 

L'appalto è regolato dai seguenti documenti: 

Schema di contratto capitolato con inserta tariffa del 
prezzi unitari; 

Capitolato generale tecnico d’appalto per la costru- 
zione di strade ferrate; 
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Capitolato generale amministrativo d’appalto per la 
costruzione di strade ferrate; 
visibili presso la Direzione dei Lavori suddetta presso la 
Direzione Generale della Società in Firenze, e presso l’uf- 
ficio della 11° Sezione di Manutenzione in Roma. 

L'ammontare presunto dei lavori è di lire 120,000. 

1l tempo atile per la loro cornpleta ultimazione è sta- 
bilito di giorni duecento consecutivi a decorrere dal giorno 
in cuì ne verrà fatta la consegna. 
| Gli aspiranti dovranno presentare personalmente o tra- 
smettere per mezzo postale in piego raccomandato le lero 
offerte in diminuzione di un tanto per cento sui prezzi 
della tariffa. 

L'appalto verrà aggiudicato al migliore offerente salvo 
l'approvazione del R. Ispettorato Generale, e semprechè 
l’offerta sia compresa entro i limiti del massimo e del 
minimo ribasso prestabilita a scheda segreta dal Diret- 
tore Generale della Società. 

L’amministrazione si riserva il diritto di procedere al- 
l'aggiudicazione sul risultato del primo esperimento, op- 
pure di passare ad un secondo esperimento sul prezzo 
della migliore offerta ottenuta. 

— In questo secondo caso, il migliore offerente del primo 
esperimento s'intende vincolato sino all’ aggiudicarione 
definitiva. 

La cauzione definitiva è fissata in lire seicento di ren- 
dita in titoli 5 per cento del Debito pubblico italiano 
al portatore, od in obbligazioni ferroviarie emesse in 
forza della legge 27 aprile 1885, dalla Società per le 
Strade ferrate meridionali, esercente la rete Adriatica e 
dalle Società esercenti ‘le reti Mediterranea e Sicula e- 
quivalenti al capitale nominale di lire dodicimila. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda, 1 agosto 1891). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corrente mese, 
dello scavo e delle murature, della grande galleria di Tenda, 
della lunghezza di m. 8,100; in costruzione lungo il tronco 
Limone-Vievola, della ferrovia Cuneo- Ventimiglia, in ap- 
palto alla Impresa Luigi Vaccari. 

Imbocco Nord Imbocco Sud Sira 


Scavo: avanzata 401 299 


in calotta 386 226 612 

nello strozzo 389 188 577 

del piedritti 308 171 539 
regolamento 398 168 526 
Muratura: calotta 386 220. . 606 
piedritti 358 171 529 


Durante il mese di luglio p. 
i lavori progredirono con discreta attività, salvo all’attaceo 
bud, nel quale l'abbondanza delle filtrazioni continuarono 
ad ostacolarli. All’attacco Nord, il giorto 3 luglio p. p. 
sì è fatto il primo esperimento della perforazione mec- 
canica con quattro perforatrici del sistema Gatti. Per varie 


|. cause però i lavori della perforazione medesima farono 


ostacolati fino al giorno 17 del mese stesso, dal qual 
giorno e fino al 31 del mese progredirono regolarmente. 
e 
Ferrovia Termoli-Campobasso 
(Progetto di sostituzione di un viadotto in muratura 
ad un rilevato e di deviazione della linea). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Méridionali 
ha presentato, per approvar' ai cR. Ispettorato Generale 
delle Ferrovie il progetto «. un viadotto in muratura, in 
move archi della luce ciascuno’ di m. 8 da sostituîre al 
rilevato franoso, al chilom. 49-600 della linea da Termoli 


P. stante il tempo favorevole 


Monitore delle Strade Ferrate 


e —_—— 
_———— ———-—-—— - -——_——-_—r. 


a Campobasso. Il progetto considera anche l'esecuzione di 
una deviazione definitiva della ferrovia. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori am- 
monta a L. 73,700. 

A questi si provvederà mediante appalto a licitazione 
privata per quanto riguarda la costruzione del viadotto e 
della deviazione definitiva; ed in economia per la devia- 
zione provvisoria e per l'armamento. 

La predetta Direzione ha chiesto che l'approvazione del 
progetto possa valere come dichiarazione di pubblica uti- 
ia per le espropriazioni. 

><: 
Ferrovia Roma-Segni. 
(Stuto dei lavori al 1° agosto 1591). 


Sullo sviluppo dei lavori della ferrovia diretta Koma- 
Segni, al 1° agosto corrente, riceviamo le seguenti SOnt- 
marie informazioni: 

L'avanzamente dei lavori procede regolarmente e con 
sufficiente attività. Sul secondo tronco, per fatto dell'Im- 
presa costruttrice, i movimenti di terra subirono un ral- 
lentamento; ora però hanno preso un andamento migliore. 

Durante il mese di luglio p. p. si eseguirono sulla in- 
tera linea m. ce. 119,500 di movimenti di materie, e si 
lavorò alla costruzione di n. 11 manufatti e di n. 25 
fabbricati. 

Le gallerie sono bene avanzate: nella galleria Colonna 
(di m. 164) sono eseguiti m. 130 di scavo in strozzo e 
m. 95 di rivestimento dei piedritti; le gallerie Loccia- 
rello (di m. 107) e Colle Piazza (di m. 75) ‘sono finite, 
meno le fronti e la cunetta. La galleria dell’Olmata, dela 
lunghezza di m. 950, è completamente ultimata. L’arma- 
mento, nella parte verso Segni, è eseguito per m. 3,900, 
e la massicciata è messa in opera per 2 chilomatri circa. 

La forza media giormaliera fu sull’intera linea, durante 
il luglio p. p., di n. 2521 operai. 

>< 
Per l'istituzione di biglietti d'andata e ritorno 
fra è centri più importanti del Legno. 

Ci informano da Padova che quella Camera di Cum- 
mercio ed Arti si è associata alle istanze rivolte al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici dalle Camere di Commercio 
ed Arti di Venezia (1) e di Genova (2), allo scopo di otte- 
nere la istituzione di biglietti di andata e ritorno fra i 
centri più importanti del Regno, con validità commisurata 
alla distanza fra i centri medesimi. 


>< 


Done della validita dei biglietti di andata e ritorno 
sulla Mediterranea. — 


Stante la prossimità della festa della Natività della 
B. V. colla domenica, giorno 6 setterabre prossinio ven- 
turo, la Direzione Generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo previene il pubblico che i biglietti di andata 
e ritorno, tanto normali che festivi, che verranno distri- 
buiti nei giorni 5, 6, 7 e 8 stesso mese, saranno vale- 
voli per il ritorno in ciascuno dei giorni predetti e fino 
all’ultimo treno del successivo giorno 9. 

La proroga di validità di cui sopra non è estesa ai 
biglietti di andata e ritorno festivi per il Lago Mag- 
giore (eccezione fatta per quelli da Milano) e per il Lago 
di Como, i quali perciò continueranno ad. essere validi 
soltanto fino al termine dello. stesso giorno festivo nel 
quale vennero distribuiti. 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 82, pag. 510. 
(2) Vedi « Informazioni » nel n. 33, pag. 520. 
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| Biglietti d'andata e ritorno sulla Mediterranea 

per le feste di Como. 

In ecessiche delle regate d feste Latiane, verranno di- 
sttibutiti nei giorni 5, 6, 7, 8 e 9 séttertbre prossimo, 
biglietti di amdatà e fitorho da Abate Camerlata, 
Camnago, Cantù Asnago, Carimate, Chiasso, Cucciago, 
Desio, Lissone Muggiò, Milano (Centrale ed Agenzia), 
Monza e Seregno pet Como valevoli per il ritorno in 
ciaseuno dei giorni suddetti e fino all'ultimo treno del 
successivo giorno 10. Ì prezzi dei biglietti per le tre 
classi sono indicati su pubblico avviso affisso nelle stazioni. 

Per l’istessa circostanza, a datare dal gierno 3 detto 
e fino a tutte il 9, verrantio posti in vendita alle sta- 
zioni di Genova P. P. e Torino P. N. gli speciali bi- 
gliefti di andata e ritorno a prezzo tîdotto îndicati qui 
Craati, i quali varranfio fitto a tutto il 10 stesso mese. 

Da Genova P. P.: in 1° classe, L. 34.09; in 22, 
L. 23.85; in 33, L. 14.60. ° 

Da Torino P. N.: in 1° classe, L. 32.35; in 2*, 
L. 22.05; in 3°, L. 13.90. 

Nei prezzi dei biclietti suindicati ron trovasi compresa 
la tassa di bollo di cent. 5. | 

| uu 
Per viaggi collettivi dalla Svizzera in IHahu: 

La Direzione della ferrovia dél Gottardo in modifica- 
ziotie dell'avviso — dsnche fa noi pubblicato nel n. 32, 
a pag. 510 — c'informa che la validità dei biglietti col- 
lettitì in partenza da stazionì svizzere, per Lmino, può 
essere prorogata soltanto per i biglietti -di- società d’an- 
data e ritorho, semprechè pet ogni membro della rispet- 
tiva società sì comperi un biglietto circolare italiano in 
vèndita alla stazione di Luinò. Ì biglietti per gite sco- 
lastiehe a destinazione di Luino nen sono Ammessi a frifire 
di ufta tale facilitazione. 

>EX n 
ltinerario trasporto merci G. V. sulla Mediterranea 
per Roma e Napoli 
e dull'Italia meridionale all'alta Itaha. 

fa Direzione Generale delle Stradé Nettate del Medî- 

terraneo ha pubblicato l’itineràrio col quale — fermo ré- 


stando pet il trasporto dî merci 4 piccola velocità adce- | 


lerata V'itinerario di cui nell’avviso del 6 giugno p. p. 
— sì darà corso alle spedizioni di merci a grande velo- 
cità, tanto a vagone completo quante in collì isolati, 
destinato & Homa e Napoli, nonchè è quelle a vagone 


convpleto, pure a grande velocità, dull’Itdlia meridionale | 


per l'alta Italia, prebè presentate im tempo irtile per 
l'inoltro con }o stesso. 

—  terrfini di resa per Îe spedizioni di peso Superiore 
ai 50 chilogratimi e per quelle a vagone completo, sa- 
rinho per altro computati nellà misura stabilita dalle vi- 


genti tariffe, non rispondendo l’Amministrazione delle con, 


seguenze che potessero derivare dall’ eventuale mancato 
inoltro o proseguimento delle spedizioni eol detto itì- 
nerario. sa 

Per è trasporti di uva e mosto (1). 
(Treni speciali della Hete Mediterranea pei iraspotti a piccola 


orlétità accelerata di uve, mosti e vini dall'Italia meridionale | 


all'alta Italia.) 


Nell'intendittiohto di agevolate i trasporti a vagone | 


completo a: piccola velouità soceletata di uve, mosti e 


(I) Giica altr dormi d disposizioni péf 1 trileporti di uvé, riostà' d vidi, taritò. i 
servizio interno e cumulativo, quanto in servizio interiazionale, vedi nelle « lifor- 
mazioni » del n. S4 a pag. 542. 


vini, dalle stazioni mediterranee dell’Italia meridionale 
alle stazioni pure mediterranee dell'alta Ialia, a partire 
dal 17 correhte agosto e durante il periodo della pros- 
sima vendemmia la Società delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo effettua degli appositi treni facoltutivi di- 
retti, 1 quali soho regolati dall'orario pubblicamente affisso 
nelle stazioni. 

I trasporti di cui trattasi che fossero in destinazione 
o provenîenza di località all'infuori dell'itinerario segùìto 
dai treni stessi, saranno, per il rispettivo percorso, inol- 
ttati con treni in diretta coincidenza con quelli speciali, 
în inodo che il loro viaggio possa compiersi il più sol- 
lecitamente possibilé. 

Il treno facoltativo Mo si attiverà soltanto come sus- 
sidiatio, qualora riesca insufficiente il facoltativo Ùv, il 
quale ultimo sarà invece effettuato giornalmente per il 
percorso Brindisi-Roma, salvo farlo proseguire oltre Roma 
quando siavi un gruppo di almeno 6 vagoni ; in caso con- 
tratto î trasporti verranno inoltrati coi treni omnibitis 0 
merci in diretta corrispondenza. 

L’Amministrazione procura di affrettare altresì il tra- 


spotto delle spedîzioni dî recipienti vuoti di ritorno. 


Agli éffetti della fesponsabilità i termini di resa sofio 
computati nella misura stabilita dalle vigenti tariffe. 

I trasporti pér le litee che si diramano da Pisa, Ge- 
nova, Alessandria, Novi, Milano, ecc. verranno fatti pro- 
seguire sollecitamente a destinazione. 

Per poter proseguire coi treni speciali, le spedizioni 
dalle sottonominate linee dovranno essere presentate in 
tempo utile per la partenza coi treni rispettivamente in- 
dicati: Gioia Tauro-Reggio Calabria, 945 e 274; Keggio 
Calabria-Metapento, 274; Catanzaro Sala-Catanzaro Ma- 
rina, 9$4 e 274; Cosenza-Sibari, 924 e 274; Casalbuono- 
Sicignaro, 964; Battipaglia-Pisciotta, 912; Benevento- 


‘ Avellino-Codola, 847 e 1264; Torre Annunziata Centrale- 


Cancello, 858° e 1264. 

Occorrendo, sulle linee Gioia Tauro-Reggio Calabria, 
Keggio-Metaponto, Casalbuono-Sicignano, Benevento-Avel- 
fino-Codola saranno anche effettuati treni facoltativi per 
l'inoltro dei trasporti di cui nel presente avviso. 

>< 
Tariffe italiane 
(Decreti ministeriali). 
Con due recenti decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 


| blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne di- 
| sposto quatrto segtre: 


I. Vende approvata una lariffa speciale a piccola 
velocità pet il trasporto dei laterizi sulla ferrovia da 
Areszò a Fossato, che la Società sub-concessionaria della 
féerfovia medesima ha proposto nell’intento di sviluppare 
con essa la industria délla quale trattasi in diverse loca- 
lità ché sono servite da quella linea; 

2. Venne approvat& una proposta presentata dalla 


i Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneò 


di accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico e della 
Sicilia, per estendere lé disposizioni tassative stabihte dal- 


| Pairtitolo 77 delle vigenti tariffé e condizioni per ì tra- 


sporti sulle strade ferrate dei veicoli ordinarî, a tutte le 
macchine e meccanismi montati su ruote. 
(Adesione ad estensione). 
Sappiamo che le due Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico valendosi della facoltà loto 
concessa dalla avverienza in calce della tariffa locale 


N. 226, P. V., hanno deciso di aderire alla domanda fat- 
tale dal Municipio di Isola del Liri,a nome degli indu- 
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striali della Valle del Liri, per la estensione della pre- 
detta tariffa alle stazioni di Isola del Liri e Sora, del 
tronco Arce-Sora, da non molto aperto al pubblico, pei 
trasporti di pasta di legno, di paglia o di altre simili 
sostanze similari, e di legno di pioppo e di abete. Tale 
estensione avrà effetto a cominciare dal 1° settembre p. v. 


>< 


Le predette due Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
ferraneo e dell'Adriatico, valendosi della facoltà loro con- 
cessa dalla avvertenza în calce alla tariffa locale N. 210, 
P. V., relativa ai trasporti di legname greggio in assami 
preparati per doghe, hanno deciso di accogliere la domanda 
fattale per la estensione della tariffa medesima ai tra- 
sporti in partenza dalle stuzioni di Polla, Sassano, Te- 
giano e Montesano, della ferrovia Sicignano-Casalbuono. 


(Istanza di rinnovazione). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, alla quale la Società per le Costruzioni in Na- 
poli si è rivolta per domandare che la concessione accor- 
datale pei trasporti di laterizi da Avellino a Napoli, sca- 
duta il 17 luglio ultimo scorso, le sia rinnovata alle stesse 
condizioni per un altro anno, vale a dire a tutto il 17 
luglio 1892, ha sottoposto l’istanza relativa, con parere 
favorevole, al Ministero dei Lavori Pubblici. 


= 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


1l Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli efletti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni, sì possa approvare un progetto compilato dalla 
Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, rela- 
tivo alla costruzione di nuove case cantoniere lungo il 
tronco da Cornuda a Belluno, nella ferrovia Belluno- 
l'eltre-Treviso. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 79,149.08. 

Lo stesso Consiglio, pure agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, ha 
approvato un altro progetto compilato dalla predetta Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, relativo 
a lavori di ampliamento del servizio merci nella stazione 
di Nardò-Gulatone, lungo la ferrovia du Zollino a Gal- 
lipoli. La spesa totale preventivata per la esecuzione dei 
lavori medesimi ascende a L. 27,145. 

SR 


Il Consiglio di Stato ha poi dato parere su di alcune 
proposte presentate dalla Amministrazione delle Strade 
ferrate Merulionali per l’ucquisto di macchinario occor- 
rente per le officine e perì depositi delle locomotive, da 
acquistarsi col residuo disponibile del fondo inscritto al 
capitolo 256 del Bilancio passivo del Ministero dei La- 
vori Pubblici per l'esercizio 1890-91, riguardante la prov- 
vista di materiale mobile per le Strade ferrate comple- 
mentari. 

PS 

Il Consiglio di Stato ha infine dato il suo parere: 

a) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Vecchi Cesare per la co- 
struzione del tronco della ferrovia Bologna-Verona, com- 
preso fra Persiceto e San Felice sul Panaro: 

b) su di una istanza della Difta Ivatelli Radaclli 
diretta ad ottenere che non le sia inflitta una multa per 
ritardata consegna di filo di ferro usato nella costruzione 
della linea telegrafica lungo la linea du Messina a Patti 
e Cerda. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — Materiale rotabile in ser - 
vizio ed in costruzione al 1° luglio p. p. — Come già per 
la ftete Adriatica nel n. 30 e per la Mete Sicula nel n. dI, 
riassumiamo anche per la Rele Mediterranea, complessiva- 
mente per locomotive, carrozze, bagagliai e carri, le cifre 
che ne riguardano le diverse categorie, classi, serie, ccc. 


In servizio In costruzione ‘Totale 
1. Locomotive. 

Numero complessivo 1293 3 1296 
» per ogni km. 0.2685 0.006 0.2691 
2. Carrozze. 

Numero complessivo 3009 148 3817 
» per ogni km. . 0.7121 0.0807 0.7928 
3. Bagagliai. 

Numero complessivo . . 937 — 937 
» per ogni km. | 0.1946 — 0.1946 
4. Carri. 

Numero complessivo . 22,247 — 22,247 
» per ogni km. 4.0211 —_ 4.6211 


Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. — 
Materiale rotabile in servizio ed in costruzione al 1° lu- 
glio 189/. — Riassumendo ora i totali del precedente pro- 
spetto per la Mediterranea e dei precilativi per l’Adrialica 
e per la Sicula, componiamo il seguente prospetto generale 
del materiale rotabile delle tre maggiori reti ferroviarie 


| italiane al 1° luglio p. p. 


Materiale rotabile in servizio 6 in costruzione 
TTT m—_—_—_——— —_——rcrr " -—- * <- 


RETI locomotive CAITOZZO bayagliai carri - 
Mediterranca. N. 1,296 3,847 937 22,247 
Adriatica . . . >» 1,087 3,128 665 20,193 
Sicula +... » 128 400 70 1,617 

Totale . . N. 2,541 7,345 4,672 44,057 

Ferrovia Novara-Seregno. — Nuova dichiara- 


zione di fallimento. — È nota l’odissea che la dovuto per- 
correre la Società Anonima per la ferrovia Novara-Seregno 
nelle aule del Tribunale e della Corte d’Appello di Milano. 

La Società aveva chiesto la moratoria ed il Tribunale pro- 
nunciava invece il fallimento, contro cui fece Opposizione 
la Società (vedi n. 29); la Corte d'Appello annullava la 
sentenza del Tribunale e rimetteva le parti dinnanzi al Tri- 
bunale medesimo per un nuovo giudizio (vedi n. 31 e 32). 

Il giorno 12 corrente ebbe luugo presso la I Sezione del 
Tribunale di Milano la discussione in merito alla conces- 
sione della moratoria chiesta dal Consiglio di Amministra- 
zione e da un forte gruppo di obbligazionisti; ed il 22 fu 
pronunciata la sentenza. 

Questa dichiarò di nuovo il fallimento della Società, con 
decorrenza dal 1° luglio p. p., epoca in cui risulta abbia la 
Società stessa cessato dal fare i pagamenti, 

Fu delegato per le relative procedure il giudice Gerolamo 
Nicora; fu nominato curatore il ragioniere cav. prof. Gio- 
vanni Maglione. Furono, infine, stabilite le seguenti date: 
9 settembre p. v., ore 4, prima adunanza'dei creditori; 21 
stesso settembre, produzione dei titoli; 9 ottobre p. v., ore 
e0 ant., chiusura verifica dei crediti. 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società ha deciso di 
andare ancora in appello. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Per la costru- 
zione a sezione ridotta del tronco Iglesias-Monteponi. — 
Alla lunga questione tra i Comuni interessati nella linea 


“Iglesias-Monteponi per la sua costruzione a sezione normale 


od a sezione ridotta abbiamo altre volte accennato. Ricor- 
diamo all'uopo: nel n. 26, a pag. 415, l'istanza dei Comuni 
di Iglesias, Gonnesa, Portoscuso e Carloforte per la costru- 
zione a sezione ridotta; nel n. 28, a pag. 447, l'istanza 
contraria del Comune di Cagliari per reclamare l'osservanza 
delle convenzioni per le, ferrovie secondarie Sarde riguardo 
al tronco di cui trallasi. 


e degli interessi materiali 
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Ed ora, a sua volta, il Consiglio comunale di Carloforte 
ha deliberata una seconda petizione — che fu già presen- 
tata all'on. Ministro dei Lavori Pubblici — per la costru- 
zione a sezione ridotta. 

In questa nuova petizione il Consiglio comunale di Carlo- 
forte, confermando le precedenti deliberazioni e li conse- 
cutivi atti, chiede: 

4. che il tronco Iglesias-Monteponi sia costruito a se- 

zione ridotta onde sia collegato e faccia servizio continuo 
col tronco già esistente Monteponi-Portovesme; 
2. che il tronco sia condotto in modo che, pur essendo 
il più breve possibile, rileghi le miniere poste lungo la 
linea e ne renda facili ed economici i trasporti dai cantieri 
delle medesime alle stazioni ferroviarie; 

3. che il tronco attualmente in esercizio Monteponi- 
Portovesme e quello Iglesias-Montepani, che verrà costruito, 
siano equiparali alle ferrovie secondarie per gli effetti delle 
tarilfe vigenti pel trasporto delle merci e dei passeggeri, 
e ne sia assicurato il servizio in modo permanente. 


Ferrovia Lecce-San Cataldo. — Adunanza di 
cittadini a Lecce e nomina di una Commissione tecnica 
per l'esame del progetto. — Facendo seguito alle notizie 
date nel n. 33 circa la ripresa di un antico progetto, ag- 
giungiamo che il 24 corrente si è adunata a Lecce una 
commissione di egregi cittadini propugnatori della ferrovia 
al mare, Lecce-San Cataldo, Insieme alla commissione vera 
la Giunta comunale. 

Fu discusso a lungo; e la Commissione presentò, oltre 
al progetto ferroviario, una lista contenente circa 3000 
firme di cittadini plaudenti all'iniziativa, 

L’idea della costruzione d’una ferrovia al mare fu tro- 
vata rispondente esattamente al bisogni economici del paese 
e fu accolta con favore dall’Amministrazione comunale che 
promette il suo più largo appoggio. 

Fu nominata infine una Commissione tecnica per l'esame 
del progetto. 


Funicolare di Monte Barro. — uovo progetto 
da Lecco od adiacenze. — Di un progetto presentato dal- 
l'ing. Alfredo Colli al Ministero dei Lavori Pubblici per una 
furicolare da Sala di Barro, fermata della linea Lecco-Co- 
lico, allo stabilimento di Monte Barro, abbiamo detto bre- 
vemente nel n. 16 a pag. 220. 

Annunciasi ora che la Società « Pro Lecco » sta studiando 
un progetto di funicolare che si stacchi da Lecco 0 dalle 
sue adiacenze, anzichè dalla precilata stazione di Sala al 
Barro. Îl tracciato nel nuovo progetto riuscirà necessaria- 
mente più lungo del primo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Nuove locomolive. — 
Circa nuove locomotive ad uso della ferrovia del Gottardo 
demmo già un cento altra volta nel n. 11, a pagina 173; 
aggiungiamo ora queste più particolareggiate notizie che ri- 
portiamo dalla Gassetta Ticinese: 

« Le officine Maffei di Zurigo stanno costruendo per il 
Gottardo delle enormi locomotive, dette Compound, a scatto, 
con due meccanismi e per conseguenza con quattro cilindri; 
lunghe m. 8.13 e pesanti, vuote, 77,000 chil., coll’acqua 
ed il carbone 85,000 chil. Sortendo dalla caldaia, il vapore 
arriva in un paia di cilindri deboli posti al centro della 
macchina e mette in azione tre paia di ruote motrici ac- 
coppiate. Poi questo vapore, già indebolito, cioè avendo per- 
duto qualche poco della sua pressione, fa muovere i pistoni 
di due altri cilindri di gran diametro posti sul davanti e 
ponendo in moto tre altre paia di ruote. Vi sono dunque 


12 ruote motrici (sopra le linee attuali, le locomotive nun 


ne hanno che 6 o 4) ed il peso dell’intiera macchina è uti- 
lizzato per l'adesione. Ogni meccanismo ha la sua ‘sterza 
particolare, che gira leggermente sul proprio asse, in modo 
che le locomotive Maffei possono passare facilmente le curve. 


« La più grossa locomotiva conosciuta finora era quella e- 
scita recentemente dalle officine della Compagnia « Central- 
Pacific Railway » a Sacramento, e che è destinata alla tra- 
zione dei trent sulle forti pendenze della Sierra Nevada. 
Essa pesa 73,000 chil.; è munita di 10 ruote motrici ac- 
coppiate da m. 4.43 di diametro, e di un treno di 4 ruote 
portatrici. Il suo tender porta 13,000 litri d’acqua ». 


Ferrovie Francesi. — Circa la diminuzione delle 
tariffe per è trasporti a grande velocità. — Uno dei pro- 
getti di legge più attesi ed invocati in Francia e che sarà 
discusso dal Parlamento in ottobre prossimo, unitamente al 
Bilancio dello Stato pel 1892, è quello che concerne l’im- 
portante questione della diminuzione delle tariffe pci tra- 
sporti a grande velocità sulle strade ferrate, progetto già 
concordato fra il Governo e le grandi Compagnie ferroviarie, 
e che dovrebbe, se approvato, entrare in vigore col 1° a- 
prile 1802. 

Di tale importante questione e di altre affini ed annesse 
sI è già occupato il Monitore. Ricordiamo all'uopo, per il 
corrente anno: il n. 12 a pag. 188; il n. 8a pag. 125; 
il n. 6a pag. 9; al n. da pag. 74; il n 4a pag. dI. 

Tale diminuzione di tariffa è proposta in una misura 
considerevolissima tanto per i viaggiatori quanto per le 
merci a grande velocità, e sarà di grande sollicvo in ispecie 
per i prodotti agricoli. Ad esempio, pei viaggiatori, la misura 
di diminnzione sarà: del 10 0/0 per la 1® classe; del 20 010 
per la 2% classe e del 30 040 per la 3* pei biglietti sem- 
plici; e rispettivamente del 25, 28 e 36 per cento pei bi- 
glietti di andata e ritorno sui prezzi attuali. Anche la tariffa 
pel bagaglio eccedente il limite ammesso gratuitamente sarà 
diminuita, ed una diminuzione proporzionale si accorderà 
anche ai biglietti a metà prezzo. 


— Lo sviluppo della rete ferroviaria ed il « Piano Frey- 
cinet ». — Lo sviluppo della rete ferroviaria in Francia (1) 
misura attualmente, esclusa l'Algeria, oltre 37,000 chi- 
lometri. Ed il governo calcola che nell’anno 1900, sarà 
completato il piano delle nuove costruzioni ideato nel 1880 
dal signor De Freycinet (2) in allora Ministro dei Lavori 
Pubblici; piano che a tutta prima sembrò troppo colossale 
in proporzione alle risorse del paese e che nondimeno sarà 
attuato nel termine prescritto. 

Prima dello scadere del corrente anno si apriranno tanti 
chilometri di ferrovia che uniti a quelli inaugurati a partire 
dal 1° gennaio, daranno la rispettabile cifra di circa 700 
chilometri; mentre poi, pel prossimo anno, si ritiene di 
poter aprire all'esercizio altri 812 chilometri. 

Alla fine del 1900, la rete ferroviaria francese avrà rag- 
giunto lo sviluppo stabilito e misurerà all'incirca 44,000 
chilometri, e cioè quasi un chilometro lineare per 10 chi- 
lometri quadrati di superficie: poco meno quindi della pro- 
porzione attualmente esistente nel Regno Unito di Gran 
Brettagna ed Irlanda. 


— Per una nuova linea da Aubagne a Nizza. — An- 
nunciasi che il Consiglio generale di Marsiglia ha emesso 
voto favorevole per la costruzione di una seconda linea fer- 
roviaria da Aubagne a Nizza, lungi dalla costa. Essa avrebbe 
scopo tulto strategico. 

Aubagne è stazione lungo la linea Marsiglia-Ventimiglia 
della linea P.-L.-M. La città omonima trovasi nel diparti- 
mento delle Bocche del Rodano, a 16 chilometri all’est di 
Marsiglia, ed addentro sulla costa a 94 metri sul mare. 


(1) Circa le ferrovie francesi al 31 marzo 1541, in confronto al 3I marzo 1590, 
vedi n. 34 a pag. 543. 

Circa il proyramma attuale per le nuove costruzioni ferroviarie, vedi: nel cor- 
rente anno: n. 28 a pag. 4417; n. 22, a pag. 945, e la rispettiva mode di richiamo 
a precedenti notizie. Nel 1890 if n. 30 a pag. 800; il n. 36 a pag. 576 con richiamo 
a precedenti numeri. dagh 

(2) Non occorre dire che del riano FrRROviaRIO Frevernet ci siamo occupati assai 
e durante la sua preparazione e durante il corso di sua graduale attuazione. Per 


‘ non rimandare i nustri lettori a troppo lunghe e difficili ricerche di un dudicennio, 


= 


stianio contenti a richiamare alla loro memoria i seguenti più prossimi numeri del 
Monitore in cui trattasi del grande riano FERROVIARIO Friverneri lo speciale articolo 


| Lo anose costruzioni ferroviarie in Francia, nel n. 52 del 24 dicembre1887, pag. 8531; 


lo speciale articolo Ze spese per le costruzioni ferroviarie in Francia dal 1854 al 
18S7 nel n. 1 del 7 gennaio 1888 a pag. 3; « Notizie ferroviarie estere » del n, 28 
del 14 luglio 1833 a pas. 451; del n, 31 del 4 agosto stesso anno a pag. 498; del 
n, 15 del 13 aprile 1839 a pag. 231, o del n. 36 del 1890 a pag. 576. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Per altri progetti e lavori di costruzioni di linee ferro- 


viarie francesi tendenti alle nostre Alpi occidentali, riman- 
diamo i lettori allo speciale articolo Za rete della Compa- 
gnia delle ferrovie del Sud della Francia, nel n. 24 del 
13 giugno a pag. 374, e alla rispettiva nota 2 per richiamo 
a precedenti notizie. 


Ferrovie Svizzere. — ferrovie e tramvie in eser- 
cisio ed in costruzione al 15 agosto 189/. — Da un pro- 
spetto, pubblicato in questi giorni dal Dipartimento Fede- 
rale delle strade ferrate, risulta riassuntivamente il seguente 
stato delle ferrovie e tramvie svizzere in esercizio ed iu ce- 
struzione al 15 corr. agosto (4): 


41. — In esercizio: 
Numero 
Imprese Chilometri Stazione 
a) Ferrovie normali . . 23 2,883 648 
b) » ridotte . . 419 388 1292 
c) » adingranaggio 40 22 
d) » funicolari . 13 10.6 32 
e) Tramvie. . ... 6 40.2 — 


Totale . . 66 = 3,361.8 824 


a) La rete maggiore è quella della Società Giura-Sem- | 
pione, la quale, non compresa la ferrovia del Briining, mi- } 


sura una lunghezza di 927 chilometri di limee a scartamento | Merci. Aumento assoluto 1.603.343 tonnellate 
DI ? 3 


normale. 
La pendenza maggiore è quella della ferrovia dell’Uetti- 
berg col 70 per mille; 

b) Le ferrovie a scartamento ridotto hanno tutte un 
metro di scartamento, sd eccezione della ferrovia walden- 
burghese, che è solo di 0.75 m.; le pendenze variano da 
30 a 120 0/00, la qual’ultima è superata mediante ingra- 
naggio; 

c) Le vecchie ferrovie, puramente ad igranaggio, 
hanno io scartamento normale, mentre le nuove non hanno 
che 0.80 di larghezza fra le guide. Le pendenze variano fra 
90 (Rorschach-Heiden) e 450 0j00 (Pilato); 

d) La lunghezza delle ferrovie funicolari varia fra 
105 m. (Marzili) e 1625 (Bienne-Magglingen) e le pendenze 
fra 416 (Losanua-Quchyl e 600 0/00 (Lauterbrunnen Grù- 
ischalp); 

e) Per l'esercizio dei tramways sono impiegati tanto 
i cavalli, come il vapore, l'elettricità e l’aria compressa ; 
2. Linee concesse e linee in costruzione. — La lista 


delle linee già concesse, ma finora non ancora in esercizio | 


o costrutte, è di 83, con una lunghezza complessiva di chi- 
lometri 1343. Di questi: 1201 chil. sono ferrovie ad adesione ; 
127 chil. ferrovie ad ingranaggio; e 15 chilometri ferrovie 
fuuicolari. 

Delle 83 linee concesse, 16 sono già in costruzione. 

3. Massiuto sviluppo delle ferrovie. — La prima fer- 

rovia svizzera fu aperta il 15 giuguo 1844. 

Il maggior sviluppo sulle ferrovie svizzere si ebbe negli 


ultimi due anni 1890 e 1891, in cui sî apersero 11 nuove | 


linee ferrate e se ne concessero 45; di cui 20 ad ingra- 
naggio o funicolari. 

— Per il controllo dei ponti ferroviari. — Facendo se- 
guito alla notizia data nel n. 26 ed a complemento di essa, 
annunciamo che il Consiglio federale ha nomiuato ingecueri 
di controllo, specialmente per il controllo dei' ponti in ferro, 
i signori Lohle Carlo di Steckborn (Turgovia), assistente al 
Politecnico di Zurigo, e Schule Francesco di Ginevra, in- 
gegnere, presentemente in Grenoble. 

— Il progetto della ferrovia sul Cervino da Zermatt. — 
A proposito delta ferrovia sut Cervino e di quelle sul Gor- 
nergrat, delle quali già dicemmo nel a. 35 tel 30 agosto 1890, 
a pag. 960, leggiamo nei giornali politici italiani ed esteri: 

Nell’alta vallata Zermatt, si stanuo per costruire due fer- 
rovie particolarmente iuteressanti: una pet Cervino l’altra 
pel Gornergrat. 

L» ferrovia pel Cervino sì comporrebbe di tre sezioni: 


(1) Per la statistica 1889 o per richiamo a statistiche di precedenti alibi, veli 
n. 29 del 18 lugliò 189I a pag. 465. 


1° una funicolare da Zeruiatt al lago Neto; 2° ua fer- 
rovia a ingranaggi dal lazo Nero al cono del Cervino; 
3° un’altra funicolare tutta in tunnel nell’interno della mon- 
tagna dalla base del cono alla sommità (4,485 metri). Que- 
st'ultime tronco avrebbe una lunghezza di 2280 metrî e 
una pendenza del 75 per cento. If tragitto net tiinnet du- 
rerebbe venticinque minuti. | 

Circa poi la ferrovia da Viége a Zermall timiàndiamo i 
nostri lettori al n. 32 dell’8 agosto corrente a pag. 5î3 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Prodotti nel 
f° semeoetre 1891 e 1590. — Gli introiti fordi det 4° se- 


| mestre 1891 sono saliti è fiorini 137,341,278, così ripnt- 
1 titi: per trasporto dî°48, 99,863 viaggiatori, fior. 30,919,394; 


er trusporio 42,69t,620 tonnell. merci, fiot. 106,524,881. 


, Introite chilometrico, fiorini 5,498. 


Nel corrispondente semestre del 1890 gli introiti tordi 
erano ststà accertati in soli fiorinè 135,692,4178, cioè: per 
trasporto di 39,193,998 viaggiatori, fiorini 29,785,566; per 
trasporto di 41,088,277 tonnellate merci, fior. 105,906,613. 


: futroito chilometrico, fiorini 5,087. 
' Aumento assoluto dei prodotti, fiotici LOI 


» chilometrico » 
Passeggieri. Aumento assoluto 9,725,865 viaggiatoti 
» percentuale 24.8 per 100 


> percentuale 3.9 per 100. 

‘Lunghezza della rete al 30 giugno 1890, chm. 26,29 

> al30 » 1891, » 26,782 
Aumento, chilometri 490. 


F'orrovie Prussiame. — Le ferrovie dello Stato nel 
trimestre dell'esercizio 1891-92, ossia al 80 giugno p. p. 
— Delle ferrovie dello Stato nell'esercizio 4890-94, cioè dat 
1° aprile 1890 al 341 marzo 4894, abbiamo deito brevenrente 
nel n. 19; e nel n. 29 abbiamo pubblicato un cenno rtàs- 
suntivo statistico sulle ferrovie medesime nel quinquennio 
dal 1885-86 al 1889-90. 

Riassumiamo ora brevetuente le principali cifre del prîmo 
ttimestre del corrente esercizio 1891-92 in confronto al cut- 
rispondente periudo del precedente esercizio 1890-91. 

Il prodotto lordo del primo trimestre dell’anno finanziatio 
1891-92, dal 1° aprile al 30 giugno 1891, è stato accertato 
in 224,026,506 marchi, corrispondente ad un prodotto chi- 
lomettico di 8990 marchi (lire italiane 41,231.50). 

Nel primo trimestre dell’anno finanziario 1890-9f il pro- 
dotto fordo era stato di soli marchi 215,150,804, corrispon- 
dente al prodotto chilometrico di 8806 marchi (lire italiane 
11,007.50). 

Il maggior prodotto chilometrico per l’anno corrente è 
dunque di marchi 184, ossia lire 230. 

L’iutiera rete misurava, tanto al 30 gregno #890 quanto 
al 30 giugno 1891, chilometri 463. 


Notizie Diverse 


Nuuve marche da bollu. — Cut Regio Decreto 6 
agosto 1891, N. 480, di cui facciamo cerino negli « Ali 
Ufficiuli » di questo nostro numero, è disposto quatite 
segue: 

Art. 1. Alle marche da bollo a tassa graduate per cam- 
bialî ed' effettîà di commerétio, di che all’art. 3 del regolta- 
mento 25 settembre 1874, n. 2128 (serie 2"), al num. 7 
detl’allegatavi tabella e all'art. 3 del R. Decreto 11 ottobre 
1888, n. 5716 (serie 3*), è sostituita una nuova serie ci 
marche, giusta la parte seconda d+Ila tabella annessa at re- 
golamento 3 agosto 1888, n. 5603 (serie 3°). | 

Art. 2. Le dette nuove marche lanuo la forma d'un ret 
tangolo alto millimetri ventidue e largo millimetri dicfotto, 
e sono stampate nei cotori seguenti: 

Marche da cent. 10, —colore bruno cupo; 
» » » 20,50e60 » verde chiuro; 
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Marche da lire 1,2,4€5 » bruno rosso; 


» » » 10 fono, color bruno rosso; ornati 
e leggende, verde chiaro; 
» » >» 20 fondo color verde chiaro; ornati 


e leggende, bruno rosso. 

Queste marche portano nella parte superiore le parole: 

Effetti di commercio; in quella inferiore, l'indicazione del 
prezzo rispettivo colle parole: cent. dieci, cent. venti, cent. 
lenta, cent. sessanta, lire una, lire due, lire quattro, lire 
cinque, lire dieci, lire venti, e nella parte centrale la stessa 
indicazione in numeri su campo circolare lineato, circondato 
In ogni marca, eccettuata quella di cent. dieci dalle parole: 
Aumento di due decimi e da un piccolo fregio. 
. Art. 3. È istituita una marca da bollo a tassa fissa da 
centesimi. 15 per la bollazione, da parte degli uffici di re- 
gistro, dei libretti di conto corrente e di risparmio, in so- 
sutuzione della marca da bollo a tassa graduale, di eguale 
prezzo, per cambiali ed effetti di commercio. che, giusta 
l'art. 13 del R. Decreto 23 aprile 1881, n. 168 (serie 3°), 
serve attualmente anche pei detti libretti. 

Tale nuova marca ha la forma di un rettangolo dell’al- 
tezza di millimetri ventidue e della larghezza di millimetri 
diciotto; è stampata in colore violetto, e porta nella parte 
superiore le parole: Marca da bollo, in quella inferiore la 
indicazione del prezzo espresso colle parole: Cent. quindici 
e nella parte centrale la stessa indicazione in numeri, su 
campo circolare lineato circondato dalle parole: Aumento 
di due decimi e da un piccolo fregio. 


Art. 4. Per la bollazione, inediante marche, delle rice- | 


vute di deposito di titoli e valori a semplive custodia, gli 
Uffici di registro, invece della marca a tassa graduale di 
cent. 50 da cambiali, ora in uso anche per tali ricevute, 
ar termini dell’articolo 6 del regolamento 15 luglio 1887, 
n, 4743 (serie 3°), applicheranno la marca da bollo d’uguale 
prezzo a tassa fissa ed ‘in: ragione della dimensione della 
carta indicata al m. 8 della tabella annessa al regolamento 
25 settembre 1874; n: 2128 (serie 22) e nell’art. 1 del Regio 
Decreto 29 settembre 1885, n. 33608 (serie 8°). 

Art. 5. La vendita delle nuove marche e l'applicazione 
della marca da bollo di cent. 50 a tassa fissa ed iu ragione 
della dimensione della carta, di che nei precedenti articoli 
2, 3 e 4, incomincierà a farsi a misura che saranno esau- 
rite le scorte delle marche a tassa graduale ora in corso, 
delle quali continuerà l’uso fino a totale consumo. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


30 agosto. 


1856. Viene aperta all’esercizio la linea Valence-d’Agen a 'l'oulouse 
della lunghezza di 96 km. 
1830. In questo giorno la compagnia 2.-L.-M. inaugura i tronchi 
da Collonges a Thonon di km. 63; quello di Kemoulins a 
Uzés di km. 19; e di Nimes a Tcil per Remoulins di 
km. 119. 
» La compagnia dell'Quest inaugura il tronco di 24 km. dalla 
Hutte-Colombiers a Mamers. 


31 agosto, 


1857. Inaugurazione dei lavori pel traforo del Cenisio dalla parte 
di Modana. Viene esplosa la prima mina in presenza del Ro 

| Vittorio Emanuele e del Principe Napoleone, di Cavour e 
Paleocapa. 

1876. Apertura all’esercizio della linea Palazzolo-Paratico(km. 10). 
Diramazione della Milano- Venezia. 


I settembre. 
° Negli anai, sotto indicati. vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: ©" 
1861. Bologna-Forlì (km. 64), linea Bologna-Ancona. 
1870. Roccapalumba-Lercara (km. 7), linca Palermo-Lercara- 
(rirgenti- Porto Empedocle. 
» Brindisi-Porto (km. 2). Diramazione della linea Ancona-0- 
i tranto. 
1880. Picerno-Potenza (km. 17), linea Edoli-Potenza. 


063 


1881. Benevento-Pietr'Elciua (km. 13), linea Benevento-Campo- 
basso. | 
Ravenna-Cervia (km. 22), linea Ferrara-Rimini. 
S. Filippo-Milazzo (km. 4), linea Messina-Cefalù. 
2 settembre. 


Vennero aperti all’esercizio i seguenti tronchi ferroviari: 
Venafro-Roccaravindola (km. 3), linea Caianello-Isernia. 
Avellino-Prata Pratola (km. 9), linea Benevento- Avellino. 

3 settembre. 
. Inaugurasi l'esercizio del tronco ferroviario Ponte San Gio- 
vanni-Collestrada (km. 3), linea L'irenze-F'uligno. 
4 settembre. 
. Inaugurasi l’esercizio ferroviario del tronco Villasor-S. Ga- 
vino (km. 24), linea Cugliari-Oristuno-T'erranova. 
5 settembre. 
Vengono aperti all'esercizio i seguenti tronchi ferroviari: 
1559. Stradella-Castel S. Giovanni (km. 11), linea A/essandria- 
Stradellu- Piacenza. 

1874. Stazione di Palermo al Porto (km. 7), diramazione della 

linea Pulermo- Lercara-Girgenti- Porto Empedocle. 


I8S4. 
1590. 


1886. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazaoni del 
Consiglio Superwre dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per L’approvazione al R.Ispettorato Gonerale. 


Lete Adriuticu. — L. 862,650 sull'esercizio 1890-91 e L. 553,000 
sull'esercizio 1891-92 per provvista di materiale metallico d'arma- 
mento occorrente per manutenzione e rinnovamento dei binari armati 
con rotaie d'acciaio; 

L. 237,617.62, per innesto, nella stazione di S. Zeno, della linea 
Parma-Spezia, eraddoppiamento del binario del tronco S. Zeno-Brescia; 

L. 73,700 *, per sostituzione di un viadotto in nove arcate, di 
metri 8 ciascuna, al rilevato franoso al chilm. 49.600 della linea Ter- 
moli-Campobasso; 

L, 14.030, per costruzione di cessi in case cantoniere della linea 
Piatenza-Bologna; 

L. 4260, per provvedere alla costruzione dei cessi nelle case can- 
toniere situate ai chilometri 91.414, 92,558, 93.797, 94,647, 05.945 
del tronco da Parina a Castelguelfo nella ferrovia da Bologna a Milano. 


Rete Mediterranea — L. 253,000, per i lavori di sistemazione e 
di completamento del tronco della ferrovia Avezzino-Roccasecca, com- 
preso fra Roccasecca ed Arce, onde ridurlo ad uno stato di regolare 
esercizio; 

L. 94,000, per i lavori di consolidamento delle frane presso le 
gallerie di Exilles, Gran Comba e Combetta, fra le stazioni di Chiu- 


{ monte e di Salbertrand, lungo la ferrovia da Torino al confine francese; 


L. 15,000. per }a costruzione di una tenda metallica, della lun- 
ghezza totale di m. 52.40 e della larghezza di m. 5.80, sulla fronte 


‘ interna del fabbricato dei viaggiatori nelle stazioni di Salerno (linea 


Napoli-Eholi) ; 

L. 7500, per l'impianto di una scogliera e per la parziale rico- 
struzione di un muro di difesa al chilom. 169.300 della linea Eboli- 
Metaponto, fra le stazioni di Potenza e di Vaglio. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica. — Costruzione * di sei fabbricati ad uso di al- 
loggio impiegati in altrettante stazioni della linea Roma-Solmona. 
Importo L. 120,000. Cauzione L. 12,000. Offerte sino al 10 settembre 
1891, ore 3 pom. Tempo utile per la completazione dei lavori 200 
giorni. i 


Rumenia. — Ferrovie dello Stato — Bucarest -- (17 settembre) 
— Costruzione di una fornace per mattoni uso Hoffmann. Importo 
fr. 116,000. 

— Annunciasi prossima una gara per fornitura di carrozze e carri. 


5. — Contratti 


stipulati dallo Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Consiglio d' Amministrazione e 
vel Comitu'o, 28 corrente). — Contigli ing. Ademaro di Carrara, 
per appalto lavori di sistemazione e consolidamento trincea di Mal- 
gesso (linea Gallarate-Laveno ; 

l’asquale Confalonieri, per fornitura in opera dei serramenti oc- 
correnti ai fabbricati compresi nel tronco IL'olcevera-Mele (linea Ge- 
nova-Ovada-Asti); 

Selmi Mariano, per costruzione di un’armatura in legno al 
ponte 2° di ]’ietralata. 


II.  — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Torino (1° settembre, ore 2 pom., 1% asta). — Ap 
palto dei lavori per la costruzione di un acquedotto sotterraneo lungo 
lo stradale di Lanzo nel tratto compreso entro la cinta daziaria. lm- 
porto L. 15,000. Cauzione L. 1500. Lavori compiuti in 3 mesi. Fatali, 
7 settembre, ore 11 ant. 


Comune di Cavaglià — Biella — (2 settembre, ore 10 ant., de- 
finitivo). — Appalto per l'impianto di una condotta d'acqua potabile 
in Cavaglià. Importo ridotto L. 28,520.98 (V. n. 32 e 83). 


Città di Mortara (4 settembre, ore 10 ant.).. — Appalto dei 
lavori di costruzione di un macello pubblico. Importo L. 30,000. 


Municipio «da Modica — Siracusa — (5 settembre, ore 11 ant., 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della strada C. O., 
rampa di accesso alla stazione ferroviaria di Modica. Importo ridotto 
L. 27,542.51 (V. n. 33). 

Deputazione Provinciale di Torino (5 settembre, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto delle opere di costruzione della seconda 
purte del secondo tronco della strada del Lys. Importo L. 141,000. 
Cauzione provvisoria L. 7000. Cauzione definitiva L. 14,000. 


Prefettura di Messina (7 settembre, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del secondo tronco della strada obbli- 
gatoria dal comune di Mistretta verso Castel di Lucio. Importo ridotto 
L. 136,766.06. 

Municipio di Itoma (9 settembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto, diviso in due lotti, dei seguenti lavori: 1. Rinnovazione 
del selciato nel tratto del corso Vittorio Emanuele compreso fra il vi- 
colo della Cancelleria e la via dei Banchi Vecchi. Importo I. 20,000. 
Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva il decimo. 2. l’ar- 
ziali innovazioni del selciato nelle vie del Tritone, Due Macelli e vi- 
colo del Gallinaccio. Importo L. 17,000. Cauzione provvisoria L. 850. 
Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti, pei due lotti, in 80 
giorni. 

Città di Genova (9 settembre, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
della pavimentazione delle vie Balbi ed Andrea Doria, e delle piazze 
Nunziata ed Acquaverde. Importo ridotto L. 138,162 87 (V. n. 29 e 82). 

— (10 settembre, ore 2 pom., unico e definitivo). — Appalto dei 
lavori e della formazione di una cascata d'acqua del civico acquedotto 
sull’altipiano della villetta Di Negro. Importo L. 25,000. Lavori com- 
piuti in tre mesì. 

— (15 settembre, ore 2 pom., 2° asta per deserzione 1° incanto). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un fabbricato scolastico nella re- 
gone di Sant Ugo. Importo L. 320,000 (V. n. 32). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (17 set- 
tembre, ore 10 ant., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occor- 
r: nti alla costruzione delle opere murarie ed accessorie per l'impianto 
di una officina a gaz, fabbricato d'alloggi pel personale dell’officina, 
e per scavi, basamenti, forniture di operai, materiali e mezzi d’opera 
cccorrenti alla montatura di n. 11 fanali da illuminarsi a gaz com- 
presso (Estuario della Maddalena). Importo L. 99,190. Cauzione prov- 
visoria L. 4000. Cauzione definitiva il decimo. latali a giorni 15. 

Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (17 set- 
sembre, ore 10 ant., unico e definitivo), — Appalte delle opere e prov- 
viste occorrenti per la esecuzione dei lavori di mantenimento dei ca- 
nali di bonifica a sinistra del Volturno, per la durata di anni sci, a 
decorrere dal 1° luglio 1891 (e più precisamente dal giorno della con- 
segna) sino al 50 giugno 1897. Importo annuo T.. 18,745. Cauzione 
provvisoria TL. 53000. Cauzione definitiva Li. 9372,50. 

Comune di Casteltermini — Girgenti — (21 settembre, ore 10 
ant., 1° asta). — Appalto dei lavori di fognatura generale per Castel- 
termini, Importo L. 33,100. Cauzione L. 8510. Fatali a 15 giorni. 
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BeLcio. — Commissione amministrativa di Liegi (via St-Etienne) 
(223 settembre, ore 3 pom.). — Costruzione di un nuovo ospedale. Im- 
porto fr. 1,500,000. I quaderni d'onere vendonsi presso la Commis- 
sione stessa al prezzo di fr. 2. 


Francia. — Prefettura delle Basse Alpi a Digne — (7 settembre, 
ore 1.50 pom.). — Costruzione di un ponte sul burrone di Champlong. 
Importo fr. 16,000. 


Tunisia. — Ministero a Tunisi — (15 settembre, ore 10). — Co- 
struzione di un carcere civile. Importo fr. 102,000. Cauzione fr. 3600. 


III. — Porniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Napoli — (9 settembro, ore 1 pom., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 27,850 di rame in verghe sagomato a 
1,. 2.35 il kg. Consegna metà in 60 giorni e metà in 90 giorni. Cau- 
zione L. 6540. 


Sracna. — Direzione generale delle Poste e dei Telegrafi a Ma 
drid — (15 settembre, mezzogiorno). — Fornitura di 40,000 eilin- 
dri di zinco laminato. 


Aggiudicazioni. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth la assunto dall’Im- 
presa dell’Esquilino la costruzione di un gran lanternino 
metallico per la Galleria Umberto I. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 22 Agosto 29 


Azioni Ferrovie Meridionali... . . +. . L. 633 624 
» » Mediterranee... .. . » 470 453 
» » Sicule. . .. 0.4. . » 580 580 
» » Sarde (preferenza) . +» 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
P, » Gottardo. . . . n — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . » 532 933 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 288 250 
» » Novara-Seregno . . . » 67.50 67.50 
”» » = Palermo-Marsala-Trapani » 818.50 318.50 
D » » 2° erniss. » 301 301 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterrance 4 0/0 . » 435 435 
» » Meridionali. ; » 305.25 305.25 
)) » Sarde, serie A. » 298 298 
» » » serie 5. . +. » 296 295 
» » » 1879 . . .. » 292.50 292.75 
» » Pontebba . . » 445 445 
% » Nord-Milano . . . . » 259 259 
» ”» Meridionali Austriache. » 317 310 
» » Gottardo 4%/,. +. + +» 101.50 101.25 


VERSAMENTI. 


Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese. — Dal 1° al 10 
ottobre si dovrà eflettuare l°8° decimo in L. 25 presso il Banco di 
Sconto e Sete in "l'orino. Sul detto versamento si computerà il saldo 
dividendo 1590 in L. 5.25 rimanendo di sole L. 21.75 la somma da. 
sborsarsi per azione. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia d’Ivrea. — A datare dal 2 gennaio 1892 saranno pa- 
gate dal Credito Mobiliare Italiano le seguenti cinquanta azioni state 
estratte il 21 agosto IS91: 


252 808 10900 2561 3574 3560 5103 5990 6872 7185 
427 986 22588 2779 3628 4117 5792 6001 6958 7199 
432 1050 2324 3089 3640 4517 5512 6521 7034 7352 
692 1190 2565 3179 8712 4526 5919 6605 7038 7605 
750. 1573 2520 8441 8790 4759 5957 6786 7044 7845 


Società per il Gaz. — Sono pagabili i seguenti acconti per divi- 
dendi dell'esercizio corrente: Zirenze, L. 25; Padova- Vicenza-Tre- 
viso, L. 40; Venezia, L. 25; Verona, L. 20. 


— 


G. L’ASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI IA DELLE 1 FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL L MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dall’11 al 20 Agosto 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA (") © 


ESERCIZIO ESERCIZIO i ESERCIZIO ESERCIZIO 
‘corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4153 408S6 | 67 GGI 650 + RI 
Media . ..... 4153 40896 + 67 GGI 648 + 13 
Viaggiatori. 1,508,308 82 1,505,934 77 |+ 2,374 05 ‘92,063 19 108,143 23 |— 16,080 04 
Bagagli e cani. È 52,239 536 53,192 85 | 893 49 2,176 64 3,229 57 |— 1,052 93 
Merci a G.V. e P.V. ace. 262,261 27 262,664 05 | — ‘402 78 13,628 97 13,911 76 |— 282 79 
Merci a P. V. . . 1,353,312 09 1,369,428 42 |— 16,116 33 116,728 24 118,918 95 |— 2,190 71 
TOTALE . i 3,176,121 54 | 3,191,160 09 |— 15,038 55 224,597 04 214,203 51 |— 19,606 47 
Proaotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1891. 
Viaggiatori. . . . .{| 6,925,587 12 | 6,950,273 85 [4 75,919 27 53390,100 98 | 464,427 03 |— 84,326 05 
Bagagli e cani. . . 288,623 31 281,253 18 7,390 13 11,270 63! 16,763 40 | — 5,492 77 
Merci a G.V. eP.V. acc. | 1,425/061 64 | 1,3917898 14 | 33/663 50 73,323 70) © 73,920 76 |— 597 06 
Merci a P. V. .. .; 6,718,520 08 7, 137, ,486 90 |— 418,966 82 544,678 12 621,892 25 |— 77,214 13 
TOTALE 15,357,792 15 | 15,660,392 07 | 302, 599 92 1,009,373 43 1,177,003 44 |— 167,630 01 
EFrodotto per chilometro 
della decade. . . . . 764 78 781 00 |— 16 22 339 78 375 70 35 92 
riassuntivo. . . . + 3,698 00 3,832 70 | — 194 70 1,527 04 1,816 36 | — 289 32 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. — 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal?’11 al 20 Agosto 1891. 
(Re © i i ‘ 8 os 
Ò 3 Sa È S S ‘ = $ s 4 LE Pe) 2 
3 6 S i; 3 3 pi sE sé $i |8f8| È P 
S zi da $ è SI CI, PS 2 | 3494 s B 
SS (18 || 8 || 75 |°£|[CE|S85) S E 
Chil. 32 | Chit. 108 | Chil. 14 Chil. 24 | Chil, 44 | Cail.33| Chit. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chil.45 | Chil. 18 
Viaggiatori. . .. . . .| 3,937.85| 14,075.75]  1,349.00| 1,551.90| 3.990.65| 4,886.30|  7,620.25| 6,923.45| 1,744.85| 5,444.50| 3,753.25| 893.05 
Bagagli e Cani. . . . . . 73.10) ‘214.80 42.25) 10.70 32.00] 10.00 67.85| 74.95] 66.20] 54.20] 46.50] 24.80 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 482.40) 3,427.20 153.95] 116.05 444.65] 56.70 191,60] 772.30] 472.75] 648.45! 336.40) 7430 
Merci a P.V.. . . ... h,428.25| 4,989.10 911.30] 4,496.00 920.25] 26.05) 1,792.00| 2,430.85| 1,559.10| 3,051.45. 1,534.80| 725.40 
TOTALI —_ 9,921.60] 22,706.85| _2,456.50| 6,174.65] _5,887.55) 4,979.05] _ 9,671.70|10,201,55| 3,842.90 ‘9,108,60| 5,075,95 1,718.15 
Sn o 
— PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1891. 
Torino-Rivoli SITO AL SGRE Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga pa 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 90 Chilom, 24 Chilom. 3 __ Chilom. 9 
Grande Velocità. 16,960.60 43,410.05 19,860.80 36,565.26 4,248.70 4,848.80 1,080.70 
Piccola Velocità . . . . . + 443.70 10,077.60 11,372.40 30,079.99 244,55 15.00 156.10 
ToraLi 17,404.30 56,488.25 30,233.20 66,045.25 4,493.25 4,863.80 1,230.80 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrigra Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MaTtERIALE MoBiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E SONTOOLANI SISTEMA ABTO 
GRU ED ARGANI BREVETTO SPECIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI — 


BREVETTATE 


BREVETTATE 


en _£ sen» Binario portatile a posa 


a E istantanea ad armamento 
i 9 automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


x 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1888. Universale, 600 cavalli. 

Fienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


I Sigg. li. sinigraglia e Cl. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande snperficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUF, Torino) hanno la Rappresen tanza (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


: > a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 dicombre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


| Citra 
1991 — ANNO XVIII. IO ooo AUS. 6008 


, AUG. COURTIAL 

| ECONOMISTA TORINO — Via Fussus, 11, ar Foro Boario — TORINO 

| FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
GAZZETTA SETTIMANALE | PONTI E TETTOIk IN FERRO 


f eni h È Mar x f) . i 
di scienza economica, finanza, commercio, vu i ia 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
"RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO . 


Premiato all'Esposizione di Torino INSI. 


banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


tn 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


Prezzi d’abbonamento 


Anno L. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Per l'estero: Anno L. 25 - Sen. L.13 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’itafia. 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
. Loxpra Parise: Loxpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di S0 giorni e 
Dai i Parica:i cho permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 
ponti contro indicati 0) (2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
tile: la | 2 | 1a | 2a 
classe | classe | classe | classe validità 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA R RITORNO 


1 2 1 da per diritti diversi di portò, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
Pndi lazso | validità classe | classo | 1110 delle Camere di commercio di Calais 0 di Bonlogne. 
CHARSO. | GIARDO nen (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 


tazioni sotto indicate : _ l Percharneziode cos ola (8) Biglietti validi per 30 giorni. 
» ò nà BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. È 
Torino. .... 73 45 giorni 50/210 —|30 giorni |160-(*®*)115- ( sesto prezzo comprende la traversata di Parigi 
vitali baci eil ao bai ui > sulla Ferrovia di ciatara, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Mino ... isio (183 40184 90/116 65] 86 —/45 giorni |283 50/210 —{S0 giorni |172— |125 —]| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
: i i di palogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Geno . . 119 25 8 85 Daze a o e “o st seprapp ha ' 
bia Po ti lio c ()I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/108 90 = a — — — — | recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
; Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Firenze. ... 051164 85/149 55/109 10 da = — —_ _ — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
a ù Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel peas in- 
Rome - .... : 1 181 181 25 = = _ —_ _ — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
sl a i nara-E Napoli ov@,. presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... na 951209 05/218 45/158 80 sE i — & —- — {| -— | lorobiglette, questo sarà dichiayato valido per raggiun- 
gere rta a Foggia, RE 
Firenze . ... 169 40/156 85/114 15 PE — —_ —_ — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
s vis vata 1 arri Jnnagagli ed rag edilizio è per pia ol Ba 
ea 1 141 65 — — — * — — —_ i e ritornare poscia = Pisa pet questa ultima via. — 
Rome ‘ Bologna 260 60,106 001196 [a pf digg La viaggiatori i ebete a Brindisi possono 
Napali . .. 585/228. 45/164 3016 mani (2°) (494 40 362 60 —_ _ — | recai da n Firenge per Empoli, ritornare a Pisa 
: tin ic va FRORA agri afeesa vio 0-dirigerni na Empoli su Roma per Siena 
. 20/185 10/6 mesi (°) |556 20 — —_ — | e Grossv'e. ir 
Brindiet 0) via Mapoli. (331 701240 3511 0) na Kisa) La durata della vabidità dei biglietti d'andata o ri. 
Belegpg 168 80/6 i 598 95/20 _ p—- = TRO szigt orino è agmentata a 45 giorni quando i 
7% Ba de e i ns ssi viaggiatori giustifichino d'aver preso a PAL un biglietto 
Messina (via Nzyotî} e 0. #16 151278 10 803 25 217 8] __— | — | — {| _—-_ I — | — Hdi maggio cireciare interno Maliano. se _ 
Servizio tea Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Club=' raia la, Da classe BTAZIONI 1.2. cl.]1.2.cl.[1.2.el. Cleb-fraio 1.2. cl. 
2_- 8 15 pomer,. apali e 0 7v000 Dar 8 50 ) == _— "= — 810 Dp. 
4 ' 8 15 pomoer. n 0 0 0000. — 8 — p. _ — _- = tp. 
4 50 D. 10 15 pomer. Firenze 2 . 2 o oo — 9 80 P = —- nei SFCHA) 6 15 a. 
e 6 10 p. M 1 ambi. © 0 e 0 — 558 a. — — e — 925a. 
I ni Ancona .... — Tn: — _ — — 5452. 
6 ia 1 04 antim ogna e 0 060. o. a. Laga ONES e __ 10 45 2, 
e 5 1 58 antim Alessan e è 0 0 so 6 30 a. and 10 51 a cai — 5 10 P. 
_ 1 50 antim Torino. . . » Arr.| 821a.| — |1285p.l — — 705 p. 
859 p. 8 46 antim dara (B) Teri 
i 004p. 3 51 antim Brindisi. ..... Par. 810p|] — 220a — & 640 2. 
TESI sa apo e 0 0 00 0 0 o — a. ni p EA urna 1 25 . 
10 57 p. 5 50 antim. e 0 0 0 0 eco = RTLA — pa cea on 8a 
VOmmo. ..,.. — p. dari — n. a e 1 ° 
EG 6 20 antim. Firenze 0 e 0e 8 55 p. ce tas = _ 11 35 x 
ca U 10 antim. Pisa.. 0 eo c 0 o 0. vaga 11 05 p. —-_ 455a a cn 2833 p. 
-Remo 0 ., —— 105 p. —_— 850. n, a 12 05 p. 
la cl. |1.2.cl.|1. 2. c].[Genova.......—|3308.| — d9—-a.| — —_ 105p. 
-—- — 855a./1115a.| 145 p.iTorino....... Arr.| 725a.i — 1285p.| — SS 10 35 p. 
” — | 307p.| 585p.1 643 P.Ixilano ......Par.| — — | - 755 p. 
i — |{808p — orino. o... Arr.| — —_ — 10 47 p. 
sa — 10 01 p — 83a/ — | 2129) — | — 
- — |7Me| 11562 [aodemo:::.;..=|1220p. 2 ei Sa 
— — ‘749p 12 18 a, béry.. j “= 842p a = 5082. 
e — |——_ 808 a. i i 
1 50 Air-les-Bains. . —| €14p. —_ —_ 527a 
di Sia Cri an = Erian.....—| 118p. = S. = 
Toni î , - — — 8 30 a, Genève e 00 = 3 12 P. —- _- 4 15 a. 
e 0 e 0 0 0 è —+—_ yy 
Milano, ..... Arr. _ - = 11 27 a. 1.2. cl.| 1.2.cl. 
» Ebon Fiyon(Bigfo) Arv.| 455 -— | = |'540p\5565, 
T u È Ge scava PR ni Di 8—p.l a e 825a. Paris- yon ( ; =. —_ uri x 55 p. 
Genova . .-...&rrl — | — isp — | — | 11500 "1.3 1. cl. 
| San-Remo...—-} — = af — ca p. Paris-Lyon (Brg't)Par. | 9 88 a. |Cleb-Traia 6 28 p. 
hei 825. — | — 4239 dani ii 56 10302.| la cl 710". 
© 000 — —__ a cal — . Déi P 
1 0 00 —— = ne 535a. se caso 505 Pp. nudo] 1.2, cl a 
Roma... .....—| — — = = 11 02p.. Par.| 8 22 antim. 11302.| 316p. 825 p. 
Napoli. . ......-| — — 639p.| — = Ada. An. 10 17 antim 113p.| 505p 10 26 p. 
Brindixj, .....Ar.l — | — Miri ch Bn S10): iena. ..... i 
Turno, ...., «Pal — A {T-p.| — —_ 825 a. Par. 10 87 antim. 118p.| 510p 10 31 p. 
cl a ti et DIA 10 08 a. Arr. 12 34 pomer. — _ 1229 a. 
Prep iaia iene MS ii 6 10p. [PoslogneGare. IP] = 1226 pomar > (aa 1221 a. 
I RT AE i 6502.) — =. 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 
| ni gu - 047p.| — —_ 615p. |Calnis-Mar(oraisg.)) Par. 1 25 pomer. 345p.| 785p. 180. 
Firenze I SI —_— “sm — 6 10 a. ini — 10 56 p. VICS. + + 0000, — N 3 20 po.ner. 5 20 9 — PD. 4 — BR, 
Roma e 0 e. a Da | a cal 12 40 p. — — 1—a. Lo Ars) toagi her 5 05 pomer. 7110p 10 45 p. 5 55 a. 
Napoli; 0 /./ Ara] — e 639p.| — sa 139p. 5 Ch.-Groes Arr 5 05 pomer. 715 p.|10 45p. 555a 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 


Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
ali moi i tnterti he; Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per "i Moncenisio. VEPTURE DIRETTE. — Una vettore di la classe, lits-salons, va direttamente da 
VEPIUBR: DIBETTR. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais coi treno che perte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 8.22 a. 


n — 


TRENO DI LUSSO SEFTIMANAILE, composto di Siceping-Cars Salons e Ristorante. 
6 Ogni venerdì partenza da Londra allo ore 9.15 pom.; partenza de Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a_ Torino 
PÉ NI HS ÙU AR- EXP R È $ S. il sabato alle 6.42 pom.; SI ® 6064: Ra CRANIA a Dolegna lr ri e Tpsbaia donsalo puo È pom. 
Sapplomanio da. pagarsi per i Slaopiag-Cars: } da Hurigi a Torino, fe. 45—: da Parigia Gelogaa fr. 60—! da Parigi a Brindisi, fr. ‘81:85: 
TREVO DI LUSSO BISETTIMANALE, compesto di Siceeping-Cars e di Salons. 
C ALALS: AH Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì è sabati allo 8.35 pom.; arrivo ad Asveles-Baias tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Chamdery 
giovedì allo 10,50 


OSSERVAZIONI — Viacalarori. — (*) Questo treno mon prende iu 23 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra 0 da Calais. 


tatti i giovedì e la dimeniche alle 7.12 ant. — Partenza da CAanbaery tatti i lunedì e giorelì alle 10 por.; partenza da Asx-les-Pasns tatti i lunedì @ 
10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 
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Monitore delle Strade Ferrate e o degli interessi materiali 


| “= ki loco lu colla 


SOCIETÀ “ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA | 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


| Depositi: TORINO-SAVONA | 
DO Rappr CSCIanE in ue le principali città & Italia, no | 


J. A. CHÉNET LUIGI CAPRILE 


Premiato Stabilimento di ceo. Successore 
Copertoni impermeabili | BESSEZE, ves 


Fabbrica di Pesi e Misure! 
MACCHINE GAZOSE 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 


a 9 ‘ORCHI PE V 
Via Cellini, 28 TORCHI PER UVA 


TORCHIETTI COPIALETTERE 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


22 |NPRESA INDUSTRIALE iTALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sene E Direzione: Napori, 24, Via MEDINA 
Opiricii VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossià le medaglie al Merito ed al Pr ogresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 în Milano e del 1884 sn Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
riuo in favore dell’industriale più benemerito del Paese. CS 
“ All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1986 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
SAUGNO dello Stato. 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAIE E: FERRI 


TORINO — f3, Via Fina Finanze, 13 — TORINO 


Cilindri carta per Calandre 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per cia di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


F. CASANOVA, Librafo-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO. 


compilato dall’ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
‘legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario . 
delle varie acque in natura. ì 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni: 
e Si tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos: 1: FOGNATURA DOMESTICA "88. 


Ing. E. BIANCHI- NCHI-MA LDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Da vol. in-12°, con 68 63 fig. ., 1891. — Lire 6. 


__ —_——_ 


Dietro richiesta sì spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegnerta, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 
fiefh fi fi feA inlegnoefilodi ferro 
RI LIT | intrecciato 
Î III Giardini. Ferrovie, 

Tramways, ecc. 
TICUCDOTONI Esp. Nazion, Torino 1884 
A. PICTET.: 


per la chiusura 
| 
If 
(LAU MEDAGLIA D'ARGENTO 


Torino, via Bava, 35, angolo via 8; Giulia 


Si spediscono gratis MIRCERE: () Bess: 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXIV. 


n) 3 Settembre 1891. 3 Di 36. 
E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Tuco iezale c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 000600, LL. 20 11 6 
l'ER L'ESTERO .L...0000 


» 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


to sa sm A 


[IS Db, 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Annunzia. essa etna Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non afvancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


[,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze 


np LL 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ventilazione delle grandi gallerie con l'apparecchio dell'ing. Saecarilo: — Lo sno 
sulla linea di Vincennes ed il freno Westinghouse. — Sesta Assemblea dell’IYnione internazionale permanente 
delte Tramwvie ad Ambur go dal 26 al 30 agosto IR01. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. 
— Rete Adriatica (Itelazione sull'Esercizio 1890 — Fine). — Informazioni particolari del Monitore. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum 


pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — 


Annunz. 


VENTILAZIONE DELLE GRANDI GALLERIE 


con l'apparecchio dell'ing. Saccardo 


Eccoci a dare le alcune informazioni che abbiamo pro- 
messo nel precedente numero (1) circa l'apparecchio im- 
maginato dall’ing. Saccardo per la ventilazione artificiale 
delle gallerie e circa i buoni risultati degli esperimenti che 
con l'apparecchio stesso si sono eseguiti nei giorni 27 e 28 
scorso mese nella galleria di Pratolino sulla linea Faenza- 
Firenze alla presenza dei Rappresentanti del Governo e 
delle Amministrazioni ferroviarie. 


Queste informazioni ci sono fornite da persona tecnica 
competentissima. 

Fino ad ora, per provocare artificialmente il movimento 
della colonna d’aria nelle gallerie ferroviarie attraversanti 
le alte catene di montagne o sottopassanti ai fiumi, non si 
conosceva altro provvedimento realmente efficace all'infuori 
di quello dei grandi ventilatori installati ad un estremo delle 
gallerie stesse ed operanti sulla massa d’aria da muovere od 
immediatamente o con l’intermezzo di cunicoli sussidiari 
scavati parallelamente alla galleria e messi in comunica- 
zione con questa in punti opportunamente stabiliti. 

Nel primo caso, quando cioè l'occhio del ventilatore aspi- 
rante era scolpito” direttamente nel rivestimento della gal- 
leria, Il funzionamento del sistema esigeva la chiusura dello 
sbocco adiacente per mezzo di una apposita serranda da 
aprirsi soltanto per .dar passaggio ai treni. Con ciò incaglio 
gravissimo e pericolo, in alcuni casi addirittura inammes- 
sibile, al movimento dei treni, e funzionamento irregolare, 
saltuario e di poco rendimento nel sistema. 

Nel secondo caso, spese di impianto gravissime per la 
costruzione dei cunicoli di richiamo e spese dii esercizio non 
meno rilevanti per il fortissimo spreco di forza motrice con- 
sumato in pura perdita dalle resistenze di attrito che l’aria 
doveva vincere nei detti cunicoli di richiamo. 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 35 a pag. 557. 


* 
* * 


L'ing. Saccardo col sno sistema ovvia a tutti questi in- 
convenienti. Egli ha trovato modo di imprimere movimento, 
in qualsiasi senso, alla colonna d'aria della galleria con nn 
apparecchio, assai semplice, applicato ad uno qualunque 
degli estremi. E ciò, lasciando 1 duo sbocchi permanente 
mente aperti, il che è essenzialissimo per la sicnrezza del- 
l'esercizio della linea ; e sopprimendo i ennicoli di richiamo, 
il che si risolve in una rilevante economia nelle spose di 
funzionamento del sistema. 

L'apparecchio Saccardo, che si può considerare fino al 
un ccrio punto come una ‘applicazione assai ingegnosa e ben 
riuscita del noto principio delliniettore  Gillard, consiste 
essenzialmente in nn ventilatore 0 pompa di qualsiasi si- 
stema che comprime aria in una specie di camera prepara- 
toria, dalla quale Varia stessa viene lanciata nell'interno del 
tunnel per mezzo di un gran tubo od ugello, di forma anu- 
lare, occupante con la sua sezione retla ana zona adiacente 
e radente al rivestimento della galleria, c internantesi per 
pochi metri nella galleria stessa. 

L'aria, così nscente dal getto annlare, urta, comprime e 
smuove, quando abbia forza sufficiente, tutta la colonna 
d’aria della galleria e trascina dictro di sè un’altra colonna 
d’aria a traverso alla luce centrale dell’ugello, a traverso 
alla luce cioè lasciata libera per i transito det treni e che 
si trova in permanente comunicazione con l'atmosfera esterna. 
A questa seconda colonna d’aria il moto è impresso dalla de- 
pressione che la colonna anulare d’aria motrice genera dietro 
di sè cd è evidentemente aiutato da una comunicazione la- 
terale di movimento che si esercita lungo la superficie di 


contatto delle due colonne. 


* 
* * 


Lo esperienze fatte nei giorni srorsi rimossero ogni dubbio 
suHa possibilità di creare, con sposa malto modesta di forza 
motrice, vna corrente di intensità sufficiente per una buona 
ventilazione in qualsiasi galleria. 

Nel caso concreto degli esperimenti eseguiti con una lo- 
comobile di 8 cavalli, con un impianto di ventilatore, con- 
diuttore e accessort affatto rudimentale, rudimentale così che 
l’effetto utile discendeva certo al di sotto del 50 040, si ot- 
tenne ripetutamente il risultato inaspettato di rovesciare in 
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tutta la galleria (lunga m. 3600, sezione retta m.? 25) una 
corrente naturale preesistente di velocità pari a m. 1.50 
circa, e di crearne un’altra in senso contrario di intensità 
pressochè uguale. 

Questo risultato, realmente notevole, ha fatto molta luce 
circa l'ordine di grandezza delle resistenze di attrito, che, 
nei condotti murari a grandi sezioni, si oppongono al movi- 
mento dell’aria. Fino ad ora, in basc alle note esperienze 
di Morin, Weisbach e altri, fatte sopra tubi e cunicoli di 
piccole dimensioni, si riteneva generalmente che quel coef- 
ficiente di attrito fosse, a parità di altre circostanze, indi- 
pendente, o quasi, dal rapporto fra l’area e il perimetro della 
sezione della conduttura. Pare ora invece assodato che tale 
indipendenza non solo non esista, ma che anzi quel rap- 
porto, che è ciò che si è convenuto di chiamare il diametro 
medio, funzioni in ragione inversa e a potenza superiore 
alla prima nell’espressione algebrica del coefficiente di al- 
trito. Ne verrebbe così, conformemente a ciò che fu accer- 
tato, che le resistenze d’attrito unitarie decrescono rapidis- 
simamente col crescere delle dimensioni del condolto, 

Grazie a questa condizione di cose, e grazie sopratutto 
alle due circostanze essenziali, che sono merito esclusivo e 
che formano la caratteristica del sistema Saccardo, alle cir- 
costanze cioè: 

1° Di sopprimere completamente i condotti secondari 
di estrazione che sono quelli che negli impianti attuali ob- 
bligano ad uno spreco grandissimo di forza molrice; 

2° Di potere eseguire l’iniezione dell’aria da un estremo 
qualunque della galleria senza chiudere lo estremo stesso, 
e utilizzando per conduttura unicamente la larga sezione del 
tunnel; 

grazie a tutto ciò, dico, pare quasi accertato riuscirà 
ora possibile, e con mezzi relalivamente modesti, il creare 
e il mantenere sempre nell’atmosfera di qualsiasi sotter- 
ranco quelle condizioni di sufficiente respirabilità che sono 
indispensabili per il personale di servizio. 

» 


è » 

Le esperienze istituitesi nella galleria di Pratolino hanno 
dimostrato in modo non dubbio la bontà e la praticità del 
principio su cui si fonda il progetto Saccardo, e hanno fatto 
nascere in tutti ì tecnici che vi hanno assistito il desiderio 
e la speranza che Governo e Amministrazioni ferroviarie si 
accordino per fare un'applicazione in grande del sistema a 
qualcuna delle nostre gallerie, come quelle della Porretta, 


del Belbo, della Sella, ecc., che sono fra le più tormentate. 


da insufficienza di ventilazione. 

Si vedrà così se sia possibile, ciò che a noi pare debba 
essere, e che riuscirebbe di vantaggio incalcolabile, lo at- 
tuare a traverso ai nostri valichi di montagna un movimento 
intensivo per frequenza di treni in multipla trazione, pari a 
quanto comporterebbe la potenzialità materiale delle linee, 
quel movimento intensivo a cuì si è fin ora sempre dovuto 
rinunziare e che in certe contingenze di mobilitazioni mi- 
litari e anche per futuri incrementi dei commerci, potrebbe 
diventare una necessità imperiosa. 

E noi facciamo voli che il desiderio dei tecnici trovi eco 
benigna presso le Amministrazioni cui il nuovo sistema in- 
teressa, e le fatiche e gli studi dell’egregio ing. Saccardo rice- 
vano la sanzione e il premio che hanno giustamente meritato. 


LO SCONTRO SULLA LINEA DI VINCENNES 
ED IL FRENO WESTINGHOUSE 


Leggiamo nel giornale le Génie Civil del 22 agosto un’im- 
portantissima relazione su questo grave disastro. Ricordiamo 
che il treno N. 116 formato a Joinville, composto di 24 vet- 
ture, sì dirigeva verso Parigi; esso era fermo alla stazione 
di Saint-Mandé allorchè venne urtato da un treno supple- 
mentare 116 D formato a Vincennes e composto di 10 vet- 
ture. Si ebbero a deplorare parecchi morti e moltissimi fe- 
riti (1). 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie estere » del n. 31, pag. 497. 


Fu ordinata immediatamente un’inchiesta onde ricercare 
le cause dello scontro e determinare su chi pesasse la re- 
sponsabilità. ll macchinista del treno 146 D dichiarò che il 
freno Westinghouse non aveva funzionato che sulle prime 
qualtro vetture. 

Si trattava dunque d’assicurarsi dell’esattezza di questa 
asserzione o di ottenere la certezza che il freno non aveva 
mancato alla sua missione. Esperienze precisissime furono 
fatte a questo scopo nella notte del 3 al 4 agosto. Esse pro- 
cedettero sotto la direzione dell’Ingegnere Capo del Mate- 
riale e della Trazione della Compagnia dell’Est, in presenza 
d’una commissione d’Ingegneri mandata dallo Stato. 

Queste esperienze avevano per scopo: 

1° Dì constatare il tempo materiale necessario per far 
passare il treno 116 D dalla linea di scambio di Vincennes, 
sulla linea che conduce a Saint-Mandé; 

2° Di constatare a quale distanza un treno funzionante 
regolarmente s’arrestava dalla coda del treno urtato chiu- 
dendo i freni Westinghouse al punto da cui si vedevano i 
fanali della coda del treno fermo a Saint-Mandé; 

3° Di determinare a quale distanza il treno investitore 
si arresterebbe dalla coda del treno investito, chiudendo i 
freni Westinghouse, ma lasciando il regolatore della mac - 
china aperto; 

4° Di mettere il treno investitore nella posizione in cui 
il macchinista ha preteso che fosse nel momento dello scontro, 
cioè chiudendo la chiave del freno Westinghouse tra la 42 
e o” vettura; 

5° Di far partire colla velocità ordinaria il teno 116 D 
e di fermarlo senza servirsi del freno Westinghouse, ma del 
freno a mano che agisce soltanto sulle ruote della macchina. 

Per queste esperienze si ricostituì il tr no investitore 
116 D surrogando però, con altri veicoli affatto identici, il 
tender e la prima vettura che erano stali danneggiati nel 
momento dell’urto. 


Si constatò dopo la 1° esperienza che occorrevano pre- 
cisamente 6 minuti per far passare un treno da una linea 
della stazione di Vincennes sulla linea di Saint-Mandé e per 
occupare il posto del treno investitore che gli era passato 
davanti dual io istante prima dello scontro. 

Nella 2% esperienza il detto treno partì dalla stazione di 
Vincennes colla velocità di 40 a 50 chilometri. I freno We- 
stinghouse funzionava regolarmente su tutto il treno e i re- 
golatore fu chiuso al punto stesso nel quale si fa abituat- 
mente tale operazione. Il luogo su cui si trovava la coda 
del treno investito nella stazione di Saint-Mandé, era in- 
dicato da un palo sormontato da una lanterna rossa. Pas- 
sando davanti al sito da cui si vedevano i fanali del treno 
nella stazione di Saint-Mandé cioè a 260 metri dal treno 116 
(investito) il freno fu chiuso e il treno 116 D si arrestò 
a 40 m. da quel punto ossia a 220 m. dalla coda del treno 
investito. 


Per procedere alla 3% esperienza il treno 116 D ritornò 
nella stazione di Vincennes di dove partì a tutta velocità, 
ma questa volta senza chiudere il regolatore. Giunto al sito 
da cui si vedeva la coda del treno fermo a Saint-Mandé, fu 
chiuso il freno Westinghouse il quale funzionava regolar- 
mente; e il treno iuvestitore si arrestò a 95 metri da quel 
luogo, cioè, a più di 160 metri dalla coda del treno urtato. 

Si procedette poscia alla 4* esperienza d’una impor- 
tanza considerevolissima, quando si ricordi che il macchi- 
nista, dopo lo scontro, aveva fatto constatare da un impie- 
gato della stazione di Saint-Mandé, che il rubinetto del freno 
Westinghouse, posto fra la quarta e la quinta vettura, era 
chiuso e che, per conseguenza, il freno non poteva agire su 
tutto il treno. Il treno 116 D (investitore) è dunque stato 
messo nella condizione indicata dal macchinista, cioè, il ru- 
binetto del freno Westinghouse, collocato fra la quarta e la 
quinta vettura, è stato chiuso. Allorchè il treno 116 D giunse 
al punto da cui si scorgeva la coda del treno fermo a Saint- 
Mandé, fu chiuso il freno Westinghouse, il quale non agi 
che sulla macchina e sulle quattro prime vetture. Il treno 
investitore, malgrado l’interruzione del freno, si fermò a 
125 metri dalla coda del treno fermo a Saint-Mandé. 


e degli interessi materiali 
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Finite queste esperienze, parve che le responsabilità fus- 
sero pienamente stabilite. Ma, nullameno, gli Ingegneri in- 
viali dallo Stato non credettero dovervisi limitare, e vollero 
procedere ad una 5" esperienza. Il treno 116 D fece un 
nuovo viaggio in cui non sì usò il freno Westinghouse, ma 
bensì di quello a mano, il quale mon agisce che sulle ruote 
della macchina. Anche questa volta si parti con una velo- 
cità superiore alla normale: il freno a mano fu chiuso al 
punto da cui si scorgeva la coda del treno fermo a Saint- 
Mandé; ed il treno investitore si arrestò lentamente, oltre- 
passando di quattordici metri il palo indicante il luogo in 
cui si trovava la coda del treno urtato. Gli Ingegneri rico- 
nobbero che se si fosse effettuato uno scontro in queste con- 
dizioni, desso avrebbe prodotto soltanto un urto insignifi- 
cante. 

Nel corso di queste esperienze non si lasciò mai uscire il 
vapore. 

Dietro queste esperienze, rigorosamente controllate, e che, 
possono essere considerate come concludenti, si potrà affer- 
mare: 4° che il freno Westinghouse ha funzionato; 2° che 
se fosse stato messo in azione in questo caso, anche con ri- 
tardo, la catastrofe sarebbe stata certamente scongiurata. 

Diffatt, il freno Westinghouse non potrà mai essere causa, 
per mancanza di funzionamento, che un treno, giungendo 
ad una stazione, la olirepassi senza arrestarvisi; poichè qual- 
siasì guasto sì produca in uno dei suoi organi principali, 
desso si ferma istantaneamente. Ciò sta nel principio stesso 
della sua costituzione. 


SESTA ASSEMBLEA 
DELL'UNIONE INTERNAZIONALE PERMANENTE DELLE TRANVIE 


ad Amburgo dal 26 al 30 agosto 1891 


Ricordando di averne pubblicato il Questionario nel n. 4 
A pag. 53, riassumiamo in breve cenno le notizie dell’as- 
semblea stessa. 

Alla prima seduta erano presenti circa settanta membri 
delle diverse nazioni europee. L'Italia era rappresentata dai 
siyg.: 

Osculati, direttore della Società Anonima degli Omnibus 
di Milano; 

Kessels, Direttore della Società der Trams [nterprovin- 
ciali Milano, Bergamo, Cremona, e segretario dell’Associa- 
zione Tramviaria Italiana; 

Thonet, Direttore della Società delle Ferrovie del Ti- 
cino; 

Carlier, Direttore delle Ferrovie dell'Appennino, 

Le principali questioni trattate riguardano: 

La pavimentazione stradale in asfalto ed in legno; di- 
versi sistemi di ferrature speciali pei cavalli; misure di si- 
curezza sulle linee con forli pendenze; scelta fra scartamento 
normale e scartamento ridotto per i binari; soppressione 
del fuochista sulle linee di traffico poco rilevanti. Diversi 
sistemi di biglietti per viaggiatori e controllo relativo. 

Al principio della prima seduta, fu dato il benvenuto agli 
intervenuti dal sig. Hartmann, membro del Senato della città 
libera di Amburgo; il quale, parlando in Italiano, ebbe pa- 
role gentilisstime verso i rappresentanti dell’Italia e verso 
l’Italia stessa. Conchiuse con un plauso al Re Umberto, che 
incoraggia e porta un interesse così vivo ai progressi indu- 
striali e commerciali del suo paese. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 28 agosto 1891 (N. 201). — Regio 
Decreto 30 luglio 1891, numero 490, con cui la strada da Noci 
al confine con la provincia di Lecce, verso Mottola, è in- 
scritta nell’elenco delle strade provinciali di Bari. 


— Regio Decreto 30 luglio 1891, numero 495, con cui è 
inscritto nell’ elenco delle provinciali di Napoli il nuovo 
tronco di strada che dalla provinciale Sorrentina, entro l’a- 
bitato di Sorrento, scende al nuovo porto di 4* classe di 
Marina piccola. 


Gazzetta Ufficiale del 1° settembre 1891 (N. 204). — Regio 
Decreto 30 agosto 1891, numero 505, e Relazione dei Ministri 
di Agricoltura, Industria e Commercio e del Tesoro sul De- 
creto stesso che regola le norme per il baratto dei biglietti, 
fra gli istituti di emissione e gli effetti della riscontrata. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 
del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 15 maggio 1891 


(Cont. e fine — Vedi Numeri 26, 27, 31 e 35). 


VIII — Utile netto dell'esercizio. 


PRODOTTI. 


Somma devoluta alla Società sul prodotto lordo 
della rete principale, ai termini dell’art. 25 del 
contratto di esercizio . x 3 . . L. 62,228,219.28 
Compensi dovuti alla medesima per l'esercizio 
della rete complementare, giusta il disposto del- 
l'art. 70 del capitolato: 


Somma eguale alla metà del prodotto lordo . » 3,375,954.43 
Corrispettivo nella ragione di 5000 lire per chilo- 

metro di lunghezza virtuale di dette linee . » 4,061,367 — 
Proventi del traffico non ripartibili . . » » 107,707.22 
Proventi in rimborso di spesa . » +. »  4,921,810.92 
Proventi ottenuti dall'esercizio di proprietà so- 

ciali. : ‘ è a . . » 44,770.36 
Proventi eventuali . . i : : s 182,880.80 
Prodotto lordo complesssivo spettante alla Società L. 74,872,710.01 

SPESE. 

Da questa somma, detraendo l'ammontare com- 

plessivo delle spese ordinarie e straordinarie 

dell'esercizio e di amministrazione centrale, 

esclusa la tassa per la quotazione dei titoli so- 

ciali all'estero 'in complessive. =. =.=. *  71,382,516.16 


. L. — 3,490,193.85 


—_—_—_——— 


si avrà l'utile netto dell'esercizio in, 


IX. — Liquidazione generale dell’esercizio 1890. 
Le attività per il detto esercizio risultano come appresso: 


ATTIVITÀ. 
Sovvenzione chilometrica spettante alla Società 


a' termini dell’art. 7 del contratto di esercizio L. 32,073,754.30 
Utile netto dell'esercizio, come dal titolo prece- 
dente . è i , 5 i ; . » = 3,490,193.85 
Compenso spettante alla Società ai termini del- 
l'art. 26 del contratto di esercizio . è . »  6,660,000— 
Proventi eventuali dell’Amministrazione centrale » 102,692.23 
In totale L. 42,326,640.38 


PASSIVITÀ. 


Interessi in monte e ammortizzazione delle azioni 
e delle obbligazioni sociali 
sortegciate. . . . 


» . TL. 35,836,527.397 
Tassa di ricchezza mobile sui 


redditi industriali . . . » 1,222,057.79 
Tassa per la quotazione dei 
titoli sociali all’estero . . » 298,499.40 


Perdite di cambio . +. . . » 
Spese di fondazione ammortiz- 
zabili in ragione degli anni 
di durata della Società. . » 


Insieme 


454,309.15 


26,094.44 
L. 37,817,428.15 
Risultanza attiva L. 4,509,212.23 


Detraendlo l'importo dei prelievi determinati dal- 
art. 57 dello statuto sociale, e cioè: 

6 040 alla riserva ordinaria . L. 270,502.73 

5 00 della somma stessa in 
1. 225,460.61, ripartibili: 

per 314 al Consiglio d'Ammi- 
nistrazione . 


e a. 169,095.45 
e per 14 ai capi di servizio » 


06,360.16 
L. 496,013.34 


si avrà un'attività netta per il 1890 di . L. 4,013,198.89 
Ed aggiungendovi quale residuo utili non distri. 

buiti al 31 dicembre 1889, ; ; è» 8,131.02 
si ottiene un totale di utili da disporre di . L. 4,021,329.91 
Da questa somma vi proponiamo di prelevare . » —3,990,000 — 

da distribuire in ragione di L. 9.50 per ognuna 

delle 420,000 azioni emesse. 
Si avrà quindi un residuo attivo da portare a 

conto nuovo di . ì . . . sla 31,929.91 


Imrirco DEC RESIDUI ATTIVI AL 30 aivano 1885, 


Il capitale di esclusiva proprietà degli azionisti 
è formato dalle seguenti partite (vedasi la re- 
lazione all'Assemblea delli 8 maggio 1890): 


Capitale al 31 dicembre 1589, A . . L. 15,656,175.48 
Prelievi fatti sull’utile derivante dall'impiego del 
capitale stesso durante l'esercizio 1889 : 
Quota per ammortizzazione delle azioni a matrice» 17,7199.48 
6 0j0 alla riserva ordinaria ‘ s . , » 41,556.45 
Residuo ntile non distribuito . ì È i # 31,124.09 
In totale L. 15,746,694.50 


Questa somma, impiesata durante l'anno 1890, 


ha dato un prodotto complessivo di . s da 867,258.30 
al netto della tassa di ricchezza mobile. 
Detraendo l'interesse imputabile al fondo per l’am- 
mortizzazione delle 60 mila azioni a matrice in» 18,6<8.40 
da portarsi in aumento del fondo stesso 
residuano L. 848,549.90 
Da cui deducendo : i 
Il 6 0/0 a favore della riserva 
ordinaria. 0. +0. +0. IL 50,912.99 
Il 5 0/0 della somma stessa 
in L. 42,427.49, delle quali: 
[4 al Consiglio d'Amministra- 
ZIONG e è avce e ee i 1,820.62 
1}4 ai capi di servizio. . è. » 10,606.87 
in totale 93,940.48 
si avrà l'utile netto residuale di L. 755,209.42 
dal quale vi ‘proponiamo di prelevare. _. . 630.000 — 
ripartibili fra gli azionisti in ragione di L. 1.50 
per ognuna delle 420,000 azioni emesse. _ 
Le residue L. 125,209.42 


si portano a conto nuovo. 


X. — Strada ferrata di diramazione dalla stazione 
all’ abitato di Cerignola. 


Fin da quando si costruì la linea Foggia-Bari, il Comune 
di Cerignola aveva cercato di ottenere il collegamento del 
suo abitato alla rete ferroviaria, ma per la mancanza di 
un compenso adeguato alle spese d'impianto, le pratiche av- 
viate ripetntamente colla Società e con altri non avevano 
mai portato a conclusioni concrete. i 

Finalmente avendo ora quel Municipio provveduto ai fondi 
necessari per la costruzione di un tronco della lunghezza 
di circa 7 chilometri dalla stazione di (Cerignola sulla linea 
Foggia-Bari all'abitato, richiese alla nostra Società che ne 
assumesse l'esercizio, ed essendosi riconosciuta la conve- 
nienza di soddisfare a tale richiesta, fa concordato all'uopo 
il contratto che sottoponiamo alla vostra approvazione, no- 
tando che le norme ed i compensi ivi stabiliti sono in mas- 
sima conformi alle condizioni vigenti per l'esercizio della 
rete complementare Adriatica. 


ContraTTO coL Comune DI CERIGNOLA PER L'ESERCIZIO DI UN TRONCO 
DI DIRAMAZIONE DALLA STAZIONE OMONIMA, SULLA LINEA FoGGia-Bari, 
ALL’ABITATO. 


L’anno milleottocentonovantuno a questo dì sei del mese di maggio 
in Firenze. Premesso come fino dall'anno 1889 fra il Sindaco del Co- 
mune di Cerignola ed il Direttore generale della Società Italiana 
per le Ferrovie Meridionali, e salve e riservate le superiori appro- 
vazioni, erasi stabilito un accordo per l'assunzione, da parte della 
Società anzidetta, dell'esercizio del tronco di ferrovia a scartamento 
ordinario, della lunghezza di circa 7 chilometri, dalla stazione at- 
tuale all'abitato di Cerignola, del quale il Comune aveva domandata 
regolare concessione; quale accordo nell'interesse del Comune me- 
desimo fu deliberato dal Consiglio municipale in data 27 febbraio 
1889 e approvato dall'autorità tutoria nel 21 seguente marzo: 

Che la concessione della linea predetta al Comune di Cerignola 
venne infatti accordata mediante Regio Decreto del 3 marzo 1889, 
N. 5993, serie 3°, e annessa convenzione del 283 febbraio 1889; 

Che essendo stata pressochè ultimata a tutte spese del Comune 
di Cerignola la costruzione dell'anzidetta linea, si presenta ora op- 
portuno di concretare in forma regolare l'assunzione del suo eser- 
cizio da parte della Società delle Ferrovie Meridionali, nonchè i 
patti e le condizioni dell'esercizio medesimo. Il tutto in conformità 
dell'accordo e degli atti suddetti ed in armonia dell’altro Regio 
Decreto del 3 maggio 1891 che approva l'applicazione delle tariffe 
concordate per l’esercizio della ferrovia di che trattasi, in luogo di 
quelle generali della rete Adriatica (1). 

Quindi e che: 

Per il presente atto da valere e tenere come pubblico istrumento 
a tutti c per tatti gli effetti di ragione: 

Il signor cav. Giuseppe Cannone fu Nicola, nella sua qualità di 
sindaco del Comune di Cerignola, ivi domiciliato, e 

Il signor comm. ingegnere Secondo Borgnini fu Giovanni, domi- 
ciliato a Firenze, nella sua qualità di Direttore generale della So- 
cietà Anonima Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente 
la rete Adriatica, capitale versato L. 260 milioni, con sede a Fi- 
renze, 

Hanno convenuto e stipulato quanto appresso : 


Art. 1. Il Comune di Cerignola concede alla Società delle Ferrovie 
Meridionali, che lo assume, l'esercizio della linea dalla stazione at- 
tuale all'abitato di Cerignola, di che nel citato Regio Decreto 3 marzo 
1859 e convenzione annessa, modificata questa con l’altro Regio De- 
creto del 3 maggio 1891. 

La concessione dell’esercizio avrà la stessa durata di quella delle 
Ferrovie Meridionali per la linea Bari-Foggia, e cesserà épso Jure 
ogni qual volta venga a mancare alla Società la detta concessione 
della linca Bari-Foggia. sia che venisse a mancare per eftetto della 
scadenza naturale, sia che venisse a mancare per riscatto che ne 
facesse il Regio Governo, sia infine che venisse a mancare per qual- 
sivoglia altra causa. 

Cesserà del pari ipso Jgure l'esercizio quando, per effetto di ri- 
scatto o per altro motivo qualunque, il Comune di Cerignola ces- 
sasse di essere il concessionario della linea. 


Art. 2. I lavori occorsi od occorrenti per l'allacciamento del nuovo 
tronco alla ferrovia attuale fino allo scambio di uscita, nonchè quelli 
che la Società, con approvazione del Regio Governo, stimerà neces- 
sari per aumento di binari o di meccanismi o per ampliamenti di 
impianti e fabbricati alla stazione attuale di Cerignola, che va a di- 
venire testa di linea del nuovo tronco, saranno eseguiti a cura e 
spese della Società delle Mcridionali, la quale ne anticiperà l'im- 
Da e resterà proprietaria della stazione così ampliata ed ingran- 

ita. 

In compenso dell'anticipazione suddetta, il Comune di Cerignola 
pagherà alla Società stessa, dall'apertura dell'esercizio fino al 31 di- 
cembre 1966, ancorchè per avventura l'esercizio della linea nella So- 
cietà delle Meridionali fosse venuto a cessare in precedenza per una 
delle cause previste all’art. 1, un annuo canone ragguagliato al 6 0/0 
dell'ammontare complessivo delle spese incontrate dalla Società per 
tutti i lavori di allacciamento, di aumento e di ampliamento sopra- 
descritti, compresa la direzione ed assistenza e la debita quota di 
spese generali nello stesso modo e misura come vien liquidato e cal- 
colato il regolamento delle spese fatte dalla Società stessa per in- 
teresse del Governo in conto allegato B della concessione in vigore 
per la rete Adriatica. 


Art. 3. Qualora la Società ne ottenga dal Governo la occorrente 
autorizzazione ai sensi dell’ultimo capoverso dell'art. 18 del suo con- 
tratto d'esercizio, provvederà il nuovo tronco della necessaria dota- 
zione di locomotive, carrozze da viaggiatori, bagagliai e materiali 
di esercizio, prelevandola dal materiale in servizio della rete Adriatica. 


(1) Il R. Decreto 8 mangio 1891, che modifica il Capitolato per l'esercizio della 
ferrovia stessa, fu da noi pubblicato nel n. 33, a pag. 521. 
(Nota della Redazione). 
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Mancando l'assenso governativo sopra previsto, la dotazione sarà 
| eseguita dalla Societa mediante acquisto a proprie spese. 

In ambedue i' casi il Municipio corrisponderà alla Società, in com- 
penso dell'uso di detto materiale che resta di proprietà dello Fer. 
rovie Meridionali, e per tutta la durata dell'esercizio, un canone 
annuo corrispondente al sei per cento del relativo costo da valutarsi, 
nella prima ipotesi, colle norme a tale oggetto stabilite nei rapporti 
col Governo per l'esercizio della rete Adriatica, e nella seconda ipo- 
tesi, sul prezzo reale di acquisto debitamente giustificato. 


Art. 4. La Società dello Strade Ferrate Meridionali riceverà in 
consegna ed eserciterà la nuova linea colle norme ed alle condizioni 
stabilite per le linee complementari col capitolato della concessione 
Adriatica, in quanto siano applicabili a detta linea, e salvi ì patti 
speciali stabiliti coll’atto presente. 

Il corrispettivo dell'esercizio dovuto alla Società esercente rimane 
determinato come all'art. 73 del capitolato stesso: cioè lire tremila 
all'anno per ogni chilometro di lunghezza virtuale, oltre alla metà 
del prodotto lordo. 


Art. 5. Il Comune dovrà rilasciare sulla sua quota di prodotto 
una somma corrispondente al dieci per cento del prodotto totale di 
ogni anno, per la dotazione dei tre fondi di riserva e della Cassa 
per gli aumenti patrimoniali. Dovrà inoltre provvedere del proprio 
alle maggiori spese eventualmente occorrenti per i lavori ai quali 
sono rispettivamente preordinati i fondi e la Cassa suddetta, mentre 
all'inverso gli avanzi eventuali dei fondi e della Cassa medesima, al 
termine dell'esercizio fatto dalla Società, apparterranno al Municipio 
di Cerignola. 

Art. 6. Sarà a carico della Società esercente, senz'altro compenso 
al di là di quello dovutole come sopra per l'esercizio, la spesa dei 
noli dei carri merci in servizio cumulativo col nuovo tronco. 

Art. 7. Le tariffe per il trasporto dei viaggiatori e delle merci 
sulla nuova linea saranno stabilite per l’intero percorso sulle basi 
seguenti, escluse le tasse erariali: 


Viaggiatoori di 1° classe . . . . . L. 0.90 
» 2» o a La ae De 000 

» 3°» ee 0 
Bagagli, per quintale, in media . . «0.00. > 0.50 
Derrate alimentari, per quintale, in media. . . » 0.40 
Merci a G. V., per quintale, in media. . . . » 0.40 
Id. a P. V., per quintale, in media. . . . » 0.10 
Neve, vagone completo, per tonn.. . . . .. » 0.80 


I prezzi di cui sopra per i bagagli e per le merci comprendono 
anche il compenso alla ferrovia per Te operazioni di carico e scarico 
e diritto di stazione, e sono netti dall'imposta erariale e dal diritto 
di bollo. 

Per le altre categorie dei trasporti, non indicate sopra, sono da 
ritenersi come massimi i piezzi corrispondenti delle tariffe generali 
in vigore per la rete Adriatica, approvate con la legge N. 3048, 
serie 3*, del 27 aprile 1885. 

Queste basi potranno, d'accordo fra le parti, essere in futuro di- 
minuite, ma in tal caso si diminuirà il numero di coppie di treni 
di che all'articolo seguente. 


Art. 8. Il servizio della nuova linea sarà fatto con sei coppic di 
treni al giorno secondo l'orario che sarà approvato dal Governo, 
salve le diminuzioni che fossero riconosciute convenienti in seguito 
a modificazione dell’orario della rete Adriatica, o per altri motivi. 

Diminuendosi qualche coppia di treni, si farà luogo, di comune 
accordo, ad una diminuzione di tariffe. 


Art. 9. Prima dell’apertura dell'esercizio, dovrà il Comune di Ce- 
rignola procedere, a sua cura e spese, alla cessione per atto legale 
in pro’ della Società esercente, pro solvendo et non pro svluto, del 
sussidio che ha ottenuto dal Governo e degli altri sussidi che per 
avventura avesse ottenuto da altri Enti morali per la costruzione e 
l'esercizio della nuova linea. La Società esercente riscuoterà i detti 
sussidi, coll’importare dei quali, c della quota di prodotto lordo spet- 
tante al Municipio, si rivarrà dei proprii crediti in ordine al pre- 
sente cuntratto, versando nelle casse del Municipio l'eventuale rima- 
nenza. 

I sussidi che per avventura fossero stabiliti in capitale, anzichè 
in prestazioni di annualità, saranno ugualmente riscossi dalla So- 
cietà, la quale li impiegherà in rendita pubblica cinque per cento, 
incassando. i relativi interessi, che saranno annualmente conteggiati 
e regolati come sopra. 


Art. 10. Qualora la nuova linea venisse prolungata oltre Cerignola, 
la presente convenzione sarà risoluta di pieno diritto, e si farà luogo 
a nuovi accordi fra gli interessati. 


Art. 11. La presente convenzione è subordinata, per la sua effi- 
cacia, all'approvazione per parte del Consiglio Comunale di Cerignola 
e della superiore autorità tutoria del Comune stesso, e per l'altra 
parte del Consiglio d’Amministrazione e dell'Assemblea generale 
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degli azionisti della Società delle Ferrovie Meridionali, ed in quanto 
potesse occorrere anche del legio Governo. 

Mancando le dette approvazioni od anche una sola di esse, l’atto 
presente si avrà come non stipulato. 

Art. 12. L'esercizio della nuova linca, sempre salva stan 
del Governo, e previa regolare consegna della linea stessa, sarà at- 
tivato soltanto dopo che siano avvenute tutte quante le approva- 
zioni di che all'articolo precedente, ed a condizione che il Comune 
di Cerignola abbia in antecedenza e regolarmente adempiuto al di- 
sposto del precedente articolo 9. 

Art. 13. Le spese dell'atto presente, steso in doppio esemplare, 
suo registro e quant'altro, sono a carico esclusivo del Comune di 
Cerignola. 

Per il Comune di Cerignola 
Il Sindaco: Giuserre CANNONE. 
Per la Società Italiana 
delle Strade Ferrate Merulionali 
Il Dirett. Gen.: Bonuxini. 


* 
* x 


Proposte del Consiglio d’Amministrazione. 
Signori, 


Abbiamo l’onore: 
1° Di sottoporre alla vostra approvazione le seguenti 
proposte: 

a) L'Assemblea approva la relazione del Consiglio 
d’Amministrazione, il preventivo del 1891, i conti dell’anno 
1890 e fissa in lire undici il dividendo per ognuna delle 
420,000 azioni e cartelle di godimento in circolazione; 


b) L'Assemblea approva il contratto in data 6 maggio 
1891 col Comune di Ceriguola, per l'esercizio di un tronco 
di ferrovia dalla stazione omonima, sulla linea Foggia-Bari, 
all'abitato. 
2° Di invitarvi al eleggere: 


a) Sette Consiglieri d'Amministrazione in luogo dei 
signori: Cagnola nob. comm. Carlo, Decio comm. avv. In- 
nocente, Lancia di Brolo marchese Corrado, Dapadepoli 
conte Nicolò, Parodì comm. Giacomo, Pisa cav. dott. Luigi 
e Spinelli cav. Luigi, uscenti di carica per turno e rieleg- 
sibili; i 

b) Tre Sindaci e due supplenti, secondo le disposi- 
zioni dell'art. 183 del Codice di Commercio e dell'art. 32, 
$ 1, degli statuti sociali. 


»* 
« * 


Deliberazioni dell'Assemblea. 
Risultarono depositate azioni N. 94,408, con diritto a 
voti N. 1,901. 
Intervennero all'Assemblea 99 azionisti, 
azioni N. 88,797, con diritto a voti N. 858. 


L'Assemblea 


ha approvato all'unanimità la Relazione del Consiglio di 
Amministrazione, il preventivo del 1891, i conti dell’anno 
1890, ed ha fissato in lire undici il dividendo per ognuna 
delle 420,000 azioni e cartelle di godimento in circola- 
zione; 

ha ‘approvato all'unanimità il contratto in data 6 maggio 
1891 col Comune di Cerignola per l'esercizio di un rouco 
di ferrovia dalla stazione omonima, sulla linea Foggia Bari, 
all'abitato; 

ha rieletto i Consiglieri d’Amministrazione uscenti di ca- 
rica per turno e rieleggibili, e cioè i signori: Cagnola 
nob. comm. Carlo, Decio comm. avv. Innocente, Lancia di 
Brolo marchese Corralo, Papadopoli conte Nicolò, Parodi 
comm. Giacomo, Pisa cav. dott. Luigi, Spinelli cav. Luigi; 

ha nominato Sindaci 1 signori: Peri comm. Carlo, L'e- 
ruzzi comm. Cosimo, Da Passano marchese Manfredo; 

e Sindaci supplenti i signori: Luchi cav. Lorenzo, Dor- 
gheri cav. Alessandro. 


rappresentanti 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pe MONITORE 


Ferrovia Torino-Modane. 

(Consegna di lavori per conto dell’ Autorità Militare). 

In seguito a recente gara di appalto, è in corso la 
consegna dei lavori seguenti per conto dell'Autorità Mi- 
litare: 

Piano caricatore militare nella sfazione di Busso- 
feno (L. 67,500), Ditta Lboffa Lorenzo, col ribasso del 
17 00, esclusa la fornitura e posa in opera dei mate- 
riali metallici; 

Piano caricatore militare nella sfazione di Meana 
(L.. 50,700), Ditta Magnani Natale, col ribasso del 18.75 
per 0,0, esclusa la fornitura, ecc., come sopra; 

Piano caricatore militare nella stazione di Chiomonte 
(L. 112,800), Ditta Blotto Giuseppe, col ribasso del 
18.75 0/0, esclusa la fornitura, ecc., come sopra; 

Piano caricatore militare nella s/azione di Oulx 
(L. 69,400), Ditta Vico ing. Vincenzo, col ribasso del 
15.75 0/0, esclusa la fornitura, ecc., come sopra. 


><SK 
Ferrovia Cremona-Brescia. 

(Progetto di lavori nella fermata di S. Zeno Folzano). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori occorrenti per provvedere all’innesto nella fermata 
di S. Zeno Folzano (della ferrovia Cremona-Brescia) del 
tronco Piadena-Brescia, e pel raddoppiamento del binario 
del tronco Olmenetta-Brescia, fra i km. 33.307 e 36.639 
della linea Pavia-Brescia. La spesa preventivata per la 
esecuzione dei presenti lavori ammonta a L. 237,617.62, 
compreso il valore del materiale metallico d’ armamento. 

La Società domanda che l’approvazione del progetto 
possa valere come dichiarazione di pubblica utilità per 
le espropriazioni, e che si provveda alla esecuzione delle 
opere mediante appalto a licitazione privata, fatta astra- 
zione della posa dei binari, a cui sì provvederà in eco- 
nomia. La spesa dovrà far carico al fondo per la costruzione 
della ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 


>< 


Ferrovia Reggio-Castrocucco. 
(Proposta di varianti a viadotti). 

Ci informano da Reggio di Calabria che l'impresa 
John R. Dos Passos, costruttrice dei tronchi da S. Eu 
femia a Ricadi, nella ferrovia da Reggio a Uastrocucco, 
ha sottoposti all’approvazione governativa 1 progetti di 
variante ai viadotti sui torrenti La Grazia e La Ruffa, 
situati lungo il tronco da Parghelia a Ricadi. Le varianti 
proposte offrono considerevoli vantaggi in confronto del 
progetto approvato; e colle medesime sì ottiene anche la 
considerevole economia di L. 148,000, di cui 42,000 per 
il primo dei detti viadotti e L. ‘106, 000 per il secondo. 

Giusta gli accordi presi, una metà dell'economia di 
cui trattasi va a beneficio dello Stato. ‘ 

A precedenti varianti già accennammo nelle « Notizie , 
ferroviarie italiane » del n. 28. 

>SI 
T'errovia economica Varese-Santuario Sacro Monte. 
(Istanza del Municipio di Varese). 

Ci scrivono da Varese che quell’Amministrazione Mu- 
nicipale — richiamando il deliberato del Consiglio Comu- 
nale del 23 aprile p. p., col quale si affermava la pub- 
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blica utilità di una ferrovia economica che da Varese salga | 
ai piedi del rinomatissimo Santuario del Sacro Monte 
come inizio di più agevoli comunicazioni colle vallate 
popolose ed industriali che stanno al nord della città — 
ha rivolte vive istanze al Ministero dei Lavori Pabblici 
per interessarlo al più sollecito favorevole esaurimento 
della domanda di concessione della ferrovia medesima, 
giusta la proposta di una società cittadina rappresentata 
dal signor ragioniere Croci, che ne assunse l’applaudita 
iniziativa. 

Di questa proposta dicemmo nelle « Notizie ferroviarie 
italiane » dei numeri 17 e 26 del corrente anno. 

2% 


Iunicolare Pallanza-Monte Itusso. 
(Progetto di costruzione cd esercizio). 

Siamo informati che gli ingegneri Tommaso Agudio e 
Mario Azzari hanno presentato istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici per ottenere la concessione della costru- 
zione e dell'esercizio di una ferrovia a forti pendenze, che 
essi intenderebbero di costruire secondo il nuovo sistema 
Ageudio di trazione funicolare per rapide ascensioni. 

La proposta ferrovia avrebbe lo scopo di riunire la città 
di Pallanza coll’alto del Monte Rosso, in conformità alla 
domanda che i predetti ingegneri hanno presentato sul 
finire del luglio p. p. al Municipio di Lallanza, come 
abbiamo già annunciato nelle « Notizie ferroviarie italiane » 
del n. 32. 

La somma necessaria per sopperire ad ogni spesa di 
espropriazione, di costruzione della ferrovia e d'impianto 
dei meccanismi e d’ogni materiale mobile e fisso, è pre- 
ventivata in L. 330, 000. I ricorrenti intendono di prov- 
vedere alla formazione del capitale medesimo mediante 
l'emissione di n. 3300 azioni da 1. 100 ciascuna. 

La concessione dovrebbe avere la durata di anni 50. 

I prezzi massimi della tariffa di trasporto dovrebbero 
essere ] seguenti: 

L. 5 in l* cl., e cioè L. 0.25 per ogni 20 m. di elevazione; 
L.3 n 2* cl., id. 0.15 id. Id. 

I ricorrenti sì obbligherebhero a dare compiuta l’opera in 
un anno dalla data della concessione. 

La lunghezza totale della linea è di m. 1273. Il disli- 
vello fra le 2 stazioni estreme è di m. 381. Nell’altimetria 
la pendenza massima adottata è del 39 per cento. Nella 
planimetria 11 raggio minimo delle curve è di m. 100. 
Il binario avrà lo scartamento di un metro tra asse ed 
asse delle rotaie; le quali saranno del tipo Vignole, del 
peso di chilogr. 24 per metro corrente, compresi gli ac- 
cessori. 

Il sistema di trazione adottato è quello funicolare ordi- 


‘ mario senza dentiera centrale, secondo il nuovo sistema 


dell’ing. Agudio, come si è detto superiormente. Il peso 
della vettura che si dovrebbe adottare è di chilogr. 6000 
carica di 25 passeggeri, e di chilogr. 4250 a vuoto. 
SR 
Ferrovia Rocchetta Melfi-Avellino. 

(Stato dei lavori del tronco Rocchetta Melfi-Monteverde). 

Riceviamo le seguenti notizie recenti sull'andamento 
dei lavori del tronco da Rocchetta Melfi a Monteverde, 
. della linea Rocchetta Melfi-Avellino. 

Le opere principali del tronco sono i tre ponti sui tre 
primi attraversamenti dell'Ofanto. Il primo ed il secondo 
di essi sono quasi ultimati; mancano solo pochi lavori 
di finimento. La costruzione del 3° ponte sull’Ofanto è 
molto avanzata e si spera di completarla entro il mese 
corrente. Le altre opere maggiori del tronco sono quasi 
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Le opere minori sono per la massima parte compiute 
e le poche che ancora restano da costruire sono tutte in 
corso di esecuzione. 
La galleria degli Arconi è ultimata. Le case canto- 
niere ed i fabbricati delle stazioni già eseguiti. 
>& 


Da qualche mese i lavori del tronco sono condotti in 
economia dall’Ammunistrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterranco, avendo essa sciolto l'appalto con l'Impresa 
costruttrice del tronco, a motivo di divergenze insorte, 
che potevano compromettere l’ultimazione, in tempo utile, 
dei lavori. 

Dopo ciò i lavori stessi hanno ricevuto un forte im- 
pulso, in guisa da non lasciare più dubbio che il corpo 
stradale possa essere completato ed armato definitiva- 
mente per il ciorno 29 marzo 1892, in cui scade il ter- 
mine fissato per l’ultimazione del tronco del quale trattasi. 


>< 


Per la soppressione della locuomotiva-staffetta 
n servizio dei treni reali. 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia hanno presi 
accordi pel loro intervento alla prossima Conferenza re- 
lativa alla soppressione della locomotiva-stafletta in ser- 
vizio deì treni reali. 

Alla Conferenza stessa le tre Amministrazioni predetto 
saranno rappresentato dai signori: 

La Mediterranea — comm. ing. Filippo Mari, Ispet- 
tore Superiore dell’Esercizio, il quale sarà coadiuvato dai 
rappresentanti dei Servizi interessati, signori comm. Giu- 
seppe Confalonieri, Capo Divisione del Movimento e Traf: 
fico; cav. ing. Enrico T'oppia, Ispettore principale, Capo 
Divisione della ‘Trazione; cav. ing. Luigi Bianco, Capo 
Divisione del Mantenimento Sorveglianza e Lavori; 

L’Adriatica — sig. comm. ing, Vincenzo Calegaris, 
Sotto-Uapo servizio della Trazione; cav. ing, Enrico Caio, 
Capo Ufficio Centrale; cav. ing. Francesco hosselli del 
Movimento e Traffico; 

La Sicula — cav. ing. Luigi Eynard, Vice-Direttore 
dell’Esercizio. 

Di 
Tra l’Adriatica e lu Compagnia internazionale 
det Wagons-Lits. 

Sappiamo che dall'’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali e dalla Compagnia Internazionale dei 
Wagons-Lits sì sta studiando lo schema di una nuova 
convenzione per regolare il servizio del materiale della 
predetta Compagnia sulle linee della lete Adriatica. 

La nuova convenzione dovrebbe riunire le disposizioni 
delle varie convenzioni ora in vigore, per guisa che se 
ne renderà più facile l'applicazione. 

>'K 
Fornitura di carri merci per l’ Adriatica. 


Ci consta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
ferrovie una proposta pell’acquisto di N. 13 carri merci, 
serie M con freno, in sostituzione del materiale rotabile 
destinato all’esercizio del tronco dalla stazione di Cerignola. 
La spesa all’uopo preventivata ascende a L. 50,360. 

>< 


Adesione della Bulgaria alla Convenzione di Berna 
15 maggio 1886. 
Siamo intormati che il Governo Bulgaro, con sua re- 
cente dichiarazione, ha fatto adesione alla Convenzione di 


Berna del 15 maggio 1886, sulla unità tecnica in materia 
di strade ferrate; ed ha altresì espresso il desiderio di 
fare adesione anche agli accordì relativi alla chiusura dei 
carri vincolati a dogana. 

>< 
Per il servizio viaggiatori sulla linea Genova- Ventimiglia. 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura e Commercio 

ha raccomandato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate una deliberazione della Cumera di Commercio 
cd Arti di Suvona, colla quale si fanno premure affinchè 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
provveda di vetture di 2* e 3* classe taluno dei treni 
merci della linea Genova-Ventimiglia, e possibilmente il 
N. 1450, in partenza da Savona alle 4.25. 

>< 

Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le sevuenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha manifestato l'avviso: 

1. Che si possa approvare, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, il progetto dei lavori oc- 
correnti per la costruzione di un piano caricatore militare 
nella stazione di Chiomonte, sulla linea da Torino a 
Modane, per i quali è preventivata la spesa di L. 112,800 ; 

2. Che possa essere approvato un progetto di tran- 
sazione, concordato dall'’Amministrazione governativa col 
sig. Duca Giusse del Galdo, circa una indennità per danni 
arrecati ad una di lui proprietà, in seguito ai lavori di 
costruzione del tronco da Contursi a Romagnano, nella 
ferrovia da Eboli a Potenza; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, si possa appro- 
vare il progetto compilato dall’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, riguardante l'esecuzione di 
lavori di rafforzamento dell’argine di difesa dell'Adige, 
presso la stazione di Ceraino, lungo la ferrovia Verona- 
Peri-Ala; 

4. Che si possa far luogo alla concessione dellà co- 
struzione e dell’ esercizio di una ferrovia da Altare a 
Ferrania, in base al progetto approvato, accordando il 
massimo sussidio governativo di L. 3000 a chilometro, 
per la durata di anni 70, giusta la domanda all'uopo 
presentata dagli ingegneri Pollani e Cavalchini. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

a) sulla liquidazione finale e sul collaudo dei la- 
vori eseguiti dall’Impresu Luigi Sogno, per la costruzione 
del grande viadotto sulla Vallata del Lambro, lungo la 


‘ferrovia da Ponte San Pietro a Seregno; 


b) sulla questione della applicabilità o meno della 
multa contrattuale a carico dell'Impresa Emiliani, per 
un ritardo nel compimento della fornitura e collocamento 
delle travate metalliche lungo il tronco Alfonsine-Ravenna, 
nella ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 

>< 

11 Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, si possa approvare il progetto compilato 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali per 
l'esecuzione dei lavori di ampliamento del servizio merci 
nella stazione di Trepuzzi, lungo la ferrovia da Bologna 
ad Otranto. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 42,451.98; ed alla esecuzione delle opere verrà prov- 
veduto mediante appalto a licitazione privata. La spesa 
graverà sulla Cassa per gli aumenti patrimoniali. 
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e 
Tariffe ituliane. 

Sappiamo che sono in corso i provvedimenti necessari 
pell'asgiunta alla nomenclatura delle merci a piccola ve- 
Jocità, della voce aeéraboluni, con assevnazione alla 54 ca- 
teoria, per le spedizioni senza vincolo di peso, e alla 
Larita speciale N. 110, serie B, per quelle a vagone 
completo. 

Pa 
Deliberazioni del. Consiylio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
attari ferroviari: 


Progetto di ampliamento della dogana nella stazione 
ferroviaria internazionale di Luino. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Nerrovia Rezzio-Seandiano-Sassuolo. — Per 
la prossima apertura. — Facendo seguito alle informazioni 
dite nel n. 5201 pag. 009, aununciamo che la Commissione 
recadasi a visitare il tronco Reggio-Castellarano della nuova 
ferrovi Riezgio-Sassuolo autorizzò l'apertura dell'esercizio 
del tronco stesso per il 7 corrente. 


Ferrovia a sistema ridotto Napoli-Qua- 
liamo. — .\Vel Consiglio tecnico municipale di Napoli. — 
Nell'indunanza del Consiglio tecnico municipale di Napoli, 
tenutasi il 20 scorso agosto, fu approvato il progetto in mas- 
Sio di una ferrovia sistema ridotto, la quale, partendo 
dalla via Ventagleri, passerebbe per San Martino, VArenella, 
San Giacomo der Capri e i Camaldoli, e scenderebbe per la 
pianura di Quarto fermandosi a Qualiano in circondario di 
Gasoria, mandamento di Giuliano in Campania. 

MH percorso di questa nuova ferrovia sul territorio ammmi- 
nistrativo di Napoli sarà di 193 chilometri; quello sul terri 
torio provinciale di 24. 


Tramviaa vapore Pieve di Cento Ferrara- 


Pontelazoscuro. — /roposta respinta nel Consialio 
Te ne n II 
provinciale di Ferrara. — IH 31 agosto u. s. il Consiglio 


provinelale di Ferrara disensse Li proposti della Deputazione 
perda costruzione di una tramvia Pieve di Cento-Ferrara-Pon- 
telagoscuro, di cui giù dicemmo altra volta. 

La proposta raccolse venticinque voti sopra trentasei pre- 
senti; quindi fu respinta, pereliè non ottenne il numero dei 
favorevoli stabiliti dalla Legge provinciale e comunale per 
consinnli deliberazioni. 

Vedi, a proposito di tramvie in provincia di Ferrara, i 
numeri 34 del corrente anno e 12 del 1800, 


Notizie F erroviarie Estere 


"e —- — _- __T —- 


Ferrovie del Mondo. — N/uminazione a gaz con- 
presso delle carrozze al SI luglio I89S. — Da una stati 
stica pubblicata dalla « Societe internationale d'éckiirage par 
le gaz d'hutle » riassumiamo de seguenti cifre circa una 
Statistica delle carrozze illuminate a gaz compresso e dei 
rispettivi gazometri ad uso delle ferrovie di tutto il mondo. 


Stati Numero 
delle vetture dei vazometri 
Germania 2/0. 23,770 49) 
Francia è a 2,001 a) 
Gran Bretagna 0.0. 6,010 19 
lito» Se dra + e LO06 6) 
MUIRILE ee e 10 h? 
Dammared LL 40 ò 


Olanda. è. è...» 903 3 
Russia». è 00. +0.» 627 12 
Serbia 0.060 60600. 117 4 
Balgariàa LL... +0. 11 4 
STEZIO: no dd. ® Le da 2492 3 
Svizzera LL... 248 1 

\ Stati Uniti Nord 831 | 

sta 3 Brasile 299 - 9 
America \cnina Ts 1,867 21 

Chili 292 


Totale 40,836 . 4128 


Volendo, poi, mettere a confronto îl numero delle vetture 
e delle lucomolive illuminate a gas al 1° marzo degli anni 
ISSU, 1885, 1840 e 18914 si ha il seguendo prospetto :; 
Vetture e lucomotive illuminate al 1° marzo 1880 N. 6,050 


» » » » 18859 » 19,414 
» » » » 1800 » 36,344 
» » » » 1891 » 40,304 


Nell'ultimo anno, adunque, l'aumento fu di 3,960. 

Circa, infine, ai modi 0 sistemi di illuminazione a gaz 
dei treni ferroviari, osserviamo che due sono i sistemi: 

Secondo il primo il gaz ricco è immagazzinato. in speciali 
serbatoi, posti in uno o due bagagliai o carri speciali, da 
cui il gaz per mezzo di apposita conduttura diramasi a tutte 
le vetture del treno, 

Nel secondo sistema invece i serbatoi sono posti sotto 
ciascuna vettura ed alimentano l’illuminazione di essa sola. 

L'applicazione del primo sistema ebbe luogo nel Belgio 
sin dal 1876; e nel 1878 fu successivamente introdotto in 
Francia dalle ferrovie dello Stato ed in altri Stati dalle prin- 
cipali Società ferroviarie, Questo sistema fu dimostrato es- 
sere assai più economico che non quello di un serbatoio 
per ogni vettura. E così nel Belgio si constatò, per il sistema 
del serbatoio per tutto un treno, una spesa media di fr. 176 
per ogni vettura; mentre per il sistema di un serbatoio per 
ogni vettura la spesa media varia da fr. 430 a fr. 1,400, 

Ma il primo sistema presenta gravissimi inconvenienti; 
e perciò ora, non ostante il pregio di sua economia, è ge- 
neralmente sostituito dal secondo; il quale, a sua volta, 
prende ii sopravvento su qualsiasi altro modo di illumi- 
nazione delle vetture ferroviarie. 


Ferrovia del Sempione. — /rogetti e secondo 
piano finanziario per il traforo. — Il rapporto che comprende 
tutti i progetti, le perizie e il secondo piano finanziario rela- 
tivo al traforo del Sempione è pubblicato. Il costo del tronco 
Brieg-Iselle, compreso il Lunzel, il cui costo è fissato in 
67,270,000 franchi, con interessi intercalari al 4 0/0 durante 
la costruzione, fatta deduzione di 30 milioni di sovvenzione, 
è di 00 miliuni, 

Questa somma si decompone cusì: 

Spese di costruzione della via d’accesso 
nord da Brieg all'ingresso del tunnel, com- 


presa la muova stazione di Brieg . . . . fr. 4,970,000 
Spese di correzione del Rodano . . » 220,000 
Spese di costruzione di m. 19,734 di 

salleria, lato nord a doppio bivario, lato sud 

due tannels ad un binario . . . . . » 67,270,000 
Trincea ad Iselle . /./.0.. 0. > 23,000 
Spese generali... 0.0... +» 2,115,000 

Totale fr. 71,600,000 
Da dedursi le sovvenzioni . . . . » 30,000,000 


fr. -41,600,000 
Inleressi intercalari, in previsione di 
una durata di costruzione di 8 1]2 anni. » 


8,400,000 
fr. 50,000,000 


Il prodotto netto del cuzzel del Sempione, compreso lau- 
Ipento del reddito delle fines di accesso e sulla rete del- 
l'antica Svizzera Occidentale è valutato 3 2,838,780 franchi. 
Questa somma, capitalizzata, dà 506,775,000 franchi, in vuisa 
che si potrà fissare in questa cifra il capitale da ritenersi 


dalla sottoscrizione per la costruzione. Questi somma è ri- 
dotta a 00 milioni, a cagione della disposizione del trattato 
di fusione S-0-B e il J-B-L, a tenore della quale la Com- 
pagnia del Sempione non è tenuta, rispetto ai Governi sviz- 
zeri interessati nel traforo del Sempione, ad eseguire questa 
opera che quando le sovvenzioni avranno raggiunta la cifra 
di 30 milioni, 

Verrebbero emessi: 25 milioni in azioni e 25 in obbli- 
gazioni; 30 sarebbero dati dalle sovvenzioni. In totale 80 
milioni. 

Le azioni sarebbero emesse come azioni ordinarie del 
Giura-Sempione a 900 fr. Esse riceverebbero 11 £ 0j0 durante 
il periodo della costruzione; gli azionisti non avrebbero 
voto deliberativo che per affari relativi alla costruzione della 
ferrovia del Sempione. Le obbligazioni sarebbero garantite 
mediante ipoteca. 

Per ciò che riguarda le sovvenzioni e le condizioni di 
pagamento sono ancora da determinarsi in concorrenza coi 
sovvenzionisti, che avrebbero una parte del beneficio netto 
ed un diritto di cooperazione nell’amministrazione dell'im- 
presa... 

La parte tecnica del rapporto porta la firma dell'ing. di- 
rettore Dumur, e del signor Marti per la direzione della fer- 
rovia del Giura-Sempione. 

Per precedenti notizie, far capo ai numeri 33 e dI, 


Ferrovie Inglesi. — Disastri ferroviari nel 1590. — 
Circa gli accidenti ferroviari sulle linee inglesi nel 1800, 
demmo già qualche notizia statistica statistica nel n. 20. 

Ora il siguor Courtenay-Boyle, del « Board of Trade », 
ha pubblicato il suo rapporto sugli incidenti ferroviari nel 


Regno Unito durante Fanno 1890, A tal proposito — vs- 
serva il Morning Post — la Relazione generale del signor 


di Courtenay-Boyle al Ministero del Commercio è un do- 
cumento, naturalmente molto interessante. Ogni qual volta 
accade un qualche disastro, si inquisisce sulle cause e sulle 
circostanze che Phanno accompagnato. Se la disgrazia ha 
carattere grave, essa tiene momentaneamente un primo posto 
nell’attenzione del pub blico. Ma gli avvenimenti camminano 
così rapidamente al giorno d'oggi, e si accumulano l'uno 
dietro l’altro con tale vertiginosa successione, che il ben»ficio 


di averne raccolti in poche pagine, come ha fatto il signor 


Courtenay Boyle, i particolari ed i dati statistici, merita di 
essere tenuto In conto. 

Ben 429 persone, adunque, rimasero uccise sulle fer- 
rovie nell’anno 1800, e 20674 altre furono ferite 0 malconce 
per effetto di disastri ferroviari. 

TH maggior numero dei morti e feriti, cioè 411 fra i primi 
e 2,178 fra i secondi, fu dato dal personale di servizio fer- 
roviario; ma anche i viaggiatori diedero un contingente nun 


piccolo. Vi perdettero la vita 18 passeggieri e riportarono 


ferite 496. 

La Relazione aggiunge ohe il minor numero delle disgrazie 
è dovuto a veri accidenti ferroviari, collisione di treni, svia- 
menti e via discorrendo. Vuolsi che la morte di 100 pas- 
seggieri e le ferite di altri 900, in cifra tonda, siano con- 
seguenza di una varietà di cause e specialmente della mancanza 
di cautela da parte degli stessi individui. 

Diverse collisioni ebbero Inogo, durante Vanno, causa la 
troppa velocità data ai treni dai macchinisti, la mancanza 
di vigilanza, gli errori degli scambi e dei segnali sbagliati. 

«È impossibile seguire i particolari anno per anno, ma 
è soddisfacente il notare che gli accidenti ferroviari nel 1840 
furono meno dello metà di quelli accaduti nel 1880 ». Con 
queste parole chiude il Morning Pest ta dolorosa statistica. 

E questa statistica — aggiunge opportunamente il L’opolo 
Romano — dimostra che « tutto il mondo è paese », e che 
tra i tanti, PItalia, anche sotto questo punto di vista, non 
è il peggiore. 

E vero si che il movimento ferroviario è da noi molto 
al di sotto di quello inglese, ma è altrettanto vero, e ne 
siamo lieti, che le statistiche dei disastri ne sono in Italia 
al disotto anche in rapporto maggiore; onde l'eluquenza 
delle cifre fa giustizia delle troppo acri censure, che contro 


e degli interessi materiali 


n —_ —— —_ 


le Società ed il loro servizio siamo usi ad udire ogni qual 
volta malauguratamente accade taluni di quegli accidenti, 
che commuuvono l'opinione pubblica. 


— Statistica dei viuggiatori uccisi o feriti dul 1874 al 
1890. — Dalla precitata relazione del signor Courtenay-Boyle 
riportiamo la seguente statistica dei viaggiatori morti o feriti 
conseguentemente ad accidenti ferroviari (1) nel periodo 
dal 1874 al 1890: 


Totale dci 


e pp 


Kupport» col numero dei viaggiatori trasportati 
e AZ eeerrrr —_-_-,r 


Anni morti feriti morti feriti 

AST74 860 1,618 fsu 5,556,28£  f1su 296,283 
1875 17. 1,212 I» 29,882,073 1» 418,296 
1876 384,279 10» 14,165,455 1» 420,865 
4877 11 (64 1» 00,144,876 1» 890,713 
1878 24 14,173 1» 23,552,685 1» 481,602 
1879 75 602 4» 7.003,10 1» 034,772 
188029 904 1» 20,823,586 1» 668,013 
ASSE 23 987 1» 27,050,4355 1» 630,354 
4882 480 8030 1» 36,379,905 1» 815,489 
1883 11 6624 0» 62,456,198 = 1 » 1,032,806 
ISSE 31 804 A» 22,419,092 1» 804,388 
1885060 4360 do» 116,202,17L0 10» 1,599,112 
1886 $ 615 4» 90,680,049 1 » 1,179,812 
1887 25 998 100 240,316,800 Lo» 1,363,099 
1888 11 5YÉ 1» 07,030,000 1» 1,250,500 
1889 880 1,006 10» 8,8088750 410» 762,975 
1850180 496 1 > 45,430,220 | » 1,648,677 


Ferrovie Francesi. — /uaugurazione del tronco 
Digne-Mezel della linea Digne-Nizza. — Nell'ultima setti- 
mana dello scorso agosto ebbe luogo l'imaugurazione del tronco 
Digne-Mezel della ferrovia Digne- Nizza compresa nella rete 
della Compagnia del Sud di Francia (2). 

A proposito di questa ferrovia riportiamo dal Journa! des 
Transports: 

€ Questa linea ha un grande interesse strategico. Come 
tutta da rete, essa fu studiata in previsione di operazioni mi- 
litari della zona delle Alpi marittime. Questa rete, esercitata 
a sezione ridotta, sarà armata di terza rotata che renderà 
lo scartamento normale, ossia di metri 1.449. Ma quest'ul- 
timo non sarà adoperato che In tempo di guerra con vei- 
coli e lucomotive ordinarie (3). 

« Il tronco Digne-Mezel non ha che 14 chilometri; esso 
deve essere prolungato verso Barrème, Saint-Andrè-de- 
Méoulle, e di là, per mezzo di raccordamento, sarà unito 
a Draguignan, EFutreveaux, Puget-Théniers e Nizza per La 
valle del Varo, a traverso uno dei più pittoreschi e meno 
conosciuti paesi della Francia. 

« I tronchi della rete già aperti all'esercizio sono quelli 
di Pertuis-Draguiguan-Grasse e quello da Saint-Raphaél a 


Ilyères ». 


Circa queste ed altre linee strategiche francesi tendenti 
verso le nostre Alpi occidentali vedi, per richiamo, « Nu- 
tizie ferroviarie estere » del n. 39 a pag. 001-602. 

— Materiale rotabile di cinque grandi Compagnie, al 31 di- 
cembre 1890. — A quel modo che nelle « Notizie ferroviarie 
italiane » del n. 35 abbiamo riassunto le cifre del materiale 
rotabile delle tre grandi Ret ferroviarie italiane al 1° lu- 
glio 1891, riassumismo ora le cifre del materiale rotabile 
delle grandi Compagnie ferroviarie francesi al BI dicembre 
1890. 


(1) Ricordiamo la mote, apposta a pag. 514 del n. 34 alla notizia del recenti-simo 
disastro di Zollikofen in Svizzera, per richiamo al nostro articolo del n. 31: Di uicani 
grandi disastri rerroviari tn mezzo secolo. 

Ricordiamo inoltre che nel n. 16 a pag. 252 abbiamo pubblicato la statistica degli 
accidenti ferroviari sulle ferrovie degli Stati Uniti del Nord d'America nel 1549, 
comparativamente allundicennio 1580-1890 

(2) Vedi lo speciale articolo La rele delle Compuynia delle ferrovie det Sud delli 
Francia nel n. 24 a pag. did. 

Por la speciale importanza, por, data in Francia alla Rete stessa od alle sue singole 
linee, ricordiamo che di questo ci siamo occupati nel Mositore nei seguenti numeri 
del decorso triennio. — 18881 n. 17, pag. 2UN; n. 536, pas. 575. — 1889: n. 32, 
pag. 513; n. 40, pag. 640; n, 51, pag. S2L. —- 1890: n. 12, pag. 184; n. 25, pa- 
gina 448; n, 42, pag. 671; n. 46, pag. 797: — 1891: n. $, peg. 125; n° 35, 
pag. 061. 

(3) Di questo doppio sistema, ridotto è normale ad un tempo, alliiamo detto nel 
n. 12 del 1590, pag. 154, riferendo appunto sugli esperimenti fatti sulla liuva Dra- 
guiguan-Grasse, ” 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Il prospetto comprende soltanto cinque delle sei grandi 
Compagnie, perchè la Relazione della Compagnia del « Midi» 
non contiene consimili dati (41). 


Compagnie Locomotive Carrozze Carri 
Nord 1,041 4,776 46,821 
Est 1,951 2,932 28,414 
P.L. M. 2,445 4,990 89,379 
Orléans 1,322 3,057 260,342 
Quest 1,307 3,089 292 4062 
Totali 8,126 19,444 VÀ 3,418 


Nel corso dell’esercizio 1890 furono poste in servizio od 
erano in costruzione al 34 dicembre: 121 locomotive e 
9,459 veicoli; dei quali 4,819 per la « Nord » e 4,371 per 
la «Est». 

Per confronto, poi, a consimile prospetto in data 34 di- 
cembre 1889, rimandiamo i nostri lettori al n. 41 del 1890, 
a pag. 609; per la statistica al 931 dicembre 1888 vedi 
n. 37 del 1889, pag. 094 e n. 50 dello stesso anno, a 
pag. 805. 


Notizie Diverse 


Peste c telegrafi in Francia nol fiSNN e 
f889. — Itassumiamo le seguenti cifre dall’ Economiste 
Francais: 

Per le Poste. Le spese aminontarono nel 1889 a franchi 
139,296,093.51 contro 132,115,699,27 nel 4888; donde un 
aumento nelle spese di fr. 7,189,804.24 per il 1889. 

Gli introiti ammontarono nel 1889 a fr. 156,516,112.54 
contro 148,308,487.08 nel 1888; donde un aumento nel 
1889 di fr. 8,147,625 46 negli introiti, 

Per t Telegrafi. Nel 1889 gli introiti furono di franchi 
30,670,062.37 contro fr. 32,967,538.44 nel 1888; donde 
un aumento nel 1889 di fr. 3,108,503.93. 

Complessivamente Poste e Telegrafi diedero nel 1889 un 
introito di fr. 192,192,174.91, contro fr. 180,936,045.52 
nel 1888; donde un maggior introito nel 1889 di franchi 
11,258,129.39. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


6 settembre. 
Inaugurasi l'esercizio delle seguenti linee ferroviarie : 
1874. Cremona-Mantova (km. 63). 
1876. Vicenza-Schio (km. :32). 
1884. Fossano-Mondovì (km. 24). 


7 settembre. 
1885. Inaugurasi l'esercizio ferroviario della linea Bricherasio- 
Barge (km. 12). 
8 settembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio ferroviario: 
1856. La linea Santhia-Biella (km. 30). 
1563. Il tronco Arona-Sesto Calende (km. 9), linea RXo-Galla- 
rate-Arona. 
9 settembre. 
Nei seguenti anni vennero aperti all’esercizio i seguenti tronchi 
ferroviari: 
1586. Colico-Chiavenna (km. 27), linea Sendrio-Colico-Chiavenna. 
1883. Gravellona Toce-Domodossola (km. 29), linea Novara-Do- 
mocdossola. 
10 settembre. 
1366. Inaugurasi l'esercizio ferroviario della linea Avenza-Carrara 
(km. 5). Diramazione della linea Genova Massa. 


II settembre. 
1882. Inaugurasi l’esercizio del tronco ferroviario Stradella-Gar- 
lasco (kn. 50), linea Vercelli-Broni- Stradella. 


(1) Cirea più particolare=ginte notizie, tratte dalle rispettive Relazioni, sull’eser- 
cizio 1540, delle sei grandi Compagnie ferroviarie, vedi la xoTA a pagina 530 del 
n. 34 del corrente anno. 


12 settembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 
1377. Il tronco Cittadella-Vicenza (km. 24), linea Vicenza-Citta- 
della-Treviso. 
1885. La linea Treviso-Motta (km. 35). 


| MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI. 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrotmazioni PakticoLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 2,572,722.86 per lo spostamento della 
linea Firenze-Arezzo fra l’Affrico ed il Mugnone e per il primo 
gruppo dei lavori d'impianto della nuova stazione principale di Fi- 
renze al Campo di Marte; 

L. 237,617.62 * per innesto, nella stazione di S. Zeno, della 
linea Cremuna-Brescia e raddoppiamento del binario del tronco San 
Zeno-Brescia ; 

L. 50,360 * per acquisto 13 carri merci serie M con freno; 

L. 48,872,84, compreso il valore del materiale metallico d’ar- 
mamento, per impianto d'un binario di manovra e per sistemazione 
di binari nello scalo merci della stazione di Barletta ; 

1. 20,500 per il completamento della sagoma della massicciata 
fra i km. 11.072 e 13.624 della linea Adria-Chioggia nel tronco 
Loreo-Rusolina ; 

I.. 14,950 per lavori di completamento da eseguirsi nella nuova 
stazione di Legnago; 

L. 12,160 per il consolidamento della falda a monte e siste- 
mazione del ponticello al km. 82.052 della linea Benevento-Cam- 
pobasso. 

Rete Mediterranea. — L. 29,500 per provvedere alla fornitura, 
allo scarico ed allo spandimento in opera di mc. 3960 di pietrisco 
necessario per completare la massicciata lungo il tronco da Vallo 
a Pisciotta, lungo la ferrovia Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 5740 per sostituire, in stazione di Catanzaro-Sala, ad una 
piattiforma di vecchio tipo da in. 4.50 inservibile altra di nuovo 
tipo, dell’uguale diametro ; 

Rialzamento dei muri frontali e applicazione di parapetti a 
taluni manufatti situati lungo il tronco della ferrovia ligure da 
Ventimiglia al confine francese. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Meliterranea. — L. 2,000 per consolidamento argine fer- 
roviario dal km. 65.651 al km. 65.782 fra Mesagne e Brindisi ; 

L. 2,750 per ricostruzione tetto e serramenti del piano supe- 
riore del fabbricato viaggiatori a l’resenzano, in seguito all'incendio 
sviluppatosi l'8 maggio 1891; 

L. 10,900 per riparazione dei danni causati alla ferrovia dalle 
pioggie dei primi giorni di febbraio 1890, fra Rossano e Cariati 
(l'aranto-Reggio); - 

L. 1,70 per bonifica terreni limitrofi alla ferrovia fra i chilo- 
metri 4:32.451 e 432.578 della linea Taranto-Reggio ; 

L. 1,800 per riempimento cantine del fabbricato viaggiatori 
di Nova Siri; 

L. 1358 per presa d’acqua alla Fiumaretta presso Civitavecchia; 

L. 2,200 per prolungamento di sponda sinistra del torrente 
Loggia fra le progressive 33.355 e 83.373 della linea Alessandria- 
Piacenza ; 

L. 2,180 per fornitura d'acqua per cessi e scaldapiedi, e lava- 
tura carri bestiame ad Aosta. 


3. — Gare aperte. 


IKete Mediterranea. — Pei lavori di restauro della galleria di 
Pianfino fra Castellino e Niella. Importo dei lavori L. 26,000; 
tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 12 settembre 
andante, ore 10 ant. 


BvLoarIa. — Ministero delle Finanze a Sofia (12124 settembre, 
ore 10 ant.). — Costruzione della linea Sofia-Pernick (km. 32). 
Cauzione provvisoria fr. 150,000. Fatali 17]29 settembre. 
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4.— (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranca. — (Quaglino Pietro di Cuneo, i lavori di 
costruzione binario d'incrocio presso il ponte Bormida fra Cengio e 
Saliceto, col ribasso del 20.10 0)0 sui prezzi di tarilla ; 

Biagi Alfonso di Cava dei Tirreni, i lavori di costruzione del 
piano caricatore militare a Caserta, col ribasso del 20 0{0 sui prezzi 
di tariffa; 

Blotto geom. Giuseppe di Chiomonte, i lavori di costruzione 
del piano caricatore militare a Chiomonte, col ribasso del 18,76 00 
sui prezzi di taritla. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 4 corrente). — Ro- 
manini Giuseppe di Asti, per spandimento ghiaia e posa armamento 
e meccanismi sul tronco Km. 76-Asti della linea Genova-Ovada-Asti : 

Pyman, Watson e C. di Cardiff, per fornitura di tonn. 70,000 
di carbone minuto inglese mezzo grasso e di tonn. 30,000 di car- 
bone grosso inglese mezzo grasso; 

Librach e Cantor di Genova, per fornitura di Cg. 540,000 di 
petrolio del Caucaso raffinato per illuminazione; 

Ciofi Leopoldo e figli di l'irenze, per fornitura di Cy. 40,000 
d'olio di lino cotto; 

Accitelli Sante di Albano, per costruzione cunette e fossi di 
guardia; riparazione ai manufatti e fabbricati della linea Albano- 
Nettuno; 

Pozzi Giuseppe di Milano, per fornitura di Cg. 50,000 di bol. 
loni in ferro filettati con e senza dadi; 

Zolla e C. di Torino, per fornitura di o; egctti diversi per lam- 
pisteria ; 

Società delle Cartiere Meridionali, Napoli, pîr fornitura di 
risme carta copialettere, bianca quadrotta, e di risme 200 di carta 
copialettere bianco stato. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti, 


Appalti. 


Città di Torino (7 settembre, ore 11 ant., fatali) — Appalto 
della costruzione di acquedotto sotterraneo ‘lungo lo stradale di 
Lanzo. Importo ridotto L. 10,791 (V. n. 39). 

Genio Militare di Cuneo (9 settembre, ore 10.30 ant., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del tronco di strada 
rotabile dal colle di Valcovera al baraceamento di Bandia ed oltre 
nella regione del Mulo presso Demonte. Importo L. 20,000. Cau- 
zione L. 2000. Lavori ultimati in 128 giorni. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (9 set- 
tembre, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla quinquennale manutenzione, dal 1° luglio 1891 (e 
più precisamente dalla data della conse gna) al 50 giugno 1896, 
degli argini delle vie alzaie, sponde, sostegni, ponti, ponticelli e ma- 
nufatti idraulici lungo i fiumi e canali di Trevisana e Friulana na- 
vigazione. Importo ridotto L. 90,902.95 (V. n. 25 6 82). 

Genio Militare di Roma (12 settembre, ore 10 ant., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di scavi, rinterri ed opere mu- 
rarie con materiale dell'Ammimistrazione militare a due chilometri 
circa fuori la Porta Angelica nel terreno compreso fra le strade della 
Valle dell'Inferno e della Valle della Balduina in Roma. Importo 
L. 12,000. Cauzione provvisoria L. 1200. 

Municipio di Venosa — Potenza — (15 settembre, ore 10 ant., 
fatali). — Appalto dei lavori per la costruzione: della strada occi- 
dentale extramurale di Venosa. Importo ridotto del 19 0|U su lire 
04,650 (V. n. 33). 

Città di Monte San (Giovanni Campano — Roma — (16 set. 
tembre, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste 
per la esecuzione di una conduttura d'acqua potabile. Importo ri- 
dotto L. 86,238.44 (V. né 33). 

Municipio di Cagli — Pesaro — (17 settembre, ore 11 ant., 
1° asta), — Appalto dei lavori di costruzione della strada comu- 
nale obbligatoria da Secchiano a Pianello. Importo L. 155,017.58. 
Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione definitiva L. 15,000. Fa- 
tali 12 ottobre, ore 12 merid. 

Ministero deì Lavori Pulblici e Prefettura di Palermo (17 set- 
tembre, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla esecuzione dei lavori di boniticamento delle paludi di 
Mondello ed al ripristino delle stradelle entro le medesime. Importo 
ridotto L. 409,640 (V. n. 32). 

Comune di Favignana — Trapani — (17 settembre, ore 10 ant., 
1° asta) — Appalto del lastricato e relative opere di scolo delle 

rincipali strade e piazze di detto Comune. Importo T.. 137,070.79. 


auz, L. 1500. Lavori compiuti in mesi 12. l'atali 2 ottobre, ore 10 ant. | 


Prefettura di Genova (18 settembre). — Appalto dei lavori di 
adattamento dell’ex-Convento dei Cappuccini in Genova a sede degli 
Istituti Biologici (sistemazione della rimanente parte del braccio 
ovest di facciata). Importo L. 28.260. Cauzione L. 1000. 


Comune di Casteltermini — Girgenti — (21 settembre, ore 10 
ant., 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione della fognatura 


generale per Casteltermini. Importo L. 83,100. Cauzione provvisoria 
L. 8510. Fatali a giorni 15. 


III. — NHorniture diverse. 
Aste. 
R. Arsenale — Torino — (15 settembre, ore 4 pom., unica e 


definitiva). — Fornitura di Kg. 1500 di zinco in pani. Importo 
L. 1125. Consegna in 20 giorni. 

It. Fonulria — Genova — (19 settembre, ore 3 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di rame in verghe, Kg. 2200 della let- 
tera ZI, e Ke. 1500 della lettera L a L. 2.20. Cauzione L. 814. 
Consegna a giorni 50. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (21 settembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 17,528 di ferro fino 
in verghe a L. 0.50 il Kg. Cauzione L. 8764. Consegna in giorni 80. 

— Fornitura di Kg. 9740 di dadi a vite a 1. 0.85 il Kg. Cau- 
HI I,. 828. Consegna in giorni 50. 

Fonderia — 'l'orino — (21 settembre, ore 10 ant., unica e 
fia ).. -- Fornitura di Kg. 30,000 di rame in pani. Importo 
L. 52,500. Cauzione L. 5250. Consegna in 60 giorni. 

R. Fonderia — Genova — (22 settembre, ore 3 pom., unica e 
definitiva), — Fornitura di rame in verghe: K. 1500 della let- 
tera L e Kg. 2500 della lettera MV a L. 2.40. Cauzione L. 800. 
Consegna a giorni 40. 

— (23 settembre, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura 
di Kg. 25350 di rame in filo sagomato, lettera I, a L. 2.20 il Kg. 
Cauzione L. 517. Consegna a giorni 50. 

— (25 settembre, ore 3 pom. unica e definitiva). — Fornitura di 
rame in verghe: delle lettere L Kg. 1000, U Kg. 1000, V 
Kg. 1000. Importo L. 6600. Cauzione L. 660. Consegna a giorni 80. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Fratelli Feltrinelli, Milano: legno 
mogano Honduras, L. 90,024,03; 
De Jieese Vineio, Napoli: stoppa. L. 13,568.10; 
Salvatore di Antonio Turri, Bologna: cuoi e pelli, L. 12,667.88; 
Francesco Bernaroli, Bologna : droghe e colori, L. 3344.24; 
Ernesto Villani, Milano: droghe e colori, L. 19,014.96; 
Salvatore di Antonio Turri, Bologna: cuoi e pelli, L. 2452.73; 
Lodovico Banco, Firenze: panni, tele, ccec., L. 6833.07 ; 
Fratelli Feltrinelli, Napoli: pino laricio, L. 60,546.20 ; 
Piecioli lL’ellegrino, Bologna : stoppa bianca, L. 15,309.17; 
Salvatore Turri, Bologna: corregge cuoio, È. 20,724.40; 
Società Anonima per la piombatura, stagnatura, ecc., dei me- 
talli, Novi Ligure: ferro zincato, L. 9788.9606; 
Bosco Giacomo, ‘l'orino : strumenti fabbrili, L. 121,818.48; 
tiranato Antonio, Napoli: carbone quercia, L. 4049.85. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 29 7mbre 5 


Azioni Ferrovie Meridionali... ..0. 0. L. 624 437 
» » Mediterranee . . . ... » 453 473) 
» » Sicnle. ; . »n 580 OSO 
» » Sarde (preferenza) . +.» 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 360 
ù, » Gottardo. . . » — 820 
Buoni Ferrovie Meridionali . è d''a. ® 099 5532 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena 0.» 250 280 

» » Novara-Seregno . . n 6750 67.50 

» Palermo-Marsala- Trapani » 318.50 318.50 
» » 2° erniss. » 301 501 

» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 435 435 

» » Meridionali . ; » 305.25 304.75 

» » Sarde, serie A. » 298 298.25 
» » » serie B. . . . » 295 295 

» » » = 1879 . . .. » 292.75 292.75 
» » Pontebba . +. » 445 445 
s » Nord-Milano » 259 259 
» » Meridionali Animale: » 310 319 

» » Gottardo 4°/,. » 101.25 101.50 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. CONVOCAZIONI. 
PORT la-T i Società FERROVIARIE, TrRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
bouroxla Sicula: Occidoubi o Palermo: 20538 1 Lalani 10 settembre. — Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Assemblea ge- 


Dal 1° ottobre saranno rimborsati alla pari i numeri 5351 al 5360, 
73SÌ al 7559, 10091 al 10100 della prima emissivne del prestito 
5 00 1878. 

Ferrovia Alessandria-Novi-Pincenza. — Dal 12 corrente sarà 
payato a ciascuna azione il dividendo dell'anno 1890 in L. 25, più 
sl'interessi del 1° semestre 1891 in L. 12.50, e così in totale 
L. 37.50. 

Navigazione trenerale Italiana. — A partire dal 30 corrente 
saranno pagate le Obbligazioni della Serie 4 state estratte. 


nerale straord. per le ore 8 1{2 pom. nella Sede sociale in Milano. 
10 settembre. — Tramways di Verona. — Assemblea generale 
straordinaria, di 2* convocazione, per le ore 1 pom. nella Sede so- 
ciale in Verona. 
16 settembre. — Tramways a vapore nella Provincia di 
Brescia. — Assemblea generale ordinaria per le ore 11 ant. nella 
Sede sociale in Bruxelles. 


la 


G. PAS TORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI A DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRANE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 23' Decade — dall’11 al 20 Agosto 1891 


RETE PRINCIPALE 


REA ETERO VUE a oi I De, “Menia © 
GuraNDE Piccola INTROITI Sp: ProDOTTI 
ANNI | Viaggratoni | Bao4gLI | VexLOCITÀ VxLocitÀà | DIVERSI TOTALE i “i per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.334 411 47 53.972 36 357.115 86 1.215.172 44 15.477 55 2.059.149 38 4.204 00 703 89 
_ 1890 1.146.767 48 52.678 13 332.088 16 1.190.715 48 16.436 40 2.338.689 34 4.055 00 700 05 
Digerenze nel 1891 + 87.645 00 | + 1.293 63] «+ 5.027 20] + 27.453 96 | — 958 94 | + 120.459 84 |+ 14900] + 384 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 22.640.027 40 1.053.425 85 6.062.002 91 28.342.203 65 281.349 20 50.279.909 10 4.204 00 14.100 83 
1890 21.900.270 58 | 1.039.872 71 6.730.014 29 28.435 548 13 261,405 28 08.436.919 99 4.055 00 14.411 08 
Differenze nel 1891 +0 675.650 9I | 4-0 13.553 14 | + 231988 62 | — 93.144 48 | 4 14.940 92 | + 842.989 11 | + 149 00 | — 310 250 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 85.701 49 3.185 01 18.932 64 09.5548 96 2.910 00 210.078 10 1.017 51 206 46 
1890 93. 965 11 2.788 33 21.294 07 100.994 62 1.509 85 220.642 58 1.143 63 192 93 
Differenze nel 1891 ss 8.264 22 | + 396 68 — 2.361 43 1.645 66 | + 1.310 15 | — 10.564 48] — 12612] + 153 53 
dr — PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 1.341.767 90 31.201 99 357.948 99 1.004.406 44 24.598 35 i 67 996 94 3.799 54 
1890 1.486.504 87 33.255 47 419.557 77 2.223.760 33 23,048 36 | 4.217.436 81) 1.129 15 3.735 05 
Differenze nel 1890 | — 41.736 97 | — 2,053 48 | — 62,018 78 | — o 224.313 89 | + 639 ov] — 429,523 134 — 13221] + 64497 
LLAGO D I GARDA 
TESE Da AIA “© PRODOTTI DELLA DECADE n PRODOTTI DAL 10 GENNAIO hi 
CATEGORIE le e e indiani e RSA 
si Sa » 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 1891 il 1890 | _ Differonze nel 1891 
Viaggiatori... 06000006060 6.773 80 5.141 10 | + 1.632 70 89.579 15 78.039 88 | + 11.539 27 
Merci . . LE PR e 3.416 23 698 28 | + 2.717 95 19.240 10 15.543 78 | + 3.996 32 
Introiti diversi LL dirne è 175 74 4315|+ 132 59 7.275 22 10.257 33 | — 2.982 11 
ICT _ Torani . 0 10.39577 5.482 53 | + 4.483 24 116.694 47 104.140 99 |] +. 12.553 48 
e 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA*SICILIA 
3* Decade — Dall'11 al 20 Agosto 1891 
E TE PRINCIEIRALE 
niet "n Di n sn Unive a Lidi (OLA ai | pre: Media ProDboTTI 
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI ue : o TOTALE dei chilom. i 
VELOCITÀ VELOCITA DIVERSI scorciitii per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 112.555 00 1.530 20 14.701 85 100.925 26. 1.667 73 Î 231.379 64 609 00 379 93 
1890 86.043 35 1.550 55 11.254 28 | 125. 337 20 I 10 67 226.866 05 609 00 372 52 
Differenza nel 1591 t 25.610 65 — 24 75 ‘+ 3.442 57 1 24 411 24 102 94 [es 4.513 50 » + 741 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 AGOSTO 1891 
1890-91 519.654 SS 10.262 84 70.551 20 201.624 ho) Î 5.872 00 | 1.115.965 47 609 00 1832 65 
1889-90 465,268 18 4012 29 dI. 966 67 009.446 21 | 0.907 36 1.100.630 71 609 00 1.807 28 
Differenze nel 1891 140 54.386 70 + 250 55 + >.584 53 i 45.821 66 !— 65 36 rea 15.334 76 >» + 25370 
ste VE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 20.643 02 169 38 1.309 88 4.172 031 8 95 26.303 26 178 147 77 
1890 : 12. 1600 55 __38 47 825 39 2.895 36 813 15.060 88 117 _____196 42° 
Differenza nel 1891 + 8452490 "PO 00 91 | 4 481 49 + 1286674 = 08214 10.34 38. da + 61 + 1 11357 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 2 20 AGOSTO 1891. 
1890-91 85.250) 53 779 03 5.026 55 20.460 78 90 20 111.616 09 178 627 05 
1889-90 | bu 15 25 4095 7 3.965 55 14.008 41 46 22 74.047 28 117 | 679 by 
Differenze nel 1891 14 25.131 25 14 258 24/40 1,057 97 14 5.552.387 140 43/98 [+ 32.068 810 + 610 1— 0 52 840 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
i OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MatERIALE MoBsILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE , BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
‘al 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- id 
tico ed il più economico SIRO E a 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


o 
IA 

| SPARO 
” . 
bo 
Str 


vr n SE 
di RSI 
mici 73 7 - 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Pea . Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Seo. Ci). Ss ii 1 caglin e Cc. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOU, Torino) hanno la Rappresentan za (Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Lecrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che. evita le incrostazioni. 


sani L'ahe re fera EL --— — -—-——»—— -_——_——__—— -y9———_———— —_! 


AUG, COURTIAL 


TORINO — Vu Fre308, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIEK IN FERRO 
NATERIALE FISSO PER ARMAMENTO fFrrrovir R Tramvik 
ArTTRE7ZZI RD UTENSILI PER IMPRESK 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU rISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino f8S1. 


AVIS. 
AUX VOYAGRURS SE RENDANT A L'ÉTRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaur; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europe; 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., cte. Pour se 
rendre è l'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et è la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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sò Vitt, 
g° gp, 
THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED dp 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


x 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
ioni LOCOMO-| CARRI Voara ee grnrgo cgre LOCOMO=-] GARRIO 
TIVE |© carrozze i TIVE |©@ carrozze 

Freni. _) Totale delle appli 
automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119,458 || Totale come a tergo . . . || 18,926|119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Lugglio: dodo 4 «., 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni +... . 2,911] 10,004 | Aumento in quattro ammill 20 

Totale . . . . |{21.837|129.462 Ye mezzo . . . .... 8,705 | 74,168 
3 a — > nn 

151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA. rocimo — vis osemDiLE, 26 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
i x BIGLIETTI SEMPLICI. 
* | | | (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai | LONDRA Parto: LONDRA quelli da 0 per Brindisi, la eni validità è di 30 giorni e 
€ | (1) (2) | (4) | Pa bad che e rtengopeglio viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
= coge è 1a - | | ziom della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati |___ = e -- —— | —__s{ i id — | italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
; ir diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 
alle : Di l: 2: Î darò l: pi “Fe la 2a to na ’ «Ubi Sa . ridi a 
nat a | Prcat) die | validità Mo | E | validità siena lt fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
sa (3) Biglietti validi per 80 giorni. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


Stazioni sotto indicate: 


— —_ x —_——_— — — 


 er= CPRRGRIRESIO 172 10 128 65] 98 60) 73 40/45 giorni |283 50/210 —|30 giorni |160-(***)115 - 14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
Î | | | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... ?Moncenisio (183 40 134 90|116 65] 86 —|45 giorni |283 50/210 —/30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
\ | | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ...) (192 75/143 10|119 25| 87 85 — n — = —_ — soprappiù. 
| 


| | (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
159 15/142 15/103 90 sé a re + doo — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 


Livorno s # 65 
Firenze. ... 223 05/164 35/149 55/109 10 +» = è - eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova’ Î 


_ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


Homa ..... | 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
| 


254 75/186 50|181 25/131 25 

- loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

- (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 

— poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 

— recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 


-- e (irosselo. 
Ce” 


| 
| : 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli 


sa 95|209 051213 45/153 80 _ e. 


(230 35 169 40/156 85/114 15 - — | — — —_ 


via lo sud ce | Sai "a n _ 5 = 
| Bologna i 60 196 90/196 10/141 65 | 


Napoli ....) 


301 95 219 cia 451164 306 mesi (**) (494 40/364 60 = - 
| | | | | 
via Napoli . 18381 70 240 35/258 20|I85 10|6 mesi (*) |556 20|407 95 — | — 
| | 
168 80|6 mesi 598 ai 80} — PS 
| | 


Messina (via Napoli) . . . (376 75/273 10|303 25!217 85 —_ a n= su 


) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

_ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Brindisi (3) | | 
via Bologna 308 40|224 05/234 90 


è » a-w , » . 19 P . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI | la cl. |1.2.cl.| 1a, 2a classe | Club-Train la, 2a classe 3 T AZIO NI iI 1,2. cl. 1.2.cl.|1.2.cl. Club-Fraia 1.2. cì. 
i Mii | i * 

Londres! Ch.-Gross Par.| 820a.|110 —a. 11 — antim. |3 —p. 8 15 pomer. Napoli... Par.| 850a.| — Pa) Pa e 310p. 

n “(Victoria . . —| 8302. D 1l — antim, 3 — p. 8 15 pomer. Roma "0000801 —|3—p. = — — — 11 — p. 

Douvres....... —|1020a, S l — pomer. | 450 p 10 15 pomer. Firenze . . ..... —| 930p.| — — — se 6152. 

(ora inglese). .{ Arr.|12 mer.| 2 £ 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 558a.| — cià — «di 925 a, 

Calais-maritime .< Dejeun. di- | . Ancona . ...—| 740p.| — _ = — 545 an. 

(ora francese) .l Par.|12 40 p. e | 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Jologna . . ..... —|190n} — = i _ 1045 a. 

G (| Arr.| 185p.| 211p. Sa- 2A 1 58 antim. Alessandria. . . .. —| 630a.| — 1051 a.| — — 510p. 

Boulogne-Gare . ‘) Par.| 127p.| 215p. SA i — 1 50 antim. TORO: et Arr.| 821a.| — 1235 p.| — — 705 p. 

: .| 828p.| 353p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. Pr de 3 = Sh el er È per retata 
Amiens. ..... \ Arr I E A i (B) 

Diserefitta-Sta { Par.| 333p,| 358p.| 5 17 pomer. | 904p.| +93 ARM: Brindisi. ..... Par.| 810p| — 2%al — 2 640 a. 

lerrefitte-Stain . Par. Gai pr 2 _ i . DIABIONI:: <17-3i vi — | 850n. — 310 p: — - 10 25 p. 

\ Arr — 5 47 p. $ — pomer, |10 57 p.| 5 D5bO antim. RIA —| 305p. = 1025p. - E AA 

Paris-Nord(Bu,'et) | \ Pranzo Pranzo noi ai Livorno. ... —|1030p.| — qua o "è 148 Si 

Par.| — - | 7953 pomer. > 0 20 ANT. Firenze. ... —| 855p.| — — | — — 1135 a 

Paris-Lyon (Bu/fet) Arr. 6 31p.| — 8 40 pomer. | — 710 antim. Pinton niai agi —|1105p.| — 455a.| — 2 33 p. 

: \£ FENSO: SR Po Las —— |__| San-Remo... — | 705 p = 350n.) — = 12 05 p. 

I. Boeel 1.2.01.(A)| 1. 2. cl.| la cl. |1.2.c1.|1. 2. cl. Genova PRI —| 3 8902an = QAS — "3 105p. 

Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — 9 — p.| 930p.| — 8 55a.|11 15 poi J45 p.{Torino. ...... Arr.| 725a.| — 1235p.| — _ 10 35 p. 
"e ‘ t ; DUI. e 9 rar * 49 s ——_——_={[_—_—- [,— 

DIGO: «00 Arr. 112 05a.| — 1 40n.| 22601. z 207 p.| 535 p.] 643 p. Milano ...... Par.| — — |1030a.] — — 755 p. 
Genève ....-|55ia| — — 853 a. _ 8 08p. — ROFIDO a sith Arr.| — — 130p.| — — 10 47 p. 
Evian..... —|739a| — — |1046a|] — |1001p. = Torino... Par.| 835a.| — |212p.| — — | 1135 

Aix-les-Bains.... —| — — |623a.| 759a.| — 714p. 11 56 p. Moda 10 HAI 5 40 * dai = 2900, 

Chambéry. ..... = - 6 49 a.| 83021. — (49p. 12 18 a. at Pi ] 9 Pa 9 

y | x Li 3 03 Chambéry... ... —| 342p. 824 p — _ 503 a. 

Modane.......—-| — i 5 o] E O Re pi pate Aix-los-Bains. .., —|414p.| — |859p.| — = 527a, 

Torino . ..... Sri i colt 1 58p.| 620p.| — 22 dl n I vini vini —| 113p.| 604 Dan all aà =» 2 È 

ita INI Par. ta — 230 p. 7145 p. — — 89302. | Genève. ... —| 3.12 P. 720 p — = — 415a 

Milano. . .... .Arr.l — | — | 5 25p.[1055p.| — | —_|__ Na 1.2. cl.| 1.2.el 

—- 1.2. cl. Bifoia badanti aa —|1117p.| 136a.| 153a.| — — |1132a.| 105p 

Torino. . . . + Par = 235p.|8—p.| — —_ 825 a. Paris-Lyon (Pwffet) Arr. | 4 55 a.| 6 40 a.| 655a.| — _ 540p.| 5.55 p 

Genova ..*... Arr. — _ 6 04p.[1115p.| — si li 50 a, i er fa°ts. Pf 1.2. “rasa TERI 

J San-Remo...—-| — e 11 13 P. 3 43 Deli <S te ° Sa Pi Paris-Lyon (Puffet)Par. 7 17 antim. 988 a. |Clab-Train 628 p. 

Pisa. potete i — — “a 10 50 P.| Jo a. | = > si 5 "= p. Arr. 7 56 antim. | 10 30 a. la cl. 710 p. 
Firenze 0 è 060 > £ a 12 40 a. 7 20 a.| nà so 6 20 P. 5 ( Dejeun. Pranzo 
Livorno. ... — -- — (11 20p.| 585a. — = ò 05 P. Paris-Nord(Buffet). 11.2. cl. 

Roma... ..... = - |929a./10—-2a.| — nf dd Par 8 22 antim. (11 300.| 315p. 8.25 p. 

Napoli. . ne È pa me = 139p.| 639p. la — l_-a. \ Arr. 10 17 antim. 113 p.| 505p. 10 26 p. 

Brindisi. o 0000 Arr.l — De ae Moe cati i = l 6 10 p. Amionè:;.. ;..; + { Dejeuner 

Torino. ......Parl — ez 235p.|7—-p * ci 825 n, | Par. 10 37 antim. 118p.| 510p 1031 p 

Alessandria . + Arr —_ -- i 08 850 —_ — 10 03 a. n Li \ Arr. 12 34 pomer. — -- 12 29 a 

Bologna. . ..... e col'sgga.ii = = i 6 10p. Boulogne-Gare . -) par, 12 26 pomer. — — 1221a 
Ancona di sn —_ 6502. — — | 1107 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p 121a 
Brindisi....—-| — — —  |[1047p.| — — | 615 p. Calais-Mar (oraing.)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 735p 130an 

TT MPI i a — — 610a.| — - | 10 56 p. DOUVres. . 0.0. —_ 3 20 pomer. 520p.|9—p. 4 — a. 

| ERP AS rs n° ne: 1240 p. = SE: | Lo En I 4 Victoria. Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45 p. 555a. 

ROSA Arr.| — — — 639p.| — —_ 139 p. 201188) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|10 45p. 555 a. 
OSSERVAZIONI. — VIAGGIATORI. — (*) Questo treno non prende in 9a classe che | OSSERVAZIONI. — Viaaatatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 

è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 8.22 a. 


0 TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Oni venerdì partenza da Zondra alle ore 3.15 pom.; partenza da Parts-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 


p È ti | N N Il L A R -È X p R ES S. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


\ . . 69.65; da Lond Bol «fr. 84.65; da Lond Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi por i Sleapiag-Cars: } da Larden A Torino, ir. 45-—: da Parigi Bologna fr. 60 —: da Parigi a Brindisi, fr. 81/85. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
arrivo ad Atxeles-Baîns tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a CRAambery 


Partenza da Parigi-Nord tatti i mercoledì e sabiti alle 8.25 pom.; 1. i a 
CALAIS-AIX. tatti i giovedì e lo domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Atz-les-Baîns tutti i lunedì e 
giovedì alle 10.50 pom.; arrivo a Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


Società ANONIMA METALLURGICA 


n 
TARDY E BENECH 
| 


SAVONA. 
FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

‘ Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


---_ ————_—recr. = PESTE NPT O E ona er — 


J. A. CHÉNET LUIGI CAPRILE 
ie SUCCASSOre 


Premiato Stabilimento di Bo: i 
“ai DECKER et C. 


Copertoni impermeabili 


. per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


| Cilindri carta per Calandre 
SEO TORCHI PER UVA 


Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


pri SI prove npea_i DICTESE 


23 INPRESA. INDUSTRIALE ITALIANA" 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe e Direzione: Narori, 24, Via MEDINA 
Opriricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESI INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E-posizioni mondiali di Vienna del 1873 @ 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Melaglia d'oro el una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 18854 tin Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Isposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. È: 
# All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due untics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ETALTANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Ssicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. Ha 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI.I E FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


Monitora delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


MACCHI. IZAR E C 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway;s, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


F. CASAROVA, Librafo-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
D 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié Ctroite - Tramways. 


3 vol. in-S°, avec 70 gravures, 1891.. L. 55. 


H. MATHIEVU 


MANURI, bu CHAUFFEUR-MEGANICIEN 


ET DU 
Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 


PROCKDES GENERAUN DR CONSTRUCTION 
TRAVAUN DE TRKRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.-L. 27. 


Dietro richiesta sì spedisco il Catalogo 
delle Opere d'Ingegnerta, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


PREMIATA 


Fabbrica di Gamoellat 


ief inlegno e filo di ferro 


-_ 


intrecciato 
per la chiusura 

dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 


iii 
Il | | MEDAGLIA D'ARGENTO 


- Rsp. Nazion, Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa £ BerroLERO, Via Ospedale, 18. 


i Mm de gue 
A 
“ + ANNO XXIV. 


Sabato, 12 Settembre 1891. Num. 37. 


A _r—_————__—_—————_——__—_—_—_____ ._ -.--—_—_—_ — ... 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ILLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori c degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


e = I e —— 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA. . 0000... L. 20 11 6 
Per L'ESTERO .....0.., » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornate L. 1,00 la linea 
Annunzi., iii . Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


lle Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


FSE e 1 —-— = a —_ mm ——n1kn1RMqoIc—-—————_ >m_———k— —t——————€t 


SOMMARIO DELLE MATERIE. = Il Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate nelle sedute del 5 e del 6 settembre 1891. 


— Nuove costruzioni della rete Sicula (Stato dei lavori al 1° agosto 1891). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie 
edi lavori pubblici. — Necrologia (Ubaldino Peruzzi). — Ferrovia del Gottardo (Decimono Rapporto sull’ Eser- 
cizio 1890 — Cont.). — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie fer- 
roviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


—  ——————È€ 


IL CONSIGLIO DELLE TARIFFE DELLE STRADE FERRATE 


nelle sedute del 5 e del 6 settembre 1891 


Il Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate si adunò 
in Roma addì © e 6 corrente sotto la presidenza del Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, on. Branca. Erano presenti fra 
gli altri, i signori: 

Meana ing. comm. Luigi, R. Ispettore Generale delle 
Strade Ferrate; 

La Porta comm. Luigi, deputato; Corvetto comm. Gio- 
vanni, maggior generale, deputato; designati dal Ministero 
dei Lavori Pubblici; | 

Ottolenghi ing. comm. Vittorio, Ispettore superiore 
delle Strade Ferrate; 

De Cesare comm. Raffaele; Delvecchio comm. avv. 
Pietro, deputato; Chizzolini ing. comm. (Gerolamo; eletti 
dal Consiglio dell’Agricoltura; 

Philipson comm. ing. Edoardo; Besso comm. Marco; 
eletti dal Consiglio dell’Industria e del Commercio; 

Regaldi comm. Francesco, designato dal Ministero del 
Tesoro; 

Allievi comm. Antonio, senatore; Frigo comm. Calde- 
rico, Capo della Agenzia Commerciale della Rete Mediter- 
ranea; designati dal Consiglio d’Amministrazione della So- 
cietà esercente le Strade Ferrate del Mediterraneo; 

Lanino comm. Giuseppe, Direttore dei Trasporti delle 
Strade Ferrate dell’Adriatico, designato dal Consiglio d’Am- 
ministrazione della Società esercente; 

Marchesini cav. avv. Giovanni Battista, Consigliere di 
Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, designato 
dal Consiglio stesso della Società esercente ; 

Braida comm. Luigi, Ispettore superiore delle Strade 
Ferrate. 

Il Consiglio tenne tre sedute, due il giorno 5 ed una il 
giorno 6 

Di ciascuna di esse diremo brevemente. riportando, se- 
condo opportunità, il testo od un sunto delle principali 
. deliberazioni prese. 


Premettiamo, intanto, che delle deliberaziani del Consiglio 
nella precedente Sessione primaverile del 18 e del 19 maggio 
del corrente anno abbiamo fatto cenno nel n. 21 del 23 
stesso mese a pag. 333; e, per richiamo a periodiche riviste 
degli « Annali del Consiglio delle Tariffe delle Strade Fer- 
rate » ricordiamo il nostro n. 16 del 18 u. s. a pag. 2.46. 


Seduta antimeridiana del 5 settembre. 


Come è noto, nell’adunanza del 19 maggio tra i problemi 
sottoposti agli studi del Consiglio, aveva specialmente ri- 
chiamato l’attenzione quello sul Zrasporto delle materie po- 
vere e dei vini; e sono importanti i voti che il Consiglio 
ha formulato su tali argomenti, accettando le conclusioni 
della sua Commissione, di cui fu relatore l’on. Delvecchio. 


* 
* * 
Furono prese le seguenti deliberazioni : 
Sulle merci povere: 


4° Che il Governo, per decreto reale, e dopo concor- 
data colle Società esercenti la massima riduzione di tariffa 
che, nelle condizioni normali previste dai capitolati d’eser- 
cizio, possa essere consentita, abbandoni sulle tariffe di 
trasporto, a favore delle merci povere, tutta o parte della 
sua quota di compartecipazione ai prodotti delle Strade 
ferrate, ferma mantenendo la sola quota riservata ai fondi 
di previdenza. 

2° Che una prima applicazione di’ ciò sia intanto fatta 
in via di esperimento: 

a) Pei concimi naturali (comprese le immondizie e 
le spazzature della città, ed aggiunta la torba destinata 
come miglioramento o concime per l’agricoltura), abban- 
donando lo Stato la intera sua quota come sopra di com- 
partecipazione ai prodotti e riducendo le Società esercenti 
la loro a non più di lire 0.014 per tonnellata-chilometro; 

5) Per le ligniti nazionali e per le torbe combusti- 
bili, con limitazione della quota dei prodotti, così dello 
Stato, che delle Società, nella misura che sarà dal Governo 
computata in relazione ai criteri qui tracciati dal Consiglio 
delle tariffe; 


I, 
II t5] 
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c) Per taluna delle merci in transito, con limita- 
zione delle quote dei prodotti come sopra sub bd) avver- 
tendo però che, siccome col nostro transito possono venir 
favorite Strade ferrate estere (ad esempio la Gottardbahn 
quando si trattasse di merci dirette alla Svizzera, come i 
grani, od avviate da Genova alla Germania). così dovrà 
procurarsi che anche da quelle si concorra nelle riduzioni 
occorrenti per vincere nella lotta di concorrenza. 

[i 
è » 
Sui vini: 

a) Che siano nuovamente riprese le trattative colle 
Società esercenti, perchè consentano ai vini in esportazione, 
la tariffa, che già altra volta era stata con esse concordata; 

b) Che il Governo, in via di esperimento, e in appli- 
‘ cazione dell’art. 44 dei capitolati d'esercizio, accordi un 
ulteriore ribasso pari al 27.50 per cento della tariffa, che 
verrà, come sopra, colla Società concordata; 

c) Che siano fatti uffici alle Amministrazioni delle Strade 
ferrate estere, per ottenere, anche sul loro percorso, una 
qualche riduzione; nè sarà forse difficile ad averle annuenti 
quando la istruenda tariffa sia vincolata a quantitativi annui 
sul tipo della speciale N. 50. 

»* 


* ® 

Il Consiglio approvò inoltre un ordine del giorno del 
comm. De Cesare, accettato dal Ministro dei Lavori Pub- 
blici, sebbene non sia materia di sua competenza, perchè 
l’Italia abbia all’estero, presso le Ambasciate, le Legazioni 
e i Consolati generali, abili agenti commerciali incaricati 
di studiare quanto possa valere ad animare i nostri scambi 
internazionali. 


Seduta pomeridiana del 5 settembre. 


Nella seduta pomeridiana il Consiglio formulò tre quesiti: 
1° riguardo il commercio di esportazione all’estero; 
2° riguardo il trasporto delle persone e delle merci 

intorno alle grandi città; 
3° riguardo la riduzione delle tariffe generali e spe- 
ciali per i viaggiatori in comitive e per le merci. 

Di ciascuno riassumiamo brevemente i punti principali. 

® 
* » 
1. Per il commercio di esportazione all'estero. 

Il primo quesito è così formulato: « Quali provvedimenti 
siano da prendere per promuovere traffici internazionali a 
grandi distanze, studiando sistemi di penetrazione, non solo 
nè principalmente per far sì che le nostre ferrovie ed i 
nostri porti prendano i trasporti ora tenuti da porti e fer- 
rovie estere, ma più specialmente per oltenere che i nostri 
prodotti penetrino efficacemente nel campo d'azione e di 
competenza dei prodotti di altri paesi ». 

In ordine a questo primo quesito il Consiglio osservò 
giustamente come non soltanto aì nostri prodotti agricoli 
debbano essere rivolti gli studi suoi; poichè, se è vero che 
noi non abbiamo prodotti industriali da spedire negli altri 
Stati d'Europa centrale e settentrionale, un ampio mercato 
al nostri prodotti industriali può essere benissimo aperto 
in Grecia, in Turchia, nell'Asia Minore ed in altri Stati 
dell'Oriente. 

Anche a questo quindi — e specialmente in rapporto al 
servizio cumulativo ferroviario-marittimo — deve esser ri- 
volta l’attenzione delle Società esercenti le ferrovie e del 
Governo. 


2. Per il traffico intorno ai grandi centri. 


Il secondo quesito fu così formulato: « Quali provvedi- 
menti siano da prendere per promuovere traffici sia di per- 
sone che di cose, a brevissima distanza, intorno ai grandi 
centri ».. 

Quanto a questo secondo quesito il Consiglio credette op- 
portuno di dividerlo in due parti: 

La prima concernente lo studio di tariffe a zone pel traf- 
fico vicinale, massime attorno ai grandi centri, per le merci 
di ogni specie; ' 
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La seconda riguardante il movimento dei prodotti agricoli 
che affluiscono sul mercato quotidiano delle grandi città e 
degli operai e gente d’alfari in genere che muovono nelle 
vicinanze dei grandi centri industriali e commerciali per re- 
carsi giornalmente dal domicilio all’officina o al mercato e 
viceversa. 


3. Per il movimento dei viaggiatori e traffico delle merci. 


In relazione poi al movimento dei viaggiatori fu molto op- 
portunamente notata la necessità assoluta di una radicale 
riforma di tutto il servizio in analogia a quanto si è fatto 
in altri paesi. 

Attualmente le Società esercenti hanno in esperimento di- 
versi sistemi dai quali esse si ripromettono in qualche modo 
un miglioramento ed un aumento nel movimento dei viag- 
giatori. 

Questi sistemi sono: 

I. Biglietti specialmente ridotti per comitive. 

II. Concessioni per pellegrinaggi patriottici o religiosi. 

III. Treni ubari6m con imposta sul prezzo dei biglietti 
ridotta al 2 0/0. 

Altri sistemi poi, e forse i più importanti, sono per conto 
delle Società medesime in corso di studio e questi ci pare 
anche opportuno accennare. 

Essi sono: 

I. Riforma dei biglietti di andata e ritorno diretta a fa- 
vorire i viaggi a lungo percorso. 

II. Biglietti circolari a percorso combinabile. 

IIT. Riforma, nel senso di renderla più mite, delle ta- 
riffe degli abbonamenti. 

IV. Istituzione degli abbonamenti chilometrici o vendita 
chilometri di percorso. 

Nessun dubbio che lo studio deliberato dal Consiglio delle 
Tariffe riuscirà di grande utilità pratica per il pubblico, 
qualora per esso molte delle riforme già attuate da altri 
paesi europei e sinora invano invocate nel nostro, possano 
esser condotte a compimento. 

Il quesito, sul quale a questo preciso riguardo il Consiglio 
intende provocare quanto prima una nuova e più ampia di- 
scussione, è stato così concepito: ! 

« Esaminare la convenienza di fare una riduzione gene- 
rale della Tariffa dei viaggiatori escludendo ogni riduzione 
speciale (Biglietti di andata e ritorno, circolari, abbona- 
menti, ecc., concessioni dell’appendice 1° e 2° all'allegato E 
dei Capitolali, concernenti ti privati e lo Stato); oppure ve- 
dere se e quali riduzioni speciali possano aggiungersi alle 
esistenti, tenuto conto delle distanze, del numero delle per- 
sone viaggianti insieme, dei viaggi giornalieri, settimanali, 
mensili, semestrali, ecc. 

À proposito, intanto, della gravissima questione dei viag- 
giatori a prezzo ridotto ci piace ricordare il nostro articolo 
« I viaggiatori a prezzo intero ed a prezzo ridotto sulle 
ferrovie italiane dal 1885 al 1890 » nel n. 32 del corrente 
anno. 


* 


Quanto al servizio delle merci il Consiglio, dopo aver preso 
visione di una serie veramente desolante di appunti presen- 
tata dai rappresentanti delle Società esercenti, ha riconosciuto 
che per le merci non possono esser presi che parziali prov- 
vedimenti, limitandosi per ora ogni studio generale a quello 
dei traffici vicinali. 

Allo scopo però di facilitare l’impianto di nuove industrie, 
il Consiglio ha sottoposto allo studio il seguente quesito: 
« Quali agevolazioni siano da accordare ai trasporti di ma- 
teriali da costruzioue e delle macchine occorrenti all’impianto 
di nuovi stabilimenti industriali, non che degli operai ad- 
detti ai lavori, in quanto si tratti di industrie non ancora 
esercitate nel regno >. 


Seduta del 6 settembre. 


À questa terza seduta intervenne anche il Presidente del 
Consiglio dei Ministri, on. Di Rudini. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici informò il Presidente del 
Consiglio dei Ministri circa i voti manifestati nelle due se- 
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dute del giorno precedente ed affermò la concordia che s! 
era determinata fra i rappresentanti del Governo e delle So- 
cietà circa la necessità di ridurre le tariffe per le merci po- 
vere e per i vini. 

Il Presidente del Consiglio fece plauso alle deliberazioni 
adottate, e ne raccomandò la sollecita attuazione. Disse che 
tutto ciò che facilita i traffici concorre efficacemente a mi- 
gliorare le presenti condizioni del paese; che il problema 
economico forma in questo momento la principale e più co- 
stante attenzione del Governo. Pregato dall’on. Branca a di- 
chiarare se il Governo confidi di poter ottenere riduzioni 
ferroviarie ed altre agevolezze per i trasporti delle uve e dei 
mosti, l'on. Presidente del Consiglio rispose che il Governo 
se ne interessa e crede che dalle ferrovie tedesche ed au- 
striache qualche cosa si potrà ottenere. 

Le dichiarazioni semplici nella forma, ma efficaci nella 
sostanza, fatte dall'onorevole Di Rudinì e dall’on. Branca 
circa l’appoggio che il Goveruo intende dare ad ogni prov- 
vedimento atto a migliorare il traffico ferroviario, quando 
specialmente l'aumento del medesimo sia atto a produrre 
un aumento dell’attività economica del paese, furono intese 
con vivissima soddisfazione. 

Il senatore Allievi ed il comm. Lanino dichiararono che 
le Società ferroviarie intendono procedere in pieno accordo 
col Governo, concedendo tutto ciò che entra nella misura 
del possibile, e che la concordia fra Governo e Società è il 
modo più efticace per conseguire buoni risultali nell’inte- 
resse del traffico e della ricchezza nazionale. 

Il comm. De Cesare, rendendosi interprete dei sentimenti 
del Consiglio, ringraziò a nome di esso il ministro dei La- 
vori Pubblici per avere, in questa questione così vitale, messo 
tutto il suo buon volere per venire ad una conclusione sol- 
lecita e feconda. Ringraziò del pari il capo del Governo per 
essere personalmente intervenuto nel Consiglio delle tariffe, 
e per avere fatte dichiarazioni esplicite e rassicuranti. Gli rac- 
comandò di estendere possibilmente l’azione diplomatica per 
ottenere qualche agevolezza doganale alle uve e ai mosti so- 
pratutto în Germania. Facendosi infine eco al desiderio 
espresso dall’on. Allievi, ha fatto voti che la concordia fra 
Società e Governo dia i pronti risultati che se ne sperano. 

Alle cose dette dal comm. De Cesare si è associato l’on. 
Delvecchio. 

Il ministro Branca, dopo avere riassunti i voti emessi e 
desideri manifestati, ripetè che il Governo e per esso l’Ispet- 
torato ferroviario agirà con sollecitudine e buon volere e 
prese atto delle dichiarazioni del senatore Allievi e di quelle 
uniformi del comm. Lanino. E, dopo aver osservato che le 
risoluzioni adottate non sono che l’inizio della grande riforma 
delle tariffe ferroviarie, che egli ha in animo di compiere con 
la necessaria ponderazione e mediante preventivi accordi conv 
le Società, dichiarò sciolta la seduta. 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al 1° agosto 1891 (*). 


1. — Ferrovia Norto-LIcaTA. 


La forza media giornaliera presente nei cantieri dei se- 
guenti tronch', durante il mese di luglio p. p., fu di 
N. 3480 operai, N. 175 carri e 96 bestie da soma. 


1. Tronco Noto-Rosolini. 


Movimenti di terra: la quantità del lavoro eseguito ha 
raggiunto i 99100 tanto degli sterri quanto dei rinterri. Opere 
d’arte: sono quasi completamente ultimate. Stazioni: di 
S. Paolo: sono in corso i lavori. del fabbricato viaggiatori, 
della tettoia e piano caricatore e dei cessi; il primo è ese- 
guito per 75100 del totale, il secondo per 70/100 ed il terzo 
per 29j100; stazione di Rosolini: sono in corso il fabbricato 
viaggiatori, il magazzino e piano caricatore ed i cessi; sono 
eseguiti 55/100 del primo, 55[100 del secondo e 5110 del 


(*) Vedi Stuto dei lavori al lo yiugno 1891, nel n. 23. 


5817 


terzo. Case cantoniere: il lavoro delle case cantoniere, sia 
semplici che doppie, è eseguito per 88/100 del totale. Pas- 
saggi a livello: sono eseguiti per il 95/100 del lavoro totale. 
Gallerie: sono 4, cioè: Minniti (m. 128.50), Gioè (m. 330), 
Portella (m. 67.70) e Inferno (m. 154); le quali sono tutte 
ultimate. i 

2. Tronco Rosolini-Poazallo. 


Movimenti di terra : sono eseguiti 98100 dello scavo e pure 
98/100 dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti di luce da 
m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 96100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 97/100. Stazioni: nella stazione di 
Spaccaforno sono in corso di costruzione il fabbricato viag- 
giatori, il magazzino merci e piano caricatore, i cessì, il 
rifornitore e la rimessa locomotive. Sono eseguiti 4/10 del 
primo, 6{10 del secondo, 55j100 del terzo, 751100 del quarto 
e 4|10 del quinto. Case cantoniere : eseguite per 97/100 del 
lavoro totale. Passaggi a livello: compiuti per 93/100 del 
lavoro complessivo. 


3. Tronco Pozzallo-Sampieri. 


Movimenti di terra: eseguiti 98/100 dello scavo e 99/100 
dei rialzi. Opere d'arte: gli acquedotti da m. 0.50 a 
m. 3 sono eseguiti per 97/100 del totale, ed i manufatti 
da metri 3 a metri 10 sono compiuti pure per 97[100. 
Stazioni: Pozzallo, il fabbricato viaggiatori è compiuto per 
97]100, il magazzino merci ed il piano caricatore anche per 
97/100 ed i cessi per 981100; Sampieri, sono fatti 95/100 
del fabbricato viaggiatori, 60/100 della tettoia e del piano 
caricatore e 80/100 dei cessi. Case cantoniere: sono compiuti 
95]100 del lavoro totale. Passaggi a livello: eseguiti per 
95100 del loro complesso. 


4, Tronco Sampieri-Scicli. 


Movimenti di terra: eseguiti 981100 degli sterri e 96/100 
dei rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 3 
sono fatti per 95/100 del loro totale, e quelli da m. 3 
a m. 410 per 97j100. Stazioni: Scicli, sono in costru- 
zione: il fabbricato viaggiatori, il magazzino merci e piano 
caricatore, i cessi ed il rifornitore, e sono già eseguiti: 
95100 del primo, 95/100 del secondo, 95/100 del terzo e 
710,100 del quarto. Case cantoniere: eseguite per 75100 del 
0, totale. Passaggi a livello: compiuti per 88/100 del com- 
plesso. 

o. Tronco Scicli-Modica. 


Movimenti di terra: sono già eseguiti 85[100 degli sterri 
e 80/100 dei rialzi. Opere d’arte: il ponte obliquo a 3 ar- 
cate, di m. 6 cadauna, sul Modica, è eseguito per 89/100 
del totale; 1 manufatti da m. 0.50 a m. 3 sono compiuti 
per 90/100 e quelli da m. 3 a m. 410 per 95/100. Stazioni : 
sono in costruzione il fabbricato viaggiatori, il magazzino 
mercì e piano caricatore, i cessi ed il rifornitore della sta- 
zione di Modica; il lavoro fatto corrisponde a 6/10 per ognuno 
dei fabbricati stessi. Case cantoniere : il lavoro falto corri- 
sponde a 50|100 del totale. Passaggi a livello: eseguiti per 
65100 del complesso. Gallerie: ve ne sono 3: Fiumilato, 
di m. 53; Mandorlese, di m. 322; S. Martino, di m. 87; 
le quali sono ultimate. 


6. Tronco Modica-Ragusa Inferiore. 


Movimenti di terra: gli sterri sono eseguiti per 90/100 ed 
i rialzi per 70j100 del loro totale. Opere d’arte: il ponte a 
tre arcate, di m. 15 cadauna, sull’Erminio, è eseguito, per 
65j100 del totale, ed il viadotto a 5 arcate, di m. 8 cia- 
scuna, sul Veninata per 45/100; il lavoro dei manufatti da 
m. 0.50 a m. 3 ha raggiunto 75/100 del totale, e quello 
dei manufatti da m. 3 a m. 40, 901100. Deve ancora porsi 
mano al viadotto Arancella a 3 arcate di m. 8 cadauna. Sta- 
zioni: nessun lavoro è stato ancora eseguito per la stazione 
di Ragusa-Inferiore. Case cantoniere: eseguite per 754100 
del totale. Passaggi a livello: fatti 65100 del lavoro com- 
plessivo. Gallerie: le gallerie del tronco sono sette, cioè: 
Modica, di m. 1700; Costa del Diavolo, di m. 427.56; Celso, 
di m. 74.56; Fiumara Grande, di m. 659.25; Ottaviano, di 
m. 503; Piese 1%, di m. 75.16; Piese 2°, di m. 187.25. Nella 
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prima lo scavo di piccola sezione ha raggiunto m. 1300. Le 
allre sono già perforale. 


1. Tronco Ragusa Inferiore-Ragusa Superiore. 


Movimenti di terra: è già eseguito il 75 p. 0[0 degli sterri 
ed il 65 p. 0;0 dei rinterri. Opere d'arte: i manufatti da metri 
0.50 a m. 3 sono eseguiti per 70j100 del totale e quelli 
da m. 3 a m. 10 per 80/100. È quasi compiuto il viadotto 
a 5 arcate, di m. 8 ciascuna, sul Cavo Grande; il viadotto 
a 7 arcate, di m. 12 ciascuna, sul San Leonardo, è ese- 
guito per 35]100 del totale; e quello a 4 archi, di m. 6 
ciascuno, più uno di m. 42 sul Misericordia, è eseguito per 
20100. Stazioni: In questo tronco vi ha la stazione di Ra- 
gusa Superiore. La situazione dei vari fabbricati è la se- 
guente: fabbricato viaggiatori 50|j100; magazzino merci e 
piano caricatore 90[100; cessi 60[100: rimessa 30/100: il 
rifornitore non è ancora stato incominciato. Case cantoniere : 
sono eseguiti 42100 delle case cantoniere semplicì e 50/100 
di quelle doppie. Passaggi a livello: il lavoro eseguito cor- 
risponde a 70{100 del complesso. Gallerie: sono sei, cioè: 
Monte, di m. $0; Perato, di m. 1016; Ragusa, di m. 941; 
Cappuccini, di m. 31.50; La Croce, di m. 702 e Castiglia, 
di m. 56. La sesta non è ancora iniziata; la quarta è già per- 
forata; nelle altre l'avanzamento dello scavo in piccola sezione 
è il seguente: m, 69 nella prima, m. 688 nella seconda, 
m. 880 nella terza e m. 560 nella quinta. 


8. Tronco Raqusa Superiore-Vitloria. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 85j100 di sterri e 85,100 
di rinterri. Opere d’arte: i manufatti da m. 0.50 a m. 9 sono 
compiuti per 90/100 e quelli da m. 3a m. 10 pure per 90/100 
del totale; è eseguito per 65]100 il viadotto in 6 arcate della 
luce di m. 8 ciascuna sullo Scarpari; il viadotto Paolina in 
3 arcate, pure di m. 8 ciascuna, è eseguito per 45j100. 

Stazioni: fermata di Donnafugata: eseguito il fabbricato 
viaggiatori per 80{100; la tettoia ed il piano caricatore per 
80j100; i cessi per 90(100; stazione di Comiso: eseguiti 8/10 
del fabbricato viaggiatori, del rifornitore e della rimessa e 
910 dei magazzino merci e piano caricatore e dei cessi. 
Case cantoniere: eseguito il 90 0]0 del lavoro totale. Pas- 
saggi a livello: compiuti per 809j100 del loro complesso. 
Gallerie: vi sono due gallerie, quella di S. Giovanni, di 
m. 429, e quella Boncampello, di m. 80;.tanto l'una che 
l’altra sono già perforate. 


9. Tronco Vittoria-Terranova. 


Movimenti di terra: sono eseguiti 97/100 di sterri e 951100 
di rialzi. Opere d'arte: sono fatti 80j100 der manufatti da 
m. 0.50 a m. 3, e 45j100 di quelli da m. 3 a m. 410; il ponte 
a travata metallica di m. 30 (centrale), più due laterali da 
m. 5 ciascuna sul Durillo, è eseguito per 24j100; il ponte a 
travata metallica di m. 20 sul Gela è eseguito per 451100 del 
totale. Stazioni: stazione di Vittoria, il fabbricato viaggiatori 
è fatto per 70/100; il magazzino merci ed il piano caricatore 
per 60j100, ed il fabbricato cessi per 70{100 del totale. Fer- 
mata di Biscari: eseguiti 65/100 del fabbricato viaggiatori, 
75|100 della tettoia e piano caricatore e 60[100 dei cessi. 
Case cantoniere: eseguite per 71100 del loro totale. Passaggi 
a livello: eseguiti per 1|10 del loro totale. 


10. Tronco Terranova-Licata. 
Questo tronco è ultimato e venne aperto all’esercizio il 
giorno 29 del mese di marzo p. p. 


II. — LINEA ScoRDIA-CALTAGIRONE. 


La forza media giornaliera presente sui cantieri del se- 
guenti tronchi, durante il mese di luglio p. p., fu di 
N. 2390 operai, N. 190 carri e N. 150 bestie da soma. 


1. Tronco Scordia-Militello. 

Movimenti di terra: sono eseguiti 91100 di scavi e 97100 
di rialzi. Opere d’arte: sono quasi ultimati tanto gli acque- 
dotti di luce da m. 0.50 a m. 3, quanto i manufatti da m. 3 a 
m. 10. Stazioni: fermata di Fildidonna, fabbricato viaggiatori 
eseguito per 80100, tettoia e piano ‘caricatore per 60{100, e 


cessi per 10/100; stazione di Militello, i vari fabbricati hanno 
raggiunto il seguente stato di avanzamento: fabbricato viag- 
giatori 86/100, il magazzino merci e piano caricatore 90[100, 
i cessi 86/100. Case cantontere: eseguite per 85/100 del 
lavoro totale. Passaggi a livello: eseguito Î°80 00 del la- 
voro complessivo. 


2. Tronco Militello-Viazini. 


Movimenti di terra: sono quasi ultimati, imperocchè tanto 
gli sterri che i rialzi sono eseguiti per circa 99/100 del to- 
tale. 

Opere d’arte: sono ultimati tanto gli acquedotti di luce da 
da m. 0.50 a m. 3, che i manufatti da m. 3 a m. 10. Sta- 
zioni: fermata di Mineo, eseguiti 85/100 del fabbricato visg- 
giatori, 601100 del magazzino merci e del piano caricatore, 
ed 85 040 dei cessi; stazione di Vizzini: fabbricato viaggia- 
torì, eseguito per 80/100 del totale, il magazzino merci e 
piano caricatore e fabbricato cessi pure per 80/100, ed il 
rifornitore per 75j100. Case cantoniere: il lavoro fatto cor- 
risponde a 85/104) del totale. Passaggi a livello: sono ese- 
guiti per 90/100 del loro complesso. Gallerie: sono due, 
l'una detta Grotta Bianca, di m. 328, e l’altra detta Cal- 
vario, di m. 364; entrambe ultimate. 


3. Tronco Vizzini- Grammichele. 

Movimenti di terra: sono già eseguiti 90/100 di sterri e 
96/100 di rialzi. Opere d'arte: i lavori degli acquedotti di 
luce da m. 0.50 a m. 3 sono eseguiti per 85/100 del loro 
totale. Stazioni: eseguito per 751400il fabbricato viaggiatori e 
per S6j100 il magazzino merci ed il piano caricatore, e per 
50[100 i cessi della stazione di Grammichele. Passaggi a li- 
vello: è fatto il 90 0/0 del lavoro totale. Case cantoniere: 
eseguite per oltre 7/10 del complesso. 


\ 


4. Tronco Grammichele-Caltagirone. 
Movimenti di terra: eseguiti per 85/100 degli sterri e 
per 83/100 dei rialzi: Opere d'arte: gli acquedotti di luce 
da m. 0.00 a m. 3 sono eseguiti per 93/100 del lavoro totale, 
ed i manufatti da m. 3 a m. 10 per 80/100. Szasioni : Cal- 
tagirone: sono in corso di costruzione il fabbricato viaggia- 
tori, il magazzino e piano caricatore, i cessi, la rimessa car- 
rozze e quella delle locomotive ed il rifornitore; sono già 
eseguiti 81100 del 1°, 85/100 del 2°, 82/100 del 3°, 85/100 
del 4°, 70/100 del 5° e 7a/100 del 6°. Passaggi a livello: 
sono fatti per 80/100 del lavoro totale. Case cantoniere: 
sono eseguiti 00/100 delle cantoniere semplici e 701100 di 
quelle doppie. 


III. — BINARIO DI DIRAMAZIONE AL Porto DI Siracusa. 


In luglio p. p. la forza impiegata fu di 144 operai, 11 carri 
e 9 barche. Movimenti di terra: eseguiti per 78/100 di scavo 
e 34j100 di rialzi. Opere d’arte: di 13 acquedotti previsti, 
n. 42 sono già eseguiti. Le due opere speciali nei due ca- 
nali Opera a corno ed Opera a corona, sono già al piano 
dei cuscinetti e non mancano che le travate corrispondenti. 
Stazioni: nulla di fatto. Case cantoniere: eseguito l'82 per 
0,0 del lavoro totale. Passaggi a livello: eseguiti per 8/10. 

Pei primi 830 metri dalla stazione al Porto, il binario è 
ultimato, e con esso tutte le opere attinenti al corpo stra- 
dale. Nel mese di luglio si lavorò attivamente al completa- 
mento del piazzale della stazione marittima e della relativa 
banchina d’approdo, proseguendo l'affondamento dei massi 
artificiali che devono costituirla. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 4 settembre 1891 (N. 207). — Pro- 
spetto dei prodotti lordi approssimativi del mese di aprile 1891, 
In confronto con quelli definitivi del corrispondente mese 
del 1890, compilato dal Ministero dei Lavori Pubblici (Regio 
Ispettorato Generale delle Strade ferrate). 


Gazzetta Ufficiale del 7 settembre 1891 (N. 209). — Regio 
Decreto 26 luglio 1891, numero 507, col quale è approvata la 
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cancellazione dall'elenco delle provinciali di Mantova delle 
strade: dalle Grazie ad Asola; da Belfiore a Viadana; da 
Suzzara a Gonzaga. 


Gazzetta Ufficiale del 9 settembre 1891 (N. 210). — Av- 
viso della Direzione Generale del Debito Pubblico, in data 
5 settembre 1891, circa il 3° cambio decennale delle cartelle 
al portatore del consolidato italiano 3 00 (Vedi « Notizie 
diverse » di questo numero). 


#7 NECROLOGIA 
# 


UBALDINO PERUZZI. 


Il senatore ingegnere Ubaldino Peruzzi morì il 9 corrente, alle 
ore 2 pom., nella sua villa all’Antella presso Firenze. 

Da qualche tempo era gravemente ammalato. Si ebbero, parecchi 
mesi addietro, momenti di penosa preoccupazione; ai quali, nello 
scorso maggio, succedette un periodo di calma rassicurante. Improv- 
visamente sopraftatto da una infezione, che l'aveva colto in questi 
ultimi giorni, egli morì serenamente. 

ia 

Ubaidino Peruzzi era nato a Firenze il 2 aprile 1822 da una fa- 
miglia che è tra le più antiche ed illustri di quella città. 

Laureato in legge nel 1540, poco più che diciottenne, ponevasi a 
far pratica sotto la direzione del valente giurista Vincenzo Salvagnoli. 
Ma abbandonò presto l'avvocatura, e recatosi di nuovo a Parigi — 
dove già era stato educato adolescente — dopo un triennio di studi 
nella Scuola delle Miniere riportava il diploma d'ingegnere minerario. 

Nel triennio 1844-46, egli compì viaggi scientifici in Italia, Francia, 
Germania — ove specialmente proseguì i suoi studi — e in Polonia; 
e pubblicò lavori pregiati sulla industria del ferro, sul sale, sulla le- 
gislazione mineraria, ecc. 

Ritornato in ‘Toscana nel 1848 dopo la fuga del Granduca, il Pe- 
ruzzi ebbe missioni dal nuovo Governo; fu eletto deputato ed il 18 no- 
vembre fu nominato Gonfaloniere di Firenze. In tale carica fu ricon- 
fermato anche dopo la restaurazione granducale; ma il 29 settem- 
bre 1850 ne fu destituito, conseguentemente ad una dignitosa protesta 
colla quale invitavasi il Granduca a mantenere le guarentigie costi- 
tuzionali ed a rifiutarsi all'occupazione austriaca della ‘Toscana. 

Ebbe in seguito, quasi a protesta, numerose nomine ad uffici cit- 
tadini; ma egli più specialmente dedicò il suo tempo e la sua atti- 
vità alla Società ferroviaria Firenze-Livorno, che l’aveva nominato 
suo direttore nel 1850. E questo ufficio tenne per circa dieci anni 
fino al 1861. 

Si strinse tuttavia col Ricasoli nel nucleo dei liberali moderati to- 
scani che cospirarono contro il regime lorenese nel senso, prima, del- 
l'autonomia toscana, poscia, per forza di eventi, di fatti e di circo- 
stanze, trasformatosi in unitario. A tale scopo ebbe parte notevole 
nella pubblicazione della Biblioteca civile italiana ehe, favorendo 
la fusione dei partiti democratico e costituzionale, doveva predisporre 
gli animi all'unità d'Italia, sotto la Dinastia di Savoia. 


è 
* » 


E la grande vita politica e parlamentare del Peruzzi incominciò 
appunto dalla seconda fuga del Granduca di Toscana (27 aprile 1859), 
dal plebiscito per 1’ « Unione alla Monarchia costituzionale del Re 
Vittorio Emanuele » (11 e 12 marzo 1860) e dalla susseguita an- 
nessione della Toscana. 

Egli fece parte del Governo Provvisorio costituitosi per cura del 
Municipio fiorentino, ed ebbe i portafogli dell'interno e degli esteri. 
Dopo la pace di Villafranca, andò legato del Governo toscano a Parigi, 
dove perorò l'annessione della Toscana al Regno d’Italia. 

Annessa la ‘Toscana al nuovo Regno italiano fu eletto rappresen- 
tante al Parlamento nazionale per la VII Legislatura dal 2° Col. 
legio di Firenze; quindi dall'VIII Legislatura fu sempre mandato 
dal 1° Collegio della stessa città, sino a che, dopo la XVI Legisla- 
tura, fu nominato senatore. 

Seguace delle idee — liberali in politica, liberiste in economia — 
di Cavour, egli divenne in breve uno dei suoi collaboratori attivis- 
simi ed apprezzatissimi. 

Chiamato il 14 febbraio 1861, Aa succedere al conte Jacini nel 
Ministero dei Lavori Pubblici (1), tenne quel posto, anche dopo la 
morte del Conte Cavour, avvenuta il 6 giugno dello stesso anno, sotto 
il Ministero Ricasoli che gli succedette; lo abbandonò solo il 3 marzo 
1362, per la crisi che condusse al potere il Rattazzi. 

Caduto, in seguito ai fatti d'Aspromonte, il Ministero Rattazzi ed 


(1) Vedi nel n. 31 del corrente anno l'articolo « I ministri dei Zavo-i Pubblici 
dal 16 marzo 1818 al 14 marzo 1891 ». 
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assunta dal Farini la Presidenza del Consiglio 1'S dicembre 1862, il 
Peruzzi fu chiamato a reggere il Ministero dell'Interno; che conservò 
sotto il Minghetti, il quale surrogò, il 24 marzo 1863, nella Presi- 
denza del Consiglio, il Farini. Si ritrasse dipoi col Ministero Minghetti 
iu seguito alle nefaste a giornate di Torino » del 21 e 22 settembre 
1864. 

Eseguitosi il trasporto «della Capitale a Firenze, abbandonò in gran 
parte la vita politica attiva, per dedicarsi a quella municipale; e là, 
coi consigli e coll’opera, contribuì agli abbellimenti ed al lustro della 
sua città natale che amò tanto, e che seppe rinnovare coll'atavismo 
del gusto artistico, colla venerazione tiliale delle grandi tradizioni. 

Nella 2° Sessione della XII Legislatura, durata dal 6 marzo al 
3 ottobre 1876. fu — prima dell'avvento della Sinistra al potere — 
vicepresidente della Camera. 

Il Peruzzi ebbe mente fredda, positiva; animo dotato di rara 
fortezza ed energia. La sua azione si mostrò sempre incisiva. 

Ma dal 1879 — da quando cioè ebbe luogo alla Camera la di- 
scussione sulla relazione della Commissione parlamentare, incaricata 
di riparare ai disastri finanziari del comune di Firenze, ed egli vi 
pronunciò in difesa del proprio operato un memorabile discorso — 
non prese più parte attiva alla vita parlamentare. 

In questi ultimi anni tutte le sue cure erano devolute alla Com- 
missione della Bonifica dell'Agro Romano, della quale era presidente. 

Dal 27 aprile 1859 — giorno in cni fu capo del Governo provvi- 
sorio, dopo essere stato uno de’ più sapienti e operosi preparatori della 
rivoluzione — fino al 20 settembre 1890 — giorno in cui fu inau- 
gurato, nel nuovo centro di Firenze, il monumento a Vittorio Ema- 
nuele, pel quale egli si dette tanta cura, come presidente del Comi- 
tato promotore — Ubaldino Peruzzi ba associato il suo nome ad 
ogni opera, compiuta in Firenze, rinnovata dalla libertà. 

n | 

Basti questo breve cenno di Ubaldino Peruzzi, considerato come 
uomo politico e parlamentare. 

Nel campo, poi, che specialmente ci riguarda torniamo a ricordare 
che egli fu Ministro dea Lavori Pubblici dal 14 febbraio 1861 al 
8 marzo 1862, nell'ultimo ministero «Cavour e nel primo ministero 
Ricasoli, occupandosi in ispecial modo del servizio ferroviario col 
cercare di dare ad esso un più attivo impulso e col curarne atten- 
tamente il miglioramento. 

Ed aggiungiamo che nel Congresso Internazionale Ferroviario, 
tenutosi a Milano nel settembre del 1857, egli ebbe grandissima 
parte. Fu nominato presidente della IV Sezione, e fu relatore sulle 
questioni: XX, relativa « all’organizzazione del reclutamento e for- 
mazione del personale ferroviario »; XXI riguardante « il miglior 
modo di rimuncrare gli impiegati e di interessarli alle economie del- 
l'esercizio » XXII che rifletteva « le istituzioni di previdenza in fa- 
vore degli impiegati ed operai ferroviari », e XXIV trattante « dei 
mezzi di sviluppare le relazioni ferroviarie internazionali ». 

Nello svolgimento di tali questioni egli mostrò colla eloquenza 
della parola la sodezza dei suoi studi, la maturità dei suoi giudizi, 
lo spirito progressivo ed illuminato della sue pratica. Ed i suoi di- 
scorsi e le sue conclusioni ebbero vive e sincere approvazioni e grandi 
applausi. 

Nè vogliamo infine dimenticare che era vice-presidente del C'on- 
siglio delle tariffe delle Strade Ferrate, essendone presidente di di 
ritto il Ministro dei Lavori Pubblici. E questo ufficio che egli tenne 
con somma lode, pur prendendo attivissima parte alle deliberazioni 
del Consiglio ed ai lavori delle sue speciali Commissioni (2). 

Citiamo, tra le elaborate relazioni di lui, quella: « Sulla interpre- 
tazione da darsi agli articoli 44 dei Capitolati (per le Reti Medi- 
terranea ed Adriatica) 40 (per la Rete Sicula) e agli articoli 6 e 7 
della legge delle Convenzioni ferroviarie, n. 3048 (serie 8°), del 27 
aprile 1885 » — relazione presentata e discussa nel Consiglio delle 
Tariffe nella Sessione primaverile 189, seduta del 14 maggio (3). 

Ed a proposito del Consiglio stesso ricordiamo che l'on. Peruzzi 
fu relatore (4) della Commissione della Camera dei Deputati inca- 
ricata dell'esame del nuovo disegno di legge (5) presentato il 2 di- 
cembre 1859 dal Ministro dei Lavori Pubhlici, senatore Finali, per 
la « Conversione in lege del R. Decreto 24 gennaio 1886, n. 36:37 
(serie 3") costitutivo del Consiglio delle Taritie deile Strade Ferrate ». 


* 

* * 
La campana di Palazzo Vecchio, mentre issavasi sulla torre la 
bandiera a mezz’asta, annunciò a Firenze nel pomeriggio del giorno 9 


—__— 


(2) Per richiamo agli studi ed alle deliberazioni del Consiglio delle ‘Tariffe delle 
Strade Ferrate, e specialmente agli « Annali » di esso, vedi in capo all'artico!o di 
questo numero nel quale diciamo delle sedute del 5 e 6 corrente. 

(3) Vedi il sunto delia relazione e della discussione nel n. 20 del 18 maggio 1889, 

ag. 1309. 
ci (4) Vedi il testo della relazione nel n. 28 del 12 luglio 1899, par. 412. 

(5) Vedi il testo del disegno di legge nel n. 5 del 10 febbraio 1590. pag. 65. — 
Questo disegno di legge decadde poi per la chiusura della 493 sessione della XVI Le- 
gislatura (« Cronaca parlamentare » nei numeri 32 e 29 del 1890) e non fa più ri- 
presentato mella corrente XVII Legislatura. 5 
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la morte di Ubaldino Peruzzis la città ne rimase vivamente co- 
sternata. 

Il Duca d’Aosta rimandò il banchetto che doveva aver luogo la 
sera stessa in onore dei membri del Congresso Giuridico; il Muni- 
cipio sospese del pari il ricevimento fissato per la sera del 10. 

La Giunta Municipale convocò d’urgenza il Consiglio comunale 
per decretare le solenni onoranze da rendersi alla salma; intanto 
prese i primi provvedimenti. Ed il Consiglio Comunale, nella sua 
adunanza straordinaria di ieri, 11, decretò, fra le altre onoranze, 
di chiedere al Governo la tumulazione della salma di Ubaldino 
Peruzzi in Santa Croce e di porre un busto di lui nella sala del 
Consiglio. 

Il giorno 10, il Sindaco e la Giunta di Firenz» si recarono al- 
l’Antella per visitare la salma e presentare condoglianze, in nome 
della città, alla famiglia dell’estinto. Vi si recò anche il Duca d'Aosta, 
che assistè alla tumulazione nella Cappella gentilizia. 

Alla vedova, donna Emilia, giunsero moltissimi telegrammi di 
condoglianza da ogni parte d'Italia — primo, quello del Re — e 
dall'estero. 


e... “«—___—’—’d 
FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMONONO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'ANMINISTRAZIONE 


SULL'’ESERCIZIO 1890 


(Nostra traduzione — Continuazione, V. n. 26, 28 e 32). 


V. — Esercizio. 
A. — TARIFFE. 


Precedentemente le Compagnie svizzere avevano già informato il 
Dipartimento federale delle strade ferrate che esse erano disposte a 

ubblicare una nuova edizione del regolamento di trazporto del 
1° luglio 1876 inserendovi i supplementi cumparsi sino ad ora; ciò 
che faciliterebbe l’uso tanto per il pubblico che per gli agenti delle 
strade ferrate. Il Dipartimento vi si dichiarò d'accordo; chiese però 
che fossero introdotti nella nuova edizione non soltanto i preaccen- 
nati supplementi, ma ancora le moditicazioni messe in vigore sotto 
altra forma, come, p. es., le disposizioni concernenti il prolungamento 
della validità dei biglietti, il computo tondo del pesa di 10 in 10 
chilogrammi, la soppressione dell'obbligo di fare certe spedizioni a 
grande velocità. Le Compagnie accettarono questa dimanda, com- 
prendendo tali disposizioni nel testo medesimo e nelle note speciali. 
Più tardi il Dipartimento richiese ancora numerose modificazioni di 
forma e sostanza che diedero luogo a lunghi negoziati tra le Com- 
pagnie stesse, e tra queste e le Autorità incaricate del controllo. I 
negoziati furono compiuti nel corso dell'esercizio 1890, eccetto circa 
un punto. Le Compagnie avevano proposto al Consiglio federale che, 
visto l’art. 5 della legge federale concernente la durata del lavoro 
nell'esercizio delle strade ferrate e delle altre imprese di trasporto — 
— articolo, secondo il quale il servizio delle merci a piccola velocità 
è proibito la domenica — si inserisse nella nuova edizione del re- 
golamento di trasporto una clausola prescrivente che il corso dei 
termini per la consegna delle merci a piccola velocità è sospeso la 
domenica e giorni festivi. Il Consiglio federale ha risposto che non 
poteva prendere questa proposta in considerazione finchè l'esecuzione 
del precitato art. 5 non era assicurata. Le Compagnie hanno allora 
ritirata la loro dimanda facendo osservare che la maggior parte delle 
Compagnie erasi già conformata alle prescrizioni dell'art. 5; ed il 
Consiglio federale tuttavia non ha ancora dato risposta. Questa Au- 
torità ha invece accolta una dimanda analoga presentata dal Got- 
tardo per la sola sua rete, essendochè la nostra Compagnia si era, 
sotto tutti i rapporti, conformata alle disposizioni dell'art. 5. Ne 
risulta adunque che per le merci a piccola velocità, le quali si tro- 
vino notoriamente una domenica od altro giorno festivo sulle linee 
del Gottardo e vi si debbano fermare in seguito alla soppressione 
dei treni merci, noi siamo autorizzati a non tenere conto, nel cal- 
colo del termine per la consegna, del giorno in questione. 

La revisione, proposta dalle Compagnie, del regolamento e della 
tariffa per la riscossione delle spese accessorie ha dato origine a 
lunghe e laboriose negoziazioni tra il Dipartimento delle strade fer- 
rate, il Consiglio federale e le Amministrazioni delle Compagnie 
stesse. Richiamando l'attenzione sulle disposizioni più vantaggiose 
in vigore negli Stati vicini, l'Autorità reclamava una serie di pro- 
fonde modificazioni che dovevano avere considerevoli conseguenze 
per le Compagnie sotto il punto di vista finanziario. Quantunque 
queste abbiano dimostrato che gli argomenti addotti dal Consiglio fe- 
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derale circa le condizioni delle linee straniere non erano completamente 
giustificate, inquantochè parecchie delle disposizioni e tasse svizzere 
incriminate sono favorevoli del pari e forse anche più di quelle di 
certi paesi vicini, e quantunque le Compagnie siensi inoltre dichia- 
rate disposte a venire ad un accordo per molti punti, il Consiglio 
federale tuttavia non ha ancora tenuto conto che di una parte delle 
loro osservazioni ed ha stabilito su tal proposito alcune tariffe il 
cui tasso, relativamente agli obblighi che incombono alle Ammini- 
strazioni, deve essere dichiarato troppo basso. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Da assai tempo 
le Compagnie svizzere studiano la questione se e sino a quale punto 
sia possibile un rimaneggiamento delle tariffe viaggiatori nel senso 
di un abbassamento dei prezzi. Potendo questa questione avere per 
le Compagnie una importanza considerevole dal punto di vista fi- 
nanziario, queste hanno creduto necessario di esaminarla a fondo 
sotto tutti i suoi aspetti. Ed a tale scopo esse devono anzi tutto 
raccogliere gli opportuni dati statistici; ma questo lavoro, assai 
ampio, non è ancora terminato. 

Anche il Dipartimento federale delle strade ferrate si è occupato 
del rimaneggiamento delle taritte viaggiatori (1) ed ha inviato alle 
Compagnie una elaborata relazione, compilata dal suo Ispettore am- 
ministrativo ed intitolata « Della riforma delle tariffe viaggiatori ». 
In questa monografia è proposto di calcolare queste tariffe sulle 
seguenti nuove basi: 

I classe II classe III classe 
centesimi per km. 9.375 5.025 3.750 


Secondo il parere del precitato Ispettorato bisognerebbe soppri- 
mere i biglietti d'andata e ritorno e tutte le tariffe eccezionali arbi- 
trarie, eccetto i biglietti d'abbonamento. 

In una assai lunga memoria, che fu pure stampata, le Compagnie 
svizzere hanno esposto al Dipartimento che esse non potevano adot- 
tare le proposte del Dipartimento amministrativo e specialmente 
quella citata, per i seguenti motivi: 

In primo luogo perchè esse non potrebbero procedere ad esperi- 
menti di natura tale da esporre i loro introiti a diminuzioni molto 
considerevoli. Calcolando sullo stesso traffico del 1888, coi provve- 
dimenti proposti dall'Ispettorato, le cinque grandi Compagnie svizzere 
riuscirebbero ad un disavanzo approssimativo di fr. 3,600,000; per il 
Gottardo questo disavanzo ammonterebbe a fr. 560,000 ; 

‘In secondo luogo perchè le basi proposte favorivano specialmente 
i forestieri che viaggiano la maggior parte con biglietti ordinari, 
mentre esse non apportavano alcun beneficio ai biglietti di andata e 
ritorno che costituiscono in Svizzera dal 52 al 58 0{0 di tutti i 
RE distribuiti, e sono adoperati, per la massima parte, dagli 
indigeni. ‘ 

Le Compagnie hanno inoltre dichiarato all'Autorità superiore che 
esse non potevano pronunciarsi sulla questione se ed in quale modo 
esse medesime potrebbero preparare la via alla riforma delle tariffe 
viaggiatori. 

Conseguentemente poi a parecchie proposte fatte dal pubblico, le 
Compagnie svizzere si sono chieste parecchie volte se non sarebbe 
opportuno istituire biglietti chilometrici; ma esse hanno già dovuto 
pronunciarsi negativamente, sopratutto per la mancanza di un suf- 
ficiente controlto con cui prevenire gli abusi a cui potrebbero dare 
luogo tali abbonamenti. Intanto esse distribuiscono dal 1° luglio 1890, 
al prezzo di fr. 240 in 1°, di 168 in 2° e di 120 in 3°, biglietti 
d'abbonamento che danno diritto a viaggiare con mezzi biglietti 
della rispettiva classe. L'abbonato, cioè, può fare quante corse egli 
voglia su tutte le linee delle Amministrazioni aderenti alla conven- 
zione, purchè egli prenda, per ciascuna corsa, un mezzo biglietto 
corrispondente. É cosa evidente che queste carte d'abbonamento sono 
di speciale vantaggio per le persone che viaggiano molto; infatti, 
gli abbonati sono reclutati di preferenza tra i commercianti. 

Noi dobbiamo eziandio ricordare una modificazione introdotta nel 
servizio diretto con diverse Compagnie straniere, le quali compren- 
dono nelle loro tasse viaggiatori la franchigia di bagaglio di 25 
e 30 kg. Per evitare complicazioni ed errori nella registrazione dei 
bagagli le Amministrazioni svizzere avevano aggiunto al prezzo dei 
loro biglietti la tassa-bagaglio per 25 e 30 kg., di modo che la 
franchigia era accordata per tutta la distanza del trasporto. Ma il 
Dipartimento delle strade ferrate ha dichiarato inammessibile questo 
sistema, già prima approvato; e, quantunque le Compagnie abbiano 
dimostrato la ragionevolezza del loro procedimento ed abbiano fatto 
risaltare che poche persone intraprendevano un lungo viaggio senza 
bagaglio propriamente detto, il Consiglio federale ha tuttavia sta- 
bilita la proibizione della franchigia del bagaglio è conseguentemente 
il rimaneggiamento di ogni tariffa basata su tale franchigia. I prov- 
vedimenti resi necessari da questa deliberazione sono in parte com- 
piuti; il resto è in corso di esecuzione. L'Autorità superiore non 
ha ammesso che una sola eccezione a favore del servizio coll’Inghil- 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 24 del 13 giugno 1891, pag. 877. 
(Nota della ledazione). 
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terra, avendo le Compagnie ingiesi unanimamente dichiarato, che 
se non si concedeva loro la franchigia del bagaglio sul percorso 
svizzero, esse non autorizzerebbero l'iscrizione diretta dei bagagli 
che per il punto per il quale la franchigia è accordata. 

Oltre diversi supplementi a tariffe già esistenti, furono messe in 
vigore le seguenti nuove tariffe: 

1. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra Aarau (stazione del Sud dell’Argovia) da una parte e diverse 
stazioni del Lago dei Quattro Cantoni e della ferrovia Vitznau- 
Righi dall'altra; 

2. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra il Gottardo e la linea Lagenthal-Huttwi]; 

3. Tariffa-avviso dei biglietti domenicali e dei giorni festivi e 
dei biglietti circolari del Gottardo; 

4. Quadro dei biglietti circolari coll’Unione delle Amministra- 
zioni tedesche delle ferrovie; 

5. Prospetto dei biglietti circolari in Svizzera; 

6. Taritta per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra le stazioni della ferrovia del Brunig da una parte ed alcune 
stazioni delle ferrovie svizzere dall'altra ; 

7. Tariffa per :1 trasporto a metà prezzo dei viaggiatori con 
abbonamento ; 

8. Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra 
alcune stazioni delle Compagnie svizzere e quelle della ferrovia del 
Monte Generoso ; 

9. Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli tra 
alcune stazioni delle ferrovie dallo Stato Bavarese e parecchie sta- 
zioni delle Amministrazioni svizzere ; 

10. Tariffa internazionale G. V. n. 2 per il trasporto diretto 
dei viaggiatori e dei loro bagagli tra alcune stazioni delle ferrovie 
francesi e parecchie località della Germania, della Svizzera e del- 
l’Italia, e per Trieste attraverso il San Gottardo. 

Nel servizio dei viaggiatori e dei bagagli ci pervennero 297 re- 
clami di cui 84 furono respinti. D'altra parte abbiamo dovuto far 
luogo a 204 rimborsi per la somma di fr. 3,092.73; alla fine del 
1890 crano ancora in corso 9 reclami che furono portati all'esercizio 
seguente. 

Servizio delle merci. — In seguito ad una petizione indirizzata 
al Dipartimento delle strade ferrate da un certo numero di pro- 
prietari di cave d’'ardesie del Cantone del Vallese, chiedenti che 
l'articolo « ardoises » sia compreso nella tariffa eccezionale per le 
pietre, lo stesso Dipartimento invitò le Società a pronunciarsi sul- 
l'argomento. Eccetto le Amministrazioni del Giura-Sempione e del- 
l'’Emmenthal, tutte le altre Compagnie furono unanimi nel dichia- 
rare, prima per iscritto e poscia verbalmente in una conferenza 
adunata per cura del Dipartimento, che esse non potevano accogliere 
la dimanda. Ed in appoggio a questo loro rifiuto fecero constatare, 
secondo le asserzioni degli stessi proprietari delle cave d’ardesie, 
che il provvedimento chiesto non aveva importanza che per le linee 
della precitata Svizzera Occidentale e del Sempione, che per conse- 
guenza un bisogno reale non esisteva punto per le altre reti sviz- 
zere, ed infine che le ardesie hanno un valore superiore agli altri 
articoli compresi nella tariffa eccezionale per le pietre. In seguito 
e dopo nuove trattative, la Compagnie ebberotcomunicazione di una 
deliberazione presa dal Consiglio federale in data 14 febbraio 1890 
secondo la quale le Compagnie sono obbligate ad ammettere l’arti- 
colo « ardesie per tetti » fra le merci comprese nella tariffa ecce- 
zionale per le pietre. Dopo una profonda discussione le Compagnie 
decisero all'unanimità di dichiarare al Consiglio federale che, secondo 
il loro parere, tale deliberazione costituiva una menomazione dei 
diritti acquisiti, menomazione-a cui esse hanno il dovere di opporsi 
in principio. Esse contestarono al Consiglio federale il diritto di 
decidere sulla classificazione, ossia, in altri termini, sulla tassazione 
delle merci ed invocarono in loro appoggio: in primo luogo l'art. 35 
della legge concernente l'impianto e l'esercizio delle ferrovie, il quale 
non conferisce alla Confederazione che il controllo delle tariffe e pure 
a base di questo controllo il principio che le tariffe non devono eccedere 
i limiti stabiliti nelle concessioni; in secondo luogo il messaggio del Con- 
siglio federale in data 15 giugno 1871, il rapporto della Commissione 
delle ferrovie del Consiglio degli Stati in data 27/28 settembre 1871; 
ed infine il rapporto del Consiglio federale, all'Assemblea federale 
del 23 novembre 1883, sulle tariffe ferroviarie svizzere, nel quale 
è detto che le Compagnie non solo sono competenti a fissare secondo 
la loro volontà i limiti del massimo previsto dalle concessioni, ma 
hanno ancora il diritto di attenersi alle disposizioni convenzionali 
in relazione alla classificazione delle merci e agli altri fattori che 
hanno influenza sulle tariffe. Considerando poi la poca importanza 
dell'oggetto in questione nei suoi rapporti colle conseguenze mate- 
riali, e desiderando di evitare un conflitto colle autorità superiori, 
le Compagnie dichiararono nel medesimo tempo di acconsentire a 
dare attuazione alla deliberazione federale, e di ammettere conse- 
guentemente, in un supplemento alle tariffe eccezionali per le pietre, 
le « ardesie pei tetti » in partenza da stazioni svizzere di produ- 


zione, al beneficio dei prezzi di queste tariffe. Ed il Consiglio fe- 
derale ha approvato questo modo di esecuzione della sua delibera- 
zione, aggiungendo che, regolata la questione df fatto, non credeva 
necessario di dare più ampio sviluppo alla questione di diritto dal 
punto di vista del principio. Colla pubblicazione dei preannunciati 
supplementi la questione fu affatto liquidata. (Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per le strade d'accesso alle stazioni di nuove linee 
dell’ Adriatica. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, avendo potuto constatare che i Comuni in- 
teressati non hanno ancora provveduto alla costruzione 
delle strade di accesso alle stazioni delle linee concesse 
all’Amministrazione stessa colla Convenzione del 20 giu- 
gno 1888, ha interessato il R. Ispettorato Generale delle 
Ferrovie a fare le pratiche opportune perchè le strade di 
accesso delle quali si tratta vengano costruite in tempo 
per essere utilizzabili all’ apertura all'esercizio delle 
nuove linee, onde evitare che il pubblico non possa su- 
bito godere dei vantaggi che offrono i trasporti in fer- 
rovia, specialmente per le merci; escludendo così la pos- 
sibilità che la Società ed il Governo risentano, ove non 
sì provveda a tempo, una perdita per minori prodotti del 
traffico. 

A consimile istanza da parte dell’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, abbiamo accennato nelle 
« Informazioni », del n. 32, a pag. 509. 

>< 
Treni diretti da Trieste a Parigi e viceversa 
per l'Austria e la Svizzera. 

Si assicura che la Direzione delle Ferrovie di Stato 
Austriache intenda di orcanizzare un servizio di treni 
celeri diretti fra Trieste e Parigi per la via dell’Arlberg 
e della Svizzera. 

Dal 1° giugno di quest'anno esiste un servizio simile 
fra Trieste 6 Monaco di Baviera. Esso ha luogo per la 
via di Marburg, Klagenfurt, Villach, Pasterthal, Fran- 
zensfeste ed Innspruk; ed ora se ne vuole stabilire un 
altro che collegandosi al predetto in quest'ultima città, 
sì volga a Parigi per la via dell’Arlberg, Zurigo e Basilea. 

Il movimento fra Parigi e Trieste sì effettua ora in 
parte per Vienna ed in parte per l'Alta Italia, mentre 
quello specialmente dei passeggieri fra ‘Trieste e la Sviz- 
zera segue la via del Gottardo, in grazia sopratutto delle 
più favorevoli coincidenze. Micliorando le condizioni dei 
treni celeri sulla via dell’Arlberg, questa non tarderà a 
venir preferita dai passeggeri, come lo è già per le merci, 
a quella del Gottardo, non foss’altro che per la ragione 
che sulla prima i passeggeri non sottostanno che ad una 
sola visita doganale, mentre seguendo la via del Gottardo, 
essi ne hanno a subire due, e cioè una a Chiasso e l’altra 
a Cormons. 

È 
Per il riordinamento del servizio 
dei biglietti di congiunzione con quelli di viaggio circolare 
sulle Reti Mediterranea ed Adriatica. 

Le Amministrazioni Ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hanno presentato al Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la proposta per 
il riordinamento del servizio dei biglietti di congiunzione 
con quelli di viaggio circolare, allo scopo di dar loro una 
estensione maggiore di quella che hanno attualmente, Le 


599 Monitore delle Strade Ferrate 


predette Amministrazioni hanno a tale uopo presentato 
l'elenco delle nuove corrispondenze che si tratterebbe di 
istituire. | | 

Tutti i biglietti dei quali si parla avrebbero natural- 
mente il prezzo computato in base alla tariffa di quelli 
pei viaggi circolari e la validità uguale a quella del bi- 
glietto circolare col quale verranno distribuiti. 

S& 
Per la coinculenza dei treni notturni in stazione di Foligno 
da e per l'oma, Ancona e Perugia. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato al lì. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate le istanze della Cittadinanza 
l’erugina, affinchè si studi il modo di rendere più co- 
mode le coincidenze in Foligno dei treni notturni delle 
tre linee Foligno-loma, Foligno-Ancona e Foligno-Pe- 
rugia. Si osserva, in appoggio della istanza, che il treno 
791, che muove attualmente da Perugia alle ore 1.50 
della notte, arriva a Foligno alle ore 3.3 ant., in coin- 
cidenza col treno diretto di Roma N. 87, che parte da 
Foligno alle ore 3.19 ant., ma non col treno 85 diretto 
per Ancona, il quale muove da Foligno alle 2.07 ant.; 
ciò che obbliga i viaggiatori diretti ad Ancona a pernot- 
tare a Foligno. 

Per riparare a siffatto inconveniente, contro il quale 
più specialmente reclama la Cittadinanza Perugina, si 
vorrebbe anticipata di un'ora circa la partenza da Pe- 
rugia del treno 791. in guisa che arrivi a Foligno prima 
della partenza del diretto per Ancona. Con tale provve- 
dimento i viaggiatori per Roma dovrebbero sostare un'ora 
ed un quarto in Foligno; ma dagli instanti si giudica 
un tale inconveniente di ben poca rilievo in confronto di 
quello su lamentato della mancanza di coincidenza col di- 
retto per Ancona. 

>< 
Per il trasporto dei colombi viaggiatori 
destinati alle gare. 


Dall 11 corrente, sulle ferrovie della Rete Mediterranea 
e della Rete Adriatica, i trasporti con treni diretti dei 
colombi viaggiatori destinati alle gare sono regolati dalle 
seguenti norme: 

Alle Società ed ai Colombicultori isolati che allevano 
e fanno viaggiare colombi viaggiatori, quando trattasi di 
spedizioni esclusivamente destinate alle gare, è concesso 
il trasporto dei colombi stessi con treni diretti (sem- 
prechè le esivenze del servizio lo permettano) in base 
alla tariffa dei bagagli, assimilandoli agli uccelli nomi- 
nati all'art. 45 delle tarifle e perciò senza pagamento 
della sopratassa del 50 0/0. 

Per fruire di tale concessione, le Società od i Colom- 
bicultori dovranno presentare al Capo della stazione di 
partenza, almeno cinque giorni prima di quello fissato 
pel trasporto, una domanda conforme gl modello stabilito, 
vistata dal Comando pel presidio 0, in difetto, dal  Co- 
mandante la stazione dei RR. Carabinieri. 

Nessuna facilitazione è accordata per le spedizioni di 
colombi a scopi di addestramento, le quali continueranno 
perciò ad essere effettuate in base alle tariffe e condi- 
zioni normali vigenti. 

>< 
Per il servizio di coincidenza dei treni 
in stazione di Benevento. 

Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, allo scopo di diminuire almeno 
in parte gli inconvenienti che sì Jamentano circa le coin- 
cidenze a Benevento fra i treni della Iete Adriatica e 


quelli della Rete Mediterranea, ha presentato all’appro- 
vazione governativa la proposta di sopprimere il treno 
N. 845 per la tratta da Benevento ad Avellino, prolun- 
sando in sua vece il treno N. 845, facendolo partire da 
Benevento alle ore 11.55 antimeridiane. 

In tal modo si stabilirebbe una nuova immediata cor- 
rispondenza col treno adriatico 902, che parte da Napoli 
alle 7.45 ant., e coll’altro treno pure adriatico N. 1691, 
che parte da Foggia alle 6.15 antimeridiane. 

>< 
Studio di modificazioni nell'orario 
sulla linea l'occasecca-Sora. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, tenuto in considerazione il movimento 
che si effettua sulla linea da Roccasecca a Sora, sta stu- 
diando alcune modificazioni nell'orario dei treni che fanno 
servizio sulla linea stessa, allo scopo di migliorare il ser- 
vizio e di togliere gli inconvenienti lamentati dalle popo- 
lazioni interessate. 

>< 
Per il servizio del treno 752 în stazione di Lucca. 


Ci consta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, allo scopo di diminuire gli inconve- 
nienti che fin qui causarono la partenza in ritardo da 
Lucca del treno N. 752, a motivo delle manovre che 
debbonsi eseguire nella stazione medesima, ha proposto 
di anticipare di 20 minuti l’arrivo a Lucca del treno 
N. 751, sopprimendo il servizio diretto di vetture fra i 
treni N. 1958 e N. 752, che è causa di notevoli ritardi, 
senza beneticio del pubblico, essendo risultato che le vet- 
ture medesime viaggiano sempre vuote. 


>< 
Per il servizio merci P. V. in stazione di Piediluco. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
disposto che la stazione di Piediluco, della linea Terni- 
Aquila-Solmona, venga ammessa al servizio delle merci a 
piccola velocità ordinaria. 

PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, in conformità alle proposte del Consiglio 
Superiore dei Lavori l’ubblici, sì possano approvare gli 
atti di collaudo e di liquidazione finale riguardanti la 
fornitura e la posa in opera dei meccanismi fissi e can- 
celli in ferro occorsi alle stazioni lungo il fronco Borgo 
S. Lorenzo- Vaglia; della ferrovia da Firenze a Faenza; 

2. Che possa essere approvato un atto di transazione 
concordato dalla Amministrazione Governativa colla /m- 
presa Emilio Gherardi, dipendentemente dalla risoluzione 
del contratto di appalto in data 26 giugno 1886 per la 
costruzione del tronco da Priola a Trappa, nella fer- 
rovia da Ceva ad Ormea; 

3. Che si possa approvare il contratto stipulato colla 
Impresa ing. Pietro Ceci, appaltatore del tronco Salerno- 
Fratte, della ferrovia Salerno-San Severino, per lavori 
di sottomurazione e di restauro al caseggiato di pro- 
prietà del signor De Angelis, posto presso la testa d’im- 
bocco della galleria di Salerno; e che si possa autoriz- 
zare la conseguente maggiore spesa; 

4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto compilato 
dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali per 
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l'esecuzione dei lavori d'impianto del terzo binario nella 
stazione di Ortanova, lungo la ferrovia da Bologna ad 
Otranto, per 1 quali è preventivata la complessiva spesa 
di L. 20,980; 

5. Che, in conformità alle conclusioni del voto emesso 
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, si possa ap- 
provare, anche agli efletti della dichiarazione di pubblica 
utilità, 11 progetto compilato dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, relativo all'impianto di un 
binario morto nella stazione di S. Severo, lungo la fer- 
rovia da Ancona a Foggia, pella cui esecuzione è pre- 
ventivata la complessiva spesa di L. 40,000; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, sì possa approvare altro 
progetto compilato dall’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali per la esecuzione di lavori di amplia- 
mento della stazione di Squinzano, lungo la ferrovia da 
Bologna ad Otranto. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta in complesso a L. 66,000 ; 

7. Che si possa approvare uno schema di conven- 
zione concordato fra l’Amministrazione Governativa e la 
Impresa Ciabattini, appaltatrice dei lavori di costruzioue 
del tronco da Caprigliola a Gretto, della ferrovia Parma- 
Spezia, allo scopo di troncare una lite vertente per ri- 
tardato compimento della liquidazione e collaudo dei la- 
vori predetti; 

8. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, sì possa approvare il 
progetto presentato dalla Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali relativo ai lavori di ampliamento 
della stazione di Benevento, in dipendenza dell’ innesto 
nella medesima della nuova linea Avellino Benevento. 1l 
progetto comprende soltanto i lavori da eseguirsi senza 
ritardo per provvedere alle esigenze del servizio della 
nuova linea, ed il relativo importo è preventivato in 
L. 447,700. 
i >< 


1l Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

1. Sulla vertenza esistente fra l’Amministrazione 
Governativa e la Società esercente la Rete Adriatica circa 
la competenza passiva del canone dovuto alla I. R. So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali Austriache per l’uso degli 
impianti e dei fabbricati della stazione internazionale 
di Ala, a partire dal 1° luglio 1885; 

2. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dalla Impresa Longhi, relativi alla fornitura di 
meccanismi fissi occorrenti per l'armamento dei tronchi 
da Fornovo a Ghiare, nella ferrovia da Parma a 
Spezia ; 

3. Sulla questione relativa alla convenienza di con- 
donare in via di transazione la multa incorsa dalla Ditta 
Teriozzi per ritardo nel compimento della costruzione di 
N. 10 case cantoniere, lungo la linea da Ascoli a San Be- 
nedetto. 

D>K 
Tariffe italiane. 
(Decreti ministeriali). 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, venne appro- 
vata l'estensione della tar:/fa locale N. 214 P. V., pei 
trasporti di carbon fossile in partenza da Castellamare 
di Stabia (scalo marittimo) e Torre Annunziata (porto), 
ed in destinazione delle stazioni di Isola Liri e Sora, del 
tronco Arce-Sora (ferrovia Roccasecca-Avezzano), giusta 
la proposta all’uopo presentata dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 


(Proposte d'estensione). 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, di comune accordo con quella 
delle Ferrovie dell'Adriatico, ha presentato proposta al 
Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere che tutte le 
tariffe locali di cui fruiscono i trasporti in servizio in- 
terno e cumulativo italiano da e per le stazioni dì Como 
e di Lecco siano pure estese alle spedizioni in provenienza 
o destinazione del Lago di Como, in servizio cumulativo 
colla Lariana. 

Pi 


Le preindicate due Amministrazioni, in seguito a do- 
manda della Direzione dell'esercizio per le ferrovie di 
Leggio Emilia, hanno presentata altra proposta al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, tendente ad ottenere che le 
tariffe locali N. 204, 216, 220 e 601 P. V., siano estese 
ai trasporti in servizio cumulativo fra le linee Mediter- 
rance ed Adriatiche e quelle di Reggio Emilia. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto per miglioramento e sistemazione della sta- 
zione di Sulmona, lungo la linea Sulmona-Isernia ; 

2. Progetto di un cavalcavia alla progressiva 404.82 
del tronco Gioia Tauro-Rosarno, della ferrovia Reggio-Ca- 
Strocucco; 

3. Domanda Cavasanti per costruzione di un p rapetto 
a distanza dalla ferrovia Milano-Alessandrio, in Comune di 
Valmadonna; 

4. Convenzione Roselli Mauro per costruzione a distanza 
ridotta dalla linea di diramazione da Palermo al Porto ; 

5. Gonvenzione col sig, Carbone per costruzione dì una 
tettoia a distanza ridotta dalla ferrovia Alessandria-Genova 
presso Rivarolo; 

6. Progetto pel consolidamento del viadotto Loreto, al 
chilom. 9.292, della ferrovia Arezzo-Fossato; 

7. Progetto di consolidamento della frana al chilo- 
metro 38.100, della linea Palermo-Porto Empedocle; 

8. Convenzione De Simone per costruzione di un muro 
di sostegno presso la stazisne di S. Benedetto, lungo la 
linea Ascoli-S. Benedetto; 

9. Proposta dell'Ufficio del Genio Civile di Novara, per 
rendere uniformi le norme per la composizione dei treni su 
tutte le linee esercitate dalla Società delle Tramvie Ver- 
cellesi; 

10. Collaudo der lavori eseguiti dell'Impresa Sogno, 
per l'ampliamento provvisorio della stazione di Usmate, in 
dipendenza coll'innesto della ferrovia Ponte S. Pietro-Se- 
regno; 

11. Collaudo dei lavori eseguiti dell'Impresa Conforti 
per consolidamento delle opere d’arte lungo il tronco To- 
lentino-S. Severino della ferrovia Macerata-Albacina; 

12. Collaudo dei lavori urgenti della Ditta Badoni per 
la costruzione di una pensilina metallica nella stazione di 
Feltre sulla ferrovia Treviso-Belluno. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Nuova ferrovia direttissima Roma-Napoli. 
— Progetto non preso in considerazione dal Ministero dei 
Lavori Pubblici e ricorso r.gettato dalla TV Sezione del Con- 
siglio di Stato. — Tra le decisioni pubblicate il 27 scorso 
agosto dalla IV Sezione del Consiglio di Stato, vha la se- 
guente: 


2- — an. — —.. im ina 


594 


« Rigettato il ricorso di Raffaelli Giuseppe e Fiocca Pa- 
squale avverso provvedimento ministeriale col quale si di- 
chiarava non potersi prendere in esame una istanza dei 
ricorrenti per la concessione di una nuova ferrovia diret- 
tissima da Roma a Napoli ». 

« Vale la pena — aggiunge la Riforma del 5 corrente; e 
noi riportiamo testualmente per iscopo di curiosità e per de- 
bito di cronisti — il dare un cenno di tale ricorso. 

« ] ricorrenti Raffaelli e Fiocca, se siamo bene informati, 

presentarono al Ministero dei Lavori Pubblici un progetto 
di massima ed un diffuso studio di dettagli per una nuova 
direttissima Roma-Napoli. 
._ € Secondo i proponenti, tale linea avrebbe ridotto a due ore 
il viaggio fra Roma e Napoli; sarebbe stata «a essi eseguita 
con /50 milioni che î proponenti si sarebbero procurati, ri- 
nunciando a qualsiasi sussidio da parte del Governo e final- 
mente i proponenti si assoggellavano a tutte le norme che 
la legge impone ai costruttori di ferrovie. 

« Il Ministero dei Lavori Pubblici non si fece abbagliare 
dallo splendore incredibile di tali promesse e dichiarò di 
non voler Messa in considerazione il progetto. 

« Raffaelli e Fiocca, contro tale decisione hanno fatto ri- 
corso al Consiglio di Stato; ma questo ente, poco poetico 
anch'esso, non ha accolto, come abbiamo detto, il ricorso ». 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Ammonlare dei la- 
vori dei tronchi in costruzione al 1° agosto 1891. — Facendo 
seguito a precedenti stati mensili (1), pubblichiamo quello 
al 1° agosto u. s. 

Tronco Fosso Canecchi-Ronta. — Importo presunto dei la- 
vori L. 5,420,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° a- 
sosto 1891 L. 2,032,924; giornate d'operai e mezzi d'opera 
impiegati dall'origine dei lavori al 1° agosto suddello, nu- 
mero 342,688; media giornaliera delle giornate d’operai dal 
principio dei lavori a tutto il SI luglio 1891 N. 804. 

Tronco Fantino-Crespino. — Importo presunto dei lavori 
L. 6,391,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° agosto 
1891 L. 1,690,122; giornate di operai e mezzi d'opera im- 
piegati dall’origine dei lavori al 1° agosto 1891 N. 268,334; 
media giornaliera delle giornate d’operai dal principio dei 
lavori a tutto il 31 luglio 1891 N. 807. 

Tronco Marradi-Fantino. — Importo presunto dei lavori 
L. 5,304,000; lavori eseguiti e provviste fatte al 1° agosto 
1891 L. 1,472,750; giornate di operai e mezzi d'opera im- 
piegati dall'origine dei lavori al 1° agosto suddetto, nu- 
inero 188,947; media giornaliera delle giornate di operai 
dal principio dei lavori a tutto il 31 luglio 1891 N. 640. 


Ferrovia Reggio-Scandiano-Sassuolo. — 
Come abbiamo preannunciato nel n. 36, il 7 corrente ebbe 
luogo l'apertura all'esercizio del tronco Reggio-Castellarano- 
Veggia. intervennero all'apertura, in forma privata, il Pre- 
fetto e la Deputazione provinciale. 


Binrrio tra l'arsenale di Spezia cd il Can- 
tiere di San Bartolomeo. — Principio dei lavori. 
— Sono cominciati i lavori di questa linea militare che dal- 
l’Arsenale di Spezia fa capo al Cantiere di San Bartolomeo. 

I lavori per la costruzione dell’argine stradale, ecc., come 
dicemmo nel « Memorandum » del n. 17, a pag. 270, fu- 
rono aggiudicati alla Società cooperativa fra muratori e scal- 
pellini di Spezia. 

Circa il binario stesso vedi « Informazioni » del n. 14, a 
pag. 218. 


Binario dalla stazione ferroviaria di Ca- 
zliari alla calata del porto. — Conferenze preli- 
minari per concordare un progetto. — Quanto prima, a Ca- 
sliari, presso il R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario, 
avranno luogo conferenze preliminari per concordare un pro- 
setto di allacciamento fra la stazione ferroviaria di Cagliari 
e la calata di quel porto. É 

Oltre le varie Amministrazioni interessate, prenderà parte 
A tale Couferenza un rappresentante del Ministero della 
Marina. 


(1) Vedi Prospetto al 10 maggio 1591, nel n. 21, a pag. 331. 
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Tramvia-Vicenza-Marostica-Bassano. — 4- 
dunanza del Comitato promotore. — Il giorno 9 corrente, 
presso il Municipio di Vicenza, ebbe luogo un'adunanza del 
Comitato promotore della tramvia Vicenza-Marostica-Bassano, 
Erano presenti all’'adunanza anche i sindaci di Marostica, 
Bassano e Sandrigo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Prodolti nel 1° semestre 1891. 
— Nel n. 34 abbiamo riassunto complessivamente i prodotti 
delle ferrovie d'interesse generale durante il 1° trimestre 
del corrente anno; riassumiamo ora gli introiti delle varie 
ferrovie francesi nel 1° semestre 1894, in confronto del pe- 
riodo corrispondente del 1890. Ecco le cifre: 


Lungh. in esercizio Introiti 
al 30 giugno nel 1° semestre 
1891 1890 del 1891 del 1890 
Chilom. Chilom. Lire Lire 
P.L.M. .. 8,289 8,107 165,433,842 461,700,307 
Rboòne au Mont- 

Cenis 133 133 9,195,001 92,321,616 
Nord ..... 3,606 3,599 87,892,000  88,491,000 
Ouest. 4,720 4,714 65,938,736 — 04,933,406 
Orléans , 6,237 (6,122  78,931,480 17,138,7709 
Est cai 4,513 4,510  68,013,612  66,029,508 
Midi... ... 3,007 2,965  42,370,003 41,739,310 
Ferrovie dello 

Stato... . 2,666 2,658 17,073,701 16,507,260 

Totale 33,167 32,808 527,848,930 019,413,187 
Prodotto chilom. tordo: 1890 1° semestre L. 15,831 


1891 id. » 15,914 
Maggior prodotto nel 1891 L. 33 


Ferrevieo Orientali. — 2a! resoconto 1890. — Dal 
resoconto della Società per l'esercizio delle Strade Ferrate 
Orientali nell’anno 1890, riassumiamo le seguenti cifre: 

Prodotto dell'esercizio . fr. 12,984,934 


Spese d’esercizio e d’amministrazione . » 6,600,582 
Prodotto netto dell'esercizio 1890. . fr. 6,334,352 
Saldo attivo dell’esercizio 1889 . . . >» 126,819 


Benefizio disponibile . . . . , fr. 6,461,171 


Questo beneficio fu così ripartito: 
Quota del Governo Turco sui prodotti 
Fondo di riserva 


fr. 1,938,605 
» 176,122 


Fondo di rinnovamento e di ammortamento » —680,000 
Dividendo di fr. 25 a 100,000 azioni liberate di 

A00ff: è ds a sd ; » 2,500,000 
Saldo a nuovo... 0.0...» 166,171 


Totale, come sopra, fr. 6,461,171 

La quota di fr. 1,9398,605, spettante al Governo Turco, 
rappresenta il 45 0/0 del prodotto brutto eccedente i 7,000 fr. 
per chilometro. 

Per la rete della Turchia Europea, che aveva una lun- 
chezza di 1,264 chilometri, i risultati medi dell'esercizio 1890 
si possono così riassumere per chilometro: fr. 10,300 di 
reddito brutto per anno-chilometro; fr. 5,300 di spese id.; 
fr. 5,000 di prodotto netto id. 


Tra l'America e l'Europa. — Linea ferroviaria. 
marittima. — Fu annunciato e poscia smentito che si è recen- 
temente costituita nna Compagnia di capitalisti russi ed ame- 
ricani col capitale di 150 milioni di dollari, per la costruzione 
di una ferrovia che muova da Puget-Sound e traversil’Alaska, 
Una linea di grandi navi-trasporto a vapore, capaci di traspor- 
tareitreni ferroviari, sarebbe in corrispondenza con la suddetta 
linea, traverserebbe lo stretto di Behring e deporrebbe i 
treni stessi sulla ferrovia transiberiana. 
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e degli interessi materiali 595 


Notizie Diverse 


Terzo cambio deccnnale delle cartelle al 
portatore del consolidato italiano 3 0]0. — 
Avviso della Direzione Generale del Debito Pubblico. — Col 
1° del p. v. ottobre, esaurendosi la serie di cedole annessa 
alle cartelle del consolidato 3 0{0, a cominciare dallo stesso 
giorno 1° ottobre verrà effettuato il cambio delle cartelle 
inedesime con altre munite di nuova serie di cedole per la 
riscossione semestrale degli interessi. © 

Il cambio verrà effettuato da quel giorno, tanto nel Regno 
quanto all’estero: nel Regno colle norme e presso gli Sta- 
bilimenti bancari indicati nell’avviso del 22 giugno 1891 
pubblicato nella Gaszelta Ufficiale del 26 stesso mese, rela- 
tivo al consimile cambio delle cartelle del consolidato 5 per 
cento; all’estero presso la Casa Bancaria fratelli De Rothschild 
in Parigi. 

Le Dogane del Regno. — Nell'esercizio del 1889- 
1890. — Crediamo opportuna cosa il pubblicare il seguente 
prospetto dell’iniportanza del reddito delle 24 principali 
dogane italiane; prospetto che fu ricavato da documenti 
ufficiali. | 

Le dogane italiane erano 59, le quali nell'esercizio 1889 90 
diedero in totale un provento di L. 275,539,164. 

Le 21 principali diedero il seguente introito: 


1. Genova L. 96,394,017 42. Messina L. 4,563,891 
2. Napoli >» 26,178,752 13. Catania » 3,842,528 
3. Ancona >» 25,019,381 14. Girgenti » 3,355,935 
4. Venezia »47,101,178 15. Bari » 3,206,871 
5. Livorno » 16,381,094 416. Udine » 2,980,611 
6. Milano » 12,940,218 17. Firenze » 2,840,739 
7. Como »12,217,099 18. Trapani » 2,986,761 
8. Roma >» 9,868,082 19. Cagliari » 1,956,975 
9. Torino » 9,423,099 20. Lecce >» 1,740,883 
10. Verona » 7,856,806 21. Bologna » 1,151,987 
41. Palermo »' 5,303,662 


Tutte le altre 38 diedero un provento inferiore ad un 
milione di lire. 

Per il Quadro dei diritti incassati dalla Dogana di Ge- 
nova in confronto di quelli delle altre Dogane dello Stato 
dall'anno 1870 al 1889 vedi pag. 745 del n. 47 del 22 
novemore 1890, ossia il Quadro XI del « Resoconto sta- 
listico del commercio e della navigazione del Porto «i Ge- 
nova nel 1889 in confronto col 1888 ». 


| EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


13 settembre. 

Roberto Fulton nato nel 1765 a Little-Britain (Pensilvania) si recò 
giovinetto in Inghilterra dove nel 1795 venne creato Ingegnere. Ap- 
plicò il suo genio a scoperte nautiche e passò in Francia dove tanto 
quel Direttorio come in seguito il Governo Consolare non vo!lero ac- 
cordargli l'esperimento delle torpedini e dei battelli sottomarini da lui 
ideati. Allora ritornò ad un’altra idea già concepita nel 1793 di co- 
struire cioè una nave mossa col mezzo del vapore e fece sulla Senna 
una prova che riescì perfettamente. Non essendo ancora ascoltato, nel 
1806 ritornò in patria e poco dopo lanciò sull'Hudson una nave a va- 
pore, il C/ermon, d’una velocità di due leghe all'ora che intraprese il 
viaggio da Nuova-York ad Albans. Fulton incominciò la costruzione 
di una fregata a vapore per la difesa della Rada di Nuova-York quando 
la morte lo colpì all’età di 50 anni nel 1815. 


14 settembre. 

1888. Muore Giovanni Morandini, che il Presidente del Consiglio 
dei Ministri Cairoli aveva posto a capo del Consiglio d'Am- 
ministrazione delle ferrovie dell'Alta Italia; nel qual posto ri- 
mase dal settembre 1878 sino all'11 marzo 1880. Fu uno degli 
eroi di Curtatone e Montanara, ove fatto prigioniero, fu tradotto 
dagli austriaci nella fortezza di Mantova. Deputato della Ca- 
mera legislativa toscana e poi della Costituente italiana, venne 
in seguito nominato Direttore delle Strade ferrate livornesi, po- 
sto che tenne per 5 anni. Fu eletto deputato, presidente del 
Consiglio Provinciale di Grosseto, quindi Senatore del Regno. 
Era nato a Pereta nella Maremma toscana il 6 gennaio 1816. 


15 settembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 

tronchi ferroviari: 

1863. Pescara-Ortona (km. 22), linea Ancona-Otranto. 

1868. Gioia-Taranto (km. 62), linea Bart-Taranto. 

1869. Sciarra-Montemaggiore (km. 10), linca Palermo-Lercara- 
Girgenti- Porto Empedocle. 

1874. Lercara-Cammarata (km. 12), linea Pa/ermo-Lercara-Gir- 
genti-Porto Empedocle. 

1881. Magazzinusso-S. Catterina Xirhi (km. 30), linea Roccapa- 
lumba-S. Catterina Xirbi. 

1883. Cava Manara-Cava Carbonara (km. 3), linea Vercelli-Broni. 

1885. Matelica-Castelraimondo (km. 7), linea Macerata- Aldbacina. 


16 settembre. 

Negli anni sotto indicati vermero aperti all'esercizio ferroviario: 
1871. La linea Torino-Rivoli (km. 12), a scartamento ridotto. 
1853. Il tronco Modena-Mirandola (km. 81), linea Sassuolo-Mo- 

dena-Mirandola. 
17 settembre. 
1887. Colla maggior solennità inaugurasi a Milano la 2° Sezione del 
grande Congresso internazionale ferroviario con l’intervento di 
S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, senatore Saracco. 


18 settembre. 
Riscaldamento delle carrozze. — Il sistema di riscaldamento 
delle carrozze finora unicamente impiegato sulle ferrovie italiane è 
quello ad acqua calda mediante cassette mobili (scaldapiedi). Da qual- 
che tempo però si è iniziata l'applicazione dell'apparecchio Haag pel 
ri:culdamento delle carrozze mediante il vapore proveniente dalla 
caldaia della locomotiva. 
19 settembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1859. Siena-Sinalunga (km. 58) linea Empoli-Siena- Orte. 
1885. Ivrea-Donnaz (km. 19), linea IZvrea- Aosta. 


MEMORANDUM PRATICO. 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. | 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 40,300, per l'impianto di un apparato 

centrale (sistema Bianchi-Servettaz) al bivio del Mandrione sulla 
linea da Roma a Napoli; 

L. 9000 per provvedere alla sistemazione della trincea in frana 
all'imbocco verso Eboli della galleria Jura, al chilom. 140.989 della 
linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Baragiano e di Picerno. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — L. 11,924, per consolidamento muro di 
sostegno De-Mari fra le progressive 149.601.34 e 149.952.59 della 
linea Genova-Ventimiglia ; , 

L. 7500, per consolidamento del muro al km. 169.300 della linea 
Eboli-Metaponto; 

L. 36,000, per consolidamento del ponte sul fiume Agri al km. 
62.695 della linea Taranto-Reggio. 


3. — Gare aperte. 


SvizzeRA. — Ferrovia del Gottardo. — Appalto di lavori di co- 
struzione di un nuovo fabUricato doganale nella stazione di Chiasso. 
Piani e capitolato sono visibili nell’ufficio dell'Ingegnere in capo, 
palazzo dell’Amministrazione a Lucerna. Offerte sino al 27 corrente 
al predetto Ingegnere in capo. 


65. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 11 corrente). — So. 
ciété Anonyme des Mines de la Loire de Saint-Etienne per fornitura 
di tonnellate 4000 di carbone fossile da fucina; 

Filippo Tassara e figli, di Voltri, per fornitura di chg. 100,000 
di ferro laminato in sbarre per gratelle da focolai delle locomotive ; 
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Società dello Stabilimento Metallurgico di Piombino, sedente in 
Firenze, per fornitura di chg. 40,000 di ferro laminato in sbarre per 
gratelle da focolai delle locomotive; 

Bargellini Aurelio, di Pistoia, per fornitura, carico, scarico di 
m° 1600 di ghiaia naturale e di m° 972 di ghiaia vagliata per il 
consolidamento sede stradale sul tronco Lusignano Orciano (linea 
loma-Pisa). 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefe'tura di Torino (15 settembre, ore 11 ant., fatali). — Ap- 
palto per la costruzione di una grande serra in ferro ad uso del- 
l'Orto Botanico della R. Università di Torino. Importo ridotto lire 
14,084.40 (V. n. 33). 

l’refettura di Pavia (16 settembre, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di prolungamento a valle della difesa 
frontale sulla sponda destra del Po alla località Cantaberta nel com- 
prensorio di Cervesina (metri 318). Importo L. 48,130. Cauzione prov- 
visoria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 90 

iorni. 

i Comune di Reggiolo — Reggio Emilia — (16 settembre, ore 11 
ant., 1° asta). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti alla ere- 
zione di un fabbricato scolastico nel capoluogo del comune. Importo 
T,. 43,664 .51. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione detinitiva lire 
6000. Lavori compiuti in 150 giorni. Fatali 24 settembre, ore 11 ant. 

Prefettura di ltavenna (16 settembre, ore 1 pom., unico e defini- 
tivo). — Appalto, a licitazione privata, dei lavori di rialzo e rinfianco 
delle arginature del diversivo della Frata nella cassa di bonificazione 
del fiume Lamone. Importo L. 35,959.16. Lavori compiuti in 60 giorni. 

Prefettura di Firenze (21 settembre, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di trasformazione a Casa penale cubicolare dell'attuale 
carcere giudiziario di Santa Teresa in Firenze. Importo L. 228 250. 
Cauzione provvisoria L. 12,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 
a giorni 15. 

Deputazione Provinciale di Aquila (21 settembre, ore 12 merid., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori occorrenti 
per le riparazioni in due tratti del 2° tronco compreso nella strada 
provinciale di Aquila-Ascoli, dei quali tratti il primo per la somma di 
L. 32,811.70, il secondo per la somma di L. 140,518.42 (V. n. 34). 

Municipio di Roma (22 settembre, ore 10 ant., 1' asta). — Ap 
palto dei lavori di selciatura della via Appia antica. Importo lire 
20,000. Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva L. 2000. 
Lavori compiuti in 45 giorni. Fatali 9 ottobre, ore 10 ant. 

Municipio di Genzano — Potenza — (24 settembre, ore 12 merid., 
| fatali). — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti alla siste- 
mazione dell'esistente palazzo Marchesale, onde adibirlo ad uffici mu- 
nicipali. Importo ridotto L. 38,516,75 (V. n. 34). 

Municipio di Roma (25 settembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di selciatura ai Prati di Castello. Importo lire 
25,600. Cauzione L. 2560. 

R. Economato Generale di Torino (26 settembre, ore 10 ant., 
unico e definitivo), — Appalto di opere di costruzione e restauri da 
eseguirsi nelle tenute economali di Casanova (Carmagnola) per lire 
10,466 33; di Roddi (presso Alba) per L. 1116.48; e di Bergamino 
(presso Savigliano: per L. 827. 

Comune di Arcinazzo Romano — Roma — (29 settembre, ore 
10 ant., 1' asta). — Appalto dei lavori di condottura dell’acqua della 
sorgente dei « Cannolicchi n. Importo L. 27,000. Cauzione definitiva 
L. 27000. Fatali 10 ottobre, ore 10 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di ! alermo (29 set- 
tembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla escavazione ordinaria dei porti, rale e spiaggie 
della Sicilia e delle isole minori, dal giorno della consegna al 30 giu- 
gno 1897. Importo L. 2,400,000. Cauzione provvisoria L. 80,00). 
Cauzione definitiva L. 200,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia (30 set- 
tembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti ai lavori di scavo dei canali di grande navigazione, 
foci e bacini del porto lavuna di Venezia pel sessennio 1891-1897, e 
più precisamente dalla data del processo verbale di consegna al 30 
giugno 1847. Importo L. 2,772,000. Cauzione provvisoria L. 100,000. 
Cauzione definitiva il decimo. 

Menistero dei Lavori Pubblici (Direzione Generale delle Opere 
idrauliche) — Roma — (1° ottobre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti pei lavori di ritaglio e 
sistemazione della sponda destra del Tevere dalla cinta militare di 
Monte Mario allo sbocco della marrana della Balduina (metri 1470). 
Importo L 436,%65.32, Cauzione provvisoria L. 25.000. Cauzione 
detinitiva il decimo. Lavori compiuti in 24 mesi. 


H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (25 settembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 19,350 di ferro ordi- 
nario in verghe a L. 0.30 il kg. Cauzione L. 581. Consegna in 40 

iorni. 
i — Fornitura di kg. 44,000 di ferro scelto in verghe a L. 0.35 il 
kg. Cauzione L. 1540. Consegna in 30 giorni. 

— (28 settembre, ora 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 5425 di ferro scelto in lamiera grossa a L. 0.40 il kg. Kg. 3176 
id. id. in lamiera mezzana a L. 0.45. Kg. 435 id. id. in lamiera sottile 
a L. 0.50. Cauzione L. 382. Consegna in 40 giorni. 

— Fornitura di kg. 27,050 di ferro fino in verghe a L. 0.00 il 
kg. Cauzione L. 1353. Consegna in 80 giorni. 

— (29 settembre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 17,100 di ferro scelto in verghe a L. 0.35 il kg. Cauzione lire 
099. Consegna in 30 giorni. 

— Fornitura di kg. 15,00.) di ferro fino in verghe a L. 0.50 il 
kg. Cauzione L. 750. Consegna in 30 giorni. 

— (1° ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 
300 di latta in foglio doppia a L. 0.70 il kg. — Kg. 350 di ottone 
in filo sottile e kg. 200 in lamiera mezzana a L. 1.80). — Kg. 90 di 
rame in lamiera grossa a L. 2 e kg. 40 in verghe a L. 1.90. — Kg. 
200 di stagno in pani a L. 3. Cauzione L. 206. Consegna in 50 

iorni. 
3 — (2 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 
4992 di ferro ordinario in verghe (sagomato) a L. 0.32 il kg. Cau- 
zione L. 160. Consegna in 60 giorni. 

— Fornitura di kg. 31,471 di ferro scelto in lamiera grossa a 
L. 0.40 il kg. Cauzione L. 1259 Consegna in 40 giorni. 

— (5 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 
7600 di ferro in filo grosso a L. 0.45 il kg. Cauzione L. 842. Con- 
segna in 30 giorni. 


III. — 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Guglielmo Lindemann, Bari, quattro 
boe, L. 1502.61; 
Pegna Cesare e fratelli, Firenze, mole smeriglio, L. 18,510.15; 
Società Ferriere Italiane, Roma, ferro finissimo, L. 158,304.15; 
Giovanni Schucany, Napoli, legno faggio, L. 15,598.10; 
Fonderia Fratte, Salerno, una caldaia per locomobile, L 1820. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto dal Mu- 
nicipio di Genova la fornitura di 3 ponticelli scorrevoli in 
acciaio, tipo Politriangolare sistema brevettato dell'Impresa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Tmbre 5 7mbre 12 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 637 635.50 
» » Mediterraneo . . .... » 473 475 
» » Sicule. . . .. 0... +, » 580 580 
» » Sarde (preferenza) » +» 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 360 330 
7) » Gottardo. >... ... . » 820 — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . +... +. . » 582 533 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . » 280 280 
» » Novara-Seregno . . . » 67.50 67.50 
” » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 318.50 
» » » 2° emiss. » 801 301 
» » Centrale Toscana. . . » 502.50 502.50 
» » Meliterranee 4 0/0 . » 435 435 
v » Meridionali, » 304.75 306 
» » Sarde, serie 4. . . » 298.25 298.25 
» » » serie B. . . . » 295 295 
» » » 18799 ... » 292.75 293 
» » Pontebba . + » 445 445 
n » Nord-Milano . . . . » 259 259 
» » Meridionali Austriache. » 319 310 
» » Gottardo 4°/. . . +» 101.50 101.25 


CONVOCAZIONI. 
BancHe E SociETÀ DIVERSE. 


20 settembre. — Società Milanese per costruzione În ferro 
e materiale ferroviario fratelli Invitti e C. — Assemblea or- 
dinaria per le ore 10 ant. nello stabilimento sociale, via Lodovico 
Muratori, n. 85, in Milano. 


G. L’ASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 21 al 31 Agosto 1891. 
RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO i 
corrente a Differenze aa, > prtao Differenze 
Chilometri in esercizio . 44153 4086 67 GGI 650 + Li 
Media 4153 4086 + 69 661 649 t 1% 
Viaggiatori . 1,452,334 67 1,409,948 54 |4+ 42,386 13 79,017 78 ° 101,310 92 |— - 22,293 14 
Bagagli e cani. . . . 55,195 49 63,009 17 |— 7,813 68 2,299 81 3,923 41 | — 1,523 60 
Merci a G.V. e P.V. acc. 285,307 84 281,002 79 4,305 05 14,826 64 14,884 05 | 97 41 
Merci a P. V. .. 1,493,438 79 1,476,9783 81 16,464 98 130,746 95 128,226 93 |+ 2,520 02 
TOTALE 3,286,276 79 3,230,934 31 |+ 55,342 48 226,891 18 218,245 31 [— 21,354 13 
Frodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1891. 
Viaggiatori . 8,3877,921 79 8,260,222 39 |+ 117,699 40 459,118 76 060,737 95 |— 106,619 19 
Bagagli e cani. ; 343,818 80 344,242 35 | 423 50 13,570 44 20,586 81 | — 7,016 37 
Merci a G.V. eP.V. acc. 1,710,369 48 1,672,400 93 |+ 37,968 55 88,150 34 88,304 81 | 654 47 
Merci a P.V. ... 8,211,958 87 8,614,460 71 |— 402,501 84 675,425 07 750,119 18 |— 74,694 11 
TOTALE . || 18,644,068 94 | 18,891,326 38 |— 247,257 44 1,236,264 61 1,425,248 75 |— 188,984 14 
o Prodotto Per chilometro 
della decade. . . . . 791 30 790 73 |+.  — 57 3943 95 381 92 38 67 
riassuntivo . . : 4,489 30 4,623 43 — 134 13 1,870 29 2,196 07 325 78 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE *FERRATE DELLA SICILIA. | 


6% Decade — Dal 21 al 31 Agosto 1891 


RETE PRINC‘'PALE 


CRITERI sa È E da ig re 
GRANDE PiccoLa INTROITI PER PRODOTTI 
ANNI | ViagaratorI | Baa4gLI | VeLocisi | Vai sorsi | DIVERSI | TOTALE pra | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 96.455 74: 1.958 40 16.960 30 139.463 69 | 1.818 00 256.056 13 609 00 420 45 
1890 99.067 38 le 1.613 59 11.055 84 | 137.937 82 359 29 250.633 42 609 00 O 411 55 
Differenza nel 1891 |— 2.611 64 344 81/4 4.704 464 1.526 37 [+ 1.458 71 |+ 5.422 71 di E 8 90 
x PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 31 AGOSTO 1891 
1890.91 616.110 62 12.221 24 86.911 50 649,088 24 7.690 00 1.372.021 60 609 00 2252 91 
1889-90 564.935 56 10.625 88 76.622 51 693.388 53 6.296 65 ! 1.351.264 13 | 609 00 2.218 82 
Differenze nel 1891 + 51.775.006 + — 1.595 36 [+ 10.288 99 |— 44.295 29 |+ 1.393 35 I4+ 20.757 47 » 14 34 09 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 14.663 67 134 25 | 1.129 20 3.759 12 | 19.691 04 178 110 62 
1890 14.830 40 98 61 | 857 50 3.976 57 — ac 19 79 19.775 87 117 169 02 
Differenza nel 1891 | 166 73 1-+ 35 64 |+ 271 70 '— 274 |- = 7991- 8488 |+ 61° :— 58 40 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 31 AGOSTO 1891. 
1890-91 99,923 20 913 28 6.155 75 24.219 90 95 00 131.307 13 178 737 68 
1889-90 | 74.958 68 594 40 4.826 08 18.884 98 59 01 99.323 15 Se Di 848 92 
Differenze nel 1891 + 24.964 52 |4+--—— 818 88/4 —— ‘1.329 67 |+_ 5.334 92 ]+ 38599 + 31.988 981 + — 9126. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Agosto 1891. 


.Q E; 3 a: È È Pesi CL] è Pi o 
S 5 “ 3.2 È S E Papa è È sé d'5 = 9 
3 br :" <| 4 S [= rs © 2 o es 3 Pa 
s 4 $ PS n 3 E So | È 38 |253| È È 
3 5E 5 È É È 2 a Sì | 4a |gsfl È 3 
9 3 8 © = G ea È S $$ < ai 
> É a) È (22) | Da 
Chil. 3: | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil, 44 | Cuil.88| Chil. 77 | Chil. 79! Chil. 48 | Chil. 75 | Chil.45| Chili. 18 
Viaggiatori . .u0+ + + | 4,876.85| 16,111.20!  2,690.65| 1,477.35] 3.347.95 5,382.40| 8,242 .65| 6,689.60| 2,036.00] 6,046.55! 4,163.05] 920.15 
Bagagli e Cani. . . . . . 89.50) 343.90 57.75 9.10 28.75! 5.30 106.30f = 88.40} 43.65) 53.85) 109,35 4.20 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 589.55| 5,242.75 163.15] 179.00 527.55) 86.40 179.55 658.80] 515.05! 1,20725) 826.95) 7685 
Merci aP.V.. . . ... 5,157.00]  6,575.20) 1.445.70] 1,358.30| _1.100.05] — 54.65) 3,512.00|2,050.40| 1,281.80| 2,884.35| 1,307.30| 883.25 
10,212.90| 28,273.05| 4,357.25| 3,023.75|] _5,004.90| 5,528.75] 12,040.50| 9,487.20] 3,876.50|10,192.00| 5,906.65] 1,884.4 45 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


0 (Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostruzionE E RiPaRAZIONE DI MaTtERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIR E° TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Go eb ArganiI Brevetto sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
, BREVETTATE NICE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri: 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


A Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatur 

(@ I Sico. Gi. sinigaglia (8) Ci. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
se dé "i - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grand- 

YOUr, Torino) hanno la Rappresentanza (tenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9» 
È e 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applics 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 aicembre 1885 : 145,670 metri quadrati è 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razi: 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


LIVRET-CHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publicationsiofficiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . ..., Fr. » 75 
L'Express- Rapide (indicategr des treies de vitossa) 
imprimé en gros caractòres. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . ...... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 n» 


_—r—______——— —6——t 6 mmPo 


Società ANONIMA METALLURGICA 


| =" 
TARDY E BENECH 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


| Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 


—_——_@— 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
| ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 


sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | 
| ©. _ Depositi: TORINO-SAVONA — | 
Do Rappresentante in tutte le principali città d'Italia. | 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
ASD INIT | SII l BIGLIETTI SEMPLICI. 
| (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai Lonpra Parto! LONDRA | quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) (2) (4) PARIGI | che pane ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
; ee ml 2 | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati —— ——re—=———_ee = | sr a loro scelta. Oltre i prezzi «.mologati è riscosso 
i | Î i per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle la Da | dà, {:28.| validita (1° | 28 | validità | 19 | 2 | fitto delleCamere di commervio di Calais o di Boulogne. 


rlasse | classe | classe | classe classe | classe | classe | classe | (92) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 


(3) Biglietti validi per 80 giorm. 
| BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
VENE 172 10/128 65| 98 60| 73 40/45 giorni |283 50/210 — 30 giorni |160-(***)115 — (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Moncenisio (183 40'134 90|116 65] 86 —|45 giorni |283 50/210 —(30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 


Stazionisotto indicate: 


—_—_— 


— — || _————— ——— 


Milano .... 


- — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori gius!ifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
— _ di viaggio circolare interno italiano. 


via Bologna adi 40/224 051234 90|168 80/6 mesi 1528 95/395 80 _ 


| | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ... [192 75143 10/119 25| 87 85 _ — - - = — | soprappiù. — 
| (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 i — _ ce — _ recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
| Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Via. 9229 05/164 35|149 55/109 10 PE <= Pap a ca —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Geil | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75|186 50|181 25'181 25 _ —_ _ — _ _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli 286 95/209 05/213 45/153 80 _ — —_ _ — _ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Î | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. , .. 230 35 169 40|156 85 114 15 - —_ —_ — —_ — (**) 1 viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
ate | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. .... babana ‘269 60 196 90|196 10|141 65 — _ — _ — —_ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
| olog Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
adi... 301 95/219 551228 45|164 30|6 mesi (**) (494 401364 60 = P= — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| per la stessa via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena 
via Napoli . 831 70/240 35/258 20|185 10/6 mesi (*) [556 20/407 95]  — = ih e 
Brindisi (0) | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


Messina (via Napoli) ‘ . + 1876 75 273 10|803 25/217 85 —_ — _ _ » 


ea # . . . È e ME = . = , . - É e = x . . — = 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 

STAZIONI la cl. |1.2.cl.| 1a, 2a classe |Club-Traia la, 2a classe _STAZIONI 1,2. cl.|1. 2. cl.| 1.2. cl, Club-{rain 1.2. cl. 
uu cir = x K (*) » - A enne Rn 
Coni (Ch.-Gross Par.| 820 a.|10 — a. 11 — antim. | 3 —p. 8 15 pomer. Napoli. ., ....Par.| 850a.| — _ i 310p 
a TèS) Victoria + « —| 8802. © 11 — antim |3—p. 8 15 pomer. Roma . ....... —|8—p.| — — — La = 
Douvres. . ..... —|1020a. 8 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—| 980p.j} — e adi i 6152 

(ora inglese). .( Arr.|12 mer. s HA 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi, ... —| 558a.| — — ds sh 9925a 

Calais-maritime . Dijeun - _ Ancona . ... —| 740p.| — = —_ _ 545a 

(ora francese) .{ Par.|12 40 p. ‘pa 2 52 pomer, | 640 p. 1 04 antim. Bologna . ...... —|140a.| — = nia a 1045 a 

\ Arr.| 135p.| 211p.| _ _ 1 58 antim. Alessandria . . ... —| 630a.| — 1051 a.| — _ 510p 

Boulogne-Gare . *) Par. 127 p.| 215p. | fas — 1 50 antim. TOrDO. è è 00000 Arr.| 821a.| — 12 35 p —_ — 705 p 
blaiana Arr.| 3 28p.| 353p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. rr pen SI Ton - — LR sc 

i rt REST] I nero | PO CRE ARA Brindisi. ..... Par.| 810p| — |220a| — = 640 a 

Pierrefitte-Stain . Par.| — — = = pet To Napoli. . sca RED 810 n; 10 25 

Arrl — 5 47 p. 7 — pomer. |10 57 p. 5 50 antim. : mi it P — p 

- \ | Roma; cs un .—|805p.| — |1025p.| — ini Bi 

Paris-Nord(Bu/fet) Pranzo Pranzo ; Livorno —|10830p.| — 4T—a.| — 148 
l | par. = Pa 153 pomer. | — Le finiti Firenze... . —|855p.| — - - S 11854 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 631p.| — 8 40 pomer. — 7 10 antim. Biagi —|1105p.| — «ibal pt 9 83” 
\ Pranzo RIEN | San-Remo... —| 705p.| — 850a.| — — 1205p 
11,2. cl. 1,2.e1.(A)| 1. 2. cl. la cl. {1.2.cl.|1.2. cl.{Genova ....... —| 8890a.| — gni, — = 705p 
Paris-Lyon (Buf'eb)Par. | î1-—d. — |9—p.| 980p.| — 855a.|1115a.| 145p.{Torino. .. . ... chi 7125a.| — |1285p.| — —_ 1085 p 
Dijon ....... Arr.[12 05a.| — 1402a.| 226a.| — 207p.| 5835p.| 643 p. Milano ...... o VR] = "hasta. = spam To 
Genève .... —|55ta.| — -— |853a| — 10 06 - Torino... +... . . Arr. — — |130p.|] — — 10 47p 
Evian..... —| 7 939a.| — -_ 1046a.| — p. — Torin | g° = 9 = = 
O Le Lea] = rp id ernia dg Peio Bari 0 A TEP 
og, |Modane....... | p. p.| — _ 2202, 
Chambéry... ... —| — — |649a.|830a2.| — | 749p. 12182. (Chambéry. ..... —| 84p.| — |82p.| — = 503a 
Modane ........—| — — |9422a.|185p.|] — 303 a Aix-los-Bai -l4Mpl — 59 p. 

i 1 58 620 st = 7502 ix-les-Bains. ... —| P. 859p.| — _ 527a 
Torino ....... = i Gi 4 00.pel VU p ra SS 3 Hvrian. ve —| 113p.| 604p.| — dia Pe a 
Torino. .... .. Par.| — - 2 80p.| 745p.| — _ 830,0 Genève —|.812p.| 720p.| — pi 41à 
i AAC Arr.| — _ 5 25p.|1055p.| — | — __127a 1.2, cl. I, 2, el 
a Yi ; E 1, 2. cl. Dijon... — |11 17 p.| 136 a.| 153a.| — _ 1132 a.| 105p. 
213 2 FAIR Pari! — = 235p.|8—p.| — - 825 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 640a.] 655a.| — —_ 540p.| 5505 p. 
Genova ..‘... Arr.| — — 6 04p.|1115p.| — — 11 50 a. i te de TOI da stia 
pl San-Remo. .. —| — = È sari sor 5) (la = Ara Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 17 antim. 9 88 a. |Club-Train 6 28 p. 

isa. PRIA NOSCO Sci ba o p. a | 6 p. Arr. 7 56 antim. 10830a.| lacl. 710 p. 
Firenze. ...—-| — — [12 40a.| 7202.) — = © 6 25 p. | Déijeun Pranzo 
Livorno. ...—-| — —  |I1 20p.| 585a.| — +»: | 5 05 p. PRESE ARE NE MEN 1.2, cl. 

Roma... ..... —| — = 6 le dpr a = | pda Par. 8 22 antim. 1130a.| 315p. 8 25 p. 
Napoli. . ......—-| — a) 1 39p. pel 3, Merda: | Arr. 10 17 antim. 113p.| 505p. 10 26 p. 
Brindisi 0000 Abb pap 7° as 5) n Ls Amiens... ..-. Déjeuner 
pi METRI Par — 235p.|7 — p.| -- _ 825a | pi ia ok antim. 118p.| 510p. 10 31 p. 
Alessandri Arr.| — 4 08p.| 850p.| — “ 10 03 a sé \ Arr. 2 pomer. - — 1229 a. 
Bologna. ne —| — : 202 4 — — 610p Boulogne-Gare . ") Par. 12 26 pomer. — — 1221 a. 
Ancona ....—-| — — 650a.| — — 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 1212. 
Brindisi. ... | — _ _ 1047p.| — —_ 615 p. Calais-Mar (oraiog,)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 785p. 1302. 
Firenze... .-.,. | — —- —_ 610a — —_ 10 56 p. Douvres. . . +... — 3 20 pomer. 520p.|9—p. 4—- a, 
TT A | — _ 1240 p — 7—-a. ie) Victoria . Arr. 5 05 pomer. 710p./1045p 5 55 a. 
_, . | Lon'lres': ‘ - ” 
Napoli. ...... Arr «i — 639pi| — PRESI 139 p. } Ch.-Gross Arr. | 505 pomer. 715 p.|10 45p. 555 a. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende iu 22 classe che OSSERVAZIONI. — Viageiarori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 aL 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie, — Mancando questa partenza, la 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. ii i . È 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRE TTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. pn = a è i 5 

TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 

Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 8.15 pom.; partenza da Paris-.Vord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 

p N N $ U L A R = È XP R ES $. il sabato alle 6.42 pom.; ao ate Piece 2 ari SA Ti domenica alle 4 pom. 
' È ‘en. | dalondraa Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi per 1 Slegping-Uars: } Sa Parigi a Torino, fr. 45—: da Parigia Bolsgna fr. 60—; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
ID AL AIS- AIX Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo al Atzeles-Bains tatti i giovedì e le domenicho alle 8.38 ant.; arrivo a Chambery 
giovedì Y 


tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aiz-les-Bains tutti i lunedì e 
alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


—_ —=———_______ _—-- ——r o o-———-- - n — | —__ — — 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Vu Faesvs, 11, aL Foro Boario —l TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
WVIATRRIALE FISSO PER ARMAMENTO FenRnovir E Tuamivn: 
ATTREZZI ED UTENSILI PER tMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


Premiato all'Esposizione di Torino fNS4. 


nr * 
‘ 
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LUIGI CAPRILE 


successore 
DECKER 06 C. 


— 
i 


J. A. CHEÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta per Calandre 
Cd i a ‘TORCHI. PER UVA 


Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 10 - TORINO 
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0 LIPRESY INDUSTRIALE ITALIANA 
(ODI COSTREZIONI METALLICHE 
| diretta del Comino Ine. FRYVNCESCO KOSSUTTE 
Sepe E Digezioni: Naponi, 24, Via MEDINA 
Orir cri Meccivioi ts Castri amuRE (STARIA) 


i 
| L'IMPRESA INDUSTRIALE LPUALIA NA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossia le medazlie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d'argento a l’arigi. 

Anche nelle Asposizioni Na:conali del 1881 in Milano e del 1854 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Ispos:zione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed nica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. È 
© All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wunscs dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

: tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavorì di simil genere 
| eseguiti in Italia nel sopradelto perindu dì tempo. 

| Inoltre l'Impresa ha assunto «dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
© Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
| conto del Ministero della Murina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — {3, Via Finanze, 13 — TORINO 


MAGCHI, IZAR E CL. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldt) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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PF. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f O. 


Ing. DONATO SPATARO 0 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incistoni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


vos. 1: FOGNATURA DOMESTICA 1.18. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 
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Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere a Ingegnina, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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O*A AA Ad RA 
lollollalla] i | . per la nia 
| | | dei Parchi, 

i | | Giardini, Ferrovie, 
VI mi 
TEUOOTUDONI Bsp. Nazion. Torino 1884 
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Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CaMmiLLa E BertoLgRO, Via Ospedale, 18. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LLuvori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA... 000000. de 20 11 
Per L'ESTERO ....0000. 3 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annonti o; io rue ..Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutata 
«— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomiundata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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APPALTI DEI LAVORI PUBBLICI 
A SOCIETÀ COOPERATIVE DI PRODUZIONE E DI LAVORO 
(Circolare del Ministro del Tesoro) 


A quel modo che — per l’importanza dell’argomento — 
abbiamo pubblicato nel n. 28 una Circolare del Sotto-Se- 
gretario di Stato per i Lavori Pubblici circa i Certificati 
di acconto e stati di avanzamento sui lavori affidati a So- 
cietà cooperative, pubblichiamo ora il testo di una Cir- 
colare del Ministro del Tesoro alle Ammi- 
nistrazioni centrali e provinciali dello Stato 
sulla interpretazione del Regolamento ®3 a- 
gosto 18990 per gli appalti dei lavori pub- 
blici a Società cooperative di produzione e 
lavoro. 

Roma, 10 settembre 1891. 


L'articolo 4 della legge 11 luglio 1889, concedendo alle Società 
cooperative di produzione e lavoro condizioni speciali, ne' rapporti 
della contabilità dello Stato, per potere adire agl’incanti dei pub- 
blici lavori, mirava a incoraggiare e aiutare questa nuova forma di 
sodalizi, dalla quale le nostre classi lavoratrici possono sperar tanti 
vantaggi morali e materiali, e la società civile tanto beneficio di 
mezzi idonei a prevenire in parte le più acute miserie. 

L'intento precipuo di quella legge, che cominciava a far paghi i 
voti tante volte espressi in Parlamento, era di offrir modo ai lavo- 
ratori di dare l'opera produttrice e riceverne adeguato compenso, 
senza intermediari, in quelle imprese che per la loro modestia se- 
gnatamente si adattano ai mezzi, dei quali le fratellanze coopera- 
tive possono disporre. 

Ma come avviene da principio per tutte le riforme di tal fatta, 
anche per questa, sebbene ristretta in proporzioni così misurate e 
guardinghe, la pratica attuazione non corrispose sempre alle inten- 
zioni e alle speranze che l'avevano determinata. 

Da un canto la diffidenza e il timore, spesso veri e giustificati, 
contro le false cooperative tendenti a coprire col nome benefico non 
corrette speculazioni, aggiunse nel regolamento 23 agosto 1890 al- 
cune difese, che la pratica dimostrò moleste alle vere cooperative, 
e forse contro le false non più efficaci di quell’unica cautela e san- 
zione, a cui giova sempre affidarsi in un libero reggimento: il sin- 
dacato della pubblica opinione. 

Dall'altro lato, la novità della cosa ha fatto, negli esordi, proce- 
dere esitanti le pubbliche Amministrazioni, 


Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunst. 


Per dare opportuna soddisfazione ai voti ripetutamente espressi, 
a questo riguardo dalle Società di lavoratori o da’ congressi dei loro 
rappresentanti, ho esaminato, in una adunanza di amici della coo- 
perazione (1), una serie di proposte, le quali, movendo dall’esperienza 
fatta, valgano ad agevolare e fecondare l'applicazione della legge 
11 luglio 1889. 

Riservandomi di presentare al Parlamento quella parte di essi che 
richiede la sanzione legislativa, e disciplinare le altre con modifi- 
cazioni del regolamento, mi affretto intanto a richiamare l'atten- 
zione delle autorità amministrative sopra alcuni provvedimenti che, 
anche colla legge e col regolamento in vigore, possono renderne l’at- 
tuazione più sollecita e benefica, senza diminuire le guarentigie della 
pubblica amministrazione. Trattasi di interpretare e applicare colla 
più favorevole disposizione, e di avvivare que’ criteri che pur sono 
nella legge e nel regolamento, e che, genialmente attuati, possono 
accrescere i vantaggi sinora ottenuti. 

Perciò rivolgo a tutte le Amministrazioni centrali e provinciali 
dello Stato, d'accordo coll’on. Ministro di Agricoltura, Industria e 
Commercio, le seguenti raccomandazioni : 

1° Le Amministrazioni che appaltano lavori o forniture a Società 
cooperative, appena conchiusi i relativi contratti, devono designare 
il funzionario tecnico incaricato di vigilare i lavori e rilasciare i cer- 
tificati prescritti dall'art. 21 del regolamento del 23 agosto 1890, 
per potersi far luogo ai pagamenti in acconto; 

2° Tenendosi come regola il fare i pagamenti mediante man- 
dati a disposizione, le Amministrazioni cureranno di trasmettere alla 
Corte dei Conti, insieme col decreto di approvazione de’ contratti, il 
relativo mandato a favore del funzionario delegato per l’esecuzione 
dei pagamenti, che sarà preferibilmente il Prefetto della Provincia, 
affinchè la Corte possa registrare l'uno e l’altro contemporaneamente 
e senza indugio. 

Nei mandati dovrà essere indicato il luogo e l'agente di riscos- 
sione, che, a' termini dell'art. 22 del regolamento 23 agosto 1890, 
dovrà estinguere i buoni tratti dall’ufficiale delegato; 

3° Nel giorno stesso in cui i contratti d’appalto già registrati 
alla Corte dei Conti perverranno alle Amministrazioni appaltanti, 
queste dovranno informarne la competente autorità provinciale, alla 
quale spetta provvedere per la esecuzione del contratto medesimo; 


(1) L'on. Frola, Sottosegretario di Stato pel Tesoro, l'on. senatore Parenso, gli 
ov. deputati Agnini, Armirotti, Benedini, Bonacci, Chinaglia, Danisti, Fagiuoli, Ferri, 
Gamba. Gallavresi, Guelpa, Maffei, Maffi, Marchiori, Minelli, Palberbi, Rava, Ro- 
manin-Jacur, Turbiglio Giorgio e Vacchelli, ii signor Enea Cavalieri, il comm. Ro- 
manelli, Consigliere di Stato, il comm. Manara, Direttore generale al Ministero dei 
Lavori Pubblici, il comm. Monsilli, rappresentante il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, il comm. Martuscelli, Segretario generale alla Corte de’ Conti, 
il comm. Santi, Ispettore generale, e il comm. Buonocore, Ispettore centrale della 
Regioneria generale delio Stato. 
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4° La Direzione generale del Tesoro, ricevuti dalla Corte dei 
Conti i mandati a disposizione, si affretterà a trasmetterlìi alle com- 
petenti Intendenze di finanza, per gli effetti dell'art. 357 del rego- 
lamento di contabilità generale; 

5° Il funzionario delegato, ricevuto avviso del credito aperto a 
suo favore, curerà di ritirare, alle scadenze stabilite nei contratti, i 
certificati di avanzamento dei lavori, di che all'art. 21 del regola- 
mento 23 agosto 1890, ed emetterà, sotto la sua personale responsa- 
bilità e senza alcun indugio, i relativi buoni di pagamento a favore 
del legale rappresentante della Società indicato nel contratto; 

6° Quando i pagamenti eseguiti e debitamente giustificati ab- 
biano raggiunto i due terzi dell'importo del mandato a disposizione, 
e i lavori non sieno ancora compiuti, il funzionario delegato dovrà 
tosto trasmettere alla competente Amministrazione il rendiconto colle 
occorrenti giustificazioni, e chiedere di urgenza un nuovo mandato 
a disposizione. 

L'Amministrazione alla sua volta emetterà il mandato da regi. 
strarsi alla Corte dei Conti, colla maggiore sollecitudine, affinchè non 
manchi all'ufficiale delegato il fondo occorrente pei pagamenti in conto 
alle Società cooperative. 

Tutto questo riguarda le misure di ordine generale rispetto alla 
sollecitudine dei pagamenti. 

Ed esaminando più da vicino le prescrizioni del regolamento e i 
dubbi ai quali diede luogo la loro interpretazione, stimo opportuno 
di fornire in proposito alcuni schiarimenti. 

Si è dubitato innanzi tutto se, stando alla parola dell'art. 4, let- 
tera d, del regolamento, si potessero ammettere ai benefizi della legge 
del 1889 anco le Società cooperative composte di soci, i quali, pure 
esercitando singolarmente arti diverse, si rinniscono in sodalizio al 
fine di prender parte in comune ai lavori manuali di una determi- 
nata specie, come arginature, movimenti di terra e simili ; lavori, 
pei quali non si richiede una singolare perizia tecnica, ma è suffi- 
ciente l'opera delle sole braccia. 

Giova a tale riguardo rammentare che la prescririone del rego- 
lamento accennata sopra non intese esigere che i soci delle coope- 
rative debbano esercitare soltanto l'arte, o una delle arti cospiranti 
al fine del sodalizio; ma mirò in principal modo ad accertare che 
essi ne esercitino infatti una, sieno insomma effettivi, non sedicenti 
nperai, nell'intento di eliminare le pseudo-cooperative costituite da 
speculatori aventi un piccolo seguito di salariati. 

Vuolsi d’altra parte tener presente che la legge degli 11 luglio 
1889 accenna esplicitamente a due specie di Società, cioè di produ- 
zione e di lavoro, le quali differiscono tra loro rispetto alla attitu- 
dine richiesta da ciascuno dei soci pel conseguimento dell'obbietto 
sociale, 

Quindi, se per la prima specie di Società può intendersi anco in 
un senso ristretto la prescrizione del regolamento, cioè che i compo- 
nenti una Società di produzione esercitino tutti la sola arte che no 
forma l’obbietto; non rimane per questo vietata l'ammissione delle 
Società di puro lavoro, ì cui soci, sebbene addetti individualmente 
ad arti diverse, pure nell'atto di concorrere all'impresa comune, ben 
possono ritenersi esercenti tutti l’arte sola che è oggetto del pro- 
prio sodalizio. 

Maggiori dubbi si sono elevati circa la lettera c del menzionato 
articolo, in cui il regolamento ha inteso chiarire, con analisi forse 
troppo minuta, il principio della cooperazione, al quale s'informa la 
distribuzione degli utili sociali. E si è in particolare osservato come 
alcune Società prescrivano nei loro statuti di non distribuire utili 
prima che sia raccolto un certo capitale fruttifero, non comprese le 
azioni versate, nè innanzi un determinato periodo di tempo; e come 
altre Società stabiliscono che la distribuzione avvenga in ragione 
della metà dei profitti avuti, rimandandosi l’altra metà al fondo di 
riserva. 


Ma questo Ministero, d'accordo con quello di AgriccItura, Indu- 
stria e Commercio, si è sempre pronunciato per la interpretazione 
più larga del regolamento e più favorevole alle Società, non dubi- 
tando di consigliare la maggiore libertà di prescrizioni statutarie a 
questo riguardo, per raggiungere quei fini che si propongono, quando 
rimanga illeso il principio cooperativo. E non si può che ripetere e 
confermare in questa circostanza così fatte dichiarazioni, invitando 
i signori Prefetti a volerle tenere come norma nel giudizio sull’am- 
missione delle Società ai benefizi della legge del 1839. 

Da parte delle Società è stato anco mosso lamento circa la inter- 
pretazione troppo restrittiva, che alcune Amministrazioni hanno cre- 
duto di dare all'art. 9 del regolamento, in cui si disciplina la di- 
stinzione, nei progetti de' lavori, della spesa per la semplice mano 
d'opera da quella de' materiali e altri oggetti da fornire. E riferen- 
dosi specialmente alle Società di produzione o industriali, si rilevò 
come esse, costituite di veri operai, se pure talvolta forniti di un 
qualche capitale proprio, o preso a prestito per potersi procurare la 
materia prima, non cessano per questo di essere sane e sincere fra- 
tellanze cooperative, e non devono quindi essere escluse dagli appalti 


pubblici con le condizioni di favore della legge del 1889. Oltreacciò, 


se l’art, 10 del regolamento, esplicando il concetto della legge, con- 
cede alle Amministrazioni facoltà di dividere l'appalto per la forni- 
tura de' materiali da quello per la mano d'opera, ragioni di conve- 
nienza e di opportunità possono consigliare in alcuni casi di seguire 
pel tutto il metodo accettato per una sola parte; e anzichè creare 
antagonismi e difficoltà tra gli ordinari appaltatori che forniscono 
i materiali, e le Società che vi debbano contribuire col lavoro ma- 
nuale, concedere a queste la totalità dell'appalto. 

Senza voler decidere qui, per incidenza, quesiti tecnici che spesso 
danno luogo a serie difficoltà, non si può non riconoscere che in si- 
mili casi molto è lasciato al prudente arbitrio delle Amministrazioni 
che procedono agli appalti, per far pendere la bilancia a favore di 
un metodo piuttosto che dell'altro. È cade in acconcio rammentare 
alle Amministrazioni che, quando volessero incoraggiare, nello stesso 
interesse dello Stato, l'esperimento delle forniture col mezzo diretto 
delle Società cooperative, nulla vieterebbe loro di frazionare anco gli 
appalti in lotti, per affidarne l’esecuzione a Società diverse; contri- 
buendo così a rianimare la vita di più centri d'industria e di la- 
voro, anzi che condensarla artificialmente in un solo o in pochi punti 
del paese. Nel giudicare poi dell’attitudine di una Società coopera- 
tiva per condurre a buon fine un'impresa anco di qualche rilievo, 
le Amministrazioni dovrebbero guardare non già soltanto al capitale 
effettivo di essa, che può sembrare scarso forse e inadeguato, ma 
anche al numero e alla specifica abilità dei soci, capitale umano e 
permanente del sodalizio, pel quale la somma de' contributi de’ sin- 
goli soci costituisce la costante rendita annua, anzi che un limitato 
patrimonio. 

Con questi schiarimenti e raccomandazioni, e con le istrnzioni che 
ha dato e continuerà a dare il Ministero dei Lavori Pubblici, per la 
bencvola interpretazione del regolamento e per la sollecitudine nella 
compilazione de' progetti dei lavori, nella spedizione dei certificati 
di avanzamento (1) e nelle liquidazioni finali , confido resti agevolato, 
per quanto è possibile allo stato attuale della legislazione, l'incre- 
mento delle Società cooperative, conciliato con le esirenze e gli in- 
teressi delle pubbliche Amministrazioni. Da queste io mi attendo 
accoglienza sempre più favorevole alle previdenti premure di ogni 
ordine di cittadini a pro di quei benemeriti sodalizi, il fiore più no- 
bile dell'umana previdenza, pegno di sociale armonia e argomento 
di crescente benessere per le classi meno favorite dalla fortuna. 


Il Ministro 
LuUzzarttI. 
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DELIBERAZIONI DELLA SESTA ASSEMBLEA 


DELLA 


“ UNION INTERNATIONALE PERMANENTE DES TRAMWAYS, 


ad Amburgo dal 26 al 30 agosto 1891 


Premesso che nel n. 4, a pag. 53, abbiamo pubblicato il 
Questionario e nel n. 36, a pag. 574, un breve cenno sulla 
Assemblea, pubblichiamo ora, come di consueto, un Rias- 
sunto sommario delle deliberazioni prese dalla sesta As- 
semblea generale dell’ Unione internazionale permanente delle 
Tramvie tenutasi in Amburgo dal 26 al 30 agosto del cor- 
rente anno. 

Ricordiamo inoltre che nel precitato n. 4 si hanno cenni 
e richiami intorno alle precedenti Assemblee generali del- 
l'Unione internazionale e che nel n. 25, a pag. 392, ab- 
biamo pubblicato l’elenco delle materie trattate e relative 
deliberazioni nell’ullima Assemblea generale dell’Associazione 
Tramviaria Italiana a Torino addì 15, 16 e 17 giugno u. s., 
alcune delle quali sono comuni od affini a quelle dell’Unione 
Internazionale. 


L'Assemblea fu presieduta dal signor Michelet. 

Erano presenti 84 membri, convenutivi da ogni parte dell'Europa. 
Circa specialmente i rappresentanti di Società italiane, vedi il pre- 
citato n. 36. 

Ed ecco ora l'elenco delle questioni e delle relative deliberazioni. 

* 3 
* x 

1* Questione: Dare i risultati degli esperimenti fatti riguardo 
all'uso dell'asfalto o del legno per la pavimentazione delle vie 
percorse dat tramways a cavalli. — Relatore signor Culin, inge- 
gnere-capo della Società dei Tramways di Amburgo (Strassen-Eisen- 
bahn-Gesellschaft in Hamburg). 


(1) Vedi in proposito la Circolare del Sotto-Segretario di Stato per i Lavoai Pub- 
blici nel precitato n. 28. (Nota d. R.). 


L'Assemblea ha ammesso le conclusioni del relatore, modificate dal 
signor Fischer-Dick, ingegnere-capo della Grande Società Tramviaria 
di Berlino (Grossen Berliner Pferde Eisenbahn), e cioè che, se in via 
generale manifestasi nel pubblico e nelle Autorità una tendenza a 
sviluppare sempre più l’uso delle pavimentazioni di lusso, senza ru- 
more, quali sono quelli d'asfalto o di legno, le spese cagionate da 
questi due sistemi sono tali ed i vantaggi così limitati che devesi 
protestare energicamente eontro l’introduzione di dette pavimenta- 
zioni nella zona occupata dai binari e fare tutti gli sforzi per otte- 
nere dalle Autorità l'autorizzazione d'impiegare una buona pavimen- 
tazione in pietre (ciottolato, parallelopipedi, lastricati, ecc.). 


2° Questione: Fare conoscere i fatli nuovi ed interessanti re- 
lattvi as modi speciali di ferratura per $ cavalli, quali sono i 
mezzi-ferri, i ferri a corda, di gomma, suole di paglia od altri 
sistemi. Dare i risultati ottenuti coi detti generi di ferratura. — 
Relatore signor Behringer, Direttore dei Tramways di Francoforte 
sul Meno. 

L’Assemblea ha discusso sopratutto la questione dell’uso dei ferri 
a corda. Visto gli apprezzamenti contradditori e l'importanza della 
soluzione, il Presidente ha emesso il voto che tutte le Società di 
Tramways a cavalli facciano una prova seria di detto modo di fer- 
ratura, applicandolo ad un quarto almeno dei loro cavalli e di pre- 
sentarsi all'Assemblea dell’anno venturo coi risultati di dette prove. 

L'Assemblca ha adottato. 


3° Questione: Misure da prendersi per evitare gli accidenti 
sulle forti pendenze. — Relatore signor Piacani, rappresentante dei 
Tramways Genovesi. 

In assenza del relatore, il signor Nonnenberg, Segretario generale 
dell'Unione, riassume le risposte pervenute al Comitato di Presidenza. 

Nelle discussioni emerse che riesce utile nelle forti pendenze di 
fermare a parecchie riprese le vetture per ammortire la velocità ac- 

uisita. 
i Dopo uno scambio di idee, l'Assemblea non crede sia il caso di 
addivenire a conclusioni, sopratutto in assenza di un rapporto del 
relatore. 


4" Questione: Quali sono, nel caso dell'adozione dello scarta. 
mento ridotto, i vantaggi e gli inconvenienti relativi ai tre scar- 
tamenti ridotti più generalmente usitati : m. 1; 0,75; 0,650. — Re- 
latore signor De Backer, Direttore generale della Società Generale 
di Ferrovie economiche a Bruxelles (1). 

Vista l'assenza del relatore, il signor Nonnenberg, Segretario ge- 
nerale dell'Unione, ne riassume il rapporto. 

Dopo discussione, viene approvata la proposta del signor Thonet, 
Direttore delle Ferrovie del 'l'icino, di rimandare la questione ad 
un'altra Assemblea, attesochè sono assenti molti dei membri che, 
avendo esercitato delle linee di diversi scartamenti, potrebbero util- 
mente informare l'Assemblea in proposito. 


5° Questione: Z possibile 0 raccomandabile, in certe circo- 


stanze, di affidare la condotta delle locomotive al solo macchinista, - 


senza l’aiuto di un fuochista 2 

In quali circostanze la soppressione del fuochista è cosa pos- 
sibile? In quali casi è essa poco raccomandabile? 

Si può affidare al fuochista dei servizi accessori, quali, per 
esempio, sl servizio merci alle fermate, la precedenza dei treni 
negli abitati, la manovra degli scambi, ecc. ? 

Relatore signor Verspijck, Direttore della « Westlandsche Stoom 
Tramweg Maatschappi) » in Loosdnimen. 

In assenza del relatore si è incaricato di riferire all'Assemblea 
sulla presente questione (2) il signor Kessels, Direttore della Società 
Anonima dei Tramway a vapore interprovinciali Milano-Bergamo- 
Cremona e Segretario dell’Associazione Tramviaria Italiana. 

L’Assemblea, all'unanimità di voti, meno 3, ha approvato le con- 
clusioni seguenti del signor Kessels: 

«La pratica di parecchi anni ha provato che la soppressione del 
» fuochista è non solo possibile, ma che molte Società l'hanno in- 
» trodotta in via definitiva. 

« Essa dimostra anche che detta soppressione è da raccomandarsi 
» in diversi casi e specialmente sulle linee di poco traffico, ove di 
» conseguenza i treni sono poco lunghi e poco pesanti, ed ove il 
» movimento dei carri ordinari è poco importante lungo la strada 
» percorsa dalla tramvia. 

« Senza essere sempre raccomandabile in tutti i casi la soppres- 
» sione del fuochista è possibile senza inconvenienti anche su linee 
» a traffico più importante, mediante precauzioni speciali dipendenti 
» dalle condizioni locali dell'esercizio. 

« Si può senza alcun inconveniente affidare al fuochista i servizi 
» accessori, quali sono, per esempio, il carico e lo scarico dei colli 


(1) Ricordiamo, a proposito dl così importante argomento, cha n-l1 n.6 a pag. 88, 
abbiamo pubblicato il questionario particolareggiato dell’Associazione Tramviaria 
Italiana relativo alla Questione XXXIVa Scartamento del binartn delle ferrovie econo- 
miche nella 42 Sessione del Congresso Internazionale Ferroviario a Pietroburgo nel 1892. 

(2) Di questa relazione, su così importante argomento, pubblicheremo il testo in 
* un prossimo numero. 
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» alle fermate, la precedenza dei treni negli abitati, la manovra degli 
» scambi, l’agganciamento ed il distacco dei vagoni, ecc. ». 

6* Questione: Dite quanto conoscete di nuovo 0 d'interessante 
riguardo alla riscossione delle tasse ed al controllo. — Relatore 
signor Tellier, capo-servizio dell'esercizio e del controllo della « Société 
Nationale des chemins de fer vicinaux » a Bruxelles, 

Il relatore fa conoscere i diversi sistemi di biglietti per viaggia- 
tori oggi in uso; accenna a due novità: il sistema del signor Chur- 
chward, Direttore della «e Lombardy Road Railway Company Limited » 
a Milano, e quello del signor Gorlero, capo-servizio dell'esercizio 
della tramvia a vapore Verona-Vicenza, Spiega poi i diversi modi 
di controllo. 

Il rapporto del signor Tellier verrà pubblicato sn exfenso e la 
questione di cui trattasi verrà rimessa all'ordine del giorno degli 
anni successivi per permettere ai membri dell'Assemblea di conoscere 
anno per anno i diversi miglioramenti proposti per quell'importante 
servizio. 

Il signor Tellier fu anche incaricato di riassumere i dati già ri- 
cevuti, chiedendone altri, se del caso, per stabilire quali sono i re- 
quisiti che deve avere un buon biglietto; studio da presentarsi alla 
Assemblea del prossimo anno, e ciò tanto per i tramways a vapore 
che per i tramways a cavalli. 

1° Questione: Fu fissato come luogo di riunione per Î' Assem- 
blea generale dell'anno 1892, la città di Buda-Pesth. 


I membri dell'Unione visitarono gli stabilimenti e depositi delle 
diverse Società di tramways ed omnibus di Amburgo ed Altona, il 
porto ed i magazzini generali di Amburgo. 

Si trattennero a lungo a visitare l'esposizione predisposta a cura 
del Comitato di Presidenza dell’Unione; dove fu considerato come 
molto interessante e chiamato ad un grande avvenire l'apparecchio 
agganciatore automatico Prada (di Milano) peri vagoni tramviarii. 

Interessò molto i congressisti il contatore per le vetture pubbliche, 
chiamato tarametro (1); apparato in uso da parecchi anni per la 
maggior parte delle vetture pubbliche di Amburgo, il quale segna 
su apposito quadrante la somma da pagarsi dal passeggero dopo 
una corsa da lui effettuata. 

Diverse escursioni furono fatte dai congressisti nei dintorni di Am- 
burgo e per ultimo all'isola di Heligoland. 


(1) Una descrizione di questo « contatore » pubblicheremo in un prossimo numero. 


fu SN 
NECROLOGIA 


Ing. CESARE ZANARDELLI. 


Il 13 corrente morì a Brescia, vivamente compianto, 
l'ing. cav. CESARE ZANARDELLI, fratello al deputato comm. 
Giuseppe ex./ministro dei Lavori Pubblici, dell'Interno e 
di Grazia e Giustizia. 

Egli eravi nato il 5 gennaio 1844. Applicatosi alle scienze 
matematiche, fece gli studi dapprima nell’Università di Pavia 
e poscia nella Scuola d’Applicazione per gli Ingegneri in 
Torino, ove nel 1867 conseguì la laurea. 

Nel 1869 fu nominato ingegnere del macinato a Brescia 
e poco tempo dopo promosso nella stessa amministrazione 
ad ingegnere capo. 

Traslocato a Como nel 1874, tornò a Brescia nel 1876; 
e, quando si abolì la tassa del macinato, egli rimase inge- 
gnere capo dell’Ufficio tecnico provinciale presso la locale 
Intendenza di finanza. 

Fu consigliere provinciale del 3° mandamento di Brescia 
dal 1889; e per tre anni presidente del Consiglio degli 
Ingegneri. 

L'ing. ZANARDELLI mise tutta la sua attività a servizio 
del Governo e delle pubbliche Amministrazioni; ed ebbe 
una dote caratteristica, cioè una coraggiosa schiettezza di 
sentimenti, un’attitudine sempre conservata di esporre fran- 
camente le proprie idee e di non usare mai di quelle facili 
circonlocuzioni, di quei mezzi termini con cui oggi sogliono 
tanto bene schermirsi e far fortuna ì mezzi caratteri. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 12 settembre 1891 (N. 213). — Cir- 
colare Ministeriale (Ministero del Tesoro), in data 10 set- 
tembre 1891, alle Amministrazioni centrali e provinciali 
dello Stato sulla interpretazione del regolamento 23 agosto 
1890 per gli appalti dei lavori pubblici a Società coopera- 
tive di produzione e lavoro — (Della Circolare pubblichiamo 
il testo in questo stesso numero a pag. 601). 


Gazzetta Ufficiale del 14 settembre 1891 (N. 214). — Regio 
Decreto 12 settembre 1891, numero 520, che stabilisce la ta- 
riffa pel trasporto in strada ferrata della moneta divisio- 
naria d’argento (vedi « Informazioni » di questo numero 
pag. 605). 


Gazzetta Ufficiale del 16 settembre 1891 (N. 216). — Regio 
Decreto 21 giugno 1891, numero 621, che autorizza il Co- 
mune di Fossombrone ad applicare gli articoli 13 e 15 della 
legge 15 giugno 1885, n. 2892, nell’esecuzione di diverse 
opere. — Queste sono dichiarate di pubblica utilità e do- 
vranno essere compiute nel termini di anni 10 dalla data 
del R. Decreto, in conformità della planimetria 29 luglio 
1890 del perito A. Matutini, firmata dal Ministro Segretario 
di Stato per gli affari dell'Interno. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Prossimo appalto del traforo del Sempione. 


Riceviamo da Losanna la notizia che prossimamente 
avrà luogo presso la Compagnia ferroviaria del Giura- 
Sempione l’appalto dei lavori per il traforo del Sempione, 
mediante una galleria lunga 19,731 metri. La spesa è 
preventivata in fr. 67,250,000. 

Per notizie sui progetti e sul piano finanziario della 
grande impresa, vedi « Notizie ferroviarie estere » del 
n. 36. 

>< 
Per la riforma delle tariffe ferroviarie. 


Sappiamo che il Governo ha già dato comunicazione 
alle tre maggiori Società ferroviarie delle deliberazioni 
prese dal Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate 
nelle sedute del 5 e del 6 corrente, intorno alle quali 
demmo un ampio resoconto nel precedente numero del 
Moni:tore. 

Nello stesso tempo il Governo ha invitato la Società 
a studiare sollecitamente le riforme proposte e ad ac- 
cordarsì con esso per una pronta applicazione. 

Su tal proposito la Perseveranza, che riteniamo bene 
informata, annuncia: 

« Ci consta che le Società ferroviarie, sebbene per de- 
terminate categorie di merci le tariffe di transito siano 
già mitissime, si dichiararono già disposte a nuove ri- 
duzioni, e il Governo speriamo che vorrà fare altrettanto ». 

>< 
Per il trasporto ferroviario dei pacchi postali 
sino a 5 chilogramini. 

Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Telegrafi 
ha completamente abbandonato il progetto studiato dal- 
l’er Ministro on. La Cava per affidare alle Società fer- 
roviarie il completo servizio dei pacchi postali (1). 


(1) Vedansi in proposito le « Informazioni » dei numeri del corrente auno: 6 a 
pag. 89; 19 a pag. 299 con richiamo a precedenti. 
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Nel dare una tale comunicazione alle Amministrazioni 
ferroviarie, il Ministero predetto ha loro significato che 
è suo intendimento di dare esecuzione al disposto dell’ar- 
ticolo 21 della legge 30 luglio 1888, N. 5618, relativo 
alla estensione del servizio attuale, elevando a cinque chi- 
logrammi il peso massimo dei pacchi postali. 

Sappiamo a questo proposito che le Amministrazioni 
delle Strade ferrate del Mediterraneo, dell'Adriatico e della 
Sicilia si sono dichiarate disposte a discutere le basi di 
nuovi accordi che Esse ritengono necessarî pell’attuazione 
del nuovo provvedimento, non ritenendosi obbligate di ac- 
cettare l'esecuzione del nuovo servizio pei pacchi postali 
di peso maggiore ai tre chilogrammi, alle attuali condi- 
zioni; e ciò sia perchè le condizioni stesse sono abbastanza 
onerose, e sia perchè il nuovo servizio verrebbe a togliere 
alle Società un traffico che Esse considerano di loro com- 
petenza, cosa che non può farsi senza spostare le basi dì 
esercizio. 

SS 


Progetto di tariffa a zone dei colli merci fino a 10 chilog. 
sulle tre maggiori Reti. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome e per incarico pure delle Amministrazioni 
delle ferrovie dell’Adriatico e della Sicilia, in seguito a 
riconoscimento da parte del Ministero delle Poste e Te- 
legrafi, del diritto in esse di istituire tariffe speciali per 
il trasporto dei piccoli pacchi, ha sottoposto all’approva- 
zione del Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di una 
tariffa speciale comune a grande velocità per il trasporto 
dei piccoli colli fino a 10 chilogrammi. 

La tariffa proposta dovrebbe valere pel servizio cumu- 
lativo fra le tre grandi reti, ed in servizio interno della 
Mediterranea e dell’Adriatica; mentre per la Sicilia do- 
vrebbe valere la tariffa speciale già da essa proposta fino 
dall'ottobre 1889, e di cui dicemmo ampiamente nelle 
« Informazioni » del n. 44 dello stesso anno, a pag. 700. 

Il progetto di tariffa del quale trattasi è conforme a 
quello concretato nella conferenza dei Delegati delle tre 
Amministrazioni ferroviarie interessate, tenuta a Roma, 
presso il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, il 
giorno 9 dicembre 1889. A questa conferenza ed ai suoi 
risultati accennammo nelle « Informazioni » dei numeri 
dello stesso anno: 44, pag. 701; 45, pag. 718; 46, pa- 
gina 785; 51, pag. 818. 

Unitamente al progetto di tariffa venne sottoposto al- 
l'approvazione governativa il modulo speciale di nota di 
spedizione da adottarsi per i trasporti da effettuarsi in 
base alla tariffa medesima. 

Le Amministrazioni ferroviarie interessate sì riservano 
dopo un certo periodo di esperimento se e quali modi- 
ficazioni sì potranno introdurre per semplificare sempre 
più il servizio che sì tratta di istituire. 

I prezzi portati dalla tariffa in discorso sono i seguenti 
(avvertendo che la francazione delle spedizioni dovrà es- 
sere obbligatoria): 


PREZZO PER OGNI PACCO 
del peso 


finoa4  oitre4efino oltre7efino 


ZONE DI PERCORRENZA 


chilogrammi a7chilog. a 10 chilog. 

Fino a 200 chilometri . . L.0.40 L.0.60 L. 0.70 

Da chilom. 201 a chilom. 500» 0.60» 0.90 » 1.20 

Oltre i chilometri 500 . »l—T- »1.50 »n2— 
><Z 


Ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna 
(Progetto di lavori in gallerie). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto dei 
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lavori occorrenti per difendere la ferrovia Sondrio-Colico- 
Chiavenna contro la caduta di massi, presso l’imbocco 
delle gallerie Verceia e Campo ai chilom. 9.300 e 11.100 
della linea medesima. 

Col progetto suindicato si propone di prolungare la 
galleria Verceia per m. 36 verso Colico e per m. 12 verso 
Chiavenna, e la galleria Campo, per m. 65 verso Colico 
e per m. 18 verso Chiavenna. Il progetto considera anche 
il rivestimento con muratura di mattoni, della grossezza 
di 26 centimetri, delle gallerie predette nella parte in 
cui mancano di rivestimento. 

La spesa complessivamente necessaria per la esecuzione 
dei lavori ammonta a L. 315,900, di cui L. 202,400 per 
i lavori relativi alla galleria Campo, e L. 113,500 per i 
lavori relativi alla galleria Verceia. Alla esecuzione dei 
lavori i quali interessano gli impianti esistenti e l’eser- 
cizio della ferrovia, si propone di provvedere mediante 
appalto a licitazione privata a termini dell’art. 65 del 
capitolato di esercizio. 

La Società domanda che l'approvazione del progetto 
segua anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per espropriazioni occorrenti. La spesa dovrà es- 
sere imputata al fondo di costruzione della linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna. 


D>KI 
Stazione di Mestre 


(Progetto d'impianto d'un binario tronco). 


La Direzione delle strade ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione governativa la proposta pell’im- 
pianto di un binario tronco nella stazione di Mestre per 
il collegamento verso ovest dei binarî del parco vagoni 
con quelli di manovra della medesima stazione. Scopo 
del provvedimento è quello di togliere gli inconvenienti 
e gli imbarazzi al servizio di cui sono causa gli attuali 
impianti che sono insufficienti. La lunghezza del nuovo 
binario da impiantarsì di fianco a due binarî di corsa per 
Venezia è di m. 500. 

Fra i lavori da eseguire sono compresi: la demolizione 
e ricostruzione di una casa cantoniera; il prolungamento 
di un manufatto e l'allargamento della sede stradale per 
una lunghezza di circa m. 500. Per l’esecuzione dei la- 
vori e per l'impianto del nuovo binario e dei due colle- 
gamenti occorre la spesa di L. 41,060 escluso il valore 
del materiale metallico di armamento computato in lire 
13,960. 

I lavorì verranno eseguiti in economia per quanto ri- 
guarda l'armamento e mediante gara a trattativa privata 
per tutto il rimanente. 


>< 


Ferrovia Isernia-Campobasso 
(Fabbisogno di materiale metallico per l'armamento del tronco 
Bosco Redole-Bosano). 


Ci informano da Venafro che la Direzione tecnica go- 
vernativa per la ferrovia da Isernia a Campobasso ha pre- 
sentato al R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate il 
progetto riguardante la fornitura dei materiali metallici 
occorrenti per l'armamento del primo tronco della pre- 
detta ferrovia, compreso fra Bosco Redole e Boiano, della 
lunghezza di m. 11,800. 

Il materiale da fornirsi dovrà essere del primo tipo 
economico, con posa speciale su 11 traversine per cam- 
pata. Le rotaie saranno in acciaio Bessemer, del tipo Vi- 
gnole, della lunghezza di m. 9 e del peso di chilogr. 36 
per metro lineare. La quantità ed il peso del materiale 
considerato in progetto risulta come segue: 


rotaie . Tonn. 1140.000 
stecche N. 6.960 » 55.680 
piastre di fondo » » 24.500 » 52.675 
chiavarde con rosetta =» 13.976 » 10.342 
arpioni » 78.240 » 32.860 


La spesa totale all'uopo preventivata ammonta a lire 
35 1,550.65. 
>< 
Sedi di monete d'argento în spezzati 
da L. 2.00, L. 1.00 e da cent. 50. 


Coll’autorizzazione del R. Governo, a cominciare dal 
14 corrente mese le spedizioni in servizio interno e cu- 
mulativo italiano, di monete d’argento in spezzati da lire 
due, una e da centesimi cinquanta, sono tassate anzichè 
coì prezzi precedenti, con quello di L. 0.04 per chilometro 
e per ogni cinquecento lire indivisibili, imposta compresa, 
col prezzo minimo per ogui spedizione di L. 15, imposta 
compresa. 

Ciò posto, per tutte le spedizioni di numerario d’ar- 
cento, i mittenti devono dichiarare sui documenti di tra- 
sporto, oltre al peso ed al valore, anche la qualità delle 
monete, avvertendo che le spedizioni miste di suddetti 
spezzati d’argento con altre monete e valori, sono pari- 
menti tassate coi nuovi prezzi di cui sopra. 

Qualora però le spedizioni miste siano presentate di- 
stingusndo nella dichiarazione il peso ed il valore degli 
spezzati, da quelli delle altre monete, e che queste ultime 
siano beninteso riposte in pacchi o recipienti separati, 
soltanto in tal caso questa sola parte della spedizione è 
tassata coi prezzi ordinari. 

Non sono accettate le spedizioni tanto se composte esclu- 
sivamente di monete d'argento in spezzati come sopra enu- 
merati, quanto se miste con altre monete e valori, da ese- 
guirsi in servizio internazionale (sia ferroviario, sia colle 
Poste Svizzere od Austriache) e nemmeno quelle da fer- 
rovia a ferrovia per i punti di confine, nè le altre dirette 
alle stazioni locali di confine. 

Nulla è innovato relativamente alle altre spedizioni di 
numerario e valori. 

>< 

Anche per il trasporto marittimo delle monete divisio- 
narie è stato adottato un provvedimento conforme a quello 
pel trasporto ferroviario. 

> 
Le spedizioni all'Esposizione Nazionale di Palermo. 


Fermo restando che le spedizioni destinate alla Espo- 
sizione Nazionale di Palermo, devono essere tutte indi- 
stintamente indirizzate al Comitato Esecutivo della Espo- 
sizione Nazionale in Palermo, si avverte che per quelle 
destinate ai porti di mare, Genova, Livorno, Civitavecchia 
e Napoli per essere quivi imbarcate per Palermo, è am- 
messo che i mittenti possano indicare sugli stessi docu- 
menti di trasporto il nome del loro rappresentante inca- 
ricato di ritirare a Genova, Livorno, Civitavecchia o Na- 
poli le spedizioni in parola. 

I detti rappresentanti dovranno, all’atto del ritiro della 
merce dalla stazione ferroviaria, rilasciare regolare rice- 
vuta, provvedendo poscia a loro cura e spesa al tragitto 
della merce dalla stazione medesima all’imbarco. 

Inoltre tutte indistintamente le spedizioni di cui si 
tratta non possono fruire delle facilitazioni accordate, se 
non sono scortate dalle regolari note descrittive conformi 
al modello stabilito. 

>< 
Aggiungiamo, poi, che il Comitato Esecutivo dell’E- 


sposizione, ritenendo sempre irrevocabile la sua delibe- 
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razione di aprire la Mostra all’epoca stabilita, cioè entro 
la prima quindicina di novembre, ha frattanto invitato 
gli espositori ad affrettarsi a presentare gli oggetti nel 
giorni stabiliti. 

Circa la data dell'apertura dell’esposizione ricordiamo 
che il Re ha fissato all’uopo il giorno 12 novembre. 

>< 
Modificazioni nell'orario sulla linea Chivasso- Aosta. 


Col giorno 21 del corrente mese saranno introdotte 
alcune modificazioni nell'orario dei treni della ferrovia 
Chivasso-Aosta. Coll’occasione saranno riattivate le fer- 
mate dei treni 473 e 476, soppresse nelle stazioni inter- 
medie di minor importanza fra Ivrea ed. Aosta. 

A datare dallo stesso giorno saranno inoltre modificati 
i prezzi dei biglietti di andata e ritorno da alcune sta- 
zioni della detta ferrovia. 

SR 
Tariffe italiane. 
(Decreti Ministeriali). 

Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Conmmnercio e dei Lavori Pubblici venne appro- 
vata l’estensione della tariffa locale N. 20, P. V., per 
il trasporto dei vini e dei mosti alle stazioni di S. Nicola 
Melfi e Rapolla-Lavello, aperto all'esercizio il 1° agosto 
del 1891. 

>< 

I Ministri di Agricoltura, Industria e Commercio e dei 
Lavori Pubblici con loro recente decreto hanno approvata 
la modificazione all’avvertenza d) della Serie B della ta- 
riffa locale N. 204, P. V., nel senso di ammettere che 
in mancanza di carri della portata richiesta dai mittenti, 
possano essere utilizzati per le spedizioni di cui trattasi, 
i vagoni di portata superiore, pagando le tasse in base 
alla portata del vagone domandato, a condizione però che 
gli speditori non abbiano a caricare nel vagone messo a 
loro disposizione, un peso superiore alla portata del va- 
gone richiesto; il tutto in conformità alla proposta al- 
l’uopo presentata dalle Amministrazioni delle ferrovie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico. 


Sd 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti il 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che si possano approvare gli atti di liquidazione 
finale e di collaudo dei lavori di costruzione di muri di ri- 
paro alla galleria di Monte Rinaldi nel tronco Montorsoli- 
Firenze della linea Facnza-Firenze, eseguiti dall'Impresa 
Forti e ehe sì possa approvare la relativa maggiore spesa; 

2. Che sulle basi concordate si possa approvare il 
progetto di transazione fra l’Amministrazione governativa 
e la Impresa Giovanni Marazza, relativo a vertenze in- 
sorte in conseguenza della esecuzione del contratto d’ap- 
palto dei lavori del terzo tronco della ferrovia da Ascoli 
a Sun Benedetto; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi il pro- 
getto presentato dall’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, relativo all'esecuzione di lavori urgenti 
di consolidamento e di difesa del tronco Alano Fener- 
Feltre, della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 166,435, ed all’esecu- 
zione dei lavori si provvederà a termini del 1° comma 
dell’art. 65 del Capitolato d'esercizio; 


4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, si possa approvare un 
progetto presentato dalla predetta Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali relativo alla esecuzione di la- 
vori pel prolungamento verso Padova del binario della ri- 
messa locomotive nella stazione di Rovigo, lungo la linea 
da Bologna a Pontelagoscuro. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 24,350, ed alla esecuzione dei la- 
vori si provvederà a termini dell'articolo 65 del Capito- 
lato di esercizio, fatta eccezione per i lavori di arma- 
mento che saranno eseguiti in economia; 

5. Che, anche per gli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi il 
progetto presentato dalla Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, relativo alla esecuzione dei la- 
vori per il consolidamento di un tratto in frana, fra i chi- 
lometri 189.241 e 189.304, della linea Eboli- Metaponto. 
La spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 43,000, ed 
alla esecuzione dei lavori si provvederà a termini dell’ar- 
ticolo 65 del Capitolato d’esercizio; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, sì possa approvare un 
altro progetto presentato dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo relativo all'esecuzione dei lavori 
occorrenti per il consolidamento delle scarpate delle due 
trincee dette dei Bagni Caldi e di San Martino, fra le sta- 
zioni di Rapolano e di Asciano, nella linea da Chiusi ad 
Empoli. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
19,500; ed all’esecuzione dei lavori si provvederà a ter- 
mini dell’articolo 65 del Capitolato d’esercizio. 

>< 
Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere circa 
l'applicabilità della multa contrattuale a danno della 
Ditta Provasi di Milano per ritardata fornitura di ta- 
luni meccanismi fissi occorsi pel tronco Fornovo-Ghiare 
della Zinca Parma-Spezia. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


1. Progetto di difesa della stazione di Trebisacce dagli 
allagamenti lungo la ferrovia Taranto-Reggio ; 

2. Progetto per la sistemazione del burrone al chilo- 
metro 224.897 della ferrovia Eboli-Metaponto ; 

3. Progetto di lavori nella stazione di Lucca per il ser- 
vizio merci a piccola velocità ; i 

4. Progetto di una passerella di servizio per l’ispezione 
della travata metallica del viadotto sul Petrace lungo il 
tronco Palmi-Gioia Tauro della ferrovia da Reggio a Castro- 
CUCCO ; ' 
5. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Scorzon per 
il prosciugamento della cantina del fabbricato viaggiatori 
nella stazione di Castelnuovo-Vallo, lungo la ferrovia Batti- 
paglia-Castrocucco; 

6. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Toresi per 
il completamento del tronco Pausola-Macerata della ferrovia 
Porto Civitanova-Macerata. 


=_= - si 4 _ maroni 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Novara-Seregno. — Conferma in ap- 
pello della sentenza di fallimento. — Facendo seguito al 
riassunto pubblicato nel n. 35 circa la lunga odissea per- 
corsa dalla Società Anonima della ferrovia Novara-Seregno 
nelle aule del Tribnnale e della Corte d'Appello di Milano, 


e degli interessi materiali 


aggiungiamo che il 1° corrente fu discussa in appello presso 
quella Corte la domanda di moratoria. 

La discussione fattavisi può considerarsi come la ripeti- 
zione di quella avvenuta nello scorso mese in tribunale, pro- 
curando le parti in causa di far prevalere le argomentazioni 
addotte a sostegno delle rispettive conclusioni. Da parte della 
Società sostenevasi specialmente che la discussione doveva 
limitarsi alla dimostrazione dei requisiti richiesti dalla legge 
per la concessione della moratoria e non estendersi all'esame 
del progetto di convenzione proposto dal comitato degli ob- 
bligazionisti. 

La sentenza della Corte venne pronunciata il 19 corrente; 
ed essa confermò la sentenza di fallimento pronunciata dal 
tribunale èl 22 scorso agosto. L'unica variante è che mentre 
il Tribunale aveva ritenuto compensate le spese fra ghi ob- 
bligazionisti che chiedevano il fallimento e la Società che si 
opponeva, la Corte d'appello ha deciso doversi condannare 
la Società anche nelle spese. 


Ferrovia Torino-Rivoli. — er i/ trasloco della 
stazione a Torino. — Nel n. 30, annunciando che il 22 lu» 
glio u. s. era stata firmata la convenzione fra la città di 
Torino, la città di Rivoli, la Banca Tiberina, ecc. per il tra- 
sloco dalla stazione della ferrovia di Rivoli in Torino, ag- 
giungevamo : 

« Per dar principio ai lavori non si attende altro che il 
Municipio abbia ottenuto il versamento del primo terzo delle 
lire trentacinquemila promessegli a titolo di concorso dai 
proprietari di case e terreni interessati al trasloco della sta- 
zione, come già indicammo nel numero 14 del 6 aprile 1889 ». 

Ma questo versamento tarda; e la Giunta Municipale di 
Torino, nell'adunanza del 9 corrente, ad instanza di pro- 
prietari interessati, fissò, salva la sanzione consigliare, a tutto 
giugno 1892 il termine per la restituzione del deposito dei 
contributi nella spesa di trasloco della stazione della ferrovia 
di Rivoli, qualora la progettata opera per difetto del pro. 
messo concorso non potesse avere attuazione. Locchè noi 
auguriamo avvenga, non essendovi attualmente alcuna ne- 
cessità. 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga. — /nstanze per 
maggior sussidio governalivo. — Del progetto di massima 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio di questa 
ferrovia dicemmo nel n. 4 del corrente anno a pag. 8. 

Annunciasi ora che — avendo l’Assemblea del Consorzio 
dichiarato di non potere accettare la concessione di detta fer- 
rovia co! sussidio dello Stato limitato ad annue L. 2000 a 
chilometro, e di attendere perciò tempi migliori, pur man- 
tenendo il Consorzio — il sindaco di Arezzo hainviato una nuova 
istanza al Ministro dei Lavori Pubblici affinchè secondi i voti 
espressi dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e dal 
Consiglio di Stato (1) per la concessione della ferrovia col 
sussidio massimo governativo di L. 3000 a chilometro e 
per la durata di anni 70. 


Tramuvie clettriche e funicolari a Genova. 
— Per la dichiarazione di pubblica utilità. — La Civica 
amministrazione di Genova ha inoltrata al Re la domanda 
tendente ad ottenere che vengano dichiarate opere di pub- 
blica utilità i seguenti progetti: 

1. L'impianto di un piano inclinato a trazione funico- 
lare da piazza della Zecca alle mura delle Chiappe, nonchè 
i lavori di sistemazione di detta piazza; 

2. La costruzione di una ferrovia elettrica (tramvia) 
da piazza Principe a piazza Brignole colla diramazione da 
piazza Fontane Marose a piazza De-Ferrari per via Carlo 
Felice, ccc.; 

3. La costruzione di altra linea elettrica come sopra 
da piazza Acquaverde alla località di S. Ugo; 

4. La costruzione di altra linea come sopra da piazza 
Manin a Staglieno e San Gottardo; 

5. Il progetto relativo alla ubicazione dello Stabilimento 
per l'impianto elettrico, macchinario, trasmissioni elettriche, 
materiale fisso e mobile per l’esercizio di dette ferrovie. 


(I) Vedi in proposito « Informazioni » del n. 50 del 1890 a pag. 799. 
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Ricordiamo che di questi progetti ci siamo occupati sii 
dal loro inizio; citiamo all'uopo i seguenti numeri : 8 e 2 
del corrente anno e 25 del 1890 con richiamo ai prece» 
denti numeri del 1890 e 1889. 


Tramvie elettriche a Roma. — Concessione 
dal Municipio. — Una Società di tramways elettrici ha ot- 
tenuto dal Municipio di Roma la concessione di alcune linee 
destinate a congiungere le piazze del Popolo, di Venezia, 
di San Pietro e il quartiere di Trastevere. 

Ben presto s’inizieranno i lavori per l'impianto di queste 
linee. 

Circa la dimanda di concessione e la designazione delle 
singole lince rimandiamo i nostri lettori al n. 29 pag. 464. 


Tramvia Vicenza-Mentagnana-Lonigo Lo- 
volo. — Lodo del Collegio arbitrale tra la Provincia di 
Vicenza e la Società Veneta. — ll giorno 12 corrente fu 
pubblicato a Vicenza il Lodo pronunciato all'unanimità dal 
Collegio arbitrale, composto dei senatori Saracco, Brioschi 
e del deputato Genala estensore, nella lunga vertenza tra ta 
Provincia di Vicenza e la Società Veneta per imprese e co- 
struzioni pubbliche circa la Tramvia della Riviera. 

Il Lodo: 

Dichiara risoluto il contralto di concessione per la costru- 
zione e l'esercizio delle tramvie Vicenza-Montagnana e Lo- 
nigo Lovolo, stipulato a Vicenza il 27 febbraio 1886 fra 
ta Provincia di Vicenza e la Società Veneta per Imprese e 
costruzioni pubbliche di Padova in atti Marotti. 

Ordina alla Società Veneta di consegnare e rilasciare dentro 
30 giorni da quello del deposito della presente Sentenza e 
senza alcun corrispettivo: 

a) tutti i terreni da essa o dalla Provincia acquistati 
e tutti i lavori da essa eseguiti per la costruzione delle 
tranvie concesse col contratto 27 febbraio 1886; 

6) tutti gli studi, i progetti, così di massima come ese- 
cutivi, e i piani parcellari da essa fatti in relazione alla co- 
struzione delle sunnominate tranvie, disponendo che in di- 
fetto di tale consegna entro il termine stabilito, la Società 


«debba pagare nei 10 giorni successivi la somma di L. 25 


mila. 

Ordina alla Società Veneta di pagare alla Provincia di Vi- 
cenza entro lo stesso termine di 30 giorni dal deposito della 
Sentenza, a titolo di indennità e di rimborso di spese che 
fanno carico alla Provincia la somma che il Collegio Arbi- 
trale con criteri equitativi (escluse quelle di cui nell’art. 7 
del Compromesso 24 marzo 1891) liquida complessivamente 
in Lire 8000 dichiarando nel tempo stesso la Provincia 


, sciolta ed esonerata dall’obbligo di pagare le L. 1800 deli- 


berate dal Consiglio Provinciale nella seduta 13 luglio 1887 
per concorso nelle spese di allargamento del ponte di Lon- 
ara. 

i Ordina alla Provincia di restituire il deposito di L. 5,000 
di rendita pubblica italiana fatto dalla Società per cau- 
zione del contratto di concessione appena che la Società 
stessa avrà adempiuto a tutti gli obblighi suoi derivanti dalla 
presente sentenza; e, nel caso che la Società non soddisfa- 
cesse nei prescritti termini e modi ai detti obblighi, auto- 
rizza la Provincia ad alienare tanta parte della rendita pub- 
blica depositata a cauzione quanta ne occorrerà per ottenere 
l’intero pagamento della somma che a termini della presente 
sentenza le fosse ancora dovuta. 

Spese del giudizio e conseguenziali per metà a carico 
della Provincia e per l’altra metà a carico della Società Ve- 
neta, comprese le spese e gli onorari degli arbitri che sa- 
ranno liquidati separatamente. 

La liquidazione delle altre spese del giudizio e conseguen- 
ziali nel caso di disaccordo fra le parti verrà fatta del Pre- 
sidente del Collegio Arbitrale. 


Tramvia a cavalli Mestre-San Giuliano. 
— Prima prova. — Il 17 corrente fu fatta la prima prova 
con una delle carrozze destinate a questo servizio, tirata 
da un solo cavallo. i 

Le carrozze che saranno adibite al servizio sono quattro, 
e furono fornite dallo stabilimento Grondona di Milano. 


608 


Monitore delle Strade Ferrate 


Esse sono capaci di 40 persone, di cui 32 sedute; e sono 
i in due scompartimenti, l’uno di 1* classe, l’altro 

i 2 

La linea, lunga 4200 metri circa, sarà percorsa a due 
cavalli in 20 minuti. 

L'inaugurazione sarà fatta, dicesi, il 23 corrente; l’aper- 
tura all’esercizio avrà luogo il giorno successivo. 

Per precedenti notizie vedi n. 17 a pag. 208. 


Tramvia a cavalli Bologna -Sterlino. — Aper- 
tura all'esercizio. — Il 10 corrente si fecero le prime prove 
del nuovo tronco tramviario da porta S. Stefano di Bologna 
allo Sterlino. Vi presero parte il direttore della società ing. 
Poulet, l’ing. Agosti, costruttore del tronco «ed altri. 

Il giorno 11, poi, si fecero le corse di prova, a cui prese 
parte anche l’ing. Gaudenzi del Genio Civile. 

Il binario lungo m. 614 è stato costruito col sistema De 
Serbe nel piazzale, e col sistema Vignola dal piazzale alla 
Siepelunga; la costruzione è stata eseguita iolia massima 
sollecitudine e cioè appena in 9 giorni non ostante la du- 
rezza del terreno. 

La linea — di cui già dicemmo nei numeri 33 e 29 — 
fu aperta al pubblico servizio la mattina del 12 corrente. 


Funicolare al San Carlone d’Arona. — Due 
tracciati del progetto. — Un altro progetto di funicolare sui 
monti che attorniano i laghi Maggiore, di Como, ecc., ed un 
altro progetto dell’ing. Agudio! 

Leggiamo nell’Eco del Verbano: 

« Abbiamo visto esposto in questi giorni in un negozio 
di Pallanza lo schizzo topografico di un progetto di fer- 
rovia funicolare da Arona al San Carlone, dovuto agli in- 
gegneri Agudio e Azzari (1). 

« Il progetto espone due tracciati; l’uno che staccasi 
dalla via del Sempione poco in là dalle fornaci e sale a 
raggiungere la strada superiore in vicinanza della Chiesa 
del Monte; l’altro ha principio poco più oltre dalla villa 
Branca, e mette con lieve curva in vicinanza del Colosso 
sulla strada per Daniente. 

« Entrambi questi tronchi misurano la lunghezza di 300 
Mot e la relativa spesa sarebbe calcolata di sole L. 1410 
mila ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Per il riscatto 
governativo. — Nell’opera di concentrazione di tutte le fer- 
rovie nella dipendenza dello Stato continua alacremente il 
Governo Austro-Ungarico; per richiamo a quest'opera con- 
tinuata vedi il n. 29 a pag. 465. 

Il riscatto delle linee di Carlo-Luigi della Gallizia è de- 
ciso; esso avrà luogo col 1° gennaio 1892. 

Due importanti linee della Boemia, la Praga-Dux e la Dua- 
Bondenbach passeranno probabilmente durante quest'anno 
stesso nelle mani del Governo. 

Come abbiamo annunciato nel n. 29 e specialmente nel 
n. 40, la data del riscatto delle reti del Sud dell'Austria e 
della Società Austro-Ungherese delle ferrovie dello Stato è 
fissata per il 1894. 

La sola rete Nord-Imperatore Ferdinando è per alcuni 
son ancora al sicuro dall’espropriazione per conto dello 

tato. 


Ferrovie Germaniche. — Nuove tariffe per tra- 
sporto dei cereali, farina, ecc., sulle Ferrovie dello Stato 
Prussiano dal 9° settembre. — A recenti studi per la ri- 
duzione delle tariffe ferroviarie in Germania abbiamo accen- 
nato nel n. 3 del corrente anno a pag. 41; e nel n. 32, 
a pag. 513 abbiamo accennato ad esperimento per l’intro- 
duzione della tariffa a zone per i viaggiatori. 


(1) Gli stessi ingegneri hanno presentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici 
er la concessione della funicolare da Pallanza al Monte Rosso, della quale ab- 
inmo detto nelle « Informazioni » del n. 36 a pag. 574. (V. d. R.). 


Restringendoci ora a dire unicamente di riduzione di spe- 
ciali tariffe per le merci, aggiungiamo che dal 1° settembre 
corrente entrarono in vigore sulle strade ferrate prussiane, 
di proprietà dello Stato, le nuove tariffe, sensibilmente ri- 
bassate, pel trasporto dei cereali di ogni specie, dei legumi 
e delle farine. Tale riduzione, se non equivale all'abolizione 
dei dazi doganali, rappresenta tuttavia una importante com- 
pensazione. 

Questa diminuzione di spesa di trasporto è applicabile 
alle distanze comprese tra 200 e 1700 chilometri. I trasporti 
al di sotto dei 200 chilom. restano soggetti all'antica tariffa. 

La nuova tariffa ridotta è stabilita su questa base: a par- 
tire dai 300 chilometri il prezzo è aumentato di 4 p/enning 
(cent. 1 414) per ogni zona di 5 chilometri e per 100 chi- 
logrammi di merce. Con la vecchia tariffa l'aumento per la 
stessa distanza era di pfenning 2.2 e 2.3. 

La differenza diventa ora sempre più marcata a misura 
che la distanza da percorrere è più grande. Così la ridu- 
zione di tariffa si ragguaglia al 27 0|0 per 500 chilometri, 
al 42 00 per 1000 chilometri e al 48 0/0 per 1700 chilom. 

I vantaggi che la nuova tariffa produrrà per la importa- 
zione dei cereali dall’Austria-Ungheria in Germania, riescono 
dimostrati da questo esempio: fino al 34 agosto il trasporto 
di un vagone di grano da Cracovia ad Amburgo costava 
405 marchi; dal 1° settembre in poi il costo è ridotto a 
osi cifre: da Cracovia a Myslowitz, confine fra l’Austria- 

ngheria e la Germania, fiorini 22.30; da Myslowitz ad Am- 
burgo 233 marchi, e in complesso 274 marchi Vi è dunque 
una notevole diminuzione di spesa, cioè di 134 marchi, ossia 
del 33 0/0. 

Presentemente si stanno facendo pratiche affinchè le reti 
ferroviarie di Stato in Sassonia e in Baviera applichino una 
identica tariffa ridotta. 


Ferrovie Spagnuole. — Ferrovia Metropolitana di 
Madrid. — Quanto prima si porrà mano a Madrid alla co- 
struzione della ferrovia metropolitana, il cui progetto fu stu- 
diato su quello della ferrovia di cintura di Parigi. 

Si collegheranno tra loro le grandi stazioni ferroviarie 
secondo il seguente tracciato: la Cuesta de Areneros, la via 
di Carranza, Luchana, la piazza di Chambéry, obelisco della 
Castellana, Claudio Coello, Lugasca, la piazza dell’Indipen- 
denza, Alfonso XII, la stazione d’Atocha, Pennelas, Rondas 
de Toledo y Segovia, la porta di Saint-Vincent e la stazione 
del Nord, con raccordamento al quartiere di Salamanca, per 
mezzo della via di Goya e Guindalera, la Piazza dei Tori e 
il cimitero dell'Est. 


Ferrovie Greche. — Compimento dei lavori del 
tronco Pyrgos-Olimpia della linea Pireo-Atene-Peloponneso. 
— Riferendoci a quanto abbiamo detto di questa linea nel- 
l’articolo « Stato delle Strade Ferrate della Grecia alla fine 
del 1890 » nel n. 27, annunciamo che il tronco Pyrgos- 
Olimpia è terminato. 

In questi giorni sta provvedendosi alla consegna della linea : 
l'esercizio incomincierà circa alla fine del corrente settembre. 


Ferrovie Russe. — Riduzione delle tariffe per i viag- 
giatori di 3° classe. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
annunciato nel n. 31, a pag. 498, aggiungiamo intanto che 
il Governo imperiale ha deciso di fare una notevole riduzione 
delle tariffe per i viaggiatori, a scopo di favorire special- 
mente le persone meno abbienti. 

La riduzione perciò riguarda, per ora, soltanto le tariffe 
della 3° classe, le quali saranno ridotte del 25 00 oltre l’e- 
senzione dal pagamento del 15 0/0 spettante allo Stato. 

Questa deliberazione del Consiglio delle Tariffe, ottenuta 
la sanzione del Ministro delle Finanze, andò in vigore dal 
10 corrente settembre. 


Notizie Diverse 


Riassunto del cento del Tesoro al 31 ago- 
sto 189f. —- Dal Prospetto degli incassi e dei pagamenti 
di bilancio verificatisi presso le Tesorerie del Regno a tutto 


e degli interessi materiali 


il mese di agosto per l’Esercizio 1891-92 comparati con quelli 
del periodo corrispondente dell’esercizio precedente, riassu- 
miamo Îe seguenti cifre complessive: 

1. Entrata. 


lo Semestre esercizi Differenza 

. 5 1891-92 1890-91 nel 1891-92 
Ordinaria =L. 246,762,750.56 245,369,733.44 -+1,393,017.12 
Straordinaria » 13,223,860.96 14,464,809.28 = — 1,240,948.32 


Totale L. 259,986,611.52 259,834,542.72 + 152,068.80 


Nella Entrata ordinaria (Categoria T: Entrate effettive) no- 
tiamo nelle « Tasse sugli affari » che la Tassa sul prodotto 
del movimento a grande e piccola velocità sulle ferrovie ha 
dato nn contributo di L. 3,023,980 nel 1° bimestre dell’e- 
sercizio 1891-92 e di L. 2,972,393.56 nel corrispondente 
periodo dell’esercizio 1890-91; donde un maggior contributo 
di L. 51,086.44 nell’esercizio corrente. 

Nell’Entrata straordinaria, alla Categoria III, notiamo 
che la Costruzione delle Strade ferrate ha prodotto nel 
1° bimestre dell’esercizio 1891-92 L. 7,326,365.25, contro 
L. 2,290,959.25 nel corrispondente periodo dell’esercizio 
1890-91; donde un maggior prodotto di L. 5,035,405 nel- 
l'esercizio corrente. Devesi però osservare che il maggiore 
incasso è dovuto al prodotto dell’alienazione di rendita per 
spese di ferrovie a carico dello Stato. 

2. Pagamenti. 

Il totale dei pagamenti di bilancio ammontarono: da lu- 
glio 1891 a tutto agosto 1891 a L. 266,972,911.67 contro 
L. 225,823,579.55 nel corrispondente periodo del 1890; 
donde un aumento di L. 41,149,332.12 per il 1° bimestre 
del corrente esercizio 1891-92, 

Per lo speciale Ministero dei Lavori Pubblici: i paga- 
menti ascesero nel 1° bimestre dell’esercizio 1891-92 a lire 
30,198,372.63 ed a L. 33,794,660.10 nel corrispondente 
periodo dell'esercizio 1890-91; donde una diminuzione di 
L. 3,596,287.47. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


20 settembre. 
1862. Inaugurasi il tronco ferroviario Firenze-Pontassieve (chilo- 
metri 20), della linea ZFirenze-Foligno. 
21 settembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 

1878. La linea Settimo-Rivarolo (km. 23). 
1883. Il tronco Campobasso-Casacalenda (km. 38), linea Termoli 
Campobasso. 
22 settembre. 
1872. Inaugurasi il tronco ferroviario Maglie-Otranto (km. 18), 
linea Ancona-Otranto. 
23 settembre. 

Uma carrozza della tramvia a trazione elettrica, inauguratasi il 
20 settembre 1890 fra Firenze e Fiesole, vincendo la resistenza 
dei freni, precipita dalla collina nei pressi di Doccia, andando in 
frantumi. Fra i 36 passeggieri che si trovavano nella vettura si eb- 
bero a deplorare 6 morti e 15 feriti. 

24 settembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 

tronchi ferroviari: 
1848. Torino-Moncalieri (km. 8), linea 7orino-Alessundria- 
Genova. 
1876. Caltanissetta-Campobello (km. 46), linea Catanta-Leon- 
forte- Licata. 
1885. Como-Malnate (km. 24), linea Como- Varese Laveno. 
1885. @randate-Fino-Saronno (km. 20), linea Saronno-Fino-Como. 
1888. UsmateSeregno (km. 14), linea Seregno-8. 1’ietro. 
25 settembre. 
Nasce a Void in Lorena l'ingegnere Giuseppe Cugnot. Nel 
1769 inventa il primo carro a vapore mosso da una macchina 
ad alta pressione, ma riescì cosa così imperfetta da ottenerne 
nessun successo dalla sua applicazione pratica. L'apparecchio 
trovasi tuttora nel Conservatorio d'arti e mestieri di Parigi. 
Apertura del tronco ferroviario Adria-Loreo (km. 11), linea 
Adria-Loreo-Chtoggia. 
26 settembre. 
Apertura all'esercizio della linea ferroviaria Giallarate- Varese 
(km. 19). Diramazione della Rho-Gallarate-Aruna. 


1725. 


1884. 


1865. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


(I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 815,900 * per esecuzione di lavori in 
gallerie della linea Sondrio-Colico Chiavenna; 

L. 41,060 * per un binario di manovra e stabilire due nuovi col- 
legamenti fra i binari della stazione di Mestre, escluso il valore del 
materiale meccanico di armamento computato in L. 13,960; 

L. 27,700 per munire di segnali a distanza le fermate che ne 
sono sprovviste lungo le linee Monza-Calolzio, Bergamo-Lecco, Pavia- 
Casalpusterlengo e Milano-Peschiera; 

L. 12,300 per provvedere al consolidamento delle trincee si- 
tuate ai chilometri 74.750, 78.600 e 80.600 della linea da Bene- 
vento a Campobasso; 

L. 7310 per provvedere allo spostamento di segnali sulla linea 
Bologna-Foggia e per l’applicazione di sonerie elettriche a quelli che 
dopo lo spostamento si renderanno invisibili; 

L. 6000 peri lavori necessari a rendere asciutte le cantine dei 
fabbricati lungo la ferrovia Roma-Sulmona. 


Rete Mediterranea. — L. 93,000 per l'impianto di tende me- 
talliche sulle fronti esterne dal lato degli arrivi e da quello delle 
partenze della stazione di Roma-Termini; cioè L. 73,000 per la 
tettoia dal lato arrivi, di mq. 1110, e L. 20,000 per quella dal lato 
delle partenze, di mq. 345; 

L. 21,500 per i lavori di consolidamento della galleria Albano, 
nel tratto compreso fra i chilometri 189.373 e 189.395, fra le sta- 
zioni di Albano e di Campomaggiore, lungo la linea da Eboli a 
Metaponto. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Isernia-Campo- 
basso. — Fabbisogno * materiale metallico d’armamento del tronco 
Bosco Redole-Boiano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Pei lavori d'impianto d'una condotta di 
acqua potabile nei magazzini dell'Economato a Torino P. N., L. 1000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 22 set- 
tembre 1891. 


Svizzera. —- Ferrovia Giura-Sempione. — (Prossimamente). — 
Appalto * dei lavori per il traforo del Sempione. 


Rumenia. — Direzione generale delle ferrovie rumene a Bu- 
carest. — Sino al 1° novembre prossimo ricevonsi offerte per aghi, 
scambi e segnali in 90 stazioni di tipo differente. 


Regno pi Siam. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bangkok. 
— (15 ottobre). — Costruzione della linea, 265 chilom., Bangkok- 
Korat (Vedi pagina 16 negli Annunzi del n. 1 del corrente anno). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Cellesi Domenico, di Siena, col 15.98 0/0 
di ribasso, i lavori di consolidamento della trincea dei Fossi al chi- 
lometro 270.700, della linea Asciano-Montepescali; 

Scorzon Lorenzo, di Napoli, col ribasso del 22.15 040, i lavori 
di costruzione di una cunetta murata all’ingiro del fabbricato viag- 
giatori di Napoli Centrale, per contenere la conduttura acqua del 
Serino. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 corrente). — So- 
cietà Ligure Metallurgica di Genova, per fornitura di Cg. 200,000 
di lamiere in ferro omogeneo; 

Salvaneschi Siro, di Pieve Albignola, per appalto lavori di ri- 
stauro definitivo del ponte sulla roggia Campolestro (linea Ales- 
RASCAIAT j 

Vignolo Salvatore, di Sampierdarena, per consolidamento del 
tratto di linea Genova-Ventimiglia, alla progressiva 108.110.95 e 
108.138.05, fra le stazioni di Oneglia e Porto Maurizio, 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 
Appalti. 


Prefettura di Mantova (24 settembre, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di difesa frontale all'estremo infe- 
riore del Froldo Boara fra i SS. GG. 200-202 in comune di Quin- 
gentole sulla destra di Po (metri 303.40). Importo L. 353,030. Cauz. 
provv. L. 2600. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in giorni 45. 


Prefettura di Messina (24 settembre, ore 10 ant., definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione del secondo tronco della strada 
obbligatoria del Comune di Mistretta verso Castel di Lucio. Importo 
ridotto L. 129,928.61 (V. n. 35). 

Deputazione Provinciale di Novara (29 settembre, ore 1 pom., 
1° asta). — Appalto delle provviste e dei lavori occorrenti per la 
completa sistemazione del tronco di strada provinciale che diraman- 
dosi da quella del Sempione presso Oleggio va ad incontrare presso 
l'oratorio di S. Antonio, l’accesso destro del ponte sul ‘Ticino detto 
di Tornavento (mt.* 4787.14). Importo L. 65,083.64. Cauzione prov- 
visoria L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 17 ottobre, 
ore ll ant. 

Prefettura di Piacenza (30 settembre, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto, fra Società cooperative, delle opere di difesa 
frontale alla sponda destra del Po in Comune di Mortizza alla lo- 
calità detta delle Fornaci e del Malcantone presso lo sbocco del 
Rifiuto. Importo L. 56,300. 

Municipio di Ragusa — Siracusa — (30 settembre, 1° asta). — 
Appalto per la sistemazione di 46 vie interne dei quartieri superiori 
della città, come pure via Ponte e piazza delle Logge. Importo 
L. 70,128. Cauzione L. 2506.41. Fatali 18 ottobre. 


Città di Genova (1° ottobre, ore 12 merid., fatali) — Appalto 
dei lavori per la costruzione di un fabbricato scolastico nella regione 
di Sant'Ugo. Importo ridotto L. 270,208 (V. n. 32 e 35). 


Deputazione Provinciale di Potenza (5 ottobre, ore 12 merid., 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione della traversa interna 
di Maratca, facente parte della strada provinciale Tirrena (m. 249.70). 
Importo L. 42,768.*6, oltre L. 5231.94 a disposizione dell’Ammini- 
strazione per spese impreviste. Cauzione provv. L. 8000. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

Città di Oneglia (8 ottobre, ore 11 ant., 1* asta). — Appalto a 
corpo dei lavori di costruzione del Palazzo di Giustizia da erigersi 
nella città di Oneglia. Importo L. 141,612. Cauzione provvisoria 
I.. 8000. Cauzione definitiva L. 15,000. Lavori compiuti in 18 mesi. 
Fatali 23 ottobre, ore 12 merid. 


Ministero der Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia. — 
L'appalto indetto pel 30 corrente (Vedi n. 37) resta sospeso fino a 
nuova disposizione. 


Riumenia. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest. — (30 
ottobre). -- Costruzione d'un ponte in ferro sul fiume Taslau-Marx. 
Importo fr. 107,127. 

— Ministero dei Culti a Bucarest. — (2 novembre). — Costru- 
zione d'un liceo a Jassy. Importo fr. 600,000. 


III. — Horuniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Verona (30 settembre, ore 10 ant., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di quintali 2000 di earbone coke a L. 59 
il quintale. Cauzione L. 1000. Consegna in 15 giorni. 

R. Fabbrica d'Armi — Torino — (2 ottobre, ore 2 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 50,000 di earbone di castagno 
a L. 0.10 il kg. Cauzione L. 500. Consegna in 30 giorni. 

R. Fabbrica V'Armi — Torre Annunziata — (2 ottobre, ore 3 po. 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di N. 80,000 aste per 
casse di armi portatili. Importo L. 120,000. Cauzione L. 12,000. 
Consegna in tre rate eguali di 10,000 ciascuna; la 1° dopo 60 giorni, 
la seconda nei seguenti 40 giorni e la terza negli ultimi 40 giorni. 

IR. Fabbrica d'Armi — Terni — (3 ottobre, ore 3 pom., unica e 
definitiva), — Fornitura in 4 lotti: 1° lotto. N. 15,000 aste per 
casse di armi portatili, importo L. 66,000, cauzione L, 6600, con- 
segna in giorni 90 (tre rate); 2° lotto. N. 10,000 aste id. id., im- 
porto ].. 44,000, cauzione L. 44100, consegna in giorni 60 (due rate); 
3° lotto. N. 25,000 aste id. id., importo 1. 110,000, cauzione L. 11,000, 
consegna in giorni 210 (cinque rate); 4° lotto. N. 20,000 aste id. id., 
importo L. 83,000, cauzione L. 3500, consegna in giorni 210 
(quattro rate). 

R. Fonderia — Genova — (7 ottobre, ore 3 pom., unica e defi 
nitiva). — Fornitura di viti da legname: del n. 4, kg. 750 a L. 1.40; 
del n. 5, kg. 00 a L. 130. Cauzione L. 1.12. Consegna in 30 giorni, 
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Aggiudicazioni. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di ponti sui torrenti Cirella, Pielrarossa e Diamante 
sul tronco Orsamarso-Diamante. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
7mbre 12 7mbre 19 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . + L. 635.50 629.50 
» » Mediterranee . . .... » 475 468 
» » Sicule. . . ... +. + >» 980 990 
» » Sarde (preferenza) » 280 280 
» 1) Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 360 
” » Gottardo. . +... ... d» — 820 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .. .. » 633 533 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Moden . +.» 280 280 

» » Novara-Seregno . . . » 6750 67.50 

» » Palermo-Marsala-l'rapani » 318.50 318.50 
» » » 2° emiss. » 8301 301 

» » Centrale Toscana. . . » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 040 . » 435 435 

» » Meridionali . o » 304 305.75 

» » Sarde, serie A. . . » 298.25 298.25 
» » » serie B. i » 295 295 

. » » 1879 ... » 293 293.75 
» » Pontebba » 445 445 
s » Nord-Milano . +. » 259 259 
» » Meridionali Austriache. » 310 319 

» » Gottardo 4°%/,. 0. è.» è» 101.25 101.25 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TrRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


2 ottobre. — Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Assemblea gene- 
rale straordinaria, di seconda convocazione, per le ore 8 pom., nella 
sede sociale in Milano. 

Società MineraRIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 

29 settembre. — Compagnia Generale delle Miniere. — As- 
semblea generale ordinaria, per le ore 3 pom., nella sede sociale in 
Genova. 

30 settembre. — Società An, Metallurgica Tardy e Benech. — 
Assemblea generale ordinaria, per le ore 2 pom., nella sede sociale 
in Savona. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 1° ottobre sa- 


ranno pagate: 
la cedola N. 47 delle obbligazioni serie A in L. 6.29 nette 


» » 26 » » (emiss.'1879) » » 6.32 » 
” » 20 » » (1% emiss. 1382)» » 6.32 » 
» » 18 » » (2° emiss. 1882)» » 6.32 » 


Ferrovia di Novara. — La Gazzetta Ufficiale del 14 settembre, 
n. 214, pubblica la distinta delle 227 obbligazioni da L. 820 sor- 
teggiate nella 34° estrazione avvenuta in Roma il 29 agosto 1891. 
Il rimborso avrà luogo dal 1° ottobre. 

Ferrovia Vittorio Emanuele. — La stessa Gazzetta pubblica la 
distinta delle 1293 obbligazioni da L. 500, state estratte il 31 a- 
gosto 1891 e rimborsabili dal 1° ottobre. 


Ferrovia Morltara-Vigevano, — Dal 21 corrente sarà pagato il 
saldo del dividendo 1841, in L. 11.25, contro presentazione del 
vaglia n. 74. 

Consorzio ferroviario interprovinciale Padova-Treviso-Vi- 
cenza. — Dal 1° ottobre sarà pagata la cedola semestrale delle 
obbligazioni del II Prestito del Consorzio stesso. 


Navigazione Gencrale Italiana. — Dal 30 corrente saranno 
pagate: in L. 15 per obbligazione (tipo oro e tipo carta), la cedola 
N. 54 — e saranno rimborsate in L. 1000 le obbligazioni della 
serie Z ostratte. 


Società Italiana per il Gaz. — Dal 1° ottobre sarà pagato il 
vaglia N. 66, in L. 25, quale riparto utili del 1° semestre 1891. 


Società degli Alti Forni, Fonderic ed Acciaicrie di Terni. 
— A datare dal 1° ottobre si eftettuerà il pagamento della cedola 
N. 9, in L. 11.25 per obbligazione ed il rimborso delle obbliga: 
zioni della serie P, state estratte. 
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a. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 1° al 10 Settembre 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (°) 
ESERCIZIO SERC 2 IZ10 ESERCIZIO . 
3A ii Differenze pr precedente Differenze 
iz pini a) ni SSR SEE PETE NE PIE ARIAS Si 
Chilometri in esercizio . | 4153 4086 + 69 GGI 650 + fi 
Media, - | 4153 40896 + 67 GGI 649 + 1% 
Viaggiatori. . . . . 1,562,962 52 1,661,427 89 | — 95,465 37 82,316 39 105,296 79 |— 22,980 40 
Bagagli e canì. . Dai 61,142 33 64,065 22 |— — 2,922 89 2,547 59 3,300 94 |— 753 39 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 264,979 45 249,657 53 |+ 15,321 92 13,770 23 14,251 06 | 480 83 
— 101,237 84 120,135 93 116,458 29 |4- 3,577 64 


Merci a P. V. ... 1,371,093 69 1,472,331 53 


TOTALE .| 3,260,177 99 | 3,447,482 17 |— 187,304 18 218, 670 14 239,307 08 |— 20,636 94 


_—r _r——_—_——m€m€—_—m—T———_—_—_——_——___—_————  —_mrr_—_———m—r—m—m———__——_———mÉÈyn—____ÉÉ—mrÉm@_——m_m_——————_—@ 


Prodotti dal 1° “Luglio al 10 Settembre 1891. 


Viaggiatori. . . . .|| 9,940,884 81 | 9,921,650 28 (t 19,234 03 541,435 15 671,034 74 | — 129,599 59 
Bagagli e cani. . , 404,961 13 408,307 97 3.346 44 16,118 03 23,887 75 |— 7,769 72 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 1,975,348 93 1,922,058 46 {+ 53,290 47 101,920 57 103,055 87 |— — 1.135 30 
Merci a P. V. . . 9,583,052 56 | 10,086,792 24 |— 503,739 63 795,461 00 I 366,577 47 |— 71,116 47 


‘etica ne darai ua ———+ —__ 
TOTALE . SA 93 | 22,338,808 55 |— 434,561 62 | 1,451,934 75 s® 1005, 559 83 | — 209,621 08 


7 — —. 


Pre s‘cAot tto per r chilometro 


della decade. . . . . 785 02 843 73 |— 58 71 330 82 
DEGNO ; : hi 32 ie 16 |— 1a 84 2,201 11 


368 16 | 37 34 
2,564 80 e 363 69 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETA ITALIANA PER LF STRADE FERRA"E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 24" Decade — dal 21 al 81 Agosto 1891 


RE NE PRINCIPALE 


Menia 


"Gini. Piccora: beve Pea se Ù "aggira ProporTI 
ANNI ! Viaaaratori | BaaaoLI Velsdici VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE o per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.352.335 86 46 808 44 372.886 67 1.422.834 64 17.764 06 3.212.129 67 4.204 00 764 07 
1890 1.354.210 21 54.393 54 347.267 59 1.323.942 79 17.931 34 3.097.145 97 4.055 00 | 763 78 
Dziferenze nel 1891 — 187435] — — 8.085 10] + 25.619,08 | + 98.891 85| + 43222] + 114.983 70 70 |+ 199 00] + 029 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 23.993.263 35 1.099.734 29 7.334.889 58 | 29.765.033 29 299.113 26 | 62.492.038 77 4.204 00 | 14.864 90 
1890 28.319.486 79 1.094.266 25 7.077.281 88 | 29.759.290 92 283.740 12 | 61.534.065 96 4.055 00 | 15.174 86 
Differenze nel 1891 + 673.776 56 | + = 5.468 04 | + 257.607 70] + 574737] + 15.373 14 | + 957.97281|+ 14900] — 30996 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 91.957 14 2.725 56 20.638 33 108.542 23 1.552 62 225.415 88 1.017 51 221 54 
1890. 103.352 32 3.067 30 ! 23.423 47 111.094 30 1.759 92 242 697 3i | 1.143 63 212 22 
Differenze nel 1891 — 11.395 18 | — 3 74) — 2.785.144 | — 2.55207 ] — 207 30 | — 17.281 43 | — 19 12 + 932 
sE PRODOTTI DAL lo GENNAIO. az di a 
1891 1.436.725 04 33.927 55 408.587 32 2.107.948 67 26.140 97 | = 4.013.329 55 997 87 4.021 90 
1890 1.589.857 19 36.322 77 473.391 24 2.334.854 63 25.708 28 | 1.129 81 3.947 68 
__ Differenze nel 1891 | — 153.13215| — — 2.99522| — 64.803 92 | — 226.905 96] + 43269! — 446.80t456' — 13194] + 74220 


SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


ZIA LORD: APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Settembre 1891. 


r—rrr=etTt—@r ass __—_Trrr—_=- ——————-- = _ _ a — — 
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Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.33 Chil. 771 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 15! Chit, 45 * Chi. 18 


Viaggiatori. . . . . . .| 4,787.00) 16,305.80. 1,935.35| 1,555.85) 3,397.20 5,086.15|  7,705.10| 6,547.05) 1,905.95| 6,590 80 5,297.00' 1.105.05 — 
Bagagli e Cani. . . . ., 74.40] 276.90; 66.15 8.55 41. 30, 8.70 86.10] = 90.80] 33.15] 49.99! 44.10. 29.10 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 690.20! 3.152,60 146.70| 161.65 438.00) 75,40 232.80 482.15 717.00] 73100! 298.101 2880 


Merci aP.V.. . . ... 0,488. 55! 6,733.55;  1,807.45] 1.915.050) 1.029. .00' 8540 2,576.65| 2,262.55] 1,141.85| 3,588. 10° 1,318.80: 959.15 


_ Toratt. . . . | 11,040.15)] 26,469.05]  3,955.65| 3,641.75| — 4,905.50| 5,258.05|] 10,600.65| 9,333.15| 3,797.95|10,959. 80. _6,958.00, 2,122.10 
i III N a — 
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SOCIETÀ. NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione € ltiparazione DI MatERIALE MoBiLe E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIR E CostRrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GrD | Eb ARGANI BREVETTO è SPECIALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
s istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie. 


-.—- 
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R 


i "n 
x m è) : x ù Li da: ì gt, } 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza moti.» 

all: Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filolecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Vainarmale, 1 1800 cavalli. 


: = ; Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montaturs 

I Sigg. si. sinic:agl L52 e ( ©P (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

À - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

YOUur, Torino) hanno la Rappresentanza (Xenerale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
) è 3 : 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 

la vendita del Materiale Lecrand e delle Caldale De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d 
Superfici» di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


Fabbri di Cancellato 


in legno e filo di ferro 


— cc ter ———————_—_—_—_———_—_————_—__———+———_—+-+—+-mm€_T_—_m€-€€ rr _—_—__——_—_—_——__—_____—_—+__+_€++€€— _——_ e —— -...— —-<-- -. s-mi 0 _ 


AUG. EOURTIAL 


TORINO — Via Fresus, 11, aL Foro Boario — TORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


PONTI E TETTOIE IN FERRO intrecciato 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frennovia RE Trimvck per la chiusura 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESK dei Parchi. 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ rta 
dad siii Esp. Nazion. Torino 1884 


LAVORO GARANTITO 
NI fe PICTET 
Premiato all'Esposizione di Torino fR8$1, ‘f | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


_-——— € _ 


reo T—_ rr ram ____—oo’——@@‘@ Si spediscono gratis ni e prezzi. 


Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


———— + 


STRADE FER 


e degli interessi materiali 


RATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Paria 


punti contro indicati | ______|{_______|___________——___——___—__———_—__m 


alle 


Stazionisotto indicate: 


Torino .... 
Milano .... 
Genova .... 
Livorno ... 


Firenze. ... 


via Genova 


Roma ..... 
Napoli .... 
Firenze. ,.. 


Napoli .... 


Brindisi (8) | 


Messina (via Napoli) . .. 


ANDATA 


—.——rco_ rr — 


via 


Bologna 


via Napoli . 
via Bologna 


876 151278 10|503 25/217 85 


LoxpRra Pariai LonsDra 
(1) (2) (4) 
la 2a la 2a l la 2a 
classe ! classe | classe | classe validità classe | classe 


validità 


— 
— ——_— ———— ——_ —— |, ———_——_—_T_T T_6 “D[V  -———— ————_T l —_—€— —— ct 


172 10 128 65| 98 60| 73 40/45 giorni 


192 75/148 10|119 25] 87 85 
215 65/159 15/142 15/108 90 
223 05|164 85/149 55/109 10 
254 75/186 50/181 251181 25 
286 95/209 05/213 45/153 80 
280 AS 40|156 85|114 15 
269 60/196 90|196 10/141 65 
301 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) |494 40/364 60 
381 70/240 35/258 20/185 10/6 mesi (*) [556 20/407 95 
808 40/224 05|234 90/168 80/6 mesi = |598 95/395 80 


288 50/210 — 80 giorni 
Moncenisio (188 din 90/116 65) 86 —|45 giorni |288 50/210 —]|80 giorni |172— [125 — 


160-(***)115 — 


di viaggio circolare interno | italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


OSSERVAZIONI. 


BI@LIBITI SEMPLICI. 

(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 

(8) Biglietti validi per 80 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 8 sta- 
bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Bastogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorissazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
TE a Foggia. 

S| viaggiatori tti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 

el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grosseto. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
vi tori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


RITORNO 


STAZIONI 


Ch.-Gross Par. 
Victoria. . — 
DouvreS....... — 

(ora inglese). | Arr. 


Londres 


Calais-maritime . 


(ora francese) .( Par. 


Boulogne-Gare . | si 


Amiens o 6. è.® . I DI 

Pierrofitte-Stain . Par. 
Arr. 

Paris-Nord(Buffet) Ù 


ar. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 


Paris-Lyon (Buffet)Par. 
Dijon . .. +... . ATT. 


di 
E 


IILITI 


a o. o. o. » 0 se 
Napoli. . o se a è. . 
Brindisi. .... 


5 
S 
° 


DE 


Torino. ...... 
Alessandria . 
Bologna. . . 

Ancona 


» > 


I {1} 18 


Brindisi 
Firenze... 


Napoli. ...... Arr. 


la cl. {1.2.cl.| la, 2a classe |Liub-!raio la, 2a classe BTAZIONI 1.2.c1.|1.2.c1.[1.2.e1. Cleb-Fraia 1.2. cl. 
—_ rr *rrscrenò E FAIR =rqrioee===—=*=—TTT7sSErTe=sl pp ARTT EE cen) FESASA _—_—_—= | ——— mr 
8202.|10 — a.) 11 — antim. |3—p. 8 15 pomer. Napoli... ....Par.|850a.| — iui dla i 310p. 
880 a. È) 11 — antim, |38— p. 8 15 pomer Roma ........— 8—-p.| — 2 Ms i =: 
10 20 a 2 1 — pomer, | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—|980p.| — = 3 = 6152. 
12 mer.| {33 2 20 pomer. | 610p. 12 10 antim. Brindisi. ... —|558a.| — i = - 9252. 
Dejeun | Ancona .... — 140p. — — — — 545 a. 
12 40 p Sa 2 52 pomer. | 640p. 1 04 antim. Bologna. ...... —|1408.|] — Li = = 1048 a. 
135 p.| 211 p. — _ 1 58 antim. Alessandria . .... —| 630a.| — 1051a.| — — 510p. 
127 p.| 215p. —_ — 1 50 antim Torino. ...... Arr.| 821a.| — 1285p.| — seni 105p. 
828 p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p. 83 46 antim "a ®_ — | —tT 
2850, 909 29:11 pome: | 90: dora Brindisi. .....Par.|810p] — |2W%a| — su; 640 a. 
— |547p.| 7— pomer. |1057p. 5 50antim lic a 506, = 10385 = 3 Ia: 
Pranzo Pranzo . Livorno. ... —|1080p.| — 4-2.) — 1 48 i 
—_ — 153 pomer. | — 6 20 antim Firenze... —|8 55p.j — — — = .u 85. 
ea 8 40 pomer. | — 7 10 antim. I88.........—|1105p.j — |455a.] — De 283). 
TA | San-Remo... —| 705p.| — 850an.| — _ 12 05 p. 
1. 2. cl 1.2. cI.(4)| 1. 2. cl. la cl. |1.2.c1.[1. 2. cl. Genova . ..... . —| 890a.| — d9—-a. — —  105p. 
1—- —_ 9 — p.| 930p.| — 855a.|1115a.| 145 p.{Torino....... Arr.| 725a.| — 1285p.| — — 10 85 p. 
12 05a.| — 1 40n.|1 2262.| — 207 p.| 535p.| 648 p. Milano... «= | 2 iosa =" | T55D. 
5 Sia. — — 853 n se La — Torino. o 00 000 Arr. o _- 1 80 p. na e 10 47p. 
7398.) — — 1046 a.|] — P _ 3 es = 
— | - |623a,| 7598 — | 7169. 1156p. | ogino. ++. Par 15205, sell 0-0: all 1115p. 
= — |649a.| 830a.| — |749p. 1218 a. Chambéry. ;;:.)—| 842p.| — 8240. = a n0a. 
_ — |94a.|135p.| — |—_=- 2008 lAirlos-Bains....—|414p.| — |850p.| — È B2 a. 
sa —__|158p.| 620p.| — = sa Evian..... —|113p.| 604p.| — A => = 
_ —_ 230p.| 745p.| — _ 8390. Genève .... —| 812p.| 720p.| — _ — 4152. 
— lei _ A o € _gggr 
e si a 1.2.cl.|1.2.cl. 
1. 2. cl Dijon, .... 0... —_ —  |1182a.| 105 p. 
— _ 285p.|8—- — = 825 a, Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ — 540p.| 555p. 
— — 6 04p.|[11 15p.| — = ia e g CE 
—_ — 11 13p.|] 848a.| — — P. *q_ I nti ‘ . ; 
= | = [i9goe|azsa] — | (0 dispo fPereigoe(OMZIO,r  756n0tim  liogoainae | gi0C 
= — 11 20p.| 595a.| — _ 5 05 p. Paris-Nord(Buffef) use Pranso 
= DARE a * alt Par. 8 22 antim, 11 802.| 815p. 895 p. 
1 = ci LO gini = 6 10p. Ì Arr. 10 17 antim 118p.| 505p. 10 26 p 
—rr——i rl —_ | —_PT_____| < ——— '.._—__P__ Amiens. ..... acuner 
—_ —_ 2835p.|7-p.| — — 8254. rs i Sì antim 118p.| 510p. 10 81 p 
— — 4 08 850p.| — — 10 03 a. . pomer. = —_ 12 29 a. 
= mi 2. 2028] — _ 610p. |ouogneGare. ; Par. 12 26 pomer. - — 1221a 
na dda i 6508.) — — 1107 p. (ora francese) .( Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 
i = — 1047p.| — — 615p. Calais-Mar. (oralsg.){ Par. 1 25 pomer. 845 p.| 785p. 1802. 
— — — 610a.| — — 10 56 p. Douvres. ......— 8 20 pomer. 520p.|9—p. 4— a, 
sa = —  |1240p| — _ — 2. Loi aree] Giara . Arr. 8 05 pomer. 110p.|10 45p. 5 55 a. 
MEA 3 — 639p.| — —_ 189 p. Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 7115 p.|10 45p. 555 a. 
OSSERVAZIONI. — ViaagiatoRI. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che OSSERVAZIONI. — ViacaratorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettara di la classe, lits-salons, va direttamente da 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da { Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 
TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sieeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
PENINSULARSEXPRESS. iso i Br pan; riv a Fap a degenti 159 sti unive a Drlda 1 doni ro 
i N ‘ a Londra a Torino, fr. 63.95; da Londra ogna, tr. 94.65; ondra a isi, fr. +50. 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: } Sa Parigi a Torino, fr. 45—: da Parigia Bologna fr. 60—i da Parigi a Brindisi, fr. 81.05. 
TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Siceeping-Cars e di Salons. 
Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Afzelss-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.88 ant.; arrivo a Chambery 
tatti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da CAambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Afa-les-Baine tatti i lunedì e 


GALAIS-AIX. 


giovedì alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 
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| CONSIGLIO A IMPRESA INDUSTRI 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


ALÉ IT ALTAN ;I CONSIGLIO ie 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Sociaie 1. 11.4,000,000 — Capit. vers, L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. @. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


LE 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti ed in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Ze/l1, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro o Piazzale Pontebba, ferrovia 
Uldline-Pontebba . F È a metri 

Ponte sul ?iave 0 N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro : 7 ì + 

2 Soprapassaggi, ferr, Milano-Rho-Vigov, 

9 ponti 6 pontie. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti è pontie., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr, Monza-Calolzio i 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Madena a 

158 ponucelli, ferrovia Vercelli-Pavia . 

Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponto sul Gal/enga, ferr, Torino-Cuorgnd 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A). per 
la ferrovia Novara-Pino . . . 

34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino , 

Id. e punt., ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=Var. 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno . 

ll Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Collo Sulvetti . . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . s 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a (iiovo e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Kuma È. . 

Ponte sul Marmotlaio, ferr. Roma-Livorno 

Cavaleavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelii, fevr. Livorno-Hirenze 

Poute sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera . . P . 

Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano —. e 0. . 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Maroo, ferr, 
Napoli-Castellammare . . PR” 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera % 

5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . : . . . . 

18 ponti e ponticelli, fer. Aquila-Rieti , 

8 >. diversi, ferr. Laura-Avellino, , 

45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Picerno . . |, . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio . . 4 A . A 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Poate sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremure-Pisticci . è . A $ 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . A . # è 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como è a ; 
13 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. l 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio,, ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B) e sul Passovecchio è 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Uatanzaro . . 
18 Id. ferrovia Catausaro-Soverato . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi , 
87 Id.e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontia, ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedoole-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco 3 > ca i:* 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
£ ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti © pontic. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania -Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
8_1 ferrovia Siracusa-L.icata 
9 Id ferrovia Oristano-Giara . . 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia 3 @ 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga i viglia (Spagna) dsc a 
18 ponticelli, forr. Campotr.-Serradifalco . 


- 


151 
205 


8 ponticelli e posti ferrovia Parma-Spezia 
5 Il, errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr, Napoli-Foggia A 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Ii ferrovia Civitanova-=Mnoerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 
4 ponti è pontie., ferr, Terinoli-Campobasso 
39 Id. e poutic,, f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id. e pontic., ferr. Nupoli-Nola-Baiano 
1l Id. e pontie,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponte sulla Ae9ra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia l’arma-Spezia , . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano È A . . ° 
Ponte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. . . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Mossina , . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . È . 
2 pont: sul Aonteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, forrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A) ferrovia 
Pescara Popoli . ; . . . o 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli»Foggia 
2 ponticelli, forrovia Turanto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiogo e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), forrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complemontari . l . A . + 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nola-Baiano 
3 ponti del 1.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. dolla linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali . . 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzare Reggio 
Ponte sul Pocoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul Misofutto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Siculo . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco 0 Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustovere ferr. > 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , î ‘ . . 
5 ponti sul Zambro, ece, provino. di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponto sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga/!/fco, Scacciotti, Catona @ 
Stillaro, Fiemiooia Reggio Calabria ° 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . C) . o C) D) C) 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

3 ponti sul Sabatu eco, prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, pruvincia di Caserta . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
Id sul Testene, in provincia » 


Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull'A/lula, provincia Ascoli Piceno 


2 ponti sul Crati « Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza , . . 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
It. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
lo provincia di Roma +. . : 

2 ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno o 

£ ponti sul Cordevole +. 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, AMarapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . . 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul AMusone, in provincia di Padova 
Id. aul Cassibile, in provincia di Siracusa 
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Ponte sulla CAfana, in provinoin di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provinbia di R£Wénha 
Ia. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 

Id, sul Lért, i» provincia di Casertà . 

Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 

e Novara da. PL 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

8 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 

i Catanzaro e . e ri ° . 

Ponte sul Sfmeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, /Forra d° Agro, San 
Pietro, Fondachello ec0 , prov. di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id, sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, )n provincia di Bellano . 
2 porti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , Ò 
Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 Doni sul S. Pietro Platani, provincia di 


irgenti ° ° Pa . . . o 
rovinoia di Salerno 


Ponte aul S. Venere 
Id, sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
di Caserta 


(A) provincia di Venezia. 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro e 00000. 
12 ponti per la provincia di Mantova .. . 
Id. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fetla, Munie. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata . 
£ Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
ci pio di Firenze . . o e . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Muaieipio 
di Conegliano . . . A . . 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa, 
3 ponti sul Busento eco., munio. di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . +. è è . 
Id. di R:petta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C). municip o di Roma . NC o . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adige (A, B) munic. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni . D) o o 
. sul Zamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzelio 
sui Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id. sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, manicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regio caccie, Minist. R. Casa 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici; 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul AMartina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vignersa, Miniere Isola d’Eiba . 
Id, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 
è ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Ste, Jacob e C. . A “ È 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara. 
2 ponti sul 7erdoppio sece., Improsa Medici 
Ponte sul Groppoti, ditta Walton e nepoti 
Id. sui So/eo, impresa Castelli PA 


5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio — 


606 
Ponte sul Porciume, IPIORIRRIE di Catanzaro 64,50 
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875 ponti e ponticelli, jcolari diverali . 
Ponte sul Tansoico, ia Provasi . . 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 
sul Pollena, tramways napoletani , 
sul Noci, Società Veneta di costruzione 
sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 
A correvie Alta stalla i AE 
ont r e de agazzin 
sirovie Meridionali - 4 ; . s 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . . i 
2 ponti sul Z°îio Metan e sul Las Fedras, 
epubblica Argentiua , ernia CR 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . n ca 


2 ponti a Civitanova, impresa Nev igoe . 
Ponte a Reggio Einîlia, imprece avseslerio 
Id sbl Tevere, impresa Mevice  . |. 
$ ponti, 3.0 tronco Parma-Spezie, impresa 
zzani Martinengo . ù A 3 . 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini . a 
Id. sul Leggiadrazze, impresa Toynarzzi 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taraoto-HrioJisi, im- 
presa Cosentin: . |. 
$ ponticelli, 1.0 tronco 
impresa Nocerino La Wi. 
Ponticello ad Alassio, impresa Cumogli —. 
ld, presso Terni, impresa Ceoturivi 
Ponte sul Piave, linea Mestre-Portegroaro 
(2.a parte). impresa De Lurenzi 3 è 
nti Avellino Benevento (compleneote) 
pr. Società Veneta di custruzione . . 
$ ponti San Giovanni in Persiceto Rcelugna, 
mpresa Morello . ie e °_°. 
9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . . 3 PINE" 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini —. cm. . . è. +. 
20 ponti della linea Lascari-Fiumo Torto, 
impresa Parisi . , E 
26 ponticelli, 8.0 tronco 
impresa Legnazzi PRE E 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ndoleo, impresa Gloag . . . |. 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti . dI e p 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
apaldo n . ù sn »_ ° 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Benelli i ‘ . 3 
2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . s A É . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carelto ù “I è . 

4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr, Mudella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e Ponte Polla Teggiano, impresa 
mboni Feltrinelli ., è. |. . . 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
d. id. per l’ Abissinia, impresa 
SocietA geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Mvussina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonifica- 
gione Pontina 5 P . : » . 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi ole » 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . a i ; a 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . , 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versa . . . 
£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai 
Ponte Palatiae cul Tevere, impresa Zuchokke 
e Terriee . . . . ..... 


Taranto, 


Taraoto-Briodisi, 


Taranto-Brindisi 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 

Ia. sul Panaro, impr. Valentini Mazsorin 73 
2 ponti sul Sabuto, impresa Lanari . ì 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . . 
2 ponti sul Ce/one ece. imp. Caputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici i . Ò : +. 1396 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini . ù A , è +. 15 
Ponte sul Traîniti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 

Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 34,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, Pietralcina, Rieti, Antradoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tottoia per l’ars di Napoli, Min. guerra . 531 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
“Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 
Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 12 
Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana o... 1933 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2230 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Caglinri, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Cum. 
Belle Arti in Napoli Rlidca, 0 . 24 
ld. in Avellino, provincia id. , ; -» 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catnnia 
e torneria di Messin:, lFerr. Cal, Siculo 2000 
3 tettoie per rimesso locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule + 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
rupto, ferr. Meridionali ; ; . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, 
Meridionali . ; Sn ù . 14988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini + s i è A . è 224 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero dello 
Finanze in Roma PONI RR SN ER E 1) 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . . PE” . £079 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
L. Belluni 6 C.. . .° è»... 2036 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero.della Rcal Casa °°. 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali , . Ù a P i . 224 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali leo et pa a AZ 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa , . e Li . 142 
Id. per il palazzo dello Belle Arti, muni- 
cipio di Roma... .0. +, 1000 
Tettuia e lanternini, per lu fregia cointeres- 
sata dei Tabacchi . ; 2 . . 65 
4 pensiline e lanternini diversi . =. =. 736 
3 id. perle stazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, terr. Calabro Sicule ; è 500 
3 tettoie 0 pensiline, fer, Palermo Trapani £209 
Tettoia del Grand Ist: di Napoli . 200 
Id. presso (ivia Tauro, Duca di v'ardinalo 600 
2 tettoie metalliche per la Cunpagnia del 
gas di Napoli . . P ? A +. 890 
Tettoia per la Borsn di Bologna , . . 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Bencch . .0. 300 
2 id. per le off, di Castellam, e Savona 32201 
3 pensiline per lo staz. di Porto Empelocle, 
Ca:dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz, di Palermo, 
ferrovia Palermo-Trapani . : ù » 3900 
Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali. =. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5850 


_ 


615 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech “E 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italiaf 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello FRE EI A SI RT I DR 7; 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 690 
2 Ransil ne per la stazione di Aquila, ferr. 

el Mediterraneo . . . . . . 240 
Testoie per l'officine a Gas di Roma. . 690 

Id. per villa sig. Gruber . . è A 54 
£2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricclardi . o" "= 

4 


3 tettole per l’Arscnale di Taranto wo. << 
4 id. per l’officinn a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglioniso »- + 56 


[d. pel gassometro di Napoli, Soo, del gas 655 
2 tende metalli.:ho per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Meditersanéa P . . — 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 

Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo _. =. 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. a . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) me. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sanzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bucino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . Pi + 113458 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellato metalliche. 
Per la staz di Torre Annunsziitu m.l. 240,800 
Dalla stazione al porto di Cast Hammare 2070,15 
Per la stazione di l'agli.ri . 3 . 830 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. A id. per Napoli. 
— Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1155 reicoli par le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
rilionali , Sicula occidentale e Secondarie 
Simile. — 1 treno ospedaliero, — 51 vasche per 
rifornitori, — 37 piattaf me girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e quisa. 

50 Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


850 


(4) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


| 
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Società AnoNIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA. 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, 
Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


hiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


1S09I — ANNO XVIII. 


L'ECONOMISTA 


GAZZETTA SETTIMANALE 
di scienza economica, finanza, commercio, 


banche, ferrovie, interessi privati, ecc, 


Coi Ai soa] 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


Prezzi d'abbonamento 


Anno T,. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Per l’estero: Anno L. 25 - Sem. L. 18 


816 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


F. CASAROVA, Libralo-Editore 
J. A. CHÉNET LUIGI CAPRILE FORINO — Piazsa Carignano — TORINO 


SUCCASSOPO | —Recentissime pub pubblicazioni: 


G. HUMBERT 
DECKER et C. —==& 
ai TRAITEÉ COMPLET 


Fabbrica di Pesi e Misure CHEMINS DE FER 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 


spedizionieri, ecc. MACCHINE GAZOSE pit L RIgRni aac de pa 

sn ; struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 

Cilindri carta per Calandre -Voie - Stations - Signaux - Matsriel roulant 

TO RINO TORCHI PER UVA ora e a Chemins de fer à 
: e voié étroi ramways. 

Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891. -L.55. 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO “sii 


MANUEL, DU CHAUPFEUR:MECANICIEN 
FRATELLI LI PASTORI MAGGHI, IZAR È 0. Propriétaire d’Apparells è vapenr 


FABBRICA MILANO Un vol. in8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


nea — SA gine -_———T T_TT———+@@P& 


Via Carlo Farini, N. 27 hs PONTZ DA 


LIME E , E RASPE [fuori Porta Garibaldi PROCKDÉS GENÉRADA DR CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


ACCIAI E FERRI FABBRICAZIONE MECCANICA —| DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
cai Bolloni, Ramponi e Chiodi | Un vol. in8*, avec 234 grav., 1891.- L. 27. 
T e) FR LI iN e) per armamento di ferrovie e tramways, Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
Via Fi N 43 per costruzione di scambi, e orociamenti, DAS delle Opere d' Ingegnerta, coll'indice gene- 
ta l'INANZA, um taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. | rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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Orriorna 1r1 BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO PRESSO Casa MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Promiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLA E BertOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXIV. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Sabato, 26 Settembre 1891. 


Num. 39. 
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°° E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
Per L'ITALIA... 000000 La 20 11 
Per L'EstERO . . t » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linca 
Annunzi....... . + + + Cent.80 = » 


e e o 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


—— 


[.,e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica (Stato dei lavori al 1° agosto 1891). — Nuove applica zioni 
del freno Westinyhouse. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del 
MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° agosto 1891 (*). 


I. Linea Lecco-Cotico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — a) Movimenti di terra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 639,800 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 248,850 
di rialzi e di m. c. 292,500 di scavi, e così in totale m. c. 
541,350. Il lavoro fatto nel mese di luglio p. p. è stato di 
m. c. 9,390 fra scavi e rialzi; 

6) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in N. di 127 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 50 sono ultimate, 63 in corso di costruzione e 14 
ponticelli ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde 
a 90[100 del totale ; 

c) Gallerie: Sono ultimate le gallerie Santo Stefano, Gro- 
stone, Valle Rialba, Fontana Pubblica, S. Martino, S. Giorgio, 
Cappelletta, Fiumelatte, San Leonardo e Bellano. Nella gal- 
leria di Olcio, della lunghezza di m. 843, mancano m. 87 di 
piccola sezione, m. 110 di allargamento in calotta, m. 18$ di 
strozzo, mn. 332 di calotta e m. 326 di piedritti. 

Nella galleria di Vedrignano, di m. 414, è ultimato lo 
scavo in piccola sezione; mancano m. 39 in grande sezione, 
im. 80 di strozzo, m. e124 di calotta e m. 117 di piedritti. 

Nella galleria Pedfer, lunga m. 380, lo scavo in piccola 
sezione è ultimato; mancano m. 11 di grande sezione, m. 18 
di strozzo, m. 293 di calottr e m. 126 di piedritti. 

Nella galleria Vendrignanino, lunga m. 261, sono vlti- 
mati lo scavo in piccola sezione e quello in grande se- 
zione; mancano m. 2 di strozzo, m. 85 di calotta e m. 29 
di piedritu. L tratti di galleria artificiale sono quasi ul- 
timati. 

Nella galleria Cimitero è ultimato lo scavo di piccola sc. 
zione; mancano m. 34 di grande sezione, m. 34 di strozzo, 
«#m. 39 di calotta e m. 44 di piedritti. | 

Nella galleria di Varenna, lunga m. 583, è ultimato lo 
scavo in piccola sezione; mancano m. 154 di grande sezione, 
m. 162 di strozzo, m. 548 di calotta e m. 430 di piedritti. 


(*) Vedi Stato det lavori al I° luglio 1891 nel n. 34. 


Nella galleria Morcate, lunga m. 1228, è ultimato lo scavo 
in piccola sezione; mancano m. 28 di grande sezione, m. 556 
di strozzo, m. 690 di calotta e m. 734 di piedritti. 

Nella galleria Biosio, lunga m. 876, mancano m. 176 di 
piccola sezione, m. 265 di grande sezione, m. 229 di strozzo, 
m. 266 di calotta e m. 338 di piedritti. 

d) Case cantoniere: Sono tutte in corso di costruzione, 
meno una ed una garetta; 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessi della fermata di Fiumelatte, ed il piano carica- 
tore e la rimessa macchine della stazione di Bellano; 

f) Passaggi a livello: Dei 10 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, tre soli sono ultimati; gli altri non sono 
ancora incominciati; 

9g) Lavori diversi: Le opere di consolidamento sono quasi 
tutte in corso di esecuzione ed în gran parte ultimate. 


Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
INcominciati. 


I{. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scavi e rialzi m. c. 794,241. Si hanno 
di fatto m. c. 764,481, cioè m. c. 313,814 in rialzo e m. c. 
450,067 in scavo. Il lavoro fatto nel mese di luglio p. p. 
è di m. c. 7,300; 5 

b) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in numero di 
86, di cui N. 77 ultimate e N. 9 in corso di costruzione ; 

c) Gallerie: Le gallerie Caprai 1%, Caprai 2°, Artifi- 
ciale, Capannola, Paradiso, Seminiello, Maria Giovanna, So- 
lozzo, Paglia, Sant'Agata, Foresta 1*, Foresta 2*, Fontanalba, 
Mussonetto, Pantano, Costantinopoli, Pietre Nere e Barile 
sono ultimate. Resta da ultimare la galleria Cardinale, lunga 
m. 1447, alla quale mancano solo m. 40 di muratura dei 
piedritti. Rimane infine da eseguire la galleria artificiale 
aggiunta di recente in sostituzione della grande trincea in 
frana fra i km. 23.070 e 23.141; 

d) Case cantoniere: Di 23 case cantoniere comprese 
nel tronco N. 21 sono ultimate, e le rimanenti 2 in corso 
di costruzione; | 

| e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati; 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


f) Passaggi a livello: Il tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, che sono ultimati, meno le chiusure; 

9) Lavori diversi: Sono ultimate molte opere di difesa 
e di consolidamento, ed altre in corso di costruzione; 

h) Armamento: È fatta la posa del ferro fino al chi- 
lometro 11.300. Sono eseguiti m. 1. 13,000 di primo strato 
di massicciata e m. I. 2500 di secondo strato. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — Sono in corso i lavori co- 
stiltuenti i lotti 17 e 18, che riguardano la grande galleria 
dell'Appennino. 

a) Movimenti di lerra: Sono eseguiti m. c. 4,700 in 
rialzo e m. c. 9,560 in scavo; 

Db) Galleria: Scavo in piccola sezione m. 48, in grande 
sezione m. 412; muratura in calotta m. 6 


III. Linea Roccuerta MELFI-GIOIA. 


a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,774,069, dei quali 
sono eseguili m. c. 2,685,309, e cioè m. c. 1,699,879 in 
rialzo e m. c. 985,520 in scavo. Il lavoro fatto nel mese di 
luglio è di m. c. 15,468 fra scavi e rialzi; 

b) Opere d’arte: Sono in numero di 396, delle quali 
N. 254 ultimate; in corso di costruzione N. 139 e da in- 
cominciare N. 3; 

c) Gallerie: Le gallerie Santa Venere, Isea della Ri- 
cotta, Spinazzola, La Macchia e De Marinis sono ullimate; 
e sono da ultimare le gallerie: Notarchirico, lunga m. 523, 
Lamalunga, di m. 407. Nella galleria Notarchirico mancano: 
scavo dello strozzo m. 112, muratura dei piedritti m. 162; 
nella galleria Lamalunga mancano m. 4118 di muratura in 
calotta. 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 136, delle quali 
sono ultimate N. 55, e le rimanenti sono in costruzione : 
quasi tutte mancano solo dei lavori di finimento; 

e) Stazioni: I fabbricati della fermata di S. Nicola e 
della stazione di Lavello sono ultimati. Tutti gli altri delle 
diverse stazioni della linea sono in costruzione; 

f) Passaggi a livello: N. 66 sono ultimati, e gli altri tro- 
vansi in corso di costruzione; 

9) Opere diverse: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono in gran parte eseguite; 

h) Armamento: Sono eseguiti m. 1. 90,900 di massic- 
ciata primo strato e m. I. 30,800 di secondo strato. La 
posa del ferro è fatta per m. 23,400 dal lato di Rocchetta; 
m. 18,500 fra i km. 47 e 65.500; e finalmente dal chilo- 
metro 93.500 alla stazione di Gioia; e così in totale m. |. 
86,724 di posa del ferro. 


IV. Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie: È pre- 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 716,550. La parte eseguita è di m. c. 683,600, e cioè 
m. c. 288,320 di rialzo e m. c. 395,280 di scavo. Il lavoro 
eseguito nel mese di luglio è di metri 49,700 fra scavi e 
rialzi; 

b) Opere d’arte: Sono ultimate N. 72 opere d’arte ed 
in corso di costruzione le rimanenti 43 ; 

c) Gallerie: Sono ultimate le gallerie Cava, Mitra e San 
Donato. Nella galleria Pettorano mancano m. 20 di scavo 
in strozzo e m. 69 di muratura dei piedritti; nella galleria 
Pineta mancano m. 29 di muratura dei piedritti; nella gal- 
leria Voltagrande mancano m. 16 di scavo in strozzo e metri 
41 di muratura dei piedritti; nella galleria Pantano 1° man- 
cano m. 109 di muratura in calotta e m. 84 di muratura 
dei piedritti; nella galleria Pantano 2° mancano m. 248 di 
muratura in calotta e m. 49 di muratura dei piedritti; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 24, di cuì 21 
ullimate e 3 in corso di costruzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni; 

f) Passaggi a livello: Sono tutti ultimati, meno le 
chiusure ; 

9g) Lavori diversi: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono eseguile quasi completamente; 


h) Armamento: La posa del ferro è fatta per m. 11,400. 
È eseguito il primo strato di massicciata per m. 13,800, 
ed il secondo per m. 10,000. 


Tronco Canzano-Isernia. — I lavori sono limitati per ora alle 
gallerie della Maiella e di Montepagano, con brevi tratti 
di linea agli sbocchi e agli imbocchi. 

I lavori della galleria Maiella, suo imbocco e sbocco, sono 
ripartiti in due lotti distinti coi N. 13 e 14, e quelli della 
galleria di Montepagano coi N. 15 e 16. 

Il lotto 13 comprende circa la metà della galleria Ma- 
iella, più circa 600 metri di via con due opere d’arte e 
una casa cantoniera. 

Il lotto 14 comprende l’altra parte della galleria e circa. 
800 metri di strada con un ponticello e due case cantoniere. 

ll lotto 15 comprende la metà circa della galleria di 
Montepagano con circa un chilometro di via, tre viadotti, 
tre ponticelli e due case cantoniere. 

Il 16° lotto comprende l’altra metà della galleria, circa 
1500 metri di tratto di strada con cinque ponticelli, due 
case cantoniere e la stazione di S. Pietro Avellana. 

a) Appalto della galleria Maiella (lotti 13 e 14): Agli 
approcci sono fatti i seguenti lavori: rialzi m. c. 19,300, 
scavi 11,000. Le case cantoniere ai km. 38.622 e 44,200 
sono prossime a compimento; è in costruzione il manufatto 
al km. 41.470. Nella galleria sono eseguiti i seguenti la- 
vori: scavo in piccola sezione m. 620; scavo in grande se- 
zione m. 562; scavo in strozzo m. 430; muratura in ca- 
lotta m. 550; muratura dei piedritti im. 372. Sono inoltre 
in corso di scavo e di rinvestimento 2 pozzi d’altacco; 

b) Appalto della galleria di Montepagano SI 15 e 
16): Sono fatti pel corpo stradale m. c. 500 di rialzo e 
m. c. 12,100 di scavi; è in costruzione la casa cantoniera 
al km. 85,349. I lavori della galleria sono come appresso: 
scavo in piccola sezione m. 568; scavo in grande sezione 
m. 482; scavo in strozzo m. 4419; muratura in calotta 
m. 458; muratura dei piedritti m. 401; muratura del- 
l’arco rovescio m. 193. È inoltre in corso di scavo il pozzo, 
lato levante. 


I lavori di tutte le linee preindicate procedono ovunque 
colla dovuta attività e regolarità. 


NUOVE APPLICAZIONI DEL FRENO WESTINGHOUSE 


A quel modo che nel n. 36, pag. 570, sotto il titolo « Lo 
scontro sulla linea di Vincennes ed il freno Westinghouse » 
abbiamo ampiamente riassunto dal Génîe Civil un’importan- 
lissima relazione concernente appunto l’inchiesta onde ricer- 
care le cause dello scontro in rapporto specialmente al fun- 
zionamento del freno Westinghouse nel treno investitore, 
riproduciamo ora dallo stesso Génie Civil un altro articolo 
che al primo fa seguito. 

Desso, poi, è opportuno complemento alla statistica da noi 
pubblicata nel 18, pag. 281, col titolo « L'applicazione dei 
freni Westinghouse al 31 dicembre 1890 ». 


Ecco l’articolo preannunciato: Ì 

Terminando il nostro precedente articolo, relativo alla di- 
sgrazia di Saint-Mandé, noi abbiamo detto che il freno We- 
stinghouse era stato recentemente perfezionato, onde rendere 
il suo funzionameoto ancora più istantaneo di quanto nol 
sia attualmente. 

Sappiamo inoltre che l’Amministrazione delle strade fer- 
rate dello Stato Prussiano si decise officialmente di adottare 
questo tipo di freno, vale a dire il Westinghouse ad azione 
rapida, e non solamente di munirne il materiale nuovo e 
quello non provvisto sino ad oggi dei freni continui, ma an- 
cora di smontare gli inbarecchi del freno Carpenter esistenti 
su una gran parle del materiale e di rimpiazzarli con quelli 
del freno Westinghouse. 


e degli interessi materiali . 


H Carpenter è un freno con cilindri a pistoni differen- 
ziali dello stesso principio dei freni Wenger, Schleifer, ecc.; 
e si è dopo un'esperienza fatta su vasta scala di questo si- 
stema per circa nove anni, che lo Stato Prussiano decise di 
abbandonare affatto questo tipo di freno. 

Prima di questa decisione, gli altri Stati Germanici, la 
Baviera, il Wurtemberg ed il Baden, avevano già adottato 
il freno Westinghouse ordinario; essi lo trasformano at- 
tualmente in freno ad azione rapida. Il freno Westin- 
ghouse ad azione rapida sarà dunque fra poco tempo il solo 
freno continuo impiegato in Germania; i tedeschi vi trove- 
ranno l'importante vantaggio di una uniformità perfetta in 
materia di freni su tutte le loro reti. 

dunque inutile d’insistere su l’utilità che presenta sia 
dal punto di vista economico come dal punto di vista mili- 
tare una uniformità di questo genere: dessa è evidente. 

Sappiamo poi che dietro ad una serie di esperienze effet- 
tuate sopra treni di grande lunghezza, tra il freno a vuoto 
e il Westinghouse ad azione rapida, esperienze che hanno 
avuto luogo recentemente nella Nuova-Galles del Sud (Au- 
stralia) il Governo di questa colonia ha deciso di munire 
tutto il materiale merci del freno Westinghouse rapido; il 
materiale viaggiatori ne era già stato munilo in grandissima 
parte. Le altre colonie Australiane hanno già presa la me- 
desima decisione dietro consimili esperienze; ne risulta 
quindi che l'Australia intera non avrà fra poco che un solo 
tipo di freno su tutto il suo materiale viaggiatori e merci. 

ancora un esempio notevole l’importanza sempre cre- 
scente che si annette all’uniformità dei freni continui nei 
differenti paesi; il periodo delle prove e delle titubanze è 
evidentemente passato a tal riguardo, e l’utilità dell’ado- 
zione di un organo avente un tipo uniforme non è più da 
discutersi. | 


ATTI UFFICIALI 
soncernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 19 settembre 1891 (N. 219). — Regio 
Decreto 7 settembre 1891, numero CCCXVIII (Parte supplemen- 
tare) con cui il Comitato Generale costituitosi in Roma il 
25 febbraio 1891 sotto la presidenza dell'on. Guido Bac- 
celli, rappresentato dal Comitato esecutivo costituito nello 
stesso giorno, per eseguire dal novembre 1895 al giugno 
4896 in detta città una Esposizione Generale dei prodotti 
del lavoro nazionale, è riconosciuto come ente morale. — 
Il Comitato Generale ed il Comitato esecutivo di detta Espo- 
sizione sono retti dall’unito Statuto, visto e sottoscritto, dal 
Ministro d’Agricoltura, Industria e Commercio. | 


— Leggo SI agosto 1891, numero 543, colla quale è dat 
piena ed intera esecuzione al trattato di commercio e navi- 
gazione fra l’Italia e il Messico, firmato il 16 aprile 1890, 
e le cui ratifiche vennero scambiate a Messico il 23 luglio 
4894. — Segue il testo del trattato. 


Gazzetta Ufficiale del 21 settembre 1891 (N. 220). — Regio 
‘Decreto 29 agosto 1891, numero 534, che estende al comune 
di Fossa (provincia di Aquila) le disposizioni contenute negli 
articoli 12, 13, 15, 16 e 17 della Legge 15 gennaio 1885, 
n. 2892, per l’esecuzione delle opere di risanamento indi- 
cate nel progetto 24 novembre 1886 dell'ingegnere Ernesto 
Cremonese. — I lavori stessi, oggetto della presente conces- 
sione, sono dichiarati di pubblica utilità e dovranno essere 
eseguiti in base alla planimetria firmata dal Ministro per gli 
Affari dell'Interno. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Consiglio d’ Amministrazione della Mediterranea. 


Ieri, 25, si è tenuta a Milano la consueta adunanza 
mensile del Consiglio d’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. 

Furonvi trattati, fra gli altri, i seguenti principali ar- 
gomenti: 

Trattative del Governo per riforme nelle tariffe fer- 
roviarie (1). — Sulle proposte riforme e sugli accordi col 
Governo fece una particolareggiata relazione il Direttore 
Generale comm. Massa; ed il Consiglio, avutesi anche in- 
formazioni dal senatore Allievi, che nel Consiglio delle 
Tariffe è uno dei membri designati dalla Mediterranea, 
approvò quanto in proposito era stato fatto dalla Dire- 
zione Generale. 

Stato d'avanzamento dei lavori delle nuove costru- 
zionî. — Il Direttore Generale informò il Consiglio sullo 
stato di tali lavori che procedono regolarmente su tutte 
le linee. Di essi daremo la periodica relazione nel pros- 
simo numero. 

Bilancio consuntivo 1890-91. — Il Consiglio deli- 
berò di esaminare e discutere in una prossima seduta il 
bilancio consuntivo 1890-91, da sottoporsi alle delibera- 
zioni dell'Assemblea generale ordinaria. 

Contratti. — Ne facciamo cenno nella speciale ru- 
brica del « Memorandum » di questo numero. 


> 
Ferrovia Sondrio-Colico- Chiavenna. 
(Per sl consolidamento dell’ intera linea ). 
Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali, prendendo argomento dalla recente visita fatta 
dal Sotto-Segretario di Stato pei Lavori Pubblici, ono- 
revole Battini, accompagnato dall’on. senatore Guicciar- 
dini, da funzionari superiori del Genio Civile e della 
Società delle Strade Ferrate Meridionali, alle linee della 
Valtellina, nella quale visita si ispezionarono in modo 
speciale gli attraversamenti del Tartano, del Ritto e del 
Lesina, le cui recenti alluvioni hanno interrotto in vari 
punti la ferrovia Colico-Sondrio (stati riparati immedia- 
tamente con opere provvisorie), ha fatto rilevare al R. 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, la necessità di 
procedere al consolidamento dell’intera linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna, con provvedimenti radicali; e lo ha 
perciò interessato a prendere le sue determinazioni sulla 
proposta da essa presentata per rimediare al lamentato 
stato di cose. | 
SR 
Nuovo disegno di legge 
per le strade ferrate complementari. 


Ci scrivono da Roma che il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, on. Branca, ha, fra gli altri progetti da presentarsi 
al Parlamento, preparato il seguente: Provvedimenti per 
le strade ferrate complementari. Tale progetto è in so- 
stituzione di quello presentato alla Camera dei Deputati 
nella seduta del 23 maggio decorso. 

Ricordiamo che del precitato progetto (N. 188), presen- 
tato alla Camera dei Deputati nella seduta del 23 maggio 
u. s. dal Ministro dei Lavori Pubblici di concerto col Mi- 
nìstro del Tesoro, abbiamo pubblicato il testo nel n. 23 del 
6 giugno. 

Circa l'andamento parlamentare di tale disegno di legge 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 88, pag. 604. 
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rimandiamo Ì nostri lettori alla « Cronaca parlamentare » 
del n. 27, pag. 429, al disegno di legge segnatovi col 
n. 7. (Quando la Camera al 28 luglio prese le vacanze 
estive, il disegno di legge di cui trattasi era in esame 
presso la Giunta generale del Bilancio. 
>< 
L'appalto del traforo del Sempione. 


Alla Perseveranza di ieri, 25, hanno telegrafato da 
Roma: 

« E molto prematura la notizia data dal Monitore delle 
Strade Ferrate, che la Direzione della Compagnia Giura- 
Sempione intenda bandire ora l’appalto dei lavori per il 
tunnel del Sempione ». 

Notiamo di passaggio la differenza tra l’ora della Per- 
veranza e il prossimamente della nostra informazione (1), 
ma non ne facciamo oggetto di disquisizione. 

Circa poi la notizia prematura osserviamo che l’annuncio 
del prossimo appalto del traforo del Sempione fu dato, con- 
temporaneamente col Monitore, dal Moniteur des intéréts 
mutériels, autorevole periodico di Bruxelles. 

Del resto tale notizia è stata poscia pubblicata anche da 
parecchi giornali italiani, i quali dobbiamo credere che 
l'abbiano tratta da loro fonte particolare, perchè non hanno 
citata nè quella del Monitfore, nè quella del Moniteur. 


>< 
Ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti. 

(Per il prossimo appalto del fabbisogno di materiale metallico 

d’armamento del tronco Ovuda- Acqui). 

Facendo seguito all'informazione del n. 30, a pag. 476, 
circa la presentazione all'Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, di tale fabbisogno e circa il preciso quantita- 
tivo di esso, annunciamo che il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ne ha approvato il relativo progetto di 
appalto per la presunta somma di L. 99,900. 

L'appalto verrà diviso in due lotti: il primo compren- 
derà le stecche e le piastre; il secondo, le chiavarde, gli 
arpioni e le caviglie. 

>< 
Ferrovia diretta Roma-Segni. 
(Stato dei lavori al 1° settembre 1891). 

Sullo sviluppo dei lavori della ferrovia diretta Roma- 
Segni, riceviamo le seguenti informazioni, le quali sono 
riferite al 1° del corrente mese. 

Durante il mese di agosto i lavori hanno proceduto 
regolarmente e con sufficiente attività, fatta eccezione pel 
secondo tronco, a motivo delle constatazioni cui si è do- 
vuto procedere per la soppressione della relativa Impresa, 
la quale non aveva addimostrata l’attività necessaria per 
dar compiuti i lavori nel termine di tempo convenuto (2). 

Nel predetto mese si eseguirono mc. 73,600 di movi- 
menti di terra; si lavorò in 17 opere d’arte ed in 27 fab- 
bricati; si è ultimato lo scavo in strozzo della galleria 
di Colonna, che può considerarsi ultimata. Le altre due 
gallerie nel tronco XI sono ultimate, meno i lavori di 
finimento. L'armamento, dalla parte di Segni è eseguito 
per due binari su km. 4 1[2 circa; la massicciata pro- 
cede quasi di pari passo. 

>< 
Ferrovia Cunco- Ventimiglia. 

(Stato lavori trono Limone-Viecvola, al 1° settembre 1891). 

Sull'andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Limone a Vievola, della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, 
in appalto all’Impresa Luigi Vaccari, riceviamo le se- 
guenti informazioni, riferite al 1° del corrente mese. 


(1) Vedi pag. 604 del n. 38. 
(2) Vedi in propusito nelle «Informazioni » del n. 35, pag. 558, 


L'importo complessivo dei lavori appaltati ammouta a 
L. 20,710,000. L'importo dei lavori eseguiti a tutto 
agosto p. p. rileva a L. 2,900,000. 

Movimenti di terra: In agosto si ultimò la regolariz- 
razione del piano di piattaforma compreso fra l'imbocco 
sud della galleria di Limone e la cappella di Santa Cate- 
rina; si eseguirono due strade parallele e si lavorò alla 
formazione della strada d’accesso al piano caricatore della 
stazione di Limone. 

Opere d’arte, muri e fabbricati: Il ponte sul rio Va- 
leggia è ultimato, mancano solo ì lavori di finimento. 
Si lavorò: ai due sottopassaggi alle progressive 672.89 e 
919.50; all’acquedotto al chilom. 1.025.50; alle opere di 
difesa a monte del ponte sul Roia; al ponte sul rio 
Veglio Primo; a due muri di controriva; ed ai muri 
d’ala all'imbocco nord della galleria di Limone, che ven- 
nero ultimati. 

1,a situazione dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, lunga m. 8,100, riferita al 1° del cor- 
rente mese, distintamente pei due imbocchi, era la se- 
guente: 


Imbocco 
Nord Sud TOTALE 
Scavo : 
avanzamento inferiore 470.30 371.— 841.30 
avanzamento superiore 421.— 271— 692.— 
calotta ; 398.—- 212.— 640. 
strozzo . +.» 3892.— 199. 591.— 
piedritti . . +. +. 381.— 179.T— 560.— 
regolamento . . 381.— 179— 560— 
Muratura: 
calotta 392.— 230.— 622. 


piedritti . . ..... 981.—- 179.T—- 560.— 
Lo scavo con perforazione meccanica dall'attacco nord 
progredì poco nella prima quindicina del mese di agosto 
a causa di guasti nella condotta e nei meccanismi ; nella 
seconda quindicina invece l’avanzamento dello scavo rag- 
giunse quasi tre metri al giorno. Anche dall’aftacco sud 
lo scavo con perforazione meccanica progredì meglio nella 
seconda quindicina del mese che non nella prima. 


SF 


Ferrovia Palermo-Corleone. 
(Per la concessione del prolungamento sino al confine 
delle provincie di Palermo e Girgenti). 

Sappiamo che dagli Enti morali interessati si stanno 
facendo pratiche opportune allo scopo di ottenere la con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio del tronco di 
ferrovia in prolungamento della linea Palermo-Corleone 
fino al confine delle due provincie di Palermo e di Gir- 
genti, sulla base di un progetto che l’Amministrazione 
provinciale di Palermo ha fatto studiare dal proprio Uf- 
fico tecnico. 

I predetti Enti morali domanderebbero che lo Stato 
accordasse il massimo del sussidio ammesso dalla legge, 
e cioè L. 3000 a chilometro per la durata di 70 anni. 


=" 


Stazione marittima di Venezia. 

(Progetto di tariffa provvisoria per esercizio delle grue idrauliche). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, in 
vista dell’approssimarsi dell'epoca in cui potranno inco- 
minciare a funzionare per il pubblico gli apparecchi idrau- 
lici di sollevamento nella stazione marittima di Venezia, 
ha presentato all'approvazione governativa il progetto di 
una tariffa provvisoria per l'esercizio delle grue idrau- 
liche situate negli scali merci della predetta stazione. 

Le basi della tariffa medesima sono le seguenti: 


Grue mobili della portata di 1500 chilogrammi. — 
L'uso è concesso in ragione di peso e di tempo, verso 1 
seguenti compensi: 

1° per le merci contemptate all'art. 118 delle ta- 
riffe e condizioni pei trasporti (1), L. 0,20 per tonnellata. 

2. per tutte le altre merci in genere, L. 3.00 per ora, 
considerata l’ora incominciata come compiuta. 

Grue fissa di portata superiore a 1500 chilogrammi e 
fino a 20,000. — L'uso è concesso verso i seguenti com- 
pensi, in base al peso di ciascun collo (2). 

Colli di peso: 

1. fino a 3 tonnellate . . L. 0.20 per tonn. 
2. da oltre 3 e finoa 6 tonn. . » 0.40 » » 
3. » 60» » 12 » . » 0.80 » » 
4. » 12 » » 20 0» . » 140 » » 
SS 
Per l'applicazione apparecchi idro-dinamici 
Bianchi-Servettaz in stazioni dell’ Adriatica. 


Ci informano da Ancona, che l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali ha disposto che in tutte le 
stazioni delle linee che le sono state concesse colla Con- 
venzione approvata colla legge del 20 luglio 1888, nu- 
mero 5550 (serie 3*), ora in costruzione, vengano applicati 
gli apparecchi idro-dinamicì del sistema” Bianchi-Ser- 
vettaz, per la manovra degli scambi e dei segnali d'arrivo 
e di partenza dei treni. — Tali apparecchi già funzionano 
revolarmente nelle due stazioni comprese nel tronco Roc- 
chetta Melfi-Rapolla Lavello, della linea Rocchetta Melfi- 
Gioia del Colle, recentemente aperte al pubblico esercizio. 


>< 
Per il trasporto ferroviario dei coloni e loro famiglie. 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, in considerazione che è conveniente 
di fare qualche cosa nella via delle riduzioni sui prezzi 
di trasporto in ferrovia a favore dei coloni e delle loro 
famiglie, ha consentito nelle proposte all'uopo fatte dalle 
Amministrazioni ferroviarie, ed ha aderito al contempo- 
raneo riordinamento della concessione speciale xI, sulle 
basi in massima già concordate nella Conferenza tenuta 
in Roma nel dicembre u. s. dai rappresentanti delle Am- 
ministrazioni interessate. 

Per richiamo a precedenti nostre informazioni nello 
scorso anno circa tale Conferenza tenutasi in Roma il 
5 dicembre 1890, vedasi il n. 50 dello stesso anno, a 
pag. 797. 

id 
Circa le spedizioni a carro completo 
fatte da un solo mittente a più destinatari. 


Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, avendo deciso di accogliere, per parte sua, il 
voto espresso dal Consiglio delle Tariffe (3) nella seduta 
del 19 maggio del corrente anno, ìin ordine al que- 
sito xxxII, relativo alle spedizioni a carro completo fatte 
da un solo mittente a più destinatari, ha interessato le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell’Adria- 
tico e della Sicilia, a voler dichiarare che anch'esse con- 
sentono nel divisamento suindicato. 

Ci consta a questo proposito che una delle Ammini- 
strazioni predette ha già dicliarato di non poter ammet- 
tere la concessione della quale trattasi per le ragioni 
ampiamente svolte dai suoi rappresentanti davanti al Con- 


(1) Chi richiede questa tariffa sul peso, dovrà trovarsi in pronto con tutti gli no- 
mini ed attrezzi necessari per cominciare il lavoro nell'ora precisa indicata nella 
domanda. 

(2) Anche per questa vale l'annotazione precedente. 

(3) Per richiamo a deliberazioni del Consiglio delle ’l'ariffe nel corrente anno, vedi 
lo speciale articolo nel n. 37 0 le « Informazioni» del n. 38, a pag. 604. 
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o siglio delle Tariffe, relative alle difficoltà pratiche di 


esecuzione del provvedimento ed alle non dubbie compli- 
cazioni del servizio, che ne sarebbero la conseguenza; 
nonchè, e più specialmente, per la questione finanziaria, 
essendo certo che ne conseguirebbe una notevole dimi- 
nuzione di prodotto. 


>< 


Nuove prove dell'apparecchio Saccardo 
per la ventilazione delle gallerie. 


Delle precedenti prove e dei loro buoni risultati, con 
ampie e precise informazioni circa l’apparecchio imma- 
ginato dall’ing. Saccardo, dicemmo specialmente nell’'ar- 
ticolo a pag. 569 del n. 36. 

Nuovi esperimenti ebbero luogo il 21 corrente, nella 
salleria di Pratolino, della ferrovia Faenza-Firenze, ed 


N 


‘anche questi riconfermarono pienamente la bontà e la 


pratica utilità del sistema di ventilazione ideata dal pre- 
fato ing. Saccardo. 

A questo terzo esperimento, fatto in forma affatto pri- 
vata, oltre a diversi ingegneri appartenenti all’Ammini- 
strazione governativa e alle Società esercenti le Ferrovie 
italiane, intervennero pure il signor A. Schrafl, ingegnere 
capo della Ferrovia del Gottardo, e il signor Favaro, pro- 
fessore alla Regia Scuola di applicazione per gli Inge- 


 gneri in Roma. 


>< 


Soppressione dell'Agenzia del Movimento 
della Rete Mediterranea. 


Col 1° ottobre p. v. — come abbiamo annunciato nelle 

« Informazioni » del n. 19, pag. 297, rendendo conto 
sommariamente delle deliberazioni del Consiglio d'Am- 
ministrazione della Rete Mediterranea, nella seduta del 
25 aprile u. s. — cessa di funzionare l'Agenzia del Mo- 
vimento, le cui attribuzioni vengono ripartite: 

al Segretariato Generale della Direzione Centrale; 

alla Ragioneria Centrale; 

all'Agenzia Commerciale, che nella stessa seduta 
consigliare venne costituita a datare dal 1° luglio u. s.; 

ai Servizi Centrali del Movimento e Traffico dei 
due Compartimenti, per la parte che rispettivamente il 
riguarda; 

al Servizio del Movimento e Traffico. 


>< 


Il nuovo Presidente della Commissione Internazionale 

pei Congressi ferroviari. 

Facendo seguito all'informazione data nel n. 32, pa- 
cina 509, circa la convocazione della Commissione inter- 
nazionale del Congresso delle Strade Ferrate, per proce- 
dere alla nomina del Presidente in surrogazione del com- 
pianto ing. Alberto Fassiaux, annunciamo che i delegati 
adunati a Bruxelles hanno nominato a tale ufficio il 
Vice-Presidente ing. Belpaire, amministratore delle Fer- 
rovie dello Stato Belga. 


Il nuovo Presidente, oltre che per la parte avuta finora 


nei lavori della Commissione Internazionale, è special- 
ménte conosciuto come distinto ingegnere del materiale 
e della trazione. 
DR 
Per i treni 1 (svizzero) e 343 (italiano) 
in stazione di Chiasso. 

Siamo informati che dal ceto commerciale si sono ri- 
volte vive istanze all’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo per ottenere che venga ridotto a 
soli 16 minuti l'intervallo di 43 minuti ora esistente a 


preprrei Pg i» 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Chiasso fra l’arrivo del treno N. 1 da Lugano e la par- 
tenza del treno N. 8343, alle ore 8.10 ant. per Milano. 
Ci consta che le Ferrovie del Gottardo sarebbero di- 
sposte a ritardare il loro treno N. 1 di 17 minuti. 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha informato della cosa il Ministero dei Lavori 
Pubblici, e lo ha interessato a sentire dall’Amministra- 
zione finanziaria se sia possibile eseguire a Chiasso le 
operazioni doganali anche quando l’intervallo di tempo 
fra l'arrivo del treno N. 1 e la partenza del N. 343 ve- 
nisse ridotta a soli 16 minuti. 
P_i 
Ferrovia del Gottardo. 
Dal 1° ottobre p. v. sarà attivato l'orario invernale 
dei treni della ferrovia del Gottardo. 
>< 
Lago Maggiore. 
Col 1° ottobre p. v. andrà in vigore un nuovo orario 
per la navigazione del Lago Maggiore. 
— 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti il 
servizio delle Strade Ferrate. 
Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, in conformità all'avviso espresso dal Con- 
siglio Superiore dei Lavorì Pubblici, si possa dare corso 
agli atti di collaudo relativi all'appalto della Società Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, per 
la fornitura dei meccanismi fissi occorsì nel tronco da La- 
vezzsola a Lugo, nella ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini; 

2. Che sì possa dar corso agli atti di collaudo dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Frontini, per la costruzione 
del tronco della ferrovia Macerata-Porto Civitanova, com- 
preso fra Macerata e Sforzacosta; e che sia ammissi- 
bile il progetto di transazione concordato fra l’Ammini- 
strazione governativa e l’Impresa stessa per risolvere le 
questioni insorte durante la esecuzione dell'appalto del 
quale trattasi; 

3. Che si possano ammettere gli atti di collaudo dei 
lavori eseguiti dall’Impresau Boschi Vincenzo, per la co- 
struzione di cinque case cantoniere; per il raddoppio di 
otto caselli semplici, e per la costruzione di cinque forni 
da pane, lungo la ferrovia da Viterbo ad Attigliano, e 
che si possa accordare all’Impresa medesima, in via di 
transazione ed a tacitazione dì ogni ulteriore sua pre- 
tesa, la somma di L. 8464.27. 

> 
Tariffe internazionali. 
(Servizi diretti stalo-germanico ed italo-belga). 
Col 1° ottobre p. v. entreranno in vigore i seguenti 
supplementi di tariffe pei servizi suddetti: 

11 5° supplemento alla tariffa diretta italo-germa- 
nica del 1° agosto 1888, il quale sarà vendibile al pub- 
blico al prezzo di L. 0.15 cadun esemplare; 

Il 1° supplemento alla tariffa eccezionale per +l tra- 
sporti di carboni minerali dalla Germania all’Italia., 
del I° aprile 1891, il quale sarà distribuito gratuita- 
mente al pubblico che avrà acquistato o sarà per acqui- 
stare la detta tariffa; 

La nuova edizione della tariffa eccezionale per al 
trasporto di carboni minerali dal Belgio all'Italia, che 
sostituisce la corrispondente tariffa del 1° novembre 1888 
ed il relativo 1° supplemento del 15 giugno 1889. Detta 
tariffa sarà vendibile al pubblico al prezzo di L. 0.30 
cadun esemplare. 


(Servizio diretto italo-francese), 


In seguito ad accordi presi fra le Amministrazioni fer- 
roviarie interessate, l’uva pigiuta con mosto può come il 
mosto fruire della tariffa speciale P. L. M, n. 40 P. V. 
per assimilazione ai vini comuni in botti o barili. 

Per fruire dei prezzi del prontuario 5 in base alla tariffa 
speciale P. L. M., n. 6 P. V. e del prontuario B in base 
alla tariffa speciale P. L. M., n. 40 P. V., l’uva pigiata 
con mosto deve essere spedita in partite di almeno 5000 
chilogrammi per vagone o paganti per tale peso. 

SS 


Tariffe italiane. 
(Proposta di proroga). 
L’'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
d'accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ba 
sottoposto all'approvazione governativa la proposta di pro- 
roga per altri due anni, in via di esperimento, della va- 
lidità dell'estensione della tar:/fa locale N.215 (piccola 
velocità) alla stazione di Fossato, pei trasporti di lignite. 


(Proposta di estensione). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome anche di quella della Rete Adriatica, ha 
sottoposto all'approvazione del Governo regolare progettò 
per l’estensione delle tariffe locali N. 203, 204, 205, 
207, 208 (serie B), 209, 211, 213. 215, 216, 217, 218, 
220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 228, 229, 230 
e 601, a piccola velocità, e N. 502, a piccola velocità 
accelerata, ai trasporti in servizio cumulativo coll’Im- 
presa di Navigazione sul Lago Maggiore e colla Società 
Lariana per la navigazione sul Lago di Como; e delle 
tariffe locali N. 204, 216, 220 e 601, a piccola velocità, 
ai trasporti in servizio cumulativo colle ferrovie di l'eggio 
Emilia. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto di una galleria artificiale al km. 70 della 
ferrovia Palermo-Trapani; 

2. Idem di variante al principio del tronco Roma-Ce- 
sano lungo la ferrovia Roma-Viterbo; 

3. Idem di consolidamento della frana S. Lucia nel 
tronco Arpino-Sora della ferrovia Avezzano-Roccasecca; 

4. Progetto d’appalto dei ferri minuti d’armamento nel 
tronco Ovada-Acqui della linea Genova-Ovada-Asti; 

5. Progetti per la sistemazione dei tre rivi ai chilo- 
Del 42.091, 42.240, 42.584 della ferrovia Udine-Pon- 
tebba; 

6. Progetti di varianti ai viadotti la Grazia e la Ruffa 
lungo il tronco Parghelia-Ricadi della linea Reggio-Castro- 
Cucco; 

1. Progetti di varianti ai viadotti S. Nicolò e dell'Acqua 
nei tronchi da Briatico a Ricadi della linea Reggio-Castro- 
CUCCO; 

8. Progetto di una strada comunale da Somma Vesu- 
viana alla stazione ferroviaria della linea Napoli-OUaiano ; 

9. Domanda della Società delle ferrovie del Ticino per 
portare da 18 a 20 km. l’ora la velocità massima dei treni 
della tramvia Milano-Pavia; 

10. Progetto per la sistemazione di stradelle laterali e 
di un passaggio a livello fra i km. 27.800 e 28.424 della 
ferrovia Palermo-Porto Empedocle; 

11. Progetto pel completamento della massicciata lungo 
il tronco Loreo-Cavanello d'Adige della ferrovia Adria- 
Chioggia. 

12. Modifiche al Capitolato speciale d'appalto del 5° tronco 
Balsorano-Civita d’Antino della ferrovia Roccasecca-Avezzano. 
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Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Adunanza 
del Consorzio e suo ordine del giorno per sollecitare il de- 
creto di concessione alla Mediterranea. — ll 14 corrente 
si tenne alla Camera di Commercio di Varese un’adunanza 
del Consorzio per la ferrovia Varese-Porto Ceresio (1); la 
riunione, cui presidette il dott. cav. Limido, presidente del 
Consorzio, fu assai numerosa. 


Fu approvato, all’unanimità, il seguente ordine del giorno 
preparato dalla presidenza: 


I delegati del Comune di Varese e dei Comuni del Mandamento 
di Arcisate, riuniti in Consorzio per la costruzione della linea Va- 
rese-Porto Ceresio, ed i rappresentanti politici ed amministrativi del 
Circondario di Varese; 

Convenuti in assemblea per trovar modo di togliere l’indugio 
frapposto dal Governo ad emettere il decreto di concessione della 
linea Varese-Porto Ceresio a favore della Società per le ferrovie del 
Mediterraneo e per sollecitarne la pubblicazione; 

Considerando che nelle condizioni economiche odierne del paese 
la linea Varese-Porto Ceresio deve ritenersi assolutamente indispen- 
sabile ad impedirne il totale decadimento e potrà anzi contribuire 
efficacemente a rialzarne le sorti; 

Che la linea stessa, costituendo il naturale complemento del tronco 
Gallarate-Varese di proprietà dello Stato, tornerà contemporanea- 
mente profittevole al bilancio nazionale che per via degli accresciuti 
proventi ricupererà largamente il modesto contributo oggi invocato; 

Ricordando le ripetute formali promesse fatte dalle LL. EE. i 
Mivistri dei Lavori Pubblici e del Tesoro così in Parlamento come 
agli onorevoli Rappresentanti del Collegio ed alle Autorità locali 
nel senso che entro l'agosto 1891 al più tardi sarebbe stata accolta 
la domanda di concessione presentata dalla Società del Mediterraneo 
ed assegnato il sussidio richiesto, a sensi di legge; 

Ricordando che all'appoggio di tali affidamenti i Comuni con- 
trassero gravi impegni finanziari in confronto della presunta Società 
concessionaria del Mediterraneo; e non meno grave impegno morale 
assunsero verso le rispettive popolazioni operaie che, in attesa degli 
annunciati lavori, sospesero la ordinaria emigrazione temporanea; 

Constatando che il Ministro del Tesoro non abbia ancora esaurito 
il procedimento di sua competenza, e che di conseguenza non sia 
ancora decretata la concessione della linea, fanno voti che il Governo 
non ritardi ulteriormente la pubblicazione del decreto di concessione 
a favore della Società del Mediterraneo acciocchè si possano ancora 
iniziare i lavori nell’anno in corso; 

Ed incaricano gli onorevoli Rappresentanti del paese, dei Corpi 
politici ed amministrativi di formulare e presentare agli Enti ri- 
spettivi ed al ministero il voto sopra enunciato. 


Infine — aggiunge la Cronaca Prealpina — fu approvata 
per acclamazione la proposta dell’on. Ambrosoli di inviare 
una Commissione a Roma dall’on. Luzzatti; e la Commis- 
zione riuscì composta degli on. senatore, Bizzozero e depu- 
tati Menotti e Ambrosoli, ai quali si aggiungeranno anche, 
appena sarà loro possibile, gli on. Speroni ed Adamoli. 


Ferrovie secondarie Sarde. — // progetto della 
ferrovia da Tortoli alla Cagliari-Sorgono approvato dal Cun- 
siglio Superiore dei Lavori Pubbici. — Il Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici ha testè approvato, con alcune lievi 
avvertenze, il progetto, presentato dalla Società delle ferrovie 
secomlarie Sarde, per la costruzione di una nuova linea da 
Tortoli all’incontro con la Cagliari-Sorgono. 

Crediamo opportuno dare alcuni cenni della linea stessa. 

Questa misura la lunghezza complessiva di chilom. 166.326 
e dividesi in cinque tronchi: Mandas-Flumendosa, Flumen- 
dosa-S. Gerolamo, S. Gerolamo-Ovile Sa Genna, Ovile Sa Genna- 
Lanusei, Lanusei-Tortoli; ed una diramazione Tacquisara- 
Yerzu che distacca dal tronco S. Gerolamo-Ovile Sa Genna. 

Le gallerie progettate sono 17 per la complessiva lunghezza 
di m. 2,667. 

Le opere d’arte sono 692 in totale; delle quali 9 di metri 
40 ed oltre; le rimanenti da m. 0.60 a m. 9. 

Contansi: 111 case cantoniere semplici; 33 garette; 83 
passaggi a livello. 

Le stazioni previste sono 16, cioè: Orroli di 3° classe; 
Nurri di 2° classe; Villanova, Tulo, Esterzili, Sadali-Seulo 


(1) Per richiamo a precedenti uostre informazioni o notizie, far capo alle « Notizie 
ferroviario italiane » del n. 19 a pag. 300. 


di 3° classe; Seni di 2° classe; Ussasai di 8* classe; Tacqui- 
sara di 2* classe; Osini-Ulassai di 3* classe; Yerzu di 2° 
classe; Ariana e Villagrande di 3? classe; Lanusei di 2? cl.; 
Elini di 3* classe; Tortoli di 2* classe; e Tortoli marina, 
fermata con casa cantoniera doppia. 


Ferrovia direttissima Venezia-Trento. — 
Revisione del progelto Stummer per la ferrovia di Valsu- 
gana. — Si annuncia che il Governo austriaco ha ordinato 
la revisione del progetto per la ferrovia della Valsugana 
presentatogli dall’ing. Stummer di Vieuna, concessionario 
della ferrovia stessa, con la spesa di tre milioni e mezzo 
di fiorini. 

Come è noto, la ferrovia della Valsugana è di grandis- 
simo interesse per Venezia, essenilo destinata a rannodarne 
il porto alla Germania Centrale. Secondo è stato già detto 
la linea seguirebbe la ferrovia della Sidbahn sino al Fer- 
sina. Da Pergine prenderebbe la via del lago di Caldonazzo 
e pel Marter si getterebbe al Borgo di Valsugana; dal Borgo 
tenderebbe al confine, ora a destra ed ora a sinistra del 
Brenta. Dal confine per Primolano e Bassano, la linea do- 
vrebbe congiungersi alle linee venete. 

Di questa linea abbiamo già detto nel n. 47 del 22 no- 
vembre 1890, pag. 750; ma temiamo che sarà di questa 
direttissima Veneaia-Trento ciò che è della direttissima 
Venezia-Trieste per la quale rinviamo ì nostri lettori al 
n. 27 del corrente anno a pag. 432. 


Ferrovia HBologua-lPortomaggiore e dira- 
mazione Massalombarda. — Convenzione appro- 
vata dal Consiglio provinciale di Bologna. — Nella seduta 
del 22 corrente il Consiglio provinciale di Bologna ha ap- 
provato all’unanimità una convenzione coll’Impresa Foffani 
e colla Società Veneta, l’una costruttrice e l’altra esercente 
della Ferrovia Bologna-Portomaggiore con diramazione a 
Massalombarda. 

Con questa convenzione sì risolve definitivamente ogni e 
qualunque questione controversa colla Società Veneta e col- 
l'Impresa Foffani; questioni a cui accennammo altra volta. 

Mediante questa convenzione la Provincia si obbliga a 
pagare entro il 10 ottobre la somma di L. 270,000 che 
rimangono pel pagamento dell’intero forfait per la costru- 
zione della linea Portomaggiore con diramazione a Massa- 
lombarda; la Società Veneta si obbliga ad aumentare la 
cauzione, che tiene presso la Provincia, di L. 1000 di ren- 
dita, ed insieme all’Impresa Foffani assume tutti gli ob- 
blighi che, per ciò che riguarda l’accennata linea, la Provincia 
ha verso il Governo, e rinunzia a tulte le pretese prima 
accampate contro la Provincia medesima. 


Tramvia a vapore Arona-Gravellona Toce. 
— Nuove trattative per la costruzione. — Facendo seguito 
alla notizia data nel n. 4, aggiungiamo che sono state ri- 
prese le trattative per la costruzione di questa tramvia con 
una Casa belga. Anche una Casa inglese ha presentato un 
progetto. 

Il Comitato si è di nuovo riunito ed è a sperarsi che le 
nuove pratiche abbiano esito felice. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie inglesi. — Risultati dell'esercizio 1890. 
— A complemento del breve cenno pubblicato nel n. 16 a 
pag. 252, pubblichiamo le seguenti maggiori notizie che to- 
gliamo dalla relazione dell’amministrazione inglese sul risul- 
tato dell’esercizio delle ferrovie in Inghilterra nel 1800. 

In tale anno si aprirono nuove linee lunghe 190 miglia 
inglesi (1610 metri al miglio) talchè il totale delle ferrovie 
ascese a 20,075 miglia, 10,989 delle quali a doppia rotaia. 

Il capitale speso per tali linee fu di 897,492,000 lire ster- 
line, in aumento sul 1889 di 20,877,000 lire. Gl’incassi rag- 
giunsero la cifra di 79,948,000 st., cioè 34,228,000 per i 
viaggiatori, 42,220,000 per le mercanzie e 3,400,000 per 
diversi altri incassi. Le spese raggiunsero la somma di . 
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43,188,000 sterline, superando di 3,094,000 quelle dell’anno 
precedente. La rendita netta presentò una lieve diminuzione 
su quella del 1889 a motivo dell'aumento dei salari. 

I viaggiatori si ripartirono nel modo segnente: In prima 
classe 30,187,000 con aumento di 112,000, incasso 3,194,000 
sterline; seconda classe 62,860,000 con aumento di 172,000, 
incasso 2,646,000; terza classe 724,0697,000, con aumento 
58,277,000, incasso 214,143,000. sterline. Abbuonamenti 
2,316,000 sterline. 

Il più grosso dividendo pagato agli azionisti fu del 10 per 
cento. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di agosto 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di agosto 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 


1891 Agosto 1890 

Passeggieri trasportati Num. 170,590 155,262 
» introito . . L. 546,500 5001,879.84 

Bagagli e cadaveri Tonn. 630 590 
» introito . . L. 46,300 44,720.19 

Bestiame trasportato . . Capi 7,350 9,146 
>» introito . . . L. 29,200 22, 202.38 

Merce trasportata . Tonn. 54,300 51,406 
>» introito . . . L. 545,000 525,889.21 
Introito complessivo . » 1,165,000  4.144,691.62 
» chilometrico. » 4,379.70 = 4,303.35 
Proventi diversi » 35,000 26,661.82 
Introito generale . » 4,200,000 4,174,353.44 
Spesa complessiva » 605,000 473,286.53 
» chilometrica » 2,274.43 4,779.27 
Introito netto . » 595,000 698,006.91 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
. sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per i prospetti mensili dei primi selte mesi del 1891 vedi 
n. 8, 18, 17, 21, 26, 30 e 34; peri prospetti mensili dei 
corrispondenti otto mesi 1890 vedi n. 9, 12, 17,21, 20, 30, 
34 e 39 del 1890. 

Nel n. 33, poi, del corrente anno abbiamo pubblicato il 
riassunto dei prodotti del 1° semestre 18%1 comparativamente 
ai prodotti del corrispondente periodo del 1890. 


Ferrovie Prussiane. — 50 del telefono nelle Am- 
ministrazioni ferroviarie in servizio col pubblico. — In 
Prussia presso le Amministrazioni ferroviarie si è assai ge- 
neralizzato l’uso del telefono per comunicazioni colle persone 
interessate e col pubblico. 

Citiamo alcuni casi dell’introdotta corrispondenza telefo- 
nica: 

1° Si dà avviso alle persone interessate, che vi sono ab- 
bonate, dell’arrivo delle merci; 
2° La comunicazione telefonica adoperasi: 

a) per la richiesta di carri; 

b) per la dimanda di brevi schiarimenti ed informa- 
zioni; 

c) per dare e ricevere notizie circa l’arrivo di vagoni 
completi, circa la spedizione di merci a grande velocità, circa 
il carico e scarico di esse, circa lora della presa a domi- 
cilio ; 

3° per dare informazioni sull’applicazione delle tariffe 
e relative divergenze. 

L'abbonato è responsabile delle comunicazioni che partono 

dal suo studio, ufficio, magazzino od officina, ecc. 


Ferrovie Russo-Asiatiche. — S/ato dei lavori 
della Transiberiana alla fine di luglio 1891. — Facendo 
seguito a quanto abbiamo pubblicato nei numeri 26 e 34, 
con richiamo alle precedenti notizie circa i Junghi studi e 
diversi progetti, aggiungiamo ora le seguenti notizie sullo 
stato dei lavori riferite alla fine del mese di luglio p. p. 

Sulle prime 100 verste (la versta equivale a 1067 m. 1.) 
della linea dell’Ossori erano eseguite 20,000 vagene cube (la 
vagena cuba equivale a m. c. 9.712) di movimenti di terra 
e 120 vagene cube di opere d’arte in pietra, ossia ponti, 
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viadotti, ecc. Erano finite le fondazioni del fabbricato viag- 
giatori a Vladivostok ed altri edifici della stazione. 

Ai lavori erano impiegati: 2,500 soldati, 900 condannati 
ai lavori forzati, 300 condannati alla deportazione, 400 ter- 
razzieri russi, 1,700 terrazzieri chinesi e coreani, 125 mu- 
ratori russi e 390 muratori chinesi. 

Gli studi del tracciato erano compiuti sino a Nicolskoe; 
furono incominciati quelli del tracciato da Grafskaia a Kha- 
barowka. Il ponte sull’Amur sarà costrutto a sette verste 
a valle di Khabarowka; la stazione a tre verste da questa 
città. 

In questi ultimi tempi è partita la spedizione per gli studi 
tra Khabarowka e Stretensk. 


— Per la costruzione di tronchi della Transiberiana. — 
Annunciasi da Pietroburgo che la costruzione della grande 
ferrovia siberiaca fu assunta da un consorzio di capitalisti 
americani, Ingegneri americani arrivarono già a Vladikarka 
per prendere cognizione del luogo e delle condizioni del- 
l'impresa. 


Ferrovie nel Nord Africano. — La Transaha- 
riana nel Congresso internazionale di scienze geografiche a 
Berna. — Tra le più importanti decisioni votate nella se- 
duta finale del Congresso internazionale di scienze geogra- 
fiche, chiusosi il 14 agosto u. s. . a Berna, annoveriamo la 
seguente che concerne la ferrovia Transahariana. 

Il Congresso di Berna ha rinnovato il voto emesso nel 
Congresso di Bruxelles nel 1879 col seguente ordine del 
giorno: | 

« Nell’interesse del commercio di tutte le nazioni è a de- 
siderare che una o più reli ferroviarie mettano in comuni- 
cazione il litorale africano colle regioni centrali, partendo 
dal Mediterraneo nella direzione del lago Tciad o del Niger 
dopo l’esecuzione della prima parte della linea fino a Amguid». 

Di questa ferrovia e sue diramazioni abbiamo ampiamente 
parlato nel Monitore, e ricordiamo all'uopo i numeri 2 ed 
1 del 1891 e specialmente nel n. 44 del 1890, con richiamo 
a precedenti notizie in questa stessa rubrica. 

uttavia, seguendo gli atti del Congresso e riassumendone 
le principali informazioni in essi contenute, riepiloghiamo 
il seguente brevissimo cenno storico sul concetto della fer- 
rovia stessa. 

Come è noto, dopo i risultati favorevoli della ferrovia 
transcaspiana costruita in Asia dalla Russia (1), ì francesi 
pensarono di farne una transahariana in Africa. 

Il promotore fu il signor Dupouchel; e nel 1879 tre dif- 
ferenti spedizioni partirono per studiare separatamente i tre 
tracciati proposti. 

Nel 1890 la Commissione superiore si dichiarò favorevole 
al tracciato centrale, ossia per la linea Philippeville Costan- 
tine-Biskra-Quargla-Amguid. 

Una parte di questa linea è già un fatto compiuto, ossia 
Philippeville-Biskra, della lunghezza di 320 chilometri. 

Da Biskra a Amguid il tracciato è già stato studiato ed 
ha una lunghezza di 1,050 km. Il tracciato da Amguid al 
lago Tsciad non fu studiato regolarmente, ma si crede avrà 
una lunghezza di 2000 chilometri. 

I) totale di questa linea sarebbe di 3370 km. ; a seconda 
le informazioni che al Congresso diede il signor Napoleone 
Ney, si calcolerebbe una spesa di 400 milioni, ossia il costo 
del Canale di Suez. 

Questi saranno i veri mezzi per utilizzare e civilizzare 
lAfrica. 

— A questo proposito, poi, dobbiamo ricordare come gli 
africanisti d’Italia vorrebbero che il Governo d'Italia avesse 
ad « incominciare se non i lavori (che presentemente non 
è il caso) almeno gli studi che servissero un giorno ad 
unire Massaua ad Antolo ». 

Antoto od Entotto — aggiungiamo noi — fu un tempo 
l'antica capitale del regno di Scioa; ora, quantunque ridotto 
a poche capanne, è l’abituale residenza di re Menelik, 


(1) Vedi numeri 32 (pag. 513) e 26 (pag. 416). 


Ferrovie nell’Est Africano. — Ferrovia da Tanga 
a Koroqué. — A complemento delle notizie date nel n. 33, 
a pag. 029, aggiungiamo alcuni particolari sulla Compagnia 
delle ferrovie nell’Est Africano, ossia della Compagnia te- 
desca per la costruzione della linea dell'Usumbara, da Tanga 
a Koroqué. 

Scopo suo principale è quello di costruire nell'Africa 
orientale ferrovie, porti e deositi, di esercitarli o darli ad 
esercitare, di acquistarli, di associarsi ad altre consimili 
imprese e di far fruttare i terreni che le saranno concessi. 

Il capitale di primo impianto è provvisoriamente fissato 
in 2,000,000di marchi, diviso in 1,500 azioni di 1,000 marchi 
ciascuna ed in 2,500 azioni di 200 marchi. 

L’Impresa è sotto la direzione del signor Lucas, Presi- 
dente della Compagnia dell'Est Africano Tedesco. 


Ferrovie Giapponesi. — Stato alluale. — Attual- 
mente la lunghezza delle strade ferrate nel Giappone è di 
2261 chilometri; di essi 861 appartengono allo Stato e 1,400 
a Società private. A queste bisognerà ancora aggiungere, 
circa la fine del prossimo ottobre, 200 chilometri della linea 
Morioka-Aomori. 

Secondo le ultime statistiche ufficiali it capitale delle fer- 
rovie ammonta a 34,448,000 dollari per le ferrovie dello 
Stato e 76,210,000 dollari per le ferrovie private; ossia in 
totale a 110,638,000 dollari. 

Nell'ultimo esercizio il beneficio netto delle ferrovie dello 
Stato fu di 1,395,000 dollari e quello delle ferrovie private 
di dollari 1,171,000 ossia del 6.07 0,0. 


Tramuvie clettriche Svizzere. — Nel Gran Con- 
siglio Ticinese. — Facendo seguito a quanto abbiamo detto 
nel n. 33, pag. 030, circa il progetto di costruzione di 
tramvie elettriche nel Canton Ticino, aggiungiamo che il 
Gran Consiglio di questo terrà adunanza il 19 ottobre p. v. 
per deliberare, tra altri, sul grandioso progetto. 


in a o ra, ann na a 


Notizie Diverse 


Vettura a vapore per strade ordinarie. — 
Nuovo sistema Serpollet. — Di vetture a trazione a vapore 
per strade comuni dicemmo parecchie volte nei 24 anni di 
esistenza del Monitore; ma sempre furono, per dirlo con 
frase fatta, tentativi di cosa che l’uso comune non adottò. 

“d ora ci troviamo innanzi ad un nuovo esperimento in- 
torno a cui così espose la Riforma del 17 corrente: 


Sullo scorcio del mese corrente verrà in Italia il principe Don An- 
tonio di Borbone, che compirà il suo viaggio nella nuova vettura a 
vapore Serpollet; egli passerà per le più importanti città italiane, 
e nel novembre successivo, l'inventore in persona, ing. Serpollet, si 
recherà a Roma con una delle due vetture, partendo da Parigi e 
trattenendosi nei principali centri italiani intermedi. 

Sono in grado, grazie alla cortese condiscendenza del signor Ca- 
landri (socio del Fratta, che rappresenta per l’Italia il Serpollet) di 
poter dare qualche rapido dettaglio su questa caratteristica novità, 
che ha già fatto in Francia le sue prove, e che susciterà certamente 
anche fra noi la curiosità e l'interesse che sì merita. 

Parecchie difficoltà da vincersi hanno sino ad ora impedito che 
la trazione meccanica dei veicoli sulle strade comuni uscisse dallo 
stato di tentativo. Cominciamo col dire che le caldaie ordinarie, che 
si adattano per le strade ferrate, per il loro peso, il loro volume, 
i pericoli di esplosione e la continua sorveglianza che esigono, sono 
assolutamente inapplicabili sulle vie sprovviste di rotaie; poi altri 
ostacoli s'incontrano nella natura stessa delle strade ordinarie, che 
presentano una resistenza assai più grande alla trazione che non le 
rotaie, resistenza che è inoltre variabile col variare della costituzione 
della strada; nelle pendenze, che possono essere molto forti; nel peso 
del veicolo che, se eccessivo, farebbe in molti casi sprofondare le ruote 
nel suolo, ecc. 

Il Serpollet, colla sua caldaia o meglio generatore, leggero, paco 
ingombrante, a vaporizzazione istantanea, di una potenza straordi- 
naria e assolutamente inesplosibilo, ha trovato la base di partenza 
per costruire, in condizioni pratiche ed economiche, una carrozza a 
vapore che può trasportare 7 persone e fare più di 20 chilometri 
all'ora. 

Il Serpollet, con altri sei compagni, ha già fatto sopra uno di tali 
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veicoli (di cui già dodici sono iu costruzione) due lunghissimi viaggi 
con ottima riuscita: uno da Parigi a Douai (230 chilometri), l’altro 
da Lione a Parigi; inoltre la sua carrozza n vapore circola dentro 
Parigi, e gira sui doulevards affollati di vetture di ogni sorta e di 
pedoni, senza dar luogo al più piccolo inconveniente. 

La carrozza si presenta come un ordinario phaéton da passeggio, 
elegante, solido e lussuoso, ma a tre ruote: la ruota piccola davanti 
fa da sterzo, e può girare sopra sè stessa, rapidamente e con pre- 
cisione, anche in uno spazio molto ristretto, obbedendo ad una leva 
di direzione. 

Sl generatore, assai originale che è dissimulato nel postremo della 
vettura ed occupa pochissimo posto, è costituito di tre tubi di ac- 
ciaio capillari, curvati a spirale e saldati uno sopra l'altro, attra- 
verso ai quali l'acqua iniettata si trasforma istantaneamente in vapore. 
In un recente esperimento si rimase al disotto di due chilogrammi 
di carbone coke consumato per ogni ora di funzionamento e per ogni 
cavallo-vapore sviluppato; nel viaguio da Parigi a Douai si ebbe una 
spesa di dodici franchi circa pel combustibile, cioè meno di un cen- 
tesimo per chilometro e per viaggiatore. 

Tutte le parti del motore e la loro disposizione relativa sono stu- 
diate con grande cura ed abilità ; l'alimentazione del focolare è auto- 
matica, e il fumo, ridotto ai minimi termini, se ne va nell'aria per 
un tubo rovescio che sbocca poco sopra il livello stradale; tanto il 
motore che il deposito d'acqua sono nel corpo della vettura; vi è 
poi una riserva di carbone sufficiente per un tragitto di sessanta 
chilometri, e l’acqua che si porta con sè può bastare per trenta chi- 
lometri. 

Ma il più notevole si è la docilità, e la rapidità con cui il veicolo, 
obbedendo a una seconda leva che regola la velocità, rallenta la sua 
corsa o la accelera o la arresta del tutto o la ripiglia; la sicurezza 
è poi assoluta, la caldaia coi suoi annessi essendo provata prima di 
uscire dall’otticina alla pressione di trecento atmosfere. 

Una carrozza del tipo a sette posti, di cui l'esterno è bellissimo e 
robustissimo costa seimila lire circa, ed il motore è sempre, anche se- 
parato dalla vettura, utilizzabile molto bene, per esempio per illumi- 
nazione elettrica, potendo bastare per quaranta delle solite lampa- 
dine ad incandescenza. In complesso l'ingegnere Serpollet ha fatto 
fare alla questione un passo decisivo sulla via della pratica, e i ri- 
sultati finora ottenuti sono lì a comprovarlo. 


Vettura elettrica per strade ordinarie. — 
Nuovo sistema Malignani. — Anche di vetture a trazione 
elettrica ci occorse far cenno parecchie volte (1); riportiamo 
ora dall'Adriatico, in data 419 corrente da Udine: 

« Oggi venne qui effettuato il primo esperimento con la 
vettura elettrica inventata dall'ing. Malignani. L'esito dello 
esperimento fu soddisfacentissimo. Vi assistettero il sindaco, 
l'ingegnere capo municipale e molti cittadini. La vettura 
percorse la strada di Chiavris e quella di circonvallazione. 

« Con questa vettura elettrica sì possono percorrere sedici 
chilometri all'ora con la spesa di sei centestmi appena per 
chilometro. La vettura è a quattro ruote con tre posti e può 
percorrere settanta chilometri di seguito. Poi, ricambiando 
un certo liquido, può percorrere altri settanta chilometri e 
così via di seguito. 

« L’elettricità mette in azione il freno ed alimenta una 
lampada per la notte. 

« Il successo dell'invenzione è dovuto principalmente ad 
una nuova pila leggera e di grandissima intensità ». 


Concorso internazionale per sopprimere 
od attenuare gli inconvenienti del fumo. — 
Due premi furono stabiliti a tale scopo dalla Società degli 
ingegneri tedeschi: 

4° per il migliore lavoro sugli apparecchi di soppres- 
sione del fumo applicati ai fornelli delle caldaie; 

2° per il migliore lavoro sugli apparecchi dello stesso 
genere applicati agli usi domestici ed agli usi industriali 
per i quali non occorrono caldaie. 

La data per la chiusura del concorso è fissata al 31 di- 
cembre 1894. 

Ciascuna memoria deve: comprendere una succinta rivista 
di ciò che si è fatto nel tempo addietro su tal proposito; 
contenere una estesa relazione degli apparecchi attualmente 
in uso per la soppressione del fumo; trattare minutamente 
questa questione, Si darà grande importanza ai precisi dati 
statistici. sui risultati ottenuti nelle prime esperienze, ed al- 


(1) Ricordiamo all'uopo: nel n. 25 del 1890, Omnibus e carri elettrici a Londra } 
nel n. 33 del 1891, Vettura elettrica a Parigi. 
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l'enumerazione dei risultati ottenuti dai provvedimenti ema- 
nati in proposito nei differenti Stati o nelle diverse città. 
Le applicazioni per la soppressione del fumo dovranno 
essere ampiamente descritte ed illustrate dai relativi disegni. 
Per ciascun concorso è fissato un premio di L. 3750, oltre 
una somma addizionale, che non potrà eccedere le L. 1250, 
per i disegni. 
Il concurso è internazionale. 


Statistica delle Poste italiane. — Prospetto 
delle rendite postali nell'esercizio 1890-91 in confronto con 
quelle dell'esercizio 1889-90. — Dal prospetto pubblicato 
dal servizio delle Poste del Ministero delle Poste e dei Te- 
legrafi riportiamo le seguenti cifre complessive dell’intero 
esercizio 1890-91 in confronto con quelle dell’eserc. 1889 1890. 

Ricordiamo, intanto, che pari prospetto per il 1° semestre 
dell'esercizio 1890-91 abbiamo pubblicato nel n. 6, del 7 
febbraio del corrente anno, a pag. 92; al quale numero 
rimandiamo inoltre i nostri lettori per richiamo a consimili 
precedenti prospetti. Ed aggiungiamo infine che nel n, 1 del 
corrente anno, a pag. 11, abbiamo pubblicato un riassunto 
degli introiti previsti e degli introiti accertati negli eser- 


cizi 1888-89 e 1889-90. Totali 

Distinzione delle rendite 1889-90 1890-91 
Francobolli per le corri- Lire Liro 

spondenze . . 30,004,419.22 31,044,668.44 
Biglietti postali 222,020.40 101,630.95 
Cartolin» per la corri- 

spondenza . . . .  5,121,730.70 9,236,871.15 
Francobolli per i pacchi 20,562.20 9,756.15 


3,654,265.80 = 3,625/536.60 
3,719,548 06 
4,004,153.15 


12,686.— 


Cartoline per i pacchi . 
Segnatasse . . +. 3,942,730.48 
Tasse francatura giornali —1,076,124.86 
Carte-valori fuori corso — 
Rimborsi dovuti dalle A m- 
ministrazioni estere 1,532,161.12 
245,8062.41 


Proventi diversi . 
45,420,386.94 


1,663,609. 26 
200,352. 60 


46,618,832.36 


Somma 


Differenza nell’ esercizio 
1890 91. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


+ 1,198,445.42 


27 settembre. 

1325. Giorgio Stephenson impiegando praticamente il vapore come 
mezzo di trazione, inventa nel 1814 e perfeziona più tardi 
la locomotiva. Immagina le ruotaie in ferro ed il 27 set- 
tembre 1825 mette in moto la prima locomotiva da Stocklon 
a Darlington. Nel 1826-27 malgrado ostacoli d'ogni sorta 
riesce a costruire la ferrovia da Manchester a Liverpool. 

1879. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Buvisio-S. Pietro 
Martire (km. 4), linea Miluno- Arba. 

1890. Id. Milazzo-Barcellona (km. 9) linea Messina Patti-Cerda. 

‘8 settembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 

1574. La linea S:.vona-Bra (km. 98), colla diramazione S. Giu 
seppe-Acqui (km. 50). 

1876. Il tronco Como-Chiasso (km. 5), linea Miluno-Como-Con- 
fine Svizzero. 

29 settembre. 

1846 Inangurasi il tronco ferroviario Lucca-S. Giuliano (km. 15), 

linca F.renze- l’istoia-Lucca- Pisa. 
30 settembre. 

1875. Vennero aperti all'esercizio i tronchi ferroviari Contursi-Ro- 
magnano (km. 21), linea Edoli-Putenza. 

p Cammarata-Spina (kn. 8) e Comitini-Passo Fonduto (km. 7) 
linea Palermo Lercara- Firgenti-Purto Empedocle. 
I ottobre. 

1823. S'inaugura in Francia la prima strada ferrata da S. Etienne 
al Andréezicux, 

1849. Apresi all'esercizio ferroviario il tronco Monza-Camnago 
(km. 16), linca Milano-Como-Confine Svizzero. 

1868. Id. il tronco Lazzaro-Bianconuovo (km. 59), linea Taranto- 
Leggio Calabria, 


2 ottobre. 

1804. Muore a Parigi Giuseppe Cugnot, quello stesso che applicando 
l’idea di Robinson introdusse il vapore nella locomozione 
stradale ordinaria. Nel 1769 costruì quella locomotiva che 
esiste tuttora nel Conservatorio d'Arti e Mestieri di Parigi. 

3 ottobre. 

1860. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Udine-Confine Il- 
lirico (km. 19), linea Mestre-Confine Illirico-Cormons. 

1866. Dopo la guerra del 1866, in esecuzione del trattato di pace 
del 8 ottobre stesso anno, vennero unite alla rete della 
Società dell’Alta Italia le linee del Veneto. 


MEMORANDUM PRATICO 
APPALTATORI 


GUIDA DEGLI 


I. — LLuvori e Fornituro 
per Herrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 9460, per alcune opere accessorie nella 
nuova rimessa locomotive della stazione di Cremona, nella linea Co- 
dogno-Mantova; 

L. 3000, per provvedere alla ricostruzione del tetto del magaz- 
zino merci nella stazione di San Pietro in Casale, della linea Bologna- 
Padova. 


Rete Mediterranea. — L. 115,500, per i lavori di costruzione 
di due dighe in muratura a sponda sinistra dei torrenti Malerose 
e Grondo rispettivamente ai chilometri 20.651 e 21.974 della linea. 
Sibari-Cosenza fra le stazioni di Spezzano-Castrovillari e di ‘Tarsia; 

L. 55,000, per l'impianto di un apparato centrale idronamico, 
sistema Bianchi-Servettaz, in stazione di Roma-Tuscolana, alla quale, 
da una parte concorrono le linee provenienti dalle stazioni di Roma- 
Termini e del Portonaccio, e dai bivii Prenestina e Mandrione; e 
dall'altra parte quelle provenienti dalla stazione di Roma-San Paolo; 

L. 14,000, per la costruzione di un manufatto in ferro e cor- 
rispondente fosso di scolo al chilom. 257.834.75 della linea da Eboli 
a Metaponto, fra le stazioni di Pisticci e di Bernalda; 

L. 10,000, per provvedere alla sistemazione del manufatto al 
chilom. 210.581 della ferrovia Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Cal- 
ciano e di Grassano; 

L. 8,000, per la costruzione di una nuova baracca per l'alloggio 
del personale alla direzione e sorveglianza dei lavori della ferrovia 
Parma-Spezia nel tronco Ghiare-Ostia, in prossimità della stazione 
di Berceto; 

L. 4,000, per provvedere alla esecuzione di lavori di restauro 
di brevi tratti di muratura in serraglia al rivestimento della galleria 
di Monte Olimpino, nella ferrovia da Milano a Chiasso. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea — L. 31,500 per consolidamento della frana 
detta della Chiappara al chilometro 196.700 della linea Eboli-Meta- 
ponto. 

3. — Gare aperte. 

Rete Mediterranea. — Lavori di sistemazione della costa franosa 
lungo la ferrovia fra le progressive 214.895 e 216.297 fra Grassano 
e Grottole, della linea Eboli-Metaponto, per un importo approsima- 
tivo di L. 235,000. L'apertura delle offerte è fissata pel giorno 7 ot- 
tobre 1891. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 

Rete Adrialica. — Costruzione di sei fabbricati ad uso abitazione 
di agenti ferroviari lungo il tronco Roma-Tivoli della ferrovia Roma- 
Sulmona (V. « Informazioni » del n. 35, pag. 557) col ribasso del 
20 °/, sui prezzi di tariffa, alla ditta Loni Ulisse. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sulute del Consiglio d’Amministrazione e 
del Comitato, 25 corrente) — Impresa Industriale Italiana per Co- 


e degli interessi materiali 


struzioni metalliche di Napoli, per costruzione di unaJtratta del 
tronco Avellino-Paternopoli, fra le propressive 20.533.28 e 26.929.02; 
Boffa Lorenzo di Torino, per costruzione di un piano caricatore 
in stazione di Bussoleno; | i 
Civelli Angelo di Masone, per esecuzione di alcune opere ca- 
denti nella tratta compresa fra le progressive 20.550 e 21.500 (Gal. 
leria del Turchino). . i 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


| Appalti. 

Genio Militare pei lavori della R. Marina in Spezia (1 ottobre, 
ore 10 ant., unico e definitivo), — Appalto dei lavori di manuten- 
zione dei fabbricati militari marittimi, nonchè delle strade, piazzali, 
canali, bacini, muri di sponda, scogliere ed infine di tutte le opere 
sia comuni che idrauliche dipendenti dalla Regia Marina e poste nel 
Golfo di Spezia per la durata dell’anno finanziario 1891-92. Importo 
L. 200,000. Cauzione L. 20,000. l . 

Comune di Favignana — Trapani — (2 ottobre, ore 10 ant., 
fatali. — Appalto del lastricato e relative opere di scolo delle prin- 
ani strade e piazze di detto Comune, Importo ridotto L. 121,581.80 
(V. n. 36 


Città di Monte San Giovanni Campano. — Roma — (2 ottobre, 
ore 11 ant. definitivo) — Appalto delle opere e provviste per la 
condottura dell'acqua potabile. Importo ridotto L. 81,926.52 (V. 

6). 
2 ano Ml Cerveno. — Brescia — (3 ottobre, ore 12 merid., 
1° asta), — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte consor- 
ziale in muratura sul fiume Oglio, con due brevi tronchi stradali 
d'accesso. Importo L. 31,530.70. Fatali 20 ottobre, ore 12 merid. 

Municipio di Firenze (5 ottobre, ore 11 ant., 1‘ asta). — Ap- 
palto dei lavori di rettificazione ed allargamento della via Senese, 
fra l'ex-convento di S. Gaggio e le prime case verso la città. Im- 
porto L. 31,178.67. Cauzione L. 1500. Lavori ultimati in 3 mesi. 

i 26 ottobre, ore ll ant. 
i Provinciale di Napoli (7 ottobre, ore 1 pom., defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione e sovralzamento di varie 
porzioni di scogliera lungo il 2° tronco della strada di Pozzuoli. Im- 
porto ridotto L. 23,013.60. 

Prefettura di Catanzaro (8 ottobre, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto, a licitazione privata fra Società Cooperative, 
dei lavori di costruzione del 1° tratto del 6° tronco della strada pro- 
vinciale Chiaravalle-Guardavalle (m. 621.88). Importo L. 25,000. 

Prefettura di Torino (9 ottobre, ore 1U ant., definitivo). — Ap- 

Ito dei lavori per la costruzione di una grande serra in ferro ad 
uso dell'Orto Botanico della Regia Università di Torino. Importo ri- 
dotto L. 13,380.18 (V. n. 33 e 37), 

Municipio di Cagli — Pesaro — (12 ottobre, ore 12 merid., fa- 
tali. — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale ob- 
bligatoria da Secchiano a Pianello. Importo ridotto L. 121,618.37 

. n. 36). | 
Conza dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo — (14 
ottobre, ore 10 ant., definitivo), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla esecuzione dei lavori di bonificamento delle paludi di 
Mondello ed al ripristino delle stradelle entro le medesime. Importo 
ridotto L. 389,158. (V. n. 32 e 36). 


Francia. — Prefettura delle Alpi Marittime a Nizza. — (13 
ottobre, ore 10.30 ant.). — Copertura del Paglione nell'interno di 
Nizza. Importo fr. 95,000. Cauzione fr. 3,000. 

Rumenia. — Ministro dei Culti a Bucarest — 5 novembre — 
Costruzione di un'Università a Jassy. Importo fr. 1,461,591. 


II. — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione Territoriale d'Artiglieria — Spezia -- (10 ottobre, 
ore 3 pom., unica e definitiva) — Fornitura di Tonn. 200 di Ii- 
tantrace magro per caldaie a vapore, a L. 40 la Tonn. Cauzione 
L. 800. Consegna in 75 giorni. i 

R. Fonderia — Genova — (10 ottobre, ore 5 pom., unica e 
definitiva), — Fornitura di Kg. 10,000 di grafite ordinaria a lire 
0.10. Cauzione L. 100. Consegna in giorni 60. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (12 ottobre, ore 4 pom., 
unica e definitiva) — Fornitura di Kg. 12,625 ferro profilato ad 
La L. 0.35 il Kg.; Kg. 11,440 ferro profilato ad / a L. 0.70 
al Kg. Cauzione L. 1243. Consegna in giorni 60. o 

R. Fonderia — Genova — (10 ottobre, ore 3 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di kg. 900 di nero speciale per fonderia 
a L. 18 il kg.; kg. 600 di grafite fina speciale a L. 0.60 il kg. 
Cauzione L, 186. Consegna in giorni 60. 
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— (13 ottobre, ore 3 pom., unica e definitiva), — Fornitura di 
kg. 1500 di ferro in verghe cavo del diametro esterno di mm. 15 
ed interno di mm 6; kg. 1000 del diametro esterno di mm. 13 e 
interno di mm. 6. Importo L. 2,500. Cauzione L. 260. Consegna 
in giorni 60. 

— (14 ottobre, ore 3 pom., unica e definitiva), — Fornitura di 
kg. 1,100 di punte di filo di ferro a L. 0.70; mezzane kg. 350 
a L. 0.90; piccole kg. 70 a L. 1.10. Importo L. 1,162. Cauzione 
L. 116. Consegna in 80 giorni. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (15 ottobre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 6,170 di glicerina 
a densità non inferiore ad 1.19 a L. 1.30 il kg.; kg. 1,430 a den- 
sità non inferiore ad 1.21 a L. 1.75 il kg. Cauzione L. 1,058. 
Consegna in giorni 40. 

— (16 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 13,382 di acciaio dolce in verghe a L. 0.40. Cauzione lire 
536. Consegna in 40 giorni. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Giovanni Canavesio, Torino, oggetti 
di latta, zinco e ottone, L. 47,000; 

Tortelli Luigi, Spezia, utensili da cucina, L. 7,250.25; 
Salvatore Turri, Bologna, corregge di cuoio, L. 8,463; 
Cretella Cristoforo, Napoli, legnami diversi, L. 9,793.20; 
Steel Co. of Scotland, Glasgow, verghe a 7’, L. 4,700; 
Berni Natale, Firenze, droghe, colori, ecc., L. 7,417.88; 
Giacomo Corradini, Napoli, rame in pani, L. 36,453.12; 
Società Metallurgica Italiana, Livorno, tubi di rame, L. 6,898.75; 
Steel Co. of Scotland, Glasgow, verghe a Z' di acciaio, L..! 4,300; 
Fratelli Orlando, Livorno, distillatore Rishaldy, L. 14,880. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di un ponticello metallico presso Roccasecca pel sig. 
ing. V. Fornari. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 629.50 629.50 
» » Mediterranee . » 468 473 
» » Sicule. il » 555 580 
» » Sarde (preferenza) 4 o 280 280 
» % Palermo-Marsala-Trapani . » 360 330 
» » Gottardo. . “ea o 820 — 
Buoni Ferrovie Meridionali . de La » 533 932 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 280 290 

» » Novara-Seregno . » 67.50 67.50 

” » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 318.50 
» » » 2° einiss. » 301 301 

» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 435 435 
D ”» Meridionali . e » 305.75 306 

» » Sarde, serie A. » 298.25 298.25 

» I) » serie B. » 295 295.75 

. » » 1879 » 293.75 293.50 
» » Pontebba » 445 445 
» » Nord-Milano . . . n» 259 209 

» » Meridionali Austriache. » 319 318.50 

D) . Gottardo 4°. . . +.» 101.25 101.50 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TrAMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


7 ottobre. — Ferrovie Economiche Bari-Barletta ed esten- 
sioni. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom., nella 
Sede sociale in Bruxelles. 

8 ottobre. — Società Italiana Tramways-Omnibus e trasporti 
in liquidazione (Roma). — Assemblea generale straordinaria per le 
ore 10 ant., nella Sede sociale. 


Società MINERARIE, METALLURGICHE E CAKBONIFERE. 


28 ottobre. — Società Veneta per la ricerca ed escavo dei 
prodotti minerali, detta Montanistica, in liquidazione. — As- 
sermblea generale ordinaria per le ore 2 pom., nella Sede sociale in 


Venezia. 


31 ottobre. — Società An. Metallurgica Tardy e Benech. 
— Assemblea generale straordinaria, di seconda convocazione, per 
le ore 2 pom., nella Sede sociale in Savona. 


BancHE E SOCIETÀ DIVEKSE. 


11 ottobre- — Società Milanese per costruzioni in ferro e 
materiate_ferroviario. — Assemblea ordinaria (in seconda con- 


vocazione) per le ore 10 ant., nella Sede sociale in Milano, 


628 Monitore delle Strade Ferrate 


pani rsa » Ii 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Firenze presso la Cassa Centrale . . . . .. L. 630 

Strade Ferrate Meridionali. — Dal 1° ottobre è pagata la Ancona presso la Cassa dell'Esercizio. . . . . » 6.30 

cedola delle Obbligazioni in L. 6.80 e si effettuerà il rimborso delle Bologna id. id. “» 6.30 

Obbligazioni estratte. (Vedi Avvisi Società Ferroviarie). Napoli presso la Banca Nazionale nel Regno d'Italia » 6.30 
Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Marsala-Trapani. — » presso la Società Generale di Credito Mobi- 

Dal 1° ottobre saranno pagati gli interessi semestrali delle obbli- liare Italiano. _. . è ++.» 6.30 

gazioni in L. 7.50. Palermo presso i signori I. e V. Florio . E » 6.30 

Ferrovia Vittorio Emanuele (1863). — Pagamento degli in- Livorno presso la Banca Nazionale nel Regno d'Italia » 6.30 

teressi in L. 6.51 dal 1° ottobre. Genova presso la Cassa Generale . . » 6.30 

Ferrovie Meridionali Austriache. — Dal 1° ottobre saranno Torino presso la Pia Gen. di mr Mob Italiano » i 

i » È 


pagati gli interessi semestrali in L. 6.50 nette. Roma 


Ferrovia di Novara. — A partire dal 1° ottobre saranno pa- Milano presso la Banca di Credito Italiano. . . » 6.30 
gati gli interessi semestrali in L. 6.94. Venezia presso i signori Jacob Levi e Figli. . » 6.30 
Tramways a vapore interprovinciali Milano-Rergamo-Cre- Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- | 
mona. — Dal 1° ottobre sono rimborsabili in L. 1000 le seguenti striale e Commerciale . È r. 6.30 
obbligazioni sorteggiate: » presso Ja Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
7380928 3980 535 548 578 1019 1470 1722 1911 n presso la Banca di Sconto di Parigi. . . » 6.30 
2500 2561 3236 8269 8663 3723 3827 3952 4254 4375 Ginevra presso i signori Bonna e C. . . . . . >» 6.30 
— Dalla stessa data è pagabile il vaglia n. 21 delle obbligazioni Basilea presso i signori De Speyr e C. . » 6.30 
in L. 22.50. Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
— — Berlino presso la Deutsche Bank . ..... » 6.30 
» presso il signor Meyer Cohn . » 6.30 


Avvisi delle Società Ferroviarie Francoforte 11 presso la Frankfurter Filiale der 631 


————_ et. —T__ » presso il sig. B. H. Goldschmidt » 6.20 
Amster dam Hugr la Banca di, l’arigi e dei Paesi Bassi Fol. 2.96 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MENDINAL ( f0nte nati e iti ag 


__. Società anonima, Firenze Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso, al loro valore no- 
Capitale L. 260 milioni interamente versato minale, delle Obbligazioni sortite all'estrazione del 16 maggio 1891. 


Firenze, 16 settembre 1591. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Esercizio delia Rete Adriatica 


Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società | ___ e mM _ e ù 
che la Cedola di Î,. 7.50 maturante il 1° ottobre p. v. sarà pagata, n 
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


—P _—_—_—_—_—_—_—_————T————m 6 -—————————_y— ———r—r——m—_——mrr_—————yr 
—____ - e _—_T___ 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE’ FERRATE DELLA *SICILIA 


7* Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1891 


RETE PRINCIPALE 


ni Î Media 
ANNI 1 VIAGGIATORI | BagagLi | V Gnaxpe È V Pic sel dl paola | TOTALE dei chilom. | a 
ELOCITÀ ELOCITA DIVERSI esercitati per c . 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 125.759 38 2.086 91 11.805 30 104.535 29 . 489 00 214.666 87 609 00 401 75 
1899 99.788 49 | 1.515 17 | 9.357 68 | 117.718 18 729 03 129.108 55 609 00 376 20 
Differenza nel 1591 + 25.970 89/4 ©" 57173 + 2 447 62 1— riali 18. 182 89 |{— "249 03 |+ © 15.558 32 » + 25 55 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1891 
1890 91 741.870 00 14.308 14 98.716 s0 753.623 53 | 8.170 00 1.610.628 47 609 00, 2654 66 
1889-90 | 664.124 05 12.141 05 85.080 19 811.101 71! 7.025 68 1.550.372 68 609 00 | 2.595 02 
Differenze nel 1890 +0 777459 + 2 2.167 09 |+ 12.736 61 i 57.478 18 get 1.144 32 ‘(+ 36.315 79 » + 5964 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 | 18.871 71 148 SO: 1.221 33, 4.558 631 31 00, 24.831 47 178 139 50 
1890 14 020 DE 112 50) 695 46 | 3.998 66 2730! 18 854 53 117 | 161 15 
Differenza nel 1891 e 4.851 17 '+ de zi d+o 525 87 +o 55097 + 900 5.97609 {+ 61° — 21 65 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1891. 
1890-91 | 118 794 91 , 1.062 08 7.377 08. 28.778 53 126 04 156.198 60 178 877 18 
1829-90 88 979 22 706 99 I 5.521 54! 22.883 64 86 31 ! __118.177 70 117 1.010 07 
Differenze nel 1891 |-j 29.815 69 Pa 17 85509 SETT 1.855 54 (+ S.8s s9 4 3969 | 97.960 901461 1-7 132 89 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


SERDOSlI LORDI APPROSSIMATIVI dal 10 al 20 Settembre 1891. 


Tee oe EN, enni e Ù ©“ © a ni ca ù | hi 5 da Ù ST 
eu 
2 in i e f Ss la © a = e ® 
pi io © ® (| I de = ‘ e ari 
> o ro - N e (Pn © 4 Ù LISI pe) ° 
Uì N e’ N ar: © o = = noi 177) = 
hi E E {° fa D D te dh > 3 E Psa i fa 
“ 1 © = o < YI e © F 3 do 39 10 RI ci 
S DI: des 5 di E È ho 3 | ES | S#3 S > 
Lin sed dem 
GI Du CIT de E IS) Sd [SAI ali= MLA È -3 
È E È È 5 3 a È S| 35) < sa 
fina a A Ca 


Chil. 32 | Cln. 108 | Chil. 14 | Chil, 24 Chi. 44 | Chil.33 33 | Chil. 77 | Chil. 79! Chil. 48 Chil. 75! Chi..45/ Chil, 18 


Viaggiatori. n,ORA. 25: 16,654.15 3,082.35 1,497.05 3. 352.05 5,876. 30 9,275.85| 6,961.51) 2,552.50, 5,699.50.: 3,895.00 925.85 
Bagagli e Cani. . 42.15 264.10 20.15 17.15, 40.55 7.50 90.80 69.50 38 37.09. 02.80 5.40 
Merci a G. V. e P. V. “Acegl 830,70 5,5204,30. ISU.6O 461.75 155.50! 147.70 556,15! 593.95 1,011 95 228.50, 26 65 
Merci a P,V. i 4,452.20 7,6019.90 1.215.15: 2.408.50 


850.70 52.10; 1.958,00, 2,444.85| 2,126. 50; è 3,833.55 1,175.25 916.00. 
- 4,735.95 6,091. ui 11,481.35; 9,932.00, 5,311.95/10,602.90| 5,351.55] 1,873.90 


i 
E 
Hi 


ius ei 
x Nidi . 10 464. 30 _ 20,4607.45; 4,025.30, 4,028.05 
ic 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 25' Decade — dal 1°al 10 Settembre 1891 


tETE PRINCIPALE 


ne Si i nl É CRE RAIN n È ©“ Menia (a 
A Genti PiccoLa 1 NTROITI ProporTI 
N NI ViAGOIATORI BAGAGLI | vValcsiti Vilocici ! Divinti TOTALE i'm Der chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. se 

1891 1.387.897 97 44.529 46 376.910 14 1.278.493 32 35.590 83 3.123 421 72 4.204 00 742 96 

1890 1.344.141 94 58.716 80 401.874 34 1.273.151 12 10.423 78 3.088.307 98 4.055 00 761 60 

Digerenze nel 1891 + 43.756.038 | — 14.187 34] — 24.968 20 | + 5.342 20 | + 2516705 | + 85.113 74 | + 14900 | — 18 64 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. e 

1891 25.381.161 32 1.144.263 75 7.711.799 72 | 31.043.531 61 334.704 09 | 65 615.460 49 4.204 00 | 15.607 86 

1830 24.663.628 73 | 1.152.983 05 7.479.156 22 | 31.032.442 04 204.163 90 | 64.622373 94 4.055 00 | 15.936 47 
Differenze nel 1891 + 717.532 59 | — — 8.719 30 | + 232.643 50 | + 11.089 57 | 4 40.540 19 | + 993.086 55 | + 149 00 | — 9828 617 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 87.587 86 3.436 84 31.557 86 100 950 44 6.396 65 229.929 65 1.017 51 225 97 

| 1890 108.412 21] 2.854 78 25.435 20 | 104.430 15 918 56 | 245.050 90 | 1,148 63 214 27 

Differenze nel 1891 — 20.824 35 | + 582 06 | + — 3.122 66 | — — 347971] + 547809 | — 15. 15.121 25 | — 12012] + 1170 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO, i 

1891 1.524.312 90 37.304 39 440.145 18 2,208.899 11 32.537 62 4.243.259 20 998 65 4,248 99 

1880 1.698.269 4) 39.177 55 501.820 44 2.439.284 78 26.626 84 4.705.185 01 1.190 85 4.182 59 
__ Differenze nel 1891 — 173.950 50 | — — 1.813 i6 | — 61.681 26 | — 230.885 07 | + 5.910 78! — 461.925 si | — 131 70 | + 86407 


LAGO DIGARDA 


PRODOTTI DELI.A DECADR saran = i i 

CATEGORIE e pr | PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
ciare _. vo I __1891 io 1890 lt Differenze nel 1891 1891 i 1890 I Differenze nel 1891 
Viaggiatori 0.0.0... ++ 7.269 20 | 60.374 15 | + «895 05 103.799 45 90.069 33 | + 13.730 12 
Merci o rap e ea ca 997 35 758 60 | + 238 75 24.428 75 17.376 33 | + 71.052 42 
Introiti diversi... = 28 65 107 05 | — 78 40 7.352 57 10.407 68 | — 3.055 11 

Tora... . | 8.295.220 | ——— 7.239 80 | + 1.055 40 | 135.550 77 117.853 34 | + 17.327 43 

_-_—___—_———_————-—-——_--+——---——=——»—_—__—_———_—_——___——_—_—————221x——_——m 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ATZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricol'ura, Industria e Commercio 


ed alle principali Espcsizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni elletto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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630 | . Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ sierica 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n lualia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forra motri:» 

alle E-posizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Partgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 

Bordeaux, 1882. Società Filo'echica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


i i : x Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montati.ra 

I Sive. cà. sì) j " ì PESI | el isa e CI. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 

- Grande superficie dì riscaldamento - Facilità di nettamento - Graird» 

Your, Tori no) han no la Ra ppresentanza (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vapurizzazione garantita di 9a 
: 4 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 

la vendita del Materiale Levrand e delle Caldaie Dle- zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razi.» 


Naeyer. nale che evita le incro-tazioni. 


PREMIATA 
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| TARDY È BENECH | (Fabbri di Cancel 


SAVONA hefi inlegno e filo di ferro 
ciato 
le Sociale Versato L. 7.000.009 I ARP | Intrec 
Capitale $ | per la chiusura 
FABBRICAZIONE DI FERRO dei Parchi. 
FONDERIA E CANTIEKE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA | : i i | Giardini, Ferrovie, 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, | IRUGRNUANI Tramways, ecc. 
Lamiere e Ferri di quarunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in i INNUE : 
= Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Va oni e rotaie d'ogni forma e dimen- | AISILIALE LARE MEDAGLIA D ARGENTO 
sione, nuovi e asuti, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. | .LUULÙ i Esp. Nazion. Torino 1884 


Deprriti: TORINO-SAVONA 
Rabpresentanze in tutte le principali città d'Italia. | A. PICTET 
__ _—__PP___..« _ ! | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


cl 
Stazioni sotto indicate: 


Torino .... 
Milano ... 
Genova .... 
Livomo ... 


Firenze. ... 


+ {Moncenisio (188 40.134 90/116 65! 86 —/45 giorni 


via Genova 


Roma ..... 


Napoli .... 
Firenze. ,.. 
via 
Roma ..... Bologna 
Napoli .... 
via Napoli . 


Brindisi (3) | 


via Bologna 1808 40/224 05/234 90/168 8016 mesi 
Messina (via Napoli) . . . '876 751278 10]908 25/217 85l 


ti 95/209 05/218 45/158 80 


SEMPLICI 


Lonpra Paria: LoxnDRA 

(1) (2) (4) 
la 2a la 2a la 2a 
asse | classe | classe | classe validità classe | classe 


172 10 128 65] 98 60| 78 40/45 giorni 


192 75/148 10/119 25| 87 85 
215 65/159 15/142 15/1083 90 
223 05/164 85/149 55/109 10 
254 75/186 50/181 25/131 25 


230 35'169 40/156 85|114 15 
269 60/196 90/196 10/141 65 


| 


801 95/219 55/228 45/164 80/6 mesi (°°) 1494 40 364 60 
831 70/240 85/258 20/185 10/6 mesi (*) |556 20.407 95 


598 95/395 80 


283 50|210 —!80 giorni 
288 50|210 — |S0 giorni 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PaRziat 


160-(***)115 -— 
179— |125 — 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 


OSSERVAZIONI. 


BiGLIBTTI SEMPLICI. 

(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. Oltre i prezzi cmologati è r 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

(2) Queeti biglietti sono validi per 10 giorni. 

(3) Biglietti validi per 80 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

(4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
bilita a profitto delle Camere di commercio di Calzis o 
di Dantorna dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione salbiglietto, 
eglino Tagaioagecanno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a DORgla: 

(°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 

a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 

pi e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 

el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 

recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 

per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grosseto. 

(°**) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


_BTAZIONI 


Ch.-Groes Par. 
Douvres. 0 è 00 000 — 


ANDATA 
la cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe |Clab-Traia la, 2a classe STAZIONI |1.2.cl./1.2.cl1.| 1.2.0). Glob-fraia 1.2. cl. 
(*) ‘ 
8202. 10 — a. 11 — antim 8—-p 8 15 pomer. Napoli. e 0 0 0 0 0 Par. 8501. — — Len — 3 10 p. 
8 80 a. © 11 — antim {8—p 8 15 pomer Roma ........-|8_-p.| — — — er 11—p. 
10 20 a. 1 LacHi pomer. 450 10 15 pomer. Firenze . se 0.00. — 980p _— — _e a 6 15 a 
(ora inglese). .{ Arr.|12 mer. si 2 20 pomer. | 610p. 12 10 antim. Brindisi. ... —|358a.| — — — _ 925 a, 
lais-maritime . joun. 3 Ancona .... —| 740p.| — — —_ _ 845 n. 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. fia 2 52 pomer. | 640p. 1 0 antim. Bologna. ......—|1402.| — = = = 10 45 a. 
Boulogne-Gare Arr.| 185 p.| 211p. —_ —_ 1 58 antim. Alessandria. .... —|680n.| — 1051 a.| — — 5 10 p. 
gn ° | Par.| 127p.| 215p. e — 1 50 antim. Torino. .. .... Arr.| 821a.| — |1285p.| — —_ 105 p. 
3 (EVA NF INNO Arr.| 828p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. MORSO CS (B) sue 
is SS SI pon DI SOLA Brindisi. .....Par.|810p| — |2Na| — = 6 40 a. 
| -— |547p| 7— pomer. |1057p PI O i i) i 1 o 2a 
Paris-Nord(Buffet) Pranso Pranso Livasna 0) > 4 4 4 183) 
Pal — | — 1 58 pomer. | — 6 20 antima. appia 1-10, N Ra e ea 
Paris-Lyon (Buffef) Arr.| 631p.| — | 840 pomer. | — 110 antim. © fpisa Lo ei) Dos] — |45sa| — | 2 235° 
Pranzo CEE | San-Remo...—|705p| — |$50a| — — 1205 p. 
3 1.2. cl 1.2.e1(4)| 1.2. cl. la cl. |1.2.cl.|1. 2. cl.{Genova .......—-|39%a.{ — d9—-a., — — 705p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — |9—p.| 930p.| — 855a.|11 15a.| 145p.[Torino.... ... Arr.| 725a.] — |1285p.| — —_ 10 35 p. 
Dijon ....... Arr.|12 05a.| — 140a.| 226a.| — 207p.| 535p.| 643 p.Ixilano . ..... Par — == 10 308. — si 755 p. 
Se os e per 853a — 808p —_ Torino. . ..... ArIr.| — — 1390p.| — — 10 47 p. 
© 0000. — 39a e A 10 46 a E 10 01 p Vus î — -—. — 
Aix-les-Bains....—-| — — |623n| 7598) — |714p.| 1156p. fyorino +. Par 1320». =". 40 _ 12008 
Chambéry. .....— E SI 649 a. 830an aa 749p. 12 18 a. Chambéry. .... 342. pesi, 82407 dl SA 5082. 
- Fire _— vr 9421. 185 p. e I 3 03 a. Aix-les-Baiat . ... — 414p. Pesk 8500. pense, pr 527a. 
orino 0 000000, — -_ ui 1 58p. 6 20 p SE oi 750 a. Evian....., — 113p. 6 04 p. —_ — — pr 
Torino. ......Par.l — _ 2 30p.| 745p.| — _ 890n Genève .... —| 812p.| 790p.| — _ —_ 415 a. 
o — — A € sl 
Milano. ..... . Arr. —_ 5 25p 10 55 p. 1127a - 1.2. cl. 1.2.cl 
1. 2. cl. Dijon . +... . —|1117p.| 186a.] 153a.| — —  |1132a.| 105 p. 
Torino. ...... Par. — = 2 35p.|8—- “> — 825 a. Paris-Lyon (Bwf'et) Arr.| 455 a.| 640n.| 655a.| — —_ 540p.] 555 p. 
Genova e 0°. 0%. Arr. = eg 6 04p. 11 15 p. _—- zia 11 50 a. 1. 2. cl. 1; cl. 
| fSan-Remo... —| — = 11 13p. “dida = = Pea ‘{Paris-Lyon (Bu@ef)Par. 7 17 antim. 9 38 a. |Clab-Traia -628p. 
it = a sol: | tra = _ i 250, Arr. 7 56 antim. 10 80a.| la cl 110p. 
Livorno. ...—| — _ 11 20p. 585a.| — = 5 05 p. Paris-Nord(Bwuffef)i 1 Dr a 
R$ 0000000 — — = 6 29a. 10 — a. Lage n 11 02 p. Par 8 22 antim 11 801. 3 15 
. . p. 8 25 p. 
REESE TER i — |1399p.| 689p.| — = in Arr. 10 17 antim. 118p.| 505p 10 26 p. 
0 0000 . ai LAS ri =: 09 nu P Amiens.....° E Déj cumer 
Torino. ...... Par. — sé 285p.|7—-p.| — li 825a. Par. 10 87 antim. 118p.{ 510p. 10 31 p. 
Alessandria... . Arr. — la 4 08p.| 850p.| — REA 10 03 a Boulogne-Gare Arr. 12 34 pomer. _ _ 12 29 a. 
Bologna . 0 0000. na inzai anse 202 A. _— —= 6 10 p i Par. 12 26 pomer. «— — 12 21 a. 
Ancona .... —| — —_ —_ 6502.| — —_ 11 07p (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341 p.| 728p 121a. 
Brindisi. ... | — —_ —  |{1047p.| — — 6 15p. Calais-Mar (oraieg.)f Par. 1 25 pomer. 3845 p.| 785p 130 a. 
Firenze.......,—| — — = 6102.} — — 10 56 p Douvres. ......— 3 20 power. 520p.|9— 4—- a. 
Roma .......,. | — — — |1240p.| — Sa 7-a. Lo Aron) EG ron Arr. 5 05 pomer. 710 p.|10 45p. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr.] — _ — 639p.i — _ 139 p 2 Ch.-Groes Arr. 5 05 pomer. 7 15 p.j10 45p. 555 a. 


PÉNINSULAR-EXPRESS 
Supplemento da pagarsi por i Sleepiog-Cars: } 


CALAIS-AIX 
giovedì alle 1 


0.50 


corrispondenza ha | 
VETTURE DIRETTE. 


o il sabato sto pon: In a 
a Londra a Torino, fr. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
Partenza da Parigi-Nord tatti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Aic-les-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Cha 
tatti i gioredì e le domeniche alle 7.12 ant, — Partenza da Chambery tatti i lunedì e gioredì alle 10 pom.; partenza da Aix-lss-Baine tutti i lunedì e 
pom.; arrivo a Parigi-Nerd tatti i martedì è venerdì alle 9.26 ant. 


OSSERVAZIONI. — ViagararorIi. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleepi 
Ogni venerdì partenza da Lomdna alle ore 3.L5 pom.; partenza da Paris-.Verd alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 


ng-Cars Salons e Ristorante. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
— Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


ologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
.65; da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


“AUG, COURTIAL 


TORINO — Via Fresvs, 11, AL Foro Boario — TORINO | 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIt IN-FERRO 
MIATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Fruumovir E Tuamvik 
ATTREZZI ED UTENSILI PER FUPRESEK 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO | 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


— —P—r —». 


LUIGI CAPRILE 
Ce — GR suv 


PRESERR RE REZREZZ?  DECKIR si, 


rie n 
I 


LAP ei rianimare 
ee IE 


J. A; CHENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


s 
ti 
" 
2% 


ì 


SOSNISNIO OTO, I AAA PALE bal 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


ac» 


TO RINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


"Vi 7 poor or Pr n rover?) o 1700 na Si. 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 
TORINO — 413, Via Finanze, 13 — TORINO 


> IMPRESA INDUSTRIALE \TALIANA = > 
DI COSTRUZIONI? METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To-. 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. È 
“» All’Espostzione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due wnics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca 4; tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


MACCHI. IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garsbaldt) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


PF. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


vos: 1: FOGNATURA DOMESTICA L'°28. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per-l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Caminca E BERTOLERO, Via Ospedale, 18, 


lho Air /rgnreprsgr— 


Anno XXIV. 


Sabato, 3 Ottobre 1891. 


/l 


— Num. 40. 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANRA 


Stato dei lavori al I° settembre 1891 


Diamo le notizie che abbiamo promesso colle « Infor- 
mazioni » del n. 39 a pag. 619, nel riassunto dei prin- 
cipali argomenti trattati dal Consiglio «Amministrazione 
della Società Mediterranea nella seduta del 25 settembre 
ultimo scorso. 

Esse riguardano lo stato d’avanzamento dei lavori, a 
tutto agosto, tanto su linee in costruzione per conto dello 
Stato, quanto su linee in costruzione per conto della 
Società del Mediterraneo. 


Linee in costruzione per conto dello Stato e la cui dirigenza 
e sorveglianza venne affidata alla Società del Mediterraneo (1). 


LINEA PARMA-SPEZIA. 


Tronco Ghiare-Borgotaro. — Sono ripresi gli scavi della 
trincea d’approccio all'imbocco Spezia della Galleria del Groppo 
S. Giovanni. Vennero continuati gli scavi di alcune trincee 
e la formazione dei rilevati, nei quali s'impiegarono le ma- 
terie provenienti dagli imbocchi delle gallerie. 

Si ultimarono alcuni manufatti minori e si proseguirono 
le murature di altri. 

Le opere d’arte speciali sono bene avanzate; alcune hanno 
raggiunto il piano di posa della travata, ed in altre si sta 
posando il coronamento. 

Vennero proseguiti con attività i muri di difesa e di ri- 
vestimento; si lavorò nelle opere di consolidamento della 
frana all’imbocco Spezia della Galleria De Martini ed in quelle 
per l’innalveamento del Rio Jacini. 


— 
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MURATURE 


SCAYO 
9 
a [ni ome 7 
GALLERIE a s i à £ s © 
S ° S 3 s E 2 
g SJ 2 G E 9 
< x; [Y CO È 


—_T————_ |: --_-—-[/ ----- [-——rr-- | ———rcij, -———- 


Groppo S. Giovanni, 
m. 2489,51 . , 
Roccamurata, motri 


1075 —| 822.60) 636.90] 585.50| 771.50] 574.45 — 


685.46... +. | 394.20) 303 —| 232.65] 206.30] 180.90, 173.30 _ 
Bastardo, m. 474.40 | 216.75) 204t—| 60 —| 40.75) 186.50/ 40.25 — 
Boryrallone,m.364.49 | 810.10) 253.60| 190.70] 110.25] 229.48| 109.25 — 


Magrano, m. 201.69 | 201.69] 201.69 — —_ 198.60 —_ 
Maccagnana , metri 
2277.92. +. + |1106—| 873 —| 554 —| 456—| 763—| 4560 —| 214— 


De Martini, metri 
1370.25.,. è è e] 473—| 839 —| 108—-| 50 —| 199-| 47—- _ 


Tronco Borgotaro-Guinadi. — Si completa l’argine stra- 
dale colmando le deficienze causate dall’assettamento delle 
materie. E in corso la regolarizzazione delle scarpate della 
trincea d’approccio all'imbocco Parma della Galleria del Bor- 
gallo ed è quasì ultimato il muro di controripa della falda si- 
nistra. Si continuarono i lavori di consolidamento della trincea 
a monte del piazzale della stazione di Guinadi; nella se- 
conda quindicina di agosto il movimento di scoscendimento 
della trincea è stato pressochè insensibile. 

Nella stazione di Guinadi si stanno posando le gru idrau- 
liche e le relative condutture. 

L’avanzamento dei lavori della Galleria del Borgallo, lunga 
m. 7709.54, alla fine di agosto era il seguente: 


SCAYO MuURATURE 
fas] 
È 2 9 8 E © 
N % N dd Di Ss 3 
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Si sono pure iniziati i movimenti di terra per la devia- | ———_|_—_ "—_|_—_|-—_|— |_ 


zione della strada comunale di Borgotaro a Magrano. 
L’avanzamento dei lavori delle gallerie al 31 agosto era 
‘ il seguente: 


(1) Vedi Stato dei lavori al 10 giugno 1891, nel n. 27. 


Imbocco Parma |2542 — 2520 —|2456 —|2501 —|2425 —|2353 — 
*» Spezia |4120 — 4090 —|4057 —|[4080 —|4032 —| 882 — 


-———————— € » _——.—. + [__Tr nr —————-=-i‘Ltee- |, ————r— 


Totali |6662 — 6610 —16513 —|6581 —[6457 —|3235 — 


Le. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Restano pertanto ancora da scavarsi: a 
In piccola sezione . . . . . . ml. 1047.54 
In strozzo . . . .. 0... >» 1196.04 


Raddoppio Casello 88-Spezia. — Nel mese di agosto ven- 
nero iniziate le opere di consolidamento della falda a monte 
della trincea all’imbocco Parma della Galleria Termini d'Ar- 
cola; furono ultimati i marciapiedi ai caselli 84 e 86 ed 
alcune opere di completamento della strada provinciale de- 
viata. Vennero inoltre posati tre chilometri di binario e tre 
scambi nella stazione di Vernano: rimane da eseguire la 
provvista e spandimento del secondo strato di massicciata. 


* 
* » 


Linee in costruzione per conto della Società. 
Linea RoMA-SEGNI. 


Questa linea è a doppio binario ed è lunga km. 47.188; 
l'epoca della sua apertura è fissata pel maggio del venturo 
anno. 

La prima tratta compresa fra il km. 6 della Roma-Na- 
poli e la stazione di Ciampino e raccordi, come già ebbimo 
occasione di pubblicare nelle « Informazioni » del n. 16, a 
pag. 248, venne aperta all’esercizio il 30 aprile u. s. 

Sulla rimanente parte da Ciampino a Segni — della quale 
abbiamo già date altre informazioni nel n. 39, a pag. 020 — 
i lavori sono molto inoltrati e si possono ritenere ultimati 
fra la stazione di Zagarolo e Segni. 


Sono ancora in corso di costruzione: alcune trincee fra 
Ciampino e Zagarolo, il viadotto sul fosso di S. Ignazio, le 
opere di finimento ad alcuni fabbricati ed i portali di al- 
cune gallerie. L'armamento è già posato per circa 5 km. 
a partire da Segni. 


Linea AveLcino-RoccHeTTA MELFI. 


Questa linea è lunga km. 118.588 e venne suddivisa in 
5 tronchi secondo la loro data d'apertura all'esercizio. 

Il tronco Rocehetta Melfi-Monteverde è il primo che si 
dovrà aprire all'esercizio (marzo 1892); esso ha una lun- 
ghezza di 15 km. e trovasi in avanzata costruzione. La gal- 
leria degli Arconi lunga 700 metri circa è già da tempo 
completamente perforata e si sta ora ultimando Ja costru- 
zione di due ponti a 5 arcate da 12 metri sul fiume Ofanto. 
Si è incominciata la posa dell'armamento e del secondo 
strato di massicciata. 


Del tronco Conza-Monteverde (km. 28) che dovrà aprirsi 
nell’ottobre 1895 venne appaltata la sola tratta Montcchio- 
Monteverde (km. 6) sulla quale i lavorì furono già inco- 
minciati e procedono regolarmente. 


Nei due tronchi S. Angelo-Conaa e Conza-Paternopoli 
non si addivenne ancora all'appalto dei relativi lavori stante 
il lungo periodo stabilito per la loro ultimazione (ottobre 
1897 e 1895) ed il tempo relativamente limitato che esige 
la loro costruzione. 


Sul tronco Avellino-Paternopoli lungo 27 km. che dovrà 
aprirsi nell’ottobre 1893, i lavori sono in piena atlività. 
I movimenti di terra sono eseguiti per circa 2|9. Delle 
opere d’arte minori alcune sono completamente ultimate 
ed altre in corso di costruzione. Delle opere d’arte speciali 
ln maggior parte delle spalle e delle pile si trovano al 
piano d'imposta. Procedono regolarmente le opere di dre- 
naggio ed 1 muri di sostegno. Le murature dei fabbricati 
sono bene avanzate; una casa cantoniera è già coperta e si 
principiò la copertura di altre 4 e del fabbricato viaggiatori 
di Montefalcione. 


Il lavoro nelle gallerie si mantenne attivo ed il loro avan- 
zamento a tutto agosto era il seguente: 


| 
i 


1 
I 
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SCAVO MURATURE 
82 DE 
| crd 
GALLERIE | # | $8| 8 | È g E 3 
s | bal 3 | 38 | 3 | 3 
=== ra ec fre LIRE = se: = 
Acqua Chiara, m. 142 | 142—| 142--| — 142-| — —_ 
Gelsa, m. 366. . .| 115-| 59—-| 15— 5.601 54 — 5.60 — 
Parolise, m. 1250. 
Imbocco Avellino . | 407 —| 372 —| 265—| 248 —-| 368 —| 243 -<| 196 — 
- Imbocco Rucchetta. | 574 —| 529—-| 502 —| 480—-| 524 —| 476.50| 144 — 
Totale m. | 981 —| 901—-| 767 —| 728—| 892—| 719.50| 940 — 
Montefalcione, }lunga | 
metri 2560.40. È 
Imbocco Avellino . | 578.40] 559 —| 518 | 499-| 547—-| 499-| 26 — 
Pozzo n. 1 (2 attacchi) | 348.60] 198 —| 114—! 88 —| 180—| 88— — 
» »2 (id) 270 —| 205—-| 150— 91 —| 1939 — 91 — — 
Imbocco R..cchetta. 3865 — | 322-| 286—-| 232-| 310-| 232-+| — 
Totale m. | 1562 —|1284 —|1068—! 910 —|1230 | 910—| 260 — 


Montemiletto, m. 634 | 138 —| 117 si 46 —| 18.50) 101—| 18.50 — 
Acqua calda, m. 94 . 76.20 47.70 — _ 35.70 — — 
Ferrugni, m. 224 . 68— 25—| — — 15—-| — Ss 
Tuoro, m. 92.20 . 42 —| 28— —_ —_ 25 2 — — 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Rettifiche a considerazioni errate sulla parte finanziaria. 


Dal comm. Borgnini, Direttore Generale delle Ferrovie Meridio- 
nali, abbiamo ricevuto la seguente lettera che ci affrettiamo a pub- 
blicare. Essa riguarda specialmente il rinnovarsi di erronee voci ed 
errate considerazioni, contro cui già pubblicammo altra volta lettere 
e documenti (1). 

Firenze, li 24 settembre 1894. 
On. sig. Direttore del Giornale il Secolo XIX — Genova. 


Nell'articolo « I malati ed i rimedi della crisi finanziaria » 
pubblicato nel n. 264 di codesto accreditato periodico, sono 
state fatte delle considerazioni sull’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, per 
quanto riguarda la parte finanziaria, le quali, essendo er- 
rale, ritengo mio dovere rettificare nell’interesse del pub- 
blico. 

Questa Società, contrariamente a quanto è detto nel ci- 
tato articolo, non ha mai fatto operazioni aleatorie e che 
non sieno conformi alla sua indole ed alle prescrizioni dello 
Statuto. Ha amministrato i fondi sociali con la massima 
cautela e condotto la parte finanziaria, ora come sempre, se- 
condo il voto del Consiglio di Amministrazione, presieduto 
dall'onorevole signor conte Pietro Bastogi, Senatore del 
Regno. Si è dedicata interamente alle costruzioni ed allo 
sviluppo del traffico sulle Linee in esercizio ; il qual traffico, 
nonostante la crisi che attraversa il paese, offre anche in 
quest'anno soddisfacente risultato. 

Per quanto poi riguarda la compilazione del Bilancio 
Sociale, conviene osservare che trattandosi di una vasta 
azienda come quella ferroviaria non è possibile tenere di- 
slinti tutti gli elementi che lo compongono, ma questa Di- 
rezione mai si è rifiutata di dare agli interessati quelle 
dilucidazioni che le sono state richieste, e che del resto 
gli Azionisti possono facilmente procurarsi a mezzo dei Sin- 
daci eletti dall'Assemblea per riferire sulle risultanze dei 
Bilanci annuali, come possono richiederle alle assemblee 
generali in occasione della presentazione del bilancio stesso. 

Ringraziandola della pubblicazione che Ella avrà la gen- 
lilezza di fare della presente nel prossimo numero del Gior- 
nale da Lei meritamente diretto, mi confermo 


Il Direttore Generale 
BORGNINI. È 


(1) Vedi nel n. 4, pag. 51, Ragguagli sullo stato economico della Società; nel 
n. 29, pag. 459, ZU portafoglio del capitale privato della Società. 


e degli interessi materiali 
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APPLICAZIONE DEI FRENI CONTINUI IN INGHILTERRA 


AL 31 DICEMBRE 1890 


Riassumiamo — come di consueto per gli anni prece- 
denti (1) — le notizie pubblicate dal Board of Trade circa 
1 sistemi dei freni continui applicati sulle ferrovie del Regno 
Unito al 31 dicembre 1890. 

Ripetiamo all'uopo come bisogna notare che i freni con- 
tinui sono classificati in freni rispondenti e in freni non 
rispondenti che in parte ai postulati del Board of Trade. 
E per bene intenderci su tale divisione — base alle seguenti. 
statistiche — riportiamo i relativi postulati del Board of 
Trade : 

— 4. I freni debbono essere efficaci nell’arrestare i treni, 
istantanei nella loro azione, facilmente applicabili dagli 
operai ed agenti; 

In caso di accidente i freni siano istantaneamente 
automatici; 
3. Sieno facili a chiudersi e ad aprirsi sulle locomo- 
tive e sulle vetture; 
Sieno usati regolarmente in servizio giornaliero ; 
5. Il materiale sia di durata e di facile manutenzione, 

Questi postulati furono dal Board of Trade formulati nella 
sua circolare del 30 agosto 1887. 

Ciò premesso, diamo le statistiche dell’applicazione dei 
freni continui, che il 31 dicembre 1890 rispondevano o 
non rispondevano che in parte ai precedenti postulati. 


* 
* mm 
A) Freni continui rispondenti ai postulati. 
Effettivo del materiale 
dotato di freni continui 
Locomotive Vetture 
Automatico a vuoto . * 3 N. 6,780 29437 
Wistinghouse automatico . . » 2,335 16,695 
Steel Mac Innes è . » — 34 


Totali . . . N. 9,115 45,866 


B) Freni continui non rispondenti che în parte ai postulati. 


Clark a catena . ) 3 N. 14 26 
Clark e Weeb : » 778 1,322 
Fay . ; . » — 208 
Newall i i ; ; P » — 156 
W. Parker-Smith automatico ; » —_ 3 
Smith, a vuoto i » 403 2,871 
A vuoto . : s 3 >» 94 2,032 
Westinghouse, ad aria compressa » 54 350 
Totali . è : N. 1,340 6,968 
C) Riassunto dei freni continui rispondenti o non. 

Freni continui rispondenti . N. 9,115 45,866 
» » non rispondenti, ecc. » 41,340 6,968 
Totale generale N. 10,455 52,834 


D) Riassunto comparativo dei freni applicati 
addi 31 dicembre 1888 e 1889. 


N. delle applicazioni alle 


sr——__—____—_— 

Locomotive Vetture 

34 dicembre 1890. ; A N. 10,455 52,834 
31 » 1889. : ; » 9,689 50,828 
Aumento nel 1890 N. 766 2,006 


(1) Per la Statistica in Inghilterra al 31 dicembre 1887 vedi il n, 31 del 4 a- 
gosto 1888; per la Statistica al 8/ dicembre 1888 vedi il n. 39 del 28 settembre 
1889; per la Stalistica al 21 dicembre 1859 vedi il n. 35 del 30 agosto 1890. 

Ricordiamo inoltre che: nel n. 18 del 2 maggio 1891, a pag. 281, abbiamo pub- 
prata i ata dell'« Applicazione dei freni Westinghouse 
n 0 Mon I dicembre 1890 »; e nel n. 39 « Nuove applicazioni del freno 
Westinghouse ». / iti 

L) 


peri 


E) Prospetto complessivo del materiale al 341 dicembre 1890. 


Locomotive © Vetture 

Materiale munito di freni continui N. 10,455 52,834 
» non munito di freni continui >» 382 2,309 
Totale del materiale ferroviario N. 10,837 55,139 


li e »® 
Risulta dai precedenti prospetti statistici che: 

1. In rapporto all'effettivo complessivo del materiale 
rotabile per viaggiatori: il 96 0j0 delle locomotive ed il 
96 0j0 delle vetture erano provvedule di freni continui al 
31 dicembre 1890; al 31 dicembre 1889 non si aveva che 
il 96 0j0 per le locomotive ed il 94 0{0 per le vetture; 

2. Durante l’anno 1890, l’aumento nel numero delle 
locomotive e delle vetture munite di freno continuo, in rap- 
porto all’effettivo totale al 34 dicembre 1889, fu del 3.96 0/0 
per le locomotive e del 4.54 per le vetture; al 31 di- 
cembre 1888 i corrispondenti rapporti erano del 10.85 e del 
4.58 0/0 relativamente all'effettivo totale al 31 dicembre 1888; 

3. Sul complesso del materiale dotato di freni con- 
tinuì, l'84 0/0 delle locomotive e 1’83 0j0 delle vetture erano 
munite al 34 dicembre 1890 di freni continui rispondenti 
al postulati del Board 0f Trade; al 31 dicembre 1889 le 
proporzioni erano rispettivamente del 79.5 010 e del 76 0/0, 

» 


è w - 
Se, poi, esaminiamo la precedente stalistica in rapporto 
al percorso dei treni viaggiatori muniti di freni continui 
nel secondo semestre 1890, ne ricaviamo il seguente quadro: 


Freni a vuoto: 
Automatico Km. 73,846,650 
Non automatico . . >» 14,661,200 
Km. 88,507,850 
Freni ad aria compressa: 
Automatico . Km. 41,787,340 
Non automatico . . >»  1,263,060 


» = 43,050,400 
Freni a catena . : ; 3 » 3,028,360 
Freni diversi . < 3 » 1,087,684 


Totale, nel 2° semestre 1890, Km. 135,674,294 


Questa cifra rappresenta il 95 040 del percorso totale dei 
treni viaggiatori muniti, o non, di freni continui, 


BIBLIOGRAFIA 


SociETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITER- 
RANEO. — Statistica dell’Esercizio, anno 1890; 
Parte 2°. — Milano, Stabilimento G. Civelli, 1891. 


Dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
abbiamo ricevuto la Parte 1° di questa importante pubblicazione sta- 
tistica annuale, di cui sono in corso di stampa le altre due Parti. 

Per la prima volta ai numerosi dati della Rete Mediterranea sono 
aggiunti quelli corrispondenti delle linee secondarie Romane, assunte 
in esercizio dalla Mediterranea al 1° giugno 1890. 

Questa Parte 1° comprende 15 Quadri: 

1. Lunghezza delle linee in esercizio al 81 dicembre 1890; 

2. Particolari di soprastruttura ed andamento sulle linee al 81 
dicembre 1890; 

3. Rifacimenti di binari e risanamenti e completamenti di mas- 
sicciata eseguiti nell'anno 1890; 

4. Materiale rotabile ; 

©. Percorrenza del materiale rotabile e dei treni; 

6. Consumo di combustibile ed olio per la trazione; 

7. Prodotti dell’esercizio, secondo i risultati della contabilità ; 

8. Prodotti del traffico, distinti per linea contabile; 

9. Introiti delle stazioni ed altri in genere della Rete relativi al 
traffico; . 

10. Telegrafi; 

11. Spese; 

12. Personale in servizio al 31 dicembre 1890 e spese relative ; 

, 13. Operai delle officine per il materiale mobile ; 

14. Accidenti nel servizio ; 

15. Situazione finanziaria degli Istituti di previdenza pel perso- 
nale, amministrati dalla Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Per ora ci basta annunciare agli studiosi delle nostre cose ferro- 
viaric questa importante ed elaborata pubblicazione di una delle tre 
principali Reti italiane, riservandoci di ritornare su di essa per rile 
varne in studi comparati statistici Aule nozioni che possono maggior- 
mente interessare i nostri lettori e dare contemporancamente un rias- 
suntivo concetto dell'andamento e dello sviluppo della Società Medi. 
terranca nel quadriennio 1887-88-89-90. 

Ricordiamo intanto che nel n. 16 del corrente anno, a pag. 247, 
abbiamo accennato, per richiamo, ai numeri del Monitore contenenti 
la rivista delle Statistiche dell’'Esercizio per gli anni 1887, 1888, 
1589 e 1590. 

Ed inoltre, per connessione d’argomento, rimandiamo i nostri let- 
tori al n. 20 del corrente anno, pag. 810, per richiamo alle Rela- 
zioni sull'esercizio e sulle costruzioni delle Strade Terrate Ita- 
liane negli anni 1885, 1586, 1587, 1888, 1859 e 1590 pubblicate 
dal R. Ispettorato Generale. | 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Frana nella galleria Panicata în costruzione 
lungo la linca Genova-Ovadu-Acqui-Aste. 


Sulla linea Genova-Asti in costruzione, i lavori della 
galleria denominata Panicata lunga 784 metri, che è la 
seconda da Ovada verso Campoligure, e che dista circa 
2 chilometri da Ovada, vennero affidati alla Impresa Ta- 
verna e C., appaltatrice del tronco Ciso-Ovada. 

In questa galleria la mattina del giorno 29 dello scorso 
settembre, verso le 7 1{2, causa la caduta di un enorme 
masso avvenne una frana, che ostruì per una lunghezza 
di 12 metri l’avanzata di detta galleria a cominciare quasi 
dall’ estremo imbocco nord, e nella quale rimasero rin- 
chiusi 15 operai e due assistenti. . 

Si diede mano subito alle operazioni di salvataggio; e, 
questi richiedendo un certo tempo stante la gran massa 
della frana, si cominciò dal praticare un piccolo foro nella 
medesima per dar aria e cibo agli operai, e difatti verso 
le 4 pom. se ne poterono far uscire quattro. Sì fecero al. 
lora passare agli altri gli attrezzi necessari, perchè po- 
tessero prestare aiuto ad allargare il foro di dentro, e così 
dopo un faticoso lavoro, alle 8 1]2 circa della sera, sì 
poterono far uscire gli altri operai sani e salvi, meno 
quattro seppelliti sotto la frana ed un assistente dell’Im- 
presa, che ebbe a riportare una ferita al braccio, da ren- 
derne necessaria l’amputazione. 

Ora si è iniziata una rigorosa inchiesta per conoscere 
le cause che produssero tale disastro, e ne terremo in- 
formati i nostri lettori del risultato. 


>< 


Ferrovia Ceva-Ormea 
(Stato lavoro tronco Rivo Val d’ Inferno. Ormea 
al 1° settembre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Ceva-Ormea, compresa fra Rivo Val d'In- 
ferno e Ormea, in appalto alla impresa Rosazza Cesare Al- 
fonso, riceviamo le seguenti informazioni che sono riferite 
al 1° settewubre p. p. Quelle riferentisi al 1° agosto fu- 
rono pubblicate dal Mor:ifore nel n. 34, pag. 540. 

Espropriazioni: sono finite. Opere d'arte maggiori: 
sono duc, cioè, i viadotti denominati Isola Lunga ed Or- 
mea, entrambi in costruzione. Fabbricati: stazione dì 
Ormea, in costruzione il fabbricato dei viaggiatori, quello 
dei cessi, il piano caricatore scoperto, il magazzino merci 
ed il magazzino del carbone: non sono ancora iniziati, ì 
marciapiedi, il rifornitore e la rimessa delle locomotive; 
fermata di Nasagò, sono in costruzione il fabbricato viag- 
giatori, quello dei cessi ed i marciapiedi. 


Gallerie: le gallerie naturali sono quattro della lun- 
ghezza rispettiva, la 1* di m. 125, la 2* di m. 48, la 3* di 
m. 30 e la 4* di m. 135. In complesso, per tutte le gal- 
lerie lo scavo ha raggiunto m. 308.81 in avanzata, metri 
258.81 in calotta e m. 244.81 in strozzo. Vi sono anche 
N. 6 gallerie artificiali che non sono ancora ineominciate. 

La situazione degli altri lavori è la seguente: | 


Opere In Da 

previste Ultimate costruzione iniziare 
Opere d’arte minori. . N. 52 27 7 18 
Muri di sostegno . . » 7 —_ 7 — 
Muri di controriva . . » 8 — 5 3 
Case cantoniere . . . » 8 2 4 2 
Garette . .. +... » 1 — — 1 
Deviazioni di strade . » 84 1 16 17 
Opere di consolidamento » 6 3 1 2 
Passaggi a livello . . » 9 — 2 7 


Le chiusure non sono ancora state iniziate. 


>< | 
Ferrovia Avellino- Rocchetta Melfi. 


(Stato lavori tronco Avellino-Paternopoli al 1° settembre 1891). 


Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco A vel- 
lino-Paternopoli, della linea Avellino-Rocchetta Melfi, ri- 
ceviamo le seguenti informazioni: 

Il tronco ha la lunghezza di m. 26,929.02. 

Movimenti di terra: Ne è abbastanza avanzata la co- 
struzione fra i chilom. 0 e 4.750 e fra i chilom. 5.970 e 
20.600. Opere d'arte minori: il numero delle opere pre- 
viste è di 86: di queste N. 26 trovansi già ultimate; N. 21 
sono in costruzione più o meno avanzata, e le rimanenti 
devonsi ancora incominciare. Opere d'arte maggiori: ne 
sono progettate 12. Di esse, N. 3 sono in corso di costru- 
zione avanzata; N. 2 hanno le murature appena iniziate; 
per N. 3 sono in corso gli scavi di fondazione, e per le ri- 
manenti 4 non fu ancora eseguito alcun lavoro. Gallerie: 
sono 7, tutte in costruzione più o meno avanzata. Fatta 
eccezione per quella di Parolise, esse non hanno fin qui 
presentato, nè si ritiene presenteranno difficoltà straordi- 
narie. Case cantoniere: ne sono progettate 28, delle quali 
7 sono ultimate. Delle rimanenti 21, N. 7 sono in costru- 
zione eN.14 debbonsi ancora incominciare. Garette: sono 5, 
di cuì una ultimata e 4 da incominciare. Stazioni : procede 
regolarmente la costruzione dei vari fabbricati. 

Osservazioni generali: I lavori sono molto sviluppati 
fra Avellino e Lapio. cioè per circa m. 20.800; nel rima- 
nente tratto, fino al termine del tronco, sono appena ini- 
zìati; il ritardo è dovuto allo studio della variante fra i 
chilometri 20.098.83 e 22.574.61, approvata in sul finire 
del mese di gennaio p. p. Ciò però non impedirà che il 
tronco sia ultimato nel termine prefisso dalla relativa con- 
venzione, e cioè per la fine di ottobre del 1893. 

Della intera linca Avellino-Rocchetta Melfi sono in co- 
struzione soltanto i due tronchi estremi Avellino-Paterno- 
poli e Rocchetta Melfi-Monteverde. Gli altri tre tronchi, 
due dei quali devono essere ultimati, in base alla relativa 
convenzione, il 27 ottobre 1895 ed il terzo il 27 ottobre 
1897, saranno iniziati dalla Società più tardi, avendosi 
SOLO più che sufficiente per ultimarli entro l’epoca pre- 
scritta. 

Il tronco Rocchetta Melfi-Monteverde, sui cui lavori di 
costruzione abbiamo dato ampi ragguagli nel n. 36, pa- 
gina 574 del Monitore, sarà ultimato nel tempo stabilito 
dalla convenzione più volte citata. 


—& 


Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Fabbisogno del materiate metallico d’'armamento). 


La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Salerno ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate il fabbisogno del materiale metallico or- 
dinario e speciale occorrente per l’armamento dei due 
primi tronchi della ferrovia Salerno-San Severino, com- 
presi fra Salerno e Fratte e fra Fratte e Capezzano. 

I quantitativi ed il peso del suddetto materiale risul: 
tano dal seguente specchietto: 


Rotaie da m. 9.00. . N. 1321 tonn. 428.004 


Rotaie » 8.94. . » 312 » 100.414 
Stecche . .... » 3403 » 27.224 
Chiavarde. . ... » 68260 » 5.051 
Piastre di fondo. » 15,436 » 33.187 
Arpioni . » 40,990» 17.216 


(Fabbisogno dei meccanismi fissi cd altri materiali). 


La predetta Direzione ha pure presentato alla Supe- 
riorità il fabbisogno dei meccanismi fissi e di altri ma- 
teriali occorrenti per i due tronchi preindicati. 

Questo fabbisogno comprende: N. 3 scambi semplici 
di tangente 0.10 con cuore in acciaio capovolgibile; N. 2 
scambi semplici, come sopra, con cassetta speciale di 
manovra pel fanale; N. 2 piattaforme girevoli del dia- 
metro di m. 5.50; N. 2 segnali a disco girevole com- 
pleti, compresa la trasmissione; N. 1 peso a bilico, a 
rotaia continua, del sistema Bianco-Opessi, della portata 
di 30 tonnellate; N. 1 gru di sollevamento, della por- 
tata di 6 tonnellate; N. 1 davanzale completo per piano 
caricatore; N. 1 sagoma di controllo del carico dei va- 
goni; N. 6 tabelle d’indicazione delle pendenze; N. 6 
tabelle monitorie per passaggi a livello; N. 8 sbarre per 
passaggi a livello; e N. 2 cancelli in ferro a due bat- 
tenti, della luce netta di m. 6.50. 


(Stato lavori tron:o IF'ratte-Capezzano al 1° settembre 1801). 


Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Salerno-San Severino, compreso fra Fratte e Ca- 
pezzano, in appalto all'impresa Rocco D'Alessandro rice- 
viamo le seguenti recenti informazioni. 

La grande galleria clicordule delle Fratte presentava al 
1° settembre lo stato d'avanzamento di cui infra: Scavo, 
avanzata m. 1831.65, calotta m. 1730.40, piedritti metri 
1694.15, regolamento m. 1687.70; muratura, calotta 
m. 1761.72, piedritti m. 1686.70, arco rovescio m. 160.35. 
L’avanzamento medio giornaliero ottenuto complessiva- 
mente per tutti gli attacchi durante il mese di agosto p.p. 
è stato di m. 1.48. La galleria della quale trattasi ha la 
lunghezza di m. 2396.03. 

Circa i lavori esterni alla galleria, diamo le seguenti 
notizie: Espropriazioni: sono ultimate. Opere di consoli: 
damento: è in costruzione il consolidamento alla trincea 
all'imbocco San Severino della galleria elicoidale ed il 
consolidamento dell’argine ferroviario fra le progressive 
6998 e 7015. Opere d’arte: sono tutte ultimate, mancano 
solo in alcune i parapetti in ferro. Muri di sostegno : sono 
pure in finimento fatta eccezione pei parapetti in ferro. 
Case cantoniere: sono compiute, meno poche opere di fini- 
mento. Stazione di Fratte: il fabbricato viaggiatori, i 
cessi, il piano caricatore coperto ed il magazzino per le 
merci sono completi, meno le opere di finimento; il mar- 
ciapiedi è completo ad eccezione dello strato di pietrisco; 
pel piano caricatore scoperto sono eseguite le fondazioni e 
la elevazione è fatta per tre quinti. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Funicolare sistema AbI nell'isola di Capri. 
(Domanda di concessione e progetto). 

Sappiamo che il Sindaco del Comune di Capri, debi- 
tamento autorizzato dal Consiglio Comunale, ha chiesto 
al Ministero dei Lavori Pubblici la concessione della co- 
struzione e dell’esercizio di una ferrovia a trazione funi- 
colare del sistema Abt, destinata a congiungere la ma- 
rina di Capri col centro dell'abitato, giusta il progetto 
compilato dagl’ingegneri Antonio Rossi ed Aloisio Pan- 
taleo, ai quali il predetto Comune farebbe la subconces- 
sione della linea. Ricordiamo che della deliberazione del 
Consiglio Comunale il Monitore ha fatto cenno nel n. 44 
del 1890 a pagina 703. 

I prefati ingegneri avrebbero assunto l'impegno di co- 
struire e di esercitare la funicolare della quale trattasi 
chiedendo al Municipio il solo uso gratuito dei tratti di 
via comune, ed un limitato canone annuo a fondo perduto, 
che non potrà eccedere la somma di L. 1000. 

La concessione sarebbe domandata per la durata di 
anni 60. La spesa complessivamente presunta in progetto 
per l'impianto della funicolare ascende a L. 232,000, ri- 
partita come segue: 


Espropriazioni . s . . . LL. 14,000 
Lavori di costruzione . } ; » 66,000 
Materiale fisso e mobile ? ; : » 140,000 
Spese impreviste . : ? : » 12,000 


Totale L. 232,000 

La linea è procettata tutta in rettifilo. Essa ha la lun- 

ghezza orizzontale di m. 615.50, distribuita in tre rampe, 
come segue: 


la 1 di m. 176.75 con pendenza del 27 040 
la 2* di m. 79.75 » » 23.01 » 
la 3° di m. 359 » » 18.06 » 


La lunghezza totale inclinata della linea è di m. 629.74. 
Le opere d’arte progettate lungo la linea consistono in due 
ponti a travata metallica, della luce di m. 5; in un ponti- 
cello in muratura di m. 350; ed in un ponticello a tom- 
bino, oltre a qualche muro di rivestimento e di sostegno. 

La funicolare sarà eseguita con sistema a contrappeso 
d’acqua, che verrà fornita in un serbatoio della stazione su- 
periore mediante una pompa impiantata alla stazione infe- 
riore. 

L'armamento sarà fatto col sistema Abt. Ogni capo di 
fune dovrà portare una carrozza di 40 posti, con un com- 
partimento per il trasporto dei bagagli e delle merci in 
colli. Il binario avrà lo scartamento di m. 1.20 e sarà for- 
mato da rotaie d'acciaio fissate su traverse in ferro od in 
acciaio, distanti m. 0.90 una dall'altra. Sull’asse del hi- 
nario verrà collocata la dentiera Abt. A metà della via 
sarà collocato uno scambio lungo m. 70. La fune sarà for- 
mata con fili di ferro; essa avrà il diametro di millim. 45 
ed il peso di chilogr. 6.50 per metro lineare. 

La stazione superiore della funicolare è situata a metri 
136.22 sul livello del mare, e quella inferiore a m. 5. 

>< i 
Fornitura ferri minuti armamento tronchi ferroviari. 
(Prossimo appalto in due lotti). 

Ci consta che quanto prima verrà indetto l'appalto per 
la fornitura dei ferri minuti occorrenti all’armamento di 
tronchi delle linee Reggio-Sant'Eufemia, Parma-Brescia- 
Iseo, Cremona-Borgo San Donnino, Scordia-Caltagirone e 
della stazione di Campiglia Marittima. 

Nel progetto d'appalto, approvato dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, la detta fornitura è divisa in 
due lotti: 
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1° lotto: quintali 1363.84 di stecche e 1150.18 di 
piastre, per l'importo di L. 118,200; 
2° lotto: quintali 256.80 di chiavarde e 753.36 di 
arpioni, per l'importo di L. 50,800. 
PL 
Circa il servizio cumulativo ferroviario-marittimo. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in considerazione che non sarebbe 
stato possibile eseguire in tempo utile gli studi necesssari 
per la progettata riforma del servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo, ha proposto alle Società ferroviarie del- 
l'Adriatico, della Sicilia e della Sardegna ed alla Società 
di Navigazione Generale Italiana di prorogare per un altro 
anno l’attuale servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
(che giusta le precorse intelligenze fra le Amministrazioni 
interessate doveva cessare col 31 dicembre p. v.) onde aver 
tempo sufficiente di portare a compimento gli studi sovra 
indicati (1). | 

Sappiamo a questo proposito che le Amministrazioni 
ferroviarie dell'Adriatico, della Sicilia e della Sardegna 
hanno aderito alla proposta della Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, mentre la Società di Navigazione 
Generale si sarebbe mostrata restìa ad associarvisi, rite- 
nendo essa che vi sia ancora tempo sufficiente per trattare 
le modificazioni necessarie e concretare la riforma gene- 
rale del servizio, di cui trattasi, entro l’anno corrente. 


>ZI 
Per la classificazione uniforme dei materiali ferrosi. 


Come è noto, la Società degli Ingegneri ed Architetti 
italiani si è fatta iniziatrice della costituzione di una Com- 
missione per addivenire ad una uniforme classificazione 
dei materiali ferrosi ed alla adozione di alcune norme per 
i capitolati dei lavori in ferro. La predetta Società, avendo 
espresso il desiderio che nella Commissione vi abbia larga 
parte il personale governativo, ha fatto noto questo suo 
divisamento ai Ministeri della Guerra, della Marina e dei 
Lavori Pubblici, i quali hanno già aderito a prender parte 
con appositi rappresentanti ai lavori della Commissione 
della quale si tratta. 

Ci viene riferito che uno dei Delegati del Ministero dei 
Lavori Pubblici sarà un Ingegnere delle Ferrovie special- 
mente versato nel ramo delle costruzioni. 

>< 
Tariffe italiane. 
(Da presentarsi al Consiglio delle Tariffe). 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio è intenzionato di compilare una relazione da 
presentare al Consiglio delle tariffe nella sua prossima 
sessione autunnale, allo scopo di propugnare opportuna- 
mente e convenientemente la proposta della classificazione 
del rosso inglese e del verde d’Italia nella sesta categoria 
delle mercì a piccola velocità, osteggiata dalle Ammini- 
strazioni ferroviarie interessate. 

>< 
Cose giornalistiche. 

Alla Rivista Generale delle Ferrovie dobbiamo dare un 
consiglio. 

Nel suo lungo e costante uso di riportare dal Monitore 
— senza mai citarlo — articoli, informazioni e notizie, non 
venga meno, come le è accaduto anche la settimana scorsa, 
all’accorgimento di ommettere quei brani intercalati nel 
nostro testo, ì quali a precedenti numeri e pagine del Mo- 
nitore si riferiscono. 

Ed al consiglio aggiungiamo una raccomandazione. 


(1) Vedi in proposito le « Informazioni » nei numeri: 52, del 1890, a pag. 833; 
18, del corrente anno, pag. 201. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Procuri la Rivista di usare un po’ di discrezione nell’ap- 
propriarsi articoli, informazioni e notizie del Monstore. — 
el n. 39 di essa, per esempio, vi sono sei capi di roba 
nostra per una lunghezza complessiva di oltre tre colonne ; 
e non teniamo conto che dei capi riprodotti letteralmente. 
una vera collaborazione forzata Ta nostra nelle colonne 
della Rivista, e noi tuttavia non la disdegneremmo punto 
quando essa fosse aperta e palese o quando, secondo la 
legge del taglione — l’unica ormai applicabile in tali casì. 
nel giornalismo — potessimo rivalerci sulla Rivista. — 
Ma questa dà per proprio il nostro e noi non troviamo 
a smerciare il suo. 
>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto di una strada comunale da Somma Vesu- 
viana alla stazione ferroviaria della linea Nsapoli-Ottaiano 
(Napoli); 

2. Progetto definitivo della ferrovia Mandas-Tortoli alla 
Cagliari-Sorgono ; 

3. Progetto per la costruzione del tratto fra il ponte 
di Rimaggio ed il Casino lungo la tramvia a vapore Firenze- 
Greve; 

4 Progetto per ricarico di massicciata lungo il ‘tronco 
Caianiello-Roccaravindola della ferrovia Caianiello-Isernia ; 

5. Progetto d’appalto del materiale minuto di arma- 
mento delle ferrovie complementari; — 

6. Progetto per l'ampliamento del fabbricato passeg- 
gieri della stazione di Bagnoli lungo la ferrovia Napoli- 
Pozzuoli ; S 

7. Atto di sottomissione della Ditta Opessi per la for- 
nitura di una bilancia per la stazione di Ponte a Moriano 
della linea Aulla-Lucca ; 

8. Progetto per lo spostamento della stazione di Orsaia 
nel tronco Celle Policastro della ferrovia Battipaglia-Castro- 
CUCCO; 

9. Progetto di massima per l’ampliamento e riordino 
della stazione di Fabriano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Nel Consiglio 
provinciale di Porto Maurizio. — Era stato proposto di so- 
spendere lo stanziamento delle rate di contributo nelle spese 
di costruzione della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, fino a che 
il Governo non abbia scelto un tracciato che percorra il 
territorio di quella Provincia. 

Ma il Consiglio provinciale nella seduta del 26 settembre 
U. S., respinse a grande maggioranza la proposta. facendo 
voti al Governo perchè sia al più presto allestito e falto co- 
noscere quale dei due progetti il Governo avrà scelto, e che 
i lavori abbiano principio anche da Ventimiglia. 

Non è la prima volta che dobbiamo far cenno di consi- 
mili od affini questioni trattate nei Consigli provinciali, 
benchè mosse da differente punto di vista; ricordiamo al- 
l’uopo, e per richiamo ad altre notizie riferentisi a tali 
questioni, il nostro articolo La ferrovia Cuneo- Ventimiglia ecc. 
nel Consiglio provinciale di Torino, nel n. 16 del 1890, a 
pag. 247. 


Ferrovie sccondarie Sarde. — Per la costru 
zione a sezione ridotta del tronco Iglesias Monteponi. — 
Un riassunto della lunga questione, con richiami alle no- 
tizie precedentemente date nel Monsiore, pubblicammo nel 
n. 35 a pag. 060. E nello stesso numero abbiamo riportata 
una deliberazione del Consiglin Comunale di Carloforte in 
favore della costruzione del tronco Iglesias-Monteponi a se- 
zione ridotta, contrariamente ad una deliberazione della 


e degli interessi materiali 
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Giunta Municipale di Cagliari (n. 28), per reclamare l’os- 
servanza delle Convenzioni riguardo le ferrovie secondarie 
nel tronco stesso. 

Annunciasi ora che il Sindaco di Iglesias, in esecuzione 
appunto di mandato confertogli dai Sindaci di Carloforte , 
Gonnesa, Portoscuso e Sant'Antioco, ha presentato al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici una seconda istanza, nella quale 
— secondo il concetto da noi altra volla accennato e cioè 
nei numeri 26 e 35 — sono ampiamente svolte le ragioni 
su cui si appoggia la dimanda della costruzione a sezione 
ridotta. 


Ferrovia cconomica Varese-Luino. — Parere 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici sul primo tronco 
‘Varese-Robarello. — Fin dal n. 417, richiamando i nostri 
lettori al lungo corso di trattative per multiformi progetti 
di ferrovia, tramvia e funicolare tra Varese e Robarello con 
estensione al Sacro Monte ed a Campo dei Fiori, abbiamo 
dato notizia di un nuovo progetto di ferrovia economica da 
Varese a Luino, studiato dalla Società Varesina per tramvie 
e funicolari, e della dimanda di concessione del primo tronco 
da Varese a Robarello. E di questo primo tronco abbiamo 
aggiunte più particolareggiate notizie nel n. 26. 

Annunciamo ora che il Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, con alcune avvertenze e sotto alcune condizioni, ha 
ritenuto meritevole di approvazione il progetto presentalo. 
E, nell’ammetterlo, il Consiglio ha opinato che, come ap- 
punto aveva chiesto la Società Varesina, si possa dare alla 
medesima la concessione senza alcun sussidio da parte dello 
Stato. 


Ferrovia direttissima Venezia-Trento per 
Valsugana. — Per l’attuazione del progetto Stummer. 
— A complemento della notizia data nel numero precedente 
del Monitore, circa la revisione del progetto Stummer, or- 
dinata dal Governo austriaco, rileviamo dall’Adriatico del 
30 settembre u. s.: 

« Il giorno 29 del mese p. p., cioè martedì scorso, deve 
esser partita de Trento una Commissione governativa per fare 
un sopraluogo lungo la Valsugana e per abboccarsi coi pro- 
prietari dei fondi, che saranno attraversati dalla ferrovia 
stessa. I Comuni sono già dispostissimi a concorrere nella 
spesa di questa linea, che sarà una vera rigenerazione per 
tutti i paesi della Valsugana e delle montagne vicine, i 
quali da tanti anni la reclamano. 

« La ferrovia arriverà fino a Tezzo, Comune di Grigno, 
dove si trova il confine austro-italiano ; il resto, da Primo- 
lano a Bassano, spetta all'Italia. Noi crediamo che ora sia 


venuto il momento di muoversi anche in Italia. Venezia, che - 


ha un così grande interesse nella costruzione di questa fer- 
rovia, deve adoperarsi con tutte le sue forze onde si compia 
anche il tratto di linea — del resto non breve e non poco 
costosa — da Primolano a Bassano, o meglio, da Primolano 
direttamente a Mestre. Per questa ferrovia, più di vent'anni 
fa, fu fatto un progetto dall'ing. Tatti, il quaie anche pub- 
blicò una Memoria, che avrà senza dubbio servito di base 
al nuovo progetto. Il Comune, la Provincia e la Camera di 
Commercio, che si occuparono sempre della importante que- 
stione, ora che la ferrovia della Valsugana, che l’Austria 
per fini politici aveva sempre osteggiato, sta per passare dal 
campo dei desideri a quello dei fatti, non mancheranno certo 
di vigilare perchè il suo compimento non ci trovi impre- 
parati. Sappiamo anzi che fino dal giorno 16 settembre i 
rappresentanti della Provincia, del Municipio e della Camera 
di Commercio (di Venezia) si sono riuniti per occuparsi del 
grave argomento e si sono posti in comunicazione col Po- 
destà di Trento per procedere d'accordo in questo affare di 
lanto interesse per i nostri traffici >. 


Ferrovia Massa Marittima-Follonica. — 
Trattative di costruzione colla Mediterranea. — Riportiamo 
dal Commercio, di Milano, del 26 settembre u. s.: 

« In questi giorni si recarono a Milano il dottor Evandro 
Malfatti, sindaco del Comune di Massa marittima, il signor 
Domenico Pallini, consigliere provinciale di Grosseto, e il 
segretario del Comune di Massa, signor Antonio Taddei, al- 


l'oggetto di trattare col comm. Massa, Direttore Generale della 
Società Mediterranea, la costruzione di una ferrovia da Massa 
marittima a Follonica, secondo il progetto degli ingegneri 
Pani e Manfredini, modificato e perfezionato secondo le istru- 
zioni dell'Ispettorato governativo. 

« Questa ferrovia non avrebbe solo lo scopo di rendere più 
agevoli le comunicazioni di quella ricca regione con la fer- 
rovia litoranea Genova-Pisa-Roma, ma più ancora quello di 
facilitare il trasporto al porto di Follonica dei ricchi mine- 
rali di rame, di piombo argentifero e di calamina, dei quali 
il Massetano è abbondantemente provvisto, ed ancora di 
rendere possibile l'esplorazione e fa coltivazione di miniere 
di ferro abbendantissime che oggi, per la difficoltà di tra- 
sporti, restano infrutluose. 

« Ora che da tutte le parti si canta miseria, sarebbe im- 
portantissimo che si desse mano ad estrarre dalla nostra non 
avara terra i tesori che vi si nascondono. 

« Il comm. Massa ha ricevuto con la consueta gentilezza 
i signori sullodati, nella sua qualità di Direttore Generale; 
ed il senatore Belinzaghi ha pure conferito con essi, nella 
sua qualità di Presidente della Società. 

« Nel loro viaggio ì mandatari del Comune di Massa ma- 
riltima lianno toccato pure Genova e Torino, officiando tutti 
i singoli componenti il Consiglio di Amministrazione della 
Rete Mediterranea ». 


Ferrovia economica da Palestrina alla 
Roma-Segni. — Presentazione di progetto riformato. 
— Fu presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un pro- 
getto, riformato giusta le avvertenze del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, per una ferrovia dalla città di Pale- 
strina (Roma) alla linea Roma-Segni. 

Il nuovo progetto calcola una lunghezza di circa 6 chi- 
lometri ed una spesa di L. 520,000 compreso il valore del 
materiale metallico d’armamento preventivato in L. 100,000. 
La pendenza massima raggiunge il 27.25 0/0. Il binario è 
a scartamento di m. 0.95; due sono le stazioni, a Pale- 
strina ed a Valvarina. 


Tramways di Napoli e tramvie a trazione 
elettrica. — Nel Consiglio tecnico municipale di Na- 
poli. — Riportiamo dal Corriere di Napoli in data 27-28 
settembre u. s. 

« leri, il Consiglio tecnico, su relazione del barone Piz- 
zuti, discusse sulla riserva fatta dalla Società dei trams 
circa l'impianto di uno o due binari sulle vie del Comune 
per il prolungamento sulla linea di Posillipo, secondo la 
convenienza; e il Consiglio opinò non doversi accettare la 
riserva della Società, ritenendo integro e inalienabile il di- 
ritto del Municipio, per regolare, in qualsiasi tempo, il 
collocamento dei binari per il passaggio dei trams. 

« Indi il Consiglio ascoltò la relazione dell’ingegnere Cat- 
tori sul sistema elettrico a serie, che funziona per la tram- 
via di Ponte Molle a Roma; e si stabilì di proporre al 
R. Commissario che una Commissione composta di tre mem- 
bri del Consiglio tecnico ingegneri Boubè, Milone e Taran- 
tini, essendosi scusato il consigliere Melisurgo, venga inca- 
ricata di ispezionare il sistema in funzione a Roma (4) e ne 
riferisca al Consiglio, per riconoscere se tale sistema ri- 
sponda ai diritti che si è riservato il Municipio, per ri- 
chiedere l’applicazione della elettricità alle nuove linee di 
trams ». 

Per richiamo a precedenti notizie sui progetti di tramvie 
elettriche a Napoli, rimandiamo i nostri lettori al n. 25 
del Afonitore, 1890, pag. 399. 


Tramvia Hrescia (9. Eustacchio)-Cellatica- 
Gussago. — Seconda adunanza a Gussago e suo ordine 
del giorno. — Della prima adunanza degli interessati, tenu- 
tasi a Guzzago il 14 luglio u. s., abbiamo detto nel n. 29, 
pag. 463. | 

Il 27 settembre testè decorso si tenne altra adunanza nel 
palazzo municipale di Gussago per deliberare sul progetto 


(1) Dell’impiauto del sistema « a serie » per la tramvia elettrica Roma-Ponte 
Molle abbiamo detto nel n. 28 del 12 luglio 1590 a pag. 447. (Voti d. R.). 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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dell'ing. Arnaldo Trebeschi, intorno a cui riferì la Commis- 
sione eletta nella precedente adunanza. 

Dalla relazione rilevasi come la spesa totale ammonterebbe 
a L. 230,000, delle quali 63,000 per adattamento dello stra- 
dale, L. 119,000 per l'armamento dello stesso e L. 48,000 
per l'acquisto del materiale mobile. Alle spese dell'adatta- 
mento stradale dovrebbero provvedere per la maggior parte 
la Provincia ed i Comuni interessati, e le residue L. 167,000 
verrebbero raccolte mercè l’emissione di azioni da 100 
lire ciascheduna. L’utile minimo che nel progetto si crede 
di poter accertare agli azionisti si è del 5 0{0, ritenendosi 
per base principale il movimento delle persone e non delle 
merci che si giudica sarà per essere insignificante. 

Dopo ampia discussione sulla relazione stessa, il Presi- 
dente, sindaco di Cellatica, prendendo in considerazione le 
osservazioni dei diversi preopinanti, propose all'Assemblea 
il seguente ordine del giorno: 

L'Assemblea degli interessati per la costruzione della tramvia 
Brescia S. Eustacchio-Cellatica-Gussago, presa cognizione del pro- 
getto del signor Arnaldo Trebeschi, delibera: 

I. di approvarlo in massima, lasciando ad apposita Commis- 
sione, che verrà eletta, di provvedere all'esecuzione del medesimo, 
e {raccogliendo il capitale necessario coll’emissione di azioni del 
valore di lire 100 fino alla concorrenza di L. 200 mila (somma pre- 
ventivata pel progetto) colle modalità che troverà più convenienti; 

11. fermo il tracciato stabilito nel progetto e ritenuto che la 
strada deve essere sistemata in modo che serva pure per l'esercizio 
del tram a vapore, è lasciato alla Commissione di poter introdurre 
nelle opere di sistemazione stradale quelle modificazioni che fossero 
consigliate da economia di spesa, senza pregiudicare la perfezione 
dell’opera; 

III. è demandato alla Commissione di studiare l'aggiunta del 
percorso fra Porta Pile e Corso del l'eatro per eventuale esercizio 
di detta tratta a cavalli, restando in tal caso autorizzata a variare 
il tracciato stabilito nel progetto dal Canton dell’Albera verso città. 

A cura della Commissione saranno fatte istanze presso la Pro- 
vincia ed i Comuni interessati, onde ottenere il {relativo concorso 
nelle spese di adattamento della strada, ed un contributo annuo per 
le spese di servizio. 

Questvordine del giorno fu approvato all'unanimità. 

Si procedette poi alla nomina di una Commissione ese- 
cutiva di undici membri, alla quale è affidato il compito di 
raccogliere le azioni necessarie e di provvedere alla costi- 
tuzione della Società. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Framcesi.— // servizio ferroviario dell'Est 
per la dislocazione delle truppe durante le grandi manovre. 
— Il compito che spettava alla Compagnia dell'Est, durante 


le ultime grandi manovre, non era facile davvero. Trattavasi. 


infatti di effettuare il dislocamento ed il rimpatrio delle 
truppe di fanteria di quattro Corpi d’armata senza intral- 
ciare il servizio ordinario delle merci e dei viaggiatori i quali 
trassero in folla alla rivista militare. 

Il servizio propriamente detto non incominciò che nei 
giorni 18 e 19 settembre scorso colla dislocazione delle 
truppe; per essa trattavasi di trasportare 80,000 fantaccini, 
2,000 cavalli e 100 vetture. 

A tale scopo furono posti in marcia 90 treni speciali, per 
i quali furono richiesti circa 4,000 vagoni, di cui una parte 
forrita dalle altre Cumpagnie. 

Gli imbarchi erano ripartiti in 7 stazioui situate in una 
zona di circo 50 chilometri. Esse furono: Vitry per il 5" 
Corpo; Blesme per il 6%; Saint-Dizier e Eclaron per il 7°; 
Azillièéres e Gigny per 1°8"; Saint-Eulten per la fanteria ed ar- 
tiglieria della marina. 

Per abilitare tali stazioni a così straordinario servizio fu- 
rono costrutti appositi piani caricatori a Gigny, Blesme, Saint- 
Fulien e Saint-Dizier e si provvide a speciali costruzioni a 
Vetrv. Inoltre tutte le 7 stazioni furouo illuminate colla luce 
chiamata «lucvgène Wells » ; impiantati nuovi apparecchi per 
servizio telegrafico, di segnalamento e di scambi, ecc. 

Il movimento di imbarco degli 80,000 uomini, 2,000 ca- 
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valli e delle 100 vetture fu compiuto nello spazio di 24 ore; 
cioè dalle ore 6 ant. del 18 settembre alle ore 6 ant. del 
successivo 49. E contemporaneamente, cioè addi 17, 18 e 
19, la Compagnia dell'Est dovette provvedere al trasporto 
di 40,000 viaggiatori recatisi alla rivista finale. 

Per essere pronta ad ogni eventualità la Compagnia aveva 
preparati 10 treni di soccorso; ma nessuno di essi fu ado- 
eralo. 

: ll Presidente del Consigho e Ministro della Guerra, ing. 
De Freycinet, scrisse il 22 settembre al Presidente del Con- 
siglio d’Amministrazione della Compagnia delle Strade Fer- 
rate dell’Est per ringraziarla del servizio prestato durante 
le grandi manovre e al momento della dislocazione, dichia- 
rando che la Compagnia si era mostrata assolutamente al- 
l'altezza della sua missione. 

— Parallelo tra gli accidenti sulle ferrovie e nelle Mes- 
saggierie. — Da una memoria pubblicata nel Journal des 
Transports riassumiamo le seguenti cifre sugli accidenti 
ferroviari in confronto agli infortunî nelle Messaggierie. 

Ai tempi delle antiche Messaggierie — e ciò risulta da 
documenti ufficiali redatti e conservati dalle competenti 
Amministrazioni — gli accidenti potevano così riassumersi: 

4 viaggiatore ucciso su 350,000 
1 » ferito » 30,000. 
Ora, invece, nelle ferrovie francesi la statistica constata: 
4 viaggiatore ucciso su 26,720,000 
1 ) ferito »  1,060,000. 

In altri termini, il viaggiatore corre ora sulle ferrovie 
75 volte meno il pericolo di essere ucciso e 35 volte meno 
il pericolo di essere ferito, che un tempo nelle Messag- 
gierie o diligenze. 

Dal seguente prospetto, poi, ricavasi la progressione de- 
crescente degli accidenti sulle ferrovie francesi: 


PROPORZIONE 
Periodi in rapporto al numero dei viaggiatori 
Uccisi Feriti 
Prina del 1859 . 41 su 4,955,000 i su 496,000 
Dal 1859 al 1867 1 » 13,323,000 4 » 674,000 
Dal 1872 al 1888 1 » 26,720,000 1» 41,060,000 


Ferrovie Svizzere. — Domanda della votazione po- 
polare per il riscatto della Ferrovia Centrale. — Circa ottan- 
tacinquemila firme di cittadini, che chiedono la votazione po- 
polare, o referendum, sull’acquisto della Ferrovia Centrale 
Svizzera, sono pervenute alla Cancelleria Federale. | 

Siccome ne abbisognano soltanto 30,000 perchè il pro- 
getto di legge debba essere sottoposto alla votazione popo- 
lare, così il Consiglio Federale fisserà in uno dei prossimi 
giorni la data della convocazione dei Comizi. 

Le firme, intanto, furono rimesse al Dipartimento dell’In- 
terno per la verifica. | 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Per il riscatto 
governativo. — Nel n. 38, continuando a raccogliere quanto 
riguarda la costante opera dei governi Austriaco ed Unghe- 
rese nella concentrazione di tutte le ferrovie nella dipen- 
denza dello Stato, aggiungemmo che la sola rete Nord-/m- 
peratore Ferdinando (« Kaiser Ferdinands-Nordbahu ») era 
per alcuni anni al sicuro dall’espropriazione per conto dello 
Stato. 

Ora invece annunciasi che pendono trattative fra il Mi- 
nistro delle finanze austriaco e la Compagnia ferroviaria del 
Nord pel riscatto anticipato di questa linea, il cui privilegio 
spira nel 1904. Lo Stato offre di ammortizzare il capitale 
delle azioni e di pagare una rendita annuale di 140 fiorini 
per azione, come indennità di riscatto anticipato. L’Ammi- 
nistrazione della Compagnia domanda che tale rendita sia di 
430 fiorini. Se il riscatto riesce, lo Stato si troverebbe in 
possesso di un portafoglio considerevole di titoli diversi, oggi 
appartenenti alla Compagnia, e il cui prodotto potrebbe 
essere applicato a lavori di utilità pubblica, nonchè a di. 
verse spese supplementari per l’esercito riconosciute indi- 
spensabili. 

— Adozione dell'ora dell'Europa Centrale. — Dal 41° cor- 
rente su tutte le ferrovie Austro-Ungariche fu adottata una 
sola ora, che sostituì le due di Budapest e di Praga. 


e degli interessi materiali 


La nuova ora, chiamata « ora dell’Europa Centrale » segna 
un ritardo di 16 minuti su quella di Budapest e un avan- 
zamento di 2 minuti su quella di Praga. Per tal modo al 
mezzodi della nuova ora ferroviaria sarà mezzodì e 10 mi- 
nuti secondo l’ora di Budapest e saranno le 11.58 secondo 
l’ora di Praga. 


Ferrovie Russe. — // riscatto delle ferrovie private 
da parte dello Stato al 34 dicembre 1887 e al 31 luglio 
1891. — Della continuata opera di riscatto delle ferrovie da 
parte del Governo Russo ce ne siamo occupati dacchè essa 
fu iniziata e perseverantemente proseguita; vedasi per ri- 
chiamo il n. 29, a pag. 366. 

Ed ora, a mo’ di riassunto dei risultati di tale opera, 
pubblichiamo il seguente cenno di confronto delle linee di 
cui era proprietario lo Stato al 31 dicembre 1887 e al 31 
luglio 1891. 

AL 31 dicembre 1887. — Lo Stato Russo era proprietario 
di vtto linee: Baskuntschak, Tumena, Caterina, Livny, Morom, 
Polessia, Tamboff-Saratoff e KarkhofT-Nicolaieff. Queste linee 
misuravano una lunghezza di 3,410 verste (la versta equi- 
vale a metri 1067). Inoltre contavansi 54 verste di ferrovie 
dello Stato esercitate da Società private. Lo Stato possedeva 
adunque complessivamente 3,464 versie. 

Al 31 luglio 1891. — Lo Stato possedeva, e possiamo dire 
possede ora, 15 linee ferroviarie, e cioè, oltre le precedenti, 
Transcaucasiana, Pskoff-Riya, Samara-Ziataost, Syzzane-Via- 
zma, Tamboff-Koztoff, Kursk-Karkoff-Azoff, Ural, Riga-Fuk- 
hum e Libau-Romny. Queste e le precedenti, già possedute 
al 34 dicembre 41887, misurano complessivamente verste 
10,031. Aggiungendo a questa lunghezza quella di 339 
verste di linee di proprietà dello Stato ed esercitate da So- 
cietà private, si ha un totale di 10,361 verste. 

In questa lunghezza totale concorrono dal 1887: verste 
4,370 di linee riscattate dallo Stato e verste 2,550 di linee 
da esso costrutte. 

Aggiungasi ora che è annunciato il progetto di riscatto 
delle linee Varsavia-Terespol e Orel-Griazi. 


2° Notizie Diverse 
£ AA 


Esperimenti della lignite italiana per gaz 
illuminante. — Di esperimenti della lignite come com- 
bustibile per la trazione e dei giacimenti di lignite in Italia 
ci siamo occupati in precedenti numeri del corrente anno, 
e per richiamo a questi indichiamo il n. 31. 

A scopo di cooperare allo studio dei benefici che potreb- 
bero derivare dall’ applicazione industriale brevettata del- 
l'avv. Sapori di Siena, l’Amministrazione comunale di Spezia 
deliberava di esperimentare nelle proprie officine la distil- 
lazione della lignite, e trarre così profitto non solo dal pro- 
dotto principale, cioè del gaz, per l'illuminazione della città, 
per riscaldamento e per forza motrice; ma anco dai pro- 
dotti secondari, ed in modo speciale dal coke per la fab- 
bricazione di mattonelle da sostituirsi a quelle di carbon 
fossile. 

Il programma degli esperimenti, ai quali furono invitati 
persone tecniche delle Miniere, della Marina, delle Ferrovie, 
delle Officine da gaz, ecc., era stato così enunciato: 

« Nella sera del 27 settembre avranno luogo le prove fo- 
tometriche per constatare l'intensità luminosa del gaz pro- 
dotto dal carbone Newpelton Main-coals. Dette prove sa- 
ranno fatte nel gabinetto municipale d’esperienza. 

« Il mattino del 28 principierà la carica delle storte colla 
lignite schistosa trita delle miniere di Tatti e Montemassi. 
Le cariche medesime si succederanno di 4 in 4 ore in detto 
giorno e nei successivi, fino alla completa distillazione delle 
40 tonnellate di lignite provvista. 

« Nel pomeriggio dello stesso giorno saranno fatte le espe- 
rienze sulla potenza calorifera del gaz ottenuto colla distil- 
lazione della lignite, e poscia la sera seguiranno le prove 
fotometriche sul gaz medesimo. Queste prove si ripeteranno 
rispettivamente alla stessa ora nei giorni 29 e 30. . 
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« Finita la distillazione della lignite, i prodotti secondari 
verranno inviati al cantiere della Società Carbonifera in 
Pegazzano per l’agglomerazione in mattonelle, le quali ver- 
ranno poi provate sulle regie navi e sulle locomotive del- 
l’arsenale militare. 

« Durante le esperienze saranno prese tutte quelle mi- 
surazioni atte a determinare, con tutta la precisione possi- 
bile, i risultati delle esperienze medesime ». 

A tali esperimenti intervennero i rappresentanti del Mi- 
nistero della Marina, del Ministero dei Lavori Pubblici e del 
Ministero dell’Agricoltura, Industria e Comwercio, parecchi 
Direttori di Officine da gaz di città d’Italia, ingegneri e pro- 
prietari di miniere, ecc. 

Sui risultati degli esperimenti riportiamo dal Corriere 
Mercantile : 

« La media della resa in gaz fu da 20 a 22 per cento; 
quello dal carbone, che impropriamente vuolsi chiamare 
coke, fu dal 50 al 55 per 0/0, mentre la resa del carbone 
fossile è 30 0,0 in gaz, 75 per 0)0 in coke; per cui il ri- 
sultato industriale sì è quello che abbiamo dimostrato a più 
riprese, che quando il carbone dovesse costare 30 e 40 lire 
alla tonnellata, converrà alle officine a gaz il carbone fos- 
sile, ricavandone: 


Metri cubi 300 gaz a centesimi 25 . . . L.it 75.00 
Kg. 750 coke a 40... . ..... 3» 30.00 
Kg. 50 catrame a 40. . . .... >» 2.00 


Totale L. it. 107.00 
mentre che le ligniti, quand’anche potessero costare soltanto 
L. it. 15.00 a tonnellata, non producendo che: 
200 me. di gaz a L. it. 0.25. ; L. it. 50.00 
500 kg. carbonella a 10... ....°  » 5.00 


2 ke. catrame a 4 . . ... 0.0. 9 0.08 
ricaverebbero solo. . . . . . .. L. it. 55.08 
cioè nientemeno che... ....°. » 51.92 


in meno a pareggiare le. ni . L.it. 107.00 
Siccome le spese di fabbricazione sono uguali pei due com- 
bustibili, ne addiviene che mentre rimarrà, puta caso, di 
L. it. 60.00 col carbon fossile, non saranno che 23.00 pel 
lignite; ora se 23 è più di 60, le ulteriori discussioni sono 
inutili ». 

E lo stesso Corriere Mercantile così conchiude: 

« Da tutto ciò ne consegue che, mentre non havvi con- 
venienza a distillare le ligniti per la fabbricazione del gaz; 
le ligniti, ripetiamo, sieno esse xiloidi, piligni o schistose, 
possono trovare utile impiego quando ciascuna delle dette 
qualità sia trasformata o mauifatturata a seconda della sua 
natura, ma con criteri praticamente industriali. Quindi, 
mentre deploriamo sinceramente questo insuccesso, ci per- 
mettiamo dire che: se l’industria non andrà debitrice al 
signor avvocato Sapori della invenzione della distillazione 
o di aver applicata pel primo la distillazione secca alla ll- 
gnite, come aveva creduto, non gli sarà però meno debi- 
trice di tutti gli sforzi fatti per ridestare la questione dei 
combustibili in Italia, attirandovi una maggior attenzione 
che non gli si accordava in passato. Per cui, finchè avremo 
i carboni da gaz a buon mercato, utilizzeremo le ligniti al- 
trimenti, non senza produrre con alcune qualità di piligni 
dei carboni a rivaleggiare col carbone coke e colle matto- 
nelle od ovoidi di carbon fossile per usi industriali, aventi 
71000 calorie, come si sta disponendo alla miniera del Casino 
presso Siena ». 


Preduzione siderurgica della Gran Bret- 
tagna nel primo semestre degli annui 189f 
e 1890. — Da una statistica recentemente pubblicata per 
distretti, riassumiamo le seguenti cifre complessive 


Primo semestre 


1891 1890 

Produzione della ghisa Tonnellate 3,812,787 4,108,464 
» dell’acciaio » 923,005 1,059,280 

» di rotaie » 423,934 010,459 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


4 ottobre. 

1859. Inaugurasi in Italia la prima strada ferrata da Napoli a 
Portici della lunghezza di km. 8, facente parte della linca 
Napoli-Salerno-Eboli. 

1855. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Cavallermaggiore- 
Bra (km. 13), linea Alessandria-Cavallermaggiore. 

6 ottobre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 

1861. Forlì-Rimini (km. 47), linea Bologna-Ancona. 

1887. Busto Arsizio-Saronno (km. 14), linea Novara-Seregno. 

6 ottobre. 

Inaugurasi l'esercizio del tronco ferroviario Pindenn-Casal- 

maggiore (km. 18), linea Parma-Brescia-Isco. 
7 ottobre. 

Viene aperto al pubblico esercizio la ferrovia funicolare fra 
la stazione e la città di Orvieto. La funicolare è della 
lunghezza di m. 575 con media pendenza del 27 per cento 
e di un solo rettilineo. 

1889. La Società Veneta per Imprese e Costruzioni apre al pubblico 

ri la linea Ciampino-Albano Laziale (città), di 
m. lò. 


1884. 


1888. 


8 ottobre. 

(829. Nella pianura di Kainill, distretto di Manchester, ha luogo 
un concorso di locomotive bandito dalla Società costruttrice 
della strada ferrata Liverpool-Manchester. Vince il premio 
di L. 12,500 il Rocket (il Razzo) di Giorg'o Stephenson 
in confronto alla Novelty (La Novità) di Braithwaite ed 
Erison, alla Sanspareil (La senza pari) di Harckworth ed 
alla Perseverance di Burstall. 

1887. Apertura all'esercizio del tronco ferroviario Cuneo-Roccade- 

baldi (km. 20), linea Cuneo- Mondovì. 
9 ottobre. 

Dalla Compagnia ferroviaria francese dell'Est venne aperto 
o il tronco da Bar-sur-Seine a Chàtillon di 
im. 32. 

1881. Dalle ferrovie dell'Etat venne inaugurata la tratta da Gacé 
a Ticheville-le-Sap di km. 13. | 

10 ottobre. 
1865. Apertura del tronco Bernboug-Wegeleben a Giisten-Strass- 
furth della linea di Magdebourg-Halberstadt di km. 55. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


1868. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica, — L. 24,400 per la fornitura in opera della ghiaia 
occorrente al ricarico della massicciata nel tronco da Cesenatico a Ri- 
mini, della linea Argenta-Rimini, 

Hete Mediterranea. — L. 130,810, per il risanamanto di una 
tratta di m. 12,200 fra Rapolano e Castelnuovo Berardenga e l'ag- 
giunta di materiali metallici minuti in una tratta di m. 5590.85 fra 
Rapolano ed Asciano, nella linea Empoli-Chiusi; 

. _ L. 30,900, per provvedere all'impianto del servizio d'acqua per 
incendi nelle nuove officine di Torino P. S.; 

L. 25,000, per i lavori di consolidamento della spalla verso 
Asciano del ponte-viadotto del Canale alla progressiva 279.662, fra 
le stazioni di San Giovanni d’Asso e di Asciano nella strada ferrata 
da Asciano a Montepescali. 

Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Salerno. — 
Fabbisogno # del materiale metallico d'armamento dei due primi 
tronchi Salerno-Capezzano della ferrovia Salerno-San Severino; 

— Fabbisogno * dei meccanismi fissi e di altri materiali per i due 
preindicati tronchi, 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 43,200, per consolidamento frana Moli- 

nari fra i km. 189.241 e 189.304 della linea Eboli-Metaponto; 

L. 54,000, per consolidamento frana fra i km. 89.866 e 89.958 
fra le stazioni di Montegiordano e Roseto (linea Taranto-Reggio); 

L. 19,500 per consolidamento delle trincee dette dei Bagni Caldi 
e di S. Martino lungo la linea Empoli-Chiusi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori di sistemazione della costa franosa 
fra i km. 214.395 e 216.297 fra Grassano e Grottole lungo la linea 
Eboli-Metaponto. Importo approssimativo L. 235,000. Tempo utile 
per la presentazione delle offerte fino al 7 ottobre 1891, ore 10 ant.; 

Lavori di costruzione di un rifornitore a 2 vasche di 50 m. cia- 
scuna in stazione d'Alba. Importo L. 26,300. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 9 ottobre 1891, ore 10 ant.; 

Lavori di consolidamento trincee dei Bagni Caldi e di S. Martino 
lungo la linea Empoli-Chiusi. Importo approssimativo L. 16,800. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 18 ottobre 1891, 


ore 10 ant. A 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 1° corrente). — G. El- 
lena di Genova per fornitura di quintali 10,000 di carbone coke gaz 
inglese per officine; 

Campanile e Ricciardi di Napoli per fornituro di quintali 9,400 
di carbone coke gaz per riscaldamento; 

De Franceschi e C. di Milano per impianto di caloriferi sistema 
Pexret nel fabbricato principale dei Magazzini dell'Economato a To- 
rino P. Nuova; 

Vico Vincenzo di Torino per costruzione di un piano caricatore 
militare in stazione di Oulx; 

Risetti Carlo di Solbiate Arno per fornitura di 40,000 scope di 
sanguinella; 

M. Magnano e C. di Spezia per lavori di consolidamento della 
copertura metallica della tettoia F. V. in stazione di Spezia. © 


II. —l Opere pubbliche 
e RPrrovviste occorrenti. 


Appalti. 
Municipio di Sunta Brigida — Bergamo — (8 ottobre, ore 9 an- 
tim., 1° asta). — Appalto per la costruzione di un edifizio scola- 


stico e municipale. Importo L. 22,511.34. Cauz. L. 2000. Fatali 23 ot- 
tobre, ore 12 merid. 

Municipio di Roma. (9 ottobre, ore 10 antim., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di selciatura della via Appia antica. Importo ri- 
dotto del 3 0/0 su L. 20,000 (V. n. 37). 

Prefettura di Firenze (10 ottobre, ore 12 merid., fatali) — Ap- 
palto dei lavori di trasformazione a casa penale cubicolare dell'at- 
tuale carcere giudiziario di Santa T'eresa in Firenze. Importo ridotto 
L. 219,100.80. (V. n. 37). 

Municipio di Cortazzone — Alessandria — (12 ottobre, ore 10 ant, 
definitivo), — Appalto dei lavori per la costruzione della strada co- 
munale obbligatoria detta della Valle. Importo ridotto L. 29,120.57. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (14 ot- 
tobre, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere murarie ed ac- 
cessorie per l'impianto di una officina a gaz, ecc., ecc. Importo ri- 
dotto L. 95,470.38 (V. n 35). 

Città di Oneglia. — L'appalto dei lavori di costruzione del palazzo 
di Giustizia da erigersi nella città di Oneglia, che doveva aver luogo 
il giorno 8 ottobre corr., è stato sospeso (V. n. 38). 


SVIZZERA. — Dipartimento delle Pubbliche Costruzioni a Bel- 
linzona. — Lavori di correzione della strada circolare che dalla 


cantonale presso il Grande Albergo Locarno mette alla circolare 
presso la villa Balli, in territorio di Muralto, dell'importo di fr. 10.000. 
Offerte, garantite con deposito di fr. 1000, al Consiglio di Stato, 
per le 11 ant. del 6 ottobre corr. 

— Lavori di sistemazione del torrente Cassone, in territorio di 
Pregassone, dell'importo preventivo di fr. 86,710. Offerte, garantite 
con deposito di fr. 4000, al Consiglio di Stato per le 11 ant. del 
9 ottobre corr. 

Francia. — Prefettura di Vaucluse ad Avignone (17 ottobre, 
ore 2 pom.). — Costruzione di un ponte sospeso sulla Durance a 
Bonpas. Importo fr. 440,000. Cauz. provv. fr. 3000. 

RumENIA. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest e Pre- 
fettura di Bacau (30 ottobre, 11 novembre). — Impianto di un 
ponte ìn ferro sul Taslau-Mare. Importo fr. 107,127. 

Tunisia. — Municipio di Sfax. (15 ottobre, ore 10 ant.). — Co- 
AA di un palazzo per le Poste. Importo fr. 60,000. Cauzione 
r. 2400. 
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III. — Horniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Genova — (8 ottobre, ore 3 pom., unica ec de- 
finitiva). — Fornitura di kg. 2500 olio minerale per trasmissione 
e maccchine diverse. Importo L. 2904; Cauzione L. 125. Consegna 
in 60 giorni. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (10 ottobre, 
ore 10 ant., unica e definitiva), — Fornitura di viti a legno di ac- 
ciaio doloe zincato. Importo L. 13,033. Cauzione L. 300. Consegna 
in 8 mesi. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino (15 ottobre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 22,500 di acciaio dolce in 
verga. Importo L. 9000. Cauzione L. 900. Consegna in 40 giorni. 

— (16 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 24,750 di ferro scelto in verghe a L. 0.35 e kg. 1050 di ferro 
in verghe sottili (motsetta) a L. 0.45. Cauzione L. 914. Consegna a 
giornì 40, 

— (20 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 36,500 di ferro scelto in verghe a L. 0.35. Cauzione L. 1278. 
Consegna a giorni 40. 


R. Laboratorio Pirotecnico — Capua — (17 ottobre, ore 10,30 an- 
tim., unica e definitiva). — Fornitura di zinco diverso: in lamiera 
grossa kg. 1000 a L. 1; in pani kg. 1000 a L. 0.85. Importo lire 
1950. Cauz. L. 195. Consegna in 50 giorni. 


Genio Militare della Maddalena — Sassari — (20 ottobre, ore 
4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di metalli diversi (ferro 
sotto varie forme « lamiere, sbarre, chiodi, ecc. », otttone e piombo 
in tubi ed in lamiera, stagno in verghe ed in pani, opere di ferro 
laminato costituenti cancelli, ringhiere, ecc., badili, HO maz- 
zuoli e cazzuole da muratore). Importo L. 30,000. Cauz. L. 3000. 
Consegna 30 giugno 1892, sotto paranco al cantiere di Cala Camicia, 
franca di nolo e di dogana. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Società Metallurgica Italiana, Livorno, 

rame in lastre ed in fogli, L. 7492.50; 

Lodovico Daneo, Firenze, panni, tele, generi di tappezzeria, 
L. 4103.52; 

Giovanni Fortelli, Spezia, tubi di cristallo per livello di acqua, 
L. 11,119.28; 

Pietro Molinari, Genova, trasmettitore elettrico, L. 3000; 

Società Metallurgica Italiana, Livorno, tubi di rame, L. 7364.95. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura del ponte Valle Cupa e di due ponti sul Belvedere per 
il tronco Diamante-Belvedere. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
7mbre 26 Ottobre 3 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 629.50 628 


» » Mediterranee . » 473 468 
» »  Sicule. . . + +. » 580 629 
» » Sarde (preferenza) . +. . » 280 280 
» » Palermo-Marsala- bia . + » 330 390 
1) » Gottardo. . . elle de — 
Buoni Ferrovie Meridionali . a » 532 038 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno » 67.50 67.50 
» » Palermo-Marsala- Trapani » 318.50 811 
» » » 2 einiss » 801 306 
» » Centrale Toscana. . . » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0j0 . » 4395 435 
» » Meridionali . » 306 300 
» » Sarde, serie A. » 298.25 293 
» » » serie B. . . » 295.75 296 
. » » 1879 ... » 293.50 287.50 
» » Pontebba ; » 445 445.50 
s » Nord-Milano » 259 259 
, » Meridionali Austriache . » 318.50 319 
Ò) » Gottardo 4%. . . . » 101.50 — 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


19 ottobre. — 'Tramways a vapore delle provincie di Verona 
e Vicenza. — Assemblea generale ordinaria per le ore 3 pom. nella 
sede sociale in Bruxelles. 


28 ottobre. — Ferrovia Marmifera privata di Carrara. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 1 pom. nella sede so- 
ciale in Firenze. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia del Gottardo. — Dal 1° aprile 1892 verranno rim- 
borsate le Obbligazioni 5 0/0 II ipoteca, del 1° ottobre 1879. Dallo 
stesso giorno cesserà di decorrere l'interesse su dette obbligazioni. 


Ferrovia Nord-Milano. — A partire dal 1° gennaio 1892 sa- 
ranno rimborsate in L. 500 cadauna le seguenti venti Obbligazioni 
della seconda serie, state estratte l’I1 settembre: 

07531 07532 07533 07534 07535 04526 04537 04538 

04539 04540 06626 06627 06628 06629 06630 13381 

13382 13383 13384 13383. 

Tramways Napolitani. — Dal 1° ottobre verrà pagata la cedola 


n. 18 delle obbligazioni in L. 12.50 e saranno anche rimborsate le 
obbligazioni della 1°, e e 3° serie state estratte. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 


8* Decade — °Dall’11 al 20 Settembre 1891 


IE FE PRINC'PALE 


° eri j Medin 
ANNI VIAGGIATORI BagagLi Y Graxpe : Piccora | IntnotTi TOTALE dei chilom. Provorti 
ELOCITÀ VELOCITÀ | DIVERSI te ar per chilom. 
ercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1991 96.775 36 1.744 96 0.040 72 124.698 04 | 2 00 233.061 08 609 00 382 69 
1890 | 94.778 54 1.592 14 i 9.850 44 123.250 44 401 42 229.812 98 609 00 377 36 
Differenza nel 1891 + 1.996 82 212 82 809 72 + 1.447 60 |+ 400 58 |1+ 3.248 10 » È 5337 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1891 
1890-91 838.645 36 16.053 10 107.757 52 878.321 57 | 8.972 00 1.849.749 55 609 00; 3037 36 
1889-90 758.902 59 | 13.673 19. 95.830 63 934.352 15 2.427 10 | 1.810.185 66 609 00 2.972 39 
Differenze nel 1891 + 719.7427977 + 2.879 91 |+ = 11.926 89 !— 56.030 58 A 90 14 39.563 9 | » i+ 64970 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 18.576 63 181 28; 1.056 55 4.790 10 81 00 24.685 56 178 138 68 
1890 12.974 25 103 43 | 805 25 | 5.041 63 6 20 18.930 76 uT | 161 8V 
Differenza nel 1991 + 5.602 38! 77 85 + 251 30 — 251 53 |+ 71480 /+  5.725480/+ 61° i— 23 12 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1891. se 
1890-91 137.971 54 1.243 36 8.433 63 33.568 63 207 00 180.824 16 178 1.015 87 
1889-90 a 101.953 47 810 42 6.326 79 27.925 27 92 51 137.108 46 s | 117 1.171 87 
__ Differenze nel 1891 |t 35.418 07 |+ 432 94 !+ 2.106 84 |+ 5.643 36 [+ 114 49 |#_ 43.715 701 + 61 — 560 


._. «PL 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dall'11 al 20 Settembre 1891. 


O RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 

i 1 0 ESERCIZIO - 

| grry SOPRA Differenze potra precedente Differenze 

ZE | din | o int i tocco _merr_r-_ne 

Chil:metri în esercizio .| 4853 4086 |> 67 661 650 | ta 
Media | 4053 4086 ||+ 7 661 619 | 13 
Viaggiatori. . . . .!| 1,482,473 91| 1,421,711 58 |+ 60,762 33 77,987 21 90,104 22 |— 12,167 01 
Bagagli e cani. . . 57,631 48 | © 60263 42 |— 2,631 94 2401 31 3105 06 |— 708 75 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 282/874 55 | = 3177368 32 |— 34493 77 14,700 :9 18/116 16 |— 8,415 97 
Merci a P. V. 0. . . || 1,825,395 73 | 1,510,612 07 |— 185/216 84 | 116,635 18 | 119,486 20 |— 3,451 02 


3,148,375 67 | 3,309,955 39 |— 161,579 72 211 073 59 Biz 64 |— 19,737 75 


TOTALE . 16 


EFrodctti dal 1° n al 20 Settembre 1891. 


Viaggiatori. . . . . | 11,423,908 22 | 11,343,361 86 A 79,996 36 619,372 36 | 761,138 96 |— 141,766 60 
Bagagli e cani. . . 462,592 61 468,570 99 | — — 5,978 88 18,519 34 26,992 81 |— 8,473 47 


Merci a G.V. eP.V. acc. | 2,258,223 43 | 2,239,426 78 |+ 18,796 70 116,620 76 121,172 03 4,551 27 
Merci a P. V. . . ;| 10,908,448 29 | 11,597,404 51 |— 688,956 02 911,196 18 | 9:6,06 67 74,567 49 


ana . | 25052,622 60 | 25,643,763 94 |(— 596,141 34 1,666,008 64 | 1,895,367 47 |— 229,358 “ 


n 
————— 


i E E ZI © 


EFrodotto per cnilometro 


319 33 
2,020 44 


della decade, . . . .' 758 10 
riassuntivo . 6,032 42 


810 07 |— 51 97 
6,277 23 |— 244 81 


355 10 
2,920 44 | 400 00 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giuguo 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA«E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 26° Decade — dall’11 al 20 Settembre 1891 


StE FE PIRENCIPALE 


n x ere ae si agi DIE i oi — Mkbia an: 
GRANDE PiccuLa INTROITI si PuopottI 
ANNI | ViacoratoRi | BaaaaLI | VELOCITÀ VeLocirà O DIVEMSI | TOTALE pe rst per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. . 
1891 1.208.735 97 49.019 66 535.143 21 1623.895 72 17.842 76 3.434 637 32 4.204 00 816 99 
1890 1.348.327 46 59.988 73 603.656 57 1.562.460 5I 10.956 9 3.585.425 21 4.055 00 884 20 
Diferenze nel 1891 — 139.591 49 |] — — 10.965 07! — 65.513 36 ] + 61420 21/ + 685582] — 130.787 89 ]+ 1490] — 6721 
PRODOTTI DAL Ù GENNAIO. 
1891 26.589.897 29 1.193.283 41 8.246 942 93 | 32.067.427 33 352.540 85 | 69 050.097 SI 4.204 00 | 16,424 86 
1890 46.011.956 19 1.212.967 78 8.032.812 79 | 32594911 55 305.150 84 | 68,207.799 15 4.055 00 | 16.820 67 
Differenze nel 1891 + 577.941 10 | — 19.684 37 | + 164.130 14 | + 72515 78] + © 47.396 I | + 842.298 66 | + 141900] — 395810 
RETE COMPLEMENTARE 
; PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 92.449 77 2.232 34 25,292 79 102.913 12 62 75 223.750 77 1.017 SI 219 90 
1890 108.412 21 2.854 78 25.435 20 104.430 15 918 56 245.050 90 1.143 63 214 27 
Lifferenze nel 1891 —  ih.96244| — 622 4 | — o 344 i—-  1 517 03. 5581] — 213013] — 1% 12] + 563 
| PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 1.616.762 67 39.596 73 465.437 97 2.311.812 23 33.400 37 4.467.009 97 999 36 4.469 87 
1890 1.806.681 61 42.032 33 530.261 04 2.543.714 93 27.545 40 | 4.950.235 9I | 1.130 86 4.377 41 
Differenze nel 189) — 189.218 9 | — © 2.435 60 | — 64.823 67 | — 231.902 701 + 5.854 97 — 483,225 91 — 13150] + 92460 
LAGO DIGARDA 
RS Po n sù di S RT RE | sti A A __PHODOTTI DELLA DECADE - de PRODOTTI paL 1° GENNAIO ra 
RO a 3 1831 i 1890 | Differenze nel ‘891 1891 1890) I Differenze nel 18950 
Viaggiatori LL... 6 625 50 6.962 70 | — 337 20 110.424 95 97.132 03 | + 13.392 92 
Motel oi i a 816 6: 697 92 | + 118 69 25.245 36 19074 25 | + 2.171 11 
Introiti diversi o. . 0.0.0... . # 81 40 28 55 | + 2 85 7.383 97 10.436 23 | — 3.052 26 
2 Toraui Lo... di 74751 | TT 7068917] 215 66 143.054 28 125.542 DI | + 17.511 27° 
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n SET ri SO iii LIE Siino GI II 


Ai, SMP TRI REI SOT 97 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciAaLE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
zz: jistanlanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didumente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza moti. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filo!ecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


i a Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatu: 

I Sioo. mì. Co j 2 ì il «l iza e CI. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 

; 3 4 - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr.nii. 

YOUr, Torino) han no la Ra ppresen tanza (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 4» 
x A 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 
la vendita del Materiale Leerand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati « 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione ruzi. 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


7 i ig i MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
AUG. COURTIAL 


les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
TORINO — Viu Faesus, 11, aL Foxo Boario —f TORINO 


+ 


seules publications'officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE cours et sous le contréle des Compagnies: 
PONTI E TElTOIt IN FERRO L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
NIATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Frnuoviu & Tuimiz:ik semaines) . . . . . . . Fr. » 75 
ArTREZZI RD UTENSILI PER IMPRESE L’Express- Rapide olivi isla n 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU rISSE E SCORREVOLI tipa CH gros :COracccrei. + 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. continental )2 v. services Langer 2 » 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO Livret-Chaix special de chaqueréseau  » 40 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
LAVORO GARANTITO I Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
; I avec carte . . . .. 0... 
Premiato all'Esposizione di Torino fNS1. Livret-Chaix spécial des Environs 


av _—_ _rP—r rr rm_=__C_oa_a»a°a_o_ aàRm"”"rzartaAi(fÒ_ eo u_ uuvuu0uwereéeu_e_ete- de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 
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gi) 100 FRENI Wigpy,, 
O THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED ig 


Canal Road Kings Cross 


LONODAR:A. 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1890 Aumento di freni Westinghouse automatici 


— ——— —€—<__—+ _ - _————_ — ———kw= 6 pic — ———————__É —————__£nÉ-!GGG:ÀÒ> I DA è 


Locomotive] a Locomotive] , i 

Freni | Totale delle applica- | 
automatici } = zioni. . . . . || 28,151 | 256,780 ||| Totale come di contro. . . {{ 28,154 | 256,780 
Freni non | Totale delle applica- » 31 dicembre 1888. . || 21,515 {160,385 
automatici Monk: x # ola 2,761] 8,972, REA DEA 


Totale . . . |[30,912|265,752Y Aumento nel biennio . | 6,636 | 96,395 


296,664 103,031 
Facendo una media di 4,294 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER IR ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 
| 


C, 


e degli interessi materiali 


647 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai Lonpra Pariai LorNDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) 2) (4) PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
uniti scutra indicati zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
p italiane aioto sai Oltre i prezzi omologati è riscosso 
alle i da la si ci la da mE la da per diritti divers li porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
validità validità fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 

L3i OA . tod lia inse sie ini (8) SEU validi per 80 giorni. 
tas DAG A IGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 

Torino .... 172 10/128 65) 98 60) 73 40/45 giorni |288 50/210 —|/80 giorni |160-(***)115 — (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano .... ?Moncenisio (188 40,194 90/116 65| 86 —|45 giorni |283 50/210 —|/80 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 


di Doglogno dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
qua annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
poli e ritornarò poscia a Pisa per questa ultima via. — 
Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grosseto. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giuslifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


192 75/148 10|119 25| 87 85 
1015 65|159 15/142 15|103 90 
223 05/164 85/149 55/109 10 
254 75/186 50|181 25'181 25 
286 95/209 05|218 45/158 30 
230 35/169 40/156 85/114 15 
269 60/196 90/198 10/141 65 
801 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) 1494 40'364 60 
( via Napoli . 1381 70/240 35/258 20/185 10 6 mesi(°) {556 0 ali 95 
Brindisi (3) 

| via Bologna |308 40/224 05/234 90/168 80|6 mesi = |598 95395 80 
1876 751273 10|303 251217 85] © 


— coma — 


Genova .... 


Livorno ... 


Firenze. ... 


via LI 


Napoli .... 


Firenze. ,.. 
via 
Roma e 00. 0. Bologna. 


Napoli .... 


Messina (via Napoli) . . . 


= —— _—————+++——++———T—!__- -—1— 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |lacl. |1.2.cl. la, 2a classe |Club-Traia la, 2a classe STAZIONI 1.2. dl. 1. 2.cl.|1.2.cl. Clob-Traia 1.2. cl. 
Ch.-Gross Par.| 820 a.]I0 — a.| 11 — antim. | 83—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.{850n.| — = REA A 310. 
Londres) victoria. , —| 8802] S| 11—antim |8—p. 8 15 pomer. Roma ........—-|8—p.| — a _ = 115 
Douvres. ...... —|1020a. 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—|930p.| — — = = 6152. 
ora inglese). .( Arr.12 mer a 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 558a.| — _ — = 925a. 
Calais-maritime . Déjeun A | Ancona ....—| 740p.| — —_ — _ 5451. 
(ora francese) .( Par.|1240p Pa 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim Bologna. ...... —| 140a.| — DS == e 10 45 a. 
Boulogne-Ga Arr.| 185 p.| 211p. —_ — 1 58 antim. Alessandria. ....—|6@80a.j — |l05la.| — —_ 5 10 p. 
MOGROSSRIO 3 Par.| 127p.| 215p. si = 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a.| — |1285p.| — = 705 p 
Lanier Arr.| 328 p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 d antim. ——— | © ME CRIEIA 
nt par: d:08 D. 393 p.j 5 17 pomer, 90 P. 3 dla Brindisi - +00 Par.| 810p]) — 2%al — n 640 a. 
‘ \Arrl — |547p.| 7— pomer. |1057p. 5 50antim. Lg Adi gita = i ss si = 10 25 p. 
Paris-Nord(Buff'et) Pranzo Pranzo fin ea = Psa 
Par.| — Nn 1 53 pomer. | — 6 20 antim. Fiesse. o ER G li La li sw D. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. » s1p.| — . 8 40 pomer. | — 7 10 antim. REA —|1105p.} — 455a| — RE 285D, 
ser —. es) i | San-Remo... —| 705p.| — 3508.) — 2a 12 05 p. 
1.2. cl. 1,.2.ck.(A){ 1. 2. cl. la cl. | 1.2.cl.|1. 2. cl.{Genova....... —| 390a.| — 9—-a.| — n 705p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 — p.| — 9 — p.| 980p.| — 855a.(11 15a.| 145p.|Torino....... Arr.| 725a.| — 1235 p.| — — 10 85 p. 
Dijon ....... Arr.|12 05a.| — 140a.| 226a.] — 207 p. 5 85 p. 648 p. Milano; Pae.l = 7 10 802. — e 755 p. 
Genève....—-|554a.| — — 853 a.l — SIOLa —_ Torino. ...... Arr.| — _ 130p.| — — 10 47p 
Evian..... —| 7 39a.|] — _ 10 462.} — P —_ P ssa — | Sas — | — 
Aix-lese-Bains. ...—-| — sE 6 23 a.| 7592.) — 114p 11 56 p Nba ni SI 200? __ a Dod 
Chambéry. .....—-| — — |649a.| 830n.| — |749p 12182. lchambérr | 84250 _ | 3245] — - 500, 
Modano . ......—-| — — |942a.|135p.| — | 9088. Îkirles-Bains, .-.—|414p:| = |8590 — = 597 
Torino e 00 000. o ME 1 58p. 620 p n Se 7502. Evian..... — 118p. 6 04 p. la: a E: Rea 
Torino. ......Par.| — _ 2 80p.| 745p — — 830. Genève. ... —| 812 p.| 720p.| — — — 415a. 
Milano. ..... Arr.j — — 5 25p.[1055p.| — — 1127a _— PT 
IEEE IAN, PT, PERE TAI i di pe Le) RE FEES 1.2. cl. | 1.2. cl. 
1.2. cl Dijon ....e66. —|1117p.| 186a.| 153a.] — — 11 32 a.| 105 p. 
Torino. ...... Par] — —_ 295 8— — _ 825 a Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 6402.) 655a.| — —_ 540p. 5 55 p. 
Genova ..*... Arr. — _ 6 04p.|1115p.j — — 1150 a “Ad rar 1.3 ci. 1. cl, 
oa enne ia Paris-Lyon (Buffef)Par. 7 17 antim. 988 a.[Chb-Tain[ =—628p 
*Pirenta. : ia E = 12 04 12028 — __ 6 25 D. Arr. 7 56 antim. 10 30 a.| la cl. 110p 
Livorno. ...—| — — | 20p.| 585a.| — — 505p Paris-Nord(Buffet) Dona Pranzo 
e s Si n° Het = na ddl Par. 8 22 antim. 11 30a.| 815p. 825 p 
Rimani Tag _ e e 8105 Arr. 10 17 antim. 118p.| 505p.| 1026p 
SE i PES: Lurisia i L Amiens. ..... Défeuner 
e: e... Par|l — — i 35p. i; —_ — 825a ai A . antim. 118 p.| 510p. 10 31 p 
Alessandria. ... Arr.| — — 08p.| 850p.| — —_ 10 03 a È rr. pomer. —_ —_ 1229 a 
Bologna. ...... | — —_ 202 a.| — — 610p Boulogne-Gare . } Par. 12 26 pomer. — —_ 1221a 
Ancona .... —| — — —_ 6502. — _ 11 07 p (ora francese) .(| Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 
Brindisi. ...—| — — _ 1047p.| — _ 615p Calais-Mar (oraiog.){ Par. 1 25 pomer. 345 p.| 785p. 1301. 
Firenze.......—-| — —_ —_ 610a2.| — —_ 10 56 p Douvres. ...... — 8 20 power. 520p.|9—p. 4T-a. 
Roma ........—-| — — _ 1240 p.| — — 7-2. Londrde Victoria . Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45p. 555 a. 
Napoli. ......Arr.| — —_ — |639p.| — — 139p L°T08) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|10 45p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — ViaaaratorI. — (*) Questo treno non prende in 24 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1 classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


OSSERVAZIONI. — ViagoratorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 

è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 

corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRBTTE. — Una vettara di la classe, lits-salons, va direttamente da 

Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.80 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
È n Y p Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
pP K | N N y L A R È R ES S. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo ad apparsi ae Lai sn fuga e domenica alle 4 pom. 
? è ) ì) . ’ . . , ongdr e . . ; . . ® ° 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: da Londra a Torino, fr i da Londra a Bologna. fr ; daLondraa Brindisi, fr. 106.50 
Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Aiz-les-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Chambery 


da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
CALAIS-AIX. tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da CAambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aix-les-Baîns tutti i lunedì 9 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 
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dea oi cui vai 


TARDY E BENECH 


SAVONA 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


| 
o 
LO 
| FONDERIA. E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per fertovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA. 


Rappresentanze In tutte le principali città d'Italia. 


pui sie e erge 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionierì, ecc. 


LUIGI CAPRILE 


SUCKASSOne 
— DECKER e6C. 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOC0OCIAI E I E FERRI 
TORINO — di Via Finanze, 13 — TORINO 


È Lr SIL ai 


l IMPRESA INDISTRI | TALIANA 
DI COSTRUZIONI META LLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Seng E Direzione: NaroLi, 24, Via MEDINA 
Opir. cis VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle E posizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1278, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’uro el una d'argento a l’arigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 188t di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto Deriado di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nagiglio dello Stato. 


ii 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per ene di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ela ae Nr ù a] 


cr CASANOTA, Libraio- Raitore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


i e po la i ee —P_—_—m 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITÉ COMPLET 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemin8 de fer à 
voié étroite - Tramwaye. 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891.-L. 55, 
H. MATHIEU 


MANURL, DU CHAUPPEGR-MEGANICIEN 


Propriétaire d'Apparells à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. P 0 N NTZEN 
PROCEDES GENERA. DE CONSTRUCTION 


TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS: 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. 27. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere votaci Aran coll’indice gene- 
rale del Manwale dell'Ingegnere. 


PREMIATA 


Fabbri di Cancellato 


Ù legno e filo di ferro 
intrecciato 

per la chiusura 
dei Parchi. 

Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 

MEDAGLIA D'ARGENTO 

Bsp. Nazion. Torino 1884 


A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
SÌ spediscono gratis disegni e prezzi. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camia e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV. 


Sabato, 10 Ottobre 1891. 


Num. 4l. 


__—___——-» 
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JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli ippaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Sem. 
Per L'ITALIA. .. L00000. L. 20 11 6 
Per L'EsteRO .. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. «i criari a ». Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


[,Je Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


pete 


-— —————@ERz_—___—————É—__ RI 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Confronto tra il costo dei differenti sistemi di trazione per le tramvie. — Decreto del Governo 
Spagnuolo circa provvedimenti per la sicurezza dei viaggiatori nelle carrozze dei treni ferroviari in marcia. — Il 
motore a petrolio sistema « Daimler ». — I telegrafi nell'Esercizio 1890-91. — Ferrovia del Gottardo (Decimonono rap- 
porto sull’Esercizio 1890 — Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed î lavori pubblici. — Informazioni par- 
ticolari del MonIroRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — E/femeridi 
ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle 


ferrovie italiane. — Annunszi. 


CONFRONTO TRA IL COSTO DEI DIFFERENTI SISTEMI DI TRAZIONE 


PER LE TRAMVIE 


Ci occupammo già altre volte di questa importante que- 
stione e ricordiamo all’uopo le statistiche comparative pub- 
blicate : nel n. 51 del 1890, pag. 819, circa le tramvie 
Germaniche; nel n. 11 del corrente anno, pag. 173, circa 
le tramvie Svizzere; nei numeri 17 e 18 del corrente anno, 
pagine 268 e 285, per le /ramvie negli Stati Uniti del Nord 
d'America (1). 

Riassumiamo ora, allo stesso scopo, alcune notizie stati- 
stiche della Compagnia Centrale delle tramvie di Birmin- 
gham. 

La Compagnia Centrale delle tramvie di Birmingham ado- 
pera per le sue linee quattro differenti modi di trazione, 
cioè: cavalli, vapore, fune ed elettricità. Essa perciò può 
fornire un vasto e sicuro campo ad indagini e studi com- 
parativi sui quattro differenti sistemi. 

E noi ricaviamo le seguenti cifre da una recente Relazione 
dei Direttori della Compagnia stessa. 


» 
* * 
4. — Lunghezza delle linee e movimento dei viaggiatori. 
Numero n 
dii dei viaggiat. 
Sistemi di trazione 3. da dei viaggiatori elio 
Vapore . i . 1,184,401 14,242,827 12.02 
Cavalli (tramvie) . . 131,528 1,114,588 5.08 
» (omnibus). . 506,196 2,638,028 
Funicolare . 522,876 5,241,362 10.02 
Elettricità (accumulatori) 138,396 41,144,718 8.27 


—P—————_————€€@€—& 


Totali . . . 2,483,397 24,381,323 — 


(1) Ricordiamo inoltre che nel n. 16 del 1890, pag. 248, abbiamo riassunto dal 
The Electrical World una relazione sui risultati di esercizio delle tramvie elettriche 
di Washington, Richmond, Cleveland e Scranton negli Stati Uniti del Nord d'A- 
merica, 


2. — Prodotti e spese per ciascun sistema. 


Spese Prodotto 
netti lordo netto 
a) Trazione a vapore. 
Locomotive 6.38 
Riparazioni vetture. 0.33 
Personale di servizio . 1.68 10.99 15.67 4.68 
Corpo stradale ed edifizi 1.55 
Spese generali 1.05 
b) Trazione a cavalli. 
Cavalli 1.39 
Riparazioni vetture. 0.54 
Personale di servizio . 1.26 9.79 411.02 1.23 
Corpo stradale ed edifizi 0.14 
Spese generali 0.52 
c) Trazione funicolare. 
Trazione funicolare. 241 
Funi e macchine 0.95 
Riparazioni vetture. 0.83 
Personale di servizio . 1.30 6.33 12.83 6.50 
Corpo stradale ed edifizi 0.13 
Spese generali . . . 0.71 
d) Trazione elettrica. 
Trazione elettrica 9.15 
Macchine . 0.29 
Riparazioni vetture. 1.93 
Personale di servizio 1.34 9.90 10.15 5.25 
Corpo stradale ed edilizi 0.14 
Spese generali . . . 1.05 


Lasciamo ai nostri lettori — che vi sieno specialmeute 
interessati — il trarre dalle precedenti poche cifre compa- 
rative le conseguenti deduzioni sui vantaggi economici che 
offrono, l’uno rispetto all’altro, i quattro differenti sistemi 
di trazione in rapporto alla rispettiva loro potenzialità. 
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DECRETO DEL GOVERNO SPAGNUOLO 


circa provvedimenti per la sicurezza dei viaggiatori 
nelle carrozze dei treni ferroviari in marcia 


La Gazzetta di Madrid ha recentemente pubblicato il 
seguente Decreto del Governo Spagnuolo contenente dispo 
sizioni per prevenire e reprimere, per quanto è possibile 
gli attentati, assai frequenti nella Spagna, contro i viag- 
giatori nelle carrozze dei treni ferroviari in marcia: 


Visti gli studi intrapresi onde adottare disposizioni e norme 
che evitino, per quanto sia possibile, gli attentati contro 1 
viaggiatori nei treni in marcia delle strade ferrate; — i 

Vista l’estesa informazione fatlasi a quest'oggelto, e in cui 
furono udite le Divisioni ed Ispezioni delle Strade Ferrate 
e la Commissione esecutiva delle Compagnie concessionarie 
di questi lavorì e del loro servizio; 

Visto il parere della Giunta Consultiva delle strade, ca- 
nali e porti; 

Vista la proposta motivata di questa Direzione, conforme 
nell’essenziale col precitato parere; 

Considerando che, in conformità a quanto dispone l’ar- 
ticolo 38 del Capitolato generale per le concessioni delle 
Strade ferrate di servizio generale del 145 febbraio 1859, il 
Governo ha facoltà di emanare disposizioni intorno alla po- 
lizia per l’esercizio di questo genere di opere, e le Imprese 
sono obbligate ad osservare sia quelle contenute neile leggi 
e nei regolamenti di polizia al tempo della concessione, sia 
quelle che posteriormente si adottassero come regola gene- 
rale di servizio; 

Sua Maestà il Re (C. D. G.), ed in suo nome la Regina 
Reggente del Regno, si compiacque emanare le disposizioni 
seguenti: NI 

4. In tutte le carrozze di compartimento indipendente 
dei treni di viaggiatori si stabiliranno apparati di avviso, 
sia l’elettrico di Grudhomme, sia quello id aria compressa 
di Westinghouse, o qualunque altro analogo che permet- 
tano ai viaggiatori, in caso di accidenti, di chiamare Val- 
tenzione degli impiegati. Le Imprese delle Strade Ferrate 
proporranno, nel termine di un mese dalla pubblicazione 
di questa Reale Ordinanza nella Gassetta di Madrid, il si- 
stema che reputino preferibile; ed una volta approvato dal 
Governo si regolerà la sua installazione ed il suo impiego 
e si determinerà il castigo da imporsi ai viaggiatori che fa- 
ranno uso inlebito del segnale d'allarme; 

2. Si stabiliranno comunicazioni parziali ogni due com- 
partimenti contigui d’una stessa carrozza in quelli di 1° e 
2* classe che non l'abbiano, per mezzo di aperture protette 
con cristalli o con reticelle a grandi quadri, collocate nella 
parte superiore delle pireti divisorie, Le Ispezioni di Strade 
ferrate, d'accordo colle Compagnie, proporranno alla Dire- 
zione Generale delle opere pubbliche il sistema di più fa- 
cile applicazione alle rispettive carrozze di ogni linea, ed il 
termine entro il quale si dovrà incominciare la riforma; 

3. La vigilanza delle stazioni all'arrivo dei treni non 
si limiterà al lato del transito (auden), ma sarà estensibile 
al lato opposto, la cui illuminazione si amplierà in modo 
sufficiente. Allo stesso scopo si farà conoscere al Ministero 
de la Gobernacion la opportunità che la guardia civile, al- 
l’arrivo dei treni nelle stazioni, vigili ambo i lati degli stessi 
e, ove non sia ciò possibile, badi a vigilare preferentemente 
il lalo opposto al transito; 

4. Le Compagnie stabiliranno, in sufficiente numero di 
carrozze di prima e di seconda classe e in tutti quelli di 
lusso, delle serrature interne speciali di cui si darà la chiave 
al viaggiatore che ne faccia domanda, previo pagamento dei 
posti che si contengono nel compartimento; 

5. Le Ispezioni del Governo, udite le Compagnie, pro- 
porrauno alla Direzione Generale delle opere pubbliche, e 
questa fisserà i termini entro ì quali dovranno essere sta- 
bilite le riforme prescritte nelle disposizioni anteriori; 


Monitore delle Strade Ferrate 


6. S'inviteranno le Compagnie delle Strade Ferrate: pri- 
mieramente a proseguire e ad ampliare le prove intraprese 
da alcune di esse, ponendo in servizio diversi tipi di car- 
rozze che permettano la circolazione interna lungo tutto il 
treno; secondo, a studiare e ad adotlare le disposizioni con- 
venienti, perchè, senza pregiudizio dei loro interessi, possa 
sopprimersi la revisione dei biglietti, durante la notte, nei 
(reni in marcia. 


IL MOTORE A PETROLIO SISTEMA < DAIMLER > 


Questo motore Daimler è molto in voga in Germania, 
specialmente per battelli, ai quali venne applicato su larga 
scala per conto di Commissioni ed Ispezioni del Governo a 
Kiel, Berlino, Danzica, Lingen, Rendsburg, Amburgo, ecc. 

Il maggiore di essi ha un motore della forza di 6 cavalli 


effettivi. È costrutto in lamiere d’acciaio, ed ha le seguenti 
dimensioni: lunghezza metri 11; larghezza m. 2.05; al- 
tezza m. 1.03: profondità m. 0.60. La sua velocità, col- 
l'acqua calma, è di 43 chilometri all’ora. I posti sono 25. 

Di questo motore « Daimler » è concessionario esclusivo 
in Italia lo Stabilimento Costruzioni Meccaniche di Saronno, 
il quale espone tre di tali motori all'Esposizione Nazionale 
di Palermo. 

Il primo è applicato ad un battello, che fu per tre mesi 
sul Lago di Como; 

Il secondo è applicato ad una vettura di tramvia; 

Il terzo servirà come forza motrice e melterà in mo- 
vimento vari attrezzi da officina nella Galleria del lavoro. 

Ciò premesso, diamo la descrizione del motore « Daimler». 

* 
a * 

Benchè i motori a gas sieno molto meno economici di 
quelli a vapore, pure il loro uso si è grandemente gene- 
ralizzato, grazie a rilevanti vantaggi che essi presentano, 
come: spazio occupato minimo, massima sicurezza, sorve- 
glianza facile ed alla portata di tutti, massima prontezza 
alla messa in moto ed all’arresto, nessun consumo inutile 
negli intervalli di riposo. La loro applicazione è però im- 
possibile là dove non esiste un’officina ‘di fabbricazione del 
gas; se il loro uso è quindi limitato per impianti fissi, 
esso è pralicamente impossibile nella locomozione. 

Già da parecchi anni si fanno numerosi tentativi per la 
ricerca di motori, i queli avendo le proprietà delle mac- 
chine a gas, potessero però aver seco il generatore atto alla 
loro alimentazione. 

Una delle più brillanti soluzioni di questo problema è do- 
vuta al sig. G. Daimler di Cannstati, il quale, dopo lunghe 
e laboriose esperienze, portò ad un alto grado di perfezione 
i suoi motori a gas eda petrolio, motori brevettati in tutti 
i paesi, e di cui lo Stabilimento Costruzioni Meccaniche 
di Saronno è l’unico concessionario per l’Italia. 

Il modo d’agire di questi motori è perfettamente analogo 
a quello di un motore a gas. Una corrente d’aria riscaldata 
dallo scappamento della macchina circola nel serbatoio della 
benzina, ne assorbe i vapori e va al rubinetto regolatore 
a mischiarsi con aria atmosferica, formando così una mi- 
scela detonante; detla miscela viene prima aspirata, poi 
compressa dallo stantuffo ed allora, venendo i gas deto- 
nanti in intim9 contatto con un cilindretto cavo di platino 
mantenuto arroventato da una lampadina, succede l’esplo- 
sione; infine i gas prodotti dall’esplosione si scaricano nel- 
l'atmosfera. La pressione causata dall’esplosione spinge ener- 
gicamente lo stantuffo, il quale, per mezzo di una biella, 
agisce sul volano ponendolo in rotazione. 

Gli organi distributori sono ridotti a due valvole, una 
d’ammissione e l’altra di scappamento. La prima si apre 
automaticamente durante la fase di aspirazione e resta chiusa 
durante le altre fasi; la valvola di scappamento, invece, è 
mossa da un opportuno sistema ad eccentrico. 

Per l’alimentazione di questi motori serve l’ordinaria ben- 
zina del commercio, e per il suo uso sono da osservarsi le 


e degli interessi materiali 
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più elementari precauzioni, quali si usano nell'impiego del 
gas, del petrolio, dell’alcool, ecc. 

Per far agire il motore, prima di tulto si riempie il ser- 
batoio della benzina; nei piccoli motori si versa la benzina 
mediante un imbuto; pei motori più grossi e sulle barche 
il riempimento è fatto mediante una piccola pompa. 

Ciò fatto, mediante un batuffoletto di tela metallica im- 
bibita di alcool, si scalda leggermente ìl tubo d’alimenta- 
zione della lampada e la lampada stessa, si apre poi la val- 
voletta d'ammissione e quasi istantaneamente si sviluppa 
una fiamma bleu soffiante, la quale in pochi secondi arro- 
venta il cilindretto di platino; la macchina è allora pronta 
per funzionare. Mediante l’apposita manovella, si imprime 
all’albero della macchina un moto rotatorio, aprendo nello 
stesso tempo il rubinetto regolatore; dopo pochi giri la mac- 
china entra in azione. Tutto ciò avviene in minor tempo 
che non s'impieghi a descriverlo. 

Ai motori applicati alle barche va unito un sistema di 
coni di frizione, mossi da una leva, il quale permette istan- 
taneamente la marcia in avanti, indietro e l’arresto senza 
fermare il motore. La velocità delle barche può variare dai 
nove ai venti chilometri all’ora. Grazie alla semplicità di 
questi motori, alla minima sorveglianza richiesta, un solo 
uomo può, senza alcuna fatica, manovrare barche anche di 
dìîmensioni rilevanti. 

Per la loro leggerezza, per il poco spazio occupato, per 
la facilità di montatura, questi motori sono atti non solo 
alle più piccole barche, ma anche a vetture, a_ velocipedi 
per strade ordinarie, a carrelli di servizio per le ferrovie, 
a impianti mobili di forza motrice per illuminazione elet- 
trica, seghe, pompe, ecc. 

Per la loro semplicità e robustezza di costruzione, per la 
facilità di manutenzione, sono poi insuperabili per le pic- 
cole industrie, potendo queste macchine essere affidate ad 
ognuno. 

Questi motori, oltre all'essere assai più economici dei mo- 
tori a nafta, sono incomparabilmente più sicuri; infatti, 
dopo parecchi anni di esercizio nelle più svariate condizioni, 
non si ebbe ancora a lamentare la più piccola disgrazia. Il 
consumo di benzina è ridotto ad un mezzo chilogramma per 


ora e per cavallo. 


* 
* * 


A Urio, presso l’ing. sig. cav. Enrico Radice, molti vil- 
leggianti del Lago di Como hanno potuto quesl’anno con- 
statare l’ottimo servizio prestato da un battello mosso da 
un motore Daimler, della forza di 4 cavalli, e capace di 
contenere 16 persone. 

Il battello destinato a figurare all'Esposizione di Palermo, 
restò tre mesi sul Lago di Como, e in questo frattempo, 
non ostante le numerose gite compiute, e quantunque il 
maneggio del motore, nella maggior parte dei casi venisse 
affidatoa barcaiuoli ordinari, pure non si verificò mai il 
benchè minimo inconveniente. 

Il consumo non superò mai i due chilogrammi di benzina 
per ogni ora effettiva di marcia, locchè importa una spesa 
di it. L. due allora. 

Notasi poi che il battello in parola venne costrutto pel 
mare, e quindi per la struttura sua e per la forza del mo- 
tore, era poco adatto pel Lago, ove, per battelli della ca- 
pacatà di 16 persone, hastano motori di due cavalli di forza, 
che consumano un chilogramma di benzina per ogni ora 
‘effettiva di lavoro, e quindi costano L. 41 all’ora. 


I TELEGRAFI NELL'ESERCIZIO 1890-91 


Da una recentissima pubblicazione del Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi riassumiamo lo seguenti cifre complessive, 
concernenti l'esercizio 1890 94 in confronto all’esercizio 
1889-90, e cioè: 


I. Specchio dei prodotti telegrafici e telefonici nell'e- 


serciaio 1890-91, in confronto coll’eserciaio 1889-90. 
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II. Movimento della corrispondenza telegrafica nell’e- 
sercizio 1890-91, in confronto coll’esercizio 1889-90. 

III. Movimento della corrispondenza negli Uffici tele- 
grafici italiani del Mar Rosso (Assab e Massaua) nel 1890-91 
in confronto col 1889-90. 

Premettiamo come nel n. 19 del 1890, pag. 295, abbiamo 
pubblicato un sunto della « Relazione statistica del Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi su questi due servizi nel 1888-89», 


I. — Specchio dei prodotti telegrafici e telefonici 
nell'esercizio 1890-91 in confronto coll’esercizio 1889-90. 
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Il. — Movimento della corrispondenza telegrafica 
nell'esercizio 1890-91, in confronto coll’esercizio 1889-90. 


1. Il numero degli Uffici era nel 1890-91 di 2,748 e 
nel 1889-90 di 2,602; donde un aumento per il 1890-91 
di 146. 

2. Il numero dei telegrammi spediti fu nel 1890-91 di 
8.455,488 e nel 1889-90 di 8,201,206; donde un aumento 
di 254,282 nel 1890-91. 
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I telegrammi così sono classificati: 
a) Telegrammi privati. 


All'interno All'ostero Totale 
1890-94 N. 6,882,876 657,123 7,939,999 
1880-90 >» 6.650, 734 071,479 7,322,209 
1890-91 N. + 232,442 ‘— 414,352 + 217,790 
b) Telegrammi governativi. 
A pagamento A credito In franchigia Totale 
1890-91 N. 289,164 = 293,964 86,847 609,375 
1889-90 » 276,535 225,224. 88,24 589,973 


Telegrafico Postale 
Esercizio 1890-91 N. 233,274 712,840 
» 1889-90» 240,917 48,107 


Differenza nel 1890-91 N. — 7,643 -+ 24,733 


3. Circa il numero dei telegrammi ricevuti, diamo il 
seguente prospetto: 


Dall'intern) Dall'estero Totale 
1890-01 N.  9,932,135 764,083 10, 696,218 
1889-00 » 9,491,545 778,132 10,269,647 
1890-91 N. -+ 440,620 — 14,019 + 426,571 


4. Il numero lotale dei telegrammi spedili e ricevuti 
fu: di 19,151,706 nel 1890-91; di 18,470,853 nel 1889-90; 
donde un aumento nel 1890-91 di 680,853. 


5. Il numero dei telegrammi transitati è così indicato: 


Dall'estero Da SIINITAt 
per per l'estero 
l'estero o dall'estero 
Esercizio 1890-91 N. 152,064 49,592 
» = 1889-90 » 125,560 52,003 
Differenza nel 1890-91 N. + 16,501 — 2,411 


6. ll numero dei telegrammi ripetuti è così rappre- 
sentalo: 


dei Riva a delle anni 

Esercizio 1890-91 N. 9,178,052 10,373,846 

» 1889-00 » _3,115,922 10,138,947 
Differenza nel 1890-01 N. - 62,130 + 234,899 


7. Il numero complessivo che dà il lavoro totale (cioè 
la somma degli specchi precedenti, paragrafi 1, 2, 3, 
4, 5 e 0) è di 38,895,257 telegrammi nel 1890-91, e di 
37,903,285 nel 1889-90; donde un aumento di 291,972 
nel 1890-91. 
Ù * 
III. — Movimento della corrispondenza negli Uffici telegrafici ita- 
liani del Mar Rosso (Assab e Massaua) nel 1890-91, in con- 
fronto col 1889-90. 


__f. H numero dei telegrammi spediti fu, nel 1890-94 
di 5,009, e nel 1889-90 di 6,020; donde una diminuzione 
nel 1890-91 di 511. 


I telegrammi sono così classificati: 
a) Telegrammi privati. 


Tra i AN Ad altri 
| due Uffici Italia Stati Totale 
1890 91 N. 909 1,296 2,236 4,084 
188990» 796 1,095 2,244 4,199 
1890-91 N — 24 + 201 — 8 — Bi 

b) Telegrammi governativi. Di 

Tra i AI Ad altri 
due Uffici Italia Stati Totale 
1890-91 N. 539 661 132 1,332 
1889-90» 045 914 233 1,792 
1890-91 N. — 4106 — 2593 — 401 — 460 
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I telegrammi di servizio, tanto nel 1890-91 quanto nel 
1889-90 furono 93. 

2. Il numero dei telegrammi ricevuti è dato dal se- 

guenle prospelto: 


| 
c) Telegrammi di servizio. 
Ì 
| 


| Dall'Italia Da altri Stati Totale 
Esercizio 1890-91 N. 4,300 1,952 3,252 

» 1889-90» 1,430 4,941 3,941 

Differenza nel 1890-91 N. — 130 +H — 89 


3. Il numero tolale dei telegrammi ricevuti e spediti 
! (cioè la somma degli specchi precedenti, paragrafi 1 e 2), 
è di 8,761 nel 1890-91, e di 9,361 nel 1889-90; donde 
una diminuzione di 600 per il 1890-91. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMONONO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1890 


(Nostra traduzione — Continuazione, V. n. 26, 28 32 e 37). 


Durante l'esercizio 1890 furono introdotte le seguenti tariffe, 
supplementi e regolamenti: 
a) In servizio interno e diretto svizzero. 

1. Appendice c primo supplemento alla tariffa cecezionale n. 6 
per il trasporto dci cereali in partenza da Basilea (Centrale-Svizzera); 

2. Primo supplemento alla tarifta eccezionale n. 8 per le der- 
rate alimentari; 

8. Primo supplemento alla tariffa eccezionale per l'esportazione 
della carta d'ogni specie; 

4. Tariffa per il trasporto delle merci tra le stazioni del Got- 
tardo da una parte e quelle delle ferrovie dell’Unione Svizzera del 
Sud Est Svizzero, del Toessthal, e del Nord Est Svizzero dall'altra 
arte; 

i 5. Regolamento e tariffa per il trasporto degli animali vivi; 

6. Appendice alla tariffa eccezionale n. 6 per il trasporto dei 
cereali in partenza da St. Margrethen e da Buchs; 

7. Tariffa eccezionale n. 18 per cemento, calce 6 gesso; 

8. Primo e secondo supplemento alla tariffa per il trasporto 
delle merci in servizio interno del Gottardo ; 

9. Tariffa per il trasporto diretto delle merci tra le stazioni 
delle ferrovie della Centrale Svizzera, del Sud dell’Argovia e Brem- 
garten, del Seethal Svizzero e della linea Langenthal-Huttwil da 
una parte e le stazioni del Gottardo dall'altra ; 

10. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
diretto delle pietre fra le ferrovie della Centrale Svizzera del Seethal 
Svizzero, dell’Emmenthal e del Giura-NeuchAtelois da una parte e 
del Gottardo dall'altra ; 

11. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale n. 6 per i 
cereali, legumi farinosi e grani oliferi; 

12. Secondo supplemento alle norme generali delle tariffe con 
classificazione delle merci; 

13. Appendice alla tariffa eccezionale n. 6 per il trasporto dei 
cereali in partenza da Chiasso-transito e da Pino-transito ; 

14. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto dei militari ; 

15. Regolamento e tariffa per la riscossione dei prezzi accessori; 

16. Tariffa temporanea d’esportazione per le mele e pere fresche; 

17. Tariffa per il trasporto delle merci tra Basilea (Centrale 
Svizzera) da una parte, la Svizzera Centrale ed Occidentale ed il 
Gottardo dall'altra ; 

18. Tariffa per il trasporto diretto delle merci tra le stazioni 
dei piroscati della riva destra del Lago di Zurigo da una parte, e 
le stazioni del Gottardo dall'altra ; 

19. Regolamento e tariffa per il trasporto dei « colis express » ; 

20. Tariffa eccezionale per il trasporto di pietre in servizio in- 
terno del Gottardo ed in servizio diretto colle ferrovie della Nord Est 
Svizzera, dell'Unione Svizzera e del Toesstall. | 

v) In servizio deretto tra il Gottardo da una parte ed alcune 
Compagnie tedesche e belghe dall’altra parte. 

1. l'ariffa per il trasporto dei carboni tra il Belgio e il Gottardo; 

2. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto dei carboni 
in partenza da qualche stazione di trasbordo del Reno e del Meno 
per alcune stazioni deila Svizzera Centrale ed Occidentale; 

8. Tariffa per il trasporto delle merci tra Basilea (stazione 
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badese) e Waldshut da una parte e le stazioni del Gottardo dal- 
l’altra; 
4. Terzo supplemento alla tariffa per il trasporto dei carboni 
tra la Germania del Nord e la Svizzera; 
5. Tariffa n. 14 per il trasporto dei carboni della Sarre; 
6. Primo supplemento alla prima parte, capitolo B, delle tar'ffe 
per il trasporto delle merci tra la Germania e la Svizzera. 
c) In servizio italo-svizzero. 
1. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
delle derrate alimentari a vagone completo in partenza dall'Italia; 
2. Secondo supplemento alle parti prima e seconda della tarifti 
generale per le merci. 
d) In servizio ttalo-tedesco. 
1. Secondo supplemento alle norme di incamminamento ; 
2. Secondo supplemento alla prima parte, secondo supplemento 
e 2 fogli supplementari alla seconda parte della tariffa generale; 
3. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
dei carboni; 
4. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
delle derrate alimentari a vagone completo in partenza dall'Italia. 
e) In servizio italo-belga e stalo-inglese. 
1. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
delle derrate alimentari a vagone completo in partenza dall'Italia; 
2. Pritnmo supplemento alle norime per l'incamminamento con. 
cernenti la taritfa eccezionale per il trasporto delle derrate alimen- 
tari in partenza dall'Italia. 
f) In servizio italo-olandese. 
1. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il trasporto 
delle derrate alimentari a vagone completo in partenza dall'Italia; 
2. Primo supplemento alle norme per l’incamminamento con- 
cernenti la tariffa eccezionale per il trasporto delle derrate alimentari 
in partenza dall'Italia. 

Durante lo scorso esercizio pervennero 2461 dimande di esenzione 
di tass, le quali aggiunte alle 38 rimaste in corso al 1° gen- 
uaio 1889 formano un totale di 2849; di esse 26183 furono liquidate 
e 236 riportate all'anno 1591. 


B. — Orario e circolazione dei treni, 
a) Servizio d'estate. 


(Nel Rapporto accennasi particolareggiatamente a tutte le inno- 
vazioni e migliorie introdotte nell'orario estivo del 1890 per accre- 
scere i mezzi di corrispondenza della ferrovia del Gottardo a Milano 
colle provenienze da Roma, via Firenze e Genova, e nel servizio in- 
terno svizzero dei viaggiatori e delle merci). 


5) Servizio d'inverno. 


(Il Rapporto prosegue nello stesso modo per il servizio invernale). 

Dobbiamo intine ricordare che la convenzione del 28 giugno 1881 
conchiusasi colla Compagnia internazionale dei « wagons-lits » di 
Bruxelles dalle Amministrazioni del Gottardo e della Centrale Sviz- 
zera per il servizio dei « wagons lits » fu abrogata e sostituita con 
altra convenzione in data 31 maggio 1890. 

Con questa nuova convenzione la Compagnia internazionale si ob- 
bliva a sostituire con nuovi veicoli a quattro assi gli antichi veicoli 
a due assi, che lasciavano assai a desiderare sotto alcuni rapporti. 
Il nuovo materiale fu messo in servizio nel corso della state e ri- 
sponde ora a tutte le esigenze che i viaggiatori sono equamente in 
diritto di pretendere circa questa categoria di vetture. 

Sino ad ora i « wagons-lits » non erano accessibili che ai viag- 
giatori muniti di biglietto di 1° classe. Secondo la nuuva conven- 
zione anche i viaggiatori di 2* classe sono ammessi in queste vet- 
ture; la riduzione della tassa supplementare costituisce una nuova 
facilitazione a favore delle persone che desiderano viaggiare nei 
« wagons-lits ». 

Bisogna inoltre osservare che ogni viaggiatore munito d'un bi- 
glietto di 1° classe e di 1{2 supplemento per letto ha diritto che, 
dei due letti sopraposti, un solo sia occupato; ciò equivale, per i 
compartimenti di due letti, alla locazione dell’intero compartimento. 
Tre viaggiatori, poi, muniti di biglietti di 1* classe e di tre supple- 
menti, hanno diritto ad un compartimento di quattro posti. 

Ricorderemo eziandio una innovazione tutta a vantaggio del pub- 
blico. Secondo l'antica convenzione le agenzie della Compagnia In- 
ternazionale ed i commessi dei « wagons-lits » erano i soli ammessi 
a vendere i biglietti supplementari che danno accesso a queste vet- 
ture; d'or innanzi i viaggiatori potranno prendere tali biglietti nelle 
stazioni di Basilea, Olten, Lucerna, Rothkreuz, Bellinzona, Lugano, 
Chiasso, Zurigo e Milano. Aggiungeremo infine che per potere con- 
trollare rigorosamente il servizio dei « wagons-lits » durante la corsa 
dei treni, ci siamo riservati la scelta del personale addetto a questo 
servizio, che prima dipendeva dalla Compagnia internazionale. A 
tale scopo abbiamo assunto in servizio dal 1° ottobre 1890 cinque 
commessi per i « wagons-lits »; questi agenti hanno stanza a Ba- 


653 


silea, uno dei punti di partenza delle vetture. Le spise di questo 
capo sono però rimborsate alla nostra Amministrazione. 


c) Relazioni internazionali. 


(Anche per le relazioni internazionali il Rapporto enumera tutte 
le migliorie introdotte negli orari per la marcia dei treni da o per 
Parigi, Bruxelles, Colonia, Francoforte sul Meno e Runa; trattan- 
dosi di disposizione in vigore sino dallo scorso anno, ne ommettiamo 
la enumerazione, come già per l'orario d'estate e per l’orario d’in- 
verno. 

Riportiamo piuttosto il seguente prospetto che ci dà una com- 
plessiva idea delle riforme che ha subìto il servizio internazionale 
del Gottardo dalla sua apertura all'esercizio nel 1882). è 


1582 1S9L 
sn. —1 re 
Darata Velocità Durata Veloc. 
Distanza di modia di media 
in percorso per ora — percorso perora 
chilometri ore km. ore km. 
Lucerna-Milano . 284 9.21 31 7.44 39 
Id. -Firenze. 633 20.55 81 15.46 40 
Id. -Genova. 435 13.40 32 12.24 35 
Id. -Roma 934 27.05 35 21.50 483 
Id. -Venezia 549 18.55 29 17.55 30 
Milano-Parigi - a... 923 23.30 40 20.21 45 
Id. -Berlino . . . . 1274 35.55 36 31.32 41 
toma-Parigi . 1573 44.15 36 34.06 46 
Id. -Londra. 2032 55.55 37 44.30 44 
Id. -Bruxelles . 1622 40.33 40 35.09 46 
Id. -Berlino 1924 56 40 34 44.27 43 
Id. -Colonia 1530 46.55 39 32.49 47 
C. - Prodotti e statistica del traffico. 
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Come risulta dal precedente prospetto, i prodotti dei trasporti fer- 
roviari presentano nel 1890, comparativamente al 1889, una dimi- 


654 


nuzione di fr. 18,789.43, ossia del 0.15 0/0. Ritorneremo più tardi 
sulle cause probabili di questo minore introito. I prodotti del 1590 
sono tuttavia superiori di fr. 1,073,083.29, ossia del 9.25 0|0 a quelli 
del 1858. 
La proporzione tra i prodotti dei viaggiatori ed i prodotti delle 
merci ha subìto una leggiera modificazione in favore dei primi. 
L'importo totale dei trasporti ferroviari ammontò: 


1890 1589 
Per chilometro di linca a fr. . 47,761.59 47,832.22 
» » » treno » . . 5.79 5.96 
» giorno » 34,807.07 34,858.55 


Il mese di gennaio è quello che diede un minore introito mensile 
per fr. S40,679.76, ed il mese di ottobre il maggiore introito men- 
sile per fr. 1,294,151.59; l’introito medio mensile è di fr. 1,058,715.16 
(nel 1889: fr. 1,060,280.95). 

Secondo la consuetudine abbiamo riunito i risultati del traffico e 
dei prodotti in 8 prospetti che sono allegati a questo Rapporto. 
Questi risultati ci suggeriscono le seguenti considerazioni : 

Circa il servizio dei viaggiatori, il numero di questi, rapportato 
alla lunghezza totale delle linee, è aumentato da 220,542 a 236,322; 
l'accrescimento è dunque del 7.16 0/0 e si effettuò per la maggior 
parte nella 3' classe delle vetture. Il servizio locale ha continuato 
a svilupparsi in modo soddisfacente. Il servizio di transito invece 
ha apportato una diminuzione che ha fortemente influito sui pro- 
dotti; ma ciò è dovuto, secondo quanto appare, a cause passeggiere. 

Il numero dei viaggiatori trasportati fu: 

1890 
91,285 = 7.04 0j0 


1889 

In 1° classe. . . 88,831 = 7.48 0/0 

»n 2° no... 342,798 = 26.44 0/0 327,929 = 27.59 040 

» 3° n 862,417 = 66.52 00 771,650 = 64.93 0/0 

I chilometri dei viaggiatori così si suddividono: 
1890 


10,236,153 = 16,28 010 


1889 


In 1° classe 10,972,490 = 18.70 0j0 


» 2" » 22,078.000 = 35.12 0[0 22,688.214 = 38.68 010 

» 3* » 30,547,634 = 48.60 0]0 = 25,003,525 = 42.62 0/0 
Ciascun viaggiatore ha percorso in media: 

1890 1889 

In 1° classe chilometri . . . .. . 112.13 123.52 

» 2° » » ci le 64.41 69.19 

» 3 >» » cadr 35.42 32.40 

La cifra media dei viaggiatori è: 
1890 1889 
per chilometro di treno di viaggiatori di . . . 47.35 44.89 


» d'asse di vettura . . ... 0. 4.68 4.42 

I prodotti del trasporto dei viaggiatori sono aumentati da franchi 

4,549,861.89 a fr. 4,652,996.30, ossia del 2.27 0/0. Gl’introiti sono 

diminuiti per i biglietti di semplice corsa di I e II classe e per i 

biglietti circolari di I e Il classe; mentre quelli di III classe, ec- 

cetto una insignificante eccezione, hanno dato un maggiore incasso. 
I prodotti si ripartiscono nel modo seguente : 


_ 1890 1889 
I classe fr. 1,292,071.23 = 27.77 0/0 fr. 1,382.067.02 = 30.88 010 


II »  »1,795,547.54= 38.59 00 » 1,856,591.45 = 40,80 040 
HI » »1,565,377.53=33.640/0  » 1,311,203,42 = 28.82 0/0 
Ciascun viaggiatore ha pagato una tassa media: 
1890 1889 
in I classe di fr. 14.15 15.56 
in II » ” 0.24 5.66 
in II » » 1.82 1.70 


Il prodotto per viaggiatore e chilometro ammonta: 
a centesimi 7.40 nel 1890 
» 7.76 nel 1889 

Il trasporto dei bagagli segna una diminuzione di 67 tonnellate 
e di fr. 23,454.74, ossia del 4.88 0/0; questo minore introito è in 
relazione diretta colla diminuzione del servizio di transito che ab- 
biamo precedentemente ricordata. 

Il trasporto degli animali ha preso un grande sviluppo nel 1890; 
ma il maggior introito di fr. 115,189.68 (38.48 0/0) non può at- 
tribuirsi interamente allo sviluppo di questo traffico, essendochè una 

arte di questa somma proviene da trasporti straordinari di bestiame 
da macello spedito dall’Italia in Germania e di cui noi abbiamo 
fatto parola nell'ultimo nostro Rapporto (1). Come abbiamo previsto 
lo scorso anno, questo traffico ha cessato in parte quando fu tolto 
il divieto all'importazione del bestiame dall'Austria-Ungheria in 
Germania. 

Il traffico delle merci rimase inferiore a quello del 1889, e ciò 
tanto sotto il punto di vista delle quantità trasportate quanto sotto 


(1) Vedi « Decimottavo Rapporto » nel n, 36 del 1890 a pag. 571. 
(Nota della Redazione). 
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quello dei prodotti. Considerato in rapporto alla lunghezza totale 
delle linee, questo traffico è caduto da 421,502 a 386,750 tonnel- 
late, cioè dell'8.24 010. La differenza tocca quasi tutta i carboni ed 
i prodotti metallurgici importati dalla Germania in Italia ; il primo 
di questi traffici ha perduto in cifra tonda 45,000 tonnellate ed il 
secondo 25,000. Questa diminuzione è dovuta a parecchie cause. Noi 
riteniamo in primo luogo la crisi finanziaria che travaglia da qualche 
tempo l'Italia, per il rialzo dei prezzi dei carboni tedeschi ed infine 
il fatto che un certo numero di industriali italiani hanno potuto, 
mercè le abbondanti pioggie del 1890, utilizzare in modo assai più 
regolare le forze idrauliche di cui dispongono. Al contrario il traf- 
fico delle derrate alimentari e degli oggetti di mobiglio si è accre- 
sciuto di 27,000 tonnellate e quello delle materie ausilarie all’agri- 
coltura e alle industrie di 15,000 tonnellate. Dal punto di vista 
dei pesi trasportati, le derrate alimentari e gli oggetti di mobiglio 
occupano il primo posto con 202,967 tonnellate (29.47 0[0); ven- 
gono in seguito i combustibili cen 148,080 tonnellate (21.50 0/0) ed 
i prodotti metallurgici con 90,664 tonnellate (13.17 0/0). 

Nel 1890 ciascuna tonnellata ha percorso in media chilom. 149.41 
(nel 1889: chilometri 156.66). 

Il traffico delle quattro categorie principali si ripartisce cosi: 

1890 1889 

Grande velocità . ‘Tonn. 30.527 = 4.43 010 28,738= 402 00 
Spedizioni parziali =» 40,227= 05.84 » 42,029= 5.87 » 
Carri completi » 200,393 = 29.11 » 172,315 = 24.08 » 
Tariffe eccezionali » 417,448—= 60.62 » 472,595— 66.03 » 


I traffici principali danno le seguenti cifre (1): 


1890 1889 

Dalla Svizzera verso l'Italia i Tonn. 45,983 48.822 
Dall'Italia verso la Svizzera, compresi 

i cereali riespediti da Brunnen + » 148.631 113,439 
Dalla Germania, Belgio ed Olanda verso 

l'Italia . î : 4 : 1 » 178,342 232,351 
Dall'Italia verso la Germania, Belgio, 

Olanda ed Inghilterra . ; È ” 63,571 64,114 


In questi due ultimi traffici sono comprese anche le merci riespe- 
dite in partenza da Chivasso transito e da Pino transito. 

Conseguentemente alla diminuzione del traffico di cui già prima 
abbiamo detto, i prodotti del trasporto delle merci sono scesi da 
fr. 7,393,787.57 a fr. 7,180.129.70, ossia del 2.89 0/0; il prodotto 
invece per tonnellata e chilometro è salito da centesimi 6.59 a 6.98. 

Circa altre più particolareggiate notizie relative al traffico ed ai 
suoì prodotti, vi rinviamo alle tavole statistiche dal n. 1 al n. 8 
negli allegati al Rapporto. 

In confronto a quelli del 1889, i prodotti diversi d'esercizio “sono 
ì seguenti: 


1890 1889 
Locazioni e pigioni . 4 . fr. 469,097.56 462,762.38 
Servisi ausiliari . = ; n 11,182.40 6,815.67 
Altri prodotti . . s ; » 1,655.95 1,633.42 
fr. 481,935.91 471,211.47 


Questi prodotti sono adunque superiori per fr. 10,724.44 a quelli 
del 1859. Questa eccedenza proviene: da una nuova locazione d'uno 
dei magazzini del nostro edificio d'amministrazione; dal reddito degli 
alloggi dell'immobile acquistato ad Erstfeld e da maggiori valori con- 
statati in occasione della revisione dei magazzini dell’Economato in- 
scritti nella rubrica « prodotto dei servizi ausiliari ». 


(Continua). 


ATTI UFFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 5 ottobre 1891 (N. 232). — Regio 
Decreto ll settembre 1891, numero 567, con cui sono ammesse 
al corso legale nello Stato le monete d’oro da cinque rubli, 
ossia le mezze « Imperiali », pari a 20 lire, coniate nel- 
l'Impero di Russia, in conformità del sistema determinato 
dalla legge 24 agosto 1862, n. 788. 


Gazzetta Ufficiale del 7 ottobre 1891 (N. 23). — Spec» 
chio dei prodotti telegrafici e telefonici nell'esercizio 1890-91 
in confronto coll’esercizio 1889-90, ecc. (Vedi articolo a pa- 
gina 601 dì questo numero del Monilore). 


(1) Circa uno speciale prospetto « Traffico da e per l'Italia attraverso il Gottardo 
negli anni 1859, 1889, 1885, 1887 e 155% » vedi il nostro articolo nel n. 30 del 


25 luglio 1891, a pag. 473. 
(Nota della Redazione). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ventilazione delle grandi gallerie. 


In seguito ai buoni risultati avuti nelle esperienze ese- 
guitesi coll’apparecchio Saccardo nella gallleria di Prato- 
lino (1), per iniziativa del Ministero della Guerra pare si 
voglia procedere ad una nuova serie di esperimenti da 
farsi nelle più gravi condizioni di servizio e in gallerie 
fortemente tormentate da insufficienza di ventilazione. Se 
i risultati, come si ha ragione di sperare, non metteranno 
in evidenza nessuno di quegli inconvenienti che, non fa- 
cili a prevedersi, pur si verificano talora quando vien cre- 
sciuto l'ordine di grandezza delle cose, si potrà ritenere 
di avere a disposizione un mezzo assai economico per li- 
berare dai pericoli dell’aria viziata il personale di guardia 
e di lavoro delle gallerie» 

In tal modo, grazie all'invenzione dell’ing. Saccardo, 
e con l’impiego del pneumoforo dell'ing. Valle, Capo Se- 
zione presso il servizio Trazione della Rete Mediterranea 
— il quale ultimo apparecchio, come ricorderanno i let- 
tori (2). applicato sulla piattaforma della locomotiva, ha 
dato fin dal 1888 così brillanti risultati in una serie d’espe. 
rienze eseguite nelle più dure ed anormali condizioni di ser- 
vizio — si ha forte ragione per isperare che sia una buona 
volta risolto il problema della ventilazione nelle sue due 
parti sostanziali. In quella, cioè, che mira a permettere 
una lunga e sicura permanenza in galleria al personale 
di linea; e in quella, non certo della prima meno im- 
portante, che ha per iscopo di garantire la sicurezza nella 
marcia dei treni con l’eliminare i pericoli specialissimi 
“di malori a cui è il personale di macchina soggetto 
quando si trova immerso nella colonna di gas quasi in- 
candescenti che su di esso si rovesciano dal fumaiolo 
della locomotiva. 

> 
Circa i provvedimenti ferroviari per la città di Roma. 


La Società del Bene economico di Roma ha da tempo 
nominata una Commissione per studiare la questione dei 
rapporti fra lo Stato e la capitale. 

Questa Commissione, dopo attento esame delle condi- 
zioni della città e dei suoi bisogni, ha formulate sei do- 
mande corrispondenti ai sei temì, intorno a cui si svol- 
sero i suoi studi, da presentarsi al Governo e alla Camera 
dei Deputati. 

Intorno al quinto tema — provvedimenti ferroviari — 
la Commissione « fa voti che nella prossima riapertura 
del Parlamento sia ripresentato dal Governo il disegno 
di legge di cui si occupò la Camera nel luglio scorso ». 

Circa l'andamento parlamentare del disegno di legge 
« Provvedimenti ferroviari della città di Roma » — di 
cui pubblicammo il testo ministeriale nel n. 23, pag. 358 
— vedasi la nostra « Cronaca parlamentare » nei nn. 23, 
24, 25 e 26 del corrente anno. 


Pb 


Esperimenti di nuovi biglietti a serie 
in servizio cumulativo della Mediterranea 
colla linea Santhia- Biella. 


Da domani, 11, andranno in vigore, in via d’esperi- 
mento, nuovi biglietti a serie, delle tre classi, da Torino 
P. N. o P. S. e da Vercelli per Biella e da Vercelli per 


(1) Circa i risultati di tali esperienze e circa l'apparecchio Saccardo vedi, per 
richiamo, netle « Informazioni » del n. 39 del corrente anno a pag. 621. 

(2) Per richiamo ad informazioni sul pneumoforo Valle e suoi risultati vedi nu- 
mero 27 del 1889, pag. 431. 


Candelo, e viceversa, della validità di 30 e di GO giorni, 
in servizio cumulativo colla linea Santhià Biella, i quali 
fruiranno delle medesime facilitazioni e saranno soggetti 
alle medesime norme e condizioni degli altri biglietti della 
stessa specie vigenti sulla Rete Mediterranea. 

La loro vendita avrà luogo rispettivamente presso le 
stazioni di Torino P. N. e P. S.; Vercelli, Candelo e 
Biella. 
>_< 
Ritiro delle merci e diritti di deposito 0 sosta 

in alcune stazioni della Mediterranea 
durante la vendemmia. 


Stante l'eccezionale affluenza dei trasporti a piccola 
velocità, occasionata dalle vendemmie, l’Amministrazione 
della Mediterranea, valendosi temporaneamente della fa- 
coltà concessale dall’articolo 117, sub 0) delle Tariffe e 
Condizioni ‘pei trasporti, a cominciare da oegi, 10, riduce 
di un terzo il termine utile pel ritiro delle merci ed au- 
menta, pure dì un terzo, i diritti di deposito o di sosta 
nelle seguenti Stazioni: 

Acqui, Alba, Alessandria, Arona, Asti, Bra, Borgo- 
sesta, Como S. Giovanni, Como Lago, Cuneo, Casale, 
Domodossola, Gallarate, Ivrea, Milano P. G., Milano 
P. T., Monza, Novara, Nizza Monferrato, Pavia, Pi- 
nerolo, Saluzzo, Seregno, Torino P. N., Torino P. $., 
Torino Succursale, Valenza, Varese, Vercelli e Voltri. 

L’Amministrazione avverte inoltre che, in forza dello 
stesso art. 117 sub 2), farà anche scaricare nelle nomi- 
nate stazioni le merci la cui manipolazione fosse riser- 
vata alle parti, quando queste non vi provvedessero nel 
termine utile, ridotto come sopra, ed applicherà la rela- 
tiva tassa di L. 0.51 per tonnellata, pure a cominciare 
dal giorno sopraindicato. 

NB. Per le stazioni di Genova Piazza Brignole, Quinto 
e Sestri Ponente, i provvedimenti di cui sopra sono già 
in vigore, come da precedenti notificazioni. 

>< 
Spedizioni degli spezzati d'argento dichiarati fuori corso. 

Le disposizioni di cui abbiamo detto nelle « Informa- 
zioni » del n. 38 a pag. 605, sono applicabili anche ai 
trasporti di monete d’argento in spezzati da L. 2, L. 1 
e centesimi 50 dichiarati fuori corso. 

Pa 
Per la riforma delle tariffe ferroviarie 

(In favore del commercio di transito e locale di Genova). 

Sappiamo che l’ Associazione generale del commercio di 
Genova, conseguentemente agli studi iniziati dal Governo 
circa una riduzione delle attuali tariffe ferroviarie (1), ha 
deliberato di sottoporre al Ministero dei Lavori Pubblici 
uno studio in merito a quanto possa interessare la piazza 
di Genova, onde favorire il commercio sì di transito che 
locale. Essa sta raccogliendo a tal uopo proposte e sug- 
gerimenti dai principali negozianti ed industriali. 


>< 
Circa la tariffa delle merci povere. 
(Gli accordi tra Governo, Mediterranea ed Adriatica). 


Il 7 corrente al Ministero dei Lavori Pubblici, coll’in- 
tervento del Sotto-Segretario di Stato, onorevole Buttini, 
si tenne una Conferenza dei rappresentanti del Governo 
e delle due Società, Mediterranea ed Adriatica, per pren- 
dere — come abbiamo già accennato nelle « Informa- 
zioni » del n. 38, pag. 604, per gli studi d'una riduzione 
delle tariffe in generale — gli ultimi accordi circa la ri- 
duzione delle tariffe nel traffico delle merci povere. 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 98, pag. 604. 
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(Istanze per l'applicazione della tariffa all'alga marina). 


Sappiamo che la Ditta Bussolin-Casulich e Comp. di 
Venezia, in seguito alle recenti deliberazioni prese dal 
Consiglio delle tariffe per il trasporto in ferrovia delle 
delle merci povere (1), lla rivolte istanze al Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio aftinchè voglia far 
pratiche presso il Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 
di ottenere che fra le dette merci sia compresa l'alga 
marina in balle compresse destinata a servire come stra- 
maglia e come concime. 

Qualora la proposta della Ditta preindicata venisse ac- 
colta, Essa sì proporrebbe di creare questa nuova indu- 
stria la quale gioverebbe specialmente alla gente povera 
abitante nei pressi delle grandi Lagune che circondano 
Venezia. 

>< 
Tariffe internazionali 
(Attuazione sospesa di tariffa italo-germanica). 

In seguito a partecipazione avutasi dalle Ferrovie estere 
corrispondenti, il 1° Supplemento alla Tariffa eccezionale 
pel trasporto di carboni minerali dalla Germania al- 
Italia, il quale — secondo quanto annunciammo nelle 
« Informazioni » del n. 39, pag. 622 — doveva attuarsi 
col 1° ottobre p. v., rimane invece sospeso fino a nuovo 
avviso, 

>Z 
La doppia pesatura dei carri vuoti e caricati 
sulla Rete Sicula. 


Ci scrivono da Palermo che le Camere di Commercio 
della Sicilia — in seguito a reclami ad esse pervenuti 
dai proprietari ed esercenti delle zolfatare in merito al sì- 
stema della Amministrazione della Rete Sicula di pesare 
i carri prima vuoti ed indi carichi di zolfo, onde stabilire 
con precisione la tara, e all'obbligo recentemente imposto 
agli speditori del zolfo di pagare la tassa sotto il titolo 
di doppia pesatura — hanno creduto opportuno di far ri- 
levare al Ministro dei Lavori Pubblici che l’articolo del 
Regolamento invocato dalla Amministrazione della Rete 
Sicula per la doppia pesatura è stato male interpretato. 


>< 
Delberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al ser- 
vizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa essere approvato, anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni, il 
progetto compilato dalla Società per le Strade Ferrate 
Meridionali riguardante la costruzione di una galleria ar- 
tificiale presso il chilom. 44.500 della ferrovia da Ter- 
moli a Campobasso; 

2. Che possa essere autorizzata la maggiore spesa 
occorsa (compresa quella dei compensi) per la esecuzione 
dei lavori di ampliamento della stazione di Tivoli, Inngo 
la Ferrovia Ioma-Solmona, eseguiti dalla Impresa Gio- 
vanni Bonfanti, e che non sia il caso di applicare pena- 
lità a danno della Impresa stessa per ritardo frapposto 
nel compimento dei lavori; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, sì possa approvare il progetto 9 luglio 1891 
compilato dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 
relativo alla aggiunta di un terzo binario nelle stazioni 
di Galatina, Nardò-Galatone e Alezio, della ferrovia 
Zollino-Gallipoli ; 


(1) Vedi l'articolo « Z/ Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate, ecc. nel n. 37 
a pag. 595. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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4. Che si possa approvare la spesa di L. 40,600 
occorrente per la provvista di m. c. 6,500 di ghiaia va- 
gliata da impiegarsi nel ricarico della massicciata del 
tronco da Mestre a San Donà, della ferrovia Mestre-San 
Donà- Portogruaro; 

5. Che il progetto 8 aprile 1891 compilato dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali, riguardante i la- 
vori di sistemazione della trincea fra le progressive 31-290 
e 531-380 del tronco Filattiera-Pontremoli della ferrovia 
Parma-Spezia, possa approvarsi anche agli effetti della 
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni ; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi il progetto compilato dalla 
Società delle Strade Ferrate Meridionali, relativo ai la- 
vori di completamento del tronco Bribano Feltre della 
ferrovia da Treviso a Belluno. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviarì: 


4. Progetto di travata metallica pel viadotto S. Spirito 
lungo il tronco Roccaravindola Monteroduni-Isernia della 
ferrovia Caianello-Isernia; 

2. Progetto di variante per la tratta fra il torrente 
Saliceto e la galleria Caposchino del tronco Patti-Brola della 
ferrovia Messina-Cerda; 

3. Progetto di quattro varianti lungo i tronchi Modica- 
Ragusa Inferiore e Rosolini-Noto della ferrovia Noto-Licata; 

4. Dichiarazione di pubblica utilità per alcuni lavori 
da eseguirsi lungo la tramvia a vapore Messina-Barcellona, 

5. Nuova domanda per dichiarazione di pubblica utilità 
per la sistemazione del servizio d'acqua nella stazione di 
Pracchia, lungo la linea Bologna-Firenze; 

6. Progetto di lavori di completamento della ferrovia 
Foggia-Lucera; 

7. Progetto per consolidamento della trincea al chilo- 
metro 21.900 della ferrovia Benevento-Campohasso; 

8. Progetto pel consolidamento della trincea di Mascam- 
bruno al Km. 111.350 della linea Foggia-Napoli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Adriatica. — Nuova smentita delle dimissioni 
del Direttore Generale. — Leggiamo nella Perseveranza del 
7 corrente: 

« Giorni sono un giornale del mattino pubblicava due 
telegrammi da Firenze, 30 settembre, che annunciavano di 
nuovo le già in addietro smentite dimissioni del comm, 
Borgnini, Direttore Generale delle strade ferrate Meridionali, 
aggiungendo che le dette dimissioni non furono accettate 
dal Consiglio d'Amministrazione della Società nella sna se- 
duta di quel giorno. Possiamo assicurare che le dette no- 
lizie non avevano, e non hanno, alcun fondamento di verità. 
ll corrispondente di quel giornale è stato evidentemente 
molto male informato, poichè sappiamo che non venne te- 
nuto alcun Consiglio nel giorno indicato, nè venne mai de- 
liberato il preteso indennizzo sul quale il detto giornale ha 
esteso i suoi commenti >. 

Ed a proposito dell’accenno alle già « smentite dimissioni 
del comm. Borgnini » cì piace ricordare come fu appunto 
la Perseveranza stessa che nel numero del 26 agosto u. s. 
così si espresse: 

« Un giornale di Firenze ha annuuziato le dimissioni del 
comm. ing. Secondo Borguini da Direttore Generale delle 
ferrovie Meridionali. 

« Siamo in grado di assicurare che questa notizia è as- 
solutamente erronea >. 


e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Circa la diminuzione delle 
tariffe per î trasporti a grande velocità. — Un telegramma 
di ieri, 9, da Parigi lia annunciato che la Commissione del 
bilancio approvò la relazione di Felix Faure favorevole al- 
l'approvazione del progetto del Governo riguardo alla pro- 
posta di diminuire le tariffe ferroviarie a grande velocità. 
JI Governo, aggiungesi nel citato telegramma, rinuncia alla 
tassa del 10 0/0, ossia a 41,000,000 di franchi, e le Com- 
pagnie ferroviarie accettano la diminuzione delle tariffe a 
grande velocità, cioè ad un provento di 42,000,000 franchi. 

Circa ì precedenti della questione sulla diminuzione delle 
tariffe in Francia per i trasporti a grande velocità — della 
quale il Monitore si occupò dacchè essa fu posta — vedasi 
per richiamo il n. 35 del corrente anno a pag. 96l. 


— Per la revisione della legge 11 giugno 1880 sui qua- 
derni d’onere per le ferrovie d'interesse locale e per le 
lramvie. — Riportiamo dal Journal des transports : 

« Ci si annuncia che il Ministro dei Lavori Pubblici ha sot- 
toposto al Consiglio di Stato i progetti di Regolamento che 
modificano i quaderni d’onere-tipo delle ferrovie d'interesse 
locale e delle tramvie concesse sotto la legge 141 giugno 1880. 

«Questi progetti furono compilati in seguito agl’importanti 
risultati ottenuti dalla Commissione ufficiale chiamata dei 
petits rayons, ed alla certezza, ormai acquisita, che possano 
effettuarsi economie nelle opere d’arte, senza alcun incon- 
veniente per la costruzione delle nuove linee ». 


Ferrovie Svizzere. — Cenferenza ferroviaria circa 
il servizio di sicurezaa per evitare gli accidenti. — An- 
nunciasi che prossimamente il Dipartimento delle ferrovie, 
facendo seguito ai primi provvedimenti di cui demmo notizia 
nei nostri numeri 26 e 35, convocherà in Berna una con- 
ferenza dei rappresentanti delle cinque grandì Compagnie 
ferroviarie svizzere, onile discutere le misure di sicurezza 
da prendersi nel servizio delle strade ferrate allo scopo di 
evitare per l’avvenire gli accidenti. 


Ferrovie Russe. — Sulle strade ordinarie. — La 
Gazaelta di Colonia ha da Pietroburgo che il Ministro della 
guerra di Russia fece compiere, al prezzo di 7 milioni di 
rubli, circa 600 verste di strade nei governi di Wilna, di 
Grodno, di Kowno e di Mohilew. Tali strade hanno di no- 
tevole che furono costrutte in guisa da poter, occorrendo, 
essere trasformate in linee ferroviarie, ponendovi soltanto 
delle traversine e delle rotaie: i ponti hanno pile di pietra 
e contrafforti di ferro per resistere alle oscillazioni cagio- 
nate dal passaggio dei treni. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per ladirezione 
dei servizi del porto di Genova. — Adunanza 
del 7 corrente. — In questa adunanza la Commissione prese 
le seguenti deliberazioni: 

Approvò il regolamento per l'esercizio del deposito dei 
vini nazionali nel locale detto della Doganetta, concesso al 
Municipio di Genova. 

Si occupò della polizia ed igiene dei locali sparsi verso 
monte della calata al Passo Nuovo. 

Sospese ogni deliberazione circa la modificazione della ta- 
riffa di sosta sulle calate per i vini, nonchè i barili d'olio 
minerale. 

Rinviò ad altra seduta la questione dei facchini di Dogana 
e Deposito Franco. 


Marina mercantile del mondo nel 1899f. — 
Dal « Repertorio generale » del Bureau Veritas, testè pub- 
blicato (edizione (1891-1892) riassumiamo le seguenti cifre 
complessive; premettiamo che nel Repertorio non sono coin- 
presi che i piroscafi di oltre 100 tonnellate ed i velieri di 
oltre 50. 


Il numero totale dei piroscafi è di 10,103 rappresentante 
un tonnellaggio di 13,805,028 tonnellate lorde, e 8,872,294 


nelle. 


Il numero totale dei velieri ammonta a 31,666 per ton- 
nellate nette 10,217,909.0 se 
Tenendo conto delle principali bandiere, ne ricaviamo il 


seguente prospelto : 


I _ sumeno | TONNELLATE — 
lorde nette 
Inglese : 
Vapori D,471 8,5396,991 5,369,902 
Velieri . 9,754 —_ 3 503,524 
15,222 — 8,993,476 
Americana : | si È si 
Vapori 456 598,847 417,198 
Velieri 3,004 — 1,019,114 
3,900 1,936, 292 
Norvegese: °° E 
Vapori 440 310,624 921,202 
Velieri 3,419 sa 41,3093,481 
3,859 1.614,683 
Germanica: 
Vapori . . . 701 1,083,307 102,195 
Velieri Ne: 1,480 — 604,147 
9,241 1,416,242 
Francese: I a i 
Vapori . . . 488 843,486 500,516 
Velieri . . . 1,973 — 286,114 
2,061 186,630 
Italiana: 0 0 
Vapori . . . 206 313,306 199,153 
Velieri . . . 2,010 — 586,984 
2,216 186,414 


Tra i maggiori armatori di navi a vapore, le quali supe- 
rino complessivamente le 50,000 tonnellate lorde, troviamo 
compresa la nostra Navigazione generale italiana per 105 
vapori e 161,687 tonnellate lorde (1). Essa tiene il primo posto 
per il numero dei vapori ed il sesto per il numero delle 
tonnellate lorde. Per queste il primo posto spetta al Nord- 
deutscher Lloyd, di Brema, che ne conta 251,603 con 66 
vapori. 

Circa la stazza dei più grandi vapori, ne troviamo: 2 da 
10,000 ad 11 tonnellate (Cîy of Paris e City of New-York 
di 10,499 tonnellate ciascuno); 2 da 9000 a 10,000; 6 «da 
8000 a 9000; 8 da 7000 ad 8000; 15 da 6000 a 7000. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


II ottobre. 
1877. Inaugurasi l'esercizio della linea ferroviaria Padova-Bassano 
(km. 47). 


12 ottobre. 
1857. Inaugurasi l'esercizio della linea ferroviaria Roma-Frascati 
(km. 20). 
» Id. del tronco Treviglio-Coccaglio per Bergamo (km. 50), 
linea Milano-Venezia per Bergamo. 


(1) A proposito di tali cifre osserviamo che nell'ultimo prospetto pubblicato dalla 
Navigazione generale italiana il numero dei vapori ammonta a 112 e quello delle 
tonnellate a 206,390. 
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13 ottobre. 
1864. Viene aperto all'esercizio ferroviario il tronco Nizza Monfer- 
rato-Alessandria (km. 30), linea Alessandria-Cavaller- 
maggiore. 
14 ottobre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari : 
1861. Presenzano-Capua (km. 42), linea Napoli- Liri (antico con- 
fine pontificio). 
1866. Torricella-Ellera (km. 18), linea F?renze-Foligno. 
15 ottobre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi di ferrovia; 
1855. Pordenone-Casarza (km. 15), linea Mestre-Confine Illi- 
rico Cormons. 
1887. Correggio-Carpi (km. 11). linea Ventoso- Reggio-Guastalla. 
16 ottobre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1854, Centallo-Olmo (km. 8), linea Torino Cuneo. 
1571. Bussoleno-C.nfine francese (km. 48). 
17 ottobre. 
1884. Fu aperto all’esercizio il tronco ferroviario Ventoso-Reggio 
Emilia per Scandiano (km. 15), della Società ferroviaria 
detta: Ferrovie di leggio Emilia. 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


IL Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 10,184 per costruzione di tre speroni a 
rinforzo della nuova galleria artificiale situata al chilometro 59 
della linea Udine-Pontebba,; 

L. 10,000 per lavori da eseguirsi fra i chilometri 65.807 e 
65.957 della linea Udine-Pontebba per evitare la caduta di massi 
pericolanti. 

2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Itete Mediterranea. — L. 27,000 per ricostruzione del rivesti- 
mento della galleria di Exilles per m. 20 fra le progressive 62.196.52 
e 62.216.57 della linea Bussoleno-Confine francese; 

L. 6200 per riparazioni urgenti ai guasti fra i chilom. 88.000 
ec 94.000, cagionati dalle pioggie del 20 e 21 ottobre lungo la linea 
fra il raddoppio Guglielmi e Corneto. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori d'ampliamento e riordino del fab- 
bricato viaggiatori nella stazione di Roccasecca per un importo di 
L. 60,000 circa. Tempo utile per la presentazione delle ofterte fino 
al 21 andante. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 9 corrente). — 
Oliva Ambrogio, di Milano, per fornitura di chilogr. 1,600,000 di 
olio di ravizzone; 

Scorzon, di Napoli, per esecuzione di opere necessarie per prov- 
vedere d'acqua il ritornitore di Pisciotta ; 

Magnani Natale. di Nuceto, per costruzione di un piano cari- 
catore militare in stazione di Meana; 

Blotto Giuseppe, di Chiomonte, per costruzione di un piano 
caricatore militare in stazione di Chiomonte; 

F. Tosi e C., di Legnano, per fornitura di due motori verticali 
a vapore della forza di 80 cavalli effettivi per l'impianto dell’illu- 
minazione elettrica presso le nuove Officine di Torino; 


Strade Ferrate 


Chiantore e Rapallino, di Torino, per fornitura di m.1l. 1400 
di velluto di lana verde; 

Donnarumma Beniamino, di Portici, per sistemazione tettoie 
dei due riparti montatura locomotive ed aggiustatura ruote nelle 
Officine di Pietrarsa (Napoli). 


II. — ©>pere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Roma (15 ottobre, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione del tronco della strada co- 
munale obbligatoria consorziale Palestrina, Capranica, Castel S. Pietro 
pel tronco dal bivio sotto Castel S. Pietro al confine di Palestrina. 
Importo L. 105,000. Cauzione provvisoria L. 1500. Cauzione defi- 
nitiva L. 8000. 

Municipio di Massalubrense — Napoli — (17 ottobre, ore 9 
antimeridiane, 1° asta), — Appalto dei lavori di sistemazione del 
locale denominato « Ospizio di Santa ‘Teresa » per adibirio a casa 
comunale. Importo L.0,327.28. Cauzione L. 2500. Lavori compiuti 
in un anno. Fatali 1° novembre, ore 9 ant. 

Prefettura di Ravenna (17 ottobre, ore 1 pom., unico e defini- 
tivo). — Appalto, a licitazione privata fra Società Cooperative della 
Romagna, dei lavori di rialzo dell’arginatura destra e sinistra del 
Senio dalla golena Cantelli superiore fino allo sbocco in Reno. Im- 
porto L. 73.650. Lavori compiuti in 60 giorni. 

Deputazione Provinciale di Novara (17 ottobre, ore 11 ant., fa- 
tali). - Appalto dei lavori di completa sistemazione del tronco di 
strada provinciale che diramandosi da quella del Sempione presso 
Oleggio va ad incontrare presso l'Oratorio di Sant'Antonio l'accesso 
destro del ponte sul 'l'icino detto di Tornavento- Importo ridotto 
L. 46,892.76 (V. n. 38). 

Deputazione Provincia'e di Cagliari (19 ottobre, ore 12 merild., 
1° asta) — Appalto della esecuzione di tutti i lavori, le forniture 
e le operazioni occorrenti per mantenere in istato di perfetta viabi- 
lità la rete stradale provinciale (formata dalle strade descritte nel- 
l'elenco annesso al Capitolato d'appalto), e tutte quelle altre strade 
che nel corso dell'appalto verranno assunte in manutenzione dalla 
provincia, escluse le traverse degli abitati. Importo L. 362,638.46. 
Cauzione T.. 30,000. Fatali a giorni 20. 

Municipio di homa (19 ottobre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di restauro al lazzaretto a Santa Sabina. Im- 
porto IL. 10,000. Cauzione L. 350. Lavori compiuti in giorni 90. 

Municipio di Veniano — Como — (19 ottobre, ore 12 merid., 
1* asta). -- Appalto per la costruzione d’un edificio scolastico. Im- 
porto L. 17,977.03. Cauzione L. 1200. Fatali 4 novembre, ore 12 
merid. 

Municipio di Farnese — Roma — (20 ottobre, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto dei lavori per la costruzione della conduttura 
dell'acqua potabile denominata della Fuggita. Importo L. 37,579. 
Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione detinitiva L. 8800. Lavori 
compiuti in mesi 10. Fatali 7 novembre, ore 12 merid. 

Municipio di Oneglia (23 ottobre, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto a corpo dei lavori di costruzione del Palazzo di Giustizia da 
erigersi nella città di Oneglia. Importo L. 141,612. Cauzione prov- 
visoria L. 8000. Cauzione definitiva L. 15,000. Lavori compiuti 
in diciotto mesi. Fatali 7 novembre, ore 12 merid.. 

Municipio di Ragusa — Siracusa — (24 ottobre, ore 12 merid., 

fatali). — Appalto per la sistemazione di 46 vie interne dei quar- 
tieri si della città, come pure via Ponte e piazza delle Logge 
V. n. 38). 
( Municipio di Cerveno — Brescia — (26 ottobre, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto dei lavori di costruzione d'un ponte consorziale 
in muratura sul fiume Oglio, con due brevi tronchi stradali d’ac- 
cesso. Importo ridotto del 5 0/0 su L. 31,530.70 (V. n. 39). 

Municipio di Verona (27 ottobre, ore 1 pom., 1" asta). — Ap- 
palto per la costruzione di due ponti in ferro in sostituzione del 
ponte Navi e del ponte Umberto ed eventuale disfacimento del se- 
condo, con acquisto del. relativo materiale. Importo L. 366,000. 
Cauzione L. 35,000. Fatali a giorni lò. 

Municipio di Casteltermini — Girgenti — (31 ottobre, ore 11 
ant., fatali) — Appalto dei lavori di costruzione della fognatura 
generale per Casteltermini. Importo ridotto L. 78,529.50 (V. n. 36). 

Prefettura di Napol (6 novembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo. — Appalto delle opere complementari lungo il tronco Resicco- 
traforo di Agerola della strada provinciale da Castellamare per A ge- 
rola alla Amalfi-Meta. Importo L. 24,961. Cauzione provv. L. 1200. 
Cauzione definitiva il decimo. 


Francia — Municipio di Antibes — (20 ottobre, ore 2 pom.). 
— Costruzione della batteria della « Maure ». 


idea n 
” - "sa - 
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MI. 


— Forniture diverse. 


Aste. 


R. Laboratorio Pirotecnico — Bologna — (21 ottobre, ore 3 
por, unica e definitiva), — Fornitura di tonnellate 220 di car- 

one agglomerato in formelle, a L. 45 la tonnellata. Cauzione 
L. 990. Consegna a giorni 50. 


— (26 ottobre, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
tonnellate 160 di carbone agglomerato in formelle, a L. 45 la 
tonnellata. Cauzione L. 720. Consegna a giorni 50. 


Municipio di Spezia (22 ottobre, ore 10 ant., 1* asta). — For- 
nitura di tonnellate 4000 di carbone Newpelton all’officina comu- 
nale del gaz. Cauzione L. 10,000. Fatali 7 novembre, ore 10 anti- 
meridiane. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Giovanni Canavesio, Torino : oggetti 
di latta, zinco e ottone, L. 47,000; 
Luigi Fortelli, Spezia : utensili da cucina per navi, L. 7950.95 
Salvatore Turri, Bologna : corregge di cuoio, L. 8463; 
Cristoforo Cretella, Napoli : legnami diversi, L. 9793.20; 
Steel Co. of Scotland, Glasgow: verghe d'acciaio a T, L. 4700; 
Natale Berni, Firenze : droghe, colori, ecc., L. 7417.88; 
Giacomo Corradini, Napoli: rame in pani, L. 36,453.12; 
Società Metallurgica Italiana, Livorno: tubi di rame, L. 6898.75; 
Steel Co. of Scotland, Glasgow: verghe d'acciaio a T, L. 4300; 
Fratelli Orlando, Livorno: un distillatore Kirkaldy, L 14, 800; 
Società Metallurgica Italiana, Livorno: rame in lastre e fogli, 
L. 7492.50; 
Lodovico Daneo, Firenze: panni, tele, ecc., L 4103 52; 
Giovanni Fortelli, Spezia: tubi di cristallo, ecc., L. 11,119.28; 
Pietro Molinari, Genova: trasmettitore elettrico, L. 3000. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di tre ponticelli complementari per la ferrovia Napoli- 
Somma-Ottaiano. 


659 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 8 Ottobre 10 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . +. . L. 628 629 
» » Mediterrance . » 468 469 
>» » Sicule. : » 629 580 
» » Sarde (preferenza) 6 » 280 280 
» D Palermo- (IR STIADAII : n 330 330 
» » Gottardo. . . . n — 820 
Buoni Ferrovie Meridionali . 3 ; » 593 533 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno : » 67.50 67.50 
» » Palermo-Marealal'rapaui » 311 311 
» » einìss. » 306 806 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 040 . » 435 435 
» » Meridionali . e » 300 300.50 
» » Sarde, serie A. » 293 293 
» » l) serie B. » 296 296 
» » » 1879 » 287.50 287 
o » Pontebba o 445.50 445.50 
s » Nord-Milano ; » 259 259 
. » Meridionali Austriache . » 319 319 
» » Gottardo 4°/,. » — 101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
19 ottobre — Tramways a vapore delle provincie di Verona 
e Vicenza. — Assemblea generale ordinaria per le ore 8 pom. nella 
sede sociale in Bruxelles. 
Società MinERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
26 ottobre — Società Anonima delle Miniere di Monteca- 
tini, — Assemblea generale ordinaria per le ore 9 ant. nella sede 
sociale in Koma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Strade Ferrate Meridionali. — XLIII» Estrazione dei Buoni 
in oro eseguitasi il 1° ottobre 1891 (v. pag. Annunzi). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. 


— Dal 21 al 30 Settembre 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA (") 


ESERCIZIO ESERCIZIO | RCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente Dierenze pre precedente Differenze 
= ent a plczie dic zaizto eÈ = 
Chilometri in esercizio . | 4153 40OSG + 67 661 650 + 14 
Media 4153 4086 + 6° GGI 649 t 1% 
Viaggiatori. 1,471,487 77 1,900,511 15 [— 29,023 88 80,506 91 94,997 59 | 14,490 64 
Bagagli e cani. . . . 62,990 53 64,550 08 |[— 1,859 55 2,672 48 3,350 59 | 678 11 
Merci a G.V. e P.V. acc. 349,189 54 441,349 55 | — 92,160 01 19,153 85 25,208 91 |— 6,055 06 
Merci a P. V. . . . i 1,510,698 20 1,425,598 46 |+ 84,959 74 119,844 91 112,657 64 |{4- 7,187 27 
TOTALE . 3,394,966 04 3,432,449 24 |— 38,083 20 222 ,178 15 236,214 69 |[— 14,036 54 
ii o Prodotti dal 4° Luglio ‘al 30 | Settembre 1891. 
Viaggiatori . il 12,894,845 99 | 12,843,873 01 |+ 50,972 95 699,379 27 | 856,136 51 |— 156,257 24 
Bagagli e cani. pi 525,583 14 093,421 07 |— 7,837 93 21,191 82 30,343 40 | 9.151 58° 
Merci a G.V. eP.V. acc. | 2,6117,413 02 2,680,776 33 {— 73,363 31 135,774 61, 146,380 94 |— 10,606 33 
Merci a P.V. . . 12,419,146 49 | 13,023,142 77 |— 603,996 28 1,031,341 09, : 1,093,721 31 |— 67,380 22 
TOTALE . i 28 446,988 64 | 29,081,213 18 | - 684, 224 5A 1,888,186 79 2, 131, 582 16 | — n 395 — 
o E : Prodotto ‘per chilcmetro 
della decade. . . . .| 817 33 840 05 |— 22 72 336 13 963 41 |— 27 28 
riassuntivo . . . . . 6,849 dea 7,117 28 |— 267 54 2,856 56 La i 427 85 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea saccursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI AGOSTO 1891. 


; ‘enli Torino-Ciriò- | Bettimo-Rivarolo- i ‘Rio ; Basaluzzo- 
Torino-Rivoli Taiii Citellincie | Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo 
= ” 
| Chilom. 12 | = Chilom. 32° _ Chilom. 28 — 23 | _ Chilom. .90 | Chilom. 24 Chilom, 3 Chilorm. 9 
Grande Velocità. . See e È T5ATAS 52,074.70 21,035.25 I 48,340,92 6.441.580 6,597.60 1,435.20 
Piccola Velocità ././.0.0.0. | 422.90 9,763. 150 10,395.40 E 32,162.46 587.60 29.60 189.10 
CE o Tora | 17,970.35 __ 61,838.45 | 81,430.65 | 80,512.35 | = 7,029.40 __ 6,627.20. ___1,624.30 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Settembre 1891. 
o | sa o le a e To $ di 
# È $ È 5 E | = ? E 2 IP © 
< o“ 99 > S E a 7 è s£ 4'ES = 9 
AA E È sE È e] n 2° ci > 5 ESA A Da 
« © e < n < sa © o 5 4 5 9 
N bb ® con (&Mi N 
a PS oa b pi A E do e 8 e edile Ss = 
© Do su ba E ° > « 55 us | Rs è S 
B n $ SÌ pe: (c) > È ° da < F 
Nd I a ERA 
Chil. 32; Chal. 108 | Chil. 14 | Chit. 24 | Chil. 44 | Cîl.33 | Chil. 77 | Chil. 9 Chil. 48 | Chil. 75! Chil.45| Chil. 18 
Viaggiatori. . ..... 5,109.55 17,229.65 " 3,002.90| 1,162.90]  3.570.05 6,214.10"  9,050.90 5,925.410 2,033.15! 5,870.75 3,570.80 1,107.30 
Bagagli e Cani. . . 89.60 256.70, 50.75) 17.95 80.35 69.55] 70.50 68.00, 34.20) 25.55. 58.85 8.10 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 75.40 6,178.500 164.50] 157.50! 1.111.350 102. 45) ITS: 53s4b 760. 40° 1,369 00) 302.30 68 40 
Merci a P.V.. . ; 4,612.85 6,219.00 1,230.30| 2.194.865] 1.246,05, 56.34 574.85 2,405.45 1,501.40 2,994.25: 974.95 737.15 


dai: - 0000 | 10,504.90 29.913,85) 4,448.45| 3,533.20|  6,008.70 6,442.40! 11 SÙ 25 8,<40,.30 4,329.15 10,259.55) 4,906.90, 1,981.45 


(A, II TETTO 2 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricing in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO. ALZANO MAGGIORE. NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO riksso Casal Moxregnato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agric.i:ura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esp.sizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
| barili pertaoti la murca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos'tata per ogni efletto di leuge. 

i Lit Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire Impegni di forniture in vasta 
io scala della rinomata Culce es tenente ilraulica di Palazzolo. 
LL 


sa FAI =rerata -_ -_ e + 4 e ZrzRYLIIIz_ ÎI|1|F—  r— at 


rd iii cs ; ° % +8 - = . 0% 40 —- * 7. SN E 


Mi I RE — poi O = rn 
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SOCIETA NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (BarrIERA Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZzIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
dilamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrìce 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


: PRIA i A : Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I SIgQ. sì. sinie: el 152 E CC. (9, vIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 

x 5 A - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grani» 

YOUr, Tori no) han no la VI presen tanza (3enerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9 a 
| } 3 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Lesrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto 11 31 di embre 1885: 145,670 metri quadrati 
pi Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione raziu- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


* orali di Peo V 7 4 = creme. . DI 
i NIRO  TL.. fino 


AUG. COURTIAL ati 
TORINO — Via Fxesus, 11, aL Foro Boario —f TORINO È | ECONOMISTA 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | 
PONTI E TETTOI& IN FERRO CAZZETTA SETTIMANALE 


SISRIALE Fiora reo pi li ai Sa di scienza economica, finanza, commercio, 


158991 — ANNO XVIII. 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 
: RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. RECGRA 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO . FIRENZE. _ 
, ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
LAVORO GARANTITO I Prezzi d'abbonamento 
| Premiato all'Esposizione di Torino fSSI. Anno L. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
rr cl rr go; Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — _Capitale L. 260 milioni, interamente versati 


SERVIZIO DEI TITOLI | Esercizio della Rete Adriatica. 


XIII: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° ottobre 1891. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° gennaio 1892, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
semestrali non scadute. — Dal 1° gennaio 1892 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMICORI ESTIZATTI. 


e e E e e e e  -— —_- — —.- — _ _— - ——— 12naq _—_—m@- — — ——————————— ——  ———__—rnm——1——m——m_——_————_———— 


| TITOLI DA CINQUE | 
Num. Noto: "Numoro |: Numero | 
delle | Numeri dei Buoni ' delle | Numeri dei Buoni i deile | Numeri dei Buoni | delle | Numeri dei Buoni 
| Cart. | Cart. Cart. Cart. . Cartelle Cartelle 
fi 1) [rr e 0] LT 
dal N. al N. È dal N. al N. dal N. al N. | dal N. | al N. | dal N. al N. | dal N. | al N. 
10751 10755 | 4282 | 21406 21410 6251 | 31251 31255 8879 44391 44395 100971 04851 04855 


| 25 121 125 2151 
78 356 386 | 2205 
83 411 415 | 2223 


11021 | 11025 i; 4345} 21721 | 21725 6291 | 31451 | 31455 8919 | 44591 | 44595 | 11009 | 55041 | 55045 
112 556 i 


| 
| 
I 
| 
I 
11111 11115 4401; 22001 22005 648 | 32136 32140 9002 45006 45010» 11023 55111 55115 
114%] 11485 |; 4443 | 22211 22215 6434 | 32166 32170 9015 45071 45075 i 11026 55126 05190 


560 2297 


149 | 741 745) 2354 | 11766 | 11770 |; 4552 | 22006 | 22010 


1506 825 830 2394 | 11966 11970 4629 | 23141 23145 6479 | 329301 32395 


25451 23455 


9035 45171 45175 11061 95301 55305 


217 1081 1085 2476 | 12376 12380 4691 6533 | 32661 32665 


6475 | 32371 32375 9016 45076 45080 11034 05166 55170 


9048 | 45236 | 45240 | 11141 | 55701 | 55705 


i Num. | Num. 
delle | Numeri dei Buoni delle | Numerì dei Buoni 


! Ì 
269 | 1341 1345 ' 2488 | 12436 | 12410 || 4725 i 23621 | 23625 6535 | 32671 | 32675 | 9%62 | 46306 | 46310 | 11165 © 55821 | 55825 
271 | 1331 1355 | 249 | 12741 | 12745 | 4727 | 20631 | 23635. GH48 | 3u6n6 | 32690 | 9270 | 46340 | 46350 | 11248 | 50236 | 56240 | 
364 | 1816 1320! 2648 | 13238 | 13240 | 4729 | 23681 | 29645 0; 6579 | 35591 | 32595 | 9286 | 46426 | 46430 " 11302 | 56506 | 56510 
| 372] 1556 | 1860 | 2826 | 14126 | 14130 || 4531 | 24151 | 24155 6609 | 33041 | 33045 | 9349 | 46741 | 46745 | 11325 | Buezl | 56625 
421 | 2101 ' 2105! 2914 | 14566 ' 14570 4876! 24578 | 24350 6638 | 33186 | 33190 1] 9363 | 46811 | 46415 | 11344 i 56716 | 56720 
46212306 È 2910! 2929 / 14641 0 14645 4897) 24481 | 244850 6678 | 33386‘ 33300 || 18 | 47086 | 47090 {11401 | 57001 | 57005 
Bat | 2931 | 2735 2941 | 14701 | 14705, 4931 | 24651 | 24655 | 6741 | 33701 | 33705 9502 | 47506 | 47510 .' 11412 | 57056 | 57060 — 
| 568 | 2056 2990 2951 | 14751 | 14755 5I4L | 25701 | 25705 6863 | 34336 | 34340 || 9610 | 45016 | 48050 Ì 11424 > 57116 | 57120 | 
| 667 | 3531 3335 | 2068 | 14836 | 14840, 5156 | 23778 | 20750 ‘i 6955 | 34771 | 34775 ]l 9695 | 48471 | 46475 | 11460 | 57296 | 57300 
‘| 687) 3431 3435 1 2972 | 14856 | 14860‘ 5193 | 25961 | 25065 © 7088 | 937436 | 35440 [i 9735 | 48671 | 48675 li 11531 | 57651 | 57655 
694 | 5466 3470 "2097 | 14981 | 14985. 5213 | 26061 | 26065 | 7172 | 35856 | 35560 ||. 9745 | 48721 | 48725 || 11617 | 58081 | 58085 
‘762 | 3806 3s10 ; 3056 | 15276 | 15280, 5237 | 26181 | 26185 ‘| 7205 | 36021 | 36025 i 9811 | 49051 | 49055 11633 | 5sl6l | 58165 | 
| TI8| 356 | 3500 | 3122 | 15606 | 15610 | 52671 26331 | 26335 "7235! s6171 | 36175 | 0839 | 49191 | 49195 | 11747 | 58731 | 58735 
797 | 3os1 3935 ‘| 3146 | 15726 | 15730 0) 5273 | 25361 | 26365 .| 7253 | 36201 | 36265 |! 9892 | 49456 | 49460 | 11765 58821 | 58325 
806 | 4026 | 4030/3151 | 15751 | 157550 5ess | c64g11 | 26415 | 72981 36486 36490 | 9917 | 49581 | 49585 l'g1n09. (Egidi 59145 
| SUO | 4041 4045! 3154 | 15766 | 15770 | 5305 | 26521 | 26525" 74158 | 37256 | 37290 "| gozi | 49601 | 49605 "| 11941 59701 | 59705 
S56 | 4276 | 4280) 3499 | 17441 | 17445’ 5314 | 26566 | 20570 © 7472 | 37356 | 37360 || 9940 | 49696 | 49700 | 12047! 60231 | 60235 
| SS0| 4396 1500 | 3602 | 18006 | 18010 5360 | 26796 | 20500" 7514 | 376 | 37570 |; 10059 | 50201 | 50295 |, 12070‘ 60346 | cosso 
889) 4411 4415 3620 | 18996 | 15100, 5385 | 2egz1 | 26925 (| 7520 | 37596 | 37600 |' 10072 | 50356 | 50360 ' 12159 ! 60791 | 60795 
892 | 4456 | 4460 | 3622 | Is106 | 18110" 5460 | 27296 | 27300 7523 | 37611 | 37615 | 10107 | 50531 | 50535 | 12350 ' 61746 | 61750 
| 930 | 4651 4655 © 350$ | 18316 | 18320 * 5475 | 2I371 | 27575 | 7525 | 37621 | 87625 | 1016 | 50576 | 50580 || 12585 ‘ 61921 | 01925 
i OT1 | 4851 4855 5: 3653 | 1s4l1 | 184150 5549 | 27741 | 27745 | 7656 | 35276 98250 || 10118 | 50586 | 50590 | 12390, 61946 | 61950 
| 1026 | 519% 5130 ‘5716 | 18576 | 16580 | 5569 | 27841 | 27845 || 7714 | 35566 | 38570 |! 10145 | 50726 | 50730 " 12475‘ 62371 | 62375 
! 1036 | 5176 5180 ©. 3723 | 18611 | 18615 5678 | 283-6 | 25390 |! 7864 | 30316 | 39320 |} 10201 | 51001 | 51005 || 12530 |; 62546 | 62650 
‘1092 | 5456 5460 | 3754 | 18766 | 18770 * 5681 | 28501 | 25405 | 044 | 40216 | 40220 |! 10209 | 51041 | 51045 | 12594 | 62966 | 62970 
(1113 | 5561 5565 = 3808 | 19036 | 19040. 5704 | 28516 | 25520, 80531 40261 | 40265 | 10258 | 51436 | 51440 " 12602 | 65006 | 63010 
‘1227 | 6131 8135 || 9845 | 1922î | 19225. 5750 | 356IG | 25650, 8092 40416 | 40460 (| 10296 | 51476 | 51480 |l 12036’ 63176 | 63180 
1409 | 7041 71045 | 3553 | 19261 | 19265 ® 5749 | 28941 | 25745 | 8114 40566 | 40570 | 10308 | 51516 | 51520 | 12656 | 63276 | 63280 
1432 | 7156 7160. 3860! 19296 | 19300 | 5788 | 28036 | 28940 ' 8222 41106 | 41110 | 10423 | 52111 | 52115 | 12657 ’ 63281 | 63285 
(1503 | 7511 7515 3951 | 19751 | 197550, 5792 | 25056 | 28060 | 8246 41226 | 41230 "'} 10439 | 52191 | 52195 | 12689 63411 | 63445 
1529 | 7641 7645 | 4038 | 20156 | 20190 7 5802 | 29006 | 29010 | 8357 41781 | 417550 10451; 52251 | 52255 | 12700 63496 | 63500 
1684 | 8416 8420 "I 4088 | 20436 | 20440" 5845 | 20221 | 20225! 8480 42396 | 42400 |; 10455 | 52271 | 52275 | 12733 63661 | 63065 
1947 | 9731 9735 = 4107! 20531 | 205395 5848 | 29236 | 20240" 8540 42696 | 42700 1; 10487 | 5243) | 52435 | 12736 63076 | 63680 
1960 | 9796 9500 > 4120 | 20596 | 20600, 5879 | 29291 | 20395 | 8690 43446 | 43450 || 10569 | Sostl | 52845 | 12748 63736 | 63740 
‘1972 | 9558 | 9860 0 4122) 20606" 20610 587 | 29431 | 29435 | 8697 48481 | 43485 10621 | 53101 | 53105 | 12800 63996 | 64000 
2044 | 10218 | 10220’ 4124 7 20616 20620‘ 5599 | 20491 | 20495 | 8714 | 45566 | 43570 | 10671 | 53251 | 53355 | 12806 64026 | 64030 
2089 | 10441 | 10445" 4186 | 20026 | 20930 ! 5912 | 29556 | 29560 i 8735 43921 | 43925 | 10771 | 55851 | 53555 | 12003 | 64511 | 64515 
2128 | 10636 | 10640 1) 4222 | 21100 | 21110 | 5047 | 29731 | 20735 | 8804; 44016 | 44020 || 10813 | 54061 | 54065 | 12963 ‘ 64811 | 64815 
2132 | 10656 | 10660! 4225 | 21121 | 21125‘ 6245 | 31221 | 31225 i 8847 | 44231 | 44235 ‘10910 | 54546 | 54550 | 12975 | 64871 | 64575 
2149 | 10741 | 10745 | 4266 | 21326 | 21330 i I | | i 


| TITOLI UNITARI 


- — - I —— min = = —-——- + 


' Num. dei Burni |: Num. dei Buoni | Num. dei i Buoni Nom. dei Buoni Num. dei Buoni | Num. di Buoni |a Nim: dei Buoni i Num. dei Buoni Ta Num. dei Buoni 


] | 
dal N. | al N. |! dal N. | al N. I dal N. | al N. : dal N | al N. dal N. al N. dal N. al N. Î I dal N. al N. I dal N. al N. 


65031 | 65035 |, 73926 | 73930 80376 | 80380 87141 | 87145 94991 94995 | 100746 | 100750 103391 | 108395 +, 115146 | 115150‘ 121241 | 121245 
‘95016 95020)‘ 100781 | 100785 | 108471 | 103475 |' 115151 115155 | 121581 | 121535 


dal N. al N. 


65146 | 65150 | 73976 | 73950 | 80726 | 80730 87201 | 87265 
65366 | 65370 | 74026 | 74050 80551 | Ku755 8776 | 87740 90026 95030 | 100881 | 100880 | 108576 | 1085%0 115381 | 115385 | 121686 | 121690 
61866! 65870 74046 | 74050 | 81376 | 81IS0 87945 | 87950 | BISI 95185 | 101271 | 101275 | 108586 | 10x00 115491 | 115495 *' 122106 | 122110 


GGBIL | 66515 | 74521 | 74525 | 81251 | 81255 88011 | 88015! 95676 95680 101651 | 101655, 10%x696 | 108700 {| 115531 | 115535. 122426 | 122430 
12271 | 122775 
123436 | 123440 


66501 
66156 


60595 |! 74586 | 74590. 81606 | 816100 85091 | 88095 95711 95715, 10IK61 | 101%65 !“ 102841 | 108545 |, 115586 | 115590 


66960 | 74621 | 74625 || 8IG91 | 81695, SN871 | 88875 95806 955810 {i 102221 | 102225 115771 | 115775 


o 115096 


I 
| 105916 | 105920 


I 

116150 124086 | 124090 
I 
| 


| 67606 | 67670 || T4TI] | 74715 | RITO! | 1705 0351 | 80185! 96006 | 96010 | 102446 | 102450! 10921 | 195025 e I RI 
116146 

‘65436 | 68440 | 75121 | 751251 S2I71 | 821750 80616 | 89620 © 07071 | 97075 | 103541 | 103545 |; 110236 | 110240 % 116431 | 116435 | 124261 | 124265 

63796 | 68800 (| 75126 | 75130 82756 | 82760 90141 | 90145 | 47111 97115 | 1603556 * 1603560 * 110366 1 110370 116926 | 116030 | 124551 | 124555 

68871 | 63875 | 75571 | 755750 82s5s1 | 382x850 9058L | 90585 97146 97200 103506 | 103610 | 111021 | 111025! 116956 | 116960? 124746 | 124750 


695316 111206 | 111210 ® 117171 >; 117175 | 124761 124765 


| 
67921! 67925 |" 74966 | 74970 | 81726 | 81730" 89476 | Stino | 96011 | 96915 % 10246 | 102490 È 110066 | 110070 


69320) 75596 75600 83521 33250 90716 © 90720, 97241 97245 103055] 103455 


19078 | T00S) | 75776 75750. 85706 | 85710 90916 "90920 | 97541 975450 1046560 104660 < 111516 | 1115209, 117296 117300 | 124806 | 124900 


117420 126071 | 126075 


10151 I 70155 76131 16135 « 83516 


83820 91596 | 91600 97636 97640 105356‘ 1003560 ,, 111841 111545 | 117416 


72856 | 72850) 79536 | 79540 0! 86116 | R6120 ° O$II 
72061 | 72965 | 74641 | 79645 | 86521 | 86225. 94161 
73321 | 735325 | 79591 | 79395) 86531 | $6535 94166 
73606 73610 
73571 | 73575 |! 


; 113626 113630 
i 113771 11375 
114406 114410 | 121061 121065 130851 | 130855 

| 115126 | 1105130 ‘| 121081 121055 i 130481 130085 | 


94115! 99776 
94165 100161 
94170, 100446 
% 755 Î 100551 


99780 107976 | 107505s0 
100165 | Ius251 107235 
100450) 1603331 105335 
100000 Î 105346 è 1Us350 

Ì 


[ 
Ù 
1 72851 | 72655 | 7836 78-40 85446 | 85450 93736 
! ! 120268 | 120270 | 130391 | 130395 
I (120671 | 120675 | 130471 130475 


94551 


I 
i I 
: 70161 | 70165 | 16401 | 764050 83851 | S3»s50 91656 ; 9660 | 9775] 97755 | 105361, 100365 [| 111990 | 111995 | 117436 | 117440 ' 126316 | 126320 
TOLTI | TOIT5 7 TOO Touno o 8966 | 3470 91716 | 91720 98271 95275 105451. 1054535 7, 112026 | 112030 1 1I8051 | 1ISOSS !" 126896 | 126900 
; 70286 | 70200 | 770661 77070) 83976‘ 839800 92066 | 92070, 98361 98365 105s41 | 105845 112261 | 112265 |; 115381 | 118385 | 126026 | 126930 
i 90541 | 70345 || 77176! 77180 Î 84021 | 8402592611 | 92615 0 98446 | 98450 | 1062017 106205 || 112446 | 112500 | 118530 | 118535 | 127291 | 127295 
| 70136 | 70HO | 77231 77235 | 84391 | 84395 92621 | 92625 + gso21 | 98625 | 106411 106415 || 112621 | 112625 |' 118501 | 118805 |i 127341 | 127345 
| 70541 | 70845 |! 77321 | 77525 84471 | 844750 92636 | 92640, 98921 | 95025 106726 | 106730 .) 112686 | 112690 ) 119146 | 119150 | 127376 | 127380 
TILT | 71175) 77336 | 77340 | 84521 | 84525 93050 | 93060, 90131 90135, 1070:6 , 107060 | 112716 | 112720 |} 110641 | 119645 | 127646 | 127650! 
; $2211 | 72215 | 18041 0 78045 |, 84736! 84740 03276 | 97250 99326 99330 | 107161 * 107165 | 112511 | 112515 | 119981 | 110985 :' 127731 | 127735 
(72316 | 72820 0 78271 | 78275 SI0ZI | 849250 03560] | 93565, 909381 99385 1075346, 107350 | 112861 | 112565, 119996 i! 120000 128726 | 128730 
12620 | 726530 | 75351 | 78G55 1 80256 | 83200 43721 | 93725 90811 994750 107556 107500. 112981 | 112055 || 120146 | 120150 | 125456 | 128970 
72631 | 72635] TR381D | 75355.) NS8I1 | 83315. 93731 93735 | 90496 | 09500 | 1078600 107665 112991 | 112095 | 120191 | 120195 129776 | 129750 
93740 © 99606 | 99610 107846) 107550 i 113016 | 113020 | 120216 | 120220‘ 130236 | 130240 


80016 | 80020 | 87076 | 87050 


iii dea 
Firenze, il 1° Ottobre 1801. LA DIREZIONE € GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile 
l'elenco dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 


ez n mn —P___— 


663 


e degli interessi materiali 


ERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


STRADE F 


BIGLIETTI 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LonpRA Para: Lox DRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
al 1) 2) (4) PARIGI che peretione ia: ra gglaiori fermarsi aiuto lo sta- 
è di zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati — italiane a loro scelta. Oltre i prezzi «mologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle ni a, ta hi, validità a o validità a da fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 
Susivii atto indicato: classe | classe | classe | Classe classe | € (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
zioni sotto Indicate:) > cs (3) Biglietti validi per 80 giorni. 
a BIGLIETTI D'ANDATA FR RITORNO. 
Torino .... 172 10/128 65| 98 60) 78 40/45 giorni |283 50/210 — 30 giorni |160—(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano .... Moncenisio (183 40/134 90|116 65| 86 —|45 giorni |283 50/210 —:30 giorni |172— |125 — bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
| di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova .... 192 75/143 10/119 25| 87 85 = E SA = va — |soprappiù. — sO ; 
(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Linneo: sii 215 65/159 15/142 15/103 90 PE = nni = — — | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Firenze. 223 05/164 35/149 55/109 10 _ _ —_ = —_ — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova! - Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50|181 25/181 25 _ —_ —_ —_ —_ — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/213 45/158 80 _ —_ —_ — —_ — | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
| gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 230 35'169 40/156 85/114 15 _ _ —_ — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
. | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. .... via 269 60/196 90/196 10/141 65 a = = —_ _ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 


Bologna Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 


per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 


Napoli .... 164 30/6 mesi (**) [494 40,364 60 


801 via 55/228 45 _ 
556 Ù 


via Napoli . |381 70 240 85/258 20/185 10/6 mesi (*) 407 95 — — — e Grosseto. 
Brindisi (8) | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna |308 40/224 05/234 90|168 80:68 mesi 598 95/395 80 _ —_ —_ torno. Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina (via Napoli) . . . ‘376 75:273 10/803 251217 85 _ —_ = |_ — | -—_ | di viaggio circolare interno italiano. RARO, 
recto TTT. 4,41 ee Foce 00 si si RES a en i ai Kupr* O, 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI la cl. |1.2.cl].| la, 2a classe |Ciub-'raio la, 2a classe STAZIONI 1.2. cl./1.2.c1.|1.2.cÌ. Clob-Frain 1. 2. cl. 
Ch.-Gross Par.| 820a.|10 — a.] 11 — antim. |8—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.|850a.| — De — - 310p. 
Londres Victoria. . —| 8302. © 11 — antim, |8— p. 8 15 pomer. Roma ........-|8—-Pp.| — — — i 1l—p 
Douvres. ......—|1020a 2 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze . . .....—- 930p.| — —_ —_ ue 615a. 
(ora inglese). .{ Arr.|12 mer = E; 2 20 pomer. | 6.10 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 558a2.| — — _ A 9252. 
Calais-maritime . Déjeun.| * 2 i Ancona .... —| 740p.| — —_ —_ _ 545 a. 
(ora francese) .{ Par.{12 40 p Kx 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. . .....— 1408.| — — — — 1045 a. 
Arr.| 135 p.| 211 p. _ _ 1 58 antim. Alessandria. .... —|630a.| — 1051a.| — — 510p. 
Poulogue:Garo | Par.| 127p.| 215p. - _ 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a.| — |1285p.| — -- 705 p. 
Ami Arr.| 328 p.| 853 p. 5 12 pomer. | 8.59 p. 3 46 antim. vagoni A e TEMTTRE 
miens » » - - + *] Par.| 833p.| 358p.j 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Brindisi. ..... Par] 810p| — |22%a| — = 640 a 
Pierrefitte-Stain . Par.| — - 3 wa Toe Napoli... ..... —| 8502! — |810p| — + 10 25p 
| Arr| — 547 p. 7 — pomer. |10 57 p. 5 50 antim. Bia il p 1025p.| — sa 8_a 
Paris-Nord(2uffet) Pranzo Pranzo l Livorno. .., —|1030p.| — dg a 148p 
Par. — — 7 53 pomer. _ 6 20 antim. Firenze.... —| 855p.| — — —_ — 1135 a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 831p.| — 8 40 pomer. 7 10 antim ibis —|m05p.| — |455a.! — _ 283p 
| Pranzo siii | San-Remo... —| 705p.| — 3508. — _ 12 05 p. 
1.2. cl 1,2. cl.(A){ 1. 2. cl. la cl. |1.2.cl.1. 2. cl.{Genova....... —| 390a.| — 9—- a.) — —_ 7105p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — 9 — p.| 930p.| — 855a.|11 15a.| 145 p.|Torino....... Arr.| 7252. — 1235 p.| — —_ 10 35 p. 
Dijon . ...... Arr. 12 05a.| — 1400n.| 226a.| — 207p.| 535p.] 643 p.Ixilano ...... Par, — = 10 302.| — o 755 p 
Genèvoa.... —|554a.] — —_ 853a.| — 8 08p. — Torino. . ..... Arr.| — _ 130p.| — —_ 10 47 p 
Evian 0 000. 7 99a. za == 10 46 di e 10 01 P. _ e 8 35 . ei 92 12 ln CORE 11 15 ; 
Maio SL lege ci o e 2200, 
Chambéry. I i = 73 6 492 830a.. ui 749p. 12 18 a. Chambéry . Aida 842 p. = 824p Sen na 503a 
Modane . . .. 0... n Sh 942, 135 p. E O 3 03 a. Aix-les-Bains . SL 414p. PEC 859p = cd 527a 
Torino .......—-| — # 1 58p.|620p.| — _ 15028 Evian..... —| 118p.| 604p.| — sa = 
Torino. .... .. Par. — —_ 2 830p.j 745p.| — _ 830. Genève ....—-| 312 p.| 720p.|] — — —_ 415a 
Milano. ..... . Àrr — — 5 25p.|1055p.| — —_ 11 27a 1.2, ci, cl. 12.0. 
ù 1.2. cl. Dijon ........—|1117p.| 186a.| 1532.) — _ ua, 105 p. 
Torino. ...... Par. — — 235p.|8—P.| — — 825 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.] 6402.) 6552.) — —_ 40 p.| 555 p. 
Genova . .*... Arr.| — _ 6 04p.|1115p.| — — i 30 a. ipa e A a DET 
| Ban-Remo...-| — —  |11 13p.] 8432.) — si p. i8- B Par. 7 17 antim. 9 88 a. |Club-Traia 6 28 
Pisa, 20000] —  |10 50p.| 325a.| — = ao 7 56 antim. 10 30a.| lacl. 710) 
Firenze... .—-| — —  |12 40n.) 720a.| — — 6 25 p. . Déjeun. Pranzo 
Livorno. ...—-| — — 11 20p.| 585a —_ —_ 5 05 p. Paris-Nord(Buf'et) 1.2. cl 
micenea dra a well 0 Lon rg = 11 02 p. Par. 8 22 antim. 11 80a.| 315p. 825 p 
Napoli. . ......—-| — A 139p.| 639p. — a dro Arr. 10 17 antim. 113 p.| 5 05p. 10 26 p 
Brindisi. e 0 0 0 è Arr. = _ _ uri È =_= _— a ——_ 6 10 PD. Amiens . dani i Te A sé È "i " si 
Torino. . . . +... Par] — — 235p.j7—p.j — —_ 8252. ar. antim. p p. p 
1 dria... ile La .185 cò = 10 03 a. Arr. 12 84 pomer. —_ —_ 12 29a 
Dili Dei i ni nea a Ria 30t — a 6 10 o Boulogne-Gare . . Par. 12 26 pomer. _ — 1221a 
Ancona .... —| — e: = 6502 Rea n 11 07 p. (ora francese) .( Arr. 1 24 pomer. 341 p.| 728p. 121a 
Brindiei.... —| — — — 1047p.| — — 615 p. Calais-Mar (oraing.)} Par. 1 25 pomer.. 345 p.| 735p. 13028 
Firenze ..... s.—| — — — 6102.) — — 10 56 p Douvres. ...... —_ 3 20 power. 520p. 9—p. 4T—-a. 
Roma .....06., —| — — — 12 40 p — — 71—a. 1 Victoria. Arr. 5 05 pomer. 710 p.}10 45 p. 555 a 
Napoli si. Arr — se x 639p.l1 — ca 139p Lon:res) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|1045p. 555a 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. 
i viazgiatori provenienti dall’Iughilterra o da Calais. 


(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 23 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per i Sleepiug-Cars: } 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-J.you alle 9 p.L 


8.22 a. 


— (*) Questo treno non prende in 28 classe che OSSERVAZION I. — VIAGGIATORI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 


luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 


classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


ologna la domenica alle 1 
Londra a Bologna. 
Bologna. fr. 60 —; 


a. - - —- 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 

Ogni venerdì partenza da Zon 
. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a B 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a 


dra alle ore 3.15 pom.; partenza da Pariîs-.Vord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


fr. 84.65; da Londraa Brindis!, fr. 106.50. 
* daParigi a Brindisi, fr. 81.85. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 


GALAIS-AIX. 


Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arri 
tutti i gioredì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery 


giovedì alle 10.50 pom.; arrivo a Parigi-Nord tutti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


vo ad Aiz-les-Baîns tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Chambery 
tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Aix-les-Baîns tutti i lunedì e 


Società ANONIMA METALLURGICA | 


TARDY E BENECHO 


| 
SAVONA | 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. -. Ponti e tettoie in ferro, Tubi in | 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 

| sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro @ acciaio. | 
| Depositi: TORINO-SAVONA 


Inppresentanze in tutte le principali citta d’Italia. 


LUIGI CAPRILE 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di N — , successore 
a» 3, fell È e _ K (0 
Copertoni impermeabili I i 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


reo-Ri NO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E KASPE 


AOCIAI E FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


2 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI META LLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oririci: MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: A2l Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. Sx 
* All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESI INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1885 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. è grandi caldaie marine pel 
| Naviglio dello Stato. 


————7—Z2Àz=Z—__ 


__ _— ——_ »—— — n 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
arte stes» è ci c@@@o ttr;rgi9rigs8lò 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Tssniirina pubblicazioni: 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1 ©, 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


val 1: FIONATURA DOMESTICA "0%. 
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IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


Riteniamo che i nostri lettori abbiano ancor presente la 
causa svoltasi nel luglio dello scorso anno al Tribunale di 
Matera, pel grave disastro accaduto sull’albeggiare del giorno 
20 ottobre 1888 fra le stazioni di Grassano e Salandra-Grot- 
tole della linea Potenza-Metaponto (1). Non sarà tuttavia 
inutile ripetere qui la narrazione del fatto. 

Il treno notturno 265 per Potenza, Metaponto e Taranto 
era partito da Napoli in ritardo per straordinario movi- 
mento di viaggiatori, essendo il treno straccarico di gente 
che ritornava dalle feste che Napoli aveva offerto all’Impera- 
tore di Germania, venutovi col Re d'Italia per la grande 
rivista navale. 

Per ricuperare sul ritardo il macchinista, valendosi della 
facoltà datagli dai regolamenti, aveva aumentata la velocità 
sino a 55 chilometri all’ora. 

Sino a Grassano nulla che facesse presagire la immi- 
nente catastrofe. 

Il treno proseguiva quindi fidente, quando, giunto ad una 
cinquantina di metri oltre la casa cantoniera 215-331, si 
incontrò in uno spaventoso franamento precipitante dalla 
costeggiata collina. 

La locomotiva sormontò di qualche metro sulla parte della 
frana con cui prima s’incontrò, inclinandosi, per la pres- 
sione della massa di terra che da «destra la premeva, al- 
quanto a sinistra; mentre le vetture di mezzo, sotto il colpo 
del mestante franamento c per effetto del subitaneo arresto, 
parte rovesciavansi, parte rimanevano seppellite, accavallan- 
dosi luna sull’altra. 

Le ultime quattro carrozze solamente si mantennero sulle 
rotaie. i 
+ Morirono subito, 0 poco dopo, venti persone, e ne rima- 
sero ferile, più o meno, altre quarantolto. 

Alla notizia di sì immane disastro l’opinione pubblica fu 
straordinariamente commossa. 


(1) Vedasi lo speciale articolo : // disastro di Qrassano dinnanzi al Tribunale di 
Matera, nei numeri 29, 30 e 31 del 1890. 


Dal Ministero e dalla Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo si iniziò immediatamente una rigorosa inchiesta 
amministrativa che concluse trattarsi di un caso repentino 
ed imprevedibile non imputabile ad alcuno. 

Anche il Parlamento si occupò del fatto, e l’on. Saracco, 
allora Ministro dei Lavori Pubblici, rispondendo ad una in- 
terrogazione dell’on. Lacava, fece le seguenti dichiarazioni: 


« Non posso, nè debbo far altro che riferirmi a 
quanto sta scritto nel verbale d’inchiesta, da cui risulta 
come la frana sia avvenuta contemporaneamente o quasi al 
passaggio del treno; avuto riguardo alle condizioni in cui 
sì trovò il materiale del treno dopo il disastro, si era cre- 
duto di conchiudere come il treno avesse investito le ma- 
terie franale mentre queste continuavano a precipitare dal 
monte; facendo capo alle testimonianze raccolte in gran 
numero, non si poteva avere un'opinione diversa da quella 
della Commissione d'inchiesta; il disastro avvenne quindi 
repentinamente, senza che si possa affermare che vi sia stata 
negligenza per parte di chicchessia ». 


Queste dichiarazioni, per quanto autorevoli, non potevano 
fermare l’azione della giustizia. 


Di fronte alla gravità del fatto un'inchiesta puramente 


amministrativa non poteva soddisfare ai congiunti delle vit- 
time, alle vittime superstiti ed alla pubblica opinione. 

Seguirono quindi vari processi. Primo il pretore di Fer- 
randina, sig. avv. Mancini, sotto la cui giurisdizione tro- 
vasi la località dove avvenne la catastrofe, iniziò un proce- 
dimento, ma non trovò nel fatto gli elementi a proseguirlo. 

Similmente fece ed accadde al Giudice Istruttore del 
Tribunale di Matera. 

In seguito la Sezione d'accusa della Corte d’Appello di 
Potenza, riesaminato il fatto, credette di poter ordinare 
l'invio della causa al Tribunale di Matera. 


Il processo incominciò il 17 luglio 1890 e svolgevasi da 


parecchie udienze venendo a confermare le dichiarazioni 
fatte in Parlamento dal Ministro Saracco, quando un inci- 
dente venne a determinare il rinvio della causa. 

Un teste, certo Opromolla Raffaele, impiegato telegrafico 
alla stazione di Metaponto, doveva spiegare al Tribunale una 
sua annotazione nel protocollo dei telegrammi della stazione 
di Metaponto — annotazione dalla quale la sezione d’accusa 


di Potenza trasse la deduzione che la frana cadde anterior- 
mente un'ora circa prima del passaggio del treno. 

Quest’annotazione che diceva: nessun ufficio si fa vivo sul 
filo diretto dalle ore 4.30 ant., avrebbe avuto un certo 
valore sull'esito della causa, potendosene inferire che il treno 
investi una frana già caduta da un'ora, se non fosse apparsa 
irregolare per essere stata scritta a lapis ed, anzichè fatta 
nell'ora stessa dell’interruzione, interpolata dopo che l’Opro- 
molla aveva già fatta la consegna dell’ufficio ad altro im- 
piegato e quindi posteriormente alle 7 ant., a seguito di 
altri telegrammi ricevuti o trasmessi nel frattempo. 

Inoltre, circostanza gravissima, la cifra 4.30 appariva al- 
terata leggendosi chiaramente che sotto vi stava scritto 5.30 
— ora che sarebbe venuta a provare la contemporaneità 
della frana coll’arrivo del treno e la conseguente caduta 
del palo telegrafico. 

Alle domande che il Presidente del Tribunale, la Parte 
Civile e la Difesa mossero all’Opromolla perchè spiegasse le 
suesposte irregolarità il teste non seppe rispondere altro 
che con dei non mi ricordo. , 

Solamente, per un pallido raggio di memoria in quella 
natura distrutta fisicamente e moralmente dal clima mici- 
diale di Metaponto, dichiarò che l’annotazione ui la scrisse 
postumamente — quando già aveva terminato il suo orario 
— ed unicamente per giustificarsi e mettersi în regola, e- 
vitando così gli eventuali rimproveri per non aver nella 
notte rilevato l’era precisa cn 

Ma non seppe dire se fu Ini od altri a correggere in 
4.30 la cifra di 5.30 nè, se l'ha fatto, perchè. 

Questa deposizione non soddisfece ad alcuno ed il Tribu- 
nale ordinò quindi l’arresto dell’Opromolla quale teste re- 
Ucente. 

Il processo sulla responsabilità del. disastro fu perciò 
troncato, ed il 15 corrente ricomincierà dinanzi al Tribu- 
nale di Potenza, appaiato a quello che si fa al teste Opro- 
molla. 

Sono imputati: 

4° Morea Gaetano fu Nicola, di anni 28, nativo di Bi- 
tonto, residente a Grassano, in qualità di guardiano ferro- 
viario ; 

2° Brambilla Giuseppe del fu Luigi, di anni 34, nativo 
di Milano, domiciliato a Taranto, quale macchinista ferro- 
viario; 

3° Massa comm. Mattia fu Giampietro, di anni 61, da 
Torino, residente in Milano, Direttore Generale della Società 
delle Strade Ferrate Italiane, Rete Mediterranca. 

I due primi di: 

Negligenza, inprudenza ed imperizia dell’arte propria, 
per avere nel 20 ottobre 1888 cagionato la morte di 20 in- 
dividui e lesioni personali più o meno gravi a danno di 
altre 48 persone che si trovavano con i primi nel treno po- 
stale, che proveniva da Napoli ed era diretto a Brindisi, 
avendo fatto violentemente urtare il treno medesimo in una 
frana di terreno caduta da una collina esistente a destra 
della ferrovia tra la stazione ferroviaria di Grassano e quella 
di Salandra Grottole; 

lì terzo quale responsabile civile dei falli ascritti ai 
primi due; reato preveduto dagli art. 554 e 557 del Codice 
Penale abrogato e 374 e 372 del Codice nuovo. 

Pel teste Opromolla resta l’accusa derivata dai sospetti 
sollevati nella sua deposizione a Matera. 

Malgrado il lungo tempo trascorso, l'interesse per questa 
causa non è diminuito, specialmente nelle provincie meri- 
dionali. 

Un giornale pubblicò, e molti altri hanno riprodotto, che 
questa causa implicava la somma di 17 milioni che i dan- 
neggiati ripetevano dalla Sccietà della.Rete Adriatica per 
indennizzo — mentre, ignorandosi a qual somma, ma certo 
assai inferiore, potrebbero eventualmente ammontare gli in- 
dennizzi, non è poi la rete Adriatica, ma la Mediterranea 
che è in causa. 

Di più, nelle cantonate di Napoli apparvero nei giorni 
scorsi dei grandi manifesti che annunciavano già condan- 
nata la Società Mediterranea. 


Monitore delle Strade Ferrate 


E la causa è neppure incominciata! 

Non ci fermeremo su queste falsità o manovre che ri- 
velano degli interessi occulti. 

Solamente rileveremo che questa causa spiegabile ed onesta 
ove fosse stata mossa dalla sola pietà dei congiunti dei 
morti e dal sincero e diretto piato dei feriti che spinge la 
pubblica coscienza — della quale sono interpreti i tribunali 
— a frugare, fino al più spietato rigore, se ombra di colpa 
fuvvi nel danno — è poi diventata antipatica quando ad 
agitarla e ad organizzarla prese parte la speculazione, rap- 
presentata da un cotal « contenzioso ferroviario » di Milano, 
le cui circolari, fregiate, per maggior illusione, di stemma 
reale e promettenti anticipazioni di spese, pur di riservare 
una partecipazione all’utile sperato, trovansi, per un equi- 
voco, conservate fra gli atti del processo. 

Ai numeri susseguenti lo svolgimento della nuova causa. 


— TT __—_ — 


SOPPRESSIONE DEL FUOCHISTA DELLE LOCOMOTIVE 


SULLE LINEE DI ''RAFFICO POCO IMPORTANTE 


—_—_— 


Pubblichiamo — come abbiamo promesso nel « Rias- 
sunto delle deliberazioni della sesta Assemblea della 
Unione Internazionale permanente delle. Tramvie tenutasi 
ad Amburgo dal 26 al 80 agosto u. s. » (N. 38) — il 
l'apporto presentato all'Assemblea stessa dall’ing. Kessels, 
Direttore dei Tramways a vapore interprovinciali Milano- 
Bergamo-Cremona e Segretario dell’Associazione Tram- 
viaria Italiana. 

È argomento che troppo si raccomanda di per sè, senza 
che v'abbia bisogno di richiamare su di esso l’attenzione 
delle persone e delle Società specialmente interessatevi. 


La questione messa all'ordine del giorno era la seguente: 

5° QUESTIONE: £ possibile o raccomandabile, in certe 

circostanze, di affidare la condotta delle locomotive al solo 
macchinista, senza l’ajuto di un fuochista? 

In quali circostanze la soppressione del fuochista è cosa 
possibile? In quali casi è essa poco raccomandabile? 

Si può affidare al fuochista dei servizi accessori, quali, 
per esempio, il servizio merci alle fermate, la precedenza 
dei treni negli abitati, la manovra degli scambi, ecc.? 

]l relatore per detta questione era il sig. Verspijck inge- 
genere, Amministratore della « Westlandsche Stoomtramweg, 
Maat Schappij, Loosduinen (Olanda). — Visto l’assenza del 
detto relatore, il sig. ing. Kessels fu incaricato di riassu- 
mere all'assemblea il rapporto del signor Verspijck, nonchè 
le risposte pervenute dalle diverse Società Consociate, fra 
quali è da citarsi la Società delle Ferrovie del Ticino, che 
ha comunicato una nota interessantissima in proposito. 

Lasciamo ora la parola all’ing. Kessels. 

è 

La possibîlità di sopprimere il fuochista non è più un quesito, at- 
tesochè da molti anni la pratica ha risolta la questione in senso af: 
fermativo. Molte società hanno definitivamente introdotta tale sop- 
pressione. 

Citeremo ad esempio. 

Le Ferrovie del Nord Francese; del Paris-Lyon-Méditerranée; del 
Nord-Belge; la Società Generale di ferrovie d'interesse locale e di 
Tramways di Berlino; la Società dei Tramways di Monaco (Baviera); 
la Società delle Tramvie di Strasburgo; quella delle Tramvie di 
Mulhausen e finalmente in Olanda le linee seguenti: 

Gooische-Stoomtram . i ‘ ; 37 chilometri 
Geldersche » | > i 2 
Stoomtram Breskens-Maldeghem . 34 


» 
Nord-Zuid Hollandsche Stoomtram. ; 28 » 
Noord-Hollandsche Stoomtram ; . 21 » 
Westlandsche Stoomtram . E . 21 » 
Nederlandsche Tramweg Matschappij . 94 » 


ossia in Olanda: 7 Società con un numero complessivo di 269 chm. 
Fra le linee del Westland conviene citare quella dall’Aja a Loos. 
duinen (6 chilometri), che percorre una strada di una larghezza di 


e degli interessi materiali 
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soli metri 5.50, con 4 ponti con pendenza di 25 mm per metro, 
con parecchie curve che impediscono di sorvegliare la strada a grande 
distanza. Lungo di essa trovansi parecchi caseggiati e la strada è 
molto frequentata. Epperò dal 1882, il servizio della locomotiva è 
fatto dal macchinista solo, e ciò senza avere mai dato luogo al benchè 
minimo inconveniente. 

Se l'accordo è completo sulla questione della possibilità di sop- 
primere il fuochista, non possiamo dire altrettanto per stabilire se 
detta soppressione è raccomandabile. Fra le Società riscontransi par- 
tigiani ed avversarii di detta misura. Lo stesso disaccordo si ritrova 
nelle Autorità che regolano il servizio delle Tramvie. Il Belgio, la 
Francia, la Germania, l’Austria hanno autorizzato la soppressione. 
In Italia fu negata l'autorizzazione anche in via provvisoria. In 
Olanda, ove la rete dei tramways a vapore ha preso una grande esten- 
sione, troviamo la stessa divergenza di opinioni: fra le 11 provincie, 
2 soltanto sono del parere che due uomini sono sempre necessari sulla 
locomotiva, 1 si riserva il diritto di esigerlo secondo le circostanze, 
altre 3 si limitano ad esigere sul {reno una persona capace di as: 
sistere o di rimpiazzare il macchinista nei casi ove questi fosse in- 
disposto o non potrebbe dirigere la locomotiva. 

Nel 1884, l'Unione Neerlandese delle Tramvie, all'Assemblea Ge- 
nerale di Gouda, si è pronunciata in favore della soppressione del 
fuochista. — La convenienza di sopprimere il fuochista dipende com- 
pletamente dalle circostanze. — Non devesi chiederla in tutti i casi, 
e non devesi dimenticare che la possibilità di tale soppressione di- 
pende in tutta prima linea dalla disposizione della locomotiva. 


Difatti è evidente che la macchina deve essere disposta i ©» :do 
che un uomo solo possa condurla, cioè abbia la leva di caml: ito 
di marcia, il regolatore, il freno, gli iniettori in vicinanza d. sto 


occupato dal macchinista. 

Malgrado la detta disposizione delle locomotive non devesi chie- 
dere la soppressione del fuochista su tutte le linee. Ben s’intende 
che per una tramvia a traffico importante, con forti pendenze e curve 
numerose impiantate su: strade strette e percorse da molti carretti 
o vetture, non sarà mai da raccomandarsi la soppressione del fuo- 
chista ; mentre sarà da riconoscere assolutamente l’inutilità del fuo- 
chista per le linee di pochi chilometri, rettilinee senza pendenze, per- 
corse da pochi treni composti essi stessi di pochi veicoli, ed ove la 
zona carreggiabile è larga e con poco movimento di carrette. 

Potremmo citare in Italia molte tramvie di questo genere, in pia- 
nura con pochissime curve su strade larghe di oltre 8'metri, ser- 
vite da 3 o 4 coppie di treni al giorno, con generalmente 2 sole 
vetture per treno, ed un semplice servizio di navette in causa della 
piccola lunghezza della linea. 

Perchè non autorizzasi la soppressione del fuochista ? 

La sua presenza vi è non solo inutile ma dannosa, perchè non 
avendo quasi niente da fare non potrà che distrarre il macchinista 
chiacchierando con lui. 

In quanto alla condotta del fuoco il macchinista basta; ammesso, 
come detto qui sopra, che trattasi di linee senza forti pendenze, e 
con treni leggeri, la condotta del fuoco può senza inconvenienti farsi 
durante le fermate, e per le linee brevi anche talvolta soltanto alle 
teste di linee. 

Nella maggior parte dei casi ove fu ammessa la soppressione del 
fuochista, i conduttori e capi-treni sono esercitati in modo da poter 
fermare le locomotive in caso di disgrazia successa al macchinista ed 
alla parte posteriore della locomotiva trovasi una porta per la più 
facile comunicazione colle carrozze del treno. 

Riassumendo, citeremo le conclusioni formulate dalla Società delle 
Ferrovie del Ticino come necessarie per rendere possibile e racco- 
mandabile la soppressione del fuochista: 

« Le locomotive devono presentare una disposizione tale che il 
» macchinista possa sorvegliare attentamente la strada, avendo nello 
» stesso tempo vicino a sè la manovra degli organi della macchina. 

« L'alimentazione del focolaio non deve farsi che alle teste di linee, 
»*o se la linea è troppo lunga, gli orari devono essere combinati 
a in modo di stabilire in certe località delle fermate abbastanza 
» lunghe perchè il carico del fornello non debba aver luogo durante 
» la marcia, e ciò specialmente per il senso della marcia in cui la 
» porta del focolaio trovasi di dietro. 

« Il meccanismo di fermata della locomotiva deve trovarsi alla 
» portata del conduttore e questi deve conoscerne la manovra, di 
» modo che in caso di bisogno possa rimpiazzare il macchinista ». 

L'ultima parte della questione riguarda i servizi accessori, quali 
sono, ad esempio, il servizio merci nelle fermate, la precedenza dei 
treni negli abitati, la manovra degli scambi, ecc. 

In quanto al servizio merci nelle fermate, i pareri sono diversi. 
Noi crediamo che, riguardo alla contabilità e scritturazione, le occu- 
pazioni del fuochista sono tali che la pulizia ne soffrirebbe troppo. 
— Ill fuochista potrà benissimo prestarsi per il carico e lo scarico 
delle merci, ma la cura delle scritturazioni e delle contabilità deve 
essere lasciata ai conduttori o capi treni. 

Per gli altri servizi, le Società sono generalmente d’accordo; am- 
mettono che il fuochista sia incaricato dell’agganciamento e del di- 


stacco della macchina e dei vagoni, della manovra degli scambi e 
della precedenza del treno negli abitati (quest’ultima funzione nei 
casi speciali ove può essere utile od imposta dalle autorità). 

Anche a proposito di quest'ultima parte della questione, crediamo 
utile citare l'opinione emessa dalla Soctetà delle Ferrovie del Ticino: 

« In tutti i casi in cui l’aiuto del fuochista non è giustificato, 
» è evidente che la sua presenza, se è imposta dalle Autorità, può 
» essere utilizzata per i servizi accessori dell’Esercizio; se anche la 
soppressione del fuochista non è raccomandabile, i suoi servizi non 
saranno indispensabili in modo continuo; non saranno veramente 
utili che durante la marcia, allorchè la velocità esige una sorve- 
glianza più attiva. In altri tempi — cioè durante le fermate, le 
manovre od i rallentamenti — potranno essere affidati al fuochista 
altri servizi all’infuori di quelli delle locomotive. 
« Rimane da stabilire come possono essere utilizzate quelle braccia 
» disponibili. 

« Il servizio di parecchie fermate è affidato a donne o ad agenti 
» estranei all’amministrazione, per altre fermate il personale è in- 
n sufficiente per lo scarico delle merci. In tale caso, il fuochista può 
» aiutare pel carico e lo scarico delle merci e facilitare così il lavoro 
» del conduttore, al quale sarà sempre riservata la compilazione o 
» l'iscrizione dei documenti di trasporto. 

« Non sembra infatti nè conveniente, nè utile, di affidare al fuo- 
» chista tutto il servizio merci. — Egli non ha potuto acquistare 
» la pratica delle operazioni di contabilità, nè del modo dì tassa- 
» zione delle spedizioni, nè del conteggio; ed il suo servizio della 
» locomotiva non potrebbe permettergli di apportare al suo servizio 
» speciale la pulizia necessaria. 

« Per contro la precedenza dei treni negli abitati e la manovra 
n degli scambi nelle fermate sono servizi che possono benissimo cs- 
» sere affidati al fuochista ». 

Basandomi su quanto sopra pregiomi sottoporre all'Assemblea lc 
seguenti mie conclusioni che prego voler accettare: 


La pratica di parecchi anni ha provato che la soppressione 
del fuochista è non solo possibile, ma che molte Società l'hanno 
introdotta in via definitiva. 

Essa dimostra anche, che detta soppressione è da raccoman- 
darsi in diversi casi e specialments sulle linee di poco traffico, 
ove di conseguenza 1 treni sono poco lunghi e poco pesanti, ed 
ove îl movimento dei carri ordinari è poco importante lungo la 
strada percorsa dalla tramvia. 

Senza essere sempre raccomandabile in tutti è casi, la soppres- 
sione del fuochista è possibile senza inconvenienti anche su linee 
a traffico più importante, mediante precauzioni speciali dipendenti 
dalle condizioni locali dell'esercizio. 

Si può senza alcun inconveniente affidare al fuochista i servizi 
accessori, quali sono, per esempio, il carico e lo scarico dei colli 
alle fermate, la precedenza der treni negli abitati, la manovra 
degli scambi, l'agganciamento e sl distacco dei vagoni, ecc. 
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Come abbiamo detto nel precitato N. 38, pag. 603, sotto 
« Questione 5° », le predette conclusioni dell’ing. Kesscls 
furono approvate all'unanimità dei voti meno 3. 


TRE ANNI DI SVILUPPO 
DELLE TRAMVIE ELETTRICHE IN AMERICA 


Estratto della lettura fatt. «ui capitano E. Griffin 
al Congresso di Montreal (Canada) il 10 settembre 1891 (*). 


Fu soltanto nel 1888 che la trazione elettrica divenne 
cosa pratica e commerciale. Fu in quell’anno che Bentley 
e Knight aprirono al pubblico la linea di Alleghany City, che 
Sprague montò la rete di Richmond, e Thomson Houston 
una linea nella città di Wasington. 

Fu nel 1888 che ìî direttori di tramvie e di ferrovie in- 
cominciarono ad intendere la potenzialità di questa nuova 
forza di trazione; che la vastissima rete delle tramvie di 
Boston adottò la elettricità, escludendo ogni altro sistema. 
E fu allora che cominciarono a fioccare ordini di materiale 
elettrico in tanta quantità da far divenire quasi a un tratto 
la costruzione dei motori uno dei rami principalissimi della 
industria elettrica. 

I pionteri che innanzi al 1888 avevano consacrato ingegno 
e denari a questo intento, meritano davvero ogni lode. Eb- 


(*) Dalla Nazione del ? ottobre 1891, n. 280. 
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bero la sventura, ma non la colpa, che le loro idee non 
avessero estrinsecazione pratica e commerciale. Troppo dif- 
ficile mesce a chiunque di essere ad un tempo inventore, 
direttore, negoziante, perito e banchiere: eppure Van De- 
poele, Daft, Bentley, Knight, Sprague ed altri ebbero da fare 
tutte queste cose insieme! 

Nell’autunno 1887 F. J. Sprague strinse il contratto per 
la montatura dell’« Union Passenger Railway » di Richmond 
in Virginia. Era una linea importante in una grande città; 
e l'impresa di Sprague fu la più ardita che mai fosse stata 
tentata da alcuno fino a quel giorno, È degno di nota che 
Sprague aveva dapprima l'intenzione di adoperare dei mo- 
tori con ingranaggio unico per ridurre la velocità, ma do- 
vette allora rinunziarvi, perchè nessuna delle fabbriche di 
motori elettrici era in grado di costruirli. 

I motori messi in opera da principio erano troppo leg- 
geri per il lavoro richiesto, le spazzole di rame rovinavano 
i commulatori e si consumavano rapidamente. Malgrado tanti 
ostacoli, Sprague perseverò; e nel 1888 la rete di Richmond 
andava tanto bene, che fu veramente questo esempio che 
spinse i direttori dell'a West End Railway » di Boston ad 
adottare la trazione elettrica. 

Dalle ricerche fatte accuratamente resulta che al 1° gen- 
naio 1888 erano in esercizio in tutti quanti gli Stati-Unilti 
13 linee elettriche della lunghezza complessiva di miglia 48 
cun quarto con 9o vellure. 

ll 1" luglio 1891 si avevano aperte in esercizio n. 354 li- 
nce, miglia 2,893 di binario, e 4,513 vetture elettriche in 
servizio (1). 

Tale è stato l'aumento in soli tre anni e mezzo! 

Po 

L'ullimo censimento negli Stati-Uniti ha dimostrato la 
fortissima tendenza della popolazionea portarsi verso i grandi 
centri. In ogni Stato l'aumento percentuale degli abitanti è 
immensamente più grande nelle città che nei borghi, o nelle 
campagne. 

Questo condensarsi della popolazione significa per noi una 
prevalenza dell'abitazione in grandi casamenti invece che in 
case sparse, un affollarsi di gente sollo uno stesso tetto, e 
pur troppo un aumento nei vizi, nella immoralità, nella mi- 
seria, nella criminalità e nella mortalità. Cosa fare per evi- 
tare tutto ciò ? Chi lavora deve poter vivere vicino al suo 
lavoro, vicino per tempo e vicino per spesa. Dove prevale 
il sistema della tariffa proporzionale alla percorrenza (come 
generalmente in Europa) l’area dove può abitare è limitata 
da questa considerazione. 

Due-cenls al miglio (cent. 6.2 per chilometro) lo terranno 
confinato in un raggio di miglia 2 1{2, costandogli le gite 
O cents (25 centesimi). Se invece prevale la tariffa unica, 
come in America, il tempo soltanto diviene l’unica restri- 
zione. Supponiamo che possa spendere mezz'ora mattina e 


(1) A complemento di questo cenno riassuntivo del rapilo sviluppo delle tramvie 
elettriche in America alle due estreme date del periodo di confronto, cioè dal 1° gen- 
naio 18sS8 al 1° luglio 1891, crediamo opportuno aggiungere un richiamo a notizie 
è statistiche, pubblicate nel Aontlore, e riferentesi a date intermedie dello stess0 
periodo. 

Sono totizia e statistiche concernenti non solo lo sviluppo delle tramvie elettriche 
nellAmeriea del Nord, e specialmente negli Stati Uniti, ma ancora studi di con- 
fronto tra i diversi modi di trazione delle tramvie e tra i diversi sistemi di trazione 
elettrica. 

Vedansi all'uopo i numeri dello seguenti annate del .Monitore: 

1888 — N. 43, pag. 685: Riassunto delle ferrovie elettriche in attività alla fine 
del 1SS7 in Furopa ed in Amcrica 


1889 — N. 5, pag. 66: Ze tramrie cleltriche in Furopa cd in Amrrica alla fine 
dl 1887, con cenno sulla natura dei conduttori e sul sistema delle macchine sene- 
rafrici o degii accumulatori. — N. 20, pag. 317: Stafistica degli impianti elettrici 
negli Statt l'niti nel primo quadrimestre del 1559. 

1890 — N.6. pag. 90: Ferrotte elettriche al principio del 1890 negli Stati Uniti. — 
N.16, pag. 218: Misultati d'esercizio delle ferrovie elettriche di Washington, Hich- 
mond, Clereland e Scraaton, — N. 34, pag. Sii: Scluppo delle tramrvie e'ettriche 
negli Stati Uniti durante tl triennio 1887-55-59. — N.51, a pag. 819: Notizie sta- 
listiche sull'andamento e s'iluppo delle tramtvie a cavalli, a tapore cd e'ettriche tn 
Germanta sino alla fine del 1559. 


1891 — N.5, paz. 73: Dati statistici delle tramoie e'eltriche in America al 10 no- 
ventbre 1890), e n indicazione dei sistemi preferiti e loro applicazioni. — N, 11, 
pag. 103: Ze lramrie setazere a trazione aniniile ed a trazione meccanica nel 1868. 
— N. 17, pap. 268: Trameie urbane, a cavalli, a fmicolire, a clettricità ed a ra- 
pore. negli Stati lniti e nel Cuniuli, nel primo quadrimestre del 1891, — N. 18, 
paz. 285: Seduppo de le tramrie vrbume, secondo i dif'erevti modi di trazione, negli 
Stati Vniti diante 1l decennio 1559-89. — N.41, pag. 610: Confronto tra tl costo 
dei diflerenti nivdi di trazione delle tramoie di Birmingiam. 


Nota della Relazione. 


sera e 25 centesimi per ogni gita: alla velocità di 6 miglia 
(10 chilometri) l'ora, un po’ sforzata per i cavalli, avrà un 
raggio di 3 miglia, ossia la superficie di 28 4j2 miglia qua- 
drate dove scegliersi l'abitazione. 

Alla velocità di 9 miglia (chilometri 14 112) l’ora, certo 
moderata per la elettricità, il raggio utilizzabile diventa di 
miglia 4 1/2 e l’area dove trovarsi alloggio sale a miglia 
quadrate 63 12. Quest'esempio basta a chiarire il concetto. 
I solo aumento di 3 miglia l'ora nella rapidità della per- 
correnza raddoppia la superficie abitabile senza aumento di 
tempo o di spesa per chi ha da andare e tornare dal pro- 
prio lavoro. 

Negli Stali-Uniti le ferrovie, le elevated roads (ferrovie 
percorrenti su viadotti nelle strade ordinarie), le ferrovie 
sotterranee, le lince teledinamiche, tutte quante forniscono 
facile e celere la locomozione, ma la loro applicazione è 
ristretta in limiti angusti per causa del loro costo troppo 
elevato. Le linee elettriche invece possono vantaggiosamente 


essere estese in ogni direzione. 


* 
o * 


Le opposizioni al filo superiore sono state, e in taluni luoghi 
sono tuttora, molto grandi; ma l’esperienza ha dimostrato 
che non hanno fondamento. I fili distesi per l’aria non sono 
un ornamento delle strade, e da questo punto di vista potrà 
sempre farsi obiezione; ma anche i candelabri del gaz, le 
insegne, i binari di tramvie e di ferrovie, e altre cose con- 
simili di utilità generale non possono chiamarsi ornamenti. 
Ma per questa sola considerazione i fili superiori non sa- 
ranno da proscriversi; e mano a mano che i modi di co- 
struzione sono andati perfezionandosi, il pubblico non vi fa 
più attenzione, mentre apprezza sempre più i benefici della 
elettricità come forza motrice. 

L'apprensione principale in merito all'impiego dei fili era 
quella del Boi che potesse derivarne per la corrente 
adoperata. Su questo punto credo che il pubblico sia oramai 
pienamente tranquillizzato. Mentre pochi sono gli addetti al 
servizio delle linee elettriche che non abbiano ricevuto anche 
ripetutamente qualche scarica di 500 volt, non vi è esempio 
che alcuno di loro sia stato ammazzato e nemmeno ferito 
seriamente dalla corrente che si adopera sulle linee. 

Le velture elettriche possono, è vero, mettere sotto ed 
uccidere il viandante disaltento, o il passeggiero ubriaco che 
sì lasci cadere dalla piattaforma sotto le ruote, come può 
accadere a una vettura a cavalli; ma nemmeno un solo 
passeggiero, nè un solo viandante è rimasto ucciso dal filo 
della puleggia (filo di servizio), e la statistica dimostra che 
sotto qualsiasi aspetto la vettura elettrica non è più peri- 
colosa alla vita che la vettura a cavalli. 

Durante l’anno 1890, la Società « West Eud » di Boston 
trasportò quasi 7/5 milioni di passeggieri, e le tramvie a 
vapore di tutto lo Stato di Massachussets ne trasportarono 
99 milioni. Sulla rete dell’« West End » rimasero mo.te 
15 persone fra passeggierci e addetti al servizio : sulle linec 
delle tramvie a vapore furono ammazzate 325 persone. Dei 
15 sinistri avvenuti sulla rete della Società « West End », 
10 furono col servizio a cavalli, e 5 con quello elettrico. 

La paura della corrente elettrica si vede bene che è parto 
dell'ignoranza: il tempo e l’esperienza la dissiperanno. * 

Durante il 1889, nella città di New-York 9 persone ri- 
masero uccise dai fili conduttori delle lampade ad arco (po- 
tenziale 2,500 volt), e l'autorità municipale fu spinta a tale 
parossismo di eccitazione, che ordinò una razzia di pali, e 
una buona parte della città fa lasciata al buio. Eppure le 
9 vittime, meno una forse, erano persone addette al ser- 
vizio delle Società di illuminazione e subirono la loro sorte 
per inosservanza delle più elementari precauzioni. Nello 
stesso anno, sempre a New-York, 417 persone perirono a- 
sfissiate dal gas e più di 30 furono ammazzate da persiane, 
insegne o altro caduto loro addosso mentire camminavano 
tranquillamente per le strade. 

Col tempo si arriva a valutare ogni pericolo per quello 
che veramente è; ma dapprincipio i pericoli sconosciuti, ai 
quali non siamo abituati, appariscono alla fantasia molto 
osagerali, (Continua). 


‘ 
I 
‘ 
1 


COSE GIORNALISTICHE 


Sotto questo titolo nelle « Informazioni » del n. 40, pa- 
gina 638, pubblicammo: 


Alla Rivista Generale delle Ferrovie dobbiamo dare un consiglio. 

Nel suo lungo e costante uso di riportare dal Monitore — senza 
mai citarlo — articoli, informazioni e notizie, non venga meno, come 
le è accaduto anche la settimana scorsa, all’accorgimento di onmmet- 
tere quei brani intercalati nel nostro testo, i quali a precedenti 
numeri e pagine del Monitore si riferiscono. 

Ed al consiglio aggiungiamo una raccomandazione. 

Procuri la Rivista di usare un po' di discrezione nell'appropriarsi 
articoli, informazioni e notizie del Montutore. 

Nel n. 39 di essa, per esempio, vi sono sei capi di roba nostra 
per una lunghezza complessiva di oltre tre colonne; e non teniamo 
conto che dei capi riprodotti letteralmente. 

una vera collaborazione forzata la nostra nelle colonne della 
Livista; e noi tuttavia non la disdegneremmo punto quando essa fosse 
aperta e palese o quando, secondo la legge del taglione — l'unica 
ormai applicabile in tali casi nel giornalismo — potessimo rivalerci 
sulla Rivista. 

Ma questa dà 


per proprio il nostro e noi non troviamo a smer- 
ciare il suo. 


* 
* * 


Consiglio e raccomandazione non garbarono alla Rivista, 
la quale nel suo n. 41 a pag. 601 ha risposto..... divagando. 

E questa sua risposta — contrariamente a quanto ha fatto 
la Ztivista, la quale ha soppresso il nostro testo per am- 
manire ai suoi lettori le sole lontane sue divagazioni — 
vogliamo far conoscere integralmente ai nostri lettori. Noi 
non temiamo il loro giudizio su ciò che è stato detto del 
Monitore dalla Rivista, anzi lo invochiamo; e perciò for- 
niamo loro imparzialmente il testo dei documenti delle due 
parti. 

Nel testo della Azvista, poi, annotiamo con numero pro- 
gressivo una dozzina delle sue divagazioni che in corrispon- 
denti paragrafi ci lasciamo andare, per questa volta, a com- 
mentare. 

* 
* * 
Ciò premesso, ecco la risposta della Atvista: 


Il Monitore delle Strade Ferrate, modesta effemeride (1), che 
ristampa gli avvisi che si leggono negli interni delle stazioni, sui 
cambiamenti d’orari, fermate, ed altre notiziole (2) di poca impor- 
tanza, e che noi collochiamo nella bolgia meno importante della 
ltivista, annunziò, come pervenutagli direltamente, ma poi ingenua- 
mente confessata per presa da altro periodico, la notizia che presto si 
sarebbe indetto l'appalto per la costruzione del traforo del Sempione. 
La notizia era così fuori del naturale e marchiana, che fu subito 
smentita dalla Perseveranza (5), e poichè noi ci trovavamo, per 
colloqui avuti nel luglio a Losanna ed a Berna coi Direttori Dumiir 
e Marti, in grado di dirne le ragioni più minute e convincenti, lo 
facemmo, però per quel senso di delicato riguardo verso colleghi (4), 
non citammo il Monitore. Questo messere, punto sul vivo (5), si 
scaglia contro di noi, e nell’ultimo numero lo fa con affermazioni 
lontane dal vero (6), e con frasi che, nati nella patria di Dante (7), 
accogliamo col suo verso 

Non ti curar di /uî, ma guarda e passa (8). 

Che il Monitore possa invidiare un periodico dove di cose ferro- 
viarie scrisse un Alfredo Baccarini (9), vada, ma che poi si renda 
ridicolo da montare in bigoncia, lui così in basso nella scala tecnica 
della stampa ferroviaria (10), questo poi non va! 

Ad evitare per l'avvenire queste meschine polemiche che non ser- 
vono altro che a sciupare uno spazio per no: prezioso, preghiamo 
il Momitore a sospenderci il cambio. Noi intend amo fare altrettanto 
con la Rivista (11), e di questo lo avvertiamo perchè non abbia 
a fare come in passato di richiederci premurosamente (11) il nostro 
periodico che frequenti disguidi postali (11) facevano correre lungi 
da lui. Era naturale la premura, per sollevare i suoi buoni lettori 
dalla monotonia della sua effemeride, aveva bisogno di ritemprarli 
in articoli tecnici (11). E questi non poteva prenderli che da un 
periodico diretto da un Ingegnere (12). 

Et de hoc satis! 


* 
x * 


Apprezzamenti generali sulla tattica della £ivista, sul 
concetto e sui modi della sua risposta non ne facciamo. Ne 
è troppo facile il compito ai nostri lettori ai quali, appunto 
per ciò, presentiamo contemporaneamente i due testi in 


e degli interessi 
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cui le due parti avversarie hanno ordinato le loro frasi di 
battaglia giornalistica. 
Ma nel complesso della risposta della Rivista dobbiamo 


noi stessi far rilevare una parle — chie vi appare la mi- 
nima — posta là sfuggevolmente in mezzo alla lunga filza 
di divagazioni. 

Sono le parole — nullaltro che parole — con cui la 


Rivista chiama lontano dal vero le nostre affermazioni tacendo 
affatto che queste riferisconsi specificatamente all’appro- 
priazione di nostri articoli, informazioni e notizi». 

Or bene, in contradditorio appunto a quanto ha con tali 
parole asserito la Afvista ed a quanto essa si è studiato 
di tacere, dichiariamo che manteniamo quanto pubblicammo nel 


n. 40 e ripubblichiamo in questo. 


. 
* * 


Dopo questa dichiarazione, passiamo — una volta tanto, 
per rispetto ai nostri lettori e per non venir mero che 
con una sola eccezione ad una sana consuetudine di circa 
25 anni di vita del Monitore, cioè 15 anni di più della 
Rivista — a commentare quelle che abbiamo contrassegnate 
tra le più piacevoli divagazioni del nostro conlradditore. 

$ 1. — Scrisse il Tommaseo: « Tre sono le specie di 
modestia: nel cuore, nella mente, negli atti della persona. 
La voce immodestia non denota già tutti e tre gli opposti 
dilfetti, ma un solo: la mancanza di modestia nell’esterno 
contegno, Alla modestia dello spirito è opposta la vanità; alla 
modestia «dell'animo, l'ambizione smoderata; senonchè que- 
slultimo genere di modestia, in certi casi, suol dirsi mo0- 
derazione. — ROuBAUD ». 

AI Monitore la Rivista ha appropriata la modestia; se vuol 
trovarsi in campo opposto, la Rivista sa ora cosa le tocchi. 

$ 2. — Eppur parecchie di quelle che adesso la Mivistu 
chiama « notiziole » e che secondo essa le si possono rac- 
cattare ad ogni svolta di via — salvo a prendere qualche 
cantonata, aggiungiamo noi — apparvero parecchie volte 
nella bolgia « Informazioni » della Rivista e nel suo numero 
successivo a quello del Monilore, cioè dopo otto giorni, 
quando appunto erano già divenute pubblici avvisi da ley- 
gersi negli interni delle stazioni. 

$ 3. — Ed alla ZPerseveranza, che nominatamente si ero 
rivolta al Monitore chiamando prematura la notizia da noi 
data, nominatamente rispose 11 Monitore. La nostra risposta 
è nelle « Informazioni » del n. 39 a pag. 620. 

Non rispondemmo ad alcuno dei giornali che, sinentendo 
o correggendo una notizia del prossimo appalto, non fecero 
il nome del Afonitore. Tra questi vi fu la Rivista. 

$ 4. — Vedranno i nostri lettori al $ © e al 12 che questo 
« delicato riguardo verso colleghi » l’ha sentito e praticato 
ben più ampiamente il Afonitore verso la Azvista quando 
noi nel n. 40 — pur dandole un consiglio e facendole unu 
raccomandazione per poco discrete appropriazioni di roba 
nostra — abbiamo taciuto affatto affatto di uno svarione 
tecnico pubblicato dalla Rivista in quello stesso numero 39 
che contiene le tre colonne di nostri articoli, informazioni 
e notizie. 

$ 5. — E di che, in grazia, dovevamo sentirci punti 
sul vivo? 

Dal non essere stato nominato il Afonitore nell’affare del 
Sempione quando la Rivista — con temperata forma nel 
n. 39 — commentò come un « equivoco » una notizia del 
prossimo appalto dei lavori? Oh! questa sarebbe stata 
marchiana davvero. 

Tanvè che il Monitore — non sentendo puntura alcuna 
— non cercò di rifarsi sulla Rivista a proposito dello sva- 
rione tecnico della galleria del Borgallo pubblicato nello 
stesso suo n. 39, immediatamente dopo l’innominato « equi- 
voco » del Sempione. 

Ma, ora, chi nominatamente equivoca è la Aivista, per 
arte di difesa. Avendo taciuto ai suol leltori — come ab- 
biamo già osservato — lo specificato motivo per cui il 
Monitore le « si scaglia contro », doveva pur addurne uno. 

Ed ha fatto la bella trovata. 

$ 6. — Ma quali e dove sono queste affermazioni? che 
affermano esse? di che si tratta? 
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Ecco la naturale domanda dei lettori della £ivista: la 
quale ha dichiarato « lontane dal vero » affermazioni altrui 
senza riportarle od indicarne lo specificato oggetto. 

Ma ciò non soltanto. Essa ha intercalata questa sua di- 
chiarazione in mezzo ad argomenti ed erronee deduzioni, 
che nulla hanno a fare col preciso oggetto delle nostre af- 
fermazioni. 

Noi, invece, queste dichiariamo perfettamente vere e giuste 
in rapporto alle precise circostanze di fatto — cioè indiscreta 
riproduzione di articoli, informazioni e notizie del Monitore, 
senza mai citarne la fonte — per le quali soltanto, e non 
altrimenti, abbiamo fatte tali affermazioni nel nostro n. 40. 

$ 7. — ON! che ci ha a fare Dante? Forse che percor- 
rendo le bolgie dell'Inferno, il sommo poeta ha illustrato 
anche quelle della Rivista? — (Che c’entrino poi i nati 
in terra di Dante o quelli in terra di Cavour, non lo sap- 
piamo. Non sono forse nati amendue in terra d’Italia? 

$S 8. — In principio il colpo di scena, consistente questa 
volta nella proclamazione che il Monitore è una « modesta 
effemeride »; a metà il solito verso, generalmente di Dante 
appunto, che con qualche lieve modificazione di pronomi 
si acconcia a tutti ed a tutto; in fine il latinetto. 

Ecco l’orditura di prammatica delle corrispondenze che 
dai piccoli centri mandansi al giornale preferito del capo- 
luogo per dare addosso a qualcuno o gettare il sospetto 
su qualche amministrazione locale. 

E la Rivista — Ia quale emette le alte grida perchè il 
Monitore, da essa collocato in basso nella scala tecnica 
della stampa ferroviaria, ha osato levare lo sguardo sino 
a lei e moverle rampogna — e la Rivista, che consegnen- 
temente deve credersi molto in su in tale scala, non ha 
trovato altro stile per il policlinico delle sue divagazioni 
ed altro materiale di costruzione? 

$ 9. — Dopo Dante, anche Baccarini! Sul nome di lui 
smettiamo la celia. A chi inopportunamente ha buttato là, 
a propria difesa, questo nome diciamo: Poverì i vivi che 
non contano che sul valore dei morti. 

Oh! come alla stregua della Rivista sarebbe invidiato il 
Monitore; il quale, fin dal suo inizio, ebbe la collaborazione 
di tanti insigni tecnici e statisti, fra i quali ricordiamo 
soltanto il sommo Paleocapa e lo stesso Baccarini. 

$ 40. — Adagino. La competenza e l’autorità a stabilire 
la graduatoria della stampa ferroviaria donde le vengono 
alla Rivista? 

Che possa dire anch’ essa e tuttora « di Nostra certa 
scienza, Regia autorità »? come il promulgatore dello Sta- 
tuto addì quattro del mese di marzo l’anno del Signore 
mille ottocento quaranlolto. 

Circa la certa scienza intanto — chè dell’autorità non è 
il caso di parlarne — ci rivedremo al $ 12. 

$ 411. — Si accomodi. Ad un po’ di controllo della roba 
nostra nelle colonne della Rzvista provvederemo altrimenti. 
A ciò essa ci aveva già abituati saltuariamente, quando — 
dice essa — frequenti disguidi postali la facevano correre 
lungi dal Monitore. 

Reclamando una volta, esercilammo puramente un di- 
ritto che ci dava il cambio. Eppur anche su questo diritto 
— a cui sì contrapponeva da parte della Rsvista l’adempi- 
mento di un dovere — essa ha trovato modo di fare diva- 
gazioni e variazioni finchè incappò in un’asserzione. 

Sta bene. Invitiamo la Rivista a collazionare nei 41 nu- 
meri del Monitore del corrente anno un rigo di roba sua 
da contrapporre alle tre colonne di roba nostra che la 
Rivista ha letteralmente ammassata nel solo suo n. 39. 

E sì che abbiamo dichiarato di aver sempre cercato di 
rivalerci su di essa colla legge del taglione. 

$ 12. — Il nostro Direttore non è ingegnere; ma una 
« Informazione » come la seguente della Rivista nel n. 39, 
pag. 616, egli l'avrebbe cestinata. 

Eccone il testo: 

La Galleria del Borgallo. — Il giorno 21 corrente alle ore 
11 di mattina avvenne l'incanto (1) della perforazione completa della 


(1) Pubblicando il testo, riproduciamo anche l'errore del proto — leggasi « incontro ». 
(Noti della Redizione del MoniturE). 
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grande galleria del Borgallo della ferrovia Parma-Spezia. Questo 
fatto assai importante avvenuto in condizione felicissima accelera la 
costruzione della intiera linea, per modo da poter ritenere che nel 
primo semestre del 1892 possa aprirsi all'esercizio. Come è noto la 
galleria del Borgallo è stato uno di quei lavori, che negli ultimi 
tempi ha dato molto da pensare agl'ingegneri e costruttori, e l’im- 
picsa Piatti ha dovuto superare difficoltà grandissime. Sia lode alla 
ingegneria italiana che ha trionfato ancora una volta degli ostacoli 
frapposti dalla natura alla soluzione di problemi vitali. 


Un giornale politico aveva data per il primo la notizia, 
che tosto corresse; ma essa intanto fece il giro d'Italia e 
la Rivista Vha trasformata in una informazione. 

Era uno svarione tecnico; e la Asvista, di sua certa 
scienza, l’ha ampliato, riveduto, ma non corretto. 

Ed è la Rivista — la quale con un solo tratto di penna 
ha traforato oltre 1000 metri di galleria ferroviaria — che 
si arroga la competenza e l'autorità di stabilire la gradua- 
toria della stampa ferroviaria! 

Oh! questo sì che va! 

Ecco perchè — come abbiamo detto nel $ 10 — pro- 
paliamo soltanto ora lo svarione. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il Ministro dei Lavori alla sede della Mediterranea. 


Il giorno 18 corrente l'onorevole Branca, Ministro dei La- 
vori Pubblici, di passaggio a Milano si recò presso la sede 
della Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediter- 
raneo. 

Fu ricevuto dall'onorevole signor comm. Allievi, Vice- 
Presidente della Società in sostituzione del Presidente, si- 
gnor conte Belinzaghi, ammalato, e dal Direttore e Vice- 
Direttore generale, signori comm. Massa e Ratti. 

Egli s'intrattenne qualche tempo con loro, discorrendo 
di quistioni ferroviarie; ed in seguito, dietro il desiderio da 
lui manifestato, gli furono presentati tutti i Capi Servizi 
della Società. 

SS 
Il conte senatore Belinzaghi. 


Nella grave malattia del senatore Giulio Belinzaghi, Pre- 
sidente del Consiglio d'Amministraztone della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, malattia che ha destato 
così dolorosa preoccupazione in tutta Italia, pare succeda 
ora un periodo di calma rassicurante. Le ultime notizie da 
noi ricevute accennano a sensibile miglioramento. 

Facciamo fervidi voti che all'Italia, alla città di Milano 
ed alla Società Ferroviaria sia a lungo conservata la prov- 
vida opera di tanto uomo. 


>< 
Interruzione della linea Torino-Savona 
fra S. Giuseppe Cairo e Savona 


Il nubifragio che si scatenò nella notte dal 9 al 10 cor- 
sente causò lo straripamento del torrentello Pra Sottanno, 
fiancheggiante la fermata di Ferrania, tra S. Giuseppe 
Cairo e Savona. Le acque trabordate allagarono la detta 
fermata per un'altezza di oltre un metro, e siccome al 
termine della fermata la linea discende con pendenza del 
25 per mille verso Savona, una parte delle acque d’al- 
lagamento si riversarono da quella parte, percorrendo una 
tratta di linea in trincea ed aggiungendosi a quelle che vi 
trabordavano direttamente, entrarono nella galleria Sella, 
lunga oltre 3 chilometri, andando poi a scaricarsi nel 
torr:1ite Letimbro, dopo aver attraversato la fermata di 
Sell: poena fuori della galleria. Il notevole corpo di 
acqua, che raggiunse in galleria l'altezza di m. 1.40, oltre 
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all’aver recato gravi danni alle due fermate ed adiacenze, 


sconvolse lungo tutto il suo percorso l'armamento, aspor- 


tando la massicciata e depositandovi materiali diversi, di 
modo che si rese impossibile il transito dei treni anche 
dopo cessata l’ irruenza. I pronti ed energici provvedi- 
menti del personale tecnico e d'esercizio della Società del 
Mediterraneo assicurano il ristabilimento della linea in 
pochi giorni. Tranne i danni materiali, non sì ha da la- 
mentare alcuna disgrazia alle persone. 
e È 
Prove di ponti metallici di nuove linee. 


Siamo informati che il giorno 24 del corrente mese si 
eseguiranno le prove statiche e dinamiche delle travate 
metalliche stabilite lungo la Znea Saluzzo-Cuneo, nel 
tratto compreso fra la stazione di Cuneo e la progres- 
siva 14.147,50. 

Venne inoltre stabilito che il giorno 26 successivo ven- 
gano eseguite analoghe prove alle travate metalliche in 
opera lungo il tronco da Asti alla progressiva 84.110, 
della linea Genova-Ovada-Asti. 

Alle prove succitate saranno rappresentati, oltre la Di- 
rezione delle Costruzioni della Societa Mediterranea, il 
R. Ispettorato tecnico per le costruzioni comprese nella 
Rete stessa ed il R. Ufficio di Circolo ferroviario di Torino. 

Sappiamo pure che la Direzione tecnica governativa 
della nuova linea Lucca-Aulla ha fatto pratiche presso 
la Società del Mediterraneo per la fornitura delle loco- 
motive occorrenti per le prove dei ponti metallici del 
tronco di detta linea, compreso tra le stazioni di Lucca 
e di Ponte a Moriano, che avranno luogo in questi giorni. 

> 
Stazione di Avellino. 
(Progetto di lavori di ampliamento). 

Ci consta che dal R. Ispettorato tecnico per la sorve- 
glianza alle costruzioni affidate alla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, venne ritenuto ammissibile, con 
alcune riduzioni, il progetto presentato dalla Società stessa 
riguardante la esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Avellino. _ 

Il progetto sociale considera: 1° un parziale riordina- 
mento di binarî per innestarvi quello della linea Rocchetta 
Melfi-Avellino; 2° il prolungamento di alcuni binarî con 
spostamento di scambi; 3° l'aggiunta di binarî morti con 
un secondo binario di accesso alla grande piattaforma per 
le locomotive; 4° il prolungamento del piano caricatore 
coperto. 

La spesa preventivata col suddetto progetto rileverebbe 
a L. 130,000; e questa somma, con le modificazioni pro- 
poste, verrebbe ridotta a L. 109,500 circa. 

PS 
Per l'applicazione dell'apparecchio Saccardo 
alla galleria del Belbo lungo la linea Savona-Bra. 


Siamo informati che il Comando del Corpo di Stato Mag- 
giore (1) in seguito ai favorevoli risultati degli esperimenti 
di ventilazione fatti ripetutamente coll’apparecchio Sac- 
cardo alla galleria di Pratolino, nella ferrovia da Faenza a 
l'irenze, ha proposto all'Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo di applicare l’apparecehio medesimo 
alla galleria del Belbo lungo la ferrovia da Savona a Bra. 

>< | 
Conferenza internazionale ferroviaria a Lugano. 
(Sul servizio cumulativo delle merci). 

Sappiamo che il 20 corr. sì terrà a Lugano una con- 

ferenza tra i delegati delle Amministrazioni ferroviarie 


(1) Vedi nelle « Informazioni » del n. 41, pag. 655. 


n 


italiane, germaniche, austriache e svizzere per provvedi- 
menti dì servizio cumulativo coordinati alla Convenzione 
internazionale di Berna pei trasporti di merci sulle strade 
ferrate. 

>< 


Commissione internazionale dei Congressi ferroviari. 
(Costituzione della Commissione internazionale). 

Come abbiamo già annunciato nelle « Informazioni » del 
n. 39, pag. 621, il giorno 22 dello scorso agosto si è 
adunata a Bruxelles, sua sede, la Commissione interna- 
zionale dei Congressi delle Strade Ferrate per eleggere il 
proprio Presidente in sostituzione del defunto ing, Al- 
berto Fassiaux; e fu assunto a tale carica l’ing. Belpaire, 
amministratore delle ferrovie dello Stato belga. 

La Commissione internazionale è ora così costituita: 
Presidente: Belpaire, preaccennato ; 
Vice-Presidenti: Picard Alfredo, Ispettore Generale 

dei ponti e strade, Presidente della Sezione dei Lavori Pub- 
blici al Consiglio di Stato della Francia; Dubois, ammini- 
stratore delle Ferrovie dello Stato belga; 

Segretario Generale: De Laveleye ing. Augusto; 

Segretari: Kesteloot Eugenio, Capo di Divisione al 
Ministero delle Ferrovie, Poste e Telegrafi del Belgio; 
Weissenbruch Luigi, ingegnere allo stesso Ministero; 

Tesoriere: Holemans Edoardo, Capo di Divisione allo 
stesso Ministero; 

Corrispondente a Pietroburgo per la 4° Sessione: 
Isnard, ingegnere, Capo di Divisione al Ministero delle 
vie di comunicazione di Russia; 

Membri: I membri sono 25, di cui 23 nominati. Di 
questi, 4 sono italiani, e cioè: Borgnini, comm. ing. Se- 
condo, Direttore Generale della Società delle Ferrovie del- 
l'Adriatico; Brioschi comm. Francesco, senatore del Regno; 
Massa comm. ing. Mattia, Direttore Generale della So- 
cietà delle Ferrovie del Mediterraneo; Ratti, comm. in- 
gegnere Gaetano, Vice-Direttore Generale della Società 
stessa. 


(Costituzione del Comitato di Direzione). 


Presidente: Belpaire, preaccennato ; 

Segretario Generale: De Laveleye, preaccennato; 

Segretari: Kesteloot e Weissenbruch, preaccennati; 

Tesoriere: Holemans, preaccennato; 

Membri: I membri sono 5, designati dalla Commis- 
sione tra i suoi componenti; uno di essi è il senatore 
Brioschi. 

(Costituzione della Sezione Russa, 

ossia Commissione locale d'organizzazione a Pietroburgo). 

Questa Commissione locale è nominata a senso dello 
articolo 5 degli Statuti della Commissione internazionale, 
il quale è così concepito; « Quando è fissato il luogo di 
riunione di una Sessione del Congresso, la Commissione 
internazionale può aggregarsi, a titolo temporaneo, membri 
scelti nel paese, dove deve tenersi la prossima assemblea »: 

Presidente: Werchowsky, Consigliere di Stato, ing. 
Direttore del dipartimento delle ferrovie al Ministero delle 
vie e comunicazioni dell’Impero di Russia; 

Segretario: Isnard, preaccennato; 

Membri: Sono 21. 

> 
Quarta Sessione del Congresso Internazionale ferroviario 
a Pietroburgo nel giugno 1892. 
Una circolare della Presidenza della Commissione in- 
ternazionale — mentre annuncia la nuova costituzione 


della Commissione stessa, del Comitato di Direzione e 
della Sezione Russa — aggiunge: 
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1. Che il giorno dell’apertura della Sessione a Pie- 
troburgo non è ancora stata fissata definitivamente, ma 
che l'apertura avrà luogo probubilmente nella seconda 
decade del mese di giugno 1892 ; 

2. Che si fa invito a tutti gli aderenti di far co- 
noscere il nome dei loro delegati, affinchè si possa loro 
trasmettere i necessari documenti volta a volta che sieno 
pubblicati. 

Per precedenti nostre informazioni circa la 4° Sessione 
vedasi nel n. 12 del 1890, pag. 178. 
>< 
Rinvio di conferenza circa i pacchi postali. 


Sappiamo che la conferenza che doveva aver luogo il 12 
del corrente mese per stabilire le norme relative al servizio 
(che trattasi di modificare e di ampliare) dei pacchi postali 
è stata rimandata alla prima quindicina del prossimo no- 
vembre. Il giorno della riunione verrà stabilito dal Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Circa la questione dei pacchi postali vedansi le « In- 
formazioni » del n. 38, a pag. 604. 

PR 
Scali di Genova. : 
[(Apertura parziale dello scalo di Genova Bisagno). 

Dal giorno 14 corr. venne aperto parzialmente lo scalo 
di Genova Bisagno, che dovrà, appena ultimato, sosti- 
tuire lo scalo uttuale di Genova piazza Brijnole. 

Lo scalo di Genova Bisagno funzionerà fino a nuovo 
avviso come un ampliamento dello scalo di Piazza Bri- 
gnole, e servirà esclusivamente allo scarico e ritiro delle 
merci a piccola velocità a vagone completo. 

Le spedizioni di queste merci dovranno perciò sempre 
essere dirette alla stazione di Genova P. DB., per la quale 
si applicheranno le tasse di trasporto e presso la quale 
dovranno compiersi tutte le operazioni inerenti allo svin- 
colo delle spedizioni. 

Le merci da scaricarsi e ritirarsi allo scalo del Bisagno 
sono per ora la sabbia, la calce, i mattoni ed altri ma- 
teriali da costruzione non richiedenti l’uso della gru. Po- 
tranno però esservi in seguito trasportate altre merci che 
saranno indicate da avvisi a mano da affiggersi all'ingresso 
dei due scali. 

DPI 
Stazione di Seriate. 
(Modificazioni nel servizio biglietti andata e ritorno). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali (in 
vista del limitatissimo movimento verificatosi dal 1887 
tino a tutto settembre p. p.) ha disposto che vengano sop- 
pressi i biglietti normali di andata e ritorno da Seriate per 
Verdello, l'reviglio, Caravaggio, Melegnano, Lodi e T'avaz- 
zano. 

Ha poi invece conservata una tale corrispondenza da Se- 
riute per Bergamo, essendosi verificato per quella città un 
discreto movimento e quella per Milano. 

>ZI 
Stazione di Sala al Barro. 
(Servizio cumulativo colla Nord-Milano). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
disposto che quanto prima venga esteso anche alla sta- 
zione di Sala al Barro il servizio cumulativo per viag- 
giatori, bagagli e cani con la Società delle Ferrovie Nord- 
Milano, per la via di Merone. 

PS 
Rete Mediterranea e ferrovia marmifera di Carrara. 
(Aggiunte e modificazioni alla tariffa locale n. 413, P. V.). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 

del Mediterraneo, d’accordo colla Ferrovia marmifera pri- 
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vata di Carrara, ha presentata la seguente proposta di 
aggiunta e modificazione alla tariffa locale n. 413, P. V. 
L'avvertenza prima della tariffa locale n. 413, P. V. 
viene sostituita dalla seguente: 
« Si considera completo il vagone quando il carico rag- 
) z1ange : 


« 8 tonnellate pei carri da 10 tonnellate 
« 12 id. id. 15 id. 
« 16 id. id. 20.25 id. 


« Pei trasporti in vagoni di portata superiore a 25 tonn., 
» come pure pei blocchi di peso indivisibile, ciascuno 
» superiore a 20 tonnellate, si dovranno prendere di volta 
» in volta preventivi accordi con l’Amministrazinne ferro- 
» viaria ». 

Nell'avvertenza terza della tariffa medesima i prezzi di 
L. 1.80 e di L. 2.25 vengono sostituiti da quelli vispet- 
tivamente di L. 1.40 e di L. 1.80. Ciò in causa dello 
avv to allacciamento colla stazione di Massa della tram- 


VI “apore dalle Cave di Massa alla Marina; con che 

si » sempre più a facilitare lo sviluppo del traffico 

che »i svolge sotto il regime della tariffa locale n. 413, P. V. 
ST 


Tariffe italiane. 
(Proposte di applicazione). 


Siamo informati che, in seguito ad istanza della Ditta 
Arduino e Bonavera di Oneglia, l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato proposta al 
R. Ispettorato Generale delle Ferrovie tendente ad ottenere 
che ai trasporti di olio vegetale che la predetta Ditta eflet- 
tuerebbe a partire dal 1° novembre p. v. dalla Calabria alla 
Liguria, siano applicabili, come già venne ammesso per 
altre Ditte, ì prezzi di L. 45, L. 50, L. 55 e L. 60,50 per 
tonnellata, oltre al trasporto gratuito dei fusti vuoti di 
ritorno. 

PI 
Sappiamo che tanto il Ministero di Agricoltura, Indu- 
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stria e Commercio quanto quello del Tesoro hanno con- 


sentito, per la parte che rispettivamente li riguarda, che 
i trasporti di silicato di soda, fabbricato dalla Ditta Giu- 
seppe Candiani, in partenza da Bovisa (Milano) e destina- 
zione a Genova P. B., Genova P. P. e Rivarolo Ligure, siano 
tassati in base aì prezzi della tariffa speciale n. 109, serie D. 
La concessione della quale trattasi sarà vincolata a un 
traftico minimo di 30 vagoni da trasportarsi nel periodo 
dal 1° novembre 1891 al 31 dicembre 1892. 


(Proposte di proroga). 


L’'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
appoggiato presso il R. Ispettorato Generale delle Strade 
l'errate una domanda della Ditta Koi tendente ad ottenere 
Ja proroga per un altr'anno della concessione pei trasporti 
dei filati di canapa e di lino e della tela da sacchi e da im- 
ballaggio da Vicenza a Napoli, che va a scadere col 31 del 
corrente, alle stesse condizioni, e col vincolo di traffico mi- 
nimo di 150 tonnellate all'anno. 


>< 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha fatto domanda al Ministero dei Lavori Pubblici 
per essere autorizzata a concedere alla Ditta G. B. Laura 
di San Remo la rinnovazione alle stesse condizioni di 
quella che scadrà il 26 del corrente mese, della conces- 
sione riguardante i suoi trasporti di olio di oliva dalle 
Calabrie alla Liguria. La nuova concessione dovrebbe a- 
vere la durata dal 27 corrente al 31 agosto 1892. 


>< 
Tariffe internazionali 
Cel giorno 11 corrente entrò in vigore pel servizio viag- 
giatori e bagagli ifalo-austro-ungarico, via Cormons, Pon- 
tebba e Peri, la nuova tariffa, edizione ottobre 1801, 
valevole anche pel servizio franco-italo-austriaco,via Ven- 
timiglia-Pontebba o Cormons. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al ser- 
vizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare la maggiore spesa di lire 
14,333.62 peilavori della condottura alla stazione di Borgo 
San Lorenzo, lungo la ferrovia da Faenza a Firenze, ese- 
guiti dalla Impresa Ciampi Riccardo; 

2. Che si possa approvare il progetto compilato dalla 
Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali per la 
esecuzione di lavori nei fabbricati delle sfuzioni del tronco 
da Loreo a Chioggia nella ferrovia Adria-Chiogyia; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto presentato dalla 
Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali relativo 
ai lavori di consolidamento della falda a monte della fer- 
rovia Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Baragiano e di 
Picerno; 

4. Che sì possa approvare il progetto definitivo com. 
pilato dalla Direzione tecnica governativa delle ferrovie in 
Venafro pell’appalto dei lavori di costruzione del tronco du 
Boiano a Cantalupo della ferrovia da Isernia a Campo- 
basso, provvedendo alla sua esecuzione mediante appalto 
ad asta pubblica; 

5. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa appro- 
varsi il progetto compilato dalla Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per la esecuzione di opere 
atte a difendere dalle mareggiate una casa cantoniera fra 
le stazioni di San Gregorio e di Reggio, nella ferrovia da 
Taranto a Reggio; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare altro progetto compilato 
dalla predetta Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo concernente la esecuzione di lavori per la for- 
mazione di argini in terra ed altre opere accessorie a difesa 
della ferrovia du Eboli a Metaponto; 

7. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, si possa ap- 
provare il progetto presentato dalla Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali per la esecuzione di N. 24 forni 
da pane in diverse case cantoniere e stazioni dei tronchi 
della ferrovia Ztoma-Solmona compresi fra Roma ed Avez- 
zano; 

8. Che possa essere approvato il progetto di esecu- 
zione dei lavori a difesa della sponda sinistra del ponte sul 
tiume Po, in costruzione lungo la ferrovia du Cremona a 
Borgo San Donnino, in prossimità di Cremona. 


è >< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto di appalto dei materiali minuti d’arma- 
mento per le ferrovie complementari; 
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‘2. Progetto d’appalto dei ferri minuli d'armamento per 


le linee Rocchetta Melfi-Gioia, Rocchetta Melfi-Potenza, e 


Sulmona-Isernia ; 

3. Convenzione Scaglione, per costruzione di un piano 
caricatore nelîa stazione di Gerace; 

4. Progetto di massima per la costruzione di un tratto 
di strada fra la stazione ferroviaria di Metaponto ce le Ta- 
vole Paladine (Potenza); 

o. Progetto per prolungamento di binari nelle stazioni 
di Cortona e di Castiglione Fiorentino, nella forrovia Chiusi- 
Firenze; 

6. Progetto pel consolidamento della galleria di Albano, 
fra i km. 189-373 e 189-390, della ferrovia Eboli-Meta- 
ponto ; 

7. Perizia perla costruzione di 3 case cantoniere doppie, 
lungo il tronco Ponte di Piave- Motta, della ferrovia Treviso- 
Motta; 

8. Progetto per la costruzione di un acquedotto in ferro 
e corrispondente fosso di scolo al km. 257.834.759, della 
linea Eboli-Metaponto; 

9. Progetto per la sistemazione «del servizio merci 
nella stazione di Milano-Piazza Castello; 

10. Domanda della Società Haliana per aumentare la 
composizione dei treni sulla tramvia a vapore Firenze- 
San Casciano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia economica Napoli-Piedimonte 
d’Alife. — Contratto per la costruzione. — Una corri- 
spondenza da Caserta al Corriere di Napoli annuncia che è 
stato definitivamente firmato il contratto delle Convenzioni 
assicuranti la costruzione della ferrovia Napoli-Piedimonte, 
a sistema ridotto. Essa passerà per Aversa, Trentolo, Santa 
Maria è Calazzo. 

Per richiamo a precedenti informazioni e notizie intorno 
al progetto, vedasi il n. 6 del 1890, a pag. 89. 


Fanicolare del Monte Pellegrino a Pa- 
lermo. — Approvazione definitiva del Consiglio comu- 
nale alla convenzione per la costruzione. — Il 12 corrente 
il Consiglio comunale di Palermo approvò, in seconda con- 
vocazione, la convenzione coi signori Alongi e Stagno per 
la costruzione della funicolare sul Monte Pellegrino. 

Della deliberazione in prima convocazione abbiamo detto 
nel n. 29 a pag. 464. 

ll Comune accorda, per l'esercizio, L. 12,000 annue e 
per 20 anni; la durata della convenzione è di 90 anni. 

1 lavori dovranno essere compiuti per il 1° marzo 1892 
o, al più tardi, per il f° maggio successivo. 


Tramvia Milano Baggio-Abbiategrasso. — 
Nomina di Commissione esecutiva. -- \l 12 corrente si tenne 
ad Abbiategrasso, nelle sale del Circolo dei commercianti, 
una numerosa riunione di adesionisti alla progettata linea 
tramviaria Milano-Baggio-Abbiategrasso. 

Dopo la chiara esposizione tecnico-finanziaria fatta dal. 
Ling. Manni, si addivenne alla nomina di una Commissione 
esecutiva, composta di quattordici persone, con incarico di 
domandare le concessioni dei Comuni interessati e della 
Provincia. 

Ricordiamo che della costituzione di un Comitato promo- 
tore e della nomina di una Commissione con incarico di 
studiare, anche sotto l'aspetto finanziario, un progetto tecnico 
di tale tramvia, abbiamo data notizia nel n. 38 del 1890, 
a pag. 608. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Votazione popolare per lo 
acquisto della Ferrovia Centrale. — Un tetegramma da 
Berna, in data di icri 16, annuncia che il Consigtio Fede- 
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rale ha fissato per il 6 del prossimo dicembre la votazione 
popolare, di cui dicemmo nel n. 40, relativa all’aquisto 
della Ferrovia Centrale. 


. Ferrovie Austro-Ungariche. — Risultati della 

tariffa a zone sulla Rete Austriaca dello Stato net primo 
anno d'esercizio 1890-91. — Riassumiamo brevissimamente 
i risultati della tariffa a zone, sulle ferrovie dello Stato, 
dal 1° luglio 1890 al 30 giugno 1894, comparativamente al 
corrispondente periodo del 1889-90. 


Differenza 
Numero 1889-90 1890 91 ne 
1890-91 
Viaggiatori . N. 20,778,300 29,778,990 + 9,000,630 
Tonnellate . » 50,978 48,471 — 9,031 
Prodotti 
Viaggiatori Fior. 15,333,554 15,374,492 + 40,998 
Bagagli . >» 661,368 930,861 + 269,493 
Aggio. . >» 363,967 220,749 — 143,218 
Totale Fior. 16,358,967 16,526,102 + 467,213 


Ricavasi che l'aumento assoluto di viaggiatori fu di circa 
43.31 0/0; l'aumento dei prodotti fu di circa 1.02 0,0; il 
trasporto dei bagagli diminuì di circa 3.98 0/0. 

Si deve però notare che la tariffa a zone « Kreuzer zonen 
tarif » essendo andata in vigore — come abbiamo annun- 
ciato nel n. 22 del 1890 a pag. 345, con richiamo al 
n. 16 dello stesso anno, nel quale abbiamo amplissima- 
mente dimostrato il principio ed i modi di attuazione di 
questa tariffa — il £6 giugno 1890, i risultati dal 16 al 
30 giugno furono regolarmente compresi nell’ esercizio 
1880-90. 

— Risultati della tariffa a zone sulla Rete Ungherese 
dello Stato nel biennio 1889-90 e 1890-91. — Come sì 
sa (1) la tariffa a zone andò in vigore sulle Ferrovie dello 
Stato Ungherese il 1° agosto 1889. 

Or bene, dopo due anni di applicazione di questa tariffa 
il numero dei viaggiatori sulla Rete stessa ha oltrepassato 
di 21,000,000 quello dei due anni precedenti. I prodotti 
eziandio hanno aumentato di 5,000,000 di fiorini; mentre 
£ spese di esercizio non si sono accresciute che di 1,500,000 
iorini. 
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Notizie Diverse 


Esposizione Italo-Americana a @Gonova 
289. — Regolamento generale e classificazione dei pro- 
dotti. — Dal Comitato Esecutivo dell’ « Esposizione Italo- 
Americana per il Centenario Colombiano a Genova nel 1892, 
sotto l'alto patrooato e la presidenza onoraria di S. M. il 
Re d’Italia » abbiamo ricevuto gli atti e documenti concer- 
nenti l’Esposizione slessa. 

Dal Regolamento generale riassumiamo : 

1. L'Esposizione, campionaria, si aprirà il 1° giugno e 
si chiuderà il 30 novembre 1892. — Essa comprenderà tutti 
i prodotti agricoli, industriali, artistici, come è stabilito nel 
Programma. — L'’Espesizione sarà divisa in due Sezioni: 
Italiana ed Americana; 

2. Saranno istituiti Comitati regionali nelle città dove 
sarà ritenuto opportuno dal Comitato Esecutivo; 

3. Tutti coloro che vogliono prender parte all’Esposi- 
zione devono trasmettere al rispettivo Comitato regionale 
la loro dimanda nell’apposito Modulo, prima del 16 di- 
cembre 1891, con tulte le indicazioni in esso contenute; 
tali domande potranno anche essere trasmesse direttamente 
al Comitato Esecutivo. — Il posteggio per occupazione di 
spazio nelle gallerie dell'Esposizione è fissato in L. 10 per 
metro quadrato. — Gli espositori che nella Galleria del la- 
voro vorranno installare macchine od altri oggetti richie- 
denti la forza motrice dell’acqua, del gaz o del vapore, 0 
speciali fondamenta, dovranno prendere preventivi accordi 


(1) Vedi, per richiamo, il n. 11 del 1890, a pag. 163. 
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col Comitato Esecutivo, indicando la quantità d'acqua, gaz 
o vapore occorrente. — Sarà dato libero accesso all’Esposi- 
zione agli espositori o al loro rappresentante, muniti di ap- 
posito biglietto, che sarà rilasciato a_norma di speciale Re- 
golamento. — Il Comitato Esecutivo si impegna formalmente 
di procedere alle pratiche necessarie per ottenere a favore 
degli espositori l’introduzione temporanea dei prodotti in 
esenzione provvisoria dal dazio comunale. Sì impegna inoltre 
di far pratiche presso le Società ferroviarie e di naviga- 
zione nazionali, onde gli espositori, sia pel trasporto per- 
sonale che per quello delle merci, possano ottenere spe- 
ciali riduzioni di tariffa. l 

Della Classificazione dei prodotti riportiamo soltanto quella 
delle Divisioni: I. Industrie estrattive divisa in 2 Sezioni ; 
II. Industria chimica, farmacentica, drogheria, in 2 Sezioni; 
III. Prodotti alimentari e del suolo, in 4 Sezioni; IV. Vini, 
liquori e bevande d’ogni genere, in 2 Sezioni; V. Prodotti 
dell'industria e dell’arte, in 15 Sezioni; VI. Nautica, in 
3 Sezioni; VII. Archeologia; in una Sezione sola, che ri- 
guarda ricordi americani, spagnuoli, genovesi, veneziani, 
dall'epoca in cui avvenne la scoperta dell'America. 
—————————_—_—_——————————_—————— ——————"=z=à= 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


18 ottobre. 


1858. Inaugurasi l'esercizio dei tronchi ferroviari Novara-Ticino, 
(km. 15), Magenta-Rho (km. 14), Rho-Milano (km. 13) 
della linea Milano-Torino.. 

1879. Inaugurasi l’esercizio del tronco S, Pietro Martire-Mariano 
(km. 6), della linea Milano-Erba. 


19 ottobre. 


1886. Inaugurasi la ferrovia funicolare da Mondovì Breo a Mon- 
dovì Piazza. Questa funicolare che misura la lunghezza 
di m. 582 ed è a doppio binario, fu concessa all'ingegnere 
Ferretti. 
Le pendenze variano dal 21 al 85 per cento. Il costo 
della linea fu di L. 160,000. 


20 ottobre. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi di ferrovia: 
1849, Empoli-ingresso nord del sotterraneo di Monte Arosio 
(km. 60), linea Empoli-Siena-Orte. . 
1856. Torino-Novara (km. 101), linea Torino-Ticino. i 
1859. Castel S. Giovanni-S. Nicolò (km. 18), linea Alessandria- 
Stradella- Piacenza. 
1861. Torrita-Salarco (km. 6), linea Empoli-Siena-Orte. . 
1863. Livorno-Follonica (km. 104), linea Livorno al Chiarone 
(antico confine Pontificio). l | 
» Fitto di Cecina-Saline (km. 30). Diramazione della Le: 
vorno al Chiarone. 
21 ottobre. 


1874. Inaugurasi il tratto di ferrovia Sestri Levante - Spezia 
(km. 46), della linea Genova- Massa (linee liguri). 


22 ottobre. 


1867. S'inaugura in Francia la ferrovia da Cognac ad Angoùlème 
(km. 51), presentemente esercitata dallo Stato. n. 

1877. Dalla Compagnia del Mid: venne aperta all'esercizio la 
linea da Toulouse a Auch (km. 89). 


23 ottobre. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio i seguenti 
tratti di ferrovia: i 
1876. Rovigo-Adria (km. 25), e Rovigo-Badia (km. 29), linea 

Dossobuono-Legnago-Rovigo- Adria. 
1886. Reggio-Baguolo-Novellara (km. 19) e Bagnolo-Coreggio 
(km. 9), linea Reggio-Guastalla e Bagnolo-Carpi. 


24 ottobre. 


1885. Con Decreto Ministeriale viene accordata la concessione per 
la costruzione e per l'esercizio della funicolare a piano in- 
clinato che mette in comunicazione la parte bassa della 
città di Biella colla parte alta denominata Piazzo, se- 
condo un progetto dell'ing. Vaccarino. L'apertura al pub- 
blico esercizio ebbe luogo il 6 dicembre stesso anno. (Lun- 
ghezza m. 180). 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 11,000 per allargamento e rivestimento 
in muratura delle cunette di scolo della trincea fra i km. 120.968 
e 121.388 della linca Milano-Peschiera. 


Rete Mediterranea. — L. 84,800 per l'impianto di un binario 
di sicurezza, lungo m. 500, da costruire lateralmente alla stazione 
di Vernante nel tronco Vernante-Limone della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranca (Seduta del Comitato, 11 corrente). — Vac- 
carì Massimiliano di Modena, per fornitura di tavole 5,000 (11° 243 
circa) di legname rovere; 

Garetto Pietro e Figli di Torino per fornitura di tavole 5000 
(1° 243 circa) di legname rovere; 

Vanzetti, Sagramoso e C. di Milano per fornitura di 62 cuori 
d'acciaio fuso per crociamenti; 

Biagi Alfonso di Cava dei Tirreni per esecuzione opere occorrenti 
per la costruzione di un piano caricatore in stazione di Caserta; 

Vignolo Salvatore di Sampierdarena per costruzione opere di di- 
fesa del ponte sul torrente Argentina (Linca Genova-Ventimiglia). 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Genova (23 ottobre, ore 10 ant., definitivo). — 
Appalto dei lavori di adattamento dell’ex-convento dei Cappuccini 
in Genova, a sede degli Istituti biologici (sistemazione della rima- 
nente parte del braccio ovest di facciata). Importo ridotto L. 21,029.26 
(V. n. 36). 

Municipio di Arcinazzo Romano — Roma — (28 ottobre, ore 10 
ant., fatali) — Appalto dei lavori di condottura dell’acqua della sor- 
gente dei « Cannolicchi ». Importo ridotto L. 22,950 (V. n. 37). 


Municipio di S. Brigila — Bergamo — (23 ottobre, ore 9 ant., 
fatali). — Appalto per la costruzione di un edifizio scolastico e mu- 
nicipale. Importo ridotto L. 20,260.21 (V. n. 40). 


Municipio di Firenze (26 ottobre, ore 11 ant., fatali) — Appalto 
dei lavori di rettificazione ed allargamento della via Senese, fra l’ex- 
convento di S. Gaggio e le prime case verso la città. Importo ri- 
dotto del 3.10 0j0 su L. 31,178.67 (V. n. 39). 


Prefettura di Firenze (28 ottobre, ore 10 ant., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di trasformazione a casa penale cubicolare dell’attuale 
carcere giudiziario di Santa ‘Teresa in Firenze. Importo ridotto lire 
175,280.64 (V. n. 37 e 40). 


Ministero dei Lavori Pubblici — Direzione Generale delle Opere 
idrauliche — Roma — (29 ottobre, ore 10 ant., unico e definitivo). — 
. Appalto delle opere e provviste occorrenti per la sistemazione me- 
diante arginatura della sponda sinistra del Tevere, nel tratto fra il 
‘ ponte Milvio ed il fosso della Rondinella (metri 1,625.20), e pel rac- 
cordo di ponte Milvio e della via Flaminia col piano dell’argine. Im- 
porto L. 290,380. Cauzione provv. L. 20,000. Cauz. def. il decimo. 
Lavori compiuti in 24 mesi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Foggia (3 no- 
vembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti pei lavori di bonifica- 
mento meccanico delle paludi Sipontine, poste presso la città di Man- 
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fredonia, escluso l'acquisto e ponimento in opera delle macchine a 
vapore e corrispondenti idrovore. Importo L. 108,700. Cauzione prov- 
visoria L. 5000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 
18 mesi. i 

Municipio di Cagli — Pesaro — (6 novembre, ore 11 ant., defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria da Secchiano a Pianello. Importo ridotto L. 115,537.45 
(V. n. 36 e 39). 


III. — PHorniture diverse. 


Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (9 novembre, ore 4 pom. 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 10,138 di acciaio dolce in 
vershe a L. 0.40 al kg. Cauzione L. 406. Consegna in 50 giorni. 

— (10 novembre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura 
di ky. 12,000 di ferro scelto in verghe a L. 0,35 il kg. Cauzione 
L. 420. Consegna in 40 giorni. 

— Fornitura di kg. 5480 di ferro scelto in lamiera grossa a 
L.. 0.40; kg. 1442 id. scelto in lamiera mezzana a L. 0.40; kg. 3200 
id. profilato ad IL a L. 0.40 il kg. Cauzione L. 403. Consegna in 
30 giorni. 


RumenIaA. — Ministero della Guerra a Bucarest (27 novembre). 
— Fornitura di 30,000 metri cubi di calce idraulica. 


Aggiudicazioni. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura dei ponti sui torrenti S. Antonio, S. Gineto, Barisi e 
S. Pietro pel tronco Belvedere-Capobonifati. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 10 Ottobre 17 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . I. 629 628 
» » Mediterranee » 469 468 
» » Sicule. e: » 580 580 
» » Sarde (preferenza) ; n 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
a » Gottardo. . . (Ren » 820 820 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 533 033 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno . » 67.50 67.50 
n) » Palermo-Marsala-Trapani » 811 311 
» » » 2° einiss. » 8306 306 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 040 . o 435 435 
» » Meridionali . . » 300.50 301 
» » Sarde, serie A. » 293 293.75 
» » » serie B. n 296 297.75 
A » » 1879 n 287 287 
” » Pontebba » 445.50 445.50. 
s » Nord-Milano . +» 259 259 
. » Meridionali Austriache. » 319 319.50 
» Gottardo 4°/,. » 101.50 — 


CONVOCAZIONI. 
Società FerROvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


28 ottobre: — Ferrovia Marmifera privata dì Carrara, — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 1 pom., nella sede della 
Società in Firenze. 

31 ottobre. — Comitato promotore della Società per In Fu- 
nicolare Como-Brunate. — Assemblea generale per le ore 7 12 
pom., nelle sale del Casino Sociale in Como. 


Società MineraRIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


31 ottobre. — Società Anonima Metallurgica l'ardy e Benech 
in Savona. — Assemblea straordinaria, di seconda convocazione, per 
le ore 4 pom., nella sede sociale in Savona. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Romane, — La Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 9 ottobre, N. 236, pubblica la distinta delle obbligazioni della 
cessata Società delle Strade Ferrate Romane, passate a carico dello 
Stato, comprese nell’ estrazione annuale avvenuta il 10 e 15 set- 
tembre nu. 8. 

Distinta complessiva. 


N. 104 obbligazioni delle Ferrovie Livornesi - Serie A 
» dò ” » » - » B 

» dol ». » » - » C 

» 501 » » » - n D' 

» 652 » » » - » D' 

Le suddette obbligazioni cesseranno di fruttare a tutto dicembre 
1891, ed il rimborso, alla pari del capitale, avrà luogo dal 2 gen- 
naio 1892. 

N. 69 obbligazioni della Ferrovia Lucca-Pistoia - Emissione 1856 
» 33 n » » - » 1858 
» 80 » » » - » 1860 
Queste obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto febbraio 

1892, ed il rimborso alla pari del capitale comincierà dal 1° marzo 

1892. 

N. 21 obbligazioni Strada Ferrata Centrale ‘l'oscana ed Asciano- 
Grosseto, Serie A; N. 60, Serie B; N. 64, Serie C. 

Queste cesseranno di fruttare con tutto dicembre corrente anno, 
ed il rimborso alla pari del capitale, unitamente al premio di 
L. 200 (dedotta la ricchezza mobile in L. 26.40), comincierà col 
1° gennaio 1892. 

N. 4085 obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Le obbligazioni comuni cesseranno di fruttare a tutto il 31 di- 
cembre 1891, ed il rimborso avrà principio dal 1° gennaio 1892. 

l'utti i suddetti pagamenti saranno effettuati dalla Cassa Cen- 
trale del Debito Pubblico e dalle Tesorerie provinciali di Firenze e 
di Torino sopra mandati che dalla Direzione generale del Debito 
Pubblico saranno emessi a seguito di regolare domanda dei posses- 
sori dei titoli, contro restituzione delle obbligazioni e relative cedole 
non mature al pagamento, a cominciare da quella che scade al 1° 
luglio 1892, 


Ferrovie economiche di Bari-Barletta ed estensioni. — Dal 
15 corrente pagasi il dividendo dell'esercizio 1890-91, fissato in L. 5 
per azione. 


Ferrovia del Gottardo. — Dal 31 prossimo dicembre si rimbor- 
sano le seguenti obbligazioni estratte il 3 corrente: 


Lettera A (120 obbligazioni a fr. 500). — N. 13581 a 600; 
33741 a 760; 40061 a 80; 42221 a 240; 60121 a 140; 63741 
a 760. 


Lettera B (100 obbligazioni a fr. 1000). — N. 91 a 100; 3241 
a 250; 10101 a 110; 15061 a 70; 18231 a 240; 21691 a 700; 
30421 a 480; 41101 a 110; 45321 a 330; 47231 a 240. 


Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — La Gazzetta Ufficiale del 
12 ottobre, N. 238, pubblica la distinta delle 85 obbligazioni state 
estratte il 1° ottobre e rimborsabili in L. 500 dal 1° gennaio 1892. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI] APPROSSIMATIVI 


DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Da! 1° al 10 Ottobre 1891. 


RETE SECONDARLA (") 


ESERCIZIO ESERCIZIO i | À E CIZIO . 

corrente precedente Differenze nta int Differenze 

Chilometri in esercizio . 4853 4086 + 67 GGI 650 + fia 

Media . . ..., I 153 4086 + 62 661 619 9 1% 
Viaggiatori. | 1,501,690 16 | 1,523,801 93 |— 22,111 77 85,049 23 86,301 55 |— 1,252 32 
Bagagli e cani. . . . O 68,229 01 69,359 62 |— 1,160 61 2,894 73 3,300 11 |— 405 38 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 453,476 24 478.143 09 |— 24,666 85 24,874 22 29,009 11 |— 4,134 59 
Merci a P. V. . | 1,545,020 05 | 1,575,512 10 |— 30,492 05 122,567 70 118,040 62 |+- 4,527 08 
TOTALE . i 3,068,415 46 | 3,646,846 74 |— 78,431 28 235,385 88 236,651 39 |— — 1,265 di 

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1891. 
Viaggiatori. . . . . {| 14,396,536 15 | 14,367,674 94 [+ 23,861 21 784,928 50 | 942,438 06 |— 157,509 56 
Bagagli e cani. i 593,812 15 602,811) 69 | — 8,998 54 24,086 55 33.648 51 |— 9.556 96 
Merci a G.V. e P.V. ace. || 3,061,689 26 | 3,158,919 42 |— 98,030 16 160.648 83 175,390 05 |— 14,741 22 
Merci a P. V. . !| 13,964,166 54 | 14,598,654 87 |— 634,488 33 | 1,153,908 79 | 1,216,761 93 |— 62,853 14 
rst i all _ cd e dal cn i acidi dille iii 
TOTALE . 32 015,404 10 | 32,728,059 92 |— 712,655 82 | 2,123,572 67 | 2,363,233 55 |— 244,660 88 
ETrtcdotto per cnilometro 

della decade. . . . . i 859 24 892 52 |— = 3328 356 11 964 08 |— 7,97 
riassuntivo . 7,708 98 8,009 80 |— 300 82 3,212 67 3,649 05 | 436 38 


(°) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 1° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 27° Decade — dal 21 al 80 Settembre 1891 


RETE PRINCIPALE 


Ta ori referee ea “Mesia | 7 
ANNI Vudcunci B GRANDE . PiccoLa INTROITI ig PropoTTI 
È | È | AGAGLI | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI TOTALE SA il per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.265.173 55 56.756 67 712.947 21 1.536.302 96 11.830 87 3.533.011 26 4.204 00 852 29 
1890 1.945.923 51 59.564 73 955.165 18 1.318.989 66 11.378 74 3.689.021 82 4.055 00 909 75 
Digerenze nel 1891 — "80.749 96 | — — 2.808 06 | — 242.217 97 | + 219.318 30 | + 45213 | — ‘106.010 56 | + 14900 | — 57 46 
i PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 27.855.070 84 1.250.040 08 8.059.890 14 | 94.203.730 29 364.877 72 | 72.633.109 07 4.204 00 | 17.277 14 
1830 21.357.879 70 1.272.532 51 9.037.977 97 | 33.911.901 21 916.529 58 | 71.896.820 97 4.055 00 | 17.730 41 
Differenze nol 1891 + 497.191 14 | — 22.492 43 | — 78.087 83 | + 291.829 08 | + 47.848 14 | + 736.288 10 | + 149 00 | — 453 27° 
METE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 94.462 45 2.532 33 24.202 79 91.918 12 856 68 214.057 87 1.017 51 210 37 
1890 108.412 21 2.854 78 38.435 24 104.430 15 918 57 245.050 95 1.143 63 214 27 
Differenze nel 1891 — 13.949 78 | — 322 45 | — — 4.14245 | — 12.517 03 6189] — 30.993 58 | — 12812] — 39 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1891 1.711.225 12 42.129 06 489.730 76 2.403.725 35 34.257 05 4.681.067 34 | 1.000 03 4.680 93 
1890 1.915.093 82 44.887 11 558.696 88 2.648.145 08 28.463 97 | 5.195.286 86 | 1.191 32 O 4.592 23 
_ Differenze nel 1891 — 203.868 70 | — — 2.758.005 | — 68.966 12] — 244.419 78 | + — 5.793 08 | — 514.2195521 — 18129] + 88707 
1.AGO DIGARDA 
A CRETA ui TO PRODOTTI DELLA DECADR n PRODOTTI DAL 10 GENNAIO ee 
CATEGORIE ——T——_—_— —igi, ter_—mtt- 
I, 1891 I 1890 1 Differenze nel !891 | 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori E e 6.803 30 6.716 25 | + 87 05 117.228 25 108.748 28 | + 18.479 97 
Merci Li i n 687 45 935 07 | — 247 62 25.932 81 19.009 32 | + 6.923 49 
Introiti diversi . ././.. 0.0... 8.131 75. 2.997 32 | + 194 43 10.515 72 19.433 55 | — 2,917 83 
Toratt . . .. 10.62? 50 10.648 64 | — 26 14 | 153.676 78 136.191 15 | + 17.485 63 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE*FERRATE DELLA SICILIA | 


9* Decade — Dal 21 al 30 Settembre 1891 


RETE PRINC'PALE 


mer | a "Gand PiccoLa INTROITI Medin PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | .  BaaagLI | Vasccisi | V=ELscizi Diana TOTALE dei chilom. | per chilom. 
esercitati 
. PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 96.013 93 © 100 71 8.483 19 139.501 96 , 1.045 00 246.884 79 609 00 405 39 
1890 __T. 133 08 | 1.828 75 | 10.581 05 127.515 58 575 27 | 237.633 73 609 00 9390 20 
Differenza nel 1891 — © 1.119 15 ia 11 96 ‘— 2.097 86 !+ 11.988 38 {+ 469 73 [+ 9.251 06 » + 15 19 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1891 

1890 .91 934.659 29 17.893 81 116.240 71 1.017.823 53 | 10.017 00 | 2.096.634 34 609 00 3442 75 
1889-90 856.035 67 15.501 % 106.411 68 | 1.061.867 73 8.002 37 2.047.819 39 609 00 | 3.362 59 
— 44.044 20 (sig "2.014 63 + :- 48.814 95 » 14 80 16 


Differenze nel 1891 + 78.623 62 !+ = 2.391 87 ]+ = 9.829 03 
EVE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


E heo 52 


1891 20.947 04 172 57: 930 97 4.176 47 26 00 268.253 05 178 147 49 
1890 14.477 78 124 99 | 807 18 5.671 45 50 27 | 21.131 70° 126 107 71 
Differenza nel 1891 + 6.469 26 !+ 47 58 1+ 123 79 I— 1.495 01 | 24 27 |+ 5.121 35 | + 52 i—- 2022 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1891. 
1890-91 158 318 58 1.415 93 9.364 60 87.745 10 233 00 207.077 21 178 1.107 18 
1889-90 | 116.431 25 935 41 7.133 97 | 93.596 75 142 78 158.240 16 | 126 1.255 87 È 
+4 (TE 2.230 63 14 4.148 35 14 90 22|+  48,837051+ 52 |— 14869 


___ Differenze nel 1891 41.887 33 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI A REROSDIATIIO dal 1° al 10 Ottobre 1891. 


o Ì eg Da ftt] © e 3 | “ dl > 
= sa : De) & ° = SI 83 A » 
G 3 g 3.2 È È E Pipi È si |4&2| © 2 
È Es = L a i RA e © 2 Eee ò D 
“ 1 sos o E © È So | 232 S a 
È a° | 3 | è È e | 3» | È# | 3 [8 È È 
3 35 3> È E 3 se | 55 | «8 |&ef) È 3 
ieri. Sa | | S| a |a | A 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil, 24 | Chil, 44 | Cuil.33| Chil. 77 | Chil. 79| Chit. 48| Chil. 75 | Chi.45| Chil. 18 


Viaggiatori. . . . . . . | 435450] 18,570,65| 1,996.70| 1,127.45|- 3.769,65) 6,139.65 — 9,058.50| 5,375.25| 2,183.75] 6,811.55| 3,333.55! 1,117.70 
308.35 64.25) 18.90 51.75| 10.40 97.45] © 65.30] 60.05] 49.75| 34.25) 10.50 


Bagagli e Cani. . 69.30 d Si 34.25 L 
Mesci a G. V. © P. V. Accel: | 1.26455!  5,359,50] 298.55] 138.10f 685.70] 95.25] | 136.55] 806.15] 486.55|1,71555) 362.951 4815 
Merci a P_V.. . UL... | 5,055,35]  7,960.95) 911.95] 1.771.40|  1.477.25| 440.85] 2,677.90| 2,278.35| 2,093.00| 3,374.25| 1,267.00| 755.70 

— 10,743.70] 32,199.45|_ 3,211.4 -11,970.40| 8,525.05] 4,823.95|11,951.10] 4,997.75] 1,932.05 


ini cda 10,743.70| 32,199.45| — 3,211.45] 3,055.85|]_ 5,984.35] 0,686.15 
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SOCIETÀ ilaele 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima com Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera. Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIR E CostrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani BrEvETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


"> a RISI 


[at D-d 
" bor 6 


ce» 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motri. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I Sioo. i ui i ni 1 1 im oc Ci. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 

Se _ - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gruniw 

YOUr, Torino) hanno la Rappresen tanza (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
, x 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


—————_—.—= —rm0—— 


AUG. COUR TIALO 


roniro AUS: SOURTIAL cio Fabbri di Cancellato 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE ii di legno e filo di ferro. 
| 


PONTI E TETTOIE IN FERRO intrecciato 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FeRnoy DR K TnRaimuiEk per la chiusura 


ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 1 
ttt, 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. I Ii Giardini, Ferrovie, 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


Premiato all'Esposizione di Torino f881. 
cesena N ce 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
Tramways, ecc. 


MEDAGLIA D’ARGENTO 
TT Esp. Nazion. Torino 1884 
A- PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


—— —— -» 


e | 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazioni sotto indicate : NS 


Torino .... 
Milano ... 
Genova .... 
Livorno ... 


Firenze. ... 


+ }Moncenisio (183 lisa 90/116 65] 86 —|/45 giorni 


via Genova’ 


Napoli .... 
Firenze. ,. 
Napoli .... 


Brindisi (8) | 


via 


Bologna 


via Napoli . 
via Bologna 


Messina (via Napoli) . .. 


Napoli. ......A 


| 


| 


I e degli interessi materiali 
STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


SEMPLICI 


Loxnpra ParIG: LoxDra 
(1) (2) (4) 
la 2a la 2a ‘a: la 2a 
classe | classe | classe | classe validità classe | classe 


172 10'128 65) 98 60| 73 40/45 giorni 


192 75/148 10/119 25] 87 85 
215 65/159 15/142 15/103 90 
223 05/164 85/149 55/109 10 
254 75/186 50/181 25/181 25 
286 95/209 05/218 45/158 80 
230 gia 40|156 85/114 15 
269 60/196 90/196 10|141 65 
301 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) [494 40/364 60 


831 70/240 85/258 20/185 10/6 mesi (*) |556 20/407 95 
598 95/395 80 


808 40/224 05/284 90/168 80/6 mesi 
876 751278 10|303 25/217 85 


OSSERVAZIONI. — ViaaaiatorI. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che 
i TIAERIRAOrI provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) Il 


treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe 


che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
VETTUR 


DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


283 50/210 — [80 giorni 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Partial 


validità 


la 


172— 


2a 


classe | classe 


- ei ———_ | -—_—___ pIMBRZI - 


283 50/210 —/80 giorni |160—(***)115-— 


125 — 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


ANDATA 
STAZIONI | lacl. |1.2.cl.| la, 2a classe |Club-Traio la, 2a classe STAZIONI 
—_ —_ _— ||| 
Ch.-Gross Par.| 8202n./10 — a.| 11 — antim. —pP. 8 15 pomer. Napoli. . + + ». Par. 
Londres} Victoria. .—| 8902. © | 11 — antim |8—p. 8 15 pomer. oma . WE 
Douvres. ...... —|102021. $ 1 — pomer. | 450 p 10 15 pomer. Firenze. ......— 
(ora inglese). .{ Arr.|12 mer. = E 2 20 pomer. | 610 p 12 10 antim. Brindisi. ... — 
alais-maritime . Déjeun. = . Ancona .... — 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. Fa 2 52 pomer. i 640p 1 04 antim. Bologna... .... — 
Arr.| 185 p.{ 211p. —_ — 1 58 antim. Alessandria è 00 
Boulogne-Gare . «i Par 127p.| 215p. Z: = 1 50 antim. Torino... . ; . > Arr 
Arr.| 328p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. 
AMPDBo sii | Par. 833p.| 358p.| 5 17 pomer. | 904p. 8 51 antim. Brindisi. ..... Par. 
Pierrefitte-Stain . Par.| — —_ = — e Napoli.  :....,.— 
Arr.} — 547 p. 1 — pomer. |10 57 p. 5 50 antim. E 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo Pranzo . Livon. 1. =? 
Par.| — — 7? 53 pomer. — 6 20 antim. Pivonize A 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.j — 8 40 pomer. | — 7 10 antim. DIA 
ia rito — ss || San-Romo... — 
1.2. cl. 1,2.61.(4)| 1. 2. cl. la cl, |1.2.cl.|1. 2. cl. {Genova .......— 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — — p.| 980 p.| — 8 55a.|1115a.| 145 p.fTorino....... Arr. 
Dijon ....... Arr.j12 05a.| — 140n.| 226a.| — 207p.| 5835p.| 643 P.{xilano sg PRE 
Genève ....—|554al — — 853a.| — HabL _ Torino. ...... Arr. 
Evian e 0.600 1 39a. —- e 10 46 2. a p : . 
Aîr-les-Bains: :::—| — "| — |623a.|/7598/ — | 714p.| o 1156. (Aprino. ...... Par 
Chambéry. ..... — vi ua 6 49 a 8302. ze 749p 12 18 a. Chambéry . . ag 
Modano....... — _ > terni 9 42a 195 p. — III 803 a Aix-les- ila 
Torino e 000000, = eran 1 58p 620 p. =: = 750n Evian...., — 
Torino. .... ..Par.| — _ 230p.| 745p.| — = 830 a. Genèvo....— 
Milano. ..... Arr. — —_ 5 25p.|1055p.| — — 11 27a 
1 PA cl, Dijo e e s è ars 
Torino. ...... Par.| — — 235p.j8—p.| — — 825 a Paris-Lyon (Buffet) Arr 
Genova ..°...Arr.| — — 6 04p.|1115p.| — — 1! 50 a 
CE 4235 [Paris-Lyon (BufebPar. 
Firenzoe....—-| — _ 12 40n.] 720n.| — — 6 25 p. ; chi 
Livono....—| — — 11 20p.| 585a.| — —_ 5 05 p. Paris-Nord(DBuffet) 
MA + 0000000 ceruni LAS 6 29a. 10 —a tano) NE 1102 p. Par 
» Napoli... ......° — i Ea 1 89p. 6 89p = e T=-a Arr. 
Brindisi... ...dml — | — | -— | - |- 6.10 p. Amin. + 
Torino. ...... Par. — — r dr ig — — si io a. ria 
Alessandria . ... Arr.| — — P. P.| — — a A 
Bologna , 0 00006, — cea _ sO 202 a. — Luenai 6 10 PD. Boulogne-Gare E 3 Par. 
Ancona ....—| — — — 650a.| — — 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 
Brindisi. ... —| — — —_ 1047p.| — — 615p. Calais-Mar (oraisg.)} Par. 
Firenze... ....—| — — _ 610a.| — — SE agi Ro 5 = 
RE ei a _ — 1240 p.| — —_ — a, ictoria . Arr. 
Napo] go o e 1399 [toudres}ch-GrossAre 
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OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 

(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 

(3) Biglietti validi per 80 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 

(4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul bi glietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso iîn- 
Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l’itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti n Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
poi e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 

el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
e Grosseto. 

(°°°) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno” Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


1.2. cl. 1.2.c1./1.2.cl. Club-Train 1.2. cl. 
8 50 do — — _ e 3 10 PD. 
3—-p.| — —_ _ _ 11—p 
930p.| — — _ —_ 615a 
558 a.| — — _ = 925a 
140p.| — _ — _ 545a 
6302.| — 1051a.] — — 5 10 p. 
82la.i — 1285p.| — chi 7 05 p. 

(B) 
810p|) — 2202) — —_ 640a 
8500.) — 810p.| — — 10 25 p. 
805p.i — 1025p.i — — — a. 
1030p.| — 4-2.) — — 148p. 
855p.i — — — —_ 11 35 a. 

1105p.| — 4552. — _ 2833 p 
7105p.i — 350a.| — = 12 05 p. 
8302.} — d9—-a., — —_ 705p. 
7125a.| — 1285 p.| — — 10 35 p 

— — 10 30a.| — _ 155 p. 
—_ _ 130p.| — —_ 10 47 p 
835 a.| — 212p.| — —_ 1115 p 
1220p.j — 540p.| — — 220a 
842 p.| — 824p.| — — 508 a 
414p.j — 859p.| — —_ 527a 
118 p.|604p.| — — —_ —_ 

312 p.| 720p.i — — — 4152. 

= —__.s— 

1.2. cl.{1.2.cl, 

11 17p.| 186a.| 153a.| — — 11 32 a.| 105p. 

455 a.| 640n.| 655a.| — _ 5 40p.] 555p. 
1.2. cl. 1. cl. 
7 17 antim. 9 88 a. (Clab-Traio 628 p. 
7 56 antim. 10 80 a.| la cl. 710 p. 
Déjeun. Pranzo 
1. 2. cl 
8 22 antim. 11 30 a.| 3 15p. 8 25 p. 
10 17 antim. 113p.| 505p. 10 26 p. 
Déjcuner 
10 87 antim. 1 18 p.| 510p. 1031 p. 
12 84 pomer. _ — 12 29 a. 
12 26 pomer. —_ — 12 21 a. 
1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 
1 25 pomer. 345 p.| 785p. 1301. 
8 20 pomer. 520p.|9—p. 4—- a. 
5 05 pomer. 710p.|10 45p. 555 a. 
5 05 pomer. 7 15 p.[10 45p. 555a. 


OSSERVAZIONI. — ViagaiatorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. — 


Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 3.15 pom.; partenza da Parîs- Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Tortno 
» il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Slecping-Cars e di Salons. 


Partenza da Parigi-Nord tatti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Aiz-les-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a CAambery 
tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Afx-les-Baîns tutti i lunedì e 


vo dì alle 10.50 pom.; arriro a Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per | Sleepiag-Cars: } 


CALAIS-AIX. 


corrispondenza ha luo 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 


cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais- col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Norà alle 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


TARDY E BENECH 


SAVONA l 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERI4 E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 

| Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


J. A. CHENET LUIGI CAPRILE 


Premiato Stabilimento di Ar — Gg SUCCESSI 
vg *]: VISIERE EIA ZI 
ee NAM sil. 
Copertoni impermeabili SESsest vee 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta per Calandre 
TORINO TORCHI PER UVA 


Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 
TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORINO 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Opriricui MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


per ferrovie, tramvie 


eni 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 sn Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'bro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. " 
@& All'Esposizione di Tortino, l'Impresa ottenne fre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unscs dipiomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 

: eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Nayiglio dello Stato. 
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per armamento di ferrovie e tramwa5s, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
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‘ Recentissime pubblicazioni: 


G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
D 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaur - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voig étroite - Tramways. 


.3 vol. în-8°, avec 70 gravures, 1891.- L.55. 


H. MATHIEU 


MANUEL, Do CHAUPFEUR-MECANICIEN 


ET DU 
Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 
PROCEDES GENERAUN DE CONSTRUCTION 


TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 


LIVRET-CHAIX 


Itecueil general des Tarifs des 
Chemins de fer de l’Algéric ct de 
la Tunisie pour les transports à grande et - 
à petite vitesse des voyageurs, marchandises, 
messageries, valeurs, denrées, voitures, ani- 
maux, etc., établis d'après les documents offi- 
ciels. — Tn volume in-4° jésus, prix 5 francs. 

En vente à la ILibrairie CHIAIX, 
rue Bergère, 20, Paris. 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


PL Ln EArr--.r-uik-zi 


Stato dei lavori al 1° ottobre 1891 (°). 


Diamo lo stato d'avanzamento dei lavori a tutto set- 
tembre sulla linea Parma-Spezia, la cui dirigenza e sor- 
veglianza venne affidata dal Governo alla Società del 
Mediterraneo, e sulla linea Roma-S:gni in costruzione 
per conto della Società. 

LINEA PARMA-SPEZIA. 

Tronco Ghiare-Ostia-Borgotaro. — Si proseguirono gli scavi 
di alcune trincee e si continuò la formazione dei rilevati. 

Si ultimarono alcuni manufatti minori; si eseguì la de- 
viazione del canale d'Isola e si costrusse il volto ed i rin- 
fianchi del ponte sulla strada provinciale per la deviazione 
del torrente Dorè. 

Procedettero con alacrità i lavori dei manufatti speciali, 
1 muri di sostegno, le deviazioni delle strade comunali di 


Il giorno 22 settembre fu perforata la galleria del Bor- 
gallone e tutti i lavori vi procedettero regolarmente. Con- 
tinua la sospensione dei lavori nella galleria di Magrano per 
il passaggio del tramvia di servizio. 


Tronco Borgotaro-Guinadi. — Si continua il completamento 
d-ll’argine stradale fra l’origine del tronco e la progressiva 
150 per colmare le deficienze causate dall’assettamento delle 
materie, impiegandovi quelle provenienti dalla regolarizza- 
zione delle scarpate della trincea d’approccio all'imbocco 
Parma della galleria del Borgallo. 

Lo stato d’avanzamento dei lavori della galleria del Bor- 
gallo al 30 settembre era il seguente: 


ScAYO MURATURE 


Borgotaro e Magrano e si continuarono i lavori di consoli- | 


damento della frana all'imbocco Spezia della galleria De 
Martini. e 

L’avanzamento dei lavori delle gallerie al 30 settembre 
p. p. era il seguente: 


SCAVO MURATURE 


(e) 
Co) sed ne k-4 
GALLERIE = z 2 ; S Pa pa: © 
S © u I° o > © 
s a 5 © cai K: s 
< dal va > bai > 2 
< 
Groppo S. Giovanni, 
m. 2489.5101. . | 1243.60) 894.60] 701.40| 633.85? 830.70) 625.40/ 30,60 
Roccamurata, metri 
685.46 . . 434.90] 330 —| 237 —| 209.65' 180.90! 173.30 


Bas:ardo, m. 474.40 | 250 —| 236.35) 90,50) 63.25' 218,55! 61— _ 
Borgall: no,m.364.49 | 350.49) 276 —| 217 —| 152.50! 243.58| 147.75 — 
Magrano, m. 201.69 | 201.69] 201.69 — — 198.60 — sè 
Maccagnana, metri 


2277.92. . . | 1282 —| 988 —| 644 —| 541 —| 8939—| 5396 —| 244 — 
De Martini, metri 
1370.25. +. . .| 527 —| 418.50! 145.50 80—| 265—| 77 — _ 


*—————— 


(°) Vedi Stato dei lavori al 10 settembre 1891, nel n. 40. 


Imbocco Parina |2578 — 25083.50|2484.80/2531.60|/2450 —|2378 — 
» Spezia (4140 — 4115 —/4085 —/4105 —|4052.50| 907 — 


_———————— 6 ml 'r———_T''-..r-.---j/irr_———m6& 


Totali |6723 — 6668.50|6569.80|6686.60|6502.5013285 — 
Il Tavoro di scavo e murature eseguito complessivamente 
nel mese fu: 
Avanzata . . ... ml. 61.— 


Scavo... . è Calotta * » 58.00 
Strozzo » 50.80 
Calotta » 55.60 
Rivestimento ? Piedritti. » 46. 


Arco rovescio . . . >» 50.— 


La galleria essendo lunga m. 7709.54, restano da scavarsi 
ancora: | 
In piccola sezione ml. 986.54 
In strozzo . . » 14139.74 


Continuano a manifestarsi con maggior intensità le ema- 
nazioni di gaz infiammabile, cagionando del ritardo nella 
esecuzione delle murature. 
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Tratta Raddoppio Casello 88-Spezia. — Sono pressochè ul- 
timate le opere di consolidamento della falda a monte della 
trincea d’approccio all'imbocco Parma-Galleria Termini D’Ar- 
cola e le altre opere accessorie che erano in corso di ese- 
cuzione. 

I lavori d’armamento furono completamente ultimati ; ed 
il 26 settembre ebbe luogo il collaudo provvisorio. 


Linea ROMA-SEGNI. 


° Durante il mese di settembre i lavori hanno proceduto 
con alacrità. Si eseguirono più di 53,000 m. di rilevati, 
metà dei quali con materie di cave di prestito; si ullima- 
rono parecchie opere d’arte, si continuò la costruzione delle 
altre; si proseguirono le opere di finimento e la posa dei 
serramenti nei fabbricati. 

Le gallerie sono tutte ultimate; è in corso il portale verso 
Roma della galleria Colonna e si ullimarono quelli delle gal- 
lerie Docciarello e Piazza d’armi. 

L'armamento venne posato per circa 5 Km., dalla parte 
verso Segni, del binario destro; e 2 Km. del binario si- 
nistro. St principiò pure la posa da Ciampino verso Segni, 
la quale progredì di m. 900. 


IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


Corrispondenza particolare del MoniTORE (*). 


Le udienze sono incominciate il 15 corrente e si seguono 
lunghe e noiose e pur troppo inconcludenti, per la confu- 
sione massima che vi portano i numerosi testimoni, ognuno 
dei quali vuol essere un giudice, un ingegnere e porla un 
giudizio proprio, il più delle volte barocco, sulle cause del 
disastro, giudizi, a mio parere, troppo compiacentemente 
ascoltati dal Tribunale ed artificiosamente provocati dalla 
Parte Civile, troppo interessata a non lasciar apparire il 
semplice stato di fatto. 

Non verrò quindi in questo mio resoconto sommario a 
ripetervi ì giudizi dei molti cafoni interrogati sulla natura 
dei terreni e sulle distanze, sulle curve e sui rettifili della 
linea, nè le risposte dei viaggiatori sul grado di velocità 
del treno, sulla potenzialità dei freni, l'impulso, il peso, ecc., 
ec neppure gli infiniti sentito dire della piazza, dei caffè e 
delle farmacie portati in Tribunale dai testimoni del Pub- 
hico Ministero e della Parte Civile — ma mi limiterò alle 
poche risultanze di fatto essenziali finora emerse. 

Presiede il dibattimento il cav. Palimondo Chiaia, pa- 
ziente ed ottimo magistrato, che tenta di chiarire come 
meglio gli riesce le contradditorie deposizioni dei poveri 
testi interrogali su circostanze accadute tre anni fa od a 
dare dei giudizi su cose che sfuggono alla loro competenza. 

Rappresenta il P. M. il cav. Borelli, persona intelligente 
e simpatica. 

Difendono gli imputati e gli interessi dell’Amministra- 
zione gli avvocati Antonio Galateo, Pessina, Taiani e Ruffa 
— quest’ultimo per l’accusato Opromolla, la cui causa venne 
appaiata al presente processo contro il guardiano Morea ed 
il macchinista Brambilla. 

L’avv. Magaldi di Potenza rappresenta come procuratore 
il Direttore della Rete Mediterranea, comm. Massa. 

AI banco — o più esattamente, ai banchi, perchè sono pa- 
recchi gli accusati — siede un esercito di avvocati, fra i 
quali diversi giovanotti che debuttano. 

Distinguo fra i valenti gli avvocati Astengo, del Conten- 
zi080 ferroviario di Milano (da non confondersi come parle 
dell’Amministrazione ferroviaria), l'onorevole Nocito, i si- 
gnori Litingo, Paladino. 

Si aspettano gli avvocati Turbiglio ed Enrico Ferri. 

L’interrogatorio degli imputati non ha rivelato cose nuove. 

Il telegrafista Opromolla ripete che non ricorda le circo- 


(°) Per la precedente corrispondenza vedi n. 42, pag. 665. 


Strade Ferrate 


stanze sulle quali viene interrogato. Troppo tempo è tra- 
scorso. 

Nella notte famosa egli aveva, come l’ebbe sempre du- 
rante il suo soggiorno a Metaponto, la febbre. Appena dal 
16 ottobre egli era ritornato dall'ospedale di Taranto. 

Lavorò tutta la notte, ma non ricorda se ebbe a telegra- 
fare sulla linea di Potenza. Riconosce per sua l’annotazione 
circa la mancanza di risposta dalla detta linea, ma non sa 
dire se scrisse ore 4.30 o 5.30, nè se fu lui a cambiare 
il 5 in 4, 0 viceversa, nè perchè. 

Neppure ricorda di aver visto l'ispettore governativo dei 
telegrafi, cav. Marini, che si afferma andato nel giorno 22 
ottobre a Metaponto ad interrogarlo. 

Tanto meno poi sa dire in quale ora scrisse l’annotazione, 
che è perno principale della causa. 

A tutti fa senso il fatalismo incosciente di questo strano 
imputato. . 

Il guardiano Morea, alle varie interrogazioni, ha risposto 
sostanzialmente che egli fece il suo dovere. Visitò la sua 
tratta all’ora prescritta e poi si portò alla sua garilta ad 
attendervi il treno. 

Quando questo gli passò dinanzi, la linca per tutta la sua 
visuale era sgombra. Nega assolutamente che la collina pre- 
sentasse segni precursori della frana e di aver detto ch'egli 
ne aveva precedentemente avvisato i suoi superiori. 

Per ultimo il macchinista Brambilla ripete ciò che già si 
sa. Ad un certo punto, oltrepassata la garretta del guardiano 
Morea ed entrato nel rettifilo che segue alla curva, vide sul 
binario un punto nero che andava aumentando di volume. 
Egli usò bensì di tutti i mezzi per arrestare il treno, ma 
la distanza era sì poca, che la cosa non gli riuscì. 

Investi quindi nella frana mentre questa cadeva. 

Esclude, come vorrebbe un avvocato della parte civile, 
d’aver aumentata la velocità quando vide l'ostacolo appunto 
per superarlo. 

Certe enormità ! 

Un incidente insignificante. 

L’accusato Brambilla domanda all'avvocato Astengo della 
Parte Civile se fu lui cbe andò a cercarlo al suo domicilio 
in Potenza. 

L'Astengo, dichiarando di no, protesta. 

Infine l'avvocato Magaldi legge pel Direttore della Rete Me- 
diterranea, che egli rappresenta, una dichiarazione colla 
quale il prelodato Direttore si riporta semplicemente alle 
risultanze delle inchieste fattesi e dei documenti presentati. 
In pari tempo protesta per le insinuazioni e ie prevenzioni 
di corruzione da parte dell Amminisiazione ferroviaria, colle 
uali da giornali locali e dalle persone interessate si tenta 
i turbare la serenità dell'ambiente ed il giudizio della pub- 
blica opinione. 

All'interrogatorio degli accusati ha fatto seguito quello 
dei numerosi individui che si qualificano per parti lese. 

Poca luce portano pure le testimonianze di parecchi im- 
piegati ferroviari, di vari viaggiatori e carabinieri che si tro- 
varono nella terribile notte nel treno colpito dalla frana. 

Degna di ritievo fu la testimonianza del dottore curante 
dell'accusato Opromolla, confermante le misere condizioni 
fisiche e mentali (conseguenza delle malattie) dello stesso. 

Parecchi colleghi e capi-stazione, che ebbero l’Opromolla 
alla loro dipendenza, informano pure dell’abituale sua sme- 
moratezza. P. 


AI momento d’andare in macchina riceviamo il seguito di questa 
corrispondenza, che, per mancanza di tempo, rimandiamo al 
prossimo numero, 


ATTI UFFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 16 ottobre 1891 (N. 242). — 
Avvisi del Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio che: 

Con R. Decreto del 17 settembre u. s. è stata conceduta 
ai signori Angelo Perpignano e Compagni, la miniera di 


zinco denominata Candiazzus, posta nel territorio di Flu- 
minimaggiore ; 

Con R. Decreto del 17 settembre u. s. è stata conceduta 
alla Società francese dei petroli, rappresentata dall'ing. A- 
dolfo Zipperlen, la miniera di petrolio situata in Velleja, 
nella Valle del Chero, territori di Carpaneto, Gropparello 
e Lugagnano, provincia di Piacenza. 


PROGETTO DI TRAMVIE ELETTRICHE 


NEL CANTON TICINO 


Messaggio del Consiglio di Stato al Gran Consiglio. 
PROGETTO DI DECRETO LEGISLATIVO 


Come abbiamo annunciato nel n. 39, a pag. 625, tra l 
molti messaggi e progetti da presentarsi al Gran Consiglio 
del Canton Ticino nella sua seduta d’apertura, il 19 cor- 
rente, eravi compreso il messaggio del Consiglio di Stato 
concernente le nuove linee di tramvie elettriche, di cm ci 
siamo già precedentemente occupati nei numeri 33 (a pa- 
gina 530) e 28 (pag. 448). 

Trattandosi di così importante applicazione della trazione 
elettrica a linee, il cui percorso misura complessivamente 
circa 62 chilometri di lunghezza, pubblichiamo il testo del 
messaggio, con cui il Consiglio di Stato presenta al Gran Con- 
siglio il risultato degli studi, ed il testo dell’annesso pro- 
getto di decreto legislativo. 

La questione dell’impianto delle linee elettriche è nel mes- 
saggio ampiamente svolta sotto il triplice aspetto: fopo- 
grafico, riguardo al tracciato; tecnico, riguardo alla forza 
necessaria alla produzione delle correnti elettriche motrici; 
economico, riguardo alla spesa ed alla partecipazione dello 
Stato. 

I nostri lettori insomma — i quali abbiano speciale in- 
teresse nello studio comparato della trazione elettrica in 
confronto ad altri modi di trazione — troveranno nel mes- 
saggio, per la parte che tocca alla costruzione di linee elet- 
triche, un opportuno complemento ai dati tecnici e statistici 
frequentemente pubblicati nel Monitore circa l'esercizio di 
linee a trazione elettrica comparativamente alla trazione ani- 
male, funicolare ed a vapore (1). 

Nel messaggio ommettiamo la parte, la quale — trattando 
delle considerazioni di varia natura che indussero il Con- 
siglio di Stato a far compilare e presentare gli studi di mas- 
sima — ha un interesse tutto locale per il Canton Ticino. 

Ommettiamo del pari tutte le considerazioni le quali — 
basandosi sulla legislazione svizzera e sull'azione che con- 
seguentemente spetta allo Stato per stimolare e sorreggere 
l'iniziativa privata quando questa non basta alle opere di 
pubblico vantaggio — tendono a dimostrare che nel novero 
di queste opere debbono essere comprese le linee ferroviarie. 


Ciò premesso, ecco il testo del messaggio: 


Il Consiglio di Stato al lodevole Gran Consiglio. 


Con nostra risoluzione del 2 luglio scorso abbiamo deciso di far 
eseguire gli studi di massima per la costruzione di tre linee ferro- 
viarie a scartamento ridotto, destinate a collegare la maggior parte 
della campagna luganese e le valli Maggia e di Blenio alla rete 
ferroviaria del Gottardo tra le stazioni terminus Tesserete-Lugano- 
Pontetresa, Locarno-Bignasco, Biasca-Comprovasco. 

Gli studi ordinati miravano a porci in grado di chiedere alle com- 
petenti autorità federali la relativa concessione, per conto di tre So- 
a anonime costituende per la costruzione e l’esercizio delle linee 
stesse. 


l » * 
(Considerazioni sull'iniziativa del Consiglio di Stato). 
Considerazioni di varia natura ci indussero a prendere una tale 
iniziativa. 


(1) Vedi, per richiamo, la nota a pag. 068 del n. 42. 
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Ta costruzione di una rete di ferrovie regionali sarà un primo ed 
importante passo verso la soluzione di questo problema. Quando il 
nostro paese, unitamente alla mitezza del prezzo della mano d'opera, 
potrà offrire comodi e facili mezzi di trasporto, noi crediamo di po- 
terci lusingare che esso non rimarrà più lungamente privato di quel 
potente fattore di incremento economico, che è la vita industriale, 
nella multiforme varietà delle sue manifestazioni. 

E tale scopo si raggiungerà tanto più facilmente, se, come ab- 
biamo ragione di sperare, alle linee costruende potrà essere applicata 
la trazione elettrica, prodotta colla utilizzazione delle forze idrauliche 
di cui il nostro paese abbonda. 

Secondo gli studi fatti praticare, gli impianti per l’utilizzazione 
dei corsi d'acqua permetteranno non solo di fornire la forza motrice 
alle linee proposte, ma ben anco di avere a disposizione una forte 
eccedenza, che potrà essere destinata ad altri scopi; e noi speriamo 
che questa risorsa permetterà in un non lontano avvenire di vedere 
largamente rimunerato il sacrificio che ora si chiede allo Stato. 

Con ciò non intendiamo però di troncare fin d’ora in modo defi- 
nitivo la questione del sistema di trazione da applicarsi, dacchè una 
tale decisione dovrà forzatamente essere riservata alle costituende 
Società, che assumeranno il còmpito di tradurre in atto il nostro 
concetto. 

* 
* * 
(Tracciato ed andamento planimetrico ed altimetrico delle linee). 

Fatti questi rimarchi, passiamo ad accennare rapidamente ai ri- 
sultati degli studi: 

La prima linea è destinata a facilitare l’accesso alla stazione di 
Lugano dal basso Malcantone, piano d'Agno e collina d'Oro da una 
parte, dalla pieve Capriasca e Valle Colla dall'altra. Ha origine al- 
l'estremità settentrionale dell'abitato di Ponte-T'resa: segue quasi 
esclusivamente il tracciato della cantonale sino ad Agno ed al ponte 
sul Vedeggio, superato il quale si avvia in sede propria ed in linca 
retta verso la frazione del Molino di Biogno. A questo punto, pren- 
dendo la direzione di mezzodì, si sviluppa sulla falda del colle, cle- 
vandosi a raggiungere il piano del lago di Muzzano. Si svolge poi 
sulla falda a sud di quest’ultimo, tenendosi sempre in sede propria, 
onde superare con pendenza moderata il colle di Sorengo, raggiunto 
il quale, discende verso la stazione ferroviaria di Lugano, sviluppan- 
dosì fra il colle di Sorengo e quello di Montarina. Dalla stazione di 
Lugano la linea riprende la salita per passare sull’imbocco meridio- 
nale del tunnel di Massagno e toccare questo villaggio. A questo 
punto la linea corre sulla sede della nuova strada circolare Massagno- 
Canobbio, per raggiungere, presso il bivio di partenza della strada 
di Comano, la circolare Lugano-'T'esserete, sulla quale si mantiene 
quasi sempre sino a Tesserete, ove ha termine. 

La seconda linea dalla stazione ferroviaria di Locarno si sviluppa 
sino a Bignasco, seguendo in generale l'andamento della cantonale, 
che dovrà in parecchi punti essere corretta. Alcune più spiccate ir- 
regolarità che si riscontrano nella strada attuale dovranno essere 
evitate, conducendo il tracciato della nuova linea in sede propria. 
Citiamo, come i più importanti, i tratti da costruirsi per superare il 
cono d'Avegno e quello di Maggia e per evitare le forti pendenze 
e contropendenze esistenti fra Giumaglio e Someo. 

La terza dalla stazions di Biasca si spinge nella valle di Blenio 
sino rimpetto all’Acquarossa. Di fronte alla precitata stazione ferro- 
viaria, abbandona quasi subito la sede della strada cantonale per 
girare a ponente dell'abitato di Pedemonte; sottopassa all’argine 
ferroviario e schiva con ampia curva ad ovest, le case di Biasca. A 
nord di questo borgo il tracciato ritorna sulla cantonale, che segue 
per un mezzo chilometro, sino alla sommità della frana. A questo 
punto riprende la sede propria, per attraversare in breve galleria 
un torrente selvaggio e più avanti il Brenno sull'attuale ponte. Sor- 
passa il cono della frana di Loderio con curva e controcurva, per 
seguire poi dalla frazione di Loderio a Semione la strada circolare 
sulla sponda destra. Da Semione al ponte di Motto la linea è. trac- 
ciata in sede propria sul ciglio della Ganna di Ludiano, venendo 
così condotta a portata della più importante frazione di Malvaglia. 
Al ponte di Motto la linea riprende sede sulla cantonale sino all’a- 
bitato di Dongio, che schiva sviluppandosi fra le case e il piede del 
monte. Valica poi una terza volta il Brenno sul nuovo ponte in ferro 
e seguendo sempre la nuova strada cantonale sulla sponda destra, 
mette capo alla Stallazza, ove è posta la stazione terminale d’Ac- 
quarossa. 

Riferendoci ai piani generali delle linee per quanto concerne l'an- 
damento planimetrico delle stesse, ci limitiamo a rimarcare che il 
limite massimo di pendenza fu stabilito al 5 0{0 cd il raggio minimo 
di curvatura a 50”. Quanto alla declività il limite massimo non sarà 
raggiunto che eccezionalmente. 

Facciamo qui espressamente osservare che, avendo di mira la do- 
manda di concessione alle Camere federali, abbiamo limitato i nostri 
studi allo strettamente necessario per ottemperare alle prescrizioni 
del regolamento federale 1° febbraio 1875 di esecuzione della legge 
federale sulle ferrovie. I nostri tracciati di pura massima, condotti 
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coll’idea di utilizzare tanto che possibile le strade già esistenti o 
decretate, non hanno pretesa di imporsi come definitivi alle Società 
da costituirsi. In seguito a particolareggiati rilievi, occorrerà forse 
di variarne anche essenzialmente la direzione e migliorarne l'anda- 
mento in quei punti nei quali la convenienza fra la sede propria e 
quella stradale potrà andar soggetta a discussione. 

Questo rimarco valga di risposta alla memoria inoltrata dal Co- 
mune di Malvaglia. 


* * 
(ZF'urza necessaria alla produzione delle correnti elettriche motrici). 


Per la provvista della forza necessaria alla produzione delle cor- 
renti elettriche motrici, dopo maturo esame dei luoghi fatto in con- 
corso di un egregio specialista in materia, si è progettata la utiliz- 
zazione dei seguenti corsi d'acqua: 

a) Pella linea Pontetresa-Lugano-Tesserete si è scelto il Ve. 
deggio, dal quale si vuol derivare all'altezza di Medeglia, mediante 
condotta in tubi di grès e canale aperto una colonna d'acqua di 350 
litri al minuto secondo. Tale colonna, dopo un percorso di pressochè 
3 chilometri, darà, con una caduta utile di 165 m., una forza di 
sed all'albero della turbina della stazione motrice a Cami- 
gnolo; 

b) Pella linea di Valle Maggia la scelta cadde sulla Maggia, 
essendosi progettato di derivare, mediante canale aperto condotto 
sul ciglio dell’altipiano di Ponte Brolla, una colonna d'acqua di 2500 
litri, la quale, cadendo da un'altezza di 26 m., darebbe sulla tur- 
bina una furza di 650 cavalli; 

c) Finalmente pella laneu dDleniese sì è fatto assegnamento sulle 
acque dell’Orîn-», che scorre in territorio di Malvaglia. Questo tor- 
rente ha un bacino idrografico di ben 68.5 chilometri quadrati, co- 
ronato da ghiacciai che assicurano la perennità della sua portata. 
Una derivazione di 400 litri al secondo, fatta all'altitudine di 600 
metri sul mare, nei pressi del ponte di Lavù, dopo breve percorso 
in tubi di grès, mediante una caduta di 175 metri in condotta di 
ferro, darà la forza di 700 cavalli alla stazione motrice posta al piede 
della falda fra le case della frazione denominata dell’Orîno. 

Notiamo che i volumi d’acqua derivati sono inferiori alle portate 
dei corsi d'acqua anche in massima magra, sì che nou v'ha a temere 
deficienza di forza motrice. 


* » 
(Spesa preventivata per la costruzione). 


Per quanto riguarda la spesa preventivata riassumiamo in un pro- 
spetto sinottico i dati fornitici dagli studi praticati: 


Linea Linea Linea 
Indicazione delle spese Sottocenerina di Vallema;gia di Blenio 
lungh. km, 19.150 lungh. km. 29.150 km. 13.200 
1. Studi . ... LL 20,000 30,000 15,000 
2. Espropriazioni e 
sottostruttura . » 533,800 661,000 364,000 
s. Armamento . . » 291,000 443,000 200,000 
4. Fabbricati. . . » 144,000 123 000 90,000 
5. Mobiliare . . . » 18,000 25,000 12,000 
6. Condotta d’acqua e 
istallaz. idrauliche » 160,000 127,000 77,000 
7. Istallaz. elettriche 
e condotte . . . » 150,000 158,110 64,000 
8. Materiale circolante » 75.000 64,000 48,000 
9. Telegrafo . - . » 7,700 11,700 5,300 
Costo delle linee L. 1,399.500 1,637,810 875,300 


Il carattere sommario degli studi non ci permette di affermare 
con assoluta certezza che le suesposte cifre saranno per corrispon- 
dere in ogni singola categoria ai risultati definitivi della costruzione. 

Il confronto col costo chilometrico di altre linee già costruite ci 
è però di affidamento che nel loro complesso esse corrispondono alla 
realtà, e sono per loro natura più che sufficienti ad escludere qua- 
lunque futura delusione ed a servire di base allo stanziamento del 
sussidio da parte dello Stato, il quale in qualsiasi ipotesi dovrà ri- 
tenersi invariabilmente stabilito nelle somme indicate nel progetto 
di decreto che sottoponiamo alla vostra approvazione. 

: n 
(Partecipazione dello Stato alla costruzione delle linee). 

Accennate così le linee generali dei tre progetti, passiamo ad e- 
sporre brevemente le nostre idee intorno alla partecipazione dello 
Stato alla loro esecuzione. 

La questione si presenta sotto aspetti diversi. 

Innanzitutto deve lo Stato concorrere finanziariamente alla*crea- 
zione di nuove linee ferroviarie nel nostro paese ? E data una ri- 
sposta affermativa, in qual misura ed in qual forma deve il concorso 
essere accordato ? 

Dal primo punto di vista la questione può, a nostro avviso, con- 
siderarsi a priort come risolta. 
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Per determinare l'ammontare del concorso finanziario dellu Stato, 
siamo partiti dai seguenti criteri. 

l.o Stato costruisce ora a sue spese le strade cantonali e sussidia 
nella misura del cinquanta per cento la costruzione di strade circo- 
lari. A primo aspetto potrebbe quindi sembrare giustificata una par- 
tecipazione in proporzione identica, forse anche maggiore alla costru- 
zione di ferrovie regionali, le quali dal punto di vista del pubblico 
interesse, hanno certamente una importanza di gran lunga superiore 
a quella delle strade circolari. 

Ma ove si ponga mente ad una evidente e capitale differenza che 
intercede tra le due opere, si sarà tosto condotti a riconoscere che 
la conseguenza non sarebbe esatta. 

Infatti, le strade circolari non sono per loro natura suscettibili di 
dare redditi diretti, onde il denaro che viene investito nella loro co- 
struzione può considerarsi come speso a fondo perduto e non ha altro 
compenso all'infuori dei vantaggi che il pubblico ne ritrae; laddove 
le ferrovie rendono in modo da potere in equa misura rimunerare 
il capitale impiegatovi. Ne deriva che la spinta od il soccorso di cui 
le prime hanno bisogno, deve logicamente essere superiore a quello 
che è richiesto per le seconde. 

Mossi da questo riflesso, stimiamo debbasi limitare al 30 0{0 delle 
spese preventive, il concorso da prestarsi dello Stato. 

Un'altra considerazione ci ha condotti a questa conclusione. 

Ove il concorso dello Stato avesse ad essere stabilito in somma 
maggiore, correrebbe troppo facilmente pericolo di spingere l’inizia- 
tiva privata a prevalersene per la costruzione di linee nè richieste 
dal pubblico interesse, nè destinate al servizio di una zona di compe- 
tenza sufficiente ad assicurarne la vitalità. 

Un concorso limitato al 30 0j0 ci sembra di natura da escludere 
questo inconveniente, dacchè quando un progetto di ferrovia avrà 
potuto per il su» compimento riunire in sè la fiducia del capitale 
privato per oltre i due terzi della spesa richiesta, si presenta cir- 
condato da tale garanzia di serietà e di buoni risultati, che lo Stato, 
avuto riguardo all’utile che il pubblico ne risentirà, non deve esitare 
a sussidiarne l'esecuzione, anche astrazion fatta da ogni interesse 
diretto da ritrarre dalla somma erogatavi. 

Quanto alla forma della partecipazione dello Stato, ci è sembrato 
che la più acconcia e al tempo stesso la più giusta fosse quella della 
assunzione da parte sua di azioni di secondo grado, non aventi di- 
Rn dividendo sino a tanto che le altre non abbiano toccato 
i (0. 

Se infatti appare giusto che lo Stato promuova le opere di pub- 
blico interesse, non appare meno equo che esso sia anche chiamato 
a fruire dei redditi quando siano tali da permettere di rimunerare 
in abbastanza larga misura il capitale privato, lasciando ancora di- 
sponibile una eccedenza. Questo metodo di partecipazione ci sembra 
anche preferibile per un altro riflesso; poichè se, come confidiamo, 
i risultati dell'esercizio delle prime linee da costruirsi acconsentis- 
sero la distribuzione di un dividendo sia pure modico alle azioni 
dello Stato, questo fatto non potrebbe che servire di stimolo ad un 
più ampio sviluppo della rete regionale. 

Anche in ciò non abbiamo fatto del resto che seguire l’esempio 
di altri Cantoni, e segnatamente di quello di Vaud. 

Ritenute le basi da noi proposte, la somma complessiva per la 
quale lo Stato sarebbe chiamato a concorrere alla costruzione delle 
tre linee ora progettate, ascenderebbe a franchi 1,174,500, richie. 
dendo un'annua somma di fr. 46,980 per il servizio degli interessì 
in ragione del 4 0)0. 

Anche astrazion fatta dagli eventuali redditi delle azioni che lo 
Stato riceve in corrispettivo del suo concorso e sui quali crediamo 
sì possa senza soverchio ottimismo fare assegnamento, non è a cre- 
dersi che esso debba gravitare intieramente e senza immediato cor- 
rispettivo sul bilancio dello Stato dacchè, pur tenendo calcolo soltanto 
dei pubblici tributi che le costituende Società dovrebbero versare, e 
dell'economia nella manutenzione dei tronchi stradali percorsi dalle 
ferrovie parallele ad esse, è lecito calcolare su di una maggiore en- 
trata ed una minore spesa di circa fr. 20,000 che nella più sfavo- 
revole ipotesi verrebbe a ridurre a fr. 26,950 l’annuo onere che lo 
Stato assume. 

E poichè esso non eccede in modo alcuno le attuali forze del nostro 
bilancio e appare, a nostro avviso, più che sufficientemente compen- 
sato dai vantaggi che il popolo ritrarrà dalle progettate opere, non 
en a raccomandare alla vostra approvazione l'unito progetto di 

ecreto. 


‘ 


Aggiungiamo ora il testo del Progetto di decreto legisla- 
tivo, che fa seguito al precedente Messaggio governativo. 


Il Gran Consiglio, sulla proposta del Consiglio di Stato, decreta; 

Art. 1. Lo Stato concorre, nella proporzione del 30 0|0 della spesa 
preventivata, alla costituzione del capitale azioni, delle Società ano- 
nime aventi per iscopo la costruzione ed esercizio di ferrovie a scar- 
tamento ridotto nel territorio del Cantone. 
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Il concorso dello Stato non ha luogo se le linee da costruirsi pre- 
sentano pendenze superiori al 5 0/0 o curve di un raggio inferiore 
a metri 50. 

8- Le azioni assunte dallo Stato non avranno diritto a divi- 
dendo sino a tanto che le altre azioni non abbiano toccato un di- 
videndo in ragione del 5 0)0. 

8. Lo Stato non potrà in nessun caso assumere l'esercizio delle 
linee costrutte colla sua partecipazione. - 

Art. 2. In esecuzione dell'articolo precedente, il Consiglio di Stato 
è autorizzato a concorrere alla costituzione del capitale azioni di | 
tre Società anonime aventi per iscopo la costruzione ed esercizio di 
tre linee ferroviarie a scartamento ridotto, da Locarno a Bignasco, 
da Ponte-Tresa a Lugano e Tesserete, e da Biasca a Comprovasco, 
nelle proporzioni seguenti: 

1. Per la linea Locarno-Bignasco fr. 491.500. 

2. Per la linea Pontetresa-Lugano-Tesserete fr. 420,000. 

8. Per la linea Biasca-Comprovasco fr. 263,000. 

Onde coprire l'importo delle partecipazioni suddette, il Consiglio 
di Stato è autorizzato ad emettere N. 2349 obbligazioni da fr. 500 
caduna, fruttanti l'annuo interesse del 4 0/0. 

Art. 3. Il Consiglio di Stato è inoltre autorizzato: 

a) a fare le pratiche necessarie onde promuovere l'istituzione 
di tre Società anonime, aventi per iscopo la costruzione ed esercizio 
delle linee; 

5) a concedere alle Società costituende il diritto di collocare le 
rotaie lungo le strade cantonali e circolari — stabilendo le condi- 
zioni necessarie onde garantire la sicurezza della pubblica viabilità; 

c) a stipulare colle Società stesse le convenzioni relative alla 
manutenzione dei tronchi di strade parzialmente occupati. 

$. Le spese per le pratiche di cui alla lettera a, saranno poste 
a carico delle Società. 

Disposizioni transitorie. — Il Consiglio di Stato è incaricato di 
fissare l'epoca dell'entrata in vigore della presente, osservati i ter- 
mini per l'esercizio del referendum. 

Anche in pendenza del termine per l'esercizio del referendum, il 
Consiglio di Stato è autorizzato a chiedere alla competente Auto- 
rità federale le concessioni necessarie per la costruzione delle linee 
di cui all’articolo 2, in nome e per conto di tre Società anonime 
da costituirsi colla sua partecipazione. 


Annunciamo infine che il Gran Consiglio del Canton Ticino, 
nella seduta del 20 corrente, ha nominato una Commissione 
per l'esame del progetto delle tramvie elettriche. 
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Enciclopedia della vita pratica. Dizionario di 
cognizioni utili per qualunque ceto di persone, redatto da 
valenti professori, per le singole materie, colla collaborazione 
e direzione del dott. CarLo ANFOSSO; illustrato da numerose 
incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata. 
Si pubblica a fascicoli di 80 pagine cadauno, al prezzo dì 
L. 4. L'opera sarà di circa 80 fascicoli. — Milano, Libreria 
Ellenica di Guzzi Luigi Vittorio, 1891. 


Dell’Opera, in genere, abbiamo detto nel n. 33; aggiungiamo che 
essa consterà di circa 30 fascicoli, di cui si pubblicheranno due al 
mese, e che essa è data in conto corrente mediante pagamento ra- 
teale di L. 2. 

Sono stati pubblicati i primi quattro fascicoli, le cui pagine toc- 
cano complessivamente al n. di 296. Fra le principali voci comprese 
nel 3° e nel 4° fascicolo, accenniamo: Alimenti, allattamento, alpi- 
nismo, ambra, ami da pesca, amido, agamoniaca, analisi, anatomia, 
anestetici, aneurisma, angina, anguilla, anidridi, animali, annaffia- 
tura, antimonio, antipirina, antisettici, antropometria, apicoltura, ecc. 
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Consiglio d’ Amministrazione della Mediterranea. 


Ieri, 23, il Consiglio d’Amministrazione della Medi- 
terranea tenne la sua consueta adunanza mensile, pre- 
, sieduto dal Vice-Presidente, senatore Allievi. 

Questi aperse la seduta riferendo con viva soddisfazione 
buone notizie sulla salute del Presidente, Senatore Be- 
linzaghi, e proponendo di esprimere alla ‘famiglia i più 
fervidi voti per la perfetta sua guarigione. ll ‘Consiglio 
approvò ad unanimità; come approvò altra proposta di 
spedire una lettera alla famiglia del consigliere Malvano, 
tuttora gravemente infermo, per averne notizie augurando 
il suo ristabilimento in salute. 

Il comm. Massa, Direttore Generale, riferendo poscia 
sul dilancio chiuso il 30 giugno u. s., rilevò che gli utili 
netti dell'azienda sociale 1890-91 ammontarono a lire 
9,947,583.31, le quali, assieme al saldo utili del 1889-90 
di L. 74,552.56, formano la somma complessiva di lire 
10,022,135.87; locchè, dedotte le somme per ripartizioni 
a senso dello Statuto sociale, permette di pagare L. 26 
per ogni azione. 

Queste proposte furono approvate ad unanimità. 

Il Consiglio si occupò quindi, in relazione alla dimi- 
nuzione dei prodotti, delle possibili economie da intro- 
durre nelle spese per modo d’assicurare all’esercizio in 
corso un più soddisfacente risultato. 

2 
Guasti ed interruzioni su linee della Mediterranea. 
(Galleria Sella sulla linea Torino-Savona). 

A seguito della notizia pubblicata nel nostro n. 42, a 
pag. 670, sull'interruzione della linea Torino- Savona fra 
le stazioni di S. Giuseppe e Santuario, annunciavamo che 
i guasti causati dal nubifragio del 12 corrente vennero 
d'urgenza riparati in modo da potersi riattivare l'esercizio 
della detta linea in pochi giorni. Ed infatti fu ristabilito 
il giorno 18 successivo. 

Nuove dirotte pioggie sopravvennero però nei giorni 
scorsi e specialmente nella notte dal 20 al 21 corrente 
causando nuovi e più gravi danni alla linea ai due imboc- 
chi della galleria Sella e nella galleria stessa. 

Allo sbocco della galleria verso Savona iì guasti causati 
dalle acque di straripamento del rio Prasottanno furono 
anche aumentati dalla piena improvvisa e straordinaria 
del torrente Letimbro; cosicchè la ferrovia fu assai grave- 
mente danneggiata. 

Sì prevede che l’ interruzione della linea si dovrà 
continuare fino ai primi giorni di novembre. malgrado 
tutta l’energia e l’attività ‘impiegata nell'attuazione dei 
provvedimenti richiesti. 

La circolazione dei treni rimane quindi limitata sino a 
nuovo avviso a S. Giuseppe ed i viaggiatori che intendes- 
sero percorrere detta linea potranno proseguire da S. Giu- 
seppe per Savona a mezzo di vetture, che si trovano nume- 
rose a S. Giuseppe a prezzi limitatissimi, ma nel servizio 
delle quali l’Amministrazione non si assume alcuna res- 
ponsabilità. 

Le merci in corso di trasporto saranno istradate per la 
via che rimane libera, applicando alle medesime il disposto 
dell'art. 128 delle Tariffe e Condizioni. 


(Galleria di Ivrea sulla linea Torino- Aosta). 
1] 21 corrente ebbe a manifestarsi una nuova interru- 
zione del servizio ferroviario fra Ivrea e Montalto Dora in 
causa del forte ingombro di limo abbandonato nella Gal- 


PASSA EE CINE RESSE i. 


686 | Monitore delle Strade Ferrate 


leria d’Ivrea dalle sorgive provenienti dai terreni sovra- 
stanti alla porzione della galleria stessa verso lo sbocco 
Nord. L'enorme quantità di limo potè essere scombrata 
mercè un lavoro non interrotto di 24 ore; ed il trasbordo 
dei passeggieri, principiato col treno serale n. 477 del 21, 
cessò col treno 477 del 22 che partì regolarmente in orario 
da Ivrea per Aosta. 

Una simile interruzione nella galleria d'Ivrea, e presso- 
chè della stessa durata, avvenne il 13 corrente, ed altre 
minori e senza necessità di trasbordo il 3, il 5 ed il 7 set- 
tembre p. p. Occorse pure effettuare trashordo il 5 avosto 
p. p.; e così nell’aprile e nel maggio del 1890, nell’agosto 
e nell'ottobre del 1889 si ebbero trasbordi e lunghi ritardi. 

La causa di questi interrimenti va ricercata nel fatto 
che la porzione di galleria ove sì verificano, fu costrutta 
a cielo aperto e ricaricata poi dopo aver lasciato nelle mu- 
rature dei piedritti larghe feritoie per lo scolo delle acque 
verso l’interno, il quale scolo fu anche facilitato da oppor- 
tune opere di drenaggio. Il ricarico di materie sabbiose 
esecuito superiormente alla galleria, costipandosi per na- 
turale assettamento, preparò una specie di bacino nel quale, 
aiutata dalle condizioni altimetriche dei terreni circo- 
stanti, si raccoglie in occasione di pioggie continuate una 
srande quantità di acqua. Questa, raggiunto che abbia una 
altezza tale da vincere col proprio peso le resistenze create 
dal preesistente otturamento delle feritoie sopraccennate, 
tutto ad un tratto sl scarica per esse in galleria, trascì- 
nando seco un rilevante volume di limo che, a spesa del 
suo progressivo ingrandimento, fornisce il bacino superiore. 
Fortunatamente le murature della galleria d'Ivrea, egre- 
viamente fondate e costruite, nulla soffersero finora da tali 
critiche vicende. 

Nel sopraluogo eflettuatosi il 22 corrente dai funzionari 
tecnici della Rete Mediterranea in concorso del R. Ispet- 
tore Capo del Circolo di Torino, sì concretò una proposta 
d'urgenza per dare scolo, mediante opportuna opera d’arte, 
alle acque attualmente riversantesi in galleria, in modo 
da impedire che abbiano a verificarsi per l'avvenire i la- 
mentati interrimenti. Ci consta che si è già posto mano al 
relativo progetto così da poterlo presentare alla superiore 
approvazione coi primi del novembre prossimo. 

>< 
Visita del Ministro dei Lavori Pubblici 
alla linca Cuneo- Ventimiglia. 


Nell'occasione in cui il Ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Branca, venne a Torino, sì recò, il 19 corrente, col 
conte Ripa di Meana, I. Ispettore Generale delle Strade 
Ferrate, e col cav. ing. Crosa, It. Ispettore-Capo del Cir- 
colo di Torino, a visitare i lavori all'imbocco Nord della 
srande Galleria del Colle di Tenda, lunga 8,100 metri. 

Sappiamo che in questa visita l'on. Ministro chiese ed 
ebbe dal Direttore dei lavori, cav. ing. L. Pesso, minute 
informazioni sull'andamento del traforo, il cui compi- 
mento, a quanto parrebbe, non potrà molto ritardare oltre 
i termini del contratto (15 agosto 1805). 

La perforazione sì fa attualmente da ambe le parti 
coi mezzi meccanici, e per ora si fanno in media m. 5 
al giorno tra gli attacchi Sud e Nord; il quale medio avan- 
zamento giornaliero sperasi tra poco aumentare sensi- 
bilmente. 

Jicco l'avanzamento dei lavori al 15 del corrente mese; 


Lavori in avanzata... .. m. 1018 
Calo » @& #È e bb ar e La 115 
Strozzo . + Pe e è 638 
Muratura in calotta was d 701 

» piedritti . . . . » 574 


Allo attacco Sud (Vievola), il Ministro non potè re- 
carsi stante il tempo ristretto disponibile. 

Tanto nell’andata a Limone, che nel ritorno a Cuneo, 
l'on. Ministro ebbe ad osservare con interesse le opere 
d'a” e gallerie che si succedono nella tratta a forti 
pendenze tra ltobilante e Limone, la cuì costruzione 
progettata e incominciata dall'Ufficio del Genio Civile 
locale, fu poi portata a compimento per cura della Di- 
rezione delle Ferrovie del Mediterraneo, Servizio delle 
Costruzioni. 

Il viadotto Rivoira e la galleria elicoidale furono spe- 
clalmente ammirati. 

di 
l'errovia Ceva- Ormea 
(Stato lavori tronco Rivo Val d'Inferno-Ormea al 1° ottobre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Ueva-Ormea, compreso fra ivo Val d'Inferno ed 
Ormea, in appalto alla Impresa Itosazza Cesare Alfonso, 
riceviamo le seguenti informazioni che sono riferite al 
1° ottobre. 

Espropriazioni: sono compiute. Opere d’arte maggiori: 
sono due, il viadotto Isola lunga ed il Viadotto di Ormea. 
Il primo ha 19 pile al piano d'imposta ed un arco armato; 
il secondo ha 50 pile al piano d'imposta, 8 archi fatti con 
timpani, N. 2 archi armati e N. 6 pile al piano di risega. 
Fabbricati: stazione di Ormea, sono ultimati, meno i 
lavori di finimento, il fabbricato dei viaggiatori e quello 
del cessi; si trovano al piano di formazione il piano ca- 
ricatore scoperto, il magazzino mercì ed il magazzino 
del carbone; non sono ancora iniziati i marciapiedi, il ri- 
fornitore e la rimessa locomotive. Fermata di Nasagò: è 
quasi ultimato il fabbricato viaggiatori; sono eseguite le 
murature fino al piano di formazione per i cessì e per i 
marciapiedi. 

Gallerie: Le gallerie naturali sono quattro, della lun 
ghezza rispettiva: la 1* di m. 126,50, la 2* di m. 48, 
la 38 dì m. 28 e la 4* di m. 136.22. In complesso per 
tutte le gallerie lo scavo ha raggiunto m. 308.80 in avan: 
zata, m. 258.80 in calotta, e m. 254,90 in istrozzo. Vi 
sono anche N. 5 gallerie artificiali non ancora incomin- 
ciate. 

La situazione complessiva degli altri lavori è la seguente : 


2. Ultimate In costruz. Da iniziare 
Opere d’ arte minori N. 53 29 12 12 
Muri di sostegno » 9 5) 4 — 
Muri dì controriva » 8 2 2 4 
Case cantoniere » $ 3 4 1 
(rarette » 1 — — 1 
Deviazioni distrade » 34 4 23 1 
‘Opere di consolid. » 7 3 4 —_ 
Passaggi a livello » 9 — 3 6 


Le chiusure non sono ancora state iniziate. 
L'ammontare dell'appalto è di L. 2.540.000. I lavori 
esecuiti a tutto settembre p. p. rilevano a L. 1.726.000. 
In base al contratto di appalto i lavori del tronco deb- 
bono essere compiuti entro il mese di novembre 1892. 
Pe 
l'errovia Caianello- Isernia 
(Stato lavori tronco Roccaravindola-Isernia al 1° ottobre 1591). 
Sull’andamento dei lfvori del quarto tronco della fer- 
rovia Caianello-Isernia, compreso fra Roccaravindola ed 
Isernia, riceviamo le seguenti informazioni. 
Nel decorso mese di settembre furono completati in al- 
cuni tratti i movimenti di terra e vennero saltuariamente 
proseguiti nella rimanente parte del tronco. Si sono anche 
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ultimate diverse opere d’arte minori, delle quali ben poche 
sono quelle che ancora rimangono da costruire. Le opere 
d'arte speciali proseguirono con regolarità: diverse di esse 
dazione della prima pila del ponte sul fiume Volturno, con 
sistema ad aria compressa e si sono preparati i cassoni 
per le due pile seguenti. Anche i fabbricati delle diverse 
stazioni e le case cantoniere progredirono regolarmente: 
alcune di queste ultime sono già ultimate. 

In complesso, insomma, i lavori del tronco hanno pro- 
ceduto con sufficiente attività e regolarità. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 

(Stato lavori tronco Fratte-Capezzano al 1° ottobre 1891). 

Sull'andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Fratte a Capezzano, della ferrovia Salerno-San Severino, 
in appalto alla Impresa Rocco D'Alessandro, riceviamo 
le seguenti informazioni che sono riferite al 1° ottobre 
corrente. 

L'ammontare dei lavori compresi in appalto rileva a 
L. 4,541,669. L'importo dei lavori eseguiti a tutto set- 
tembre p. p. ascende a L. 3,707,000. L’ultimazione dei 
lavori, in base al contratto d’appalto, deve aver luogo in 
dicembre del 1892. 

L’opera più importante del tronco è la galleria elicoi- 
dale delle Fratte, la. quale misura m. 2396.03, compresi 
m. 17.03 di tratte artificiali. La sua situazione è la se- 
guente: scavo, avanzata m. 1877.50, calotta m. 1844.90, 
strozzo m. 1779.50, piedritti m. 1742.20, regolamento 
m. 1733.80; murature, calotta m. 1824.40, piedritti 
1733.80, arco rovescio m. 169.35. L’avanzamento medio 
giornaliero complessivo per ambidue gli attacchi, pel mese 
di settembre, è stato di m. 1.53. 

Espropriazioni: sono compiute. Stazioni delle Fratte: 
sono completi, ad eccezione delle opere di finimento, il 
fabbricato viaggiatori, quello dei cessi ed il piano cari- 
catore coperto e magazzino merci; sono in costruzione i 
marciapiedi ed il piano caricatore scoperto. Le tre cuse 
cauntoniere previste sono complete, ad eccezione delle opere 
di finimento. Opere d'arte, muri, ecc.: sono completi, la 
deviazione sul canale Wenner e scaricatore, la strada delle 
Calcarelle e muro di sostegno Wenner, muro di sostegno 
Casaburi e manufatti ai chilom. 5.840.50 e 6.149.80; 
sono completi, ad eccezione dei parapetti in ferro, i ma- 
nufatti alle progressive 3.008.58, 3.031.50 e 6.343.89, 
i muri di sostegno, briglia e ponticello sul canale Wenner 
al chilom. 3.091.50, il ponte sull’Irno al km. 3.274.40, 
ed il muro di sostegno al piazzale della stazione. 

I lavori in generale procedono regolarmente e con at- 
tività. 

(Stato lavori tronco Salerno-Fratte al 1° ottobre 1891). 


Sull’andamento dei lavori del tronco della ferrovia Sa- 
lerno-San Severino, compreso fra Salerno e Fratte, in ap- 
palto alla Impresa Ceci Pietro, riceviamo le seguenti in- 
formazioni che sono riferite al 1° del corrente mese. 

Le espropriazioni sono complete. Le trincee del tronco 
sono tutte aperte, ma non ultimate; si lavora al loro al- 
largamento. Continuano i lavori delle opere d’ arte, dei 
muri e dei fabbricati; parecchi di questi lavori sono quasi 
ultimati. Sono in corso di esecuzione opere di consoli- 
damento fra le progressive 1680-1835 e 1325-1377.59. 
Trovansi poi in parte ultimati ed in parte in costruzione 
vari lavori accessori di finimento. 

La galleria del Cimitero, lunga m. 691, ha raggiunto 
il seguente stato di avanzamento: scavo, avanzata me- 
tri 476.76, calotta m. 445.80, strozzo m. 291.10, pie- 


dritti m. 283.12; muratura, calotta m. 427.50, piedritti 
m. 283.12, arco rovescio m. 266.67. kr 

La galleria di Citro, lunga m. 112.61, è ultimata. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Sant’ Eufemia. 

(Stato lavori tronco Settingiano-Marcellinara al 1° ottobre 1891). 

Ci informano da Catanzaro che nella galleria Murccl- 
linara, situata nel tronco Settingiano-Marcellinara, della 
linea Catanzaro-Sant'Eufemia, in appalto alla Impresa Ot- 
tavio Levi, hanno continuato, durante il mese di set- 
tembre p. p., le riparazioni della calotta e dei piedritti 
nel tratto compreso fra le progressive 2913 e 3013, nel 
quale avvennero guasti e deformazioni durante la esecu- 
zione dei lavori di scavo e di rivestimento. La galleria, 
lunga m. 1762, è nel resto completamente ultimata. 

Lungo il tronco, fra le progressive 1550 e 1656, è in 
corso un lavoro di consolidamento ed una trincea. I ri- 
manenti lavori sono compiuti; manca solo la profilatura 
nelle faccie viste delle opere d’arte minori. 

SD 


Progetti di lavori su linee della Mediterranca. 
(Linea Taranto Reggio e stazione di Rocca-Imperiale). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa la pro- 
posta di rifacimento dal ferro all’acciaio di m. 9000 di 
binario fra le progressive 10.278-10.794; 20.418-21.154; 
21.406-23.154 e 76.090-82.150, della linea da Taranto 
a Reggio, e di tre scambi semplici nella stazione di Rocca 
Imperiale. 
La spesa occorrente per il detto rifacimento ammonta. 
a L. 81,046, da imputarsi a carico della Cassa per gli 
aumenti patrimoniali, oltre a L. 197,858.60 per provvista 
di materiale metallico di armamento. Alla esecuzione dei 
lavori la Società propone di provvedere in economia. 


(Linea Napoli-Eboli e stazione di Angri). 


La predetta Amministrazione ha presentato pure alla 
approvazione governativa proposta per il rifacimento dal 
ferro all’acciaio di m. 4008 di doppio binario, fra le pro- 
gressive 22.290-23.010 ; 28.680-31.890; e 35.710-35.830, 
della linea Napoli-Eboli; e di n. 3 scambi semplici nella 
stazione di Angri. 

La spesa preventivata per la esecuzione del rifacimento 
del quale trattasi, escluso il valore del materiale metal- 
lico di armamento, calcolato di L. 179,100.02, ammonta 
a L. 61,960. La Società propone di provvedere in eco- 
nomia alla esecuzione dei lavori. 


(Linea Taranto- Reggio). 


La preindicata Amministrazione ha anche sottoposto 
all'approvazione governativa il nuovo progetto da essa e- 
laborato per provvedere ai lavori di alzamento delle li- 
vellette dal chilom. 45.591 al chilom. 46.955 della linea 
Taranto-Reggio, fra le stazioni di Metaponto e di S. Basilio. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 28,500. 
La Società propone di provvedere mediante licitazione pri- 
vata alle opere in terra ed in muratura, ed a trattative 
private, con una Ditta benevisa dall’Amministrazione, alla 
provvista e posa in opera di due travate metalliche della 
luce di m. 2.50 ognuna, considerate nel progetto. 

>< 
Ferrovia Isernia- Campobasso. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Ve- 
nafro ha presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il progetto di una casa cantoniera ‘doppia da ser- 
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vire ad uso di fermata per il Comune di Campochiaro 
al chilom. 5.500 del primo tronco Bosco Redole-Boiano, 
della ferrovia Isernia-Campobasso. 

Per la costruzione della casa cantoniera e per gli altri 
lavori occorrenti pell’impianto della fermata è necessaria 
una maggiore spesa di L. 10,000, in confronto dell’im- 
porto dei lavori relativi considerati nel progetto di ap- 
palto. 

ba 


Nel R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Il giorno 18 del corrente mese è partito da Roma in 
congedo ordinario il signor comm. conte L. R. di Meana, 
R. Ispettore Generale delle Strade Ferrate. Durante la 
di lui assenza ne fa le vecì il R. Ispettore Superiore 
comm. ing. V. Ottolenghi. 


>< 


Quarta Sessione del Congresso internazionale ferroviario 
a Pietroburgo nella seconda decade di giugno 1392. 


A complemento delle informazioni date nel n. 42, a 
pag. 671, aggiungiamo che contansi già oltre 280 Am- 
ministrazioni ferroviarie e 80 Governi che hanno aderito 
al Congresso ed espressa idea di inviarvi delegati. 

Le 280 Amministrazioni ferroviarie aderenti rappre- 
sentano una rete di circa 190,000 chilometri di Jinee. 

Fra i relatori delle più importanti questioni da sotto- 
porsi al Congresso — ed esse sono circa 60 — contansi 
le più spiccate notabilità amministrative e tecniche del- 
l’Austria-Ungheria, Belgio, Francia, Inghilterra, Italia, 
Russia, Spagna, Svezia-Norvegia, Svizzera. 

Il programma definitivo della 4* Sessione non potrà 
essere fissato e conosciuto che nel prossimo dicembre, 
dopo l’approvazione dell'Imperatore. 


PS 


Pel trasporto pacchi ferroviari attraverso stretto Messina. 


Siamo informati che in seguito ad interessamento del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, la Società 
di Navigazione Generale italiana ha consentito nella pro- 
posta fattale relativa al trasporto dei pacchi ferroviari 
attraverso lo stretto di Messina, contro la tassa di L. 0.10 
per ogni pacco. Sappiamo però che la predetta Società 
metterebbe per condizione che l'ammontare di tali tra- 
sporti non venisse computato nella garanzia prestata alla 
Società stessa dal Governo. 


> 


Trasporto degli spezzati d’argento. 

È infondata la notizia che si tratti di applicare un 
ulteriore aumento alla tariffa ferroviaria italiana per il 
trasporto degli spezzati d'argento, di cui dicemmo nelle 
« Informazioni » del n. 88 a pag. 605 per gli spezzati 
in corso, e in quelle del n. 41 a pag. 655 per gli spet- 
zati fuori corso. 

Dal 21 corr., invece, le spedizioni di monete d’argento 
in spezzati da L. 2, L. le cent. 50 effettuate dagli Isti- 
tuti di credito seguenti e rispettive filiali, cioè: Banca 
Nazionale nel Regno, Banca Nazionale Toscana, Banco 
di Napoli, Banco di Sicilia, Banca Romana e Banca 
Toscana di Credito (sia fra di loro, sia fra gl'Istituti 
stessi, le Tesorerie dello Stato e gli Esattori erariali), 
sono accettate e tassate in base alle condizioni e coi prezzi 
stabiliti come per le altre specie di numerario dall’ar- 
ticolo 55 delle Tariffe. Così pure sono accettate e tassate 
le consimili spedizioni settimanali dei Contabili del Lotto 
per le rispettive ‘l'esorerie provinciali. 


-_ 


PE 
Tariffe italiane. 
(Proposte di aggiunta). 


L' Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali , 
anche a nome e per conto di quelle del Mediterraneo e 
della Sicilia, ha presentato all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici la seguente proposta di aggiunta alle 
tariffe speciali n. 50 e n. 55 P. V.: « Nella nomencla- 
» tura delle derrate (pag. 202 e 210 della tariffa interna 
» italiana) prima della voce aglio — aggiungere — acque 
» minerali ». 

(Decreto ministeriale). 

Siamo informati che è in corso di firma il decreto mi- 
nisteriale col quale viene approvata la proposta dell’Am- 
ministrazione ferroviaria, per l'aggiunta alla nomenclatura 
delle merci a piccola velocità della voce « mirabolanti o 
noccioli di ..... » « noccioli di mirabolani — vedi mi- 
rabolani o noccioli di ....... » con assegnazione alla 
classe 5* delle merci a piccola velocità, e delle serie D 
della tariffa speciale N. 110 per le spedizioni a vagone 
completo. 

IS 
Tariffe internazionali 
(Ferrovia del Gottardo). 

A partire dal 1° novembre p. v. saranno attuati il sup- 
plemento III alla parte 1% ed il supplemento III alla 
parte 8° della tariffa merci italo-svizzera del 1° agosto 1888. 

Il primo di questi supplementi contiene alcune modi- 
ficazioni ed aggiunte alle condizioni di tariffa e classi - 
ficazione delle merci. 

Nel supplemento alla parte 2° vi sono, fra altro, delle 
modificazioni ed aggiunte al prospetto delle stazioni ita- 
liane ed alle tariffe generali, speciali ed eccezionali italo- 
svizzere, e ve ne sono specialmente anche per tutte le 
stazioni della Ferrovia del Giura-Sempione. 


(Servizio italo-germanico). 
Col 1° novembre p. v., sarà attivato il 7° supplemento 
alla tariffa eccezionale pel trasporto di carboni minerali 


dalla Germania all'Italia del 1° aprile 1891, di cui 
dicemmo nelle « Informazioni » del n. 41 a pag. 656. 


Ss 


Circa la tariffa delle merci povere. 
(Proposte delle due Società Mediterranea e Adriatica). 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
terraneo e dell'Adriatico, in conformità agli accordi inter- 
venuti fra i Rappresentanti del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate e delle due Società stesse nelle con- 
ferenze tenute in Roma nei giorni 7, 8 e 9 del corrente 
mese, — di cui facemmo cenno nelle « Informazioni » 
del n. 41, pag. 655 — hanno, per ora, sottoposto all'esame 
del prefato Ispettorato Generale una tariffa eccezionale per 
le spedizioni a vagone completo d'immondezze e spaz- 
zature di città, letame, marna o marga, piume sucide per 
ingrasso, torba destinata o che ha servito per lettiera al 
bestiame; valevoli in via di esperimento per la durata di 
due anni. 


La suddetta tariffa è informata al concetto della gra- © 


dualità dei prezzi a seconda delle distanze e di quantita- 
tivi annui determinati. — Essa comprende tre serie di 
prezzi: 

A) per le spedizioni a vagone completo senza vin- 
colo di traffico minìîmo annuale; 

B) per le spedizioni di almeno 50 vagoni in un 
anno; 
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C) per le spedizioni di almeno 200 vagoni in un 
anno. 

I prezzi delle due serie B e C saranno applicabili sol- 
tanto in via di rimborso. 

ad 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, te- 
nute presenti le avvertenze fatte dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, si possa approvare il progetto pre- 
sentato dalla Società per le Strade Ferrate Meridionali 
relativo alla esecuzione di consolidamento di N. 5 ponti 
di luci diverse e di un sottovia di m. 5 a travata me- 
tallica lungo la ferrovia Adria-Chioggia, nel tronco Adria- 
Loreo, per i quali è preventivata la spesa complessiva di 
L. 70,000. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni occorrenti, sì possa approvare il progetto presentato 
dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
riguardanti la esecuzione di lavori d’ampliamento della 
Stazione di Bergamo, lungo la linea Milano-Bergamo- 
Peschiera, resi indispensabili per soddisfare alle esigenze 
del traffico in seguito alla apertura della linea da Ponte 
San Pietro a Seregno, il cui servizio vi mette capo. La 
spesa totale preventivata per la esecuzione dei predetti 
lavori ammonta a L. 109.900. 

se 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sué@ 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

41. Progetto di consolidamento alla galleria Zango lungo 
il tronco Casalbuono-Lagonegro della ferrovia Sicignano- 
Castrocucco ; 

2. Progetto di una pensilina metallica alla stazione 
di Salerno; 

3. Progetto d’appalto dei deviatoi e delle intersezioni 
per le stazioni di Fantino, Crespino e Ronta sulla ferrovia 
Faenaa-Firenze e della stazione di Fratte sulla linea Salerno- 
S. Severino ; 

4. Progetto d'appalto dei meccanismi fissi nei tronchi 
Piadena-Asola-Viadana della ferrovia Parma-Brescia Iseo ; 

5. Progetto circa l’addossamento della tramvia Mes- 
sina-Barcellona al rilevato ferroviario del tronco Messina- 
S. Filippo della ferrovia Messina-Patti Cerda ; 

6. Progetto di consolidamento della frana al chilo- 
metro 169.850 della ferrovia Eboli-Metaponto. 

mic inni 

La mattina del 13 corrente mese è morto in Reggio di 
Calabria, ove occupava il posto di Direttore tecnico gover- 
nalîvo per le costruzioni ferroviarie, il cav. ing. Giacomo 
Fracasso, R. Ispettore-Capo delle Strade Ferrate. Era un 
funzionario che prestò per lungo periodo di tempo l'opera 
sua all'Amministrazione governativa, distinguendosi sempre 
per grande operosità e per vivo interessamento al servizio. 

A reggere l'Ufficio lasciato vacante dal cav. Fracasso, il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha chiamato il 
signor cav. ing. Giovanni Piccini, Ispettore-Capo delle Fer- 
rovie e già incaricato della Direzione tecnica governativa 
per le Strade Ferrate in Caltanissetta. 


n iti ci cru r_òm__ | ion i _ niÉ si = - _ - --- - — 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia direttissima Venezia-Trento per 
Valsugana. — Circa la costruzione del tronco Bassano- 
Primolano da parte del Governo Italiano. — Riportiamo 
dall’Adriatico del 22 corrente: 
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« Ieri l'assessore Bordiga (del Municipio di Venezia) si 
intrattenne col ministro Branca sulla ferrovia Venezia-Pri- 
molano, chiedendogli se il governo aveva avuto comunica- 
zione intorno alle pratiche ed agli studi che sta facendo il 
governo austriaco per la costruzione del tronco da Trento 
al confine italiano lungo la Valsugana (1). L'assessore Bor- 
diga domandò al ministro quali fossero le intenzioni del 
governo in proposito. 

« L'on. Branca disse che non aveva avuta alcuna comu- 
nicazione ufficiale da parte dell'Austria, e che qualora — 
come sembra ormai certo — il governo austriaco proce- 
desse alla costruzione di quella linea, da parte nostra non 
si tratterebbe che di eseguire la legge del 1879 secondo la 
quale nella categorin B è già inscritta la linea Bassano- 
Primolano. Il ministro soggiunse però che in questo mo- 
mento non poteva fare alcuna dichiarazione riguardo agli 
stanziamenti per il tempo della esecuzione. » 


Funicolare di Sant'Anna a Genova. — Pros- 
sima apertura all’esercizio. — Annunciano i giornali di 
Genova che nel prossimo novembre sarà aperto al servizio 
pubblico la funicolare nella valle di S. Anna, e che sono 
già arrivati 1 relativi carrozzoni. 

Per richiamo a precedenti informazioni e notizie circa 
questa funicolare, vedi n. 2 a pag. 22. 


Tramvia Bologua-Malalbergo. — Contributo 
dei Comuni nel Consiglio Provinciale di Bologna. — Nella 
seduta tenuta il 19 corrente dal Consiglio provinciale di 
Bologna furono approvate all'unanimità le proposte della 
Deputazione provinciale tendenti a facilitare ai Comuni in- 
teressati nella tramvia Bolegna-Malalbergo il pagamento dei 
contributi. 

Secondo tali proposte e successiva deliberazione : il co- 
mune di Malalbergo pagherebbe subito il suo debito di lire 
714,000; quello di Granarolo pagherebbe L. 15,000 subito, 
e il resto, L. 19,000, entro dieci anni; quello di Baricella 
L. 12,860 subito, e il resto, circa L. 50,000 entro 44 auni; 
quello di Minerbio L. 25,000 subito e le altre L. 74,000 
in rale annue di L. 5,000. 

Ricordiamo che questa linea tramviaria — come abbiamo 
annunciato nel n. 30 del 1890, a pag. 481. — fu aperta. 
all'esercizio il 26 luglio dello stesso anno 1890. 


« Compagnie générale de Chemins de fer 
secondaires » del Belgio. — £Zsercizio 1890-91 
delle linee italiane. — Dal rapporto presentato dal Con- 
siglio d'Amministrazione all'assemblea generale ordinaria 
del 19 corrente sull'esercizio chiuso il 30 giugno u. s. rias- 
sumiamo le seguenti notizie concernenti le linee in Italia, 
intorno alle quali complessivamente così sì esprime il rap- 
porto stesso: « Noi abbiamo introdotto notevoli riduzioni 
nella valutazione del nostro portafoglio, appoggiandoci, almeno 
per ora, alla attuale diminuzione dei prodotti delle nostre 
linee poste in Italia ». 

Come si sa la Società anonima del Belgio — dal titolo 
« Compagnie Générale de Chemins de fer secondaires » — 
comprende nella sua impresa linee ferrovizrie e tramviarie 
in Ktalia, nel Belgio, in Francia, Germania e Brasile. 

Sulle linee in Italia così si esprime il rapporto: 

Tramvie a vapore della provincia di Brescia. — «Il 
nostro ultimo rapporto contiene una completa relazione (2) 
di questa impresa, sulla quale non abbiamo a ritornare 
eccetto che per constatare, per la prima volta dopo cinque 
anni, una diminuzione nei prodotti lordi dell’esercizio. 
Questa diminuzione è dovula unicamente alla « facheuse » 
situazione economica attuale dell'Italia. 

« Noi abbiamo potuto, nonostante l'elevato prezzo del 
carbone e l'aumento delle impuste, attenuare in qualche 
modo questa perdita, temporanea cerlamente, con economie 
sulle spese di esercizio. 

« Il saldo disponibile, dopo il servizio delle obbligazioni 
e la completa dutazione, secondo i nostri principii, delle 


(1) Vedansi in proposito le « Notizie Ferroviarie italiane » dei numeri 40 e 99 del 
Moxirore. (Nota della Itedazione). 
(2) Circa questa relazione vedasi un riassunto nel n. 44 del 1890, pag. 703. 
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differenti contabilità di previsione, di rifacimento e d’assi- 
curazione, fu di fr. 104,504.74 che permette la distribu- 
zione del 3 00 alle azioni. 

Società delle ferrovie e tramvie dell'Emilia (Bologna- 
Bazzano- Vignola). — «Questa trarovia ha sofferto meno 
della diminuzione generale dei prodotti; si potè distribuire 
alle azioni lo stesso dividendo che per l’esercizio prece- 
dente, civè © fr. per ogni titolo ». 

Vedasi in proposito nel n. 43 del 1890, pag. 688. 

Società della ferrovia Napoli-Nola-Baiano. — « La ri- 
presa nell'aumento dei prodotti, che noi abbiamo constatato 
al principio dell’ultimo esercizio, non ha tardato a cam- 
Diarsi in una notevole diminuzione ; tuttavia il beneficio 
netto è residuato quasi nella stessa somma ». 

Vedasi in proposito nel n. 43 del 1890, pag. 688. 


Tramvie Siciliane. — Assemblea generale ordi- 
naria. — Gli azionisti della « Société anonime des Tram- 
Ways Siciliens » sono convocati in assemblea generale ordi- 
naria, nella sede sociale a Bruxelles, il 3 novembre pros- 
simo col seguente Ordine del giorno : 

1. Poteri da conferirsi al Consiglio d’Amministrazione 
per ottenere il trasferimento della concessione della linea 
da Messina a Giampilieri e provvedere alla costruzione di 
questa linea tanto coll’aumento del capitale quanto coll'emis- 
sione di obbligazioni o con altro mezzo. 

2. Contratto di impresa per la costruzione di detta linea. 

Di questa linea abbiamo detto nel n. 46 del 1890, p. 737. 


Notizie Ferroviarie Estere 


l'errovia del Gottardo.— Prodotti di settembre 1891. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di settembre 1894, confrontato con quello 
dello stesso mese 1890, fu il seguente: 

1891 Settembre 1890 


Passeggieri trasportati . Num, 144,090 139,553 
» introito . . L. 541,000 523,928. 56 
Bagagli e cadaveri . ., Tonn. 615 611 
» introilo . . L. 24,000 50,444.59 
Bestiame trasportato . . Capi 13,665 15,003 
» introito . . . L. 50,000 09,979.92 
Merce trasportata Tonn. 59,300 54,631 
» introito . . . L. 630,000 977,189.13 
[utroito complessivo . » 1,245,000 1.213,572.20 
» chilometrico. » 4,680.45 = 4,562.30 
Proventi diversi » 45,000 40,180.37 
Introito generale . » 1,290,000. 1,253,752.57 
Spesa complessiva » 550,000 530,391.33 
» chilometrica » 2,067.67 1,993.95 
Introito netto . » 740,000 7123,361.24 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per i prospetti mensili dei primi otto mesi del 1891 vedi 
n. 8, 13, 17, 21, 26, 30, 34 e 39; peri prospetti mensili 
der corrispondenti nove mesi 1890 vedi n. 9, 12, 17, 21, 26, 
30, 34, 39 e 43 del 41890. 

Nel n. 33, poi, del corrente anno abbiamo pubblicato il 
riassunto dei prodotti del 1° semestre 18541 comparativamente 
al prodotti del corrispondente periodo del 1890. 


Ferrovie Francesi. — Congresso degli operai fer- 
roviari. — ll 22 corrente fu inaugurato a Parigi il con- 
gresso degli operai ferroviari. Vi sono rappresentati sol- 
tanto 20,000 impiegati ed operai sui 400,000 che contano le 
ferrovie. 

II personale attivo di tutte le Compagnie si è astenuto 
completamente dall'organizzazione del congresso. La maggior 
parte dei delegati intervenuti rappresentano operai delle of- 
ficine non addetlivi permanentemente. 


Ferrovie Russe. — Costruzione di una linea stra- 
legica. — Un telegramma da Berlino in data del 22 cor- 
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rente ha annunciato che, secondo notizie private da Pietro- 
burgo, una ferrovia strategica verrebbe costruita fra 08(ro0- 
lenka, Pullusk e Varsavia. 


Ferrovie nell’Est Africano. — // servizio fer- 
roviario nella colonia Eritrea. — Con R. Decreto del 1° 
corrente, n. 583, che concerne il governo della Colonia 
Eritrea, si approvarono le norme per regolare le relazioni 
fra i funzionari ad essa preposti. 

AlPart. VIII delle norme per regolare le relazioni fra il 
governatore civile, il comandante delle RR. truppe d'Africa 
e il comandante locale di marina è dichiarato: 

« Il servizio ferroviario e quello telegrafico nell’interno 
della colonia, come che esercitati da militari, dipendono 
dal comandante delle regie truppe; ma il governo civile si 
varrà dell’uno e dell’altro in quella misura che crede e con 
quelle modalità che saranno combinate fra le due autorità. » 


Motizie Diverse 


Poste Inglesi. — Numero dei capi trasportati nel- 
l'esercizio 1890-91. — Da una statistica pubblicata del Mi- 
mistero delle Poste del Regno Unito durante il periodo an- 
muale dal 1° aprile 1890 al 31 marzo 1891 riassumiamo le 


seguenti cifre complessive: 


Aumento percentuale N. medio 


Numero sull'anno antecedente per persona 

Lettere . 1,705,500,000 34 45.2 

Cartoline postali . 229,700,000 5.8 6.1 
Libri, circolari, cam- 

pioni . . . .  481,200,000 8.9 12.8 

Giornali . 161,000,000 1.1 4.3 

Totale 2,577,000,000 4.4 68.4 

Pacchi postali 46,287,956 8.0 1.2 

Totale generale 2,623,987,956 8.2 69.2 - 


La queta media, per ciascuno dei tre Regni, del numero 
di lettere è: Inghilterra, 50 per ogni abitante; Scozia, 36; 
Irlanda, 21. 

Il numero totale degli impiegati postali è di 63,868 con 
aumento di 2814 sull'anno precedente. In questo totale 
sono comprese 8877 donne. 

Il numero degli uffici postali è di 18,806; quello delle 
cassette di 21,837. 

È da notarsi che oltre 30,000 lettere furono gettate nelle 
buche postali senza indirizzo; di queste lettere 1600 con- 
tenevano denaro per la complessiva somma di L. 127,900. 

Circa le Poste Inglesi nell'esercizio 1889-90 vedi nel 
n. 48 del 1890 a pag. 770. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


25 ottobre. 


1884. Inaugurasi il tratto di ferrovia Albacina-Matelica (km. 13), 
linea Macerata -Albacina. 


26 ottobre. 


1884. In questo giorno in Milano un funebre corteggio accompagnava 
all'ultima dimora Alberto Castigliano, ingegnere emerito 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, nome caro alla scienza 
e dell'industria ferroviaria espertissimo, Lasciò molte pubbli- 
cazioni (1) che parlano della sua cultura e della sua attività. 
Era nato in Asti il 9 novembre 1847. 

27 ottobre. 

1860. Con l'egio Decreto il Governo Italiano concesse ai signori 
Guastalla e C. la costruzione della linea da Genova a Massa, 
essendochè i primi concessionari della linea littorale non sep- 
pero o non poterono adempire ai loro impegni. 


(1) Vedi nel n. 26 del 1889, a pag. 4li: Monografie 6 pubblicazioni diverse del- 
l'ing. ALsirto CastIGLIANO, 


"pu. 


e degli interessi materiali 


28 ottobre. 

1872. In Francia vennero aperte le tratte di ferrovia Dijon a Is- 
sur-l'ille di km. 28, ora esercita dalla Compagnia Paris- 
Lyon-Mediterranée e quella di Luneville a Gerbéviller 
di km. 15, ora esercita dalla Compagnia dell'Est. 

29 ottobre. 
1860. Viene inaugurato l'esercizio del tratto di ferrovia Sinalunga- 
Torrita (km. 6), linea Empoli-Stena-Orte. 
30 ottobre. 
1853. Viene inangurato l'esercizio del tratto di ferrovia Terni. 
Rocca di Corno (km. 79), linea Aquila-Terni. 
31 ottobre. 

1840. In Francia apresi il tratto ferroviario di 16 km. da Noyon 
a Chauny facente parte della linca Parigi al Confine Belya 
ora esercita dalla Compagnia del Nurd. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazioNI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Iiete Mediterranea. — L. 81,046 *, oltre L. 197,858.60 per prov- 
vista materiale metallico d’armamento, per rifacimento dal ferro in 
acciaio di m. 9000 di binario della linea Taranto-Reggio, ecc. 

I,. 61,960 *, escluso il valore del materiale metallico d’arma- 
inento in L. 179,100 02 per rifacimento dal ferro all'acciaio su la linea 
Napoli-Reggio. ecc. 

I,. 30,000, per le opere di difesa a sponda sinistra del torrente 
San Vincenzo, dal lato a monte, al chilom. 454,800.50 della ferrovia 
Turanto-Reggio, fra le stazioni di Saline e di Lazzaro; 

I. 28,500 * per alzamento di livellette della linea Taranto- 


L. 10,785.79, per l'impianto del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Casale di Popolo lungo la ferrovia da Chivasso a 
Casale; 

__ L. 5500, per l’impianto dell'illuminazione a gas nel nuovo fab- 
bricato viaggiatori e tettoia della stazione d'Ivrea, nella strada fer- 
rata da Aosta a Torino. 


Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Venafro. — 
L. 10,000 * per progetto di casa cantoniera doppia ad uso di fermata 
per il Comune di Campochiaro. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Kete Mediterranea. — L. 53,000 per ricostruzione e consolida- 
mento argine ferroviario fra i km. 11.677.05 e 11.801.55 della linea 
Napoli-Eboli; 

I,. 5800 per ricostruzione di un muro a mare presso la stazione 
di Albissola; 

L. 3500 per consolidamento ponte Minacciolo al km. 37.955.76 
della linea Taranto Reggio. 


3. — Gare aperte. 


Serna. — Compagnia per la costruzione e l'esercizio delle fer- 
rovie dello Stato, a Belgrado. — (1° novembre). — Fornitura di 2 
locomotive per treni diretti e di 2 locomotive per treni merci. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Contini Pietro di Torino il lavoro d’im- 
pianto di condotta d’acqua potabile nei locali dei magazzini dell'Eco 
nomato a Torino, Porta Nuova, col ribasso del 12.95 0/0; 

Fratelli Forgnone di Alba il lavoro d'impianto di un rifornitore 
a due vasche in stazione di Alba, col ribasso del 19 0/0. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanze del Consiglio d' Amministrazione 
e Comitato, 23 corrente). — Volpicelli Vincenzo di Napoli per forni- 
tura di tonnellate 250 di carbone coke metallurgico; 

Sica Mattia di Mercato S. Severino per sistemazione della trincea 
fra i km. 0.855 e 1.415 della linea Cancello-Roccaravindola ; 

« Societe Industrielle et Commerciale des Mcetaux en liquida- 
tion » di l’arigi, per fornitura di Cg. 40,000 di rame rosso in barre 
per viti passanti di focolai di locomotive; 

Gazzano Narciso di Chiavari per esecuzione lavori esterni al con- 
solidamento della galleria artificiale Priata fra le gallerie di Val!o- 
grande e Monterotondo nel tronco Riva-'Trigoso- Moneglia. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Venezia (27 ottobre, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di una casa operaia denominata Prin- 
cipe Amedeo duca d’ Aosta. Importo L. 35,081.53. 

Municipio di Claut-Udine (27 ottobre, ore 10 ant., 1° asta) — 
Appalto per la costruzione di un ponte ad una travata metallica con 
spalle in muratura sul torrente Cellina. Importo L. 46,500. Cauzione 
provv. L. 2000. Cauzitne def. L. 4000. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Morbegno. -- Sondrio — (30 ottobre, ore 10 ant.). 
-- Appalto dei lavori di ripristino di opere di difesa contro il Bitto. 
Importo L. 35,300.26. Cauzione L. 4000. 

Deputazione Provinciale di Aquila (31 ottobre, ore 12 merid., 
definitivo). — Appalto dei lavori di riparazione ai due tratti del 
2° tronco della strada provinciale Aquila-Ascoli. Importo ridotto del 
1 °/, su L. 82,811.70 e su L. 140,518.47 (V. n. 34 e 837). 

Municipio di Roccamassima. — Velletri — (31 ottobse, ore 10 
ant., 1° asta). — Appalto dei lavori del 1° tronco (m. 1236) della 
strada C. O. di accesso alla stazione ferroviaria. Importo L. 12.200. 
Cauzione provv. L. 600. Cauzione def. L. 1000. Fatali 7 novembre. 

Deputazione Provinciale di Novara — 3 novembre, ore 1 pom., 
definitivo. — Appalto della sistemazione del tronco di strada pro- 
vinciale, che diramandosi da quella del Sempione presso Oleggio va 
ad incontrare, presso l'oratorio di S. Antonio, l’accesso destro del ponte 
sal Ticino detto di ‘Tornavento. Importo ridotto L. 44,548.12 (Vedi 
n. 38 e 41. 

Prefettura di Roma. — (7 novembre, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale obbligatoria 
Palestrina Capranica Castel S. Pietro pel tronco da Capranica Pre- 
nestina al confine territoriale tra Palestrina e Castel S. Pietro. Im- 
porto ridotto del 24 0[0 su L. 105,000 (V. n. 41). 

Deputazione provinciale di Cagliari. — (9 novembre, ore 12 mer., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto della esecuzione di tutti 
i lavori, le forniture e le operazioni occorrentì per mantenere in istato 
di perfetta viabilità la rete stradale provinciale (formata dalle strade 
descritte nell'elenco annesso al capitolato d'appalto) e tutte quelle 
altre strade che nel corso dell'appalto verranno assunte in manuten- 
zione dalla provincia, escluse le traverse degli abitati. Importo lire 
362,638.46 (V. n. 41). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassars —10 no- 
vembre, ore 12 merid., definitivo. — Appalto delle opere murarie cd 
accessorie per l’impianto di un'officina a gaz, ecc., ecc. Importo ri- 
dotto L. 90,458.20 (v. n. 35 e 40). 

Genio Militare di Cuneo. — (13 novembre, ore 10.30 ant., unico 
e definitivo). -- Appalto dei Javori di ultimazione dei fabbricati della 
nuova caserma Vittorio Emanuele II iu Cuneo. Importo L. 80,000. 
Cauzione L. 8.000. Lavori compiuti in 200 giorni. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Vicenza. — (14 
novembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla nuova inalveazione del fiume Guà presso Cologna Ve- 
neta pel tratto dal ponte di Baldaria fino alla località Quari (metri 
1842.40. Importo L. 448,190. Cauzione provv. L. 15,000. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali a 15 giorni. 


FRANCIA. — Prefettura delle Basse Alpi a Diyne. — (31 ottobre, 
ore 2.30 p.). — Lavori sulla strada nazionale n. 288. Importo franchi 
320,000 e franchi 312,000. 


III. — Porniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Napoli — (4 novembre, ore 1 pomer., unica e 
definitiva). — Fornitura in due lotti: 
1. T'onnellate 200 carbone agglomerato in formelle a L. 40 
la tonnellata. Consegna in 40 giorni. Cauzione L. 800. 
2. Tonnellate 60 di litantrace grasso per fucine a L. 39 la 
tonnellata. Consegna in 40 giorni. Cauzione L. 284. 


£. 
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R. Arsenale di Costruzione — Torino — (14 novembre, ore 4 
pomeridiane, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 33,600 di ae- 
ciaio dolce in verghe a L. 0.40 il kg. Cauzione L. 1341. Consegna 
in giorni 60. 

— Fornitura di viti e punte di ferro. Importo IL. 1444.50. 
Cauzione T.. 145. Consegna in giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — C. e T. E. Pattison, 
pompa a vapore, L. 1600; 
Vanzetti e Sagramoso e 
L. 6566.40; 
Giovanni De Luise, Napoli, chincaglierie, 1. 24,804.12; 
On Fuschillo, l'orre Annunziata, stoppa bianca cardata, 
L. 2 0 


Napoli, una 


C., Milano, n. 16 sostegni di acciaio, 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
. diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni. 
tura della grande tettoia metallica per la stazione di Pa- 
lermo-Lolli, per conto della Società per la Ferrovia Sicula- 


Occidentale. 
GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

3 novembre. — Tramways Sicliinni. — Assemblea generale or- 
dinaria alla sede sociale a Bruxelles, alle ore 11.80 antimeridiane. 
(Vedi « Notizie ferroviarie italiane » di questo numero). 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

14 novembre. — Società Italiana per il Gaz. - Assemblea 
straordinaria, per le ore 2 pomeridiane, nella sede sociale in Torino 
(vedi pagine Annunzt). 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Mantova-Modena. — La Gazzetta Ufficiale del 20 
ottobre, n. 245, pubblica la distinta delle 1500 azioni state estratte 


l'11 stesso mese e rimborsabili dalla Banca di Torino a datare dal 
21 corrente. 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano. — Dal 1° no- 
vembre verranno pagate le obbligazioni estratte il 4 settembre u. 8. 
(vedi pagine Annunzi). 

Miniere di Malfidano. — Dal 2 novembre verrà pagato un 
primo acconto di L. 25 sugli utili 1891-1892. 


EMISSIONI. 

Tramways del Nord di Napoli. — Dal 20 corrente è aperta 
la vendita per sottoscrizione alle 2500 obblivazioni da L. 300, 
coll'interesse di L. 15 nette d'imposta, e pagabili in rate semestrali 
di L. 7.50. Il prezzo di vendita è fissato in L. 277.50, con godi- 
mento d'interessi dal 1° luglio 1891. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII.. 
Ottobre 17 Ottobre 24 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 628 623.50 
» » Mediterranee » 468 467 
>» I Sicule. i » 580 580 
» n Sarde (preferenza) . + » 280 280 
» n Palermo Marsala-Trapani . . » 330 330 
» » Gottardo. . . +. + » 820 820 
Buoni Ferrovie Meridionali . ; » 533 531.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno » 67.50 6750 
) » Palermo-Marsala- -Prapani » 311 312.50 
» » » 2° emiss. » 306 306 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50. 
» » Mediterranee 4 0{0 . » 435 435 
» ) Meridionali . : » 301 301 
» » Sarde, serie A. » 293.75 293.75 
» L) » serie B. » 297.75 298 
. » » 1879 » 287 287 
” » Pontebba » 445.50 445.50 
s » Nord-Milano » 259 259 
O ”» Meridionali Austriache . » 319.50 319.50 
» . Gottardo dine è 101. 25 


G. PAS TORI, Direttore-proprietario responsabile, 


——————&———————— ——————————6— —— —- ——— o - ——- egg = - pre 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 28‘ Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1891 


-—@& ————_6—mÈÉmrt rr grce se 


KE TE PRINCIPALE 


i AMO £ 6 e E e A Mepra — 
GRAXDE PiocoLa INTLKOITI | ; vana ProportI 
ANNI i ViaogiatoRI I Bao4oLI VELOCITÀ YeLOCITÀ O DiVERSI TOTALE A per chilom. 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.148.006 53 54 504 68 879.411 98 1 601.487 33 1.561 80 3.695 972 32 4.204 00 879 16 
1890 1.190.317 44 56.232 42 1.071.884 82 1.558.180 50 12.179 30 3.888.794 48 4.055 00 959 01 
Diferenze nel 1891 = d2310 9 | — 1727 74 — 192. 472 84 | + 43.306 83 | + 382 50 | — ‘192.822 16 |+ 14900] — 7985 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 29.003.077 37 1 304.544 76 9.839 302 12 | 35.805.217 62 376.939 52 | 78 329.081 39 4.204 00 | 18.156 30 
1820 28.548.197 14 | 1.328 764 93 | 10.109.862 79 | 35.470.081 71 328.708 88 | 75.785 615 45 4.055 00 | 18.689 42 
Differenze nel 1891 + 451. 830 23 24.220 17 | — 270.560 67 | + 335135 91 | + — 48.230 64 + 543.465 94 | + 14900] — 533120 
ttE TE COMPLENSMSEN TTI AI\{I{WCE 
. PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 81.867 47 1.565 32 33.112 02 93 128 03 | 1.972 98 211.945 82 1.017 51 208 30 
1890 82.969 84 1953 50 40.664 22 117.996 73 | 2.223 31 245 807 56 1.143 63 24 4 
Differenze nel 1891 —  1i.10233| — 8818] — 7.552 20 52 20 | — 24.868 70! — 250 33 | — 33861 74 | — 196 12 6 64 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 | 1.793.092 59 43 994 38 522.842 78 2.496.859 38 36.230 03; 4.893.013 16 1.000 65 4.889 83 
1890 1.998.063 62 46.340 61 599.361 10 2.706.141 81 30.687 28 i 5.441.094 42 1.131 76 4.807 64 
| Differenze nol 1891 | — 204.971 03 | — — 2.846 23 | — 76.518 32 | — 269.288 43° + "© 5.342 75! — 548.081 26° — 131 11] + 8219 
LAGO DIGARDA 
ira Pe UR "a | — PRODOTTI DELLA DECADE CO) a “7 PRODOTTI DAL lo gennaio TT 
1881 i 1890 | Differenze nel !821 1891 ww 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori (LL... 6.080 45 5.214 43 | + 1.466 02 123 9U8 70 108.962 71 | + 14.945 99 
Merci... a. «0 Sa Sam 748 85 959 45 | — 210 60 20.681 66 19968 77 | + 6.712 89 
Introiti diversi o... ..... 0. 28 15 26 95 | + 120 10.543 87 13.460 50 | — 2.916 63 
Tora _. . . + 1.457 45. _6.200 83 | + 1.256 62 161.134 23 142.391 98 | + 18.742 25 
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SOCIETÀ 6NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizna Lanzo) 


CostruzIoNE. E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Breverto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni. vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni: 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parîgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


* i È, è ù Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I Sig. Sì. è.“ini cagl iz e CC. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 

3 - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

WOUFr, Torino) han no la Rappresentan za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
‘ a î 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatto a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


DERCCENEPUZ DE TON RAMONE. ETIOPIA NE LE 


AUG. COURTIA, FERROVIE ECONOMICHE 
per l'Ingegnere 


TORINO — Vu Fresvs, 11, ar Foro Boario —f TORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOl& IN FERRO | OTTAVIO MORENO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennovir E Tmamuzk 
ATTREZZI ED UTENSICLI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU fiSSE E SCORREVOLI © 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 


_— ——  . 
- —— - 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


n 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ prezzo di L. 2,50. 
LAVORO GARANTITO Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
tr Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
Premiato all'Esporizione di Torino IN81. farà la trasmissione ad ogni richiesta 
-——————11#1{#++-+=—=<==Zz2z23 2 verso il pagamento di detto prezzo. 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IMPRESA. INDUSTRIALE iTALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Opir:ici: MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STASIA) 


in legno e filo di ferro 
intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


A. PICTET 


T'orino, via Bava, 35, adgolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

@ All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due untics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


Ù 
see e — ee —_ +... ---—__— —-- ————————————————1=cn-—————€m€6—_—ym 6 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO TO RINO 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Via Cellini, 28 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. Ripar azioni cd affittamenti di copertoni 


Ù 


MRI” ARBITRO CRT ere edo drei * iptratint soteili pl These Le nn __________; 
. 


"SOCIETÀ ITALIAN 


i DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


lai 


N 
i 
I 
| 


ei Ro let CT 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


è... So 


Orricing in BERGAMO, SCANZO ADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO rresso Casan Monferrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agric l'ura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esp.sizioni nazionali e.l estere 


f 
Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a Tenta presa; di cementi Portland, ‘di calce idraulica | 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quiutali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata per ogni effetto di legge. | 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
LÌ 


EZRA TI IRE DIREI EST 


——_—_——_____yrr_______—__—rrr_r-_-___—_—T—_ —o—— 1 ---e— -- - -_ e e e e e A E e I SE Le —T —_—n 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


.BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


= na aa BIGLIETTI SEMPLICI. 
| (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai LONDRA ParI6i LONDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
. (1) (2) (4) PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
‘ elati'ti 7 zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati ipse (1 = italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
i l ea | | | per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
ES siae sa da | Ka validità | dla da validità | uh | cita fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 
Orrnt coda fe ei ul ge n i ia! ° | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate A 9 ZA I ca een do | A (3) Biglietti validi per 30 giorni. 
| | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino , pere 10 128 65) 98 60| 73 40|45 giorni |283 50 210 —|80 giorni \160- (***)115-| (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... ‘Moncenisio (183 40 134 90|116 65) 86 —|45 giorni |283 50/210 —|30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
I | | | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . . 192 75/143 10/119 25| 87 85 — — — — _ soprappiù. 
| | | | (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno 215 65/159 15|142 15/103 90| _ — — — _ _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
| | | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. 223 05/164 35|149 55/109 10 — — — — —_ —_ spino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova’ | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75186 50/181 25/181 25 — — _ —_ _ _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| | | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli ‘ad 951209 05|213 i 153 80 _ _ _ - -— _ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
|' | i gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze . ,.. ) 0 35169 40|156 85 114 15 — — | — — _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Î ces | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
"I UNPOAPI ?'Bolcena 269 60 196 90/196 10/141 65) — — _ _ —_ _ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
CEDI Î | | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli 301 95,219 55/228 45/164 30 6 mesi (**) |494 40/364 60 — n — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
ia Napoli 331 70/240 35/258 20 | 185 10/6 i(*) (556 20/407 95 gr: SI IMIA TRE SIINO RI Ta peli n AR ICT 
via Napoli . (3831 70 2 5(258 £ 85 mesi (* )06 2 95 — —_ — e Grosseto. 
Brindisi (3) | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna (308 40 224 05/234 90|168 80/6 mesi 538 95/395 80 _ _ — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
- Messina (via Napoli) . . 376 751273 10/803 25/217 85 — | — _ — | ads _ di viaggio. circolare interno Italiano. _ 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi. e l'Italia per 7 Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI | la cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe È inb=! ralo la, 2a classe Ss T A Z 10 NI | 1.2. cl 1 2. cl | 1, 2. cl.| Clab-Fraio | 1. 2. cl 
/ È È) | | sa e 
Londia aC h.-Gross Par.| 820a.110—a.| 11 — antim. | 3—p. 8 15 pomer. Napoli... a + +06 Par.| 850a.| — Da = ia 310p. 
(Victoria. . —| 8302. © 11 — antim, |8—p. 8 15 pomer. MOMB 230004 —| 8 —-p.| — _ —_ — 11—p 
Douvres. ...... 110202. 2 1 — pomer. | 450 P.| 10 15 pomer. Firenze. ...... —| 9830p.| — _ _ —_ 615 a. 
(ora inglese). Ar. 12 mer. = 8 2 20 pomer. | 6.10 p. 12 10 antim. | Brindisi. ... —| 558a.|] — -— - — 925 a. 
Calais-maritime Déjeun. - Ancona . —| 740p.| — — — 545n. 
(ora francese) :} Par.|12 40 p. &= | 2 52 pomer. | 640p 1 04 antim. Bologna. ...... —| 1402a.| — — | — - 1045 a 
Bouloene-Date- 7! Arr.| 185 p.| 211p. _ _ 1 58 antim. Alessandria. . ... —| 680a.| — 105la —_ - 510 p. 
5 o ") Par.| 127p.| 215p. _ — 1 50 antim. yi RPG A Arr.| 821a.| — 12 85 p | -- rà 705p 
: Arr.| 828p.| 353p.| © 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. stoner: i e "Si = cca 
Amiens. ..... ) - Nel, I ce P I 7 ; B 
i i Si Par. 3833 p.| 358 p. 5 17 pomer. | 904p 3 51 antim. Brindixi; (....- Par.| 810p ba sia a cai 6/40 a. 
Pierrefitte-Stain . Par.| — — | -- — _ Napoli 8502 e S10n.| — Gi 10 25 
\Arr| — 547p. 7 — pomer. |(10 57 p 5 50antim. nie pena “| AR: SE | Ani 
i I PINI + —| 305p.| — 1025 p.| — — | 8T—-a. 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo | Pranzo Ta 7 = Llioson.l | = n I a 148 
\ | Par. _ — | 753 pomer. -- 6 20 antim. | iaia too, 8 55 p.| A ct "ud 1135 4 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 681p.]1 — | 840 pomer. _ 710 antim. bela i — |11 05 P. ch suial — © 9 93 P, 
2° a | Pranzo I Sai | San-Remo... —| 705p.| — 350a —_ —_ 12 05 p. 
11.2. el. 1,2. l.(A) 1.£. cl, la cl. |1.2.cl.|1. 2. cl.[Genova......,. —| 830a.| — | d9—-a.| — c- 705p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p.| — 9 — p.| 980p.| — 8 55a.|11 15a.| 1 45 p.{Torino....... Arr. 725a.] — (|1235p —_ _ 10 35 p. 
‘ = 9 i | -___—__ _ —————— | — | —_—_ —— ——_ _—__—_—_—_ 
Dijon. ...... Arr.|12 05 a. 140n.| 2262. 207p. 385p.| 643 p. “TARE VO: vane = —» io soa. — 2A 755 p. 
Genève _ | 5 54 a. — _ 853a.| — 808p.| — Torino: 1. aria. Arr.| — _ 130p., — -- 10 47 p. 
Evian..... —| 7 89a.| — _ 1046a.| — (|1001p _- = “« essi e T\- “a gr | 
Aix-les-Bains....—| — | — |623a.| 759a.| — 714p 11 56 p. Lin ant ic Par ca 4 ngi Bia e Bc e >» 4 
Chambéry... ... — — | — |6492n.| 8502. 749p 12 18 a. vir i, a Que Lr 
Modano nati Rn da 9 492 | 195 Rig 39082. Chambéry... ... —| 842p.| — 824p.| — — 503 a. 
Tolle n | e Vasa p. 6 20 Ù, ne: | 7500. Aix-les-Bains. .., = 414p.| — 859p.| — _ 527 a. 
acc See = ni e - ri fanti AL) E 3 “ I RVIAR. ico —| 118 p.| 604p.| — — —_ _ 
Torino. ...... Pa. = "| = |] 16 | 8302, | Genève STIA £- 0) RI TS a 415n. 
Milano. . .... . Arr.| — — 5 25p.|1055p.| — si 1127a. 1,2. CI.) 1.2. cl, 
—= 4) (Gees ada ro 1.2. cl, Dijon: sui —|1117p.| 186a.| 153a.] — erelalii (.'. 6 400°] 105 p. 
Torio... ss. Par.| — | — 235p.18—p.| — _ 825 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 640an.| 655a.| — _ 540p.| 555 p. 
Genova . . . Arr.| — _ 6 04p.11115p.| — — 11 50 a. ae AE Rea Str 
dx | o 1.2. cl. 1. cl. 
Di San-Hemo. «| — = ce 44 8 sE cu sà 4 o A Paris-Lyon iti e 7 17 antim. O 38 a. [Club-Train 6 28 p. 
Mpa ai da = p.| 325a.| — ae il 4 23 p. Arr. 7 56 antim. 10 80a.| lacl. 710 p. 
Firenze. ... | — —_ 12 40n.) 720n.1 — —_ 6 25 p. | Déjeun. Pranzo 
Livorno. ... | — _ 11 20p.| 585a.| — _ | 5 05 p. Paris-Nord(Buffet): 1.9. el 
Rom 6 29a.|10—a.| 1102 Î i at 
Nidi 1 0 1 a SS ‘0a #40 a Ra Voda Par. 8 22 antim. \1130a.| 3 15p. 825 p. 
SPenlete sun ai gra ia di Lio oa Fà 9 | Arr 10 17 antim. 113p.| 505p. 10 26 p. 
Brindisi. ..... Arr _ _ — | — | — — 610 p. ato : Déjeuner 
Torino. | FOCE Par.| — — |285p.|7-p.| — — 8258. | Par 10 87 antim. 118p.| 510p ELE 
essandria . ... Arr _ — 4 08p. 850p.| — —- 10 08 a. \ Arr 2 pomer. _ —- 2 29 a. 
Bologna. ...... —| == - —— 202a| — A 610p. Boulogne-Gare , "| Par. 12 26 pomer. _ fa 12 21 a. 
Ancona —| — = | 650a2.| — _ 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341 p.| 7 28 p. | 121 a, 
Brindisi. ... — — —_ —  |1047p.| — — 615 p. Calais-Mar. (oraiog.)} Par. 1 25 pomer. 3 45 p. | 135 p. | 130 a. 
Firenze... .... inn — 6102. — cin 10 56 p. Douvres. ...... — 3 20 pomer. | 520p.| 9—p.| 4_a. 
Roma ........ —| — — — 1240 p.| — _ T_-a Losi \ Victoria . Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45 p.| 5 29 a. 
Napoli sie sata Arr —_ _ — 6 39 p.- >> | — 139 P REESE LOI, -Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p. \10 10 45p.| 555 a. 


OSSERVAZIONI. _ "Wien. — (*) 


1 viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 
ce i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
RE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 
_Calaie a Milano col treno che parte da Calais | alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 allo 9 p._ 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per i Sleepiog-Cars: } 


Questo treno nou prende in 22 classe che 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, con composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 3.15 pom.; partenza da Parts-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
» il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. fr. 84. ‘85; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigla Bologna fr. 60 — 


OSSERVAZIONI 


OSSERVAZIONI. — Viaaeia ToRI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 


CALAIS- MX. 


Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; 


alle 10.50 pom.; arrivo a Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


“- 
. 


arrivo ad Afzeles-Bains tutti i giovedì e le domeniche alle 8.38 ant.; arrivo a Chamdery 
tatti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenza da Chambery tatti i lunedì e giovedì alle 10 pom.; partenza da Afz-les-Baîns tutti i lunedì e 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SI AVON A. 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


| FABBRICAZIONE DI FERRO 
1 FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in | 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- || 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia. 


| 


MACCHI, IZAR E G. LUIGI CAPRILE 


MILANO e» 


Via Carlo Farini, N. 27 i 
(fuori Porta Garibaldi) 


vo mm masnity fe SALI ba i done ie i 
all | (LOL 
ESSo 
SATTIHINIO (Mr SE 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


7 

; 

ì 
- 


n 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi | 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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SOCIETA ITALIANA PERILGAZ. 

| Società anonima - Capitale versato L. 3,500,000 
TORINO — PAVIA — BERGAMO 

Sede Sociale: Torino, Piazza San Carlo, N. 5 


14 del mese di novembre 1891, alle ore due pomeridiane, nel locale della 
| Società, piazza S. Carlo, N. 5, per discutere e deliberare sul seguente 


| ORDINE DEL GIORNO: 


| 
1. Attesa la eccedenza del capitale, riduzione di esso mediante resti- 
tuzione agli Azionisti di L. 250 per azione, e conseguente modifica 
all'art. 3 dello Statuto e deliberazioni relative; 
| 2. Modifica dello Statuto, art. 23, in ordine alla determinazione della 
| retribuzione del Consiglio d'Amministrazione; 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Straordinaria per il giorno 
| 
| 
| 
| 


3 Riconferma della deliberazione presa nell'Assemblea 14 marzo 1883 ;f 
in ordine alla cauzione delli Amministratori in carica alla pub- 
blicazione del Codice di Commercio. 

NB. Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all'art. 7 dello | 
Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pom. del 
giorno 13 novembre 1891, presso la Società Generale del Credito Mobiliare | 
ttaliano, via Ospedale, n. 24. 

Torino, 15 ottobre 1891. 
Il Presidente del Consiglio d'Amministrazione. 
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FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


Du TORINO, 1891 — Tip. e Lit. CAMILLA E BerroLeto, Via Ospedale, 18, 
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P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
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Recentissime pubblicazioni : 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1 O. 


‘Ing. DONATO SPATARO = 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Von. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vosc 1: FOGNATURA DOMESTICA x°18. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


| Dietro richiesta si spedisce il Cutalogo 
delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 

LAETITIA ED SAFINA MIRI BI HH LIA ERRE 


SOCIETÀ NAZIONALE 


ELLE, OFFICINE DI SAVIGLIANO 


Anonima con sede in Savigliano 
Capitale versato L. 2,500,000 


Elenco delle Obbligazioni sorteggiate il 4 
settembre 1891, rimborsabili con L. 510 a 
partire dal 1° novembre 1891, presso la Dire- 
zione della Società, Corso Vitt. Eman. II, 67. 


0051 0942 1650 2804 3835 
0115 1090 1675 2808 3876 
0118 1092 1796 2859 3879 
0139 1133 1806 2986 4058 
0218 1142 1839 2991 4181 
0231 1146 1913 3298 4231 
0:33" .1li7o 2005 3299 4241 
0389 1177 2020 3366 4262 
0406 1178 2096 3378 4298 
0468 1221 2150 3399 4334 
0507 1274 2240 3424 4391 
0529 1292 2307 3434 = 4420 
0571 1345 2360 3435 4457 
0579 1366 2441 3447 4549 
0626 1401 2541 3462 4579 
0702 1410 2617 3490 4689 
0769 1468 2694 3491 4765 
0794 1472 2641 3511 4781 
0825 1555 2662 3547 4811 
0839 1590 2765 3587 4824 
0918 1644 2789 3635 4865 
Le Obbligazioni devono essere presentate 
al rimborso munite delle Cedole a partire dal 
Numero 5. 
Obbligazioni sorteggiate il 18 settembre 
1890 non ancora rimborsate : 
N. 1159 - 1533 - 1762 - 1861 - 2013, 
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STRADE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 000000 0 do 20 11 6 
l'er L'’EstERO .. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi...........-... Cent. 80 » 


wa” Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Il disastro di Grassano al Tribunale di Potenza. — Disastri e ritardi’ ferroviari în 
Francia (Provvedimenti del Governo; Interpellanza alla Camera). — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori 
pubblici. — Informazioni particolari del MoniroRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). 


— Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 
Corrispondenza particolare del MonitoRE (*). 


Diamo corso anzitutto al seguito della corrispondenza che — 
Ceme accennammo nel numere precedente — non potemmo pub- 


blicare nel medesimo, per esserci giunto al momento di andare 
in macchina, 


Persone estranee e «distinte per posizione e credito dichia- 
rano pure l’Opromolla incapace di mentire o di lasciarsi 
corrompere. Difesa inutile, perchè il contegno dell'Opro- 
molla, se giova ad alcuno, non è certo all’Amministrazione 
che serve. 

La Parte Civile, vi lascio immaginare con quale effetto, 
ha tuttavia voluto insinuisre come un tentativo di corruzione 
il fatto che l'Opromolla da avventizio veune, dopo cinque 
anni, ammesso nel personale stabile, percependo ora il lauto 
stipendio di L. 90 mensili. o 

Importante, perchè appoggiata sul fatto e non sugli ap- 
prezzamenti, fu la deposizione del nominato Schiavone Gae- 
tano, un contadino che possiede un piccolo fondo supra una 
collinetta vicina a quella franata. 

Costui abitualmente rendevasi conto dell'ora dal passaggio 
del treno sulla linea sottostante. Così quella mattina alza- 
tosi dal suo pagliaio — abituro — si sporse ad osservare la 
linea ferroviaria e notò, fermo alla sua garretta il guardiano 
Morea, dal che dedusse che il treno non era ancora tran- 
sitato. Dall'alto del suo posto vide la linea affatto sgombra 
e tale era ancora quando osservò l'avanzarsi del treno. Mentre 
questo era per arrivare al luogo del disasiro, una massa 
di terra sormontava il binario della ferrovia, ed è contro 
questa massa di terra franata ed ancora in movimento che 
il treno urtò. Fu quasi un bacio fra la frana ed il treno. 

Questo disse il teste sulla sua «coscienza, perchè nessuno 
torna dalla casa del diavolo se mentisce >». 

Sulla collina franata, da lui percorsa il giorno prima, non 
vide alcuna spaccatura, nè altri segni precursori della frana. 


—__————__Ò 


(*) Per le precedenti corrispondenze, vedi n. 42 e 43. 


Ferrara Cosimo, altro teste della località, dichiara che lo 
Schiavone dal suo fondo domina la ferrovia, e che quindi 
può aver veduto quanto avvenne. 

Vignola Nicola, altro contadino, venendo da Grassano in 
quel mattino, non udì, come gli avveniva nelle altre gior- 
nate, il rumore del treno, essendosi questo confuso col- 
l’altro rumore dominante della caduta della frana. 

Proseguendo il suo cammino, attraversò la linea ferro- 
viaria, avendo trovate aperte le catene del passaggio a li- 
vello, il che gli indicò che il treno era già transitato. 
Indicazione questa importantissima, che proverebbe la simul- 
taneità dell'arrivo del treno colla caduta della frana. 

Il contadino Arbitelli udì pure un solo rumore in quella 
mattina. 


Degna di nota, per franchezza di esposizione ed impor- 
tanza nel fatto, fu la testimonianza del brigadiere dei Ca- 
rabinieri Giaccon Gaudenzio, 

Questi viaggiava nel treno disgraziato, ed immediatameute 
dopo il disastro ordinò l'arresto del guardiano Morea, che 
tutti volevano responsabile; ma, convintosi poi dall'esame 
della posizione del treno e dal fatto che la terra era ancora 
in movimento, che la frana doveva essere caduta quando 
il treno aveva oltrepassato il posto di guardia del Morea ed 
era giunto al punto del disastro, ne ordinò la liberazione. 

Contrariamente al teste Giaccon, depose il Delegato di P. S. 
Stella Nicola, pure trovatosi nel treno in questione. Questi, 
che me:te una certa passione nel suo modo di esporre i 
fatti, si è invece convinto che la frana cadde prima del pas- 
saggio del treno, senza però poter determinare di quanto. 

Il teste getta pure un'ombra critica sul Pretore che, se- 
condo lui, fece male ad accogliere la testimonianza del teste 
Schiavone, presentato da un agente delle ferrovie e quindi, 
secondo lo Stella, sospetto. 

Anche il Tenente (ora Capitano) Cuputo dei Carabinieri, 
critica l'operato del Pretore che sul luogo procedette ad 
una prima inchiesta giudiziaria. 

Siamo, come si vede, di fronte ai soliti conflitti di com- 
petenza delle Autorità tutorie. 

Fra una seduta e l’altra si è sentito il giudicato della 
perizia calligrafica, che per poca chiarezza non lasciò nulla 
da invidiare alle molte altre che si fanno nei giudizi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


I periti scopersero che l’annotazione famosa sul proto- 
collo telegrafico della stazione di Metaponto era di carattere 
dell'imputato Opromolla. 

Giudicarono pure che sulla stessa annotazione, il 5 fu 
sovrapposto al 4, senza poter però stabilire da chi. 

Aggiunsero che questa sovrapposizione di numero non 
venne certo fatta con intenzione di nascondere il numero 
scritto prima, perchè in questo caso si sarebbe adoperata 
la gomma, trattandosi di scrittura a lapis, o si sarebbe 
usata un’altra forma pel 5 sovrapposto. 

L'ultima seduta, quella di ieri, fu di eccezionale impor- 
lanza tecnica. 

L'ingegnere Garbarino Lorenzo, Capo della Sezione del 
Mantenimento a Potenza, era in congedu quando avvenne 
il disastro. Ne fu stupito. Non credette alle prime notizie 
e ritenne che fosse erroneamente indicata la località, tanto 
era sicuro del posto indicato. 

Dall'81, come ingegnere e poi Capo-Sezione, ebbe inge- 
renza nella sorveglianza della linea Potenza-Metaponto. Nes- 
suno gli fece mai presente il pericolo di frane nel punto 
dove avvenne il disastro, nè ciò gli risultò dalle sue fre- 
quenti ispezioni, per cui non ebbe mai occasione, nè riconobbe 
la necessità di proporre lavori speciali o varianti alla linea. 

Stante la natura argillo-sabbiosa della collina, era im- 
possibile che si determinasse precedentemente — e non si 
determinò infatti — alcuna fenditura che preannunziasse il 
pericolo. Secondo lui, per l’infiltramento delle acque nel 
sottosuolo poroso, la frana dopo lungo periodo di prepara- 
zione, sarebbe avvenuta improvvisamente mentre passava il 
treno, il cui scuotimento può forse essere stato la scintilla 
del fatto. Aggiunge che, dopo il disastro, la Società ferro- 
viaria, d'accordo col Governo, eseguì alcuni lavori di siste- 
mazione alle sporgenze della collina franata. 

Una chiara e dettagliata descrizione della frana venne data 
dall'ingegnere della Manutenzione, signor Guattelli, il quale, 
essendosi qualche ora dopo recato sul luogo del disastro, 
dedusse la subitaneità e violenza dello sfaldamento dal fatto 
che, lungi dal presentare la figura normale, la frana apppa- 
riva spezzata in moltissimi blocchi, quasi avesse subìto gli 
effetti di una mina. 

Studiando poi la posizione del treno rispetto alla frana, 
che lo premeva specialmente dal Jato del monte, si con- 
vinse che la caduta avvenne istanti istanti prima ed in con- 
tinuazione dell’arrivo del treno. 

Altri schiarimenti d’indole tecnica hanno aggiunto, in- 
terrogati, gli inzegueri cav. Giambruni, Capo Sezione prin- 
cipale «del Mantenimento, e l'ing. Ricciardelli, Capo Sezione. 

Quest'ultimo era Capo riparto della linea, quando nel 1877 
questa venne consegnata dal Governo costruttore alla So- 
cietà delle Meridionali, che in quell’epoca eserciva le Ca- 
labro-Sicule; ed alla domanda dell’avv. Galateo, dichiara che 
nel verbale di consegna non venne inserta alcuna annota- 
zione — secondochè si usa — implicante la necessità di una 
speciale sorveglianza su quel punto. 

. Per ultimo è stato udito il Capo Stazione di Grassano, 
signor Trotta, quegli che per primo ha udito il racconto 
del teste Schiavone, il quale, anzi, gli disse che vedendo 
cadere la frana e giungere in pari tempo il treno, si mise 
le mani in testa gridando: Ahi, povera gente! 

. Circa il posto dove trovavasi lo Schiavone sorgono le so- 
lite contestazioni alimentate dalla Parte Civile. Ne consegue 
un confronto che confonde, fra tanto fuoco di fila degli av- 
vocati, quel pover. contadino ignorante che è lo Schiavone. 

Potete imumaginarvelo un teste che parla di cose avvenute 
a tre anni di distanza e che è pressato da mille sospetti per 
parte di un esercito di avvocati, i quali per questa causa, a 
costo di buone ragioni, tentano di oscurare la situazione. 

La necessità di un sopraluogo si rende ogni giorno più 
manifesta. Tribunale ed avvocati ignorano, e lo dimostrano 
ogni giorno, le condizioni della località. 

Molte domande inutili: molti sforzi di mente si rispar- 
mierebbero con una visita a Grassano. Perchè non si fa? 
“o pIOROnilo di conoscenza della località è ameno quest’in- 
cidente; 


L'avvocato della Parte Civile Alessandri denuncia solen- 
nemente al Tribunale e domanda che si annoti a verbale, 
che l’avv. Galateo, difensore, è stato di questi giorni a 
visitare il posto dove cadde la frana. 

La sortita provoca le risa di tutti. 

Certo è enorme che un avvocato studii, come si dovrebbe 
studiare, la causa che sta discutendo. 

L'avv. Galateo risponde confermando che non una, ma 
po volte fu sul posto. Aggiunge che vi andò anche 
‘avvocato della Parte Civile, Astengo, e ne lo loda. 

Per finire: 

L’avv. Galateo, dopo l'udienza, all'avv. Astengo : 

— Che ne dite della domanda del vostro collega Ales- 
sandri? 

— Me ne astengo! risponde il furbo ed egregio avver- 
sario. 5 

% 
% » 

Il nostro Redattore speciale che abbiamo a Potenza ci 
mandò pure la seguente bellissima dichiarazione, stata letta 
nell'udienza del 21 corrente, dell'ing. Guattelli, fatta alla 
Commissione d’inchiesta recatasi sul luogo pochi giorni dopo 
il disastro: 


Riavuto alquanto dalla prima dolorosa impressione, potei osser- 
vare la montagna da cui erasi staccata la frana, per rendermi ra- 
gione del fatto. 

Da Grassano a Bernalda la ferrovia è quasi sempre in rilevato. 
alla riva destra del fiume Basento, che in quel tratto si espande e 
divaga entro a vastissimo “letto. I monti alla destra della ferrovia 
si ergono a breve distanza con fortissime pendenze e in molti punti 
quasi a picco, testimoni delle antiche lente corrosioni del fiume da 
cui ora la ferrovia, come diya, li difende, e della compattezza ad 
un tempo delle argille che li compongono, che hanno resistito per 
tanti anni senza punto scoscendere a tutti gli agenti atmosferici. - 
Giammai, per quanto mi ricordi, sulla linea che corre da Eboli a 
Metaponto, e che per i molti pericoli che presenta viene assidua- 
mente sottoposta a una sorveglianza speciale, si ebbe il benchè mi- 
nimo motivo di portare l'attenzione nè in quel punto, nè sopra il 
monte dove continuamente passano per una strada mulattiera vet 
ture (sono cavalli o muli che servono al trasporto delle robe e delle 
persone) e pedoni, venne mai segnalato alcun visibile accenno della 
enorme mina, che si andava, chi sa da quanti anni, caricando, e 
che doveva produrre così tremendo disastro. 

All'altezza di 60 metri circa dal binario della ferrovia, e a una 
distanza da questa di circa 130 m. è avvenuto il distacco, l'enorme 
scoscendimento. La forte inclinazione della superficie di scivolamento 
levigatissima, unita e continua, rimasta a nudo, dice chiaramente 
che lo scoscendimento fu istantaneo e continuo, senza preavvisi di 
sorta, e che fu rapidissimo, come anche si rileva dallo svolgimento 
delle terre franate, dal rovesciamento della enorme massa in moto, 
talchè gli strati superficiali e le erbe della costa si vedevano sot- 
toposti alle argille degli strati inferiori, e dal frantumarsi di queste 
argille tenacissime in molte migliaia di frammenti, siccome roccia 
allo scoppio di mina. 

Solo la rapidità e violenza della caduta poteva spiegarmi del resto, 
come da tanta distanza, e con uno spazio di circa 25 m. interposti 
a mo' di cava fra l’argine ferroviario, alto più di 3 metri e il piede 
del monte, potessero le terre rovinate riempire tutto quello spazio 
e arrivare fino al fiume ingombrando il binario. 

Tutto questo però non mi spiegava il tenore dei primi telegrammi 
di quella fatale giornata, che, cioè, il treno era stato sopraffatto 
dalla frana. La disposizione della locomotiva che vedevasi interrata, 
sollevata sul binario, deviata ed inclinata a valle, e quella del tender 
che seguiva in tutto l'andamento della macchina, mantenendosi colla 
ruota posteriore sinistra sul binario, sembravano anzi dimostrare il 
contrario. Ciò ad una prima osservazione superficiale; ma, facendo 
attenzione al profilo trasversale delle materie di frana, constatai: 

Che tale profilo in corrispondenza della macchina del tender e 
del bagagliaio presentava una notevole differenza in confronto di 
quello preso dalla frana al di là del treno investito. Ivi, le materie 
franate, dopo aver riempito la cava fra la ferrovia e il monte, e 
ingombrata la linea, si disponevano liberamente con pendenze va- 
riabili sì, ma sempre in discesa verso valle. All'opposto, in corri- 
spondenza del treno e precisamente della macchina, del tender e del 
bagagliaio, il profilo di dette materie discendendo prima fin verso 
l’argine ferroviario, risaliva quindi contro al treno, lasciando un av- 
vallamento, quindi riprendeva a sinistra del treno abbassandosi bru- 
scamente, di guisa che parte delle terre franate appoggiava e sì 
reggeva contro al treno stesso. 

Questa particolare disposizione della frana, secondo me di una 
capitale importanza, riusciva anche più spiccata in corrispondenza 


e degli interessi materiali 
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del bagagliaio. Il carro si trovava perfettamente a posto sulle ro- 
taie, e a valle di esso carro non era arrivata la frana, mentre a 
monte essa addossavasi contro la parete, fino alla sommità dei fi- 
nestrini. 

Da questi rilievi, io mi sono pienamente persuaso che lo scoscen- 
dimento, pur precedendo il passaggio del treno, ha continuato anche 
quando il treno fermossi contro l'ostacolo, e quindi che, stante la 
rapidità e continuità del movimento delle materie franate, la loro 
caduta fu quasi contemporanea al passaggio del treno, precedendolo 
di pochi minuti. 


Ed ora pubblichiamo la corrispondenza di questa settimana. 


Un'altra settimana è passata nell’esame dei testi ed in vari 
confronti provocati dalla Parte Civile, sempre alla caccia delle 
piccole contraddizioni, facili a verificarsi quando un processo 
segue, come nel caso presente, a tre anni di distanza dal 
fatto che vi diede occasione. 

Ma non tutte le ciambelle riescono col buco, e spesso chi 
va per suonare, resta suonato. 

Così è successo che volendosi confondere una povera 
donna, la guardiana Di Leo Maria, col pretendere che a 
Grassano avesse confidato a certa Blasone che nella notte 
del disastro il guardiano Morea e la di lui moglie eransi 
. assentati dal servizio, risultò invece dal confronto che la 
Blasone ha riferito cosa che non aveva sentito, avendole 
precisamente la Di Leo detto che il Morea non era al ca- 
sello nell'ora del disastro, ma alla sua garretta di guardia. 

Altro confronto non riescito per la Parte Civile fu quello 
fra il Capo-Stazione di Grassano, signor Trotta, il delegato 
dI P. S., Stella Nicola, ed il tenente dei carabinieri, signor 

aputo. 

due testi della P. C., Stella e Caputo, non andarono 
d’accordo, il primo asserendo che al teste Schiavone (il quale 
affermò d’aver veduto cadere la frana mentre arrivava il 
treno) l'ispettore Cocciola suggeriva le parole della depo- 
sizione fatta al Pretore ed il Caputo correggendo col dire 
che il Cocciola non suggerì allo Schiavone, ma si limitò a 
presentarlo al Pretore, spingendolo a ripetere il racconto 
fatto prima al Capo-Stazione Trotta. 

E peggio riescì per gli avversari il confronto fra lo stesso 
Cocciola ed il delegato Stella. 

Il Cocciola presentò lo Schiavone, teste oculare, al de- 
legato Stella. Questi si rifiutò di sentirlo. Allora lui lo ac- 
compagnò, seguito dallo Stella, al Pretore che entro il 
casello aveva iniziata una specie di inchiesta giudiziaria, 
raccogliendo deposizioni. 

A questo riguardo il delégato di P. S. avendo voluto con- 
testare l’asserto del teste Cocciola, affermando che da quando 
fu a lui presentato lo Schiavone a quando questi fu con- 
dotto nanti il Pretore, trascorse oltre un’ora; l’avvocato 
della difesa, cav. Galateo, fa rilevare che nel processo fat- 
tosì lo scorso anno a Matera, esso delegato depose esatta- 
mente come oggi il cav. (occiola. 

Il bravo funzionario della P. S., non sapendo come scusare 
la sua contraddizione, dice che non possedendo come l’av- 
vocato gli atti del processo di Matera, dimenticò la sua 
prima deposizione. 

Allora sbagliò, ma ora si ricorda meglio. 

Vi lascio immaginare l’impressione fatta dalla giustifica- 
zione del delegato Stella, cascato così grossolanamente in 
una contraddizione che dimostra il valore di tutto il suo 
deposto. 

on caddero invece in alcuna contraddizione, benchè 
umili testi, i numerosi guardiani, i contadini, i carabinieri 
che in buon numero vennero a deporre sul servizio fatto 
nella notte fatale dal Morea, sulle condizioni-della collina, 
che mai presentò segni precursori del suo franamento, sulla 
repentinità del disastro. 

A questi poveri testi gli avvocati della Parte Civile, di- 
venuta falange tanti sono, inflissero i maggiori tormenti 
della loro dialettica, senza riescire a scuoterli. 

Importantissima fu la deposizione del telegrafista a Gras- 
sano nella notte del 20 ottobre 1888, Bruni Domenico. 

Egli confessò francamente d’aver trascurato il suo dovere. 


Sorpreso, dominato dalla febbre, egli si sdraiò, e nello stato 
di dormiveglia in cui si trovava, udì sino alle 5,95 ant. le 
molte chiamate telegrafiche che gli venivano fatte dalle sta- 
zioni verso Metaponto. 

Udiva, ma non aveva la forza di alzarsi e rispondere. 

Alle 5,36 giunse il treno 265. Egli uscì a presenziarlo e 
lo licenziò alle 5,38. 

Alle 5,44 succedeva il disastro! 

Se fino alle 5,35 il Bruni udì le chiamate, se ne deduce 
che la frona, la quale vuolsi abbia interrotto il telegrafo 
sin dalle 4,30 (secondo l’indecifrabile annotazione del tele- 
grafista di Metaponto, Opromolla: « Nessuno si fa vivo sul 
filo diretto, ecc. »), cadde invece quando il treno era già 
licenziato da Grassano, ciò che viene ad avvalorare l’asserto 
della difesa e di molti testi della sua caduta mentre il treno 
stesso giungeva. 

Un bel successo lo riportò l'avv. Alessandri della Parte 
Civile. Interrogandosi il contadino Stigliaro, anche lui de- 
ponente sulla imprevedibilità della frana, l’Alessandri fece 
istanza al Presidente che domandasse al teste cosa gli fu 
detto a Milano dove constava essere stato pochi giorni prima. 

L’Alessandri aggiunse al Presidente la preghiera di non 
aggiungere commenti alla domanda. 

A questa strana sortita il Presidente, che dirige l'intricata 
matassa di questo processo con molta pazienza ed acutezza, 
rispose severamente di non accettare limitazioni, nè inse- 
gnamenti. 

Il teste poi, interrogato, rispose semplicemente di non 
essere stato a Milano. 

Non desiderandosi che di quest'ameno incidente si pren- 
desse nota nel verbale, l’avv. Galateo, della Difesa, vi con- 
sentì, non senza però stigmatizzare il sistema che pare adot- 
tato dalla Parte Civile, a corto di buoni argomenti, di 
screditare i testi che non le piacciono, con gratuite insi- 
nuazioni. 

Ed è così. Il terreno della Parte Civile va franando. Lascio 
da parte i testi di minor conto e cito fra gli importanti 
che hanno dichiarato, per conoscenza della località o per 
convincimento scientifico e studi fatti sul luogo, la impre- 
vidibilità e la repentinità della frana, ì seguenti: 

Motta Nicola, proprietario del fondo sulla collina fra- 
nata, e Petradelfo, coltivatore del fondo stesso, non hanno 
visto mai alcuna delle famose spaccature, preavviso di pros- 
simo franamento, asserite da alcuni cafoni condotti da qual- 
che parte lesa e reclamante. 

I) chiaro ingegnere Baldacci, del Corpo delle Miniere, 
dichiarò che incaricato dal Governo studiò, quando ancora 
non si parlava di processi all’Amministrazione ferroviaria, 
la collina franata ed i suoi studi lo portarono al convin- 
cimento, che riferì in apposita relazione al Ministero dei 
Lavori Pubblici che la frana cadde improvvisa, tutta in 
blocco, senza che alcun segno precursore si manifestasse 
sulla superficie della collina. 

Deposizioni ispirate allo stesso convincimento fecero gli 
ingegneri del Regio Ispettorato D'Agostino, Grassi e Vil- 
lanis che accorsero sul luogo del disastro da Napoli e da 
Taranto. 

Sull’impressione immediata del fatto nello stesso giorno 
20 ottobre 1888 l’ingegnere Villanis telegrafò anzi al Regio 
Ispettorato di Roma ed al Circolo dello stesso ufficio in 
Napoli dando particolari sul fatto colle seguenti parole in- 
cluse « la frana ha colpito il treno 265 arrestandolo ». 

Da quanto sopra potete rilevare come questo processo 
vada dissipando molti errori e molti preconcetti..... 

Ad un’altra il seguito. P 


DISASTRI E RITARDI FERROVIARI IN FRANCIA 


Provvedimenti del Governo - Interpellanza alla Camera. 


La Stampa francese e conseguentemente la pubblica opi- 
nione eransi in questi ultimi tempi vivamente preoccupati 
della frequenza dei disastri sulle Strade ferrate della Fran- 
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cia. Il Jour, fra gli altri giornali di Parigi, pubblicò il 27 
corrente un'interessante statistica dalla quale rilevasi che 
negli ultimi tre mesi, all’estero e sopratutto in America, le 
vittime degli scontri ferroviari sommarono a 109 morti e 
319 feriti; mentre nella sola Francia nello stesso trimestre 
si ebbero 75 morti e 320 feriti, senza tener conto dei due 
ultimi disastri a Moirans il 26 ed a Le Mans il 28 corrente. 

Ed il Consiglio dei Ministri nella seduta del 21 corrente 
ebbe a trattare di tale argomento. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, signor Yves Guyot, an- 
nunciò che stava appunto studiando i provvedimenti alli a 
garantire maggiormente la sicurezza dei viaggiatori. Ag- 
giunse inoltre che egli sarebbesi specialmente occupato dei 
mezzi adatti ad impedire i frequenti ritardi dei treni, che 
sono una delle principali cause dei disastri avvenuti negli 
ultimi tempi. 

na 

Il 24 corrente, intanto, il deputato Castelin aveva pre- 
sentato al Presidente della Camera un domanda di inter- 
pellanza circa gli accidenti recentemente avvenuti sulle 
Strade ferrate. 

In questa sua interpellanza l’on. Deputato dimanda che 
essa sia svolta durante la discussione del bilancio dei La- 
vori Pubblici ed insiste affinchè sia nominata una Commis- 
sione parlamentare come già, altra volta, era stato prop sto 
dal suo collega on. Delaltre. 

Alla Commissione spetterebbe il compito di esaminare 
la legislazione ferroviaria e di studiare le modificazioni che 
vi si debbono introdurre per garantire maggiormente la 
sicurezza dei viaggiatori. 


* 

Non vi ha dubbio che la frequenza e la gravità dei di- 
sastri, verificatesi sulle Strade ferrate francesi nel decor- 
rente quadrimestre, e gli stessi casi avventurosi in cui, 
fortuitamente ed all'ultimo momento, evitaronsi altri disastri 
o se ne sminuirono le conseguenze, non potevano a meno 
di impensierire il pubblico e di eccitare il Governo fran- 
cese a provvedere. 

Ma, a parer nostro — assai meglio che i lunghi e com- 
licati risultati di una tarda inchiesta di commissioni par- 
amentari — può, con maggiore sollucitudine ed efficacia, 
conseguire l’intento un'azione comune del Governo e delle 
Compagnie per mezzo di coloro che all'azienda ferroviaria 
sono preposti e ne conoscono per lunga pralica tutto il suo 
funzionamento. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 ottobre 1891 (N. 249). — 
Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del mese di 
maggio 1891, in confronto con quelli definitivi del corrispon- 
dente mese 1890, pubblicato dal R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 


Gazzetta Ufficiale del 28 ottobre 1891 (N. 252). — Regio 
Decreto 25 settembre 1891, numero 544 (preceduto dalla Re- 
lazione del Ministro del Tesoro), col quale dal fondo di 
riserva per le spese impreviste, inscritto al capitolo n. 108 
dello stato di previsione della spesa del Ministero del Te. 
soro per l’esercizio finanziario 1891-92, è autorizzata una 
7» prelevazione nella somma di lire ottantacinquemila cen- 
tocinquantacinque e centesimi sellantasette (L. 85,195.77), 
da inscriversi ad un nuovo capitolo col n. 248°i8 e colla de- 
mominazione «Interessi sulla somma precedentemente cor- 
risposta a titolo d’indenniià alla Società concessionaria della 
Ferrovia da Torreberretti al Gravellone presso Pavia, per 
la cessione dell’esercizio di detta Ferrovia, fatta dal Go- 
verno alla Società delle Ferrovie Meridionali; spese giudi- 
ziali di perizia ed accessorie dipendenti dalla stessa causa », 
dello stato di previsione della spesa del Ministero dei La- 
vori Pubblici per l’esercizio predetto. Questo Decreto sarà 
presentato al Parlamento per essere convertito in Legge. 


Gazzetta Ufficiale del 29 ottobre 1891 (N. 253). — 
Avviso del Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, che il Consiglio Federale Svizzero ha partecipato 
al Ministero degli affari esteri in Roma, che la Legazione 
Britannica a Berna, ha dichiarato che le Colonie della Nuova 
Zelanda e di Queensland, debbono d’or innanzi considerarsi 
come facenti parte dell’Unione Internazionale per la prote- 
zione della proprietà industriale, e tale dichiarazione ha ef- 
fetto dal giorno 7 settembre 1891. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE I I 


Assemblea generale della Mediterranea. 


L'Assemblea generale della Società per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo è convocata per il giorno 24 no- 
vembre p. v., all'una pom., nella Sede sociale in Milano, 
col seguente Ordine del giorno: | 

1. Relazione del Consiglio d'Amministrazione; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Approvazione del bilancio 1890-91 e relative de- 
liberazioni; 

4. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 

In un prossimo numero daremo, come di consueto, un 
largo sunto della Relazione del Consiglio. 


>< 


Il Re e al Principe di Napoli 
alle nuove Officine ferroviarie di Torino. 


Il giorno 26 corrente S. M. il Re con S. A. R. il Prin- 
cipe di Napoli onorava di una sua visita le nuove Offi- 
cine ferroviarie della Mediterranea di ‘l'orino. 

A ricevere gli Augusti visitatori si trovavano il Di- 
rettore Generale comm. Massa, il Vice-Presidente del 
Consiglio d’' Amministrazione comm. Pariani con altri 
membri del Consiglio, i funzionari superiori dell’Ammi- 
nistrazione ing. comm. Frescot, Direttore del Servizio del 
Materiale, il cav. Bertoldo, Ingegnere-Capo delle Officine 
di Torino, il comm. Rossi, Ingegnere-Capo del Servizio 
attivo del Mantenimento, il comm. Lampugnani, Capo 
del Movimento e Traffico, il cav. Crosa dell'Ispettorato 
Governativo delle Ferrovie. 

A] ricevimento erano pure intervenuti il Sindaco di 
Torino, senatore Voli, in unione ad alcuni Assessori. 

Guidati dal comm. Massa, dall'ing. Frescot e dal ca- 
valiere Bertoldo, Sua Maestà ed il Principe visitarono 
successivamente i singoli riparti delle Officine: le vaste 
e magnifiche sale dove attendesi alla riparazione e co- 
struzione delle caldaie ed alla montatura delle locomotive; 
il grandioso e veramente imponente salone della torneria ; 
l’amplissimo fabbricato destinato alla riparazione dei vei- 
coli; il riparto della riparazione e montatura delle ruote ; 
le tettoie per le piccole riparazioni-veicoli; lo spazioso 
magazzino dei legnami. 

Gli Augusti Personaggi si soffermarono ad esaminare 
minutamente e con speciale interesse ì vari processi di 
lavorazione, il perfezionamento e completo macchinario 
del quale sono state queste Officine provviste e che per 
la massima parte fu creato e prodotto in Italia. Vollero 
assistere alle manovre delle colossali grues mosse mec- 
canicamente o con pressione idraulica ed atte al solleva- 
mento di caldaie e locomotive pesanti fino a 40 tonnel- 
late; alle manovre di trasbordo di macchine e di vagoni 
fatti a mezzo di potenti carrelli trasbordatori a vapore, 
e si soffermarono specialmente a visitare le potenti e 
perfezionate motrici a vapore che colla loro forza di 300 
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cavalli dànno il movimento alle numerosissime macchine 
operatrici. Queste motrici, al pari dei meccanismi sopra - 
detti, sono state tutte fornite dall’industria nazionale. 

Le Officine erano tutte in azione; tutte le macchine 
in movimento; i 1800 operai tutti al lavoro. L'effetto 
era grandioso e veramente imponente. 

Ad ogni riparto venivano presentati al ke gli Ingegneri 
ed i Capi Officina, rispettivamente prepostivi, e per tutti 
il Re aveva una parola affabile e benevola di rallegra- 
mento e di encomio. 

La visita si protrasse per due ore. Durante esse gli 
Augusti Visitatori non cessarono di manifestare la propria 
soddisfazione ed ammirazione per la grandiosità, per la 
riuscitissima disposizione, per l'ordine mirabile, per l’ot- 
tima organizzazione delle Officine. E nel congedarsi, fra 
gli entusiasti evviva degli operai, rinuovarono i loro ral- 
legramenti al comm. Massa, all’ing. Frescot, al cav. Ber- 
toldo ed a quanti ebbero ed hanno parte nella costruzione 
e direzione delle medesime, esprimendo l’augurio che pos- 
sano essere fra non molto condotte a compimento. 

Rallegramenti che certo saranno riusciti ben lusinghieri 
e graditi al comm. Massa — che ebbe la prima idea 
della costruzione delle Officine di Torino e fin dal 1872 
e 1874, quando egli era Ingegnere Capo del Mantenimento 
e Lavori, presentò all’Amministrazione un rapporto in 
proposito — e all’ing. Frescot, ai quali essenzialmente è 
dovuto il sorgere di queste grandiose Officine che stanno 
a pari delle più importanti congenerì che esistano sia in 
ltalia che all’estero. 

>< 


Ferrovia-Genova-Ovada-Asti. 
(Prove del ponte sul Tanaro presso Asti). 

Il giorno 26 corrente ebbero luogo le prove dei ponti 
sul tronco fra il chilometro 84.110 ed Asti della nuova 
ferrovia Genova-Ovada-Asti, e fra esse vanno notate spe- 
cialmente quelle del ponte sul Tanaro. 

Questo ponte, di sistema affatto nuovo per l’Italia, è 
stato costrutto in acciaio (ferro omogeneo) dalla Società 
Nazionale delle Officine di Savigliano, secondo il pro- 
getto compilato dalla Direzione delle Costruzioni delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 

La travata, del sistema detto a «cantilever » ha tre 
luci: di m. 60 la centrale, e di m. 48.75 le due late- 
rali, con traliccio a grandi maglie; la nervatura inferiore 
è orizzontale, quella superiore, invece, è incurvata come 
a fune dei ponti pensili, il che dà al ponte un aspetto 
leggiero e grazioso. 

L'altezza delle travi è di circa 7”.00 sulle pile e di 
m. 3.25 nei punti bassi. Le spalle e le pile sono fon- 
date su cassoni pneumatici. 

L'acciaio è stato fornito dallo Stabilimento Tardy e 
Benech di Savona. 

Il treno dì prova era composto da 4 macchine Sigl e 
di una macchina di 4* categoria; le prove, malgrado il 
tempo pessimo, avevano attirato una comitiva di inge-_ 
gnerì e di scienziati, fra i quali: 

Cav. Gaspare Mazza, Ing. Capo dei Lavori del tronco, 
Direttore delle prove; 

Cav. ing. Fonseca del R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate per le Costruzioni delle Ferrovie del Mediter- 
raneo; 

Ing. L. Boschi del R. Ispettorato (Circolo di Torino); 

Cav. ing. C. Guidi, Professore alla R. Scuola d’ap- 
plicazione degli Ingegneri di Torino; 

Ing. G. “Sangiorgio, del Servizio delle Costruzioni 
della Mediterranea; 


e degli interessi materiali 
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Ing. conte S. Salvoni, del Servizio delle Costruzioni; 

Cav. ing. C. Candellero, del Servizio Mantenimento, 
Sorveglianza e Lavori delle Ferrovie del Mediterraneo; 

Cav. Galateo, Ispettore del Movimento delle Strade 
Ferrate del Medilerraneo. 

Le prove furono lunghe e minuziose, e dimostrarono 
la perfetta elasticità della costruzione; la quale fa onore 
agli egregi Ingegneri della Mediterranea che hanno in- 
trodotto tale sistema in Italia, uscendo dai soliti tipi 
consacrati per le travate ferroviarie, ed all'industria na- 
zionale che seppe eseguirlo perfettamente. 


PS 
Modificazioni all'orario della Mediterranea. 


Dal 3 novembre p. v. sarà modificato il servizio di 
treni viaggiatori sulle seguenti linee: Tor:no-Chivasso- 
Ivrea- Aosta; Pavia- Broni-Stradella;  Firenze-Empoli- 
Pisa-Livorno; Empoli-Stena-Chiusi; l'oma-L'irenze- Pisa- 
Genova- Ventimiglia (Nizza-Marsiglia-Lione-Parigi); Ro- 
ma- Civitavecchia; Roma Trastevere-Roma S. Paolo (in 
coincidenza ai trenì omnibus e misti della linea Roma 
Termini-Pisa); Roma-Fiumicino. 

>< 
Modificazioni all'orario dell’ Adriatica. 

Sappiamo che presso l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali sono in corso dì studio le modifica- 
zioni di orario per le quali ha presentato istanza al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici l’Amministrazione comunale 
di Ravenna. 

Da quanto ci risulta i desiderî di questa Amministra- 
zione potranno essere appagati trattandosi di variazioni 
che non turbano l'andamento dei treni sulle linee prin- 
cipali. l'uttavia, siccome occorrerà di modificare in di- 
pendenza di esse l’orario di parecchie linee, la Società 
interessata ha disposto che le varianti d’orario invocate 
da Ravenna vengano sottoposte alla approvazione gover- 
nativa unitamente ad altri numerosi ritocchi dell'orario 
cenerale per la Rete Adriatica. 

>< 
Ferrovia Colico-Sondrio 
(Progetto di deviazione della linea in corrispondenza 
dell’attraversamento del torrente San Cassiano). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto riguar- 
dante la deviazione della ferrovia Colico-Sondrio in corri- 
spondenza dell’attraversamento del torrente San Cassiano 
fra i chilom. 19.054.35 e 20.336.51. Il progetto consi- 
dera: a) l’alzamento della linea attuale per il tratto com- 
preso fra le progressive 19.054.35 e 19.353.835; 5) la de- 
viazione della linea fra le attuali progressive 19.353.935 
e 20.336.51 in guisa da attraversare il torrente preindi- 
cato a m. 86 dall’attuale attraversamento. Col progetto 
del quale trattasi si provvederebbe anche a garantire la 
sicurezza della strada nazionale dello Spluga. 

Per la esecuzione dei lavori compresi nel progetto è 
preventivata la spesa di L. 282,360; e vi si provvederebbe 
a licitazione privata per quanto riguarda i movimenti di 
terra, le opere murarie e la provvista della ghiaia ed in 
economia pel rimanente. 

>< 
Per l'impianto del servizio ferroviario 
nel Porto di Civitavecchia. © 

Ci consta che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, dopo di avere ripreso in esame la que- 
stione dell’impianto del servizio ferroviario nel Porto di 
Civitavecchia, in base al progetto di ampliamento e di 
sistemazione del Porto stesso compilato * dalla Ammini- 
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strazione governativa dei porti e fari, ha concretato in ap- 
posita planimetria un progetto di massima, col quale 
viene indicata la disposizione dei binari ritenuti necessari 
per soddisfare nel limite del possibile le esigenze del ser- 
vizio ferroviario anche nel primo periodo dei lavori portuali. 
>< 
Per le comunicazioni ferroviarie tra Roma e la Sicilia. 
(Via Napoli-Metaponto). 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade ferrate 
del Mediterraneo ha sottoposto all’approvazione governa- 
tiva un progetto di modificazioni all’orario attuale aventi 
per iscopo di migliorare le comunicazioni ferroviarie fra 
Roma e la Sicilia per Napoli e Metaponto. 

Le proposte modificazioni, che sarebbe intendimento 
della predetta Direzione generale di attuare, possibilmente 
col giorno 10 del prossimo novembre, riguardano i treni 
delle linee: Napoli-Roma; Cancello-Avellino- Benevento; 
Roccasecca-Sora ; Napoli-Brindisi ; Reggio-Metaponto e 
Sibari-Cosenza. 


><SI 

Sappiamo pure che l’Ammainistrazione delle Strade 
ferrate della Sicilia ha preso accordi colla Direzione Gene- 
rale delle Strade ferrate del Mediterraneo allo scopo di 
anticipare, per comodità dei viaggiatori, l'ora di arrivo a 
Roma del treno diretto in coincidenza col treno 8 siciliano. 
Per questi accordi, il treno N. 8 dovrebbe anticipare di 
20 minuti il suo arrivo a Messina. 

Ci consta infine che la Direzione delle ferrovie della 
Sicilia ha concretato in apposito progetto le modificazioni 
all'orario del treno N. 8 nonchè quelle conseguenti agli 
altri treni, e lo ha sottoposto all'approvazione governativa. 

3 >< 

Coll’occasione, fra le ferrovie della Sicilia e quelle del 
Mediterraneo, si sono stabiliti accordi mediante i quali, 
nel caso in cui fossero per occorrere treni speciali allo scopo 
di facilitare il concorso degli accorrenti alla Esposizione 
nazionale di Palermo, si attuerebbe una corrispondenza 
diretta fra l'Isola ed il Continente a mezzo di due treni- 
omnibus facoltativi accelerati. 

>< 
Per i giornalisti recantisi all'inaugurazione 
dell’ Esposizione nazionale di Palermo. 

Ci viene assicurato che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, in seguito ad interessamento del 
Ministero dei Lavori Pubblici, avrebbe dichiarato che per 
parte sua non sarebbe aliena dall’accordare la riduzione 
del 75 p. 0{0 sui prezzi normali di tariffa a favore dei si- 
gnori Giornalisti che intendessero recarsi all’inaugurazione 
dell'Esposizione nazionale di Palermo. 

PS 
Percorrenze del materiale rotabile della Mediterranea 
durante il 3° e 4° trimestre dell'esercizio 1890-91. 
Durante il 3° ed il 4° trimestre dell’esercizio 1890-91, 


le percorrenze del materiale rotabile in servizio sulla rete. 


delle ferrovie del Mediterraneo, compreso anche quello 
delle ferrovie secondarie Romane, sono state le seguenti: 
3° Trimestre (1° gennaio-31 marzo 1891) 


Locomotive Chilom. 7,482,297 
Carrozze... .. » 28,479,276 
Bagagliai . . . . . » 7,442,591 
Carri. . » 58, 778, 250 
40 Trimestre (1° aprile. 30 giugno 189]) 
Locomotive . + + Chilom. 7,483,756 
Carrozze. . . . » 30,103,276 
Bagagliai . . . .. » 7,217,711 
Carro 4 dd a » 61,999,180 


> 
Per le spedizioni dei pacchi ferroviari fino a 10 kg. 
sulla Rete Sicula. 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio venne approvata 
la istituzione di una tariffa speciale interna N. 10 (grande 
velocità) da applicarsi sulla Rete Sicula per le spedizioni 
di piccoli pacchi ferroviari fino a 10 chilogrammi di peso. 
I prezzi della tariffa medesima, per un percorso da 1 a 
600 chilometri, sono i seguenti: 

L. 0.50 per ogni boe del peso fino a 4 kg. 
L. 0.75 » » dada? » 
L. 1.00 » » » da7a10 » 
><Z 
Tariffe italiane. 
(Autorizzazione di proroga di concessione). 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha dato la propria adesione a che 
venga prorogata per un altro anno la concessione alla 
Società Generale per l'industria delle ligniti italiane, 
pei trasporti di calce e cemento di sua fabbricazione, 
limitando però le spedizioni ai soli invii da Monte An- 
tico a Napoli, con vincolo di un traffico minimo di 100 
vagoni all'anno. Il prezzo da applicarsi a tali trasporti 
sarà di L. 0.03264 per tonnellata-chilometro, con l’ag- 
giunta del diritto fisso di L. 0.204 per ogni tonnellata. 


(Proposta di concessione). 


l’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha proposto alla Superiorità che venga accolta una 
domanda della Società per l'industria dei saponi e degli 
olii, con sede in Firenze, perchè, in conformità di quanto 
venne concesso ad altre Ditte, sia anche ad essa accor- 
data l’applicazione, in via di rimborso, dei prezzi della 
tariffa speciale N. 122 P. V., serie D, in luogo di quelli 
della speciale N. 123, serie E, per i suoi trasporti di 
sansa vergine a vagone completo, anche alla rinfusa, di- 
retti al proprio Stabilimento di olil in Caserta, e per- 
correnti almeno 44 chilometri su linee della Rete Medi- 
terranea. La Ditta si vincolerebbe ad un traffico minimo 
di 600 tonnellate. 


(Proposta di proroga). 


L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome e per conto di quelle delle Ferrovie Meridio- 
nali e della Sicilia, ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici una proposta intesa a prorogare, in via di espe- 
rimento, per altri due anni la tariffa locale N. 601 P. V. 
relativa ai trasporti di lastre e di vetri per finestre in 
casse; bottiglie e bottiglioni e barili di vetro nero, la 
quale va a scadere col giorno 15 dicembre p. v. 

Dall’apposita statistica compilata dalle predette Ammi- 
nistrazioni ferroviarie risulta che dalla istituzione della 
tariffa medesima è derivato sulle ferrovie del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico un sensibile aumento nei trasporti 
dei quali trattasi con vantaggio reciproco degli industriali 
interessati e della azienda ferroviaria. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti al 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possano approvare gli atti di liquidazione 
e di collaudo finale dei lavori eseguiti dalla Impresa 
Conforti per il consolidamento delle opere d’arte lungo 
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il tronco da Tolentino a San Severino, della ferrovia da 
Macerata ad Allacina; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, e tenuto conto delle 
osservazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 
si possa approvare il progetto presentato dalla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali per l’esecuzione dei la- 
vori di eonsolidamento della trincea al chilom. 102.600 
della linea da Foggia a Napoli, per i quali è preventi- 
vata la spesa di L. 11,700; 

8. Che meritino la ministeriale approvazione gli atti 
di liquidazione finale e di collaudo dei lavori eseguiti 
dalla Impresa Badoni per la costruzione di una pensi- 
lina metallica nella stazione di Feltre, lungo la strada 
ferrata Belluno-Feltre-Treviso; 

4. Che si possa approvare la maggiore spesa occorsa 
nella esecuzione dei lavori appaltati alla Zimpresa Sogno 
Emanuele riguardanti l'ampliamento provvisorio della 
stazione di Usmate, lungo la ferrovia da Ponte San Pietro 
a Seregno; 

5. Che sia meritevole della superiore approvazione 
la convenzione stipulata dall’Amministrazione governativa 
colla Ditta De Simone per la costruzione di un muro di 
sostegno al rilevato stradale presso la stazione di San 
Benedetto del Tronto, nella ferrovia Ascoli-San Bene- 
detto; 

6. Che possa approvarsi l'atto di transazione sti- 
pulato dalla Amministrazione governativa con la fallita 
Società per la ferrovia da Novara al Lago d'Orta a ta- 
citazione di ogni vertenza riguardante la lite tuttora in 
vigore per la ferrovia suddetta. 

De 


Il Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere 
sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori 
eseguiti dalla Impresa Coccione per difendere dalla ca- 
duta dei massi la ferrovia da Roma a Solinona nel tratto 
compreso fra i chilometri 149.900 e 150.400. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetto per la costruzione di N. 15 cisterne per 
acqua piovana lungo la ferrovia Laveazola-Lugo; 

2. Progetto per l'impianto di un rifornitore sussidiario 
nella stazione di Barile lungo il tronco Melfi-Rionero della 
ferrovia Rocchetta Melfi-Potenza; 

3. Capitolato speciale per l’appalto del 6° tronco Via- 
dana-S. Zeno della linea Parma-Brescia-Ise0; 

4. Schema di convenzione con la Società Veneta per la 
costruzione di un piano caricatore nella stazione di S. Giorgio 
delle Pertiche lungo la ferrovia Padova-Bassano; 

5. Progetto per l'ampliamento della stazione di Mandas 
lungo la ferrovia da Tortoli alla Cagliari-Sorgono; 

6. Progetto di lavori di completamento dei tronchi Cor- 
nuda-Alano-Fener e Bribano-Belluno nella ferrovia Treviso- 
Belluno. 

SS 
Cose giornalistiche. 


Alla Rivista Generale delle Ferrovie le toccano proprio tutte 
dalla Posta. 

Un tempo — lo scrisse essa (1) — frequenti disguidi 
postali la facevano correre lungi da noi; ora, secondo le 
sue ultime informazioni, siamo noi che arriviamo in ritardo 
al suo banco. 


(1) Vedi nel Monitore n. 42, pag. 669, il testo della Rivista da noi riportato in- 
tegralmente. 


- —— — —- -— -_|! ——— 


Ma c’è ben altro. Nel n. 43, del 25 corrente — che non 
abbiamo ricevuto, quantunque vi si tratti del Monitore 
— la Rivista, pubblicando un articolo già comparso in pre- 
cedente nostro numero, lo accompagna colla seguente nota: 
« Il presente scritto ci fu rimesso fino dal 10 ottobre, ma 
la posta di Firenze, non la consegnò che in questa settimana. » 

La si decida — direbbero a Firenze — tra la rimessione 
e la consegna. 

La si accordi nel genere dello scritto, aggiungiamo noi. 

Ed ora la nostra consegna è di non rimettere altro tempo 
e di non accordare altro spazio in una polemica nella quale 
la Rivista non ha potuto: 

1. Negare le sue continue indiscrete appropriazioni di 
roba nostra; 
2. Citare un rigo di roba sua nelle nostre colonne. 

Ai vaniloquî della Rivista abbiamo imparzialmente fatta 
ampia parte nel nostro n. 42; adesso basta. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — Materiale rolabile in ser- 
vizio ed in costruzione al 1° ottobre 1591. — Per confronto 
colla situazione al 1° luglio del corrente anno, vedi n 35. 
pag. 560. 


In servizio In costruzione Totale 
1. Locomotive. 
Numero complessivo 1293 3 1296 
Proporzione per ogni km. 0.2685 0.006 0.2691 
2. Carrozze. 
Numero complessivo 3703 89 3792 
Proporzione per ogni km. 0.7692 0.0815 0.7877 
3. Bagagliai. 
Numero complessivo 937 — 937 
Proporzione per ogni km. 0.1946 —_ 0.1946 
4. Carri. 
Numero complessivo . . 22,241 — 22,241 
Proporzione per ogni km. 4.620 = — 4.620 


Ferrovia direttissima Venezia-Trento per 
Valsugana. — Nel Consiglio Comunale di Trento. — 
All’azione del Governo italiano per la costruzione di questa 
linea, con richiamo a precedenti notizie, accennammo nel 
n. 43, a pag. 689. 

Rileviamo ora dai giornali veneti che il Consiglio Comu- 
nale di Trento nella seduta del 20 corrente, trattando della 
ferrovia della Valsugana progettata dal cav. Rodulfo Stum- 
mer deliberò, fra altro, di sollecitare presso la Provincia 
ed il Comune di Venezia affine sia quanto prima costrutta 
la linea Tezze-Castelfranco-Venezia, 0 quanto meno quella 
Tezze-Bassano, onde col movimento di transito la Ferrovia 
della Valsugana porti il massimo effetto utile possibile. 

Durante la discussione, il Podestà fece in diversi punti 
delle osservazioni a maggior chiarezza, accentuando la ne- 
cessità, che nelle prossime trattative il Municipio di Trento 
e la Provincia di Venezia ottengano dal Governo italiano 
che la ferrovia da Bassano a Primolano, la quale è attual- 
mente in 1° categoria, e dovrebbe venir costruita entro il 
1898, venga messa in esecuzione conlemporaneamente con 
quella della Valsugana e che per dare a questa linea un 
carattere veramente internazionale venga eseguita la con- 
giunzione diretta fra Bassano e Mestre, evitando così la 
deviazione per Padova, che allunga la linea di 20 e più 
chilometri. ; 


Funicolare di Sant'Anna a Genova. — Primi 
esperimenti. — Facendo seguito alle notizie date nel n. 43, 
annunciamo che il 26 corrente furono eseguiti i primi espe- 
rimenti per la trazione lenta e accelerata delle vetture della 
funicolare di SanVAnna. L'esperimento riuscì benissimo, e 
fu ripetuto nei giorni successivi. 


Tramvia a cavalli Torre del Mangano. 
Certosa di Pavia. — Deliberazione del Consiglio Co- 
munale di Torre del Mangano. — ll 23 corrente il Con- 
siglio Comunale di Torre del Mangano ha preso una deli- 
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berazione colla quale venne concesso alla Società per le 
ferrovie del Ticino l’uso della strada che da quel paese 
conduce alla Certosa di Pavia, allo scopo di costruirvi una 
tramvia a cavalli. 

È a notarsi che Torre del Mangano è stazione della tram- 
via a vapore Milano-Binasco-Pavia della Società anonima 
Ferrovia del Ticino. 


—_@_______É—_ry mrÉ—___+-@{__ — _—_ pra gI 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Aurstriache. — Per l'esercizio governa- 
tivo di linee anpartenenti a Società private. — Della co- 
stante opera di riscatto delle ferrovie da parte del Governo 
A ualro Uagliareso demmo di continuo ampie notizie; e per 
richiamo ad esse, vedasi il n. 40 

Aggiungasi ora che, dopo lo stabilimento della nuova ta- 
riffa per zone (1), il Governo pensò al progetto di far eser- 
citare direttamente dallo Stato certe linee appartenenti a 
Compagnie private, e iniziò trattative coi Direttori della 
Compagnia della ferrovia del Sud. Il Governo comunicò ora 
ad essi le condizioni offerte dallo Stato. 

Non trattasi di riscatto, ma soltanto di esercizio, me- 
diante un canone annuale calcolato sulla media delle en- 
trale nette di questi ultimi anni. 

Il Consiglio delle Ferrovie dello Stato diede un parere 
favorevole. 


Ferrovie Germaniche. — Per /a costruzione di 
doppi binari e nuovo materiale mobile sulle linee della Ba- 
viera. — Finora, e soventi volte, abbiamo data notizia della 
costruzione di doppi binari sulle linee nella Prussia Re- 
nana, nell’Alsazia-Lorena e nel Baden, e dell’accresciutavi 
dotazione di materiale mobile; aggiungiamo ora che anche 
la Baviera segue l’esempio degli altri Stati e delle Provincie 
occidentali dell’Impero Germanico. 

Il Landtag bavarese, infatti, ha festè votato un credito di 
25 milioni di marchi per la creazione di doppi binari su 
quelle principali linee del paese che sono a un solo bi- 
nario, e un altro credito di 15 milioni per l’ acquisto di 
materiale. 


Tramvie elettriche Svizzere. — Nel Gran Con- 
siglio del Canton Ticino. — Nello speciale articolo del nu- 


mero 43, pagina 6%3, nel quale pubblicammo il testo del 


Messaggio del Consiglio di Stato al Gran Consiglio del 
Canton Ticino ed il relativo Progetto di decreto legislativo, 
demmo notizia in fine che il Gran Consiglio nella seduta 
del 20 corrente aveva nomi ato una Commissione, a cui fu 
demandato, per l'esame e preavviso, l'importante messaggio 
governalivo riguardante la massima generale di un sussidio 
dello Stato alla costruzione e messa in esercizio di strade 


ferrate regionali a scartamento ridotto, e la partecipazione 


alle tre linee: Locarno-Bignasco, Pontetresa-Lugano-Tesse- 
rete e Biasca-Comprovasco, progettate nel messaggio me- 
desimo. 

Il rapporto della Commissione fu letto al Gran Consiglio 
nella seduta del 27. Esso dichiara che la Commissione una- 
nime ha accettato l’entrata in materia, quindi concreta 
uno schema di legge, sostanzialmente conforme al progetto 
del Consiglio di Stato, per regolare in generale la paricci- 
pazione dello Stato alle ferrovie regionali, ed un progetto 
di speciale decreto sulla immediata applicazione del prin- 
cipio alle tre linee sopraccennate. 

Il progetto di decreto legislativo annesso al rapporto 
della Commissione, stabilisce i sussidi per le tre linee 
nelle seguenti cifre: Locarno-Bignasco, L. 592,000 in luogo 
delle 491,500 proposte nel Messaggio del Consiglio di Stato; 
Pontetresa-Lugano-Tesserete, L. 504,000 in luogo di lire 
420,000; Biasca-Comprovasco L. 280,000 in luogo di lire 
263,000. 

Il Gran Consiglio fissò poscia la seduta del 20 corrente 
per la discussione del progetto. 


(1) Vedi in proposito della farifa a sone in Austria ed in Ungheria, nel n. 42, 
a pag. 674. 
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E la discussione generale incominciò infatti in tale seduta, 
svolgendosi specialmente sul pronto trattamento o sul rinvio 
di tale oggetto; ma, poi, per l'ora tarda la discussione ge- 
nerale fu sospesa e la seduta fun levata. 

La discussione fu ripresa ieri, 90; e, respinto il rinvio 
alla Sessione primaverile, l’entrata in materia fu approvata 
con voti 49 contro 41. 


Tramvie clettriche nel Trentino. — Spese 
per studi approvate nel Consiglio Comunale di Trento. — 
Da una corrispondenza da Trento, in data del 22 corrente, 
alla Gazzetta Piemontese, riportiamo: 

« Il nostro Podestà, recatosi all'Esposizione elettrica di 
Francoforte, volle fare studi e raccogliere pareri in pro- 
posito, e venne nella persuasione che, avendo noi ahbon- 
dante la forza d’acqua, sia da pensare ad allacciar Trento 
colle valli per mezzo di tante linee di tramvie elettriche. 
Trento prenderebbe l'iniziativa, ma i ezpoluoghi delle valli 
si mostrano già dispostissimi a secondarla; e il previo suc- 
cesso, non solo tecnico, ma anche economico, dell’impresa 
della luce elettrica incoraggia a bene sperare dell’esito. In- 
tanto il Consiglio ha autorizzato la Giunta a fare a spese 
del Comune gli studi necessari ». 

Il Trentino non conosce fra valle e valle che comunica 
zioni con omnibus; comunicazioni malagevoli, che fanno 
perdere tempo infinito e rendono molte volte impossibile 
ogni traffico di prodotti ed ogni scambio di idee. 


Notizie Diverse 


Locomuotiva stradale. — Riportiamo dalla Gazaetta 
Ticinese: Intorno agli esperimenti fatti a Svitto sabato scorso 
(17 corrente) davanti alla commissione d’artiglieria per il 
Irasporto di pesante materiale al mezzo di una locomotiva 
stradale, si hanno i seguenti uuovi dettagli: La locomotiva 
stradale in discorso ha essa medesima il peso di 300 quintali, 
lavora con una forza di dodici cavalli e fu per due anni 


impiegata nei lavori di fortificazioni del Gottardo. È pro- 


veniente da Magdeburgo e vi ritorna ora. Nel primo viaggio 
di prova essa trascinò dodici canne di cannoni di posizione 
sopra un carro espressamente costrutto, il che costituiva un 
peso complessivo di 300 quintali. Nel secondo esperimento 
si trascinarono quattro pezzi completi di p. sizione del neso 
complessivo di 260 quintali. Amendue queste masse furono 
messe facilmente in movimento dalla locomotiva anche do - 
vendo superare forti pendenze; così pure le pronunciate 
curve stradali furono passate senza difficoltà. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


I novembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i soguenti 
tronchi ferroviari: 
1862. Querceta-Massa (km. 7), linea Pisa-Massa (linee liguri). 
1878. lopoli-Solmona (km. 14), linea Pescara-Aquila. 
1874. Porto Empedocle-Comitini (km, 26), linea Palermo. Ler- 

cara-Gtrgenti- Porto Empedocle. 

1885. Galatone-Gallipoli (km. 17), linea Zollino. Gallipoli. 


2 novembre. 

1853. Muore l'ing. svedese Erikson Giovanni, nell'età di 50 anni. 
Era l'inventore di una macchina che doveva essere posta 
in moto senza aiuto di vapore, cioè mediante la condensa- 
zione della fiamma. Nel 1829 egli presentò difatti al con- 
corso di Liverpool-Manchester detta sua macchina, la quale 
percorreva 50 miglia all'ora. L'enorme spesa del combu- 
stibile rese inutile la scoperta. 


3 novembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 

tronchi ferroviari: 

1864. Pracchia-Pistoia (km. 25), linea Bologna-Pistoia. 

1880. Canicatti-Bivio Caldare (km. 28), linea Canicatti-Cal- 
dare-Aragona. 

188%. Sassano Tegiano-Casalbuono (km. 19), linea Sicignano- 
Castrocucco. 


® 
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4 novembre. 


1863. Apertura all'esercizio ferroviario del tronco Bergamo-Lecco 
(km. 83), diramazione della linea Milano-Venezia. 
1864. Stazione centrale di Milano. — Nel 1857 la stazione cen- 
trale di Milano dovevasi dalla Società concessionaria stabilirsi al Nord 
di Milano, nel locale detto del Lazzaretto, poi sui bastioni fra Porta 
Orientale, ora Porta Venezia e Porta Nuova; poi fra lo stradone del 
Loreto e la ferrovia Treviglio-Milano. che allora faceva capo a 
Porta Tosa, ora Porta Vittoria; poi ancora sul bastione di Porta 
Vittoria in faccia alla via Monforte. Finalmente, nella seduta del 
20 maggio 1857, sotto la presidenza dello stesso Arciduca gover- 
natore Ferdinando Massimiliano, venne scelto definitivamente l'at. 
tuale località, ove dallo stesso Arciduca venne collocata con gran 
pompa, il 12 settembre 1857, la prima pietra del vasto edificio. Ma 
poi, per nuove difficoltà insorte fra la Società e le Autorità militari 
ed il Comune di Milano, i lavori ritardarono di qualche anno. Dato 
finalmente mano ai lavori, la nuova stazione potè essere aperta al 
pubblico esercizio il 4 novembre 1864. 
La Stazione centrale di Milano è proprietà dello Stato, ed è co- 
mune attualmente alle due Reti Adriatica e Mediterranea. 


5 nevembre. 


1558. Viene aperto all’esercizio il tratto ferroviario Calnso-Ivrea 
(km. 19), linea Chivasso-Ivrea. 


6 novembre. 


Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1577. Balvano-Baragiano (km. 11), linea Ebdoli- Potenza. 
1882. Mortara-Bobbio (km. 12), linea Vercelli Broni-Stradella. 
1884. Airasca-Vigone (km. 11), linea Airasca-Cavallermaggiore e 
Romagnano-Grignasco (km. 8), linea Novara- Varallo. 


7 novembre. 


1846. Trascinatovi dall’onda riformatrice dei nnovi tempi, il Go- 
verno Pontificio fu indotto a decretare le linee ferroviarie 
Roma-Ceprano; Ruma-Porto d' Anzio; Roma-Civitavecchia; 
Roma-Foligno e per ultimo oligno-Ancona-Bologna. 
Ma poi Ie costruzioni effettive vennero rimandate niente- 
meno che a dieci anni più tardi. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI! 


I. — LLavori e H'ornitur:: 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 282,360 * per deviazione, in corrispondenza 
al torrente S. Cassiano, fra i km. 19.054.35 e 20 336.51 della linea 
Sondrio-Colico-Chiavenna. 

Rete Mediterranea. — L. 15.000 per la sistemazione della tet- 
toia del riparto falegnami nelle Officine dei Granili; 

L. 6000 per provvedere all'impianto dell’illuminazione a gas 
nella stazione di Ospedaletti, lungo la linea Genova-Ventimiglia. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 70,000 per sistemazione della falda a 


monte della ferrovia, fra i km. 142.062 e 142.225, fra Baragiano 
e Picerno; 

L. 25,000 per consolidamento del viadotto-canale al km. 279.662 
della linea Asciano-Montepescali. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Sinigallia e Maroni di Napoli, i lavori di 
sistemazione della costa franosa fra i km. 214.895 e 216.297 fra 
Grassano e Grottole, col ribasso del 24.05 0(0 sni prezzi di tariffa; 
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Tambellini Lorenzo di Pisa, i lavori di consolidamento delle 
trincee di S. Martino e Bagni Caldi (linea Empoli-Chiusi), col ri- 
basso del 27.62 00 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 50 corrente). — So- 
cietà Ligure Metallurgica di Genova, per fornitura di kg. 120,000 
di acciaio per molle da locomotive e veicoli ; 


Giuseppe Cayre di Ronco Scrivia, per riparazione alla galleria 


di Ronco; . 
Lurgo Gio. Batt., per fornitura di 60,000 scope di sorgo con 
manico e n. 10,000 scopette di sorgo; 
Fratelli Pastori di 'Torino, per ritagliatura di n. 30,000 lime 
usate; 
Franchin Silvio di Milano, per appalto pulitura e riverniciatura 
della tettoia passeggieri in stazione di Como S. Giovanni. 


Il. — Opere pubbliche 
e LProvviste occorrenti, 


Appalti. 


Municipio di Frattamaggiore — Napoli — (3 novembre, ore 10 
ant., 1° sta). Appalto dei lavori di conduttura dell’acqua di Se- 
rino nel Comune di Frattamaggiore. Importo L. 79,295.04. Cau- 
zione L. 7929.50. Fatali 13 novembre, o1e 12 merid. 


Municipio di Veniumo — Como — (4 novembre, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio scolastico, 
Importo ridotto del 20.25 0{0 su L. 17,977.03 (V. n. 41). 


Municipio di Tula — Sassari — (6 novembre, ore 12 merid., fa- 
tali. — Appalto dei lavori di sistemazione delle vie interne e co- 
strazione di un canale di scolo entro l’abitato. Importo ridotto 
L. 31,223 95. 


Genio Militare di Roma (6 novembre, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo) — Appalto, a licitazione privata fra Società cooperative, dei 
lavori di scavi, rinterri e opere murarie con materiale dell’Ammini- 
strazione militare, a due chilometri circa fuori la Porta Angelica, nel 
terreno compreso fra le strade della Valle dell’Inferno e della Valle 
della Balduina in Roma. Importo L. 14,000. 


Municipio di Arcinazzo Romano — Roma — (6 novembre, ore 10 
ant., definitivo), — Appalto della conduttura dell’acqua della sor- 
gente « Cannolicchi ». Importo ridotto L. 21,802.50 (V. n. 87 
e 42). 

Municipio di Oneglia (1 novembre, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto a corpo dei lavori di costruzione del Palazzo di Giustizia, ecc. 
Importo ridotto L. 111,448.65 (V. n. 41). 


Municipio di Farnese — Roma — (10 novembre, ore 10 ant., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la co- 
struzione della conduttura d'acqua denominata della Fuggita. Im- 
porto I,. 37,579 (V. n. 41). 


Prefettura di ltavenna (11 novembre, ore 1 pom., unico e defi- 
finitivo), — Appalto dei lavori di rialzo dell’arginatura destra e si- 
nistra del Senio, dalla golena Cantelli superiore fino allo sbocco in 
Reno. Importo L. 73,650. Cauzione L. 2800. Lavori compiuti in 60 
giorni. 

Municipio di Altumura — Bari — (14 novembre, ore 10 ant.). 
— Appalto dei lavori per la sistemazione della strada vicinale Pa- 
risi. Importo IL. 67,869.98. Cauzione L. 6782. Lavori compiuti in 
tre anni 7 


Prefettura ds Padova (16 novembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di risarcimento e presidio con sasso delle 
berme di Volparoni in quattro località del canale-naviglio Brentella, 
fronti Fasolo-Bigolo, Rossetto e Piccini, co nuni di Limena e Padova, 
circondario idraulico di Padova. Importo L. 17,035. Cauzione prov- 
visoria L. 850. Cauzione «def. il decimo. 


Municipio di Ragusa — Siracusa — (16 novembre, ore 11 ant., 
definitivo). — Appalto per la sistemazione di 46 vie interne dei quar- 
tieri superiori della città. Importo ridotto L. 65,289.44 (V. n. 38 
e 4l). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (19 no- 


| vembre, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 


correnti alla sistemazione delle Cavaizze di l'ognana e loro immis- 
sione in Brentelletta, nella bonifica di IV Presa (nei Commni di 
Piove, Arzergrande e Codevigo), per lo scolo delle acque basse. Im- 
porto L. 153,007. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione definitiva 
il decimo. Lavori compiuti in 180 giorni. Fatali a giorni 15. 
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III. — H'orniture diverse. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Aste. Ferrovie del Nord-Milano. — A datare dal 1° gennaio 1892 

Genio Militare — Roma — (8 novembre, ore 10 ant., unica e de- | SATANNO. rasi in L.500 le obbligazioni seguenti state estratte 
l'11 settembre: 

finitiva). — Fornitura di pietra tufo vulcanico per fabbrica. Im- | ‘’‘OLb] gazioni della 2* serie, dal 4596 al 4540, 6626 al 6630, 7581 


porto L. 11,400. Cauzione L. 1200. Consegna in giorni 400. 

R. Fonderia — Napoli — (5 novembre, ore 1 pom., unica e defi- 
nitiva), — Fornitura di tonn. 200 di carbone coke a L. 58 la ton- 
nellata. Cauzione L. 1160. Consegna in 30 giorni. 

Laboratorio di Precisione — Torino — (6 novembre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 62,700 di piombo in la- 
miera e kg. 1600 di tubf di piombo diversi a L. 0.50 il kg. Cau- 
zione L. 3215. Consegna 45 giorni. 

Municipio di Spezia (7 novembre, ore 10 ant., fatali). — Forni- 


Ù 


al 7585, 13381 al 13335. 
Obbligazioni della 3* serie, dal 16456 al 16460, 18336 al 18340, 
21956 al 21960, 23166 al 23170. 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Ottobre 24 Ottobre 31 


ES 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . , 


tura di tonn. 4000 di carbone Newpelton all'Officina comunale . i Mediterranee dr io ni n 
del gaz. Importo ridotto per tonn. L. 23.09 (V. n. 41). a > Sale 0771 »580 580 
Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (9 novembre, 3 ; Sarde (preferenza) vr" 280 280 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di ferro fuso in verghe e la- n e Palosino. Marsala Trapani ; .. _i::990 380 
miere. Importo L. 39,715. Cauzione L. 4000. Consegna negli Arse- a : Gottardo. si °° » 820 820 
nali di Spezia, Napoli, Taranto e Venezia. Fatali 25 novembre, ore | Buoni Ferrovie Meridionali. . —. . . l » 581.50 532,50 
12 merid. Aagiudicazioni Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 290 290 
AgIUCICAZIONI. » » Novara-Seregno ? » 67.50 67.50 
L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche » » Palermo- Marsala Trapani » o e 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- ; . Quissa -P 
tura dei ponti sui torrenti: San Tommaso, Santa Licia a 3 3 ne gra % SO De 
mare, Tiriolo, Acquappesa, Cetraro e S. M. del Mare, pel - ” Meridionali. l i _ 301 301.10 
tronco Capobonifati-Acquappesa. » » Sarde, serie A. » 298.75 293.75 
n Pa ” ) » serie B. ” 3 Se 
. » » 1879. » 28 286.50 
GUIDA DEGLI AZIONISTI i » Pontebba . - » 445.50 445.50 
CIA s » ord-Milano . . . » 
CONVOCAZIONI. » » Meridionali Austriache. » 819.50 815 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. » » Gottardo 4°. . . . » 101.25 — 


24 novembre. — Rete Mediterranea. — Assemblea generale, 
per le ore 1 pom., nella sede sociale in Milano (vedi pagine An- 
nunzi). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


= 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ia i III arti 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE ' FERRATE DELLA SICILIA 


10* Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1891 


RETE PRINC!'!'PALE 


n — > — 


I GRANDE PiccoLa INTROITI Media PRODOTTI 
ANNI | ViaaoiatoRI | Baa4oti | VeLoc I zi | Ver OCIT À DIVERSI TOTALE pera per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1801 99.489 71 1.809 19 11.600 29 127.027 47. 887 00 239.813 66 609 00 393 78 
1890 90.148 28 1.697 03 | 10.402 938 | 128.570 50 346 71 231.165 45 | 609 00 379 58 
Differenza nel 1891 + 8.941 43 + 112 16 '+ 1.197 36 1 1.543 03 [+ 540 29 |+ 8.648 21 » sa 14 20 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1891 
1890.91 1.033.149 00 19.703 00 127.841 00 1.144.851 00 | 10.904 00 | 2.386.448 00. 609 00 3 836 53 
| 1889-90 946.183 95 17.198 97 116.814 61 1.190.438 23 8.349 08 2.278.984 84 | 609 00 3.742 18 
Differenze nel 1891 + 86.96505 + 2.504 03 1+ = 11.026 39 I 45.587 28 JR 2.554 92 '+ 57.463 16 » + 94350 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 16.336 42 131 07 | 934 40 5.137 90: 92 00, 22.631 79 178 127 14 
15.600 38 113 90 907 68 5.344 69 13 08 21 979 73 126 174 44 
Differenzu nel 1891 + 736 04 (+ nat. 26 72 206 79 /+ = 789 + 652 06 {+ 52 :— 47 30 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1891. 
1890-91 174 655 00 1.547 00 10.299 00 42.883 00 9925 00 229.709 00 178 1.290 50 
1889-90 i 132 031 63 __1.049 31 |__* 8.041 65 38.041 44 155 86 180.219 89 "| 126 1.430 32 
__ Difforenzo nel 1891 [4 42.623 37 14 — 497 69 !4+ 2.257 35 |+- 3.941 56 |+° 169 14 |+ 49.48911|-p 52 !— 13982 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Ottobre 1891. 


— —ttn a 
a fi i) f Li | A 4 è © 
È 5g 5 © 3 n E De è RE sii 5 5 
v% Es LE È 5 " 9 "d n; E 0g si > 
he 48 =S < n " © w Cw: odo è f 
S DR e3 È = S bo CRI «2 | 37 S 
E 5> 3> È E 2 > « 5S | «E | Rs 3 
> k, E e à S i = È = È 
Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil, 75 | Chil. 45] Chil, 180 
Viaggiatori . 3 ; 5,412.10| 17,605. .10, "— 1,892.50| 1,673.30]  3,631.70! 5,995.50| 10,214.40] 6,763.65) 2,270.15| 6,762. 9,702.70 3,571.35! 1,054.95. 
Bagagli e Cani. . . ... 74.30 307.25 53.95] 16.95 75.70) 14.80 72.253 = 57.95] 84.50 62 60.60| 15.05 
Merci a G. V. e P, V. Accel. 1,181.55| 4,689. 105! 222.15| 206.45 638. 10) 97.85 187.40] 882.30] 822.00) 1,358 ‘00 572.95) ‘73.65 
Merci aP.V.. . .... 6,326.75| — 4,766.35° 1,143.90| 3,074.30/ _1,196.05, 531.80] 2,569.75| 1,478.60| 1,741.60| 2,307.20/ 1,054.55| 707.55 
Torati _12,994.70|_27,367.75| _3,911.90) 4,971.00| _ 5,541. 55 D6 6,639.95] 13,043.80! 9,182.50| 4,868.25/10,490. zl 5,259.45] 1,851.20 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dall'11 al 20 Ottobre 1891. 


=—— _—__—————=e+—_—______T—————— ——————t—€_€m— = ——r =———- —- - ——-.- Si IRE Go i SR SAN rire eci ii Seri 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (*) 
| RCIZIO ESERCIZIO ? 
"dini? prete Differenze nata precedento sini 
Chilometri in esercizio .| 4853 4086 |; 67 661 eso |: st 
Media | Ats3 4086 |+ 67 661 619 |> 1 
Viaggiatori. . . . .|| 1,444,98900| 1,444,817 92 171 08 81,837 92 81,828 23 |+ 9 69 
Bagagli e cani . . . |’ 68456 66 66,629 97 1,826 69 2.904 39 3168 87 |— 264 48 
Merci a G.V. e P.V. acc." 400,175 89 | 868,058 24 32117 65 21/950 57 22330 22 |— 379 65 
Merci a PV. . . . | 1,559926 69 | 1,545,612 15 14314 54 | 126775025| 115,800 46 [+ 10,949 79 
TOTALE | 3,473,548 24 | 3,425,118 28 |-+- 48,429 96| 253,443 13| 228,127 78 |+ 10,315 35 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1891. 
Viaggiatori. . . . .' 15,841,525.15 | 15,812,492 86 |+- 29,082 29 | 866,766 42! 1,024,266 29 |— 157,499 87 
Bagagli e can. . . .| ‘662268 81| 66944066 |— 7.171 85 26,990 94. 8681233 |— 9821 44 
Merci a G.V. eP.V. acc. | 3,461,065 15 | 3,526,977 66 |— 65,912 51 | 182.599 40} 197,720 27 |— 15,120 47 
Merci a P.V. . ., 15,524,093 23 | 16,144/267 02 |— 620,173 79 | 1,280,659 04 | 1,3382562 39 |— 51/903 85 
TOTALE . | 35,488,952 84 | 36,153,178 20 |— 664,225 86 | 2,357,015 80! 2,591,361 33 |— 234,345 53 
I | Ercdotto per chilometro 
della decade. . . . .° 836 39 838 26 |— 1 87 353 17 943 27 |+- 9 90 
riassuntivo . at 8,545 38 8,848 06 '— —1302 68 3,565 83 3,992 85 /— 42702 


—— T————_——_——_—___—_ '‘'- - ie lait tris te o 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. . 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER IL GAZ | 


| F. CASANOYE, Libraio-Editore 
Società anonima - Capitale versato L. 3,500,000 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITH. COMPLET 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 

° struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. îin-8°, avec 70 gravures, 1891.- L. 55. 


TORINO — PAVIA — BERGAMO 
Sede Sociale: Torino, Piazza San Carlo, N. 5 


r——_ 
_—— 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Straordinaria per il giorno 
14 del mese di novembre 1891, alle ore due pomeridiane, nel locale della 
Società, piazza S. Carlo, N. 5, per discutere e deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


1. Attesa la eccedenza del capitale, riduzione di esso mediante resti- 
tuzione agli Azionisti di L. 250 per azione, e conseguente modifica 
all'art. 3 dello Statuto e deliberazioni relative; 

2. Modifica dello Statuto, art. 23, in ordine alla determinazione della 
retribuzione del Consiglio d’Amministrazione; 

3. Riconferma della deliberazione presa nell’Assemblea 14 marzo 1883 
in ordine alla cauzione delli Amministratori in carica alla pub- 
blicazione del Codice di Commercio. 

1 NB.— I deposito delle Azioni non nominative, di cui all'art. 7 dello 
‘ Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pom. del 
| giorno 13 novembre 1891, presso la Società Generale del Credito Mobiliare 


Haliano, via Ospedale, n. 24, 
| Torino, 15 ottobre 1891. 


Il Presidente del Consiglio d'Amministrazione. 


ct tini ii ni EE, 


H. MATHIEU 


HANDEL O CHAUPPEUR-MECNICIN 


Propriétaire dApparelis à Yapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav.;, 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 
= PROGEDES GENERAUX DE CONSTRUCTION 
CRATROLI FASTORI TRAVAUK DE TERRASSEMBNT, TUNNELS 


| FABBRICA DI LIME E RASPE DRAGAGES et DEROCHEMENTS 


Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. 27. 

a ===" = 702 = —eee = 

AOCIAI E E 15 Lù RI so richiesta si pago SAATONO 

ì ; le Opere d' Ingegneria, coll'indice gene- 

TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO rale del Manuale dell Ingegnere, i 


n — —— ——— _ _—___————r—€&+@6——»P—__ _—————————__———_——mnxm a 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizra Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gro ED Argani Brieverto sprciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE ; BREVETTATE 


er pn BINARIO: poss tia: posa 


2 istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime ioni ora e È 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motr\.- 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; si x È Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I SI og. sì). Sì ji TR i cieli 2° e CI. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 
@) 

- - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr.nd- 
YOUr, Torino) han no la Rappresentan za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9 a 
e 7 é 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 
la vendita del Materiale Lewrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione raz;«. 

Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


RITI DL J. A. CHENET LUIGI CAPRILE 


FADDEICA dI COMGGIATO | Luo subtivene 


Successore 
(-0 A fi fep Inlegnoefilodi ferro [ ce hil DECKER et C. 
LSTITCILCOEITITFITSINN DA, + 
tree | LODOTTONI IMpermeani == — 
"dei Parchi | per ferrovie, tramvie | Fabbrica di Pesi e Misure 
fi Ferrovie, spedizionieri, ecc. MACCHINE GAZOSE 
ramways, ecc. a ian 
(UUUFTIIK{IT]! = MEDAGLIA aa rà Cilindri carta per Calandre 
‘TIUUOUTOO.! Esp. Nazion. Torino 1884 PO TN O TORCHI PER UVA 
A. PICTET Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


- 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERTASIONI, 
alt NE. i BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Dai LoxDRA Paricai LONDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
| (1) 2) (4) PARIGI che eee ARPARIT E pick : sta- 
È sile ee zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati ———————+|;|_—__ — |- - i italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
{IDE | | per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle sa tra 4 sa validità dii È 00 | validità | Pd | Sa | fitto delle Camere di commercio di Calais o di Bontbrok 
Stazioni sotta iadibata si classe | classe | Classe | Classe È | | | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Ke. lè | | | (8) Biglietti validi per 30 giorm. 
| | | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino . ... | 172 10/128 65| 98 60| 73 40/45 giorni |283 50/210 — 30 giorni |160-(***)115 - (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
Î | | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano .... \Moncenisio (183 40 134 90|116 65| 86 —|45 giorni |283 50 210 — 30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
\ | I di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
Genova . ..., (192 75|143 10|119 25] 8785)  — — |- — — | — | soprappiù. 
| | (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65|159 15|142 15/103: 90 Pe ne =) | sat _ _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
| | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. ... 223 05|164 35|149 55/109 10 — — — — | — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova’ | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma . .... 254 75186 50|181 25/181 25 _ |—- | — — | - verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| | | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 951209 05/213 45|153 80) _ _ = —_ | — — loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
| | | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze... ) (230 35/169 40|156 85/114 15 di —- — _ _ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Î . | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma. ....} n a (269 60 196 90|196 10\141 65 _ — — — — | — poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
\ ologna Î | | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli ...., 301 95/219 55|228 45/164 30/6 mesi (**) ‘494 40 364 60 —_ — — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| | per la stessa via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena 
via Napoli . 1381 70 240 35|258 20/185 10/6 mesi (*) (556 20 407 95 — — | — e Grosselo. 
Brindisi (8) | | | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna |308 40 224 05|234 90|168 80\6 mesi 538 9599580)  — | — | — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| | | | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
1976 75 217 85| LA = ne —_ —_ I di viaggio circolare interno italiano. 


Messina (via Napoli) . . . 273 10|8303 25 


izio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


ANDATA Serv 
STAZIONI la cl. |1.2.cl.| la, 2a classe |Club-'rain la, 2a classe CORE AZIONI | 1. 2. cl.| 1. 2. cl. 1.2.cl. ____ [Cob-traio 1.2.cl. 
{ESS | A 

Ch.-Groes Par.| 820a.|10 — a.) 11 — antim 3—p. 8 15 pomer. Napoli... .... Par.| 850a.| — — ni 310p. 
Londres) Victoria .. —| 830a.| © 11 — antim |)3—p. 8 15 pomer. Roma ........ Dai 8 — pe — — — na 1. 
Douvres. ...... —|1020a. i) 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze . . ..... —| 930p.| — —_ _ sa 6152. 
(ora inglese). .{ Arr.\12 mer = 9 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —| 558a.|] — —_ 3 es 925 a. 
Calais-maritime . Dijeun.\| 7 È i Ancona .... —| 740p.| — — = 5452. 
(ora francese) .{ Par. 12 40p., m 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna CIECHE —| 1402. — — 1045a. 
Arr.| 185 p.| 211p. —_ - 1 58 antim. Alessandria . . ... —| 6830a.| — 1051a.| — _ 510 p. 
Boulogne-Gare . . Par.| 127 p.| 215p. — | — 1 50 antim. Torino. 1...» Arr.| 821a.| — 12 85 p — n° 705 p. 

Amiens VPI 328 p.| 353 p. 5 12 pomer. | 8.59 p.| 3 46 antim. det 75” 5 (B) ver pe la 
. SIATE *{ Par.| 3.833 p.| 358 p. 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Bia; .-.., Par.| 810p| — ima ke 640 a 
Pierrefitte-Stain . Par. — = Ni: + A Mapaliz o suit —| 8502. — 810p.| — NE 10 25 p 
| Arr — 5 47 p. 7 — pomer. |10 57 p 5 50antim. Dai i do De -—|305p.| — 1025p.| — pi n= 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo , Pranzo | . Livorno. ... —|1030p.| — 4-a., — _ 148p 
{Par.| — = 153 pomer. | — DR ILE; Firenze. ...—|855p.| — — | = 1135 a 
Paris-Lyon (Buffef) Arr. 631 p = 8 40 pomer. si 710 antim. Pia .+ ag —|1105p.| — 455 a.| — _ 233 p 
_|Pranto.____ | A, | San-Remo... —| 705p.| — 3502.) — — 12 05 p. 
1.2. cl. \l,2.cl.(A)| 1. 2. cl. | la cl. {1.2.c1.|1. 2. cl.{Genova . ...... —| 330a.| — d9—-a.| — — 705p 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 7 —p., — |9—D. 930 p.ji — 855a.|1115a.| 145p.|Torino....... Arr.| 7252. dn (12 35 p — —_ 10 85 p 
Dijon e 0000 0 è Arr.(12 O05a. — 1402. 226 a. | — 2 07 p 535 p.] 043 p. Milano r Retta Par _—% = ” 10 30 | 39r r a 755 P. 

Genèvo.... —| 5 54a.| — I 859a.| — 8 08p. — Torino. . .‘.... Arr.| — _ 130p.| — _ 10 47 p. 

Evian.....—|7392.| — — |1046a.| — |1001p. _ ne a css ly 1 (7° gs ‘ae 
pil Enc BEAR lea ei e. do e rari 32900] — Tani = | an 
Chambéry —| — —_ 6 49a.| 830a.| — 749p Dil “imiazzio Ponso, E dà. ) 

000 | Chambéry. . .... —| 84p.| — 824p.| — _ 503 a. 
Modane . . . ...:.—. — — |942a.] 135p.| — 3038. lAix-les-Bains. ...—|414p.| — |859p.| — Pa 527a. 
Torino è 0 0 0 0 0 cf oe. ="y 1 58 p. 6 20 P >. vt ian 2A Evian a_n dp ca 1 13 P. 6 04 P. = o - E e 
Torino. .... «+. Par. — _ 2830p.| 745p.| — — 8302. Genève . . —| 312 p.| 720p.| — _ 415 a. 
Milano. e 6006 0 è Arr. — ea 5 25 p. 10 55 P. Ai RE ra < 11 27 a. 19. cl. 1.2. cl. 

| 9. - Doni virata —|1117p.| 186a.| 153a.| — — |1132a.| 105p. 
Torino. ...... Par. — _ 235p.|8—p.| — —_ 825a Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 455 a.| 640a.| 650 21 o _ 540p.| 555 p. 
= — ; — 
Genova ..‘... Arr. — — 6 04p. 11 15p.| — — 11 0 a a NI | 1.cl. 
J San-Remo...-| — = (l 9p.i Soa) = pali sa p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 17 antim 9 38 a. |Club-Traio 628 p. 
sta» RC A inni = so pa | 745 sl » > tor À rr. 7 56 antim 10 30a.| lacl. 710p. 
renzo... .— = ca a - . a 5: de 5 t) 

Lire OI ll iaia = 505p. |Paris-Nord(Bufed) La dissi 
Roma... .....—| — — |629a.\10—-a.| — = 1102 p. l Par 8 22 antim. 11 30a.| 315p. 8.25 p. 
Rapallo. e =; — |139p.|639p.| — = ir Arr. 10 17 antim. 113p.| 505p.|  1026p. 

rindisi. . . . + + AT. — re 1 ri fe a Rn A Amiens. . +...» Déjeuner | 
Torino. ......Par| — — |235p.|7—-p.| — - 8252. ea leg) sala. 118p.| 510p.| Eito 
essandria. ... Arr. — — 4 08p.| 850p.| — — 10 03 a. rr. 2 34 pomer. —_ — 229. 
Bore. nur SÉ = — | c | 202 ">| A — 6 10p. Boulogne-Gare . "| Par. 12 26 pomer. — _ 12 21 a. 

Ancona .... | — | — — |650a.| — _ 11 07 p. (ora francese) .\ Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 12la. 

Brindisi....—-| — = — |1047p.| — — 615 p. Calais-Mar (otaiog.)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 735p 130a. 
Firenze... .... | — — _- | 6102.) — -- 10 56 p. Douvres. ...... -- 3 20 poser. 520p.| 9—p. 4 — a, 
Roma . pel a = rà 1940 pl — a ed Lond \ Victoria . Arr. 5 05 pomer. 710p.|1045p 555 a. 

hi POSE sul +1 — — 139 p. Nere8) Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|10 45p ò db &, 
Napoli. ...... Arr. 39 p p [AV 40 p.| LA 


OSSERVAZIONI. — Viagaiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. io 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori diretti ad Aix-les-Bains, Chambéry ed in Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 2 p. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeplng-Cars Salons e Ristorante. 


| Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3.15 pom.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
p È N | i $ U L A R 3: È XP R ES S. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.20 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per i Sleepiag-Cars: 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da rane Torino, fr, 45—: da Parigia Bologna fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
TRENO DI LUSSO BISETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars e di Salons. 
G AL AIS- AIX Partenza da Parigi-Nord tutti i mercoledì e sabati alle 8.25 pom.; arrivo ad Aiz-les-Baîns tutti i giovedì e le domeniche alle 8.88 ant.; arrivo a Cha 
giovedì alle 10.50 pom.; arrivo a 


tutti i giovedì e le domeniche alle 7.12 ant. — Partenca da Chanbery tatti i lunedì e gioredì alle 10 pom.; partenza da Atx-les-Bains tutti i lunedì e 
Parigi-Nord tatti i martedì e venerdì alle 9.26 ant. 


710 Monitore delle Strade Ferrate 


O — — 


CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE IT ALTANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 
Capitale Socraie 1,. 11.4,000,000 — Cupit. vers. L. ft. 2,250,000. Comm. È. CASTELLANO, sen., idem. 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. =—‘©ommò.@.B.FAVERO, ing. prof. idera. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI. sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 


Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


> — n 


Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Cemmn Ing FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società 


Elenco dei principar Lavori eseguiti od in esecuziene. 


2 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spozia 46 | Ponte sulla CA în provincir di Orvieto 72 
10 Ponti xul Fella, Dogna, Patoco, Luvaz 5 Id, errovia Ferrara Argeata 28 Id, sul ZLamoen, in provincia di Ravenha 60 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia » 226 Id. sul Tummarecchia, id. Campobasso 14 
Uline-Pontebba . , |. memi 591 | © Ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 23 Id. sulla Frana, in provincia > 26 
Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 4 Il ferrovia Civitanuva-=Macerata . 82 Id, sul Zfrt, i» provincia di Caserta . 29 
Mestre-Portogruaro 0.00. 2.9 | Ponte sulla Nera, ferrova Ricti-Terni , 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
2 Soprapassaggi, ferre, Milano-Rho-Vigev. 24 | f_POBti © ponte, ferr. Termeli-Campobasso 93 e Novara a... +... è... 109 
9 ponti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron 46 | 3° id. ® poutic, f. Reggio-Villa S. Giov. 321 Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 
7 Viadotti e pontio., ferr. Suronno-Varese 330 | 14 id. ® pontie., ferr. napoli-Nola-Baiano 83 f 3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio =. 103 | 114. ® pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 88 i Catanzaro 0 0°... . 36 
ld. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mautova > 103 | POBtv Sulla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Sfmeto, provincia di Catania . 137 
56 ponti, ferrovia Mantova-Modena + 739 compressa, ferrovia Parma Spezia, . + 484 | 14 ponti sul Savoca, orta d’Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia © 428 | ® n sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia Pietro, Fondachello eco , prov, di Messina 76) 
Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 13 R elluno Bribano 3 a ò + 219 13 ponti peitramways con pile tubolari Man- 
Ponto sul Ga//enga, ferr. Torino-Cuorgnè 26 Ft; sul ‘l'anaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara è Mantova Viadana (A), 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 9 SPONS AE Italia : igitia i + 1 in provincia di Mantova . e . . 190 
la ferrovia Novara-Pino . . . . 285 0 ponti, ferr.via Palermo-Mossina . . 184 | ponte sul Turbigo, in provinoia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino . 218 Fonte sul IL a Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provinoia di Parma 29 
[d. e pont., ferr. Novara-S. Bernardino 5? 9 mento), ferrovie Alta Italia”, ». «18 Id. sul Piace, in provincia di Belluno . 74 
Ponte a Roggia Mora, ferr, Novara*Var, 2? onti snl Monteggiana Adda a Calolzio, 2 nt. a Zormfo e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno . . 114 2 errovie Alta Italia =. +. +0». 106 alone, in provincia di Sondrio _. =. 18 
ll Id, con rafforzamento, per la ferrovia ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 43 Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto .. 40 
Pisa-Colle Salvetti . U. . . |. 136 | Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . —. 185 Pescara Popoli 0.0. e. __* 408 ingenti e +00. _. . 108 
2 ‘Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 185 2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli-*Foggia 463 Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 00 
Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, $ ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 35 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-Roma . .+ . © gag | © ponti sul Fiego e Pedaso, forrovie Merid. 18 (A) provincia di Venezia. ". .<. 210 
Ponte sul Marmotaio, ferr. Roma-Livorno 46 Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta ?? 
Cavaloavia a Carrara, forr. Livorno-Genova _7 | di altezza (C), ferrovie complement. 105 Id. sul Caldant, in provincia di Cosenza 4 
15 ponti e ponticelli, fecr. Livorno-Firenze 515 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria Complementari. Le 1. 7 provinoia di Catanzaro _. . . . 32 
Fiumicino- Pontegalera +... + 24 | 23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nola-Baiano 86 | 19 ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 3 ponti del lo tronco, ferr. Siracusa Licata 180 | ponte uf Porciume, provincia di Catanzaro 61,5 
Viterbo-Attigliano . , i i . 501 17 id. della linea Castellammare Cancello ld. sul Tanagro, unto, di Sicignano . .W 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Gragnano, ferrovie Meridionali - 58 Id. sul Fetla, Muuie. di Moggio Udinese 83 
Napoli-Castellammare E ; a | ss 2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanz.ro Reggio l4 Id. sul Salso (B), Munio. de Licata . 106 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 54 | Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano * 8 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 95 | * Ponti sul Misofatto e Nevustri, ferrovie cipio di Firenze... e, 212 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. Calabro Sicule > e it e °° 18 | Ponte sul Afonticano a S. Martino, Municipio 
Pescara-Aquila . . : . " 517 | Cavaloavia aulla Novara Pino, ferr. A. It. 9 di Conegliano . . nana 3 . 8 
18 ponti e puntioelii, fesr. Aquila-Rieti . 437 | Ponte sul Po n Borgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B), municiplo di Pisa =, 107 
8 » diversi, ferr. Laura-Avellino, + 11 ralforz.) (A) ferr. Alta Italia” . +. . 370) 3 pont: sul Busento eco., munio, di Cosenza 114 
45 » sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 2 ponti Orco e Mallune, ferr. Mediterranea 118 È ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.). 
Eboli-Picerno =. +. +» "+, 1021 | Gsvalcavia in Trustevere fer. > Di municipio di Roma . ». . + + 100 
Ponte sul Sele (A) ell ponticelli, ferrovia ponti a orto di Reggio, ferr. » Ia. di R:petta (A), municipio di Roma . 103 
Eboli Reggio 2» x... 299 | 15_ Id. (montatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
Viariotto sul Pantano, ferr, Pioerno-Potenza 97 Oderberg (Ungheria) . . . +. +. 833 (C), municip o di Roma. _. . . 163 
Poate sul /Zasento (B), a Bernalda, ferr, 5 ponti sul Lambro, eca, provino. di Milano 298 | Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
Torremure-Pisticoi van gna 83 | 2 Id. per la provincia di Girgeuti . =. 26 { 2 ponti sull’Adige (A, B) munio. di Verona 843 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 36 | Ponte sul /ellicosale, municipio di Fanano 25 
Pisticci-Grassano . . . . |, 361 | 4 ponti sul Gallico, Scacciotti, Catona e Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
12 penti è pontio., ferr, Grassano-Trivigno 255 Stillaro, provincia Reggio Calabria - 210. nicipio di Panni 00000. 16 
4 ponti, ferrovia Lago«Como =. . . 35 | 14 pouti sul Senorbi, Segario, Arcidano, Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
13 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 413 Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 230 
Ponte sul Canatello, ferr. 14. 28 di Cagliari o. 1. 0. +. +... 318 Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 65 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 85 | Ponte ad Intra, provincia di Novara . 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 710 | 8 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino. 103 Id. sul Meduna, municipio Azzano Decimo 70 
14 Id. sul Neto (B) e sul Passovecchio e Ponte sul Liri, provincia di Caserta . 58 Id sul Mangart, manie po di Pizzo. 14 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 264 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo, — Id. sul Terdoppio, muniolplo di Garlasco 20 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 592 Id. sul Reinello, provincia di Benevento 19 Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
18 Id. ferrovia Catansaro-Soverato . 182 Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 31 Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5? 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 57 ld sul Testene, in provincia » 44 | 2 ponti sul Sadio, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi . 978 Id, sulla Nera, in provincia di Umbria 17 | Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id.e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 148? Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza 24 ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
29 Id. e pontio., ferr. Buffaloria-Cosenza 601 Id. asull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 105 | 2 pontisul Crati & Biaignazo e sul Belmonte, 12 ponti per regie cacole, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza . ., |. 78 | & Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Girgenti. Campofranco + _* ... . 252? | 2 ponti aull’Alcaringi e Bottone e sul Vol Fiumavrella, Minist. dei Lavori pubblici, 495 
$ ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduro 21 turno, in provincia di Campobasso . =. 71 | 2 punti mobili (Spezia), Min. della Guerra Ii 
13 ponti, ferrovia Campofcanco iercara 313 | Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 27 | ? Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 75 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Id. sul Delmona, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Martina, impr. SEEnazzi 12 
21 ponti e pontio. per la diram. Vallelunga 162 | 3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 73 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 17 in provincia di Roma... 3 | Id. sull'Anitrella, Soo Cartiere Merid. . ?2 
è ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 179 | ? ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 51 provincia di Belluno . 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari _. 43 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 1! | 2 ponti sul Cordevole et — | ® ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 1d. ferrovia Siraucusa-Licata 31 10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, Galopin She, Jacob e C. . i ì . 65 
9 Id ferrovia Oristano-Giura , . 89 Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e -» 2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
98 ponti e ponticelli, ferr. Pulermo-Trapani 757 Fiume Grande, provincia di Catanzaro 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara. il 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia —. =. 31 | 12 ponti per la provincia di Messina . » 372 | 2 ponti sul Terdoppio eco., Impresa Medici 22 
Viadotto Rio Geni! (A) e 6 ponticelli, ferr Ponte ul Velino in provincia di Aquila 23 | Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti ‘2 
Malaga-Siviglia pagna) 5 risù : . 151 Id. sul Musone, in provincia di Padova i4 Id. sul Soleo, impresa Castelli - . 32 
18 ponticelli, forr. Campofr.-Serradifalco . 265 Id, sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 | È ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 48 


mi 


CILE 
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875 ponti e portoni particolari diversi 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi . . 
+ presso Gerace, impresa Romeo. . 
sul Pollena, tramwaye napoletani . 
sul Noci, Società Veneta di costruzione 
sul Canale, ditta Cassian Bun e C. . 
. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia . 


2 ponti per e dei Ma azzini di Taranto, 
smovie Merloni i e 
20 ponti della linea Ascoli-8. Benedetto, Mi- 


nistro dei SATOCERaA Slo dirla ale . 
2 punti sul Rio AMetan e sal Las Fedras, 
epubblica Argentina . o SE . . 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . 2 L'è LE 
2 pontja Civitanova, impresa Res:igoe . 
Ponte a Reggio Emilia, linprese aveslerio 
Id sul Tevere, impresa Movivo . . 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Sperie, impresa 
zzani Martinengo . . è ‘è 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini a . 
Id. sul Zeggiadrezze, irprosa Toguazz 
$ ponticelli, 2.0 tronco Tarabtu-Hrindis!, im- 
presa Cosentin: . . . . . . 
$ ponticelli, l.0 tronco Taranto-Briodisi, 
impresa Nocerino si li i 
Ponticello ad Alassio, impresa Cumugli 5 
d. presso Terni, imprese Ceotarivi . 
Ponte sul Piave, linea Mestre-Portogruaro 
(2.2 parte). impresa De Lurevzi d la 
2 ponti Avellino Benevevto (complemento 
mpr. Società Veneta di custruzione . . 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Hulogna, 
impresa Morello . . . o _. 0. 
9 ponti e ponticelli delia linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . ; è 5 ra 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . . . °_° . - 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . . +. . _._* 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi 
presa Legnassi è . . 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ondoleo, impresa Gloag . . . +. 
4 pocticellì, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti è Gritti do ad e e 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
apaldo ù DOS da °_° 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
è ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 
ifesa, impresa Benelli e 000» 
® ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 
Punte sul Séfqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet o O) O s . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carelio PARI SE iO A 

4 ponticelli Mantova Guszoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . +. . . |. 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalo, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l' Abissinia, impresa 
Società geogratica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull'U/ente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina . . ° . e C) 

8 punti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi e ia PI 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . _. . . |, 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
li. sul Sarno, Mipistero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versò . . . 
£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Punte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrlee . . . .° .., 
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Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 
Ia. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 
2 ponti sul Sadato, impresa Lanari i 
Ponte sul Calore, impr. Ceas Valery . . 
2 ponti sul Celone ecc. imp. Caputo e C. . 
11 ponti linea saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici A e A A 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini e s . A . . 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 
Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 


e degli interessi materiali 


103 
73 
130 
116 
38 


136 


1 
15 
97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


38,625 


basso, per cunto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 
IN. Politeama di Palermo, Soc. Galland 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 


Società Anglo Romana 


Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 
Id. per lastasione di Savona, ferr. A, I. 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 
Id. pot l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli © ‘el 
Id. in Avellino, provincia id.. . |, 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal, Sicule 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Siculo , i 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta-. 
ranto, ferr, Meridionali O 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali. . 0 ; . 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini ù : 4 . n” ’ 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanse in Roma P o °°. ‘ 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . . e. ; 
Id, per il teatro Costansi in Roma, impresa 
L. Belluni e C. . . 
Pensilina del palazzo del 


Quirinale di Roma, 
Ministero della Real C:sa PA O 
Id. per la stazione di Fulconara, ferrovie 
Meridionali ° . . o. . . . 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 
generali i e o 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa. 0... . 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma. ., . . N” 
Tettoia e lanternini, per la Regìa cointeres- 


sata dei Tabacchi Miceli Mo La 
4 pensiline e lanternini diversi . . . 
3 id. perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. t'alabro Sicule ‘0. 


3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 
Tettoia del Grand Hotel di Napoli . . 
Id, presso Gioia Tauro, Duca di t'ardinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . . A + . A 
Tettoia per la Borsa di Bologna, . . 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech s . . 


034 
202 
990 
142 


1935 


615 
2239 
5511 
1200 


231 
102 


2000 


736 


2309 
200 
600 
896 

1470 


2 id, per le off. di Castellam. 6 Suvona 32291 


3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 
Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 

2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo-Trapani . a . . 

Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali . 

3 tette pel punto Franco di Napoli 


@- 
ai 


432 
3900 


153 
9200 


711 


Prolungamento delle tre tettole per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech FAR 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Ital 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata -6 rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali 76 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello dn o Pg Lg 18; 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 690 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

ei Mediterraneo . - . . . +. 249 
Testoie per l’officine a Gas di Roma . . 620 

Id. per villa sig. Gruber. . . . 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafat{ Ricciardi »- 0.0. 984 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto _., . 498 
4 id. per l’officina a gas di Roma . . 82 
Tettoia per villa, sig. Miylionivo ». +. 56 

{ d. pel gassometro di Napoli, Sco. del gas 655 
2 tende metalli:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo , ° 0. 
Tettoia per deposito lutomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . 706 
Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor nida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
@ Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina | 
Fondaziuni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . .. 113156 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi:ta m.l. 240,300 
Dalla stazione al porto di Cast Uammare 2070,15 
Per la stazione di l'aglicri . . 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
-— Id. 8 fd. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Bos, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , XWiculu occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafyrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi. segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lrvori in ferro e ghisa. 

DU Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


850 


1687 


(4) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche. 
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| Società ANONIMA METALLURGICA 


. TARDY E BENECH 


SAVONA 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tu 


| Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 
I 


11 


ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte 


le principali città d'Italia. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
- (fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costrazione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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SOCIETÀ ITALKANA PERL STRADA FERRATE DE MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. 180 milioni, versato interamente 


AVVISO 


DI CONVOCAZIONE DELL'ASSEMBLEA GENERALE 


A tenore dell'Art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale della 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 
24 novembre 1891, alla una pom., nei locali della Sede Sociale in Milano, 
Corso Magenta, N. 24, onde deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


1. Relazione del Consiglio d’Amminastrazione ; 

2. Relazione dei Sindaci ; 

3. Approvazione del Bilancio 1890-91 e relative deliberazioni ; 
4. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Di 


Il deposito delle Azioni dovrà esser fatto non più tardi del 16 no- 
vembre p. v. presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate. 

I titolari di certificati nominativi di deposito di Azioni potranno depo- 
sitare questi in luogo e vece delle Azioni. 


— Milano, il 24 ottobre 1891. IL CONSIGLIO D’'AMMINISTRAZIONE. 

MILANO — Cassa Sociale. FRANCOFORTE sim — Filiale der Bank fur 

Id. — Banca Generale. Handel und Industrie. 
NAPOLI — Cassa Sociale. MONACO — Merck Fink e OC. 

Id. — Società di Credito Meridionale. BASILEA — Basler Bankverein. 
ROMA — Banca Generale. __ Id. — De Speyr e C. 
TORINO — Banca di Torino. ZURIGO  — Société de Crédit Suisse. 
GENOVA — Banca Generale. GINEVRA — Union Financière de Genève. 
VENEZIA — Jacob Levi e Figli. PARIGI — Société Générale pour favoriser, etc. 
LIVORNO — A. e G. di V. Rignano. i (Rue de Provence, 54-56). 
FIRENZE — M. Bondi e Figli. LONDRA — Louis Cohen and Sons. 
PALERMO — Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule. VIENNA — Société I e R. priv. Autrichienne de 
BERLINO — Disconto Gesellschaft. Crédit pour le Commerce et l’Industrie. 
COLONIA — Sal. Oppenheim J. e C. | TRIESTE — Filiale dell’I. e R. priv. Stabilim. 
FRANCOFORTE sim — B. H. Goldschmidt. Austr. di Credito per Commercio e Ind. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camicia e BerroLgRO, Via Ospedale, 18. 
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MATERIALI 


I Luavori Pubblici — Iudustria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PeR L’ITALIA . è L00000 + è di 20 11 6 
Per L’EstEto ..... 0.0, » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunci gh sosta + Cent. 30 » 


lettera raccomandata. 


Le Assoeiizioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


——————— 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica (Stato dei lavori al 1° settembre 1891). — Il disastro di 
Grassano al Tribunale di Potenza. — Il « tassametro » della Fabbrica Westendarp e Pieper di Amburgo. — Necrologia 
(Alessandro Malvano). — Informazioni particolari del MoNiTORE. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed è lavori 
pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — 
Memorandum pratico (Guidu degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. 


— Annunsi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° settembre 1891 (*).. 
I. Linea Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano (1). — a) Movimenti di terra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 639,800 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di in. c. 254,330 
di rialzi e di m. c. 296,050 di scavi, e così in totale in. e. 
550,380. Il lavoro fatto nel mese di agosto p. p. è stato di 
im. c. 9,030 fra scavi e rialzi, ed il lavoro fatto corrisponde 
a 80j100 del totale. 

b) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in N. di 126 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 64 sono ultimate, 56 in corso di costruzione e 6 
ponticelli ancora da incominciare, Il lavoro fatto corrisponde 
a 93{100 del totale ; 

c) Gallerie: Sono ultimate le gallerie Santo Stefano, Cro- 
s:one, Valle Rialba, Fontana Pubblica, S. Martino, S. Giorgio, 
Cappelletta, Fiumelatte, S. Leonardo e Bellano, quest'ultima 
per la parte compresa nel tronco. Restano da compiersi le 
rimanenti di Olcio, Vedrignano, Pedfer, Cimitero, Varenna, 
Morcate e Biosio. 

Della galleria Olcio, della lunghezza di m. 843.55, sono 
fatti di scavo in piccola sezione m. 841, nell’allargamento 
in calotta m. 778, in strozzo m.; 755, di muratura in calotta 
m. 435, nei piedritti. m. 585. 

Della galleria di Vedrignano, di m. 411.38, è ultimato 
lo scavo in piccola sezione; sono poi fatti in grande sezione 
in. 382, in strozzo, m. 357, di muratura in calotta m. 321 
e nei piedritti m. 320. 

La galleria Pedfer, lunga m. 380.44, ha lo scavo in pic- 
cola sezione ultimato; quello in grande sezione eseguito per 
m. 375, lo strozzo per m. 372, la calotta per m. 136 ed 
i piedritti per m. 285. 

Della galleria Cimitero, lunga m. 44, sono fatti: piccola 
sezione ultimata; grande sezione m. 23, strozzo m. 23, mu- 
ratura in calotta m. 5. 


(*) Vedi Stuto dei luvori al 1° agosto 18921 nel n. 39. 
(1) Su questo tronco aggiungiamo alcune più recenti notizie nelle « Notizie fer- 
roviarie italiane » di questo numero. 


La galleria di Varenna, lunga m. 583, ha lo scavo in 
piccola sezione ultimato, ed è eseguito ia grand: sezione per 
in. 534, in strozzo per m. 464, nella muratura in calotta 
per in. 125 e in quella dei piedritti per in. 193. 

“La galleria Morcate, lunga m. 1228, ha la piccola sezione 
ultimata, In grande sezione pure ultimata ed eseguito lo 
strozzo, per m. 766, la calotta per m. 515, i piedritti per 
in. 575 e l’arco rovescio per m. 48. 

La' galleria Biosio, lunga m. 874.91, lia lo scavo in pic- 
cola sezione eseguito per m. 749; qu Ilo in grande sezione, 
per.m. 713, lo strozzo per m. 691, la calotta per m. 569 ed 
1 piedritti per m. 596. 

Il lavoro fatto corrisponde a 90{100 del totale di quello 
previsto per tutte le gallerie. 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 31, oltre due 
garette. Di esse, N. 30 tutte in corso di ultimazione, e N. 1 
ancora da incominciare. Delle garette, una è in corso di 
ultimazione, l’altra deve ancora incominciarsi. 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno i cessi della fermata di Fiumelatte, il piano carica- 
tore e la rimessa macchine della stazione di Bellano; 

f) Passaggi a livello: Degli 11 passaggi a livello com- 
presi nel tronco, 7 sono ultimati; gli altri non sono an- 
cora incominciati;. 

9g) Lavori diversi: Le opere di consolidamento sono quasi 
tutte in corso di esecuzione ed in gran parte ultimate. 


Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati. 


II. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


1. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Jovimenti di terra: 
Sono da eseguire fra scavi e rialzi im. e. 772,881. Si hanno 
di fitto m. c. 764,481, cioè m. c. 313,814 in rialzo e m. c. 
450,667 in scavo. Il corpo stradale può considerarsi come 
ultimato; 

6) Opere d'arte: Le opere d’arte sono in numero di 
87, di cui N. 81 ultimate e N. 6 in corso di costruzione; 
il lavoro fatto corrisdonde a 98/100 del totale. 

c) Gallerie: Sono ultimate tutte le gallerie le quali 
hanno la seguente denominazione : galleria Caprai 13, 
Caprai 2°, Capannola, Paradiso, Seminiello, Maria Giovanna, 


' 


14. 
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Solozzo, Paglia, Cardinale, Sant'Agata, Foresta 1°, Foresta vg 
Fontanalba, Massonetto, Pantano, Costantinopoli, Pietre 
Nere e Barile; 

d) Case cantoniere: Le case cantoniere comprese nel 
tronco sono 23, tutte ultimate ; i 

e) Stazioni: Sono ultimati totti i fabbricati costituenti 
la fermata di Rapolla, cioè fabbricato viaggiatori e cessi ed 
in corso di costruzione tutti quelli delle altre stazioni; 

f) Passaggi a livello: Il tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, che sono ultimati, meno le chiusure; o 

g) Lavori diversi: Sono ultimate molte opere di difesa 
e di consolidamento, ed altre in corso di costruzione; 

h) Armamento: È fatta la posa del ferro per m. 11,300. 
La massicciata è fatta: primo strato, m. 14,300; secondo 
strato, m. 2500. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — Sono in corso i lavori che 
costituiscono i lotti 17 e 18, comprendenti la grande galleria 
dell'Appennino. In questi lotli sono eseguiti i seguenti lavori: 

a) Movimenti di materie : Rialzi m. c. 5,910, scavi m. 
c. 11,300, totale m. c. 17,200. Restano da farsi: rialzi m. 
c. 59,100, scavi m. c. 36,550. 11 lavoro fatto corrisponde 
a 15/100 del totale; 

b) Case cantoniere: Incominciati gli scavi di due case 
cantoniere ; 

c) Galleria: Della galleria Giardiniera, lunga m. 189, 
sono falti m. 26 di scavo in piccola sezione. Della grande 
galleria d'Appennino, lunga m. 3,300, sono eseguiti dal 
lato di Potenza in piccola sezione m. 84, in grande sezione 
in. _55, strozzom.17, muratura in calotta m. 42, piedritti m. È. 

inoltre incominciato lo scavo del pozzo N. 2. 


III. Linea RoccHeTta MELFI-GIOIA. 


a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto 
in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,779,000, dei quali 
sono eseguili m. c. 2,700,700, e cioè m. c 41,714,120 in 
rialzo e m. c. 989,580 in scavo. Il lavoro compiuto nel mese 
di agasto è di m. c. 19,300, ed il lavoro fatto corrisponde 
a 97j100 del totale; 

b) Opere d’arle: Sono in numero di 396, delle quali 
N. 263 ultimate; e le altre sono in corso di costruzione 
molto avanzata; il lavoro fatto corrisponde a 95]100 del 
totale; 

c) Gallerie: Le gallerie Santa Venere, Isea della Ri- 
cotta, Spinazzola, La Macchia, De Marinis ed artificiale sono 
ultimate. Restano da ultimarsi le gallerie: Notarchirico, La- 
malunga. La galleria Notarchirico, lunga m. 523, ha ultimati 
gli scavi in piccola e grande sezione; dello strozzo sono 
fatti m. 408; ultimata la calotta ed eseguiti ì piedritti per 
m. 354. La galleria Lamalunga, di m. 407.50, ha ultimati 
gli scavi in piccola e grande sezione e lo strozzo: fatta la 
calotta per m. 249 ed i piedritti per m. 407.50; 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 137, delle quali 
sono ultimate N. 64, e le rimanenti sono in costruzione : 
quasi tulte mancano solo dei lavori di finimento. Delle tre 
garette, due sono ultimate, la 3° in corso di costruzione 
avanzata; 

e) Stazioni: I fabbricati della fermata di S. Nicola e 
della stazione di Lavello sono ultimati. Tutti gli altri delle 
diverse stazioni della linea sono in costruzione; 

f) Passaggi a livello: N. 69 sono ultimati, N. 6 in corso 
di esecuzione e gli altri ancora da incominciarsi; 

9g) Opere diverse: Le cpere di difesa e di consolida- 
mento sono in gran parle eseguite; 

h) Armamento: La posa del ferro è fatta per m. 92,900, 
dei quali 23,000 già in esercizio. La massicciata è eseguita: 
primo strato m. 98,000, secondo strato m. 53,800. 


IV. Linea SuLMona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie: È pre 
visto un movimento di materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 701,800. La parte eseguita è di m. c. 693,490, e cioè 
m. c. 289,520 di rialzo e m. c. 403,970 di scavo. Il lavoro 
eseguito nel mese di agosto è di m. 9,890 fra scavi e rialzi; 


b) Opere d'arte: Delle 117 opere d’arte ne sono ulti- 
mate N. 72, ed in corso di esecuzione le rimanenti. Il la- 
voro fatto corrisponde a 85/100 del totale; 

c) Gallerie: Le gallerie Pettorano, Cava, Pineta, Mitra, 
Voltagrande e San Donato sono ultimate. Restano da ultimare 
le gallerie di Pantano 4°, Pantano 2°, delle quali sono ese- 
guiti i lavori seguenti: La galleria Pantano 4°, di m. 344.58, 
ha ultimato lo scavo in piccola e grande sezione e lo strozzo, 
la calotta per m. 264, ed i piedritti per m. 302. La gal- 
leria Pantano 2*, di m. 347.30, ha ullimato lo scavo in pic- 
cola e grande sezione e lo strozzo, la calotta per m. 185 
ed i piedritti per m. 307; 

d) Case cantoniere: Sono in. numero di 24, di cui 24 
ullimate e 3 in corso di costruzione; 

e) Stazioni: Sono in corso di costruzione tutti i fab- 
bricati delle stazioni; 

f) Passaggi a livello: Sono in numero di 11, tutti 
ultimati, meno le chiusure ; 

9g) Lavori diversi: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono quasi ultimate; 

h) Armamento: La posa del ferro è fatta per m. 14,200, 
la massicciata è distesa: 1° strato per m. 15,300 e 2° strato 
per m. 10,000. i 


Tronco Canzano-Isernia. — (1°: Lotti 13 e 14 — galleria Ma- 
iella). — I fotti in costruzione sono quelli preindicati, e 
comprendono la galleria della Maiella, più i lavori esterni 
per un tratto di m. 600 all’imbocco, e per un tratto di 
m. 800 allo sbocco della galleria. 

Il tratto all'imbocco comprende i movimenti di terra pre- 
visti in m. c. 30,000 fra scavi e rialzi; due ponticelli ed 
una casa cantoniera, 

Il tratto allo sbocco comprende m. c. 68,000 di movi- 
menti di materia, più un ponticello e due case cantoniere. 

Di queste opere sono falte le seguenti: a) Movimenti di 
materie: In rialzo m. c. 22,100, in iscavo m. c. 11,600; 
das m. c. 33,700. Il lavoro fatto corrisponde a 0.35 del 
totale; 

D) Opere d'arte: Eseguite le murature di elevazione 
all’imposta del ponticello al km. 41.470 (sbocco); 

c) Gallerie (m. 2456): Scavo in piccola sezione m. 725, 
scavo in grande sezione m. 670, scavo in istrozzo m. 522, 
muratura in calotta m. 652, muratura dei piedritti m. 500. 
Sono inoltre in corso di scavo i due pozzi. Del primo sono 
fatti m. 30 di scavo ed altrettanti di rivestimento; del se- 
condo m. 38 tanto di scavo come di rivestimento; 

d) Case cantoniere; Due sono ultimate, meno i fini- 
menti. La terza ancora da incominciare. 

(2°: Lotti 15 e 16 — galleria Montepagano). — Questi due 
lotti, oltre alla galleria di Montepagano, di m. 3059, com- 
prendono i lavori esterni per un tratto di m. 950 all’im- 
bocco, e per m. 1400 allo sbocco. 

Questi due tratti comprendono m. c. 52,630 di movi. 
menti di materie fra scavi e rialzi; N. 3 viadotti, N. 8 
opere d’arte minori, N. 4 case cantoniere, N. 2 passaggi a 
livello, la stazione di S. Pietro Avellona e finalmente di- 
verse opere di consolidamento. 

Di detti lavori sono eseguiti i seguenti: 

a) Movimenti di materie: In rialzo m. c..950, in scavo 
m. c. 12,600: in totale m. c. 13,500. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 26/100 del totale; 

e) Gallerie (m. 3055): Scavo in piccola sezione m. 630, 
scavo in grande sezione m. 580, scavo in strozzo m. 494, 
muratura in calotta m. 512, muratura dei piedritti m. 428, 
arco rovescio m. 202. È inoltre eseguito per m. 22 lo scavo 
del primo pozzo; 

d) Case cantoniere: Sono in corso di, costruzione due 
case cantoniere ; 

g) Lavori diversi: In corso di costruzione il rivesti- 
mento della scarpata imbocco della galleria, della larghezza 
di m. 19 circa. Il lavoro è fatto per 2/3. 

In corso di costruzione il rivestimento della scarpata allo 
sbocco per un tratto di m. 157. Il rivestimento è eseguito 


per 23. 
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IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


Corrispondenza particolare del MonitoRE (*). 


Coll’udienza dal 31 ottobre p. p. furono finalmente e- 
saurite le prove testimoniali. 

Vi riassumozrapidamente le più importanti. 

Non soltanto lo Schiavone vide dal suo fondo la frana 
cadere di fronte e di fianco al treno che giungeva in quel 
momento, ma era con lui anche un suo servo — un ra- 
gazzo dodicenne — e questi pure venne a deporre quanto 
aveva veduto. 

Convincenti per serietà ed abbondanza di argomentazione 
tecnica e scientifica furono le deposizioni degli ingegneri 
ferroviari Calderini e Bernaschina, che furono fra i primi 
funzionari accorsi sul luogo del disastro. | 

L'on. deputato Monticelli si trovò fra i disgraziati viag- 
giatori del treno 265. Egli non portò, come teste, che una 
impressione personale, e questa fu che la frana cadde im- 
prevedibilmente ed improvvisamente al passaggio del treno. 

Della deposizione dell'on. Lacava, pure chiamato come 
teste, vollero giovarsi gli avversari dell’Amministrazione 
ferroviaria, che la telegrafarono a parecchi giornali, dan- 
dole il senso che più loro conveniva e giovandosi dell’au- 
torità del deponente. 

L’on. Lacava parlò infatti in modo da prestarsi a varie 
interpretazioni. 

Egli da Potenza accorse colle autorità sul luogo. Dalla 
posizione della locomotiva giudicò che il franamento do- 
vesse precedere l’arrivo del treno, ma non saprebbe dire 
se di minuti o di ore. 

Interrogato quale opinione prevalesse fra i personaggi 
coi quali si era accompagnato, disse che gli apprezzamenti 
erano vari, ma non ricordare l’opinione allora prevalente. 

Solamente ha rammentato che qualcuno accennò ad un 
telegramma che in causa della frana non potè aver corso 
e ch’egli in questo proposito rilevò come appunto da questo 
fatto sì sarebbe potuto conoscere l’ora in cui cadde la frana. 

L’avv. Galateo, a questo punto,gricordando come poco 
dopo l’on. Lacava diventò Ministro delle Poste e Telegrafi, 
opportunamente gli domandò se pensò poi ag appurare 
questa saliente circostanza. 

L’on. Lacava rispose che appunto, prevedendo di venir 
chiamato come testimonio, se ne astenne. 

Peccato, perchè egli avrebbe certo reso un gran servizio 
alla giustizia! 

Pel resto, il deputato Lacava si riportò alla sua inter- 
rogazione fatta nel novembre 1888 in Parlamento, all’al- 
lora Ministro dei Lavori Pubblici; e, domandato quale ri- 
sposta si ebbe, confermò che il Ministro Saracco gli rispose, 
sulla base della fattasi inchiesta e sulle investigazioni da 
lui ordinate, l’imprevidibilità e la repentinità del disastro, 
esprimendosi che la frana aveva investito il treno ed il 
freno aveva investito la frana, tanto una cosa fu contem- 
poranea all'altra. 

Poca luce, come vedete, ha portato alla giustizia l’ono- 
revole Lacava. 

Una deposizione saliente e davvero trionfante, fu quella 
dell’avv. Tescari, già pretore in Floridia ed ora a Gemona, 
che raccolse le prime dichiarazioni sul luogo, ove trovossi 
come viaggiatore. 

Ricorderete come il delegato di P. S. Stella Nicola a- 
vesse nella sua precedente deposizione criticato questo pre- 
tore (in ciò aiutato in parte dal tenente dei carabinieri, 
signor Caputo), per avere accertata la deposizione del teste 
oculare Schiavone, suggerito dall’ispeltore ferroviario ca- 
valier Cocciola. 

Ebbene, tutto l’edificio di insinuazioni eretto dal dele- 
gato Stella, e che in certo modo aveva impressionato, ro- 
vinò colla deposizione del pretore Tescari, che parlò franco, 
chiaro e convincente. 


(*) Per le precedenti corrispondenze, vedi n. 42, 43 0 44. 


e degli interessi materiali 
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Nel doloroso spettacolo che gli si parò sul luogo, un 
contrasto lo colpi, e fu quello di un viaggiatore occupatis- 
simo, non a portar soccorso, non a compiangere le vittime, 
ma a commentare il fatto, ad imprecare contro gli agenti 
ferroviari, a fare propaganda di presunte responsabilità 
cui in quel momento terribile nessuno pensava. 

Il viaggiatore parve al Tescari più di tutto preoccupato 
a far propaganda contro le Ferrovie, asserendo, fra le molte 
assurdità, che il guardiano erasi assentato dal servizio, la- 
sciando la moglie a far la guardia. 

Al Tescari, ufficiale giudiziario, la cosa parve sospetta, 
per cui pensò di raccogliere le dichiarazioni di qualche 
teste per portar lume alla giustizia nelle future eventualità. 

E poichè sentiva dire che v'erano dei testi oculari, egli 
mandò a cercarli, fra i quali lo Schiavone. 

Per dare autorità alle dichiarazioni che stava racco- 
gliendo, egli si associò il tenente dei carabinieri Caputo 
ed il delegato Stella. 

Quando l'ispettore Cocciola portò al Tescari il teste ocu- 
lare Schiavone, il Tescari non si stupì, perchè egli slesso 
aveva fatto cercare lo Schiavone. 

D'altronde l'ispettore Cocciola si limitò ad invitare il 
teste a dire quello che aveva già detto ad altri. 

Tuttavia pel fatto che lo Schiavone fu presentato da un 
funzionario delle Ferrovie, non volle firmare il verbale — 
rifiuto che invece non fu fatto dal delegato Stella, il quale 
non mosse allora alcuna osservazione. 

Dalle raccolte informazioni il Tescari si convinse come 
mentisse quel viaggiatore propagandista contro le Ferrovie, 
ad evidente scopo di lucrare poi sulla disgrazia, asserendo 
che il guardiano era assente. 

Il pretore Tescari appurò invece che il Morea fece la 
visita come di dovere, presenziando poi il treno al suo 
posto di guardia, mentre la di lui moglie giaceva am- 
malata. 

Ho detto che il pretore Tescari trionfò. L’accento sicuro 
col quale fece la sua deposizione ha infatti impressionato, 
tanto che il capitano Caputo, chiamato in di lui confronto, 
si rimise completamente alle dichiarazioni del signor Te- 
scari, allegando dei possibili sbagli di memoria. 

Il confronto collo Stella non occorreva più. 

Chiudo questa mia colla deposizione del comm. Belleni 
Leovigildo, ex-direttore compartimentale dei Telegrafi di 
Bari. 

È necessario premettere questo: in occasione dell’inter- 
rogazione mossa dall’on. Lacava al ministro Saracco, il Bel- 
leni telegrafò al Ministero le risultanze dei modelli gover- 
nativi 22 di Otranto, secondo le vB non solo la linea 
telegrafica nei fili 6 di Zante e 102 bis (entrambi appog- 
giati al palo abbattuto dalla frana) di Otranto non fu con- 
statata interrotta se non dopo le 7 1j2 ant., ma fra le 6.39 
e le 7.30 sarebbesi usato — per far chiamare dall’ufficio 
di Roma quello di Napoli — precisamente il filo 6, senza 
che a quell’ora si fosse constatato sul relativo circuito 
alcun guasto. 

Il teste comm. Belleni, investito quindi dall’avvocato Ga- 
laleo con una precisa domanda, dettata a verbale, a scanso 
di equivoci, fra l’attenzione e la sorpresa di tutto il pub- 
blico, fu assai imbarazzato a giustificare le reticenze da 
lui usate verso l'Autorità giudiziaria a proposito di queste 
constatazioni che egli stesso aveva riferite al Ministero, e 
che evidentemente contraddicevano alle asserzioni conte- 
nute nel suo rapporto alla stessa Autorità giudiziaria. 

Ad aumentare il suo imbarazzo venne l’altàta domanda, 
e cioè: come egli parlando all’Autorità giudiziaria di un 
solo rapporto dell'Ispettore Marini, che vuolsi andato ad 
ispezionare l'ufficio telegrafico di Metaponto — e l’unico 
rapporto di questo Marini esistente in processo, contrad- 
dicendo alle pretese risultanze del problematico rapporto 
da lui accennato — abbia potuto fare e riferire sulle as- 
serzioni vefbali del Marini che contrastavano col vero ed 
unico rapporto scritto da lui ricevuto. 

Nessuna spiegazione ha saputo dare il Belleni che di- 
struggesse il senso disgustoso di tante contraddizioni, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


La sua signora, che aveva preso posto davanti a lui, a- 
veva un bel fargli dei cenni (tanto che il Presidente le do- 
mandò se era essa la testimone) il povero Belleni non potè 
trarsì d’impaccio. 

Fece compassione, e lo stesso Presidente disse come bi- 
sognasse tener conto de’ suoi 69 anni. 

‘ Nella seduta del 31 ottobre l'avvocato Galateo interrogò 
l’accusato Opromolla sul senso che lui attribuiva alle fa- 
mose parole della sua annotazione: « nessuno si fa vivo, ecc. ». 

L’Opromolla rispose aver voluto semplicemente significare 
che gli apparati tacevano — che nessuno telegrafava. 

Ed infatti è affatto arbitraria la significazione di un’in- 
terruzione alle sue parole: nessuno si fu vivo. 

E così è finita l’audizione delle prove testimoniali con 
buonissimi risultati per la difesa. 


* 
* » 


Nell'udienza del 3 corrente il Tribunale accolse il giu- 
ramento del Collegio peritale, che, per le persone 
che lo compongono, può dirsi uno dei più illustri che sìansi 
mai radunati. 

Sulla QUESTIONE TECNICO-GEOLOGICA sono periti : 

Per l’Accusa \ signori: 

Deputato Zainvy, Ispettore del Genio Civile; 

Professore Taramelli, dell'Università di Pavia; 

Ingegnere Brancucci, di Potenza; 

Ingegnere Carrelli, Ingegnere Capo della Provincia; 

Ingegnere Zocchi, Ispettore Capo del Circolo Governalivo 
di Napoli. 

E per la Difesa i signori: 

Senatore Brioschi, Direttore del Politecnico di Milano; 

Professore De Giorgi, del Regio Istituto tecnico di Lecce; 

Professore Isè, della Scuola di Applicazione degli Inge- 
gneri di Napoli; 

Ingegnere Baldacci, del Regio Corpo delle Miniere; 

Ingegnere Melisurgo, del Municipio di Napoli; 

Ingegnere Bronzini, Capo Sezione Principale del Ser- 
vizio della Trazione (Rete Mediterranea, Napoli); 

Ing. Giambruni, Capo Sezione del Mantenimento (id.). 

Essi dovranno rispondere ai seguenti quesiti per l'udienza 
di lunedì, 9 corrente: 


Per la Parte Civile: 
I 
Si domanda ai signori Periti se, tenuta presente la situazione della 
macchina, ritrovatasi a piano inclinato in salita per circa 3 metri 
sulla frana, non debba ritenersi che la frana sia caduta preceden- 
temente all'arrivo del treno. ; 
I 


Si domanda se, percorrendo il treno una linea quasi parallela alla 
collina franata, nel caso la frana fosse caduta contemporaneamente 
all'arrivo del treno, non dovesse esserne investito di fianco, e perciò 
stesso respinto dall'asse stradale, e rovesciato nel sottoposto fiume. 


III. 
‘ Se possibile che il terreno ritrovatosi sotto le ruote del tender e 
d'una porzione del bacagliaio dalla parte a monte, fosse derivato 
da successiva caduta di terreno in seguito al passaggio del treno. 


IV. 

Tenuta presente la natura geologica del terreno, come pure la 
base e la pendenza della collina, la frana dovesse cadere repentina- 
mente, oppure in una certa quantità di tempo, cd approssimativa- 
mente quale, tenendosi presente dai Periti che dalla scarpata destra 
della ferrovia vi esisteva un profondo fosso, cosidetto cave di pre- 
stito, su di cui il terreno ha dovuto precedentemente riversarsi. 


V. 

Se, tenuta presente la importanza della frana in altezza, in lun- 
ghezza, ed in percorrenza, giusta il risultato delle perizie, non do- 
vesse ammettersi che da più tempo, e possibilmente da quando, in 
quella collina agissero e si manifestassero con segni esterni le cause, 
che produssero la caduta della frana. 

VI. 

Se, tenuto presente l’altezza della collina e la distanza della stessa 
dalle rotaie, nonchè la estensione e l'altezza della frana ritrovatasi 
sul binario per oltre 3 metri, non dovesse sulla macchina e sul tender 
cadere della terra, ove la frana fosse caduta contemporaneamente 
all'arrivo del treno; e se, data l'inclinazione della collina, e la di- 
stanza fra la stessa e la ferrovia, non fossero state necessarie delle 
opere di consolidamento per evitare il disastro deplorato o altri pe- 
ricoli per la sicarezza della libera circolazione dei treni. 


VII. 

Se, tenuta presente la velocità del treno di circa 55 chilometri al- 
l'ora, la composizione del treno di 14 vetture oltre la macchina ed 
il tender, e la pendenza dell’8 per 1000 non fosse prudenza e ne- 
cessità di adoperare ben altri freni, che non sono quelli a vite, nonchè 
di un numero maggiore di 3 freni oltre quello del tender. 


VIII. 

Se il macchinista dal punto in cui dalle perizie risulta che egli 
potesse vedere l'ingombro, dati i mezzi di fermata, che aveva in 
suo potere, fusse in grado di arrestare il treno prima del punto del 
disastro. 


Per la DLifesa: 
I 


I signori Periti, dopo di aver descritta la configurazione e la strut- 
tura litologica e geologica della collina, duve avvenne il disastro del 
20 ottobre 1888, esprimano il loro giudizio sulle cause che lo deter- 
minarono. 

II. 


Determinate queste cause, i signori Periti esprimano il loro giu: 
dizio sulla preveaibilità del franamento nella collina, dove avvenne il 
disastro, e se quiudi fussero state necessarie opere di garanzia. 


II. 

Si domanda ai signori Periti se, ammesso che la macchina aveva 
sotto le ruote una parte del terreno caduto col franamento, e che sol- 
tanto nel fianco (verso la collina) cel tender e del bagagliaio vi fosse 
della terra addossata, si pussa affermare che l’arrivo del treno 265 
avveniva contemporaneamente alla discesa della fraua. 


IV. 
Se di fronte alle norme ferroviarie in vigore si possa ravvisare irre- 
golarità o negligenza alcuna nelle condizioni di trenatura e di compo- 
sizione del treno 265 del 19-20 ottobre 1588. 


V. 
Se il macchinista del detto treno, dall'istante in cui risulterebbe 
essersi accorto dell’ingombro della linea, poteva, coi mezzi di cui di- 
sponeva, evitare il disastro, o da qual punto ciò poteva fare. 


Relativamente alla QUESTIONE DEL KFUNZIONAMEMTO DEL 
TELEGRAFO nella notte del 20 ottobre 1888, furono scelti 
a periti i siguori: 


Per l’Accusa: 

Jurgens cav. Carlo, Ispettore Provinciale dei Telegrafi 
dello Stato; 

Giudilli Dott. Francesco, Ispettore nei Telegrafi dello 
Stato. 


E per la Difesa: 

Cardarelli Cav. Fedele, Ingegnere Ispettore Centrale al 
Ministero delle Poste e Telegrafì; 

Santoni Giovanni, Ispettore dei R. Telegrafi a Napoli. 

Essi daranno la loro relazione venerdì venturo sui se- 
guenti quesiti: 


1° Dicano i periti telegrafici se non sia vero che: 

Dall'esame delle dichiarazioni Curzi, Bosei e Notti sullo stato 
della linea telegrafica nel luogo della frana appena avvenuto il disastro 
e dato che avesse piovuto in giorni precedenti, non piovesse nè nevi- 
casse nella notte del 19 al 20, nè all'ora del disastro ed abbia comin- 
ciato a uevicare più tardi, sorga una presunzione tecnica attendibile 
che avvenuta la frana, siasi determinato un complesso di condotti e 
di derivazioni che pur dando luogo a evidenza di guasto di linea, non 
abbia immediatamente determinato la completa interruzione di comu- 
nicazione di tutti i fili della linea stessa. 

2° Se non sia vero che: 

Dall'esame dei documenti rizuardanti lo stato delle linee telegra- 
fiche governative nel mattino del 20 ottobre 1888, e specialmente dei 
fili 6, 101 e 102 dis sorga una presunzione incontrartata che il 
guasto di quei fili sia avvenuto in ora non anteriore a quella del 
disastro (5.43). 

3° Se non sia vero che: 

Dalle annotazioni a lapis nel T,2 attribuite al Raffaele Opro- 
molla; dall'ordine della loro scritturazione in rapporto alle consegne; 
dalla ommissione della seconda di esse nel T,6; dal lavoro dell’Opro- 
molla emergente dai telegrammi in processo ; dal modulo T,2 di Sa- 
lerno e dal 'T,1, di Metaponto, di Grassano è di Grottole; dalla stri- 
scia telegrafica di Metaponto; nonchè infine dalla dichiarazione tecnica 
fatta nell'udienza 31 ottobre u. s. dall'imputato Opromolla, risulti la 
mancanza di qualsiasi clemento per ritenere con seria ed attendibile 
certezza che siasi prima dell'ora del disastro accertato alcun guasto 
sui fili telegratici sociali sul luogo del disastro stesso. 
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Li 
è * 
Le arringhe non cominceranno prima dell'14 corrente, 
e non dureranno meno di otto o dieci giorni. 
Il Tribunale si è riservato di accedere sul posto dopo 
l'esame peritale. P. 


IL <« TASSAMETRO » 
della Fabbrica WESTENDARP & PIFPER di Amburgo 


Pubblichiamo — come abbiamo promesso nel « Riassunto 
delle deliberazioni della sesta Assemblea della Unione In- 
ternazionale permanente delle Tramvie tenutasi ad Amburgo 
dal 26 al 30 agosto u. s. » (N. 38) — la descrizione del 
tassametro in uso da parecchi anni sulle vetture pubbliche 
della città di Amburgo, sentilmente trasmessaci il 22 ot- 
tobre u. s., dall’ing.cav. Kessels, Direttore lella Società dei 
Tramways Interprovincial! e segretario dell’ Associazione 
Tramviaria Italiana, che abbiamo dovuto rimandare a questo 
numero per insufficienza di spazio. 


Scopo dell’apparecchio. — Il tassametro è: 
1° Un indicatore del prezzo, che, posto in nna vettura pubblica, 
indica al passeggiero per mezzo di un quadrante la somma da pa. 
garsi al cocchiere dopo un certo percorso, e ciò in base a tre nrezzi 
unitarii (pel giorno, la sera o la notte) sommando insieme ciò che è 
dovuto pel percorso fatto e per le fermate. 
2 Raso è anche un apparecchio di controllo, il quale, alla fine 
della giornata, indica al proprietario della carrozza: 
a) La somma incassata dal cocchiere; 
5) La lunghezza totale percorsa dalla vettura ; 
c) Quante volte la carrozza venne presa in servizio dai pas- 
seggierì. 

Basta l’ennumerazione di queste indicazioni per far comprendere tutti 
i vantaggi del tassametro tanto pel passeggiero quanto pel proprie- 
tario della carrozza. 

Vantaggi-pel passeggiero. — I vantaggi pel pubblico consistono 
nel poter evitare le contestazioni col cocchicre a proposito delle sue 
pretese esagerate, e la noia di dover studiare o quanto meno leg- 
gere le tariffe in uso nelle varie città. 

Vantaggi pel proprietario della carrozza. — Maggiori ancora 
sono i vantaggi pel proprietario della carrozza. Il tassametro per- 
mette di impiantare su vasta scala l'impresa delle vetture pubbliche, 
dando un mezzo di controllo tanto completo e sicuro che non è pa- 
ragonabile con alcun altro di quelli in uso sinora. 

Il controllo esatto di tutte le circostanze del servizio della gior- 
nata, indipendentemente dalle asserzioni del cocchiere, permette un 
giudizio sicuro pel lavoro fatto dai cocchieri e dai cavalli. 

Disposizione dell’apparecchio. — L'apparecchio può applicarsi 
a qualunque vettura; esso è portato dal sedile del cocchiere, ed il 
quadrante trovasi alla parte posteriore; rivolto cioè verso il passeg- 

ero. 

Indicatore del prezzo. — Questo indicatore è doppio. 

Durante il percorso l'ago del quadrante è messo in moto dalla 
rotazione delle ruote. A tale scopo sulla parte interna dell'asse della 
vettura trovasi impiantata una piccola pompa pneumatica, che per 
mezzo di un tubo di piccola sezione comunica il movimento all'ap- 
parecchio. L’ago indica il percorso effettuato, moltiplicato pel prezzo 
unitario della tariffa, e quindi la somma dovuta pel percorso fatto. 

Durante le fermate, in cui il cocchiere deve aspettare il passeg- 
giero, un orologio ordinario mette in moto lo stesso ago il quale in- 
dica sullo stesso quadrante la durata della fermata ridotta in somma 
di danaro che va aggiungendosi di mano in mano a quella relativa 
al percorso. 

Così allorquando il passeggiero lascia la carrozza, non ha da leg- 
gere sul quadrante che nun numero solo che rappresenta la somma 
totale dovnta tanto pel percorso quanto per le fermate. 

Alcune tariffe hanno per base il principio che il prezzo di trasporto 
deva essere proporzionalmente inferiore per una corsa lunga, che per 
una breve. 

Il tassametro tiene conto di tale principio coll'agginngere una co- 
stante al prezzo, sia lungo o breve il percorso. 

Il tassametro può anche, e tale è appunto il caso ad Amburgo, 
essere disposto in modo da fissare una tassa minima per ogni corsa. 

Differenze di tariffe. — ll tassametro pnò adattarsi a tutte le 
tariffe delle varie città, basate tanto sulla durata, quanto sulla per- 
correnza della corsa. 

L'apparecchio può altresì disporsi in modo che il quadrante indichi 
tanto la tassa semplice, quanto la tassa aumentata in una data pro-, 
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porzione o raddoppiata. Torna così possibile lo stabilire tasse diverse 
pei percorsi nottarni, per le corse oltre il confine della città, per più 
di due persone, per le corse alle stazioni ferroviarie (comprendendo 
anche, se si vuole, il trasporto dei colli di bagaglio) ed insomma tasse 
qualsiansi. Ù 

Se per esempio il vinegiatore continua una corsa oltre la mezza- 
notte o fuori del confine della città, un dispositivo speciale, maneg- 
giato al momento di mezzanotte od a quello in cui viene oltrepas- 
sato il confine, modifica la velocità di movimento dell'ago sul qua- 
Arante, sommando però sempre le nuove indicazioni alle precedenti, 
in modo che il passeggiero quando lascia la vettura non ha mai da 
leggere più di un numero. 

Apparecchio fnori servizio. — Finito il servizio prestato ad un 
passeggiero, il cocchiera deve mettere l'apparecchio fuori servizio, e 
ciò sta nel sno interesse personale, perchè altrimenti l'ago continua 
ad indicare, e maggiore sarebbe la somma che dovrebbe versare al 
proprietario della carrozza. 

Per mettere l’apparecchio fuori servizio il cocchiere rialza un’asta 
di ferro portante un cartellino coll'iserizione « libero ». Ciò fatto l'ago 
del quadrante resta fermo. 

Il cartello coll'indicazione « libero » serve a far conoscere al pub- 
blico ed agli agenti di polizia se In carrozza è in servizio o fuori ser- 
vizio. Di notte è prescritto che il cartellino sia munito di una lan- 
terna appena la vettura è libera. 

Se questa è presa in servizio, senza che il viaggiatore vi sia an- 
cora salito, il cartellino è coperto da un altro portante la dicitura 
« occupato ». 

Messa in moto dell'anparecchio. — Ogni volta che la carrozza 
viene presa nuovamente in servizio, il cocchiere deve abbassare l'asta 
col cartellino portante l'iscrizione « libero », e ciò, nel suo proprio 
interesse, per mettere in moto il tassametro. L’ago salta immedia- 
tamente all'indicazione del quadrante corrispondente alla tassa minima 
stabilita, e continua poi a fornire le sne indicazioni come è detto qui 
sopra. 

Apparecchio di controllo. — Abbiamo già citato in principio | 
di questa descrizione le indicazioni di controllo fornite dal tassametro 
al proprietario della carrozza. 

L'apparecchio di controllo non esige meccanismo speciale, esso è 
messo in opera e fermato dagli stessi organi che fanno funzionare 
l'indicatore del prezzo, \ 

Protezione «dell'apparecchio. — Tutte le parti dell'apparecchio 
gono coperte e protette contro la polvere e l'umidità e non si tro- 
vano a portata nè del cocchiere, nè del passeggiero, essendo rinchiuse 
in nna cassetta chinsa con serratura e piombi. 

La messa in moto dell'apparecchio, la lettura del quadrante e del- 
l'ora e la presa in nota delle indicazioni di controllo hanno luogo 
senza bisogno d'aprire la cassetta. 

Funzionamento dell’appareechio ad Amburgo. — L'Ufficio 
Municipale di Amburgo non accorda più nessuna licenza per vetture 
pubbliche se non sono munite di tassametro. 

Apparecchio nei paesi esteri. — Le lagnanze del pubblico per 
le pretese esagerate «ei cocchieri, e quelle dei proprietarii di vetture 
per la impossibilità di nn controllo serio sono generali in tutte le 
grandi città di ogni paese e dànno non poco da fare alla Polizia. 
Un apparecchio che toglie tali inconvenienti è senza dubbio chia- 
mato ad un grande avvenire. 

Una prova dell'importanza di questo apparecchio la troviamo nel 
fatto che la più grande Società di vetture del continente « La Com- 
pagnie Générale des petites voitures à Paris » (11000 cavalli, 7800 
carrozze) ha iscritto nel suo bilancio sino dal 1884 una somma di 
300,000 franchi rer fare delle prove per apparecchi aventi lo stesso 
scopo di quello che descriviamo, e finora non ottenne alcun risultato 
utile. 


NECROLOGIA 
ALESSANDRO MALVANO. 


Dopo lunga e penosa malattia — durante la quale espres- 
sero anguri e voti il Consiglio Comunale di Torino ed il 
Consiglin d’Amministrazione della Società per le Strade Fer- 
rate del Mediterranen — morì il 4 corrente a Torino il 
comm. ALESSANDRO MALVANO. 

Consigliere Comunale di Torino, Consigliere d'Ammini- 
strazione della Rete Mediterranea, membro di parecchie 
istituzioni cittadine industriali, commerciali, bancarie e di 
beneficenza, il comm. MALVANO — per forte ingegno, pronta 
iniziativa e somma allività — lascia durevole traccia del- 
l’opera sua nelle varie amministrazioni di cui fu parte, e 
non labile ricordo di sè nella cittadinanza torinese. 
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Ed il 5 corrente solenni onori furono resi alla sua salma. 
Una immensa folla di amici, i rappresentanti delle princi- 
pali istituzioni torinesi e di numerosi sodalizi, molti Con- 
siglieri comunali, funzionari della Mediterranea, i membri 
della Camera di Commercio, alcuni deputati e senatori se- 
guivano il feretro, coperto da una enorme quantità di corone. 

Tenevano i cordoni del feretro {il comm. Berti, primo 
segretario del Gran Magistero? dell'Ordine Mauriziano, il 
sindaco di Torino senatore Voli, il senatore Frescot, membro 
del Consiglio d’Amministrazione delle Ferrovie Mediter- 
ranee, l'on. Roux; il cav. Puglisi, consigliere di Prefettura, 
rappresentante il prefetto, il comm. G. Ratti, Vice-Diret- 
tore Generale della Mediterranea, il cav. Paolo Bertetti, 
rappresentante la Camera di Commercio e il cav. Colonna, 
presidente dell’Università israelitica. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Assemblea generale della Sicula. 


L'Assemblea generale della Società per le Strade Fer- 
rate della Sicilia è convocata per il giorno 29 corrente 
alle ore 2 pom. presso la sede sociale in Roma col se- 
guente Ordine del giorno: | 

1. Relazione del Consiglio di Amministrazione e dei 
Sindaci. Approvazione del bilancio al 30 giugno 1891 e 
ripartizione degli utili; 

2. Nomina di Consiglieri d'amministrazione; 

3. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


>< 


Ferrovia Eboli- Reggio 
(Per la prossima apertura all'esercizio della tratta 
Gioia Tauro-Nicotera). 

Ci informano da Reggio di Calabria che l'impresa Mi- 
chele Calderai, costruttrice dei tronchi della ferrovia Eboli- 
Reggio, compresi fra Gioia Tauro e Ricadi, ritenuto che 
la tratta di linea da Gioia Tauro a Nicotera potrà essere 
messa in condizioni da permetterne l’apertura all’esercizio 
prima della fine del corrente mese, ha presentato istanza 
al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè si compiaccia di- 
sporre per la visita di ricognizione della tratta medesima, 
provvedendo altresì che in precedenza si addivenga alle 
prove statiche e dinamiche dei ponti a travata metallica. 

>< 
Per il prolungamento della linea Ceva-Ormea al mare. 
(Istanza del Municipio di Porto Maurizio). 

Ci si scrive da Porto Maurizio che, a mezzo di quella 
I. Prefettura, la locale Giunta Municipale ha fatto tenere 
al Ministero dei Lavori Pubblici una istanza per ottenere 
che siano affidati all’ing. cav. Villa, Direttore tecnico 
governativo per la ferrovia Ceva-Ormea, l'esecuzione degli 
studi per il prolungamento di questa linea al mare, di- 
sponendo che la stazione centrale al termine della linea 
stessa abbia sede sul terreno situato fra i torrenti Boitè 
ed Impero, con allacciamento ai due porti di Oneglia e 
di Porto Maurizio e convertendo le due stazioni omonime 
attuali in semplici fermate locali. 

>< 
Per una speciale stazione della Novara-Seregno a Novara. 

Ci consta che la Società concessionaria della ferrovia 
da Novara a Seregno, d'accordo con quella delle ferrovie 
Nord Milano, esercente della linea stessa, ha sottoposto 
all’ approvazione governativa il progetto per l’ impianto 
di una stazione per il servizio dei passeggieri in Novara, 
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in prossimità di quella della Rete Mediterranea, nella 
quale ora disimpegna tale servizio. 

La spesa complessivamente preventivata per la esecu- 
zione dei lavori tutti considerati in progetto, ammonta 
a L 90,000. 

>< 
Ferrovia Avezzano-Roccasecca 

(Stato lavori tronco Sora-Balsorano al 1° ottobre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca compreso fra Sora e 
Balsorano, in appalto all’impresa Francesco Strangolini, 
riceviamo le seguenti notizie che sono riferite al 1° di ot- 
tobre p. p. 

Le espropriazioni sono quasi compiute. I movimenti di 
materie sono in corso di esecuzione su vari punti nei primi 
11 chilometri del tronco. Le opere d’arte minori sono 80: 
ve ne sono di compiute 16 e 9 in corso di costruzione; le 
altre si devono ancora incominciare. Le opere d’arte spe- 
ciali previste sono due, consistenti in due ponti sul fiume 
Liri, uno alla progressiva 2985 e l’altra alla progressiva 
9.426.30, entrambi in corso di esecuzione. Dei fubbricati 
sono in corso di esecuzione N. 3 case cantoniere ed una 
garetta. Nel tronco sono previste due gal/erie, cioè quella 
di Marianello, lunga m. 350 già perforata in piccola se- 
zione, e quella Rampucci, della lunghezza di m. 575, nella 
quale lo scavo di piccola sezione ha raggiunto m. 48. 

L'ammontare totale dei lavori considerati in appalto è 
di L. 5,624,000; l'importo dei lavori eseguiti a tutto set- 
tembre p. p. rileva a L. 782,000; i lavori devono essere 
compiuti, giusta il contratto, entro il mese di aprile 1898. 

>Z 
Ferrovia Intra-Pallanza- Gravellona 
(Domanda del Comune di Intra per concessione d'esercizio. 
Progetto dell'ing. Fenoglio). 

L'Amministrazione comunale di Intra, col mezzo della 
R. Prefettura di Novara, ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda per ottenere la concessione 
della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia da Intra 
a Pallanza per Gravellona, in base ad apposito progetto 
compilato dall'ing. Michele Fenoglio. 

La nuova linea sarebbe destinata a congiungere colla 
rete ferroviaria del Regno un intero Circondario ed impor- 
tanti centri manìfatturieri. La popolazione che sarebbe 
servita dalla linea raggiungerebbe i 60,000 abitanti. Il 
traffico sarebbe alimentato da numerosi ed importanti sta- 
bilimenti industriali. 

Il progetto della linea è studiato con modalità di costru- 
zione da rendere possibile l’esercizio con materiale mobile 
della reta Mediterranea in guisa da rendere possibile con 
questa il servizio cumulativo. 

L'armamento venne pertanto proposto con rotaie di ac- 
ciaio Bessemer della lunghezza di m. 9 e del peso di 
kg. 27.600 per metro lineare (tipo Vignole) riunite fra 
loro a giunto sospeso e poggiate su 11 traversi. 

La lunghezza della linea sarebbe di m. 13,122 ed il suo 
costo complessivo rileverebbe a L. 2,335,000, ossia in 
media per ogni chilometro L. 177,945. La piattaforma 
stradale è proposta della larghezza di m. 4.40. 

Nell’andamento altimetrico si hanno pendenze massime 
del 10 per mille; e nell'andamento planimetrico, fatta 
eccezione di due curve, di raggio, una di m. 200 e l’altra 
di m. 160, le rimanenti hanno raggio non inferiore ai 
300 metri. 

Lungo la linea sono proposte le stazioni di Gravellona, 
di Pallanza e di Intra e la fermata di Fondo Toce. Seno 
poi previste N. 5 case cantoniere e 3 garette. 

Le opere d’arte progettate sono le segnenti: una gal- 
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leria artificiale della lunghezza di m. 332; un ponte a tre 
luci di m. 30 ciascuna; un ponte a due luci di m. 15 ca- 
duna; l’allargamento a monte del ponte esistente sul 
Toce; sette sottovia, 2 di m. 3, 3 di m. 5 e 2 di m. 9; 
2 cavalcavia; 2 ponti da m. 5; 1 ponticello di m. 4; 2 ac. 
quedotti di m. 3; 6 acquedotti da m. 2; 2da m. 1.50; 
1 da m. 1.20; 9 da m. 1; 6 muri di sostegno della lun- 
ghezza rispettiva di m. 135, 68, 360, 60, 250 e 53. 

Per precedenti informazioni e notizie su altri progetti 
di collegamento ferroviario o tramviario Arona-Gravel- 
lona Toce, vedi n. 39 del corrente anno, a pag. 623. 

>< 
Per le comunicazioni ferroviarie 
interessanti la provincia di Cuneo. 
(Memoriale della Camera di Commercio di Cuneo). 

Ci informano da Cuneo che quella Camera di ‘ Com- 
mercio, nell'intento di provvedere al miglioramento delle 
comunicazioni ferroviarie interessanti la Provincia, favo- 
rendone così efficacemente lo sviluppo commerciale ed 
industriale, ha rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici 
ed a quello di Agricoltura, Industria e Commercio, un 
apposito memoriale, nel quale sono patrocinate le modi- 
ficazioni al servizio ferroviario della Provincia stessa, che 
dovrebbero attivarsi colla revisione dell’ orario generale 
invernale del 1891. 

Afferma la predetta Camera che le modificazioni delle 
quali trattasi, pur avendo la massima importanza per le 
conseguenze benefiche che ne risulteranno, sono così fa- 
cilmente attuabili da far ritenere che saranno benevol- 
mente accolte. 

>< 
Ferrovia Venezia- Rovigo 
(Proposta di modificazioni all'orario). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate Meridionali ha ripreso in esame la domanda dei 
Corpi Morali interessati per ottenere la istituzione di un 
treno intermedio fra quelli attuali, portanti i N. 573 e 
171 della linea da Venezia a Rovigo, ed ha trovato modo 
di secondare il loro desiderio. 

La proposta di modificazioni d’orario, all'uopo neces- 
sarie, sarà sottoposta all’approvazione governativa unita- 
mente a parecchie altre che si tratta di attuare prossima- 
mente sulla Rete delle ferrovie dell'Adriatico ed a cui ac- 
cennammo nelle « Informazioni » del n. 44 a pag. 701. 

SI 
Per il servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna. 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, anche a nome e per conto di quella delle 
ferrovie dell'Adriatico, ha proposto al Ministero dei Lavori 
Pubblici che le modificazioni provvisorie al servizio cumu- 
lativo ferroviario-marittimo per quanto riguarda i tras- 
porti da e per la Sardegna che scadrebbero col 31 di- 
cembre p. v. siano prorogate al 30 giugno 1892. 

Vedansi in proposito le « Informazioni » del n. 40, a 
pag. 638. 

PKi 
Prossima conferenza circa % pacchi postali. 


Facendo seguito all'informazione data nel n. 42, a pa- 
gina 672, aggiungiamo che il Ministero delle Poste e 
dei Telegrafi ha deliberato di concretare gli accordi, già 
in parte stabiliti, colle Amministrazioni ferroviarie per 
portare il peso dei pacchi postali da tre a cinque chilo- 
grammi. 

Sappiamo che a tale scopo lo stesso Ministero avrebbe 
invitato le tre principali Amministrazioni ferroviarie a 


prendere parte ad una conferenza, che si terrà prossima- 
mente a Roma, appunto per determinare le basi e le mo- 
dalità del detto servizio, che il Ministero stesso, d’ ac- 
cordo con quello dei Lavori Pubblici, avrebbe intenzione 
di attivare quanto prima per assecondare i desideri del 
commercio e per mantenere le promesse già fatte alla 
Camera. 
>< 

Trasporto di materie pericolose e nocive sulle ferrovie. 

Sappiamo che 1l Ministero della Guerra ha dato la sua 
approvazione al progetto di nuovo regolamento studiato 
da apposita Commissione dei Rappresentanti delle varie 
Amministrazioni governative e ferroviarie interessate, 
relativo ai trasporti sulle ferrovie delle materie pericolose 
e nocive. 

S& 
Tariffe internazionali 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, a nome anche di quelle delle Ferrovie Meridionali 
e della Sicilia, ha sottoposto all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici il prontuario dei prezzi da 
applicarsi aî trasporti a grande velocità da determinate 
stazioni italiane a località della Svizzera, Germania, 
Belgio, Olanda, Gran Brettagna, Danimarca, Svezia e 
Norvegia 0 viceversa, in servizio di corrispondenza colle 
Poste svizzere. 

SL 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate. | 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare un atto di sottomissione 
dell'Impresa Fortelli pel carico e scarico di materiali 
d'armamento nella vecchia stazione di Spezia ed anche 
di Vezzano, destinati al tratto della ferrovia Parma- 
Spezia, compreso fra il casello n. 88 e Spezia; 

2. Che possano approvarsi gli atti di liquidazione 
e collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Colletta Mi- 
chele, per la costruzione di forni da pane alle case can- 
toniere del tronco Latiano-Brindisi, della ferrovia Taranto- 
Brindisi; 

3. Che si possano approvare gli atti di collaudo fi- 
nale relativi alla fornitura fatta dalla Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche di Padova di n. 8 scambi 
per l'armamento delle stazioni del tronco da Ponte San 
Pietro all’Adda, nella linea Ponte S. Pietro-Seregno. 

SR 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

a) su di un atto di transazione proposto dall’Im- 
presa Luigi Medici, relativo a vertenze insorte in dipen- 
denza dei lavori da essa eseguiti per la costruzione del 
tronco da Rutino a Vallo, nella ferrovia SAVI DAE a:0a 
strocucco; 

b) su di una domanda della Ditta Miani e Silvestri 
di Milano per condono di multa inflittale a motivo di 
ritardo da essa frapposto nella consegna di n. 44 carri 
per trasporto di petrolio. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: | 

1. Progetto di un viadotto e consolidamento del muro 
di controscarpa nella frana Pinto fra i km. 66.134 e 66.262 
della ferrovia Battipaglia-Castrocucco ; 
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2. Progetto della provvista e posa in opera delle lun- 
garine in legno solto rotaie, e dei lavori d'armamento della 
iravata del ponte in ferro sul Po nella linea Cremona-Borgo 
S. Donnino; 

3. Nuovo progetto per l'ampliamento della alazione di 
Seregno ; 

4. Progetto dei lavori da eseguirsi nella slazione di 
Lucca per l'apertura all’esercizio del nuovo tronco Lucca. 
Ponte a Moriano; 

5. Progetto di opere di consolidamento fra Je progres- 
sive 6125 f 6400 del tronco Fabriano-Pergola della linea 
Fabriano-Urbino-Sanl' Arcangelo; 

6. Progetti per gli ampliamenti generale e parziale della 
stazione di Acqui, lungo la linea Genova Ovada-Asti ; 

7. Progetto esecutivo del 4° tronco Capranica-Viterbo 
della ferrovia Roma-Viterbo; 

8. Istanza per l’allacciamento della tramwia del Chianti 
con la stazione ferroviaria di Porta alla Cr: ce in Firenze; 

9. Proposta per iniziare i lavori a conto diretto del- 
l’Amministrazione del tronco Ronta-Borgo San Lorenzo della 
linea Faenza-Firenae. 


ATTI UFE ICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLIC! 


Gazzetta Ufficiale del 2 novembre 1891 (N. 250). — 
Regio Decreto 12 ottobre 1891, numero 607, cal quale la 
planimetria 34 dicembre 1890 a firma Pietro Pulli conte- 
nente una variante al piano regolatore del rione Miradois 
in Napoli, è approvata agli effetti dell'articolo 1° della legge 
15 gennaio 1885 n. 2892. 


Gazzetta Ufficiale del 4 novembre 1891 (N. 258). — Regio 
Decreto 19 luglie 1891, numero 614 col quale sono estese al 
Comune di Ormea le disposizioni contenute negli articoli 12, 
43, 15, 16 e 17 della legge 15 gennaio 1885, n 2892, per 
l'esecuzione delle opere di risanamento specialmente indicate 
nel progetto 22 gennaio 1891 a firma dell'ingegnere Ponzo 
Paolo. — I lavori suindicati, oggetto della presente con- 
cessione, sono dichiarati di pubblica utilità e dovranno es- 
sere compiuti nel termine di anni 10 dalla data del R. De- 
creto, in conformità della planimetria firmata dal Ministro 
per gli affari dell'Interno. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Adriatica. — Jateriale rotabile in servizio ed 
în costruzione al 1° ottobre 189/. — Per confronto colla 
situazione al 1° luglio del corrente anno, vedi numero 30, 
pag. 478. 


4. Locomotive. In servizio In costruzione Totale 
Numero complessivo . . 4,083 24 1,107 
Proporzione per ogni km. 0198 0.005 0.203 

2. Carrozze. 
Numero complessivo . . . 3,128 40 3,168 
I’roporzione per ogni km. 0.574 0.007 0.581 

3. PRagagliai. 

Numero complessivo . . 629 36 659 

Proporzione por ogni km. . 0.115 0.007 0.122 
Carri. 

Numero complessivo . 20,268 194 20,462 

Proporzione per ogni km. 3.720 0.036 3.756 


Per corrispondente prospetto della Rete Mediterranea alla 
stessa data del 1° ottobre 1891, vedi n. 44, pag. 703. 


Rete Sicula. — Per l'apertura all'esercizio della tratta 
Noto-Modica. — Riportiamo dal Popolo Romano : Il Governo 
ha ricevuto dalla Società delle ferrovie della Sicilia l'offerta 
di anticipare l'apertura all'esercizio del tronco Noto-Modica, 
lungo circa 65 chilometri, facendola precedere di due o tre 
giorni l’inaugurazione dell'Esposizione di Palermo, qualora 
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il Presidente del Consiglio e il Ministro dei Lavori Pubblici 
potessero intervenire all’inaugurazione della linca stessa. 
Circa lo stato dei lavori, al 4° agosto u. s., dei vari tronchi 
Nito-Rosolini, Rosolini-l'ozzallo, Pozzallo-Sampieri, Sam- 
pieri-Scicli, Scicli Modica — costituenti la tratta Noto-Mo- 


den della ferrovia Noto-Licata — vedasi il Monitore nel 
n. 37 a pag. 587. 
Ferrovia Lecco-Tolico. — / lovri del tronco 


Lecco-Bellano. — A complemento delle consuete nostre pe- 
riodiche informazioni che diamo in questo stesso numero 
sullo stato dei lavori della nuova linea dell’Adriatica al 1° set- 
tembre n, s., riportiamo dalla Perseveranza le seguenti più 
recenti notizie sul tronco Lecco-Bellano «della linea Lecco- 
Colico: 

« I lavori della ferrovia Lecco-Colico, limitatamente a 
Lecco-Bellano, sono molto progrediti: in parecchi tratti si 
è già tutto disposto per la collocazione del binario, e si 
spingono attivamente i lavori di congiunzione. In questi 
giorni si sta costruendo l'armatura per la collocazione del 
cavalcavia metallico, che deve conginngere Lecco con Ca- 
stello. I treni, dalla stazione di Lecco, passando immedia- 
tamente sotto il cavalcavia, entreranno in una galleria che 
mette alla frazione della Spirola, Coll’apertura della trincea, 
col cavalcavia e coi manufatti solidi ed eleganti, sì è ag 
ginnto molto alla bellezza di qnesto punto del territorio lec- 
chese. Dalla Spirola in avanti, a tre chilometri da Lecco, 
si possono ammirare le stupende gallerie, così dette arti- 
ficiali, costrutte nell'intento di proteggere i treni da even- 
tuali franamenti o da cadute di massi. Nel complesso questa 
linea deve riescir tale da far grande onore all’ ingegneria 
italiana e da attirare anche dall’estero gli studiosi delle più 
grandi ed ardite costruzioni ». 


Ferrovia Roma-Viterbo. — /rogetto definitivo 
4° tronco Capranica- Viterbo, approvato dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici. — Il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici ha recentemente approvato, con alcune mo- 
dificazoni ed avvertenze, il progetto definitivo per la costrn- 
zione del quarto ed ultimo tronco Capranica-Viterho, della 
ferrovia Roma-Viterho, presentato dalla Società per Je Strade 
Ferrate del Mediterraneo sub-concessionaria della ferrovia 
stessa. 


Il tronco misnra complessivamente la /unglessa di chi- 
lometri 24,681.63; esso principia all’uscita della stazione 
di Capranica e fa capo alla attuale stazione di Viterbo, al- 
lacciandosi alla ferrovia Viterbo-Attigliano. 

ll progetto considera: wna fermata a Barbarano; e /re 
stazioni, cioè Vetralla, S. Martino al Cimino e Viterbo 
(Porta Romana), donde la linea prosegne per allacciarsi 
all'attuale stazione della linea Viterbo-Attigliano, 

Parecchie sono le opere d’arte maggior: : il viadotto sul 
vallone Cae hiano, di 9 luci di m. 14 cia-cuna; il viadotto 
sul vallone Le Trocche, a 3 Inci di m. 412; il viadotto sul 
fosso Filante, a 3 Inci di m. 10; il viadoito sul vallone 
Porcareccia, a 5 luci di m. 412; il viadotto alla progres- 
siva 78.800, di 7 archi di m. 10; il ponte sul vallone Buon 
Respiro, ad 1 Ince di m. 16; il viadotto sul vallone Elre, 
a 3 Inci di m. 12. 

Le opere d'arte minori sono 68, per la luce complessiva 
di m. 150. 

Nel progetto è compresa una galleria artificiale di m. 426 
tra Porta Romana e Porta della Verità di Viterbo; sono 
inoltre progettate 7 case cantoniere e 2A caselli. 

Per l'armamento è proposto il tipo delle ferrovie com- 
plementari, con rotaie di m. 9 in acciaio, posate su un- 
dici traverse. 


Funicolare Como-Bruuate. — Apprarazione 
dello Statuto sociale e nomina del Consiglio definitiro. — 
Facendo seguito a quanto abbiamo detto nel n. 30 circa la 
formazione della Società e la nomina di nn Comitato pro- 
motore, annunciamo che il 30 ottobre n. s, si tenne a Como 
uvadunanza degli azionisti per la funicolare Como-Brunate, 
allo scopo di disentere sullo schema dello Statuto compi- 
lato dal Consiglio provvisorio e per nominare un Consiglio 


definitivo. L'assemblea fu numerosa; approvò lo Statuto e 
nominò definitivo il Consiglio provvisorio d'Amministrazione, 


— (fommissione per lo studio dei progetti. — Su questo 
proposito scrivevasi il 3 corrente da Como alla Zombardia : 

« Il Comitato per la funicolare Como-Brunate eleggerà a 
giorni una Commissione di periti che studino e riferiscano 
sui vari progetti presentati. Questi sono cinque, almeno i 
più noti, cioè quello dell'ing. Ferrario, della Società di Sa- 
vigliano, dei fratelli Villoresi, dell'ing. Agndio e del'a Sn- 
cietà del Monte San Salvatore. È comune il desiderio che 
queste operazioni preventive, oltre che a bene, siano con- 
dotte colla più possibile celerità per dar principio ai lavori 
mannali ». 

Di parecchi di questi progetti — aggiungiamo noi — ab- 
biamo date informazioni e notizie in precedenti numeri del 
1890 e del 1891. Per richiamo a questi accenniamo al nu- 
mero 29 del corrente anno a pag. 464. 


Tramvie cd omnibus di Roma. — Nuoro im- 
pianto dello Stabilimento. La Società tramways-omnibus 
di Roma ha notevolmente migliorato ed ampli:to Vimpianto 
del suo Stabilimento, rinnovato ed accresciuto il proprio 
materiale. 

Lo Stabilimento, fuori Porta Maggiore, ocenpa circa 23,000 
m. q. Esso conta vaste rimesse e scuderie; queste sono 
capaci di circa 700 cavalli. Vi sono inoltre i locali per la 
selleria, per ì magazzini, per gli uffici e l'officina per la 
riparazione dei veicoli. 

La Società impiega oltre 1000 persone al giorno ; atmmal. 
mente prestano servizio ogni giorno 118 omnibus e 40 vet- 
ture tramviarie con 320 cavalli. 

I nuovi omnibus sono di due tipi: dalle grandi ruote 
posteriori per i servizi dei quartieri alti, e dalle ruote eguali, 
ultimo morlel'o, per i servizi delle linee piane. F nuovi 
omnibus hanno ciascuno un grande fanale con la scritta in- 
dicante il percorso, - 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza n Berna 
dei Cantoni interessati e la ripresa delle trattative col- 
l’Italia. — Riportiamo dalla Gaszetta Ticinese: 

Il Dipartimento delle ferrovie ha convocato per il 7 no- 
vembre corrente i quattro Cantoni interessati con delle sov- 
venzioni nel traforo del Sempione (Vallese, Vaud, Friborgo 
e Berna) ad una conferenza che avrà luogo a Berna per fiz- 
sare le basi della ripresa delle trattative coll’Italia; la quale 
Si mostra disposta ad un accorido, purchè non si domandi 
per il momento alcun snssidio allo Stato. Non resterebbero 
che quelli delle città e delle provincie. Assisterà a questa 
conferenza anche il sig. Ruchonnet. 


Ferrovie Germaniche, — Accidenti nel mese di 
agosto. = Da nna stalistica pubblicata dalla Direzione Ge- 
nerale delle Ferrovie Tedesche riassnmiamo le seguenti cifre 
riferentisi agli accidenti accaduti nello senrso mese di agosto 
sulla rete germanica, escluse le ferrovie della Baviera. 

Nelle stazioni: 19 sviamenti e 15 scontri od urti; in piena 
linea: 6 sviamenti e 5 scontri od urti. 

Le vittime furono complessivamente 239, delle qu li: 2 viag- 
giatori e 33 impiegati necisi; 13 viaggiatori e 181 -impie- 
gati feriti. A queste cifre bisogna aggiungere 15 operai 
uccisi e 04 feriti fra i giornalieri addetti come ausiliari alle 
stazioni delle mercì. 

Non si compntano le persone ferite ad necise, per loro 
imprudenza ai passaggi a livello, lungo la via o nelle 
stazioni. 

Per i disastri durante l’ultimo quadrimestre sulle Fer- 
rovie Francesi, vedi lo speciale articolo nel numero 44, a 


pag. 699. | 


Ferrovie Inglesi. — Dati statistici per l'anno 1890. 
— Ai brevi cenm pubblicati nei numeri 16 e 39 sulle fer- 
rovie del Regno Unito per l’anno 1890, facciamo ora se- 
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guire più ampie e copiose notizie che ricaviamo dalla spe- 
ciale relazione del Dipartimento commerciale del « Board of 


! Trade ». 


La /unghezza delle linee aperte al traffico, ch'era alla fine 
del 1889 di 19,943 miglia, ammonta ora a 20,073 miglia. 

Il capitale versato progredì anche più rapidamente, e da 
Lst. 43,950 per miglia sali a Lst. 44,710; ammontando in 
assieme a Lst. 897,472,000, in luogo di Lst. 876,595,000, 
come era un anno fa. Il capitale totale autorizzato eccede 
il miliardo di sterline, i 

Il numero dei passeggieri trasportati, eccettuati quelli mu- 
niti di biglietti d'abbonamento, segnano nn aumento di oltre 
42,500,000 sopra il 1889, nel quale anno l'aumento fu al 
di sotto di 33,000,000 sul 1888. Contando per viaggi e senza 
includere i biglietti d'abbonamento, i passeggieri nel 1890 
oltrepassarono 847,000,000. 

Gli introiti pel traffico deî passeggierî, compreso biglietti 

“di abbonamento, trasporto di carri, cavalli e valigie postali, 
amimontarono a bre sterline 34,328,000, i 

ll traffico delle merci diede Lst, 42,220,000, e gli introiti 
vari lire st. 3,400,000, compreso fitti, pedaggi e piroscafi. 

Gli introîti totali sammarono a Lst. 79,948,000. 

Dill’altro fato si hanno le spese di esercizio in lire ster- 
line 43,188,000; e così il prodotto netto rimane lire ster- 
line 38,760,000, ossia Let, 170,000 mena del prodotto netto 
nel 1889. 

Vi fu pure un ribasso nella proporzione «el prodotto netto 
del capitale versato, la percentuale essendo 4,24 nel 1889, e 
nel 1890 soltanto 4.4. Però questa ul'ima percentuale è Ja più 
alta che siasi raggiunta nei quattro anni anteri-ri al 1889. 

L'anno scorso la spesa di esercizio delle ferrovie fu 54 0/0 
del prodotto lordo, Ja più alta proporzione, che non si era 
mai raggiunta dopo il 1877; mentre la minima, 47 0/0, si 
ripetè tre vo'te dopo il 1859. Nello scorso anno le spese di 
esercizio aumentarena di Lst. 3,094,000, 

I possessori di biglietti d'abbonamento o periodici furono 
1,259,000. Senza contare questi, oltre 30,000,000 vinggia- 
rono in 1° classe; 62,860,000 in 2°; e 724,697,000 in 8a (1). 
In confronto col 1889, lanmento della 18 classe è lieve, 
poco più di 100,000; la 22 segna un aumento di soli 172,000; 
ima la 93 anmentò i 42,276,000. Gli incassi della 412 classe 
furono circa Lst. 3,194,000; della 28, Lst. 2,646,000; della 
3*, Let, 21,4143,000; e dei higlietti di abbonamen'o lire 
st. 2,316,000. 

Il pradotto del traffico passeggieri raggiunse quasi il 43 040 
del totale, e quello del traffico merci il 53 040. 

In quest'ultimo sì nota nna forte preponderanza dei mine- 
rali, la quantità trasportata essendo di tonnellate 215,765,000, 
e le merci in genere di 87,942,000 tonnellate. 

I treni passecgieri percorsero 166,667,000 miglia e quelli 
di minerali e merci 143,625,000 miglia. 

Il materiale circolante comprende più di 16,000 locoma- 
tive, 37 000 vettore da passeggieri e 526,000 vagoni ed altri 
carri, e così nn totale di 991,000 veicoli; in media quasi 
30 veicoli per ogni miglio di ferrovia, 

Nelle spese di esercizio fignrano Lst. 2,251,000 di tasse 
e diritti, oltre a Lst. 328,000 di tassa governativa, 

La forza locomotrice costa Tst. 11,845,000, e le spese di 
traffico Lst. 43,041,000. Il mantenimento stradale è di 
Lst. 7,057,000, e le riparazioni e rinnovamenti di vetture 


‘e vagoni Lst, 3,909,000. 


Tramvie elettriche Svizzere. — Approvazione 
del progetto nel Gran Consiglio del Canton Ticino. — Fa- 
cendo seguito alle notizie date nel n. 44, a pag. 704, ng- 
giungiamo che nella stessa seduta del 30 ottobre n. s. il 
Gran Consiglio del Canton Ticino, dopa avere approvata l’en- 
trata in materia, incominciò la discussione dei progetti an- 
nessi alla Relazione della Commissione e dei quali abbiamo 
fatto cenno nello stesso n. 44. 


(1) Circa l'afffuenza dei viaggiatori nelle tre c'assi sulle ferrovie ‘inglesi ricordiamo 
la speciale statistica del decennio 1880-84 pubblicata nei n. 40 del 4 ottobre 1894 
a pag. 640. 

A chi piaccia fare un confronto colle ferrovie Ingles: durante un trentennio, che 
possiamo quasi chiamare remoto, ricordiamo il nostro articolo « /e strade di erro 
ingiesi dai 1542 al 1870 » nel n, ueil’8 febbraio 1871 a pag. 85. i 
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La discussione sul decreto generale che accorda il sus- 
sidio del 30 0/0 alle tramvie elettriche regionali e sul de- 
creto speciale che sussidia le tre linee : 

a) da Locarno (stazione della ferrovia del Gottardo) a 
Bignasco; 

b) da Ponte Tresa a Lugano e Tesserete; 

.c) da Biasca a Malvaglia, Semione e Comprovasco, 
continuò, poi, nella seduta del 34 stesso ottobre; nella 
quale amendue i decreti vennero adottali e convertiti in 
legge. 

Il Consiglio di Stato del Canton Ticino ha già pubblicato 
la legge generale di partecipazione dello Stato alla costru- 
zione e messa in esercizio di ferrovie regionali votata dal 
Gran Consigliio il 31 ottobre u. s., fissand» il termine di 
opposizione al 341 dicembre prossimo. 

— Ferrovia elettrica Sissach-Gelterkinder. — Nella scorsa 
estate fu aperta all'esercizio una ferrovia elettrica a scar- 


tamento ridotto fra le città di Sissach e Gelterkinder in’ 


Isvizzera. La linea è destinata tanto al servizio viaggiatori 
quanto a quello delle merci e perciò differisce in varii par- 
ticolari dalle ordinarie ferrovie elettriche destinate in gene- 
rale al solo servizio dei viaggiatori. 

La linea è lunga circa km. 3 41j2; lo scartamento del hi- 
nario è di m. 4; per due terzi del suo sviluppo corre lungo 
la strada provinciale e per la rimanente parte in sede propria. 
Il raggio minimo delle curve è di 50 m. 

La corrente elettrica per l’esercizio della linea è f..rnita 
da una dinamo a doppio polo, mossa da una turbina. La 
corrente disponibile è di 50 ampères e 500 volts, e vien 
condotta lungo la linea mediante un filo aereo e ritorna 
addietro per mezzo delle rotaie. 

La locomotiva elettrica è furnita di due motori indipen- 
denti, i quali agiscono sugli assi motori coll’intermezzo di 
ruote dentate che riducono il numero dei giri da 480 a 120. 

La velocità dei treni varia da 10 a 15 km. l’ora. 


Notizie Diverse 


Produzione dei carboni negli Stati Uniti 
mel fiN90. — Secondo una recente statistica pubblicata 
a Washington la produzione totale dei carboni ha raggiunto 
141,229,515 tonnellate nette. Questo combustibile presso le 
miniere, prima della spedizione, rappresenta un valore di 
160,226,323 dollari. 

Nel suo complesso la produzione carbonifera del 1890 è 
superiore del 97.57 0j0 a quella del 1880, mentre il valore 
del combustibile estratto ha aumentato del 67.53 0/0. 


La circolazione a Londra e New-Yorh. — 
Da uno studio statistico pubblicato nel Bulletin de la So- 
ciété des ingenieurs riassumiamo le seguenti cifre, che ci 
danno un meraviglioso esempio dell’influenza dei migliorati 
mezzi di trasporto sull’accresciutasi circolazione nelle città 
di Londra e New-York. 

A Londra 1864-74-84. — Nel 1864 i diversi mezzi di 
Irasporto di cui era dotata Londra, trasportarono viag. 
giatori 53,000,000; dal che desumesi che ciascun abitante 
ha circolato 18 volte. — Nel 1874, essendo i mezzi tra- 
sporto notevolmente migliorati, furono traportati viaggia- 
tori 159,000,000, donde desumesi che ciascun viaggiatore 
ha circolato 45 volte. — Nel 1884, dopo l’impianto delle 
linee iramviarie, il numero dei viaggiatori trasportati è am- 
montato a 308,000,000; di modo che ciascun abitante a- 
vrebbe circolato 77 volte. 

In venti anni adunque v'ha un accrescimento: del 36 0/0 
per la popolazione; del 500 00 per il numero dei viaggia- 
tori trasportati; e del 330 040 per la circolazione indivi- 
duale. Questultima proporzione nnn è che approssimativa, 
perchè non si conosce la cifra esatta della popolazione di 
Londra nel 1884; essa era di 4,149,533 abitanti, secondo 
il censimento del 1886, e di 4,421,661 secondo il censi- 
mento del settembre 1890. 

A New-York nel 186% e 1889. — Nel 1864 i viaggia- 


tori trasportati nella città di New-Yorck furono 272,000,000; 
il che, per una popolazione di 1,300,000 abitanti in cifra 
tonda, importa 110 viaggi per ogni abitante. — Nel 1889 
la circolazione fu di 397,000,000 viaggiatori; ossia, al rag- 
guaglio di 1,700,000 abitanti, importerebbe 1141 viaggi per 
ogni abitante. 

Il lieve aumento nella circolazione dal 1864 al 1889 è 
attribuito alla poca comodità che offrono in generale 1 mezzi 
di trasporto a New-Yorck. 


Hi valore del fumo. — Una nuova industria in In- 
ghilterra. — In Inghilterra il fumo che esce dai camini 
degli stabilimenti industriali e che va ad arricchire di im- 
purità l'atmosfera, comincia ad essere raccolto ed utilizzato. 

Una Società infatti paga una somma abbastanza forte a 
tre o quattro stabilimenti metallurgici della Scozia per rac- 
cogliere i prodotti che scaturiscono, dopo la combustione, 
dai loro alti forni. 

Gas e fumo abbandonansi in lunghe condutture, dove raf- 
freddansi, vari composti oleosi di molto valore, e che in 
una sola officina sommano a circa 114 mila litri per set- 
timana. 

Di tali prodotti si trae della paraffina, del cresol, del 
fenol, della piridina: l’olio che resta serve a iniettare le 
traversine di strade ferrate e forina un eccellente mate- 
riale per l'illuminazione. 

E noto che questa nuova industria gioverà molto all'igiene 
e alla polizia dei centri industriali. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


8 novembre. 
1885. S'inaugura il tronco ferroviario Grignasco-Borgosesia (chi- 
lometri 6), linea Novara- l’arallo. 


9 novembre. 

1788. Nasce in Bergamo l'ingegnere Pietro Paleocapa, scien- 
ziato e scrittore insigne, ministro dei Lavori Pubblici in 
Piemonte (1) e per vari anni presidente del Consiglio d'Am- 
ministrazione delle Ferrovie dell'Alta Italia. 


10 novembre. 
1874. Viene inaugurato l’esercizio della linea ferroviaria Troffarello- 
Chieri (chilometri 9). 


Il novembre. 
1886. Apresi l'esercizio del tronco ferroviario Cornuda - Belluno 
(chilometri 58), linea Treviso-Feltre Belluno. 


12 novembre. 
1854. Inaugurasi in Francia la linea Lamothe a Dax (sur l’Adour) 
di chilometri 105. 
1866. ld. quella da Figeac ad Aurillac (sur la Jordanne) di chi- 
lometri 65. 
13 novembre. 

Origine dei ponti in ferro. — Verso il 1767 in Inghilterra il 
ferro era caduto a sì vil prezzo che non ripagava le spese, e già 
incominciavasi ad abbandonare gli alti forni ove si fabbricava. Fu 
allora che Bteynolds pensò a nuove applicazioni del ferro greggio 
e fuso, cd una delle prime per cui si risolse fu quella della costru- 
zione dei ponti. Egli deliberò di gettare un ponte di ferro fuso sul 
fiume che scorre presso le ferriere di cui era proprietario. Due fabbri, 
mastri Giovanni Wilkinson ed Alberto Darley, fecero, nel 1773, il 
disegno, e sei anni dopo il ponte era finito. Esso forma un arco 
piatto, 30 m. di tesa, ed è interamente in ferro, con una larghezza 
di m. 6 12. Questo primo tentativo riuscito diede tosto origine a 
molti altri ponti in ferro, fra cui quello sul fiume Wear o Sunder- 
land, nella contea di Durkam, la cui altezza permette che vi pas- 
sino sotto bastimenti con alti alberi. 


14 novembre. 
1857. Traforo del Cenisio. — Esplosione della prima mina dalla 
parte di Bardonecchia. 
1861. Apertura all’esercizio ferroviario della linea Milano-Piacenza 
(chilometri 69). 

(1) Vedasi su tal proposito nel nostro n. 11, del corrente anno, l'articolo : « / 
ministri det Lavori Pubblici dal 168 marzo 1848 al 14 marzo 1591 ». 1} Patrocara 
fu cinque volte ministro dei Lavori Pubblici. La prima nel secondo Ministero costi- 
tuzionale, dal 27 luglio al 15 agosto 1848, presieduto da Casati. L'ultima volta nel 
secondo Ministero Cavour, dal 4 maggio 1855 ai 19 luglio 1859; surrogato in ultimo 
du Bona, mentre l’aleocapa rimase ministro senza portafoglio. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI] 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
lo Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — Progetto per l'impianto di una condotta di 
acqua da derivarsi da Fonte Morgia Sfarinata in servizio del trunco 
Palena-Sant'lIlario nella linea da Solmona ad Isernia; di un rifor- 
nitore principale nella stazione di Roccaraso e di uno straordinario 
nella fermata di Sant'Ilario; 

Progetto di pensiline metalliche da applicarsi nell'interno dei 
fabbricati viaggiatori delle stazioni di Gravina e di Gioia del Colle 
lungo la linea da Rocchetta Melfi a Gioia del Colle. 


Rete Mediterranea. — L. 9700, per lavori di consolidamento del 
manufatto di mm. 4 di luce al km. 118.039.80 fra le stazioni di Po- 
ticastro e di Ceprano della ferrovia Roma-Napoli; 

L. 8501), per provvedere alla ricostruzione della casa cantoniera 
al km. 338.624.883 della linea T'aranto-Reggio, fra le stazioni di Guar- 
davalle e di Monasterace; 

L. 5200, per provvedere alla parziale sistemazione del rilevato 
ed alla sistemazione di altri lavori accessori dal chilometro 55.930 
al km. 56.200 della linea Sicignano-Castrocucco, fra le stazioni di 
Montesano e Casalbuono. 


Rete Sicula. — L. 3993.79, per la costruzione dei muretti di 
chiusura a secco nel tronco da Cassibile a Noto, della ferrovia Sira- 
cusa-Noto. x 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Intendenza di Finanza in Milano (11 novembre, ore 1 pomeri- 
diane, 1° asta). — Appalto dei lavori per l'ampliamento d'una sala, 
costruzione d’una tettoia, riforma della copertura del magazzino in- 
fiammabili, riparazione della copertura metallica del piano caricatore 
principale, spurgo della condottura sotterranea delle pluviali ed altre 
piccole opere di adattamento nel fabbricato demaniale, detto della 
Dogana unica. Importo L. 31,280. Cauzione L. 1500. Fatali 5 di- 
cembre, ore l pom. 


Municipio di Verona (11 novembre, ore 2 pom., fatali) — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di due ponti in ferro in sostituzione 
del ponte Nari e del ponte Umberto, ed eventuale disfacimento del 
secondo con acquisto del relativo materiale. Importo ridotto dell'11.10 
p. 0/0 su L. 366,000 (V. n. 41). . 


Prefettura di Cremona (11 novembre, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo).. — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione d’una scogliera di pietrame in antipetto della buzzonata esi- 
stente di difesa della sponda sinistra del fiume Po in corrispondenza 
alla testata del ponte in ferro per la strada provinciale Cremona- 
Piacenza e per la ferrovia Cremona-Borgo S. Donnino. Importo lire 
97,736.42. Lavori compiuti in 100 giorni. Cauzione provvisoria lire 
5000. Cauzione definitiva il decimo. 


Prefettura di Avellino (16 novembre, ore 10 ant., 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione del tronco 
di strada obbligatoria da Villamaina al confine di Torella dei Lom- 
bardi. Importo L. 31,900. Fatali 19 novembre, ore 2 pom. 


Municipio di Claut — Udine — (16 novembre, ore 2 pom., fa- 
tali. — Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione 
del ponte ad una travata metallica con spalle in muratura sul tor- 
rente Cellina a Mezzocanale. Importo ridotto del 1.12 0/0 su lire 
46,500 (V. n. 43). 


Municipio di Venezia (18 novembre, ore 2 pom., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori d’innalzamento dei piani del palazzo 
Farsetti a S. Luca e conseguenti opere. Importo L. 87,334.39. Cau- 
zione L. 8733.43. Lavori ultimati al 1° agosto 1892. 
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Municipio di Bisceglie — Bari — (19 novembre, ore 10 ant., 
1* asta). — Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero comu- 
nale. Importo L. 133,178,26. Cauzione provvisoria L. 6500. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali 5 dicembre, ore 12 meridiane. 

Intendenza di Finanza in Milano (17 novembre, ore 1 pom., 
unico e definitivo), — Appalto per la vendita di pirite povera in 
rame del R. Stabilimento Montanistico di Agordo. Importo L. 90,000. 
Cauzione L. 4500. 


SPAGNA — Ministero dell'Interno a Madrid (23 novembre, ore 
2 pom.). — Costruzione di un ponte a travata metallica sul Lio- 
bregat. Importo fr. 233,771.80, di cui franchi 141,510 per la parte 
metallica. 


— Direzione Generale dei Lavori Pubblici a Madrid (5 di- 
cembre, ore 1 pomeridiane). — Costruzione di ponti sui burroni Mu- 
rillo e Rialvo, lungo la sezione da Grans a Campo, di cui uno a s0- 
prastruttura metallica. Importo franchi 120,711.99 per la parte me- 
tallica. 


II. l‘'orniture diverse. 


Aste. 


R. Laboratorio di Precisione — Torino — (9 novembre ore 4 p., 
unica e def.). — Fornitura di kg. 53,500 di piombo in lamiera 
a L. 050 il kg. — Cauz. L. 2695. Consegna in 80 giorni. 

R. Fabbrica d'Armi — Terni — (13 novembre, ore 8 pomerid,, 
unica e def..), — Fornitura di latta: kg. 200 doppia a L. 0.80 e 
kg. 1000 semplice a L. 0.52; stagno in verghe, kg. 400 a L. 3. 
Cauz. L. 218. Cons. a giorni 30. 

R. Fonderia — Genova — (23 novembre, ore 3 pom., unica e 
def.). — Fornitura di rame: kg. 3000 della lettera H sagomato, e 
kg. 2000 della lettera I a L. 2.20 il kg. Cauz. L. 1100. Consegna 
a giorni 50. 


Ecirto. — Ministero dei L. P. al Cairo (1° dicembre). — Im- 
pianto della luce elettrica nel palazzo del Kedivè a Abdine-Cairo, 
compresa la fornitura e l'installazione delle macchine motrici e di 
tutti gli apparecchi necessari per l’illuminazione che si comporrà di 
3000 lampade a incandescenza e 25 lampade ad arco, eccettuati i 
lampadari, le lumiere, ecc. 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di un sottovia metallico presso Monasterace sulla linea 
Taranto-Reggio, per conto delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 31 9mbre 7 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 592.50 599 — 


» » Mediterranee . . .... » 457 458 — 
» » Sicule. ve » 580 580 
» » Sarde (preferenza) ; n 280 280 
» x Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
n, » Gottardo. . sù n 820 — — 
Buoni Ferrovie Meridionali . LR » 532.50 534.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno . » 67.50 6750 
D » Palermo-Marsala-Trapani » 312.50 312.50 
» » » 2° emiss. » 806 306 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 435 435 
» » Meridionali . : » 301.10 300.50 
» » Sarde, serie A. » 293.75 293.75 
» » » serie 5. » 297.50 297.50 
o » » 1879 » 286.50 286.50 
» » Pontebba » 445.50 445.50 
s » Nord-Milano . + » 259 259 
» » Meridionali Austriache. » 315 316 
» ) Gottardo 4%. . . . »— 101.50 
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CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


26 novembre. — Strada Ferrata Alessandria-Acqui. — As- 
semblea generale, per le ore 11 ant., nella sede sociale in Firenze. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


15 novembre. — Società Milnnese per Costruzioni in ferro 
e materiale ferroviario # Fratelli ìInvitti e C. ». — Assem- 
blea ordinaria e straordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale 
in Milano. 


15 e 30 novembre. — Società Anonima “ L’Idranlica » e Fah- 
brica di Calce e Cementi. — Assemblee generali per le ore 2 p. 
nella sede sociale a San Salvatore dei Greci in Messina. 


26 novembre. — Strada Ferrata Torreberetti-Gravellona 
presso Pavia. — Assemblea generale per le ore 2 pom. nella rede 
rociale in Firenze. 


29 novembre. — Ferrovie Sicule. — Assemblea generale per le 
ore 2 pom., nella sede sociale in Roma. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile 


RAI RETIESIANTATI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITAL'AVA P5% LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 21 al ZA Ottobre 1891. 


RETE PRINCIPALE ® 


RETE SECONDARIA (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4153 4096 + 63 G61 650 + 14 
Media .... | 4053 4096 4 69 661 629 t &- 
Viaggiatori. 1,443,089 82 1,417,325 96 |-+ 25,763 26 92.555 71 80,120 86 |+ 12,485 35 
Bagagli e cani. . . . 69,107 14 72.746 50 |— 3.639 36 4,161 66 3,450 07 |+ 711 59 
Merci a G.V. e P.V. acc. 368,033 98 964.725 99 |-4+ 28.307 99 21,749 94 22,191 89 | 441 95 
Merci a P._V. .. 1,768,239 42 LoL 00S 32 |+ 67,236 10 148,966 93 127,257 01 |+ 21,709 92 

TOTALE .|| 3,648,470 36 3,555,801 77 |+ 92,663 59 267,434 24 233,019 388 {+ 34,414 91 

i Prodetti dal DO Luglio a al 31 Ottobre 1991. 

Viaggiatori. . . . .|| 17,284.,614 97 | 17,229,818 82 |+ 54.796 15 959,322 13 1,104,386 65 | 145,064 520° 
Bagagli e cani. ua 731,375 95 742,187 16 | — 10,811 21 81.152 60 40.262 45 |— 9,109 85 
Merci a G.V. eP.V. acc. || 3,829,099 13 | 3.891,78 65 |— 62.604 52 204.349 34 219,912 16 |— 15,562 82 
Merci a P. V. 17,292,332 65 | 17,845,270 34 |— 552,937 69 1,429,625 47 1,459,319 40 |— 30,193 43 

TOTALE . I 39 A 70 | 39,708,979 97 | 51, 557 07 2,624,450 04 |. 2,824,380 66 |— 199,930 62 

Prodotto per chilometro 

della decade. . . . .° 878 51 870 24 4 8.27 404 59 958 49 46 10 
riassuntivo . . . . . | 9,423 89 9,718 30 |— 294 41 3,970 42 4,351 90 - 381 48 


(*) La linea Milano-Chiassò (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per x rola metà. 
(**) Col Ie giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea nuccursale dei Giovi, che è comprer nella Rete Secondaria. 


n cit cut = È 


SOC'ETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


11° Decade — Dall'11naì 20 Ottobre 1891 


RK Ur f> ta E N €. 85 A I8.R 
I ea GraRDR a PiccoLa | Tae ddati der cm. | PronortiI 
ANNI | VIAGGIATORI | Baaaati | viicioi Vaiscizi sicamai | TOTALE | di chilo. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 104.911 00 | 1.512 00 | 10.845 00 134.686 00 1.124 00 | 253.058 00 609 00 415 53 

1890 97.699 65 1.738 00 9.784 09 | 129.014 72 | 1.102 66 239.328 12 609 00 992 99 
Differenza nel 1891 SE 7.217.835 — "" 22100 + 1.060 91 LU 8,651 28 | + 21 94 e 13.729 88° ee E 22 54 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1891 - 
1890.91 1.138.060 00 21.215 00 138.486 00 1.279.517 00 12.028 00 | 2,589.506 00 609 00 4 252 06 
1889-90 1.043.877 60 | 17.981 97 | 126.598 70 1.919.452 95 9.451 24 2.518.312 96; 6uA 00 4.135 16 
Differenze nel 1891 + 94.182.140 + 2,289 08 (+ 12.087 80 — 39.935 95 ‘+ 2.576 26 ‘+ 71.193 04 | n + 116 90 
#8 n ea; (co WePI,KUCNTAaACk 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 15.869 00 147 00 ; 992 00 5.294 001 75 00, 22,377 00 178 | 125 21 

1890 15 611 67 128 00 | 953 26 4.925 81 | 10 49 21 629 23 12801 171 66 
Differenza nel 1891 + = 25733 + 19 00 140 380747 LO 96819 + REI + 72477071 |+ 52 = 45 95 

PRODOTTI DAI, 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1891. 

1890-91 190 524 00 1.694 00 11.291 01 48.177 00 400 00 252.088 00 178 1.416 21 
1839-90 per 147 643 30 1.177 81; 8.994 91 43.887 25 166 35 201.849 12 ie: 126 1.601 98 
Differenze nel 1891 | + — 42880 TO + - — 51669 + —2.29609]+ 4.309 75 + 298 65. + 50.238 881 + 52 I 185 TL LEE 


Gi _ —__————_——————mb ——++*+—  — —+_——+—& n 


e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA\E MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 29* Decade — dall’11al 20 Ottobre 1891 


tETE PRINCIPALE 
MepIa 


GRANDE PiocoLA INTROITI È P 
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI ‘ ‘ | TOTALE dei chilom. PONOPEI 
| | | VeLOCITÀ VeLOoCcITÀ DIVERSI | ebree per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1891 1.155.941 32 48.741 17 | 876.576 61 1.614.190 31 10,287 77 3.705.737 18 4,204 00 881 48 

1890 1.238.127 85 58.728 T4 | 853.754 53 1.694.268 00 12.644 85 3.857.523 97 4.055 00 951 30 

Digerewze nel 1891 — 82.186 53 | — 9.987 57! + 22.82208 | — 880.0776909 | — 235708 | — 151.788 79|+ 14900) — 6982 

ì PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1891 30.159.013 69 1.353.285 98 10.715.878 73 37.419.407 93 387.227 29 80 034.818 57 4.204 00 19.037 78 

1830 29.786.324 99 | 1.387.493 61 10.963.617 32 37.164.349 7 341,353 23 79.643.139 42 4.055 00 19.640 72 
Differenze nel 1891 + 372.693 70 | — 34.207 74 | — 247.738 59 | + 255.058 22 | + 45.873 56 | + 391.679 15 | + 14900) — 602.940 


IE TE COMPLEMENTARKE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1891 91.562 68 2.845 83 35.947 39 106.744 80 5.281 97 242,382 67 1.017 51 238 21 

1890 82.969 80 1.953 50 40.664 22 117.996 73 2.223 31 245.807 56 1.143 63 214 9 
Differenze nel 1891 + 8.59288 | + 892 33 | — 471683 | — 11.25198 | + 3.05566| — 342489 | — 1212|]+ 23 27 

PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1891 1.884.655 27 46.840 21 558.790 17 2.603.598 18 41.512 00 } 5.135.395 83 1.00: 22 5.129 14 

1890 2.081.033 42 48.794 11 640.025 32 2.884.138 54 32.910 59 | 5.686.901 98 , 1.132 16 5.023 06 
Differenze nel 1891 — 196.378 15 | — -1.953 90 | — 81.235 15 | — 280.540 36 | + — &.60141| — 551.506 15! — 13094 | + 106 08° 

LAGO DIGARDA 
SIFRGOETE | ——PRODOTTI DELLA DECADE | PRODOTTI DAL 1° GENNAIO 

aloe 1891 | 1899 1 Differenze nel 1891 | 1891 ' 1890 | Differenze nel 1891 

Viaggiatori -.. . + . . .:;.. 0.0. 5.803 25 5.074 74 | + 728 51 129.711 95 114.037 71 | + 15.674 50 

Meri inline 801 80 813 90 | — 12 10 27.483 46 20.782 67 | + 6.700 79 

Introiti diversi . . . . . +...» 28 20 19 35 | + 8 85 10.572 07 13.479 85 | — 2.907 78 

Tora. 6.633 25 5.907 99 | + 725 26 167.767 48 148.299 97 | + 19.467 51 


i—_—___—_——__— — —————m _tt_6 _———__ RC IR E e e °° 
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SOCIETA ITALIANA 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO. ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO prresso CasaL MoxrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portauti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


oe pra a SS - di - - 1 = Ce. — 


Digitized by Google 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIKEZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrigra Lanzo) 


CostKRUuzionE E RIPARAZIONE DI MateRrIALE MoBgiLe E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PovTi. FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TeTToIE E CostRUZzIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Aro ED Argani Breverro speciale MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI | SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Per fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza mo: 
alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montature 


I Sigg. -— Pi sinicaglia e C.. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constata: 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUT, Torino) han no la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati 4: 


Superficie di riscaldamento —- Nuovo si-tema di alimentazione rac. 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


Pene eo pi e ie ana i «e _—_—‘@@6@—6@@-@@’omm 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs pe uvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Via Freysus, 11, aL Foro Boario — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
VMIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Freunovir E TRAMVIE 
i ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
‘ SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


i TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


— ————_—_———m 


L'Indicateur-Charx SRG toutes les 
semaines) . . . . . +. Fr. » 75 

Lg ‘Express. Rapide (iste des treias de vitesse) 
imprimé en gros caractères. . . » 75 

Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 n 


Livret-Chaix special des Environs 


(sans les plans coloriés) . . » 40 
VATORO GARAVISIO Livret de l'Algérie et de la Tunigie, ui 
pP into all° , i Tori o) Ù | avec carte . . » 
È cda romsto ali Espos'zieno © attesi Livret-Chaix spécial des Environs 


1. eee: ‘tc e=@eo. fis’ =" de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


Livret-Chaix special dechaquerésean » 40 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LoxpRa Pario: LoxprRa quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
(1) 2) (4) PARI86G1! che PETMettono ni vaegialori di fermarsi a tutte le sta- 
A si zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 

alle la 2a | la | 2a SA la | 2a cs da | DO 13 DOrtO, Uta” (ARSA li KE: P 
ail cla tso elio dl validità clumia. la laa validità blanda clacno fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
(3) Biglietti validi per 80 giorni. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


Stazionisotto indicate: 


— —r—r— —_—_—_- «ra_ ——— | —_—_—_—_—__6* > .—.——— -————__ _————_——+——@€@& ii — 


ha mesi (**) (494 aa vi 60 


per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 


Torino .... 172 10,128 65) 98 60! 78 40/45 giorni |288 50,210 —|80 giorni |160-(***)115- (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... )Moncenisio (188 40/134 90]116 65] 86 —/45 giorni |288 50 210 —/30 giorni |172— {125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 

Genova ....,; 192 75|148 10|119 25| 87 85 — _ — —_ - — | soprappiù. 
(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15|108 90 = sa = — — — | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Firenze. ... 223 05164 35/149 55/109 10 — — — _ “= — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso în- 
Roma ..... 254 75/186 50|181 25/181 25 ca di = = — — | verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
| nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Napoli . 286 95/209 05/218 45/158 80 _ _ — _ — — | lorobiglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

i I | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 2° 35 169 40/156 85/114 15 — _ —_ = — _ (**) I viaggiatori diretti a I.ondra possono recarsi da 
ca. | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma..... Boloana 269 60 196 90/196 10/141 65 —_ — —_ — — — li e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
g | el senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli 801 n 55/228 45/164 30 —_ — — recarsi da Pisa a Firenze per Empili, ritornare a Pisa 
| 


via Napoli . 831 70 240 85/258 20/185 10 6 mesi(*) ‘556 20 407 95 — — —_ e Grosselo. 
Brindisi (8) | | | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
vin Bologna :908 40 224 05 234 90168 80 6 mesi 528 95 395 80 _ _ — torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina (via Napoli) ... ‘376 75 273 10 303 25/217 85 — — — —_ — _ di viaggio circolare interno italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


STAZIONI la ci. | 1.2.cl.| la, 2a classe |Ciob-'rain la, 2a classe STAZIONI 1.2.cl.j{1.2.cl.}) 1.2.cl. Clab=fraio 1.2. cl. 
(*) 
Londres !Ch.-Gross Par.| 8 20 n.10 — a. 11 — antim. | 3— p. 8 15 pomer. Napoli. . . . Par.| 8508.| — —_ — Ar: 8 10p 
{Victoria . . —| 8302. ® 1l — antim |8—p. 8 15 pomer. ma . è —|3—-p.| — —_ —_ —_ 11 — p 
Douvres. ...... —'1020a 8 1 — pomer, | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ...... —| 980p.| — — — _ 6 15a 
(ora inglese). .{ Arr.,12 mer z D 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —|6—a.| — i ds RE 925a 
Calais-maritime . Dejeun s Ancona ..,. —| 740p.| — —_ —_ ae 545a 
(ora francese) .{ Par. lì 40 p Bu 2 52 pomer. | 640 p. 1 Di antim. BOlena e dot —| 1 si al — = —_ _ 1045a 
Arr. 35 p.| 211 p. —_ — 1 58 antim. essandria . .... —| 690a.| — 10512. — — 8 57 p. 
Boulogne-Gare . | Par. 127p.| 215p. = i 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a.) — |1285p.| — = 10 86 4 
Nuiiona Arr.| 328 p.;j 853 p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. cl I ®. ir sti ion 
I Par.! 383 p.| 358 p. 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Brindisi Passi a __ Golgi 6 40 
Pierrefitte-Stain . Par. vai Page ori a e Na oli ehe CA 8 50 a RESA 3 10 e si 10 25 ®: 
Arr | 585 p.| 547p.| 7 — pomer. |1047p. 5 50antim. {i = “Mogstil — 30 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo Pranzo Livorno. . .. —|10 92 P __ 4 n coi ® 148 > 
i Par.j — _ 7125 pomer. | — 6 20 antim. | Fire 8 555 Si sa sa 1l qui 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| — _ 8 06 pomer. | — 7 16 antim. bia iti —|1105p.| — 4552. — na 9 33 
ceceuli ialeA a l'i | fSan-Remo... —| 724p —_ 850an.. — na 12 05 p 
1,2. 04.(A)' 1.2. cl. la cl. ‘1.2.3. |1.2. cl.|Genova......., —| 8908 —_ 9-2.) — Si 705 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| — — 9 — p. 910p.| — 855a. 11 15a.| 145 p.{Torino....... Arr.| 725a.|] — 1285 p.j — _ 10 36 p 
Dijon ....... AIT.l — sE 1 54a. 2292.) — 205 p.j 535 p.| 643 P.Ixilano . . .... Pari — | — |1080a.| — | —° 755D 
Genève....-| — — — 853 a.l — 11 46p. —_ Novara . ...... —| 445a.| — 1130a.1 — 854 p. 
Evian E ai i ANI dosi 11 04 a. vari aes) La Torino o 0°» Arr. 8 15 a isa: 1 80 p. le ssa 10 471 p. 
Aix-les-Bains....—-| — —_ 6 37a. 7592.) — 10 41 p. 11 59 p Ge A i A no 
Chambéry......-| — —_ 6 58 a. 830a.| — 11 20 p. 1221a Torino. ...... Par.| 885a.| — 212p.. — _ 1115p. 
Modane.....°:.—-| — — 9 42a. 1835p.| — 304 a Modanoe......., —/1220p.| — 5390 p.| — —_ 220 an. 
Torino .......—| — — 158p. 620 p.ji — —_ 750. Chambéry. .....—-|342p.| — 816p.| — —_ 503 a. 
Torino. .... ..Par.] — 2830p. 745p.| — — 830n ria rasi o pia i to: 8 04 Forte _ = sal di 
Novara .......—-| — 429p. 943p.| — —_ 10 81 p. ra ail 7900. 7205. = “n 415 
Milano. ..... .Arr.| — — |525p..1055p.| — su 1127a SOSTA P. p. p. a a E 
“N a e E MR RR Dij 11 17p.| 196a.| 151 isa 105%, 
Torino. ...... Par.| — — |235p./8—p.| — — 825 a. rag Aa Ag A p- lei ie SI ara 
Genova. <i..Arr.l — | — |604p115p.| — | — 1150 a. |Paris-Lyon(Pufet)Arr.| 455 a. | 6400.) 655a.| — | — | 535p.| 5 55p. 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 888a.| — —_ 438 p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa. ........—| — —_ 10 50p.] 325a.| — — t 23 p. Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 7 10 antim. 9 88 a. | Clob-Traia 6 28 p. 
| Fieno sei 6=| — — 12 508 Doo al — — ca p. Arr. 8 05 antim. Deja a.| lacl. DS p. 
vorno. ... | — — 11 Pp a.| — —_ 07 p. 4 cun. ranzo 
mas ecen | lese tea = 1102p.  {Paris-Nord(Bufe)) 1.2. cl 
Napoli. .......—-| — — 1 39p.| 689p.| — — 1—-a. Par. 8 22 antim. 11 390 a.| 3 15p. 825 p. 
Brindisi. .....Arr.| — —_ —_ —_ _ — 6 10 p. Arr. 10 17 antim. 113 p.| 505p. 10 26 p. 
Sa E i SA er Sap Sig a en la TREE ERO NT Amiens e eo 0 0 è» ; Déjeuner Di 
i salare DE — — A Db: (rali —_ — 825 a. Par 10 87 antim. 1 18 p.{| 510p 10 31 p. 
essandria . .. . Arr. — — p. p.i — a 10 03 a. Arr. 12 84 pomer. —_ —_ 12 29 a. 
Bologna. ......-| — — 202 a.] — — 3 20 p. Boulogne-Gare + ) Par. 12 26 pomer. — —_ 12 21 a. 
| Ancona .... —| — — —_ 6502.) — —_ 11 07 p. (ora francese) .( Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p 121a. 
Brindiei.... | — _ — 10 44 p —_ —_ 615p. Calais-Mar (oraiog.)) Par. 1 25 pomer. 345 p.| 780p 1302. 
Firenze... ....—-| — — —_ 6102.) — — 647 p. Douvres. ......, — 8 20 pomer. 520p.|9—p 4 — a. 
MA 0°0°°0 | —_ — 12 40 p — —_ 1245 a. Toiliivà Victoria. Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45 p 555 a. 
Napoli. ...... Arr.| — — —_ 639p.l — —_ 1399 p. dSE I Ch eGraso Arr. 5 05 pomer. 715 p.[10 45p 550 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaaaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i Tiavgialori diretti in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettara di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


OSSERVAZIONI. — ViagaratorI. — (°) Questo treno non prende iu 24 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe 


TRENO DI LUSso SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


P È N | ni S U L A R 2 E X p R ES Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 8 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
e il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per i Slesping-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


Monitore delle 


CINPRESA INDUSTRIALE ITALIANE 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E DIREZIONE: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Opriricii VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'uro el una d'argento a Parigi. i 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
Î invero: All Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
i Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
riuo in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 1 i 

All’Espusizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
i! uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici dipiomi concessi dalla Giuria | 
per la specialita dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESI INDUSTRIALE ILALTANA ba assunto le esecuzioni dal (Sira 
' 1871 al dicembre 1580 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri uadrati di 
î| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti inlistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti iu Italia nel sopradetto periodo di teinpo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per couto delle Ferrovie Aferidionali, 
Sicula-O:cidentule ed Altu Italia, \a fornitura di N. 500 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero dellu Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato 
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PR'IEMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


LUIGI CAPRILE 
Gia — €? successore 
arene DIC i C 


areri 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


— 


intrecciato == 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
{IG} = MEDAGLIA D'ARGENTO 
I UUUCULETTO Esp. Nazion. Torino 1884 
iù PIGCT EP 
l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 
Capitale Sociale versato Lire 7.000,000 


FABBRICAZIONB DI FERRO ; 
FONDERIJI E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (PoutreZles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. -- Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA Ì 


Itappresentanze in tutte le principali città d’Italia. 


_. 


j 
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FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — 3, Via Finanze, 13 —] TORINO 


Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLua E BertoLzRO, Via Ospedale, 18. 


Jo i CRENET 
Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TOARINIO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 fiyure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


GIENE. DELLE ABITAZIONI 


Voc. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


VANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


| Dic..0 richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MACCHI, IZAR E CL. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Anno XXIV. 


‘Sabato, 14 Novembre 1891. 


Num. 46. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 
PeR L'ITALIA. .. L00000 Li 20 11 6 
Per L'EsrerOo ..., 00... » 28 16 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ darà Cent. 80 » 


2 Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


T,e Associazioni e gli Annunzi sl ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le ferrovie nel discorso del Presidente del Consiglio dei Ministri a Milano îl 9 novembre 1891. 
— Nuove costruzioni della Sicula (Stato dei lavori al 1° ottobre 1891). — Il disastro di Grassano al Tribunale di Potenza 
(Relazioni delle due Commissioni peritali). — Tre anni di sviluppo delle tramvie elettriche in America. — Bibliografia 
(Atlante geografico Stieler). — Informazioni particolari del MonItoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — 


ferroviarie. — 


Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società 


LE FERROVIE 


nel discorso del Presidente del Consiglio dei Ministri 
a Milano il 9 novembre 189! 


Nell’ampio svolgimento del programma economico del 
Governo — esposto dal Presidente del Consiglio, on. Di 
Rudinì, nel suo discorso del 9 corrente a Milano — le fer- 
rovie hanno importante parte. 

Ad esse sono assegnati speciali paragrafi o capitoli del 
discorso, mentre di esse trattasi in altri che concernono le 
condizioni generali economiche del Paese e del Bilancio 
dello Stato. 

E noi riporteremo — secondo la loro disposizione nel 
discorso stesso — integralmente i primi e quei brani dei 
secondi che alle ferrovie riferisconsi. 


Trattando delle grandi spese fatte in passato, l'on. Di Ru- 
dinì disse: — Nell’ebbrezza di tempi che parvero felici si 
concepirono ì più vasti disegni; si costruì una rete ferro- 
viaria, nella quale furono spesi o impegnati oltre quattro 
miliardi di lire; s’iniziarono, o compirono, lavori fluviali, 
porti, fari, bonifiche, strade rotabili, nelle quali s’impegnò, 
in un solo decennio, oltre mezzo miliardo. | 

Nel paragrafo concernente il risultato delle economie fatte 
dal Ministero: — Nell’esercizio 1891-92 noi ottenemmo, al 
confronto delle ultime previsioni dell’on. ministro Grimaldi, 
e tenuto conto di alcuni obblighi legislativi in esse non re- 
gistrati, i seguenti risparmi, cioè: nelle spese effettive, 49 
milioni; nelle spese per costruzioni ferroviarie, 19 milioni; 
nell'insieme, 68 milioni di lire. Un paragone somigliante, 
fra le previsioni nostre e quelle dell'on. Grimaldi, per il 
1892-93 dimostra, che noi facciamo nelle spese effettive un 
risparmio di oltre 80 milioni, e nelle spese per costruzioni 
ferroviarie un risparinio’di 60 milioni di lire; quindi nol 
spenderemo 140 milioni di meno. Occorreranno alcune leggi, 
che il Governo presenterà alla Camera insieme ai bilanci, 
perchè queste economie possano essere integralmente ascritte 
a vantaggio della finanza, ma questa cifra sarà sicuramente 
raggiunta, 


Nel paragrafo concernente il perchè il bilancio era er- 
roneo: — Parlai dell’architettura dei nostri bilanci, e vi dirò 
che due furono gli errori, d’intelletto e non di volontà, che 
ne offuscarono la chiarezza: le pensioni e le costruzioni fer- 
roviarie..... È spetta al presente ministero l’onore ancora più 
grande «di proporre provvedimenti, forse dolorosi, ma, per 
fermo, efficaci, intesi a cancellare interamente il disavanzo 
ferroviario, acciocchè si provveda con le entrate effettive a 
tutte le spese effettive, anche ferroviarie, che figurano in una 
particolare categoria del bilancio, e si ottenga il pareggio 
senza sottintesi e senza espedienti sopraffini. 

sa 
Le ferrovie. 

Fummo in passato sedotti da un sofisma abbagliante. Le 
ferrovie, si disse, accrescono la produttività del paese; quindi 
non rappresentano spese effettive, m: trasformazioni di ca- 
pitali, perchè costituiscono per lo Stato un patrimonio nuovo 
che lo compensa da ogni dispendio.-Così ragionando, nel 1878, 
si inscrisser» in uscita le spese ferroviarie in una categoria 
speciale, e in entrata fu posta una categoria corrispuniente, 
non alimentata da entrate effettive, ma da emissioni di nuova 
rendita. Cullandosi nella illusione che i capitali investiti nelle 
ferrovie si fossero trasformati, ma non consumati, si rup- 
pero le dighe, si vinse ogni freno, fu oltrepassato ogni limite 


«di prudenza nelle spese ferroviarie, le quali, da 59 milioni 


che erano nel 1878, salirono fino a 298 milioni di lire nel 
solo anno finanziario 1887-88, e dal 1878 ad oggi si rag- 
giunge la cifra di 1824 milioni. 


Effetti delle spese ferroviarie, 


E gli effetti sono andati di pari passo colle cause: difatti 
mentre gl’in:eressi del debito pubblico ascendevano nel 1878 
a 484 milioni, cresceranno nel 1892-93 a circa 600 milioni, 
con un maggior onere permanente di quasi 116 milioni annui. 
Considerato il movimento dei capitali si vedrà che dal 1878 
a lutto il 1891-92 si ebbe un consumo netto, cioè, dedotti 
gli ammortamenti e i rinvestimenti, di 2,154 milioni. E 
mentre di tanto sì affalicava il tesoro, certo non si dava equi- 
valente e proporzionato aumento al patrimonio dello Stato. 
Infatti, tenuto conto dei capitali investiti nelle ferrovie e del 
loro reddito netto, si può con sicurezza affermare che questo 
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patrimonio comunque valutato è ben lungi dal fruttare la ra- 
gione ordinaria degl’interessi. Abbiamo fatto come l’agricol- 
tore, che rende più intensiva la cultura dei suoì campi, 0 
l'industriale, che allarga i suoi opifici con capitali tolti in 
prestito al sei o sette per cento: se l’investimento di questi 
capitali non dà che il frutto dell'uno o del due per cento, 
sì l’uno che l’altro devono correre a sicura rovina. E a ro- 
vina correrebbe lo Stato, se non fosse in noi il proposito 
pertinace di fermarci nel pericoloso pendio e di mutar via. 


Disavanzi che ne conseguirono. 


La verità è che, grazie a questo sistema di provvedere con 
nuovi e continui debiti alle costruzioni ferroviarie e a quello, 
non meno imprudente, di pagare una parte delle pensioni 
con alienazioni di rendita, l’Italia non ha mai avuto un bi- 
lancio in pari. L'anno più felice fu il 1879, nel quale, fa- 
cendo i conti come li farebbe un onesto banchiere, com- 
prendendo, cioè, le spese ferroviarie, vi fu un disavanzo che 
non arrivò a 10 milioni. Per alcuni anni questo disavanzo 
salì lentamente, poi rapidamente: toccò gli 841 milioni nel 
1884-85; e crebbe poscia con velocità vertiginosa, tanto che 
nel consuntivo del 1888-89 arrivò fino a 485 milioni, in- 
cludendovi, s'intende, le spese per le pensioni e per le fer- 
rovie. Dopo quest'anno comincia la curva discendente, ma 
non è men vero che la somma dei disavanzi così rettificati 
dal 1878 al 1891-92, ascende a 2,318 milioni. È tempo, o 
signori, di fermarci risolutamente, e, per svellere dalle ra- 
dici la mala pianta del disavanzo, non vi è che un modo: 
far fronte, d’ora in poi, alle spese ferroviarie con corrispon- 
denti entrate effettive, quelle a queste adeguando. 

& 
® * 
Le spese ferroviarie si iscrivono fra le spese effettive. 

Il ministero, lasciando in sospeso, per ora, le linee e i 
tronchi non appaltati, per i quali sì propone di chiedere a 
suo tempo gli opportuni provvedimenti, si limiterà a doman- 
dare alla Camera i mezzi per provvedere a quelle linee e 
a quei tronchi, la cui costruzione non sì può differire per 
obblighi contrattuali o per necessità militari di ordine su- 
periore. E, per far fronte a questi impegni, chiederà che sia 
inscritta in bilancio, per il 1892-93, soltanto la somma di 
30 milioni di lire in luogo dei novanta prescritti dalla legge. 
Sarà abolita la categoria speciale delle costruzioni ferroviarie, 
e la somma alla quale abbiamo accennato sarà inscritta sen- 
z’altro uelle spese effettive. Un nuovo metodo verrà dunque 
inaugurato, mercè il quale alle costruzioni ferroviarie si prov- 
vederà con entrate effettive. E permettetemi, o signori, che 
lo dica e lo ripeta altamente: i disavanzi non si appiatte- 
ranno d’ora in poi nei famosi nascondigli che furono così 
opportunamente denunziati. Gli avanzi o ì disavanzi dei no- 
stri bilanci saranno significati con una cifra sola; i debiti 
non saranno più rappresentati come fonti perenni della no- 
stra entrata, avremo un bilancio chiarissimo, che, con la sua 
severità imponga alla pubblica amministrazione quella pru- 
denza e quella misura, senza le quali non sarebbe possibile 


la buona finanza. 
* 


* % 
Nel paragrafo: Non si manca alle promesse l'on. Presi- 
dente del Consiglio così disse: — Promisi, e la mia pro- 


messa mantengo, di ottenere con le economie il pareggio 
fra le entrate e le spese effettive; ma promisi che sareb- 
besi provveduto con altri mezzi al disavanzo ferroviario e, 
anche su questo punto, non vengo meno alla mia parola. 
Avrei potuto trascurare questa promessa, astenermi dal chie- 
dere al paese un aumento, anche minimo, di entrate, che 
pur reputo indispensabile; avrei potuto evitare le difficoltà, 
alle quali con la mia domanda scientemente mi espongo, 
evitare le amarezze, che certo non mi mancheranno. Ma così 
facendo sarei venuto meno alla fiducia del Re, al mio dovere 
verso la patria, al sentimento della mia coscienza, e avrei 
perciò creduto di tradire il Re, la patria, la coscienza mia. 

Nel paragrafo: Provvedimenti economici: — A facilitare ì 
trasporti ferroviari, e perchè sieno resi più frequenti gli scambi 
fra le diverse provincie del regno, sono allo studio tariffe 


interne più miti, e sarà altresì provveduto a speciali tariffe 
di penetrazione, che rendano meno dispendiosa la esporta- 
zione di nostri produtti. 


Riportiamo infine — benchè non abbia diretta attinenza 
alle ferrovie — l’ultima parte del paragrafo Conclusione: 


Noi Italiani abbiamo, come tutti i popoli, difetti e virtù 
speciali; ma fra queste primeggia quell’equilibrio di facoltà 
intellettuali, per le qudli fummo chiamati un popolo emi- 
nentemente politico. fo ho fiducia nella perspicacia del po- 
polo italiano. Esso saprà discernere il vero e imporrà la po- 
litica, che i suoi interessi realmente consigliano. 

Pure vi ha fra i nostri difetti una punta di scetticismo, 
per la quale noi, in fondo dell’animo nostro, diffidiamo tal- 
volta di noi stessi, delle nostre forze economiche, della no- 
stra prosperità avvenire, della nostra grandezza politica. 

, Ora gli ingiustificati sconforti come la soverchia presun- 
zione sono egualmente dannosi, ond’io non cesserò di dire 
agl'Italiani: abbiate una fede più intensa, una speranza più 
certa negli alti destini della vostra Patria. 

_ Accorrete volenterosi ai vostri campi, alle vostre officine, 
al vostri commerci. ]l premio non mancherà. E ben presto 
sl risarciranno col risparmio le perdite che furono fatte negli 
anni trascorsi. 

Ordine, lavoro e risparmio sono mezzi onnipossenti di pro- 
sperità e di ricchezza. Ordine, lavoro, risparmio, mossi da 
una volontà forte e tenace, vinceranno, io non ne dubito, 
le passeggiere difficoltà. Abbia il popolo italiano fede in sè 
stesso, abbia fede soprattulto nel senno del nostro capo su- 
premo, il Re, al quale io mando un riverente ed affettuoso 
saluto. Intrepido in guerra, equanime in pace, Egli fu e sarà 
la guida secura di questo popolo, orgoglioso delle sue me- 
morie e conscio della sua missione, che si raccoglie con vivo 
amore intorno a Lui. Con questo Re proseguirà l’Italia nella 
via gloriosa che le fu additata dai fondatori del nuovo Regno. 

Ma una condizione è indispensabile: un bilancio forte, 
mantenuto rigorosamente in pareggio: fate che l’Italia abbia 
un bilancio così costituito, fate che possa chiudere, e per 
sempre, il Gran Libro del debito pubblico; fate questo, o si- 
gnori, per la vostra patria, per voi stessi, e le generazioni 
venture maraviglieranno di quello che il popolo italiano sarà 
stato capace di compiere, avendo a guida la gloriosa dinastia 
di Savoia. 


Nuove Costruzioni della Rete Sicula 


Stato dei lavori al !° ottobre 1891 ®. 


I. — Ferrovia Noro-Licata 0). 


La media giornaliera degli operai presenti sui cantieri 
pel mese di settembre p. p. fu di 3180 operai; si ebbero 
inoltre in media per giorno 107 carri e 188 bestie da soma. 

Movimenti di materie. — Sono ultimati tutti i rilevati e 
tutte le trincee dei primi cinque tronchi compresi fra Noto 
e Modica, della lunghezza di circa 60 chilom. Restano da 
scavare m. Ì. 200 di trincee e da formare m. 1. 460 di ri- 
levati, nei due tronchi successivi da Modica a Ragusa. Da 
questo punto fino a Vittoria manca il completamento di tre 
trincee e di due rilevati, mentre da Vittoria a Terranova il 
corpo stradale è al completo. Mancano però i lavori di fini- 
mento lungo tutta la linea. 

Opere d'arte. — È ultimata la costruzione di tutte le opere 
d’arte maggiori; devesi tultavia collocare in talune di esse 
il coronamento e da Scicli in su, munirle di parapetto in 
ferro. Nel tronco Viltoria-Terranova mancano inoltre le travate 
metalliche. Le opere d’arte minori sono tutte eseguite meno 6 
in corso di costruzione fra Modica e Ragusa ed un sotto- 
passaggio di m. 2.00 nel piazzale della stazione di Comiso. 


(1) Vedi Stato dei lavori al Io a;osto 1591, nel u. 87. 

(2) Circa la prossima apertura all'esercizio della (ratta Noto-Modica vedi « Notizie 
ferroviarie italiane » del n. 45 a pag. 720. — Per l'armamento del fronco compreso 
fra A saponi di Comiso e Vittoriu vedi « Informazioni » di questo numero, pa- 
gina : 
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Stazioni e fermate. — Sono complete quelle di San Paolo, 
Rosolini, Spaccaforno, Pozzallo, Sampieri, Scicli e Modica; 
restano solo a farsi le coloriture e da mettere i cancelli ai 
muri di cinta. Non è ancora incominciata la stazione di Ra- 
gusa Inferiore; in quella di Ragusa superiore sono ultimate 
le murature del fabbricato viaggiatori, della rimessa loco- 
motive e dei marciapiedi, nonchè la condottura d’acqua pel 
rifornitore; trovansi in corso di avanzata costruzione il fab- 
bricato dei cessi e l’impianto della piattaforma girevole di 
m. 41.60; il piano caricatore e l'annesso magazzino merci 
sono ultimati. Quasi nello stesso stato trovasi la stazione di 
Comiso, ed ultimate sono quelle di Donnafugata, Vittoria e 
Biscari. 

Passaggi a livello. — Sono in gran parte ultimati fino a 
Modica; nel rimanente della linea sono in parte sistemati 
ed in parte in corso di ultimazione; mancano generalmente 
le chiusure; 

Case cantoniere. — Fino a Modica trovansi tutte costruite 
e non mancano che alcuni lavori di finimento; da Modica 
a Ragusa debbono ancora costruirsene tre, in tutte le altre 
mancano lavori di finimento. Da Ragusa a Terranova le case 
cantoniere sono tutte ultimate, coi ferramenti completi. 

Lavori diversi — Sono eseguiti su quasi tutta la linea i 
consolidamenti necessarî, come rivestimenti di scarpate, cu- 
nette e fossi di guardia, muri di sostegno, ecc. Sono co- 
struite in gran parte le chiusure con murelti a secco, pa- 
letti e fili di ferro zincato. 

Gallerie. — Le gallerie previste lungo la linea sono 48, 
della lunghezza complessiva di m. 7,455. Al 1° ottobre p. p. 
la loro situazione complessiva era la seguente: Scavo: pic- 
cola sezione m. 7020; grande sezione m. 5436; murature: 
calotta m. 3891, piedritti m. 3453. 

Armamento. — Il binario è posato coi relativi scambi 
nelle stazioni e fermate del tratto da Nolo a Modica. Restano 
da completare, l'armamento della stazione di Scicli e dei tre 
chilometri che precedono la stazione di Modica; nonchè il 
collocamento a posto dei varî meccanismi fissi. La massic- 
ciata è completa fino a Pozzallo; in corso di completamento 
fra Pozzallo e Scicli; e col solo primo strato fra Scicli e Mo- 
dica. In tutto il rimanente della linea trovansi abbondanti 
provviste di pietrisco per la massicciata. 

Da quanto precede risulta che i lavori del tratto Noto- 
Modica sono avanzalissimi, per cui ben poco tempo dovrà 
ancora trascorrere prima della loro apertura all’esercizio. 


II. — LINEA ScoORDIA-CALTAGIRONE. 

Nel mese di settembre p. p. furono impiegati in media, 
per giorno N. 2170 operai, N. 170 carri e N. 130 bestie 
da soma. 

Movimenti di materie. — Nel primo e nel secondo tronco 
da Scordia a Vizzini, tutte le trincee sono ultimate colle 
relative cunette, fossi di guardia, ed opere di consolida- 
mento; e complete si possono considerare altresì nel terzo 
tronco Vizzini-Grammichele, mancando solo una parte dei 
fossi di guardia ed il completamento di un lavoro di con- 
solidamento. Nel quarto tronco Grammichele-Caltagirone 
sono tuttora in corso gli scavi di tre trincee che potranno 
essere compiuti fra due mesi. I rilevati sono completi nei 
primi tre tronchi; sul quarto tronco se ne devono ancora 
ultimare due. 

Opere d'arte. — Sono tutte ultimate fatta eccezione di 
tre tuttora in costruzione nel quarto tronco. 

Stazioni e fermate. — Tutti i fabbricati delle stazioni e 
fermate sono ultimati; mancano solo i lavori dì finimento. 

Case cantoniere. — Le case cantoniere fra Scordia e Viz- 
zini sono completamente ultimate; fra Vizzini e Caltagirone 
restano solo da fare i lavori di finimento. 

Passaggi a livello. — Sono sistemati per la massima 
parte lungo tutta la linea; mancano però ancora le chiusure; 

Lavcri diversi. — Sono ultimate tutte le deviazioni di 
fossi « di corsi d’acqua. Anche i muri di sostegno e di 
rivestimento nonchè le fognature sono quasi compiuti. 

Chiusure. — Vennero costruiti m.l. 42.076 di muretti 
a secco; m.l. 505 di rauretti in malta, e m.l. 15.000 di 
sicpi di fichi d’India. 


Gallerie. — Lungo la linea non si incontrano che due 
sole gallerie all’estremità del secondo tronco. Entrambe 
sono ultimate. 

Armamento. — La posa del ferro sul primo strato di 
massicciato ha raggiunto la stazione di Militello (km. 14-+ 
600); l'armamento è completo sino al km. 6. Sono stati 
collocati gli scambi nelle stazioni di Militello, Mineo e Fil- 
didonna. 


III. — BINARIO DI DIRAMAZIONE AL Porto DI SInAcusa. 


Per i*primi 830 m. dalla stazione al porto, il binario è 
ultimato, e con esso tutte le opere attinenti al corpo stra- 
dale. Restano da eseguire le chiusure, da completare i fab- 
bricali e da sistemare i passaggi a livello. 

Le due opere sui canali, opera a corno e opera a corona, 
sono già portale al piano dei cuscinetti, ed è stata inco- 
minciata la posa delle travate metalliche. 

Nel mese di settembre p. p. si ultimò l'affondamento di 
n. 219 massi e proseguì il riempimento per la formazione 
del piazzale della stazione marittima. 


IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


Relazioni presentate dalle due Commissioni peritali. 


Corrispondenza particolare del MonitoRE (1). 


Non è ancora pronunciata la sentenza ; ma, qualunque 
possa essere, abbiamo già la soluzione morale della causa 
nelle Relazioni presentate dalle due Commissioni peritali. 

La verità ha trionfato, come doveva, nel consesso degli 
scienziati. 

Non abbiamo questa volta assistito alle solite e non sempre 
decorose lotte fra i periti dell’accusa e quelli della difesa. 

No — tutti d'accordo, l’unanimità completa, sia nella 
Commissione sul funzionamento telegrafico — composta di 
quattro funzionari dei più competenti dell’Amministrazione 
dei RR. Telegrafi — sia nella Commissione di cui fecero 

arte uomini come Brioschi, Zainy, Baldacci, Isè, Degiorgi, 
aramelli ed altri valeuti geologi, chiamata a pronunciarsi 
sulle gravi questioni riferentisi alla prevedibilità, istanta- 
neità e contemporaneità col treno della frana, caduta al- 
l’alba del 20 ottobre 1888. % 

Colla presente, ed a completamento della pubblicazione 
che già avete fatta dei quesiti, vi mando le stupende due 
relazioni peritali, colle quali la scienza ha confermato l’as- 
sunto della difesa ed annientate tutte le barocche afferma- 
zioni dei si diceva, cui l'istruttoria diede tanta importanza 
da cavarne fuori la mostruosità di questo processo, che, 
come disse con la sua severa parola l'on. Taiani, rimarrà 
celebre. 

Voi potete riprodurre le due relazioni in calce alla pre- 
sente (2). 

Il mondo tecnico che legge il vostro giornale vi vedrà 
per quale processo logico i periti vennero alle conclusioni: 

1° Non potersi affermare che la frana abbia interrotto 
il telegrafo prima delle 5.44 ant., ora del disastro, mentre 
l'accusa pretende che essa dovette abbattere il palo tele- 
grafico alle 4.30 ant., e ciò sulla fede del nessuno si fa 
vivo scritto dall’Opromolla nel protocollo di Metaponto — 
DURUP FIORE che i periti dichiararono non seria nè atten- 
ibile ; i 

2° Che il disastro fu un caso imprevedibile, inevita- 
bile e quindi tecnicamente di forza maggiore. 

Alla laura delle relazioni, che produssero un grande 
effetto, il presidente domandò alle Parti Civili se avessero 
qualche domanda a fare ai periti. 


(1) Per le precedenti corrispondenze, vedi n. 42, 49, 44 e 45. 
(2) Per mancanza di spazio pubblichiamo in questo numero soltanto la parte della 
Relazione sulla questione tecnico-geologica riferentesi ai Quesiti della Difesa. 
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Monitore delle Strade Ferrate - 


« Nessuna domanda, nessuna domanda », rispose affetta- 
tamente sdegnoso l’avv. Sansonetti. 

I periti vennero quindi licenziati, con gran contento, 
credo, dello stesso Sansonetti, il quale così nella sua ar- 
ringa potè, senza tema di smentite, divertirsi ad opporre 
le sue curialesche argomentazioni alle affermazioni scien- 
tifiche dei periti. . 

Ad istanza della difesa, il Tribunale ha poi deciso di 
accedere sul luogo del disastro domenica scorsa. 

Il risultato fu quello che si poteva prevedere, una con- 
ferma dell’assunto della difesa tanto riguardo all’ operato 
del macchinista e del guardiano, quanto all’ attendibilità 
sperimentalmente dimostrata del teste Schiavone. 


* 
* x 


Ed ora veniamo alle prime avvisaglie della battaglia ora- 
toria. 

Primo ad aprire il fuoco fu l’avv. Sarli di Potenza. 

Il Sarli è un oratore della vecchia scuola, di quelli che 
gesticolano e che credono di convincere gridando forte. 

Dio gli perdonerà tutte le bestemmie scientifiche, o per 
meglio dire, le assurdità che disse per combattere le pe- 
rizie. 

L’avv. Sarli ebbe un merito, quello della cortesia, che 
non seppe usare l’oratore che gli succedette, l'avv. Sanso- 
netti di Roma. 

Questi, quasi piagnucolando, ha pronunciato un’arringa 
a base dì insinuazioni. 

I testimoni della Parte Civile tutta gente da credersi, 
perchè la Parte Civile non potè corrompere i suoi testi. 

Per contro non crede ai funzionari ferroviari. Essi ser- 
vono la loro Amministrazione... 

I peritil..... Nemmeno ad essi l'avv. Sansonetti crede. 
Essi giudicarono col sentimento della parzialità. 

La difesa è una linea che va dall’on. Brioschi al teste 
cafone Gaetano Schiavone. 

E via di questo passo. Non vi aggiungo le argomenta- 
zioni peregrine del Sansonetti per distruggere il lavoro dei 
periti, ch’ebbero il grave torto di non pronunciare un ver- 
detto soddisfacente alla Parte Civile. 

Tanto di cappello agli illustri scienziati, ai valenti geo- 
logi che sono gli avv. Sarli e Sansonetti. 

Le insinuazioni dell’avv. Sansonetti meritano una ri- 
sposta ? 

No. Egli parlò come poteva. Esordì col premettere che 
non sapeva il complicato processo e finì col domandare 
perdono delle cose dette, per ufficio d’avvocato, senza in- 
tenzione di offendere. 

Brioschi e tutta la schiera dei periti possono quindi com- 
paure. 

In quanto ai funzionari ferroviari, testi corrotti in questa 
causa, essi possono scrollare le spalle,'osservando solamente 
all'avv. Sansonetti che tutte le classi, anche quella dei fer- 
rovieri, possono avere nel loro seno della gente non per 
bene, ma che tuttavia nessun funzionario delle Ferrovie si 
permetterebbe di offendere la classe cui appartiene il detto 
avvocato colle gratuite insinuazioni alle quali informò il 
suo discorso. 

E tanto valga anche per gli altri che seguirono il si- 
stema Sansonetti, superandolo, come l’avv. Rizzuti. 

Cattiva causa, cattivi discorsi! 


Relazione del Collegio Peritale sulla questione tecnico-geologica. 


Il Collegio Peritale è costituito dalle dodici persone già da 
nvi nominate nel n. 45, a pag. 716. 


Quesiti della Difesa. 


1° Quesito. — I signori Periti, dono d'aver descritta la con- 
figurazione e la struttura litologica e geologica della collina dove 
avvenne tl disastro del 20 ottobre 1888, esprimano il loro giudizio 
sulle cause che lo determinarono. 


Il tratto della ferrovia che corre fra le due stazioni di Grassano 
e di Salandra-Grottole sul tronco Potenza-Metaponto è tutto situato 
nell'alveo del fiume Basento verso la sponda destra dello stesso fiume. 


Esso ha una direzione quasi Est-Ovest, in modo che la costa adia- 
cente alla ferrovia è tutta esposta a Nord. Questa sponda presso il 
casello n. 265 331, è formata da una serie di colline separate fra 
loro da valloncelli e burroni, che in tempi di pioggia versano l'acqua 
nel Basento. Tutte queste colline sono terminate, dal lato del fiume, 
da superficie grossolanamente conformate a piano inclinato con fre- 
quenti corrosioni prodotte dalle pioggie. 

La ferrovia si discosta dalla base delle colline per distanza media 
di circa metri 50; essendo, come fu detto, tracciata dentro l'alveo, 
essa è tutta in argine che si eleva per circa m. 3 a m. 4 sal letto 
naturale del fiume, essendo protetta da questo da muro guernito di 
scogliere. 

Le citate colline sono costituite da terreni appartenenti alla for- 
mazione pliocenica, rappresentati da argille marnose in basso, e da 
arenarie poco cementate, puddinghe sciolte e sabbie gialle in alto. 
1 terreni sono regolarmente stratificati con una leggiera inclinazione 
(non maggiore di 5°) verso Sud-Est, ossia con pendenza opposta al- 
l'andamento della valle. 

La confignrazione, più sopra accennata, del suolo obbedisce alla 
legge, che nelle formazioni di terreni molto erodibili (come quelli 
di questa valle) le vallate sono larghe e poco profonde, con terrazzi 
poco visibili. 

L’argilla marnosa di cui è costituita la parte inferiore delle col- 
line è compatta e solida, se non è esposta agli agenti atmosferici ; 
tuttavia essa, per quanto di aspetto compatto, presenta una noto- 
vole tendenza al clivaggio, e ciò per causa dei movimenti e pres- 
sioni da essa subìte nci sollevamenti geologici. In terreni di questa 
natura l'assorbimento o l’infiltrazione delle acque di pioggia produce 
aumento del loro peso, ed è questa la causa che vincendone la coe- 
sione provoca distacchi quasi sempre istantanei. 

Questi distacchi non sono delle frane propriamente dette, nelle 
quali masse di terreno talvolta imponenti scendono con moto più o 
meno lento, ma regolare, lungo piani o 8uperficie coperte di scorri- 
mento. Il fenomeno di cui ora ci occupiamo è un vero smottamento, 
il cui carattere è appunto l'istantaneità e quasi sempre la mancanza 
di ogni preavviso, specialmente quando per effetto di pioggie persi- 
stenti, i crepacci superficiali che si producono nelle epoche di sic- 
cità, vengono a rinchiudersi. 

L'’istantaneità del fenomeno non esclude tuttavia che questo lira 
essere stato preceduto e susseguito in tempi vicini, ma non deter- 
minabili, da alcuno di quei parziali distacchi. 

Lo smottamento o scoscendimento, che produsse il disastro, av- 
venne da circa m. 50 di altezza sul piano del ferro, prima con uno 
sfaldamento e scivolamento d'una massa di terreno su superficie im- 
butiforme fortemente inclinata, anzi quasi verticale al ciglio di di- 
stacco. 

La massa così distaccata discese fratturandosi nel tratto d'alveo 
compreso fra il rilevato ferroviario e il piede della collina, riempì 
tutto lo spazio ivi interposto e, spinta dal peso della massa supe- 
riore, s'innalzò contro l'ostacolo presentato dal rilevato stesso e sor- 
montò quest'ultimo, riversandosi lateralmente. Tutta questa serie di 
fenomeni, considerata la natura del terreno caduto e la grande pla- 
sticità delle argille imbevute di acqua che ne formavano la parte 
principale, dev'essere avvenuta in un tempo brevissimo e certamente 
non superiore a 2U minuti secondi e, conseguentemente, l'avvenuto 
espandersi delle materie sulla linea deve essersi compiuto in pochi 
secondi. 

Concludendo, il nostro giudizio sulle cause determinanti il distacco 
è che esse siano dovute all'aumento di peso ed alla perdita di coe- 
sione subìta dai terreni per effetto delle pioggie. 


2° Quesito. — Determinate queste cause, i signori Periti espri- 
mano sl loro giudizio sulla prevedibilità del franamento nella col- 
lina dove avvenne il disastro, e se quindi fossero state necessarie 
opere di garanzia. 


Dallo sviluppo del quesito precedente e dai fatti in esso accennati 
e da ciò che si disse riguardo alle cause che produssero il disastro, ri- 
sulta che il distacco, o franamento, non era affatto prevedibile dove 
avvenne il disastro, e ne viene di conseguenza che in quel luogo non 
sì presentava la necessità di alcuna opera di garanzia. 

Al giudizio unanime dei Periti fa eccezione quello dell'ingegnere 
Brancucci, il quale, riportandosi alle sue dichiarazioni personali esposte 
nella seconda perizia Carelli-Brancucci del giugno 1889, fece noto al 
Collegio peritale che nel giugno 1889, ossia circa 8 mesi dopo il fatto, 
ebbe a riscontrare, sul terreno adiacente al ciglio della collina ove av- 
venne il distacco, degli spacchi. Dal fatto di trovare in quell'epoca sì- 
mili spacchi, egli arguì che probabilmente ne dovessero esistere anche 
sul terreno franato prima del disastro, e che se così fosse stato, la 
frana doveva ritenersi prevedibile. 

Ora nessuna meraviglia se in simili terreni egli riscontrò in giugno 
dei crepacci, che del resto furono visti ed anche misurati e riscontrati 
di poca profondità (non superiore ad 1.70) nel luglio del 1890 da altri 
di noi. Questi crepacci potevano essere di quelli che si producono co- 


LI 


e degli interessi materiali 733 


— e 


stantemente nei terreni argillosi per effetto di restringimento delle su- 
perficie, e che, sempre in quei terreni, non sono indizi di scoscendi- 
menti subitanei. 

ll perito Brancucci soggiunge che, il mese di giugno fu in quel. 
l'anno piovoso. 

Il Collegio dei Periti osserva che, se anche quegli spacchi fossero 
stati profondi in modo da non poter essere attribuiti a questa causa, 
essi erano naturale conseguenza del già avvenuto distacco della massa 
scoscesa. 

A dimostrare vieppiù che tali spaccature non potevano essere che 
una tarda conseguenza del disastro, il perito Carelli dichiara che nel 
novembre 1888, visitata la località insieme al defunto ing. Grippo, 
non riscontrò affatto di simili spaccature, ed il perito Brancucci non 
potè allora disconvenire da questa osservazione. 

Il perito Zocchi e gl'ingegneri del suo Ufficio, il perito Baldacci ed 
altri ingegneri, che visitarono la località nell'ottobre e novembre 188, 
non ebbero affatto a riscontrare spaccature di alcun genere. 


3° Quesito. — Ss domanda aî signori Periti, se ammesso che 
la macchina aveva sotto le ruote una parte del terreno caduto 
col franamento, e che soltanto sul fianco (verso la collina) del 
tender e del bagagliaio vi fosse del'a terra addossata, si possa 
affermare che l’arrivo del treno 265 avveniva contemporaneamente 
alla discesa della frana. 

Dall’accurato studio dela posizione del treno rispetto alla frana, 
studio fatto sui disegni della Società, dichiarati dal perito Zocchi con- 
formi allo stato di fatto da lui riscontrato subito dopo il disastro, e 
dopo larga discussione, i Periti vennero nel convincimento che il treno 
arrivò sulla frana mentre questa era ancora in movimento. 

Si vide già che, secondo i Periti, la frana acquistò la sua posizione 
di equilibrio approssimativamente in non più di 20 secondi, in modo 
che, quando nei primi istanti essa aveva, con la sua parte più avanzata, 
raggiunta la sede stradale, potò bene avvenire che precisamente in un 
secondo istante contiguo la testa del convoglio raggiungesse quella 
falda avanzata. Perciò il fianco del tender ed il bagagliaio dovettero 
essere colpiti dal terreno in movimento nei successivi e prossimi 
istanti, e ne risultò l'addossamento delle materie in movimento, le 
quali si elevarono fino a quell’altezza per effetto dell'ostacolo da quei 
veicoli interposto. 

I periti Carelli e Brancucci, pure ammettendo quanto venne sopra 
esposto rispetto alla contemporaneità dell'arrivo del treno con la ca- 
data della frana e alla continuità del fenomeno, non ritengono che si 
possa esattamente determinare la durata del tempo sovra stabilita ; 
osservazione questa la quale vale anche, rispetto al tempo, per quanto 
f. esposto nel primo quesito. 


4° Quesito. — Se di fronte alle norme ferroviarie in vigore si 
possa ravvisare trregolarità, negligenza alcuna nelle condizioni di 
frenatura e di composizione del treno 265 del 19-20 ottobre 1888. 


Il treno in questione era composto di una locomotiva a quattro 
ruote accoppiate dal diametro di m. 1.650, del gruppo 2058-2088, 
tale da poter viaggiare colla velocità massima di 60 chilometri all'ora; 
di un tender a due assi con freno a vite e di N. 14 veicoli, compreso 
il bagagliaio; l'insieme dei veicoli raggiungeva il peso di 156 tonnel- 
late, il quale risulta minore del peso massimo regolamentare che può 
raggiungere su quel tratto 260 tonnellate. 

Tre dei veicoli, tra i quali quello di coda, erano muniti di freni a 
vite a mano, affidati ai relativi frenatori. 

La pendenza della linea nel tratto considerato è dell’8 per 1000 e 
la velocità normale stabilita per il treno colpito era in media di 50 
chilometri all'ora, colla facoltà al macchinista di aumentare la velo- 
cità fino a 60 km. quando, per effetto di circostanze imprevedute, il 
treno si trovasse in ritardo. Per tale ragione il macchinista percorreva 
quel tratto colla velocità di 55 km. all'ora circa. 

La composizione indicata del treno era regolare secondo ciò che sta- 
biliscono i regolamenti in vigore, i quali per treni di quel genere e 
per quelle condizioni altimetriche e planimetriche della linea impon- 
gono tre freni fino a 15 veicoli. 

A questo riguardo osserviamo che la composizione dei treni secondo 
i regolamenti italiani è più favorevole alla sicurezza per ciò che ri- 
guarda le condizioni di frenatura, che quella ammessa da altre nazioni 
per i freni a mano: e così citiamo per esempio, chv la compagnia 
Paris-Lyon-Méditerranée, per analoghe condizioni di linee e di mate- 
riale e per la velocità di 55 chilometri all'ora e pendenza fino al 10 
p. 1000, stabilisce un freno a mano per ogni sei veicoli. La Compa- 
gnia delle ferrovie dell'Est stabilisce, senza determinazione di velo- 
cità, fino alla pendenza del 9 p. 1000 e per treni viaggiatori un freno 
a mano per n. 8 veicoli; e le altre Società ferroviarie francesi hanno 
regolamenti ancor più tolleranti. 

Si fa inoltre osservare che, essendosi nel 1890 emanato il nuovo re- 
golamento sul servizio interno delle stazioni, nel quale sono appunto 
indicate le norme da seguirsi per la frenatura dei convogli, in esso 
non venne alterata la proporzione dei freni rispetto ai numero dei 
veicoli. 


Da quanto venne esposto risulta che i periti unanimi non possono 
ravvisare alcuna irregolarità o negligenza nella composizione e nelle 
condizioni di frenatura del treno 265 del 19-20 ottobre 1883. 


5° Quesito. — Se il Macchinista del detto treno dall'istante in 
cui risulterebbe essersi accorto dell'ingombro della linea, poteva 
coi mezzi di cui disponeva evitare il disastro, 0 da qual punto ciò 
poteva fare. 

Per rispondere a questo quesito i periti si recarono sulla località il 
giorno 4 corr. e fecero una numerosa ‘serie di esperimenti ai quali 
presero parte specialmente, situandosi sulla locomotiva al posto di 
comando del macchinista, successivamente i periti Zainy, Zocchi, Ta- 
ramelli e Carelli. In questi esperimenti hanno prima percorsa la linea 
lentissimamente, indi alla velocità di 55 chilometri all'ora ed hanno 
osservato: 

Che a metri 197 prima della garetta fra i caselli 214 e 215, cioè 
ad una distanza di metri 848 dalla frana, vi è un istante in cui si 
scorge l'andamento della strada, senza che però si possa vedere il 
binario nei pressi dell'avvenuto disastro : il binario veniva occultato 
in seguito dalla scarpata della trincea presso l’uscita della ferrovia in 
argine e subito dopo dal corpo cilindrico della caldaia. 

Oltrepassata la garetta, ad una distanza variabile fra m. 472 e 
m. 350, secondo che il treno andava a piccola o a grande velocità, po- 
tevasi vedere il binario nel luogo del disastro, nel qual fatto il mac- 
chinista sarebbe stato agevolato dall'ora mattutina, essende la corsa 
del treno diretta verso Est. 

A questo proposito i periti Carelli e Brancucci fanno osservare che 
le distanze di visibilità accennate nella scconda perizia Carelli-Bran- 
cucci, erano da loro state determinate camminando a piedi sulla linea 
e quindi con un orizzonte di scoperta assai più ampio di quello che si 
ha guardando attraverso i finestrini o affacciandosi al parapetto della 
locomotiva, e quindi concordano ora pienamente con le misure esposte 
nella presente perizia, 

Ora, facendo astrazione da altre considerazioni, che verranno in 
seguito espresse, se dal punto in cui sì poteva scorgere l'ingombro 
andando a grande velocità (350 metri dal centro della frana), si 
fossero cominciate le manovre per rallentare ed estinguere la velo- 
cità del treno col freno a vite, fatti i calcoli in base alla equazione 
delle forze vive, adottando coefficienti ammessi dalla pratica, il ri- 
sultato doveva essere il seguente: 

Dal momento in cui è razionale che il macchinista potesse scor- 
gere il pericolo, ossia a 350 metri dalla frana, dato e non concesso 
che essa fosse giù sul binario, cioè dopo uscito dalla curva ed en- 
trato per circa 18 metri sul rettifilo, fino all'istante in cui i freni 
potevano incominciare ad esercitare la loro azione, debbono almeno 
passare 20 secondi e cioè, 2 secondi almeno per percepire e ren- 
dersi ragione dell'ostacolo, 4 a 5 peri fischi replicati di allarme, 
10 a 12 per la manovra dei freni, durante il qual tempo il mac- 
chinista invertiva la leva per dare il controvapore e riaprire il re- 
golatore che doveva trovarsi chiuso in discesa: aggiungendo 3 se- 
condi per la non esatta contemporaneità della manovra dei freni, 
in tutto questo intervallo avrebbe percorsi altri 300 metri circa. 

Osserviamo che questo limite di tempo assegnato al macchinista 
per eseguire le operazioni di arresto del treno, è più stretto di 
quello già ammesso nella terza perizia Carelli-Brancucci, i quali 
concedevano 25 secondi. 

Ora, eseguite tutte le operazioni per arrestare il treno, non re- 
stavano a questo che 50 metri da percorrere con frenatura efficace 
per giungere al centro della massa franata. Dalla formola che si 
pone qui in nota (1), risulta che il treno doveva giungere, dopo ese- 


(1) Supponendo che il controvapore inchiodi le ruote motrici della 
macchina e che lo stesso avvenga per le ruote del tender e dei veicoli 
frenati, si può ottenere la velocità colla quale il treno arriva all’ori- 
gine della frana mediante l'equazione seguente: 

a 2a i 11 p 
P (x - 7) =x (Pai -3fp-fQ-fQb) 
nella quale 

P dinota il peso di tutto il treno = Kg. 223,000. 

v » velocità in arrivo. 

vo » velocità del treno in origine = m. 15 per 1". 
XxX » spazio percorso dal treno frenato m. 50. 
i =» pendenza per mille della via = m. 8 in discesa. 
K » sforzoditrazione per ogni tonnellata di carico = Kg. 6. 
p » peso di una vettura = Kg. 12,000. 
Q, » pesoche gravita sulle ruote motrici della macchina Kilo- 

grammi 21,500. 

Q., » peso del tender = Kg. 22,000. 
f » coefficiente d'attrito. 

Il peso totale della macchina è di Kg. 83,000. 

Risolvendo l'equazione superiore si trova: 

V= 13.09 per minuto secondo, 

corrispondente in cifra rotonda alla velocità sopra indicata di chi- 
lometri 47 all'ora. 
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guito tutte le operazioni di frenatura, sulla frana con una velocità 
di circa 47 km. all'ora. 

Concludendo, risulta da quanto venne sopra esposto: 

1. Che con i mezzi di cui disponeva il macchinista alla distanza 
a cui presumibilmente poteva vedere l'ingombro del binario, non gli 
era assolutamente possibile evitare il disastro; 

2. Che alla distanza di cui avrebbe avuto bisogno per evitarlo, 
l'ostacolo non era assolutamente visibile. 

Ad ogni modo, per rispondere pienamente al quesito, si osserva, 
che un treno del peso di 156 tonnellate, a cui si devono aggiun- 
gere 59 tonnellate per la locomotiva e tender, viaggiante ad una 
velocità di 50 km. sulla pendenza in discesa di 8 per 1000, con 
tre freni serviti nei veicoli, il freno del tender e l’azione del contre 
vapore deve percorrere prima di fermarsi 500 a 600 metri, secondo 
le condizioni degli apparecchi e della superficie delle rotaie. 

* 


* * 


Esaurite così le risposte ai quesiti della Difesa, il Collegio 
passa ad esaminare quelli proposti dalla Parte Civile. 


(Continua). 
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TRE ANNI DI SVILUPPO 
DELLE TRAMVIE ELETTRICHE IN AMERICA 


Estratto della lettura fatta dal capitano E. Griffin 
al Congresso di Montreal (Canada) il 10 settembre 1891 ©, 


(Continuazione e fine — V. n. 42). 


La doppia puleggia e la puleggia scempia hanno avuto 
ognuna caldissimi fautori; ma l’esperienza di questi tre anni 
ha deciso inappellabilmente la questione in favore della pu- 
leggia scempia, col ritorno della corrente per il hinario o 
per la terra. 

Nel 1888 varie delle linee allora in esercizio adoperavano 
la puleggia che correva sopra il filo, e si discuteva arden- 
temente se fosse meglio averla sopra o averla sotto. Ora, 
dopo 3 anni, anche questa questione è esaurita; e tutte 
quante le linee in esercizio hanno adottato la puleggia che 
corre al di sotto (come nella linea di Fiesole N. d. 7.) (2). 
Le velture col manico di granata o colla canna da pescare, 
come dapprima furono chiamate poco rispettosamente, non 
fanno più ridere nessuno, e tutti le rispettano e le apprez- 
zo. 

* 
* » 

Questi tre anni non sono passati senza gravi questioni 
legali, e già abbiamo molti processi importanti definiliva- 
mente risoluti, che vengono a determinare i confini giuri- 
dici dei diritti delle linee di tramvie elettriche. Alcune di 
queste decisioni suno degne di nota speciale. 

Le Società telefoniche è naturale che abbiano patrocinato 
caldamente l’impiego della doppia puleggia, e, per evitare 
disturbi dalle correnti indotte della pul-egia unica, esse 
hanno fatto il possibile per indurre i tribunali ad imporre 
alle tramvie elettriche l’uso di circuiti metallici. 

La decisione recente della Corte Suprema dello Stato di 
Ohio ha posto bene in evidenza il punto legale della que- 
stione. In ogni processo che si è fatto, le Società telefo- 
niche hanno avuto la peggio, ed è stato assodato e posto 
fuori di ogni dubbio i diritto che hanno le Società delle 
tramvie elettriche di fare uso del filo superiore con ritorno 
per il binario, oppure direttamente alla terra. 

Anche riguardo alla costruzione delle linee sono state sol- 
levate varie questioni molto interessanti dal punto di vista 
legale. Alcuni dei residenti di Newport si erano opposti alla 
costruzione di una linea con filo superiore, ed uno dei no- 


(1) Dalla Nazione del 7 ottobre 1891, n, 280. 

(2) Come seguito alla Nota del Traduttore per accenno alla linea tramviaria elet- 
trica Firenze-Fiesole, altra no aggiungiamo noi per ricordare che dell'impianto di 
questa linea e del sistema di esso abbiamo dato notizie nel Monitore nel N. 37 del 
1590, a pag. 591-92. — Xel medesimo nostro numero, poi, vi ha un richiamo al si- 
stema d'impianto della linea Roma-Ponte Molte, di cui dicemmo nel N. 28 dello 
etesso anno, n pag. 447. 

E qui ricordiamo che le duo linee Roma-Ponte Molle e Firenze-Fiesole — come 
appare dall'« Elenco delle tramvie a trazione meccanica in Italia al 10 gennaio 1891 », 
pubblicato nel N. 25 del corrente anno, a pag. 390 —- sono in Italia le sole a tra- 
zione elettrica, Nota della Redazione, 


delle Strade Ferrate 


stri più celebri avvocati fu incaricato di sollevare ogni pos- 
sibile ostacolo legale. La causa andò fino davanti alla Corte 
Suprema di Rhode Island per la determinazione dei vari 
punti giuridici che interessava, ma su tutti la Società della 
tramvia elettrica riportò piena vittoria. 
a 
Anche nel campo puramente tecnico mille difficoltà si sono 
felicemente superate. — Veni, vidi, vici. — Gli sforzi straor- 
dinari imposti dal lavoro di trazione sopra gli impianti ge- 
neratori della forza hanno condotto alla creazione di nuovi 
tipi di motrici; e anche le oscillazioni delle dinamo sono 
Slale evilate, adottando il lipo compound ed i rocchietti di- 
sposti in serie. Le dinamo con regolatore automatico sono 
oramaì ritenute indispensabili in qualsiasi impianto bene 
studiato. Le difficoltà incontrate da Sprague a Richmond nel- 
l’impiego delle spazzole di rame sono adesso eliminate col- 
l'adozione delle spazzole di carbone inventate da Van De- 
poele fino dal 1883-84, ma delle quali soltanto più tardi fu 
riconosciuta la pratica utilità. Dacchè si adottò generalmente 
il sistema attuale di montare i motori direttamente sugli 
assi, motori a doppia riduzione sono venuti in uso; e non 
poteva farsi diversamente per la supposta necessità di grande 
celerità nelle rotazioni delle armature. Nel 1890 si è tro- 
vato possibile di costruire dei motori che girano molto meno 
rapidamente; e così un solo ingranaggio diviene sufficiente, 
perchè dalla proporzione di 10 0 di 12 a 4, come nei primi 
motori, sì va a quella di ‘4 1j2 a 4. Gli ingranaggi sono 
rinchiusi in casselle e girano im un bagno d'olio, cosicchè 
il rumore è ridotto ai minimi termini (come sulla linea di 
Fiesole N. d. T.). Si incominciano adesso a vedere dei mo- 
tori privi affatto d’ingranaggi. 
Ù * 


* x 

Abbiamo imparato quale è il costo dell’esercizio delle linee 
elettriche, e i risultati sono stati soddisfacenti, Nel 1888 fu 
vaticinato do qualcuno che mentre le tramvie elettriche a- 
vrebbero dato dei buoni incassi fino a quando gli impianti 
fossero nuovi e durasse l’attrattiva della curiosità, che in 
breve tempo il macchinario avrebbe incominciato a guastarsi 
e le linee sarebbero andate in rovina per le fortissime spese 
di riparazioni. All’ opposto l’esperienza quasi generale di- 
mostra che più che la linea dura in esercizio, e più dimi- 
nuisce il costo della manutenzione. Questo avviene non già 
perchè gli apparecchi debbano divenire migliori a forza di 
essere adoperati, ma per il semplicissimo motivo che nel- 
l’uso di essi i piccoli inconvenienti vengono ad eliminarsi 
di mano in mano che gli addetti al servizio si fanno più 
capaci, che tutto si organizza meglio, che gli apparechi sono 
curati di più e le cause di possibili danni sono eliminate. 

Esempio luminoso di tutto ciò è la rete della Società 
« Wesl End » di Buston, che io ho potuto osservare molto 
da vicino. Nel contratto che fu fatto tra questa Società e la 
Società Thomson Houston, fornitrice del materiale elellrico, 
era stato convenuto che quest’ultima si accollasse la manuten- 
zione della linea aerea e degli apparecchi elettrici delle vetture 
per un prezzo determinato. Ebbene, queste spese sono di- 
ininuite tanio che la Società dell’« West End », vedendo di 
poter fare essa stessa la manutenzione a minor prezzo di 
ciò che corrispondeva alla Thomson Houston, si è già ap- 
profittata del diritto riservatosi per contratto, e col 1° di 


ottobre corr. assumerà la manutenzione per proprio conto. 


* 
* * 


Sempre sulla rete anzidetta, che è oggi la più importante 
di tutti gli Stati-Uniti, i prodotti netti delle linee esercitate 
colle elettricità superarono quelli delle linee esercitate a ca- 
valli nelle proporzioni seguenti: 

In aprile 6.08 cenés per vettura miglio, ossia L. 0.198 
per veltura chilometro. 

Maggio 6.47 cenfs per vettura miglio, ossia L. 0.241 per 
vettura chilometro, : 

Giugno, 10.07 cents per vettura miglio, ossia L. 0.929 per 
vettura chilometro. 

Media, 7.54 cents per vettura miglio, ossia L. 0.246 per 
vettura chilometro, 
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Il prodotto netto delle linee a cavalli ragguagliò in media 
per quei tre mesi a 9.36 cenls per vettura miglio (L. 0.305 
per vettura chilometro). (Quindi i prodotti netti delle vet- 
NO superarono dell’80 610 quelli delle vetture a 
cavalli. 

Sempre in quel trimestre troviamo queste cifre per le vet- 
vure elettriche: 

Prodotto lordo . . . . . . dollari 432,947 
Spese di esercizio . FER >» 243,456 
Percentuale delle spese sugli introiti, dollari 56. 

Nelle città di Saint-Paul e Minneapolis, che hanno insieme 
350 mila abitanti, non vi è più una sola vettura di tramvia 
a cavalli. Minneapolis possiede 120 miglia (chilom. 193) di 
linee elettriche, tutte con filo superiore; Saint-Paul ne ha 
75 miglia (chilom. 120) e 15 miglia di linee teledinamiche, 
le quali presto saranno parimente trasformate in elettriche. 
Il rendiconto di luglio della rete di Minneapolis presenta le 
cifre seguenti: 

Prodotto lordo . . . . . dollari 107,571 
Spese di esercizio . . . . . » 02,980 
Percentuale delle spese sugli introiti 49 00. 

Cleveland, Buffalo, Rochester, Toledo, Omaha, Cincinnati, 
e tante altre grandi città, hanno adottato quasi esclusiva- 
mente la trazione elettrica sulle loro linee interne, ed è 
universale la testimonianza in favore dell’accresciuta como- 
dità per il pubblico e degli aumentati dividendi per gli a- 
zionisti. 

sv 
Ù * 

Certo non il meno notevole fra i progressi degli ultimi 
tre anni è stato il progresso finanziario di queste imprese, 
Le belle cifre degli incassi, la diminuzione progressiva delle 
spese di esercizio dove temevasi aumento, la capacità di pre- 
stare perfetto servizio colle vetture èlettriche in qualunque 
stagione più contraria, colla neve, col ghiaccio, colle pioggie 
dirotte, hanno natur:lmente posto in evidenza i titoli delle 
Società di tramvie elettriche. Queste sono uscite oramai fuori 
dallo stadio di esperimento; sono impieghi che rendono. E 
non sono pochi gli esempi in cuì l'adozione della elettri- 
cità è stata la salvezza di qualche linea a cavalli, che al- 
trimenti sarebbe andata presto al fallimento. La richiesta 
sempre crescente di questi titoli per parte del pubblico, è 
il segno più evidente del favore che hanno acquistato. 

Le Società di tramvie sanno di potere fare assegnamento 
sulla buona disposizione del pubblico per assorbire questi 
titoli. Prova ne sia la emissione di 4 milioni di dollari 
(21 milioni di lire) in azioni comuni fatta dalla Società « West 
Eud » nel mese di agosto. Benchè le condizioni fossero per 
pagamenti rateali e differiti, quasi tutte le azioni sono state 
interamente saldate, e il loro corso è salito rapidamente di 
15 punti! 

Questo è perchè il pubblico nostro si è avveduto che i 
titoli di linee elettriche valgono meglio di quelli di certe 
ferrovie degli Stati lontani, e che la trazione elettrica per- 
mette di esercitare con benefizio linee che a cavalli sareb- 
bero in perdita. Vedremo in conseguenza fra poco tempo 
un accrescimento, ancora più meraviglioso, nel numero delle 
linee elettriche e nella trasfvrmazione di quelle ora a cavalli. 
Ciò che significherà maggiori facilità di trasporto per le mi- 
gliaia e migliaia di abitanti che ne sono privi, e ampia prov- 
vista di lavoro per le nostre fabbriche di materiale elet- 
trico. 
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“7 Atlante geografico di SticLER dell'Istituto Geo- 
grafico di Gotha. 


È finita la pubblicazione dello splendido Atlante geografico Stieler, 
di cui già ci occupammo parecchie volte nel corso di sua pubblicazione. 
opera accuratissima e una tra le più importanti del riputato Isti- 
tuto geografico di Gotha. Contiene 95 carte e 180 cartine tutte incise 
in rame e colorite a mano; moltissime carte sono state rifatte espres- 
samente, e fra esse vi è una finissima carta speciale dell'Italia in 
quattro fogli, e un'altra magnifica carta dell’Africa, in sei fogli, d’in- 
teresse particolare per gli Italiani. 


Un altro notevolissimo vantaggio di quest'opera è l’aggiunta di 
un Indice generale alfabetico formante un vero Dizionario geografico 
universale di oltre 200,000 nomi, per trovare, senza perdita di tempo, 
col sistema più semplice, qualunque più insignificante località, se- 
gnata nelle carte. 

Con questo Atlante si hanno le carte geografiche di tutto il mondo 
conosciuto, comprese tutte le scoperte fatte insino ad oggi. 

La rigorosa esattezza, messa dall'Istituto anche in questo suo nuovo 
lavoro, ci fa sin d’ora sicuri che essa risponderà completamente alle 
esigenze, non solo degli studiosi, ma anche degli uomini d'affari e di 
mare, a cui, per il concetto pratico con cui viene ora ordinata, è in 
realtà, in modo particolare rivolta. 

Crediamo importante di avvertire che per l’Italia, l'editore Ulrico 
Eioepli di Milano ò il rappresentante dell'Istituto di Gotha, e presso 


la sua Libreria trovasi sempre l’opera completa, legata in pelle, che . 


costa novantacinque lire: ecco un regalo prezioso per le persone colte. 

Aggiungiamo poi che lo stesso Atlante si può avere ancora in di- 
spense per facilitarne l'acquisto; rivolgersi perciò alla medesima Li- 
breria Hoepli. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per il segnale pneumatico d'allarme 
su treni della Mediterranea. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, tenuto conto della circostanza che quanto 
prima potrà avere in servizio sulla propria rete n. 140 
carrozze (comprese le 18 destinate al servizio cumulativo 
con la ferrovia Parigi-Lione-Mediterraneo) munite di se- 
gnale pneumatico di allarme, troverebbe opportuno di at- 
tivare il funzionamento del segnale d'allarme sui treni 
muniti di freno Westinghouse. 

Prima però di farne regolare proposta alla Superio- 
rità, essa ha interessato il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate a voler promuovere l'emanazione di appo- 
sito regolamento circa 1’ uso degli apparecchi dei quali 
trattasi; i quali, come è noto, servono per porre i viag- 
giatori in grado di comunicare, in caso di pericolo, col 
personale di servizio della locomotiva e del treno e di 
produrre la fermata del treno. 

Si rende evidentemente necessario che nel regolamento 
medesimo siano comminate penalità, relativamente gravi, 
a carico di coloro che si servissero dell’apparecchio senza 
motivo, e -ciò per evitare le dannose conseguenze di fer- 
mate intempestive dei treni lungo le linee. 

>< 
Andata e ritorno Torino- Palermo a prezzi ridottissimi. 


Coll’11 corrente la locale stazione di Torino Porta 
Nuova ha principiato la distribuzione di speciali biglietti 
di andata e ritorno per Palermo a prezzi ridottissimi, 
valevoli per 45 giorni e portanti facoltà di fermata nelle 
stazioni intermedie. 

Tali biglietti sono di due serie. 

La prima serte A permette di effettuare il viaggio 
fra Napoli e Palermo nei modi seguenti: I 

Andata e ritorno via Reggio Calabria-Messina-Ca- 
tania, oppure: 
Andata via Reggio Calabria-Catania-Messina; 
Ritorno via di mare coì piroscafi della Navigazione 
Generale Italiana, o viceversa. 
I prezzi dei biglietti di questa serie sono i seguenti: 


I classo 


L. 236.50 L. 167.00 


Il classe 
Andata e ritorno via Genova- 
Pisa-Roma-Napoli. . . . . 
Andata via Genova-Pisa-Roma- 
Napoli . . ...... 
Ritorno via Napoli-Roma-Fi- 
renze-Bologna o viceversa . . 


L. 245.00 L. 173.00 


Ei 


736 


La seconda serie B è valevole per l’andata e ritorno 
esclusivamente per mare fra Napoli e Palermo. 
I prezzi di questa seconda serie sono i seguenti: 


I classe Il classe 


Andata e ritorno via Genova- L. 183.75 L. 125.40 


Pisa-Roma-Napoli . . . . 
Andata via Genova-Pisa-Roma- 
Napoli . . ...... 
Ritorno via Napoli-Roma-Fi- 
renze-Bologna o viceversa 


L. 192.25 L. 131.40 


PR 


Ferrovia Solmona-Isernia. 
(Progetto per condotta d’' acqua 
in servizio del tronco Palena-S. Ilario). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’ approvazione governativa il progetto per 
una condotta d’acqua in servizio del tronco Palena-San- 
t'Ilario (della ferrovia Solmona-Isernia) con l'impianto di 
un rifornitore principale nella stazione di Roccaraso, e 
di uno sussidiario nella fermata di Sant'Ilario. L'acqua 
occorrente sì propone di derivarla dalla sorgente, detta 
Morgia Sfarinata, situata a non grande distanza dalla 
linea, alla quota 1404, superiore così di molto alle quote 
delle stazioni, alle quali deve provvedere l’acqua. 


>< 


Per sl servizio cumulativo 
sulle ferrovie Bergamo- Ponte della Selva e Valle Seriana. 


Ci informano da Bergamo che l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali ha comunicato a quella De- 
putazione provinciale, nella sua qualità di concessionaria 
della ferrovia da Bergamo a Ponte della Selva, lo schema 
di una nuova convenzione preparata allo scopo di rego. 
lare con la ferrovia della Valle Seriana lo scambio del 
materiale e delle merci sulle basi di un vero e proprio 
servizio cumulativo, in luogo di quello di corrispondenza 
che va a cessare col giorno 19 di questo mese. Tale 
schema erasi convenuto di discutere e definitivamente con- 
cordare dai rappresentanti delle varie Amministrazioni 
interessate e del Governo, presso l'Ufficio governativo di 
Circolo ferroviario di Milano. 


Pi 


Progetto di modificazione all'orario della Mediterranea 
su alcune linee del Piemonte. 


Siamo informati che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione 
governativa un progetto di modificazione d’orario per le 
linee Torino-Torre Pellice, Airasca-Saluzzo, Moretta-Ca- 
vallermaggiore e Bricherasio-Barge. 


Monitore delle Strade Ferrate 


PE 
Stazione di Avenza. 
. (Per la fermata dei treni diretti 2 e 61). 
-Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una istanza della Camera di Commercio ed Arti di 
Carrara, tendente ad ottenere che i treni diretti n. 2, in 
partenza da Pisa per Genova alle ore 11.5 pom., e 61, 
in partenza da Genova per Pisa alle ore 11.48 pom., 
facciano fermata alla stazione di Avenza, onde dar modo 
ai commercianti che si recano a trattare dei loro inte- 
ressi a Livorno ed a Genova di ritornare in residenza la 
sera stessa, impiegando utilmente la intera giornata a 
vantaggio dei loro affari; ciò che non è loro consentito 
coll’orario attuale. 
><Z 


Rete Sicula. 

(Fabbisogno di rotaie e piccolo matertale per l'armamento 

del tronco Comiso-Vitt.ria della linea Noto-Licata). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto al superiore esame il fabbisogno delle 
rotaie e del piccolo materiale occorrente per l'armamento 
del tronco della ferrovia da Noto a Licata, compreso fra 
le stazioni di Comiso e di Vittoria. 

La quantità e peso del materiale considerato nel fab- 
bisogno sono le seguenti : 


Rotaie da m.9.— N. 1823 tonnell. 590.652 


» » 8.94 » 237 » 16.276 
» »6.— » 8 » 1.728 
» »5.- » 4 » 0.720 
» »4.— » 10 » 1.440 
Stecche a corniera » 4305 » 34.440 
Chiav. con rosetta » 9064 » 6.707 
Piastre di fondo. » 13,494 » 29.012 
Arpioni » 47,729 » 0.420 


E 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze ha rite- 
nuto che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, sì possano 
approvare i seguenti progetti relativi a lavori per le 
strade ferrate : 

1. Progetto presentato dalla Direzione generale delle 


| Strade Ferrate Meridionali per la esecuzione di opere di 
‘ sistemazione in tre rivi ai chilometri 42.091, 42.240 e 


Le proposte modificazioni hanno lo scopo di ottenere 


l'’anticipazione di circa un’ora nella partenza dei treni so- 
ciali 657 e 658, assecondando così le istanze all’ uopo 
fatte dalla Società per la ferrovia da Pinerolo a Torre 
Pellice. 

>< 


Stazione marittima di Venezia. 
(Circa la sosta gratuita delle merci nei magazzini). 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha dato il proprio assenso a che l'art. 10, 
capo 2, dell'allegato 8 delle vigenti tariffe ferroviarie sia 
modificato nel senso da aumentare da 3 a 6 giorni il pe- 


riodo di sosta gratuito per le merci depositate nei ma-0 


gazzini della stazione di Venezia marittima, diretti o 
provenienti da via di mare. 


| 


42.584 della ferrovia da Udine a Pontebba, per le quali 
è preventivata la complessiva spesa di L. 68,000; 
2. Progetto presentato dalla Direzione Generale delle 


| Strade Ferrate della Sicilia per la e-ecuzione delle opere 


occorrenti all'impianto di un terzo binario nella stazione 
di Assaro, lungo la ferrovia da Catania a Licata. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta in complesso a lire 
26,103; 

3. Progetto della Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterrano relativo a lavori di sistemazione 
del burrone al chilom. 224-897 della ferrovia da Eboli 
a Metaponto, fra le stazioni di Salandra-Grottole e di Fer- 
randina. La spesa occorrente per la esecuzione dei lavori 
stessi ammonta a L. 5,200; 

4. Altro progetto della predetta Direzione Generale 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo relativo a lavori 
di difesa della stazione di Trebissacce, lungo la ferrovia 
da Taranto a Reggio, onde premunirla dagli allagamenti. 
La spesa all'uopo occorrente è preventivata di L. 5000; 

5. Progetto presentato dalla Direzione Generale delle 


| Strade Ferrate della Sicilia riguardante l'esecuzione di 


e degli interessi materiali 
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lavori di consolidamento della frana manifestatasi al chi- 

lometro 38-057 della Zinea Palermo- Porto Empedocle, 

per i quali è preventivata la spesa di L. 9,857.15. 
>< 

Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto che si possa ap- 
provare lo schema di transazione concordato coll’ Impresa 
Antonietti riguardante il collaudo e la liquidazione finale 
dei lavori del tronco della ferrovia Ponte San Pietro-Se- 
regno, compreso fra Seregno ed il fiume Lambro. 

Ed ha dato parere negli atti di collaudo e di liquida- 
zione finale della Impresa Del Vecchio per la fornitura 
della ghiaia e delle traverse, e per la posa dell’ arma- 
mento e dei meccanismi fissi del tronco Robilante-Ver- 
nante, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 

>< 
Tariffe italiane. 
(Questione da sottoporsi al Consiglio delle Tariffe). 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio , in conformità a quanto abbiamo accennato 
nel n. 40 a pag. 638 del Monttore, visto che le Ammi- 
nistrazioni ferroviarie non hanno creduto di aderire alle 
istanze ripetutamente fatte per assegnare ai trasporti delle 
terre coloranti di fabbricazione nazionale, denominate rosso 
inglese e verde d’Italia, la sesta classe delle merci a pic- 
cola velocità, ha interessato il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate ad inscrivere all'ordine del giorno 
della prossima Sessione del Consiglio delle tariffe la que- 
stione della quale trattasi. 

E per facilitare al Consiglio delle tariffe il compito 
di pronunciarsi in merito della questione medesima, il 
prefato Ministero ha preparata un'apposita nota esplica- 
tiva, nella quale sono riassunte le origini della contro- 
versia e le ragioni che suffragano il voto espresso in ar- 
gomento dalle due Camere di Commercio di Milano e di 
Torino. 

(Decreto ministeriale). 

È in corso un Decreto ministeriale, col quale viene 
approvata l’aggiunta nella nomenclatura delle tariffe spe- 
ciali n. 50 e 55, dopo la voce sugna, strutto 0 grasso 
cotto di porco quella fonno sott'olio, in conformità alle 
proposte presentate dalla Direzione Generale della Rete 
Adriatica, d'accordo con quelle delle Reti Mediterranea 
e Sicula. 

(Proposta di proroga). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, in seguito a domanda della Ditta interessata, ha 
chiesto al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
di essere autorizzata ad accogliere la domanda fattale 
dalla Ditta Antonio Biffi, affinchè la concessione accor- 
datale pel trasporto di acido solforico e muriatico, che 
verrà a scadere col 22 del corrente mese, sia rinnovata 
alle stesse condizioni per un altro anno. 

>< 

Tariffe internazionali. 

E in corso un Decreto ministeriale, col quale viene 
approvato il 5° supplemento alla tariffa diretta italo-ger- 
manica, già attivatasi col 1° ottobre del corrente anno, 
in conformità alla proposta presentata dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, anche a nome e per conto 
di quelle dell’Adriatico e della Sicilia. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


41. Accesso al Comune di Calusso attraverso la Fer- 
rovia Ponte S. Pietro-Seregno presso la testata sinistra del 
viadotto sull'Adda; 

2. Nuovo progetto di travata metallica sul fiume Pla- 
tano in servizio della strada comunale Balvano-Ricigliano 


lungo la Ferrovia Eboli-Potenaa. 


D>PKI 
Cose giornalistiche. 


« Adesso basta » concludemmo nelle Informazioni del 
n. 44. Ma, per la crescente irruenza della vista nel 
suo sistema di divagazioni, sotterfugi e bugie, il Diret- 
tore del IMMonzitore il giorno 11 corrente ha inviato al 
Direttore della Rivista queste linee in lettera racco- 
mandata: 


Sig. Direttore della Rivista Generale delle Ferrovie, 

La invito a pubblicare nel prossimo n. 46 di codesta 
Rivista (45 corrente) la seguente: 

inutile che la Rivista continui a divagare o peggio ad 
asserire cose non vere. Tra queste accenniamo specificata- 
mente all’ultima; all’accusa, cioè, fattaci nel suo numero 
dell’8 corrente che — « Il Monitore delle Strade Ferrate, 
con gesuilica insinuazione, fa supporre ai suoi lettori che 
la Rivista abbia riprodotto da lui l'articolo sul Tassametro ». 

Ciò è falso. L’articolo sul Tassametro non era ancora stato 
pubblicato nè dal Moritore nè dalla Rivista quando nel nostro 
numero del 341 ottobre u. s. ci occupammo per l’ultima 
volta di questa tediosa polemica.- Non potevamo adunque 
riferirci ad esso. 

L'accusa alla Rivista di riportare dal Monitore, senza 
mai citarlo, articoli, informazioni e notizie — sì da con- 
tarsi tre colonne di roba nostra nel solo n. 39 di essa, e, 
per nominarne uno, quello relativo al « Progetto dì tariffa 
a zone dei colli merci » a pagina 611 — fu da not emessa 
sino dal n. 40 del 3 ottobre u. s. e fu poscia successiva- 
mente riconfermata nei nostri numeri 42 e 44. 

Riconosca ciò lealmente la Azvista. 

In attesa della chiesta pubblicazione 

Il Direttore: G. PastoRI. 


Non abbiamo altro da aggiungere. 

Accenniamo soltanto come l'articolo « Progetto di 
tariffa a zone dei colli merci » — da noi testè citato 
come parte delle tre colonne dì roba nostra contenuta 
nel n. 39 della Azvista — altro non è che la nostra 
informazione del n. 38, pag. 604, riportata letteralmente 
nella Rivista con tutti i nostri consueti richiami a pre- 
cedenti nostri numeri..... sino del 1884. 

Ed ecco perchè nel nostro n. 40 — a cui la Rivista ri- 
spose colle sue prime divagazioni, da noi riportate testual- 
mente e commentate nel n. 42 — prima ancora di rac- 
comandare alla vista un po’ di discrezione nell’appro- 
priarsi la roba nostra, le demmo il consiglio di non ve- 
nire meno all’accorgimento di ommettere quei brani, in- 
tercalati nel mostro testo, che a precedenti numeri e 
pagine del Mon:tore si riferiscono. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Pavia-Abbiategrasso-Gallarate. 
— Per la formazione di un Consorzio intercomunale, — 1 
Consiglio Comunale di Pavia nell’adunanza del 6 corr. ha 
deliberato la costituzione di un Consorzio fra i Comuni di 
Pavia, Gallarate e Abbiategrasso, nei limiti delle spese già 
votate, per la concessione della ferrovia destinata ad unire gli 
stessi Comuni. 

Vedasi in proposito il n. 13 del 1890 a pag. 198. 


Tramvia Genova-Rivarolo, — /er la dichia- 
razione di pubblica utilita. — Essendo stata accolta dal 
Municipio di Genova l’istanza presentata dalla « Compagnia 
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Generale Francese di Tramways » per la concessione di una 
linea in galleria tra via S. Benedetto e Rivarolo, ed essendo 
stato approvato il relativo progetto, il Regio Commissario 
ha sottoposto a pubblica visione : 

1. La domanda inoltrata dalla Civica amministrazione 
al Governo del Re tendente ad ottenere venga dichiarato 
« opus publicum 3; 

2. Il progetto della linea celere in galleria a trazione 
telodinamicaj; 

3. Il piano particolareggiato relativo alla attuazione di 
tale progetto in conformità della deliberazione sopraccennata, 
coll’indicazione delle proprietà che dovranno occuparsi per 
l'esecuzione della linea in galleria di cui è caso. 


Tramvia Vicenza-Varostica-Bassano. — Co- 
mizio popolare a Marostica per la sollecita costruzione. — 
Da assai tempo parlasi della costruzione di questa tramvia, 
ma, nonostante il concorso della Provincia e dei Comuni, 
e non ostante l’opera di un Comitato a ciò costituito, tarda 
il compimento dei lunghi desideri delle popolazioni inte 
ressale. 

Per provvedere alla più sollecita costruzione di questa 
tramvia è stato convocato a Marostica, per domani 15, un 
pubblico Comizio. 

Per precedenti nostre notizie ricordiamo il nostro n. 37 
del corrente anno a pag. 594. 


Tramvia della Riviera (Vicenza). — Nomina 
del Comitato esecutivo. — ]l 12 corrente tenne a Vicenza, 
al Municipio, un’adunanza il Comitato generale per-la tramvia 
della Riviera, costituito dal Comizio di Barbarano. 

Presieduta dal sindaco di Vicenza, l’assemblea era com- 
posta «lei rappresentanti i Comuni di Vicenza, Orgiano, 
Noventa, Montagnana, Rossano, Barbarano, Albertone, Agu- 
gliaro, Villaga, Mossano, Nanto, Campiglio, Castegnaro, 
Longan, Este, Vo d’Este e dei deputati Panizza e Cavalli. 
Altri sindaci e deputali scusarono la !oro assenza. 

Fra le altre deliberazioni si nominò il Comitato esecutivo 
composto di nove membri. 

Per precedenti notizie su questa tramvia, vedi n. 98, 
pag. 607. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza dei Can- 
toni inleressati e la ripresa delle trattative coll’Ilulia. — 
L’441 corrente nel Palazzo federale a Berna, sotto la presi- 
denza del signor Welti, direttore del Dipartimento delle 
Ferrovie, si riunì la Conferenza, già da noi preannunciata 
nel n. 45, dei Cantoni interessati al traforo del Sempione. 
Si decise che il Consiglio federale aprirebbe subito i nego- 
ziati col Governo italiano sulla base del nuovo progetto di 
traforo presentato dall'ing. Dumur, direttore della Com- 
pagnia del Giura-Sempione. 

Ricordiamo che di questo nuovo progetto abbiamo pub- 
blicato un cenno nel n. 36, a pag. 577, con richiamo a 
precedenti informazioni e notizie. 


Ferrovio Francesi. — Prodotti delle linee d'inte- 
resse generale nel primo semestre 1891 e 1890. — A quel 
modo che nel n. 394 abbiamo riassunto i prodotti dell’eser- 
cizio delle ferrovie d’interesse generale nel primo trimestre 
degli anni 1891 e 1890, riassumiamo ora i prodotti del 
primo semestre degli stessi anni. 


‘ Lunghezza Prodotto Prodotto 
Reti al 50 giugno lo semestre iorno-km. 
; 1891 1899 1891 1890 1891 1890 
Chilom Franchi Franchi 
Rete dello Stato 2,665 2,658 17,164843 16,556,579 36 35 


Comp. principali 30,485 30,152 
Comp. diverse . 492 373 
Linee non conc. 3U9 264 


Totati e medie 33,951 33,447 


517,150,173 507,729,495 94 93 
3.445.812 3.357.089 39 50 
543,354 492,426 10 10 


588,304,182 528,135,589 88 83 


Monitore delle Strade Ferrate 


ro 


Le linee aperte all’esercizio dal 1° gennaio al 30 giugno 
1894 misurano una lunghezza di 205 chilometri, che così 
si suddividono fra la Rete dello Stato e le Compagnie prin- 
cipali: Stato, chilumetri 7; Est, 8; Quest, 66; Orléans, 106; 
Paris-Lyon-Méditérranée, 103 (da Lons-le-Saulnier a Cham- 
pagnole, 8 aprile, 44 chilometri; e da Alais al Rodano, 
5 giugno, 59 chilometri, ripresa dalla Compagnia P.-L.-M.); 
Midi, 42, 

Per il prospetto particolareggioto dei prodotti delle varie 
Cinpcgne principali nel 1° semestre 1891 e 1890, vedi 
n. 37. 


Ferrovie Svizzere. — Conferenza ferroviaria per 
provvedere alla sicurezza del servizio. — A questa confe- 
renza già preaccennammo nel n. 41, a pag. 657. 

In questi giorni, poi, è stato annunciato che nel corso 
di questa settimana doveva tenersi in Berna, sotto la pre- 
sidenza del consigliere federale Welti, una conferenza dei 
delegati di tutte le ferrovie svizzere onde deliberare sopra 
misure uniformi per assicurare la regolarità e la sicurezza 
dei trasporti, segnali, vie di servizio, formazione dei treni, 
regolamenti, ecc. La questione della posa del doppio bi- 
nario non è che secondaria; non è nell’idea del Diparti- 
mento delle ferrovie di accampare delle esigenze che pos- 
sano compromettere il credito delle compagnie. Le doppie 
vie che sono domandate sono in parte terminate, in parte 
in costruzione; per quelle la cui costruzione è desiderata, 
sarà fissata una scadenza assai lunga. 


— Compimento dei lavori della linea del Rothorn. — Di 
questa ferrovia del monte Rothorn, la più elevata della Sviz- 
zera, ci occupammo altre volte durante gli studi ed i lavori. 
Annunciamo ora che i suoi lavori furono compiuti il 31 del- 
l’ottobre u. s.; e così la locomotiva può giungere ora alla 
sommità del Rothorn, che elevasi a m. 2,951. 


totizie Diverse 


Concorso per la sistemazione dei fiumi in 
Italia. — Proroga per il compimento dei lavori della 
Commissione riferente. — Facendo seguito alle notizie pub- 
blicate nel n. 33, a pag. 530, annunciamo che è stato pro- 
rogato a tutto il febbraio 1892 il termine stabilito pel com- 
pimento dei lavori della Commissione incaricata di esamì- 
nare e giudicare le memorie sul regime e sulla sistemazione 
dei fiumi in Italia, presentate al concorso indetto dal Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per il conferimento d’un premio 
di L. 5000. 


Necrologia. — Abbiamo ricevuto da Bruxelles la par- 
tecipazione della morte della nobile Donna Giulia Maria 
di Verbraken, vedova del luogotenente generale Gaspare 
Kessels. 

Mandiamo» le nostre vive condoglianze al figlio ing. Giu- 
seppe Giulio Kessels, Direttore delle Tramvie interprovin- 
ciali Milano- Bergamo-Cremona. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


15 novembre. 


Negli anni sotto indicati venne inaugurato l’esercizio dei seguenti 
tratti di ferrovia: 
1849. Moncalieri-Asti (km. 49), linea Torsno-Alessandria-Genova. 
1867. Voghera-Pavia (km. 25), linea Voghera-Pavia-Cremona- 
Brescia. 
1875.Pisticci-Ferrandina (km. 13), linea Potenza-Torremare 
(Foce del Basento). 
» Cotrone-Catanzaro (km. 59), linea Taranto-Reggtio. 
» Mondovì-Carrù (km. 14). Diramazione della Savona-Bra. 
» Terontola-Chiusi (km. 29). Congiunzione della strada fer- 
rata Aretina colla Senese. 
Udine-Gemona (km. 29). linea Udine-Pontebba. 


» 
188<%. Spezia-Pontremoli (km. 41), linea Parma-Spezta. 
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16 novembre. 
1876. Venne aperto il tronco ferroviario Buffaloria-Spezzano Al- 
banese (km. 16), linea Cosenza-Cassano (foce del Crati). 
Diramazione della Taranto-Reggio Calabria. 


17 novembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario : 
1861. Il tronco Rimini-Ancona (km. 93), linea Bologna-Ancona. 
1884. La linea Menaggio-Porlezza (km. 13), a scartamento ri- 

dotto. 
18 novembre. 
1842. Inaugurasi in Francia la tratta ferroviaria da Lille a Valen- 
ciennes della Compagnia del Nord (km. 26). 


19 novembre. 
1887. Apertura all'esercizio della ferrovia funicolare sistema Fer- 
retti, fra la parte alta e la parte bassa della città di Ber- 
gamo (lungh. m. 213.62). 
20 novembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 
1859. Il tronco S. Nicolò-Ponte Trebbia (km. 3), linea Alessan- 
dria Stradella- Piacenza. 
1868. Il tronco Zollino-Maglie (km 9), linea Ancona-Otranto. 
1888. La linea Lecco-Como (km. 37). 


21 novembre. 
Le ferrovie francesi inaugurano l'apertura all'esercizio : 

1847. Della linea da Abbeville a Neufchatel (sul confluente del- 
l’Aisne) di km. 65. 

1864. IU. la tratta da Saint-Sulpice-Laurière a Busseau-d’°Ahun 
(Creuse) di km. 54. 

1373. La nuova stazione d’acqua di Saint-Quen sulla ferrovia della 
Ceinture. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — Progetto * per l'impianto d’una condotta di 

acqua da derivarsi da Fonte Morgia Sfarinata in servizio del tronco 
Palena-Sant'Ilario nella linea da Solmona ad Isernia; di un rifor- 
nitore principale nella stazione di Roccaraso e di uno straordinario 
nella fermata di Sant'Ilario; 

L. 172,000 per lavori di completamento da eseguirsi lungo i 
tronchi Avezzano Solmona della linea Roma-Solmona; 

L. 28,700 per costruzione di quattro case cantoniere, di cui tre 
semplici con pozzo d’acqua potabile ed una doppia con relativa ci- 
sterna ai km. 1.732, 20.477. 49.540 e 60.131 della ferrovia Man- 
tova-Modena; 

L. 16, 447.40, escluso il valore del materiale metallico valu- 
tato in L. 7,162.76, per l'impianto del secondo binario in stazione 
di Cisternino della ferrovia Bologna-Otranto; 

L. 15,140 per demolizione e ricostruzioni di alcuni tratti di 
piedritto nella galleria Monteserra al chilometro 149 della Roma- 
Solmona. 

Rete Mediterranea. — L. 237,000 per alzamento delle livellette 
dal km. 68.632 al km. 71.208 fra le stazioni di Policoro e di Nova 
Siri, della linea Taranto-Reggio, compreso un ponte a travata me- 
tallica della luce di metri 20, che formerà oggetto di speciale ap- 

alto; 
i L. 35,000 per il ripristino del rivestimento in galleria di Cuc- 
ciago fra le progressive 37.224.70 e 37.527.70 della ferrovia Milano- 
Chiasso. 

Rete Sicula. — Fabbisogno * di rotaie e materiale minuto di 
armamento. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — In data 5 novembre corr. venne aggiu- 
dicata definitivamente alla Ditta Balestri Giuseppe di Pisa l'appalto 
dei lavori per la costruzione della nuova stazione di Giuncarico (linea 
Pisa-Roma) col ribasso del 17 0j0 sui prezzi di tariffa. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Consiglio e del Comitato, 7 cor- 
rente). — Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura 
di 150 piastre di rame rosso per focolai del peso approssimativo di 
chg. 53,550; 

Linificio e Canapificio Nazionale di Milano per fornitura di 
chg. 25,880 di corde diverse; 

Canapificio Veneto, Antonini, Ceresa e Zorretto, per fornitura 
di chg. 70,300 di cordicelle diverse; 

Scorzon Lorenzo di Napoli per costruzione cunetta murata al- 
l'ingiro del fabbricato viaggiatori in stazione di Napoli Centrale; 

Barrera e Bernasconi fratelli di Chiusa S. Michele per la rita- 
gliatura di N. 80,000 lime usate; 

Beltrami Paolo di Cuneo per ristauro al cavalcavia Canale alla 
progressiva 71.418.80 della linea Trofarello-Cuneo. 


— (Seduta del Comitato, 13 corr.), — Magni e C. di Vicenza 


. per fornitura di chilogr. 50,000 di grasso composto per veicoli per 


la stagione invernale; 

Société Industrielle et Commerciale des Mctaux (en liquidation) 
di Parigi, per fornitura di 200 piastre di rame rosso per focolai delle 
locomotive; 

S. Ghilardi e C. di Milano, per fornitura di pietra artificiale 
in cemento, occorrente alla decorazione del fabbricato in costruzione 
lungo il Foro Bonaparte, per uso uffici della Società, nonchè i la- 
vori di pavimentazione con piastrelle pure in cemento; 

Ditta Rizzi Luigi di Modena, per fornitura di materiali acces- 
sori per scambi e crociamenti ; 

Cottini Luigi di Caravate, per consolidamento del cunettone sca- 
ricante le acque del rio Lenticello sopra la galleria di Ronco (linea 
Gallarate Laveno); 

Cellesi Domenico di Siena, per consolidamento tratto di trincea 
detta dei Fossi (linea Montepescali-Asciano). 


II. — Opere pubbliche 
e I’rovviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Prasco — Alessandria — (16 novembre, ore 10 ant., 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione del 1° tronco della 
strada. comunale obbligatoria Prasco-Morbello. Importo L. 19,600. 
Cauzione provv. L. 500. Cauzione def. L. 2000. Fatali 4 dicembre, 
ore 12 merid, 


Mun:cipio di Roccamassima — Velletri — (17 novembre, ore 
11 ant., definitivo) — Appalto dei lavori del 1° tronco (m. 1236) 
della strada comunale obbligatoria di accesso alla stazione ferro- 
viaria. Importo ridotto L. 11,530 (V. n. 43). 


Genio Militare di Capua (21 novembre, ore 11 ant., unico e 
definitivo). — Appalto per la costruzione di una scuderia per 144 ca- 
valli nel nuovo cortile ad Est della caserma Perrella in Santa Marin 
Capua Vetere. Importo L. 33,000. Cauzione L. 8,300. Lavori com- 
piuti in 150 giorni, 

Genio Militare di Palermo (21 novembre, ore 2 pom., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori per le arricciature interne ed esterne, 
imbiancamento ed altri piccoli lavori nella caserma Paramuro nella 
piazza di Cefalù. Importo L. 13,700. Cauzione L. 1400. Lavori com- 
piuti entro il 1892. 


Municipie di Farnese — Viterbo — (26 novembre, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto dei lavori per la costruzione della conduttura 
della Faggeta. Importo ridotto L. 36,179 (V. n. 41 e 44). 


Prefettura di Ascoli Piceno (28 novembre, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione di un faro di 3° ordine 
nel promontorio di Capo Pedaso. Importo L. 18,700. Cauz. prov- 
visoria L. 650. Cauzione def. il decimo. 


Municipio di Oneglia (28 novembre, ore 11 ant., definitivo). — 
Appalto, a corpo, dei lavori di costruzione completa del palazzo di 
Giustizia. Importo ridotto L. 105,876.22 (V. n. 41 e 44). 

Municipio di Bart (30 novembre, ore 12 merid., fatali). — Ap 


palto dei lavori e delle provviste occorrenti per l'ampliamento del 
cimitero. Importo ridotto L. 80,012. 


III 6— Forniture diverse. 
Aste. 


Commissariato Militare — Napoli — (16 novembre, ore 2 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura, per tre anni, di carbon fossile 
al magazzino delle Sussistenze Militari di Napoli ed al molino mi- 
litare di Aldifreda (annue tonn. 2300). Cauzione L. 8600. 


740 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (1° dicembre, 
ore 12 merid., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di 
ferro fino in verghe e lamiere. Importo L. 39,715. Fatali 15 di. 
cembre, ore 12 merid. (V. n. 44). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Francesco Bernasoli, Bologna, pen- 
nelli e spugne, T.. 1692.74; 
Società fratelli Leoni, Genova, vernice sottomarina, L. 7800; 
Società Carbonifera Industriale Italiana, Genova, trasformazione 
di tonn. 400 di polverino da carbone in mattonelle, L 3900; 
Fratelli Picchiotti, Limite, due barche torpediniere di legno lire 
120,000); 
_ Giovanni Ansaldo e C., Sampierdarena, lavori alle caldaie della 
« Liguria », L. 1800; 
Camillo Fumagalli, Milano, droghe e colori, L. 2939.75; 


W. A. F. Wiegherst e figli, Amburgo, un forno da pane, L. 6700. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossutl ha assunto la forni 
tura dei ponti sui torrenti Bagni, Gariglto, Scala di Guar- 
dia, Serra, Menardo e Guardia per il tronco Acquappesa- 
Fuscaldo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Novembre 7 9mbre 14 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . IL. 599 — 599.50 
» » Mediterranee . . . .. . n 4589— 462 
» » Sicule. . ..... .. n 980 550 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
» » Gottardo. . . .... dan. — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 534.50 534.90 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno . . . » 6750  #7.90 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 312.50 310 
» » » 2° einiss. » 306 306 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.90 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 435 434 
» » Meridionali. . . . . » 300.50 299.50 
» » Sarde, serie A. » 293.75 293.70 
» » » serie B. » 297.50 297.50 
. » » 1879 » 286.50 286 
» » Pontebba » 445.50 443 
s » Nord-Milano si e a 259 259 
» » Meridionali Austriache. » 316 316 
» » Gottardo 4 °/,. » 101.50 101.25 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


28 novembre. — Tramvin del Chianti e dei Colli fiorentini. 
— Assemblea generale straordinaria, per le ore 2 pom., presso la 
sede sociale in Firenze. 

29 novembre. — Rete Sicula. — Assemblea generale, per le 
ore 2 pom., nella sede sociale in Roma (vedi Avvisi delle Società Fer- 
roviarie), 

5 dicembre. — Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — Assem- 
blea generale ordinaria, par le ore 12 merid., nel Palazzo Munici- 
pale in Vigevano. 

18 dicembre. — Navigazione t‘enerale Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria e straordinaria, per le ore 2 pom., nella sede so- 
ciale in Roma. 


Società MineRARIE, METALLURGICRE E CARBONIFERE. 
29 novembre. — Società An. « Miniere Solfuree Albani ». — 
Assemblea generale ordinaria, per le ore 12 1|2 merid., nella sede so- 
ciale in Milano. i 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Sicnle Occidentali Palermo-Marsala-Trapani. — 
Le seguenti obbligazioni state estratte sono rimborsabili in L. 300 a 
partire dal 1° dicembre p. v. 

N. 1851 al 1860 — 23451 al 23460 — 25181 al 25185. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovia Marmifera privata di Carrara. — Dal 1° gennaio 
1892 verranno rimborsate alla pari le seguenti obbligazioni state 
estratte il-20 ottobre p. p. 


Certificati da una obbligazione. 


(Numeri). 
207 10 1882 7052 2187 7702 8995 3782 549 7285 
845 5275 5599 1807 6086 1257 430 7914 907 4272 
9942 8805 3749 5040_ 4291 822 7843 2289 6084 6043 
4239 7043 1187 7462 478 689 1606 945 3503 1999 
2552 224 2201 380 3351 5670. 

Certificati da quattro obbligazioni. 

(Numeri). 

1923 1429 284 525 471 406 532 608 1455 1906 869 547 


Tramways e Ferrovie economiche Roma-Milano-Bologna. — 
Dal 16 corrente viene pagata la cedola N. 26 in L. 6.25. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


‘do 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma 
Capitale L. 20,000,000, intieramente versato 


Convocazione dell'Assemblea generale. 


In seguito a deliberazione del Consiglio d'Amministrazione, l’As- 
semblea generale è convocata per il giorno di domenica, 29 no. 
vembre 1891, alle ore due pom., presso la Sede sociale in Roma, 
via Sistina, n. 48, per deliberare sulle materie, di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


1. Helazione del Consiglio «d' Amministrazione e dei Sindaci. 
Approvazione del Bilancio al 30 giugno 1891 e ripar- 
tizione degli utili ; | 

2. Nomina di Consiglieri d'Amministrazione ; 

3. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 


Gli Azionisti possessori di Azioni al portatore, per intervenire 
all'Assemblea generale, debbono depositarle otto giorni prima della 
riunione e cioè a tutto il 21 novembre, in una delle casse seguenti: 

Per gli effetti delle modificazioni statutarie portate dalla conven- 
zione'21 giugno 1888, approvata con la legge 20 luglio 1888, 
n. 5550, relative all'aumento del capitale sociale ed alla proroga della 
durata della Società, rendendosi necessario far risultare sui titoli 
delle Azioni strsse siffatte modificazioni, i portatori delle 30 mila 
azioni di prima emissione sono invitati a presentare ì loro titoli 
presso una delle Casse seguenti, affinchè vi sia apposto il timbro 
indicante le modificazioni in parola. 


Rom1, presso la Sede Sociale, via Sistina, 48; 

Palermo, presso la Direz. Gen. della Società, via Maletto, n. 3; 
Messina. presso la Cassa di Risparmio Principe Amedeo ; 
Catania, presso la Banca dei Depositi e Sconti; 

Napoli, presso la Società di Credito Meridionale; 

Firenze, presso i sigg. Emanuele Fenzi e C.; 

Livorno, presso il sig. Gaetano Bacci; 

Torino, presso i sigg. Fratelli Marsaglia e C.; 

Milann, presso la Banca Generale; 

Genova, presso la Banca Generale ; 

Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito; 
Berlino, presso la Berliner Hadels Gesellschaft; 
Franc.:forte 8) M., presso i sigg. D'Erlanger e Figli; 
Londra, presso i sigg. P. P. Rodocanacchi e C 

Parigi, Marsiglia e Ginevra, presso le Crédit Lyonnais; 
Basilea, presso la Basler Handelsbank. 


11 Direttore Generale 
A. BILLIA. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


Roma, 1° novembre 1891. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE F ERROVIE ONE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 80‘ Decade — dal 21al 81 Ottobre 1891 


tt EKFVPVE PRINCIPALE 


200 ae a Si A Ten agrnani “ Mapra | 
GranDE PiccoLa Intrortri fano ProporriI 
ANNI I VIAGGIATORI | BaaaaLi | Vaisoisi Valovisi suvinni i TOTALE dei chilom. ver chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.190.000 72 60.580 04 654.688 80 1.934.826 85 13.164 12 3.853.260 53 4.204 00 916 57 
1890 1.161.563 06 57.796 23 599.543 67 1.906.913 70 12.745 73 __8.738.562 39 4.055 00 “921 96 
Differenze nel 1891 + 28.437 66 | + 2.783 81 | + 55.145 13 | + 27.913 15 | + 418 99° £ 114.698 14 |+ 14900 | — 5 39 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 81.349.019 41 1.413.865 97 11.370.567 53 39.354.234 78 400.391 41 83.888.079 10 4.204 00 19.954 35 
1830 980.947.883 05 1.445.289 90 11.563.160 99 39.071.263 41 354.099 46 83.381.701 81 4.055 00 20.562 69 
Differenze nel 1891 + 401.131 36 | — 31.423 93 | — ‘192.593 46 | + 282971 37| + 46.291 95 | + 506.377 29 | + 14900] — 608 340 
K'TE COMPLE MEN T VTA IRE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1881 80.197 28 1.892 96 38.712 20 113.480 35 2.154 46 236.437 25 1.017 51 2392 87 
1890 91.266 81 1.148 87 44.730 82 129.796 57 2,445 8I 270.388 88 1.148 63 236 43 
Differenze nel 1801 _ 11.069 53 255 91 —_ 6.018 62 — 16.916 22 | — 291 95 | — 33.951 63 | — 126 12 | — 4 06 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 1.964.859 55 48.739 17 597.502 37 2.717.078 53 43.666 46 5.371.838 08 Î 1.001 81 I 5.962 12 
1890 2.172.300 23 50.942 98 | 684.756 14 3.013.935 11 i 35.356 40 | 5.957.290 86 x 1.132 58 5.259 92 
| Differenze nel 1891 | — 207.447 68 | — — 2.209 81 | — 87.253 77 | — 296.856 58 1 + — 8.310 06 | — 585.457 78! —° ssa + 102 20. 
RLLA GO DI GARDA 
i Iso ERE I | i “PRODOTTI DELLA DECADR i | e PRODOTTI DAL lo GENNAIO 
1891 1890 | Differenze nel !891 189) 1899 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori . . ..0.0.0.0.0. + 6.161 25 6.058 03 | + 103 22 135.873 20 120.095 48 | + 15.777 72 
Merci cgil è # di n 1.301 50 886 92 | + 414 58 28.784 96 21.669 59 | + 7.115 87 
Introiti diversi . . . .. .. +... 34 50 174 20 | — 139 70 10.608 57 13.654 05 | — 3.047 48 
TOTALI . . . +. 7.497 25 7.119 15 | + 378 10 175.264 73 150.419 12 | + 19.845 61 _ 
12» Decade — Dal 21 al 31 Ottobre 1891 
IRE TK PRIEINC EP A G.E 
We TA O RO TSE RE ZI a TTT Media 
I GRANDE PiccoLa INTROITI Med PrODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI | BagaaLI | VELOCITÀ | VzeLocITÀ | DIVERSI TOTALE Ce | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 116.217 00 2.075 00 138.099 00, 169.151 00 1.592 00 302.134 00 609 00 496 11 
1890 101.874 88 Î 2.031 27 | 11.886 57 | 134.408 26 47% 75 I 250.678 73 609 00 411 62 
Differenza nel 1891 + 14.342 12 ‘+ 43 79 '+ 1.212 48 1 34.742 724 | + 1.114 25 [+ 51.455 27 » + 84 49 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 OTTOBRE 1891 
1890.91 1.254.277 00 23.290 00 151.785 00 1.448.668 00 Î S 620 00 | 2.891.640 00 609 00 4748 18 
1889-90 1.145.752 48 | 20.963 24 138.485 27 1.453.861 21 9.929 49 2.768.991 69 Î 609 00 | 4.546 78 


Differenze nel 1891 + 108.524 52 + 2.326 7614 13.299 73 |[— 5.193 21 ur "3.690 51 !-4 122.648 31 | » + 201 40 


RE FE COMPULUEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1891 16.540 00 148 00 | 1.084 00 4.751 00 308 00 22.826 00 178 | 128 24 
1890 15.842 55 141 37 | 1.240 44 5.49 83 27 87 29 547 06 126 178 94 
Differenza nel 1891 + 897 45 '+ 6 63 1 156 44 — 743 83 |+ 275 13 | + 278 90 | + 52 i— 50 70 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 81 OTTOBRE 1891. 
1890-91 207 064 00 1.842 00 12.875 00 52.928 00 708 00 974.912 00 178 1.544 45 
1889-90 | 163.285 85 1.318 68 10.235 85 | 49.362 08 194 22 224.396 18 126 1.780 92 
Differenze nel 1891 14 SI + —— 52332/+  2.19965 LE 3.565 92 + 508 78 |+ — 50.515821 + 52 l1— 23647 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI ‘PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Ottobre 1891. 


5 2 3 o £ S | A $5 © 
£ È 4 $ " 3 Coal 3 | i a 5 
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Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil, 44 | Cail.38 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 Chil. 18 


Viaggiatori. . ..... 5,037.85| 17,172.65! 1,732.90| 1,048.45] 3,635.63! 4,612.90| 8,977.10| 5,142.00| 3,008.30| 7,252.95| 3,562.90| 1,041.25 
Bagagli e Cani. . 64.20) 274.70 49.05} 23.00 64.10 9.85 107.05] = 80.85] 30.55] 45.70] 57.80| 14.00 
Merci a G. V. e P. V. Accel. 1,484.15] 4,759.06 248.65] 250.40] 1.713.601 126.55 218.10| 585.40] 582.70) 4,045.30] 448.44) 110.15 


2,837.21! 1,877.70| 502.00 


Merci aP.V.. . . ... 5,888.74] 6,699.25) 1,023.85| 1,968.25| 1,206.10 42.90] 2,248.30! 1,905.26| 996.45 Ò 
5,446.84| 1,667.40 


Torai . . . . | 12,474.94| 28,845.66] 8,054.45| 3,290.10]  6,619.43| 4,792.20| 11,550.45| 7,713.51| 3,618.00|12,181.16 
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(i, TOI OE = | 


SOCIETÀ NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO | 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MatERIALE MoBiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstrMA ABT 
Gru eb Argani Brevetto sPeciALE MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
2, istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
x " Ta = 2 \. il più solido, il più pra- 
® A R A B A tico ed il più econvmico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Itilia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forta mot: 
all» Esposizioni : 
sgtogi a 2 AA [ED Li EEA __Mt: farne)“ |; Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
ESS SITE 22 n0: De/s: 78 Prà De NS 3 vt — È bg Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
È RICORIZAL TA in NEVA DE DEAN nr Da i = Bordeaux, 1882, Società Filo'ecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


: Ly Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I SIog. ei. esi ni cagli “a e Cl. (9, Via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 
& - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr.nile 
YOU, Torino) han no la Rappresen tanza Generale per riserva d'acqua e di, vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9» 
: o 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applira 
ia vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto ;l 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati «) 
8nperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione raziù 
Nae ver. . nale che evita le incrostazioni. 


| TARDY El PENECH L'ECONOMISTA 


di scienza economica, finanza, commercio, 


SAVONA 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


I FABBRICAZIONE DI FERRO | 
| FONDERIA. E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA i 
| 
| 


banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 

. sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA. 


| Rappr csontanze in sutte le principali città d'Italia. 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


Prezzi d'abbonamento 


Anno T,. PO - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


OSSERVAZIONI. 


BiGLTETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


È Loxpra Pariar Loxpra quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
Dai PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi atutte le sta- 
A sia (1) (2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiane alloro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle la 2a la 2a validità la ca validità È “o DA fitto delle Camere di commercio di Calais o di Boulogne. 
force A classe ' classe | classe | classe classe | classe COMBO: | (CCR (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazioni sotto indicate: ene = (3) Biglietti validi per 80 giorni. 
7 BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10/128 65| 98 60| 78 40/45 giorni (283 50/210 —;30 giorni (160-(***)115-| 14) Mo e condo Sigg n Parigi 
, a . pe 
Milano .... )Moncenisio (183 40:184 90|116 65] 86 —|45 giorni |288 50/210 — 80 giorni |172— |125 — pig agio Cnn di eno al Calais 0 - 
alla legge icembre e riscossa in 
G cai 192 75/148 10/119 25] 8785) — — | — _ — | — | soprappiù. 
SROTE Î (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno 0 215 65/159 15/142 15/108 90 Da = na = —_ — | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. ... 223 05|164 85/149 55/109 10 =» sà — —- —_ —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — = — — —_ — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... tai 95/209 05|218 45/158 80)  — — | — = = dar A DIELerDO, nigi dichiarato valido per raggiun- 
Firenze. ,.. 230 85'169 40/156 85/114 15 —_ — —_ n = = (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma :./arl via 269 60 196 90/196 10/141 65 —_ _ — —_ _ — | poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. —- 
Bologna Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 95/219 55/228 45/164 30/6 mesi (**) (494 40 364 60 — —_ —_ recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
via Napoli. [881 70/240 85/258 20/185 10'6 mesi (*) |556 20 407 95 — —_ — | e Grosseto. 
Brindisi (9) | (***) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
via Bologna |808 40/224 05/234 90/168 80/6 mesi 528 95395 80 —_ —_ = torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
a di viaggio circolare interno italiano. : 


RITORNO 


_M essina (via Napoli) IE 


ANDATA 


876 75/279 10|303 251217 85 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


STAZIONI la cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe |Clob-'raia la, 2a classe STAZIONI 1.2. cl.|1.2.c1./1.2.cl. Clob-Fraio 1.2. cl. 
Ch.-Gross Par.| 8.202.110 — a.] 11 — antim. |8—p. 8 15 pomer. Napoli. ......Par.| 8502.) — sa si A 310p. 
Londres) Victoria. .—|8808.] © | 11 — antim |8—p. 8 15 pome. [Roma ........—-|8-p.| — |- |- | _ 11—p 
Douvres. ...... —|1020a 2 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......—| 980p.| — —_ — = 615a 
(ora inglese). .( Arr.12 mer.| 18 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —|6—a.| — sa nu sa 925 a. 
Calais-maritimo . Déjeun. Ss l Ancona .... —| 740p.| — — = ne 545a. 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. È 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. ...... —| 140a.| — a Pa SE 1045 a. 
Arr.| 1835p.. 211p. — _ 1 58 antim. Alessandria. .... —| 630a2.| — 1051 a. — —_ 857p 
Boulogne-Gare . i Par.| 127 p.| 215p. _ — 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a.| — 1235 p. — —_ 1u 36 p 
3 Arr.| 328p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. “a ee ® scsi 
Amiens . . - - - «] Par.| 833p.! 358p.| 517 pomer. | 904p. 8 51 antim. mali ul -. Were _ vita 
Pierrefitte-Stain . Par.| — w >= 2 ida Napoli. . ......—! 8508] — | S10p.i — a 1025 p. 
Arr | 585 p., 547p. 7 — pomer. |1047p 5 50antim. Roma cus 905. — 1025p.l — Pa 8 a 
Paris-Nord(Buffet) ——— —  ranzo Pranzo . Livorno. ... —|1032p.] — PRIA = 1480 
Par. — # 125 pomer. | — 6 20 antim. Fireaze....-.;°—| 855p = Di si e 11 35 sa 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| — —_ 8 06 pomer. = 7 16 antim. Pisa.........—|1105p.| — 455a.| — — 283p 
ireliafssliitacdesi coste: { San-Remo... —| 724p.| — 350an _ = 12 05 p. 
I,2.cI.(A) 1.2. cl. la cl. 1.2.3. {1.2. cl.[Genova....... —| 380a.| — 9-2.) — sò 105p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.|  — —_ d9- p- 910 p.| — 855a,|11 15a.| 145 p.|Torino....... Arr.| 725a.| — |1285p.;, — _ 10 86 p. 
Dijon . ...... AT. — —_ 1542a.|229a.| — 205 p.| 535p.| 643 p. Milano -... Par E "— 7 |10 30. = a 155P. — 
Genève....-| — = _ 853 a.| — |1146p. — Novara ....... —| 445a.| — |1130a., — — 8 54 p 
Evian..... | — — — 11 04 a.| — — — Torino. ...... Arr.| 815a — 130p.| — da 10 47 p 
Air-les-Baing. ...—| — — 6 37 a.) 759a.| — 10 41 p. 11 59 p cd ae Sera 
Chambéry. .....—-| — —_ 653 a. 830n.| — 11 20 p. 1221a Torino... .... Par. 885a.|] — 212p., — — 1115 p 
Modane . 606.0. — — __ 9422. 135 p. _— «II 8042 Modane....... —|1220p. _ 5 30 p. _— —_ 2202. 
Torino .......—| — — |158p. 620p.| — =. 750 a Chambéry. .....—|8942p.| — |816p.! — = 5032 
Torino. ......Par.| — - 2 30p.; 745p.| — _ 890, Aix-les-Bains . an 414p. 838 p. _ 527a. 
Novara De7 Nea: i 4 29p 9 43 p = to. 10 31 P Evian..... 12 55 P. 6 04 P 5 38 P. — — 
Milano. ; .... Ar.) — | — |525p.11055p.| — | — 11272. li I o i 
1.2.e. In 1117p.| 186a.| 151 11 820.| 105% 
isso: jon... .... | — — .| 105 p. 
Torino. ......Par] — — |285p.|8-p.| — _ 825 a, Ne Li a ce » : 
Genora . e. ;- Afro | =. | 60. | 11550 a. [ParisLyon(Buget)Arr.| 455 a.| 6 40m. 6552. 535p.| 5.55 p. 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 838a.| — —_ 4 98 p. 1.2. cl. 1. cl. | 
Pisa... 010.0 0..—| — —_ 10 50p.| 325a.| — — 4 23 p. Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 7 10 antim. 9 38 a. |Club-Traio 6 28 p. 
Firenze....—-| — —  |12 40a.] 720a.| — —_ Lea p. Arr. 8 05 antim. di 32 a. lacl. d= PD 
Livorno sg — 11 20 535a — —_ 07 p. , | Déjeun. ranzo 
TO e AD E te E si 1102p.  |Paris-Nord(Bufe) 1.2. cl 
Napoli. . ......—| — _ 1 39p.| 6389p.| — — 7—-a. Par. 8 22 antim. :11 30a.)| 815p. 825 p. 
Brindisi. ..... Arr.j — —_ _ — —_ — 6 10 p. Arr. 10 17 antim. 113 p.| 505p. 10 26 p 
persa ni AES rari CERTI are Amiens. os e eo s0 } Déjcuner 
Torino. . ..... Par. — — 285p.|7—-p.| — — 825. Par. 10 37 antim. 118 p.; 5 10p. 1031 p 
Alessandria . .. . Arr.| — — 4 08p.| 850p.| — — 10 03 a. Arr. 12 84 pomer. — —_ 1229a 
TA eni agi (Petali perg a o & 320p.  |BoulogneGare. .) Par 12 26 pomer. sua 1221. 
Ancona .... — _ —_ 650a2.| — — 11 07 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 341p.1 728p 121a 
Brindisi. ...—-| — —_ — 1044p.| — —_ 6 15 p. Calais-Mar (oraiog.)} Par. 1 25 pomer. 345 p.| 730p 18902, 
Firenze .......—-| — _ — 6102.) — — 647 p. Douvres. ...... —_ 8 20 porer. 520p.  9— 4 — a. 
Roma ........—-| — _ —  |1240p.| — _ 1245 a. Londres] Victoria. Arr. 5 05 pomer. 710p. 1045 555 a 
Napoli. ...... Arr.| — — —_ 639p.l — —_ 139 p. Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p. 10 45p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — ViAGGIATORI. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che OSSERVAZIONI. — Vianoratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) ll treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 


che i viaggiatori diretti in Italia per il Moncenisio. 


E DIRETTE. — Una vettura di la classe lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 


— 


PENINSULAR-EXPRES 


Supplemento da pagarsi per i Sleepiag-Cars: | 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 


corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


e Ristorante. 


Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 8 pomer.; partenza da Parts-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 


e il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bolagna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fe. 106.59. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


I 
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MPRESA INDUSTRIALE: ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E DIREZIONE: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Oriricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro el una d'argento a Parigi. l | l 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: AI Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria ie conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 
® All'Esposszione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, cesia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due umsics diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio | 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri uadrati di 

' tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 
| Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, ; 
i Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e pero 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel , 
| Naviglio dello Stato. i 
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LUIGI CAPRILE 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


pe — 
‘A fb feA inlegnoefilodi ferro] SEREGNO DECKKRetC. 
| intrecciato fe i sai 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


TORCHI PER UVA 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


per la chiusura 
dei Parchi 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
il, MEDAGLIA D'ARGENTO 
UCO' Esp. Nazion. Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


= Te x 


I 


—eomgpe pr < gar a — | 
nice perpiott coco ie: ___ _ iI 


AUG, COURTIAL 


| TORINO — Via Fxesus, 11, aL Foro Boarto —f TORINO | 
i FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | 
| PONTI E TETTOIL IN FERRO Ì 
| VIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fennovig E TRIMvIK 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE È 
i SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU riSSE E SCORREVOLI 
RUJTE GHISA DURISSIMA PER V’GONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 
LAVORO GARANTITO | 
I Premiato all'Esposizione di Torino 181. | 
deine Iii i ii 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACOCIAI E FERRI 
TORINO — f3, Via Finanze, 13 — TORINO 


— = —-__—_—_—_—_—__ + —— ]{t{ k4{( — ___ —— 


J. A. CHÉNET 
Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


PF. CASAROVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piasza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITE COMPLEKT 
DES 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
straction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891. - L. 55. 


H. MATHIEU 


MANDI, DU CHA UPRELO-MEGARICILR 


ET DU 
Propriétalre d'Apparells à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 118. 


E. PONTZEN 


PROCEDES GENERAUX DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891. - L. 27. 


n 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’'Ingegnerta, coll'indice gene- 


‘| rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Tormo, 1891 — Tip. e Lit. Caminza E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIV. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 241 Novembre 1891. 


Num. 47. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 

..L. 20 11 6 

» 28 15 8 


PER L'ITALIA. .00080 
Per L'EstERO ... 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ) 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ic isso Cent. 30 » 


= — (Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


_ 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — La relazione all'Assemblea della Mediterranea che sarà tenuta a Milano il 24 corrente. — 
Il disastro di Grassano al Tribunale di Potenza (Seguito e fine delle relazioni delle due Commissioni peritali). — 
Informazioni particolari del MonITtoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti 


decadicali delle ferroviezitaliane. — Annunzi. 
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LA RELAZIONE ALL'ASSEMBLEA DELLA MEDITERRANEA 


che sarà tenuta a Milano il 24 corrente 


Riservandoci di pubblicare, come di consueto, il testo 
. della Relazione del Consiglio d'Amministrazione sul sesto 
esercizio 1890-91, che sarà letta alla prossima Assemblea 
Generale del 24 corrente, riassumiamo intanto le singole 
parti di essa. 


La Relazione premette che « le condizioni difficili del paese, 
create dalla crisi che colpisce le industrie e che si ripercuote 
più specialmente sui trasporti della nostra Rete, hanno cau- 
sato una sensibile diminuzione di prodotti che voi potrete 
apprezzare al giusto valore nelle sue conseguenze, dopo quanto 
saremo ad esporvi più avanti con paragoni opportuni colle 
spese >. 

* 
* *% 

Prima di passare alle parti speciali riflettenti l’esercizio 
1890-91 la Relazione dà qualche notizia sull'andamento ge- 
nerale dell’azienda. 

Dopo aver fatto presente che il Consiglio nella seduta tenu- 
tasi dopo l'Assemblea del 27 novembre 1890 rielesse con voto 
unanime gli uscenti dalla Presidenza e dal Comitato e che il 
Consiglio stesso fu privato durante l’anno dell’opera del con- 
sigliere comm. Maurogordato in seguito a reiterate dimissioni, 
notifica che il Consiglio si riunì nell’anno 13 volte, e che il 
Comitato tenne 43 sedute. 

Circa l'esercizio delle Secondarie Romane, per it quale nella 
relazione dello scorso anno 1889-90 si alluse ad alcune que- 
stioni allora insolute col Governo, informasi che la divergenza 
principale riguardava il sistema di dotazione del materiale 
ruotabile e che, avendo il Governo, verso la fine dell’anno di 
esercizio di cui trattasi, accettato la base di dotazione stabilita 
nell'atto di concessione della Roma-Viterbo, la Convenzione 
d'esercizio fu quindi stipulata. l 

Sulla creazione delle obbligazioni sociali annuncia che la 
operazione ebbe il suo compimento, venendo così assicurato 
il regolare andamento del servizio finanziario della Società' a 


condizioni che fanno apprezzare la convenienza della opera- 
zione. 

Circa il termine per l'esercizio del diritto di opzione fra i 
vecchi ed i nuovi Statuti di Cassa Pensioni e Soccorso annuncia 
che, d'accordo col Governo, colle due altre grandi Società e 
coi Comitati degl’Istituti di previdenza, si trovò opportuno di 
accordare una nuova proroga fino al 314 dicembre 1892. 

«Edora — prosegue la Relazione — dovendovi specialmente 
intrattenere sulla diminuzione dei prodotti e sulle misure con 
cui ci siamo adoperati a correggerne alquanto 1 tristi effetti, 
non ci pare inopportuno prima di tutto rivolgere uno sguardo 
all'andamento dei prodotti dei precedenti esercist e del cor- 
rente >. 

Ecco i prodotti dell’intera Rete nei sei esercizi finora com- 

iuti: 
1885-86 L. 106,051,281.65 1888-89 L. 119,344,572.81 
1886-87 » 112,900,745.33 1889-90 » 124,601,073.82 
1887-88 >» 119,125,131.90 189091» 4117,343,476.75 

Qui la Relazione espone sull’andamento dell'ultima gestione 
e passa in rassegna le cause più importanti che possono avere 
arrestato l’incremento del traffico o determinata una diminu- 
zione di trasporti; e queste cause analizza e determina tanto 
in rapporto alla diminuzione dei prodotti viaggiatori quanto 
al minor prodotto delle merci. 

Riassumendo, trova che la lamentata diminuzione deve at- 
tribuirsi esclusivamente a cause d’indole economica ed allo 
stato di generale malessere non limitato all’Italia, ma esteso 
pure ad altri Stati d'Europa. 


È a notarsi che tale lamentata diminuzione colse l Ammi- 
nistrazione della Mediterrariea nel suo sesto esercizio, dopo 
che l'aumento di prodotti erasi effettuato costantemente nei 
cinque precedenti e mentre l’Amministrazione in presenza di 
tali continuati aumenti di traffico, aveva creduto doveroso di 
curare perchè l’organamento suo e la sua potenzialità vi cor- 
rispondessero. 

E, per meglio dimostrare come fosse necessario il seguire 
una tale linea di condotta, la Relazione soffermasi sui lavori 
che gli aumenti del traffico avevano resì assolutamente neces- 
sari. 

Dopo ciò venendo a parlar delle misure dirette a far fronte alle 
conseguenze prodotte dalla crisi, assicura che « se la diminu- 


ae 


zione delle spese non può, ciò che del resto è naturale, cor- 
rere porallela con quella dei prodotti, tuttavia da parte del 
vostro Consiglio e della Direzione generale si è entrati deci- 
samente nella via dei provvedimenti e delle riforme che mi- 
rano a rendere meno costoso e più semplice l'esercizio, nulla 
facendo, ben inteso, che possa intaccare la compagine am- 
ministrativa e avendo anzi cura di serbare al nostro organa- 
mento quella elasticità che è indispensabile mantenere, per 
non trovarsi di fronte a nuove difficoltà quando si verifichi 
la desiderata ripresa dei traffici ». 

Fra le riforme poi, adottate per semplificare e rendere più 
spedito l'andamento amministrativo dell’azienta, accennasi 
quella concernente l'istituzione di un superiore ufficio com- 
merciale dal titolo Agenzia commerciale, cui furono accordate 
le facolià più consone alle esigenze del servizio. 

Qui termina la parte generale colle seguenti parole, che ci 
piace riportare integralmente: e Ma fin d’ora crediamo dove- 
roso rivolgere una parola di lode al personale tutto che con 
zelo ed intelligenza ha compiuto il suo lavoro ». 


* 

* »* 
Ciò premesso, la Relazione si intrattiene, come di con- 
sueto, sui particolari dell'esercizio 1890-91 e specialmente 


sull'andamento delle costruzioni sociali, delle quali si danno 
j più minuti ragguagli in capitolo apposito. 


* 

a * 
Il capitolo Esercizio — osservando l'ordine delle prece- 
denti relazioni — è diviso nelle seguenti parti: lunghezza 


della rete; prodotti e spese; servizio commerciale; orari 
e movimento dei treni; lavori di completamento e assetto 
delle linee in esercizio; materiale rotabile; contenzioso. 

Di ciascuna di queste parti diamo un sommario cenno, 
riferendoci assenzialmente ai dati stalistici, 

Lunghezza della rete. — Calcolando per metà la linea, 
comune colla rete Adriatica, Milano-Chiasso, al 1° luglio 1890 
Ja lunghezza totale della rete Mediterranea era di 4732 chi- 


lometri; dei quali 4086 costituenti la rete principale e 646. 


la secondaria. 

Durante l’anno 4890-91 la lunghezza della rete crebbe di 
64 chilo metri per l'aperlura all'esercizio dei tronchi: Priola- 
Garessio; Gioia Tauro Petrace-Gioia Tauro Stazione; Lucca - 
Viareggio; Prato Pratola-Benevento; Garessio-Trappa; Ver- 
nante-Limone; Raccordamento colla stazione di Bastia. 

AI 30 giugno 1891 l'intera rete avrebbe dunque devuto 
essere di chilom. 4796; ma, per la fusione di qualche ar- 
rotondamento avvenuta in conseguenxa dell'aggiunta di nuove 
iralte ai tronchi di linea già in esercizio, la lunghezza ef- 
fettiva deve calcolarsi in chilom. 4794, dei quali 4153 com- 
ponevano la rete principale, ed i rimanenti 644 la rete se- 
condaria. 

La lunghezza media esercitata durante l’anno 1890-91 fu: 
per Ja rete principale di chilom. 4119; per la secondaria 
di chilom, 638; per le reti riunite 4757. Questa cifra segna 
un aumento di chilom. 30 sulla media esercitata nel 1889-90. 

La percorrenza complessiva dei treni è salita nel 1890-91 
a chilom. 26,495,5041; mentre quella del 1889-90 fu di chi- 
lometri 26,424,162. si ebbe adunque per il 1890-91 un au- 
mento di chilom. 72,339. 

Prodotti e spese. — }l prodotto lordo complessivo ripar- 
tibile col Governo durante l’anno sociale 1890-91 ammontò 
a L.117,343,476.75; con una diminuzione di L. 4,257,597.07 
sul prodotto dell’anno precedente. 

Tenendo distinti è prodotti delle due reti e confrontandoli 
con quelli 1889-90, si ha: 


Anno 1890-91 
110,030,885.95 


Differenza 


Rete principale . L. -— ©,041,739.30 


» secondaria . 7,312,590.80 + 784,142.23 


Totale . L. 117,343,476.75 — 4,257,597.07 


In rapporto alla lunghezza media esercitata, il prodotto 
chilometric» nel 1890-91 fu: per l’intera rete di L. 24,067.54; 
per la rete principale di L. 26,743.01; per la rete secon- 
daria di L. 11,401.74. Nel precedente esercizio era stato ri- 
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coll'eserciz. 1889-90 | 


spettivamente: di L. 25,724.78; di L. 28,238.68; di lire 
10,012.95. 

Il prodotto del treno-chilometro scese nel 1890-91 a L. 4.43 
da L. 4.60 che era stato nel 1889-90. 

— Le spese dell'esercizio sommarono complessivamente 
a L. 19,7559,572.16, superando così di L. 246,796.37 quelle 
dell'esercizio precedente. 

Ragguagliando però dette spese ai chilometri in esercizio, 
danno per la gestione 1890-91 una spesa chilometrica di 
L. 16,765.93, mentre nel precedente esercizio la spesa chi- 
lometrica fu di L. 16,820.13. 

Per treno-chilometro le spese si mantennero costanti, 
tanto per l'esercizio 1890-91, quanto per quello 1889-90, 
nella stessa cifra di L. 3.01. 

— La Relazione si diffonde a spiegare come a tanta di- 
minuzione di proventi non corrisponda una qualche dimi- 
nuzione di spesa. Ciò dimostra ripetendo come all'aumentare 
del traffico degli anni precedenti corresse dietro nun aumento 
continuo di spesa, e come, cessando il primo, anzi verifi- 
candosi sensibilissima diminuzione di prodotti, non si potesse 
con eguale prontezza far diminuire la seconda. 

Ma a questa spiegazione ne aggiunge altra più concreta, 
e cioè come Si abbia avuta bensi la diminuzione dei pro- 
venti, ma non la diminuzione nei servizi resi at pubblico, 
poichè il numero dei chilometri percorsi dai treni, non solo 
non è diminuito, ma è anzi alquanto aumentato e cioè di 
km. 72,339. E poichè la spesa, più che alla stregua dei 
prodotti deve misurarsi alla stregua del numero dei treni- 
chilometro, si fa manifesto che, avendo ancora fatto l’istesso 
servizio, non era guari possibile diminuire le spese. 

« E perchè — si dimanda nella Relazione stessa — es- 
sendo diminuito il traffico, non si sono del pari diminuiti 
ì servizi? ». 

Il complesso argomento è estesamente trattato pel servizio 
viaggiatori e per le merci a piccola velocità. 

Per il servizio viaggiatori -— per cui il prodotto dell’eser- 
cizio 1890-91 è inferiore di L. 689,301.46 a quello del- 
l'esercizio 1889-90 — osservasi riassuntivamente come non 
sarebbe stato possibile diminuirlo perchè la percorrenza 
sulle linee già aperte al 1° gennaio 1885 è obbligatoria per 
contratto ed il percorso sulle linee e tronchi di linea aperti 
dopo è pure tassativamente prescritto nel contratto stesso. 
Inoltre debbesi tener conto dell’apertura di 64 nuovi chilo- 
metri, dello sdoppiamento dei treni 3 e 4 tra Novi e Roma 
e Roma e Napoli, del treno settimanale di lusso e dello 
sdoppiamento della valigia indiana. 

Per il servizio delle merci a piccola velocità osservasi che 
alla notevole deficienza di prodotto di L. 3,329,772.84 non 
corrispose una proporzionale riduzione di treni perchè la 
diminuzione stessa non è totalmente dovuta a minor quan- 
ttà di mercanzia presentata al trasporto, ma altresì alla 


| maggior povertà della merce trasportata. 


Notasi inoltre la differenza dei risultati — riguardo ai 
prodotti del traffico e alla percorrenza dci treni — ottenuti 
sulle linee del primo Compartimento, dove sono stati mag- 
giormente paralizzati i traffici, e sulle linee del secondo 
Compartimento, dove invece le cause di malessere econo- 
mico che tanto influirono sulla diminuzione del traffico del 
primo, furono, per le speciali sue condizioni, meno sentite. 


Servizio commerciale. — Per lo sviluppo del traffico, og- 
getto di cure e studi speciali da parte dell'Agenzia Com- 
merciale, qualche nuovo provvedimento potè già attuarsi; 
e di altri, più importanti, sono pronti i progetti nelle loro 
linee generali e stanno discutendosi colle altre Società. 

Le risultanze del servizio doganale continuano a presen- 
lare un progressivo miglioramento. 

Orari e movimento di treni. — La Relazione intrattiensi 
anzitutto sulle modificazioni introdotte negli orari dei prin- 


| cipali treni fra l’Italia superiore e la Capitale, e sul servizio 


seltimanale con treni di lusso fra Parigi e Roma in corri- 
spondenza col Club-train Parigi-Calais per e da Londra. 
Riassunte poi le principali modificazioni d’orario, la Re- 


| lazione constata, circa l'andamento generale dei convogli, 
. che, compiuti i lavori di raddoppio su alcune principali 
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linee, i quali erano causa di perturbamento nella marcia 
dei treni importanti, esso fu generalmente soddisfacente. 

Lavori di completamento e assetto delle linee in esercizio. 
— La Relazione accenna partilamente ai lavori che figura- 
vano ancora in corso di costruzione nella relazione dello 
scorso anno, oramai quasi tutti compiuti, ed ai lavorì in- 
trapresi nell’esercizio di cuì si tratta. i 

Chiudesi questa parte coll’annuncio che sono in corso di 
progetto, di approvazione e anche di esecuzione, alcuni la- 
vori di esclusivo interesse militare, da attuarsi in stazioni, 
e la cui spesa sarà integralmente sostenuta dal Ministero 
della Guerra. 

Materiale rotabile. — Nel luglio dello scorso anno il Go- 
verno mise a disposizione della Società, per acquisto di ma- 
teriale rotabile di prima dotazione delle nuove linee com- 
plementari, la somma di L. 3,400,000, di cui L. 2,250,000 
sull'esercizio 1890-91 e L. 1,150,000 sul 1891-92. Con 
questo fondo si acquistarono 24 locomotive, 35 carrozze di 
prima classe e 41 carrozze miste di prima e seconda classe. 
Le gare, ristrette alla sola industria nazionale, ebbero luogo 
nel novembre dello scorso anno. 

Nel febbraio del corrente anno, poi, il Ministero dei La- 
vori Pubblici comunicava alla Società che nel quinquennio 
del luglio 1891 al giugno 1896 le sarebbero stati assegnati 
circa 44 milioni per acquisto di materiale rotabile di prima 
dotazione delle nuove linee complementari, e le faceva Invito 
a presentare il programma completo per l’ulilizzazione di 
tale stanziamento. La Società iniziò subito gli studi, e nel 
maggio rassegnò al Governo il programma richiesto (1). 

Ma il Governo nell'agosto u. s. informò la Società che, 
in seguito a riduzioni nel bilancio dei Lavori Pubblici, non 
era più il caso di pensare ad un programma per un quin- 
quennio ed aggiunse che metteva a disposizione della So- 
cietà un fondo di 2 milioni per l'esercizio 1891-92. La 
Società concretò il programma in base a tale nuova comu- 
nicazione. 

La Relazione riferisce pure sugli accordi col Governo per 
il pratico funzionamento del fondo di riserva stabilito per 
la rinnovazione del materiale rotabile che ha raggiunto l'età 
limite fissata dal Capitolato d’esercizio e che deve essere 
demolito. Conseguentemente, le gare, riservate pure total- 
mente all’industria nazionale, ebbero luogo alla fine di no- 
vembre dello scorso anno. 

Contenzioso. — Il Contenzioso tratta specialmente delle 
cause portate avanti al Collegio Arbitrale. e 

AI principio dell'anno finanziario 1890-91 Irovavansi In 
corso tre di queste cause: n : 

A. Per il personale delle costruzioni ceduto alla Società 
dal Governo. — Questa è sempre giacente allo stesso punto, 
non essendosi nè Governo nè Società decisi a spingerla 
innauzi. o 

2. Per l’incorporamento della Succursale dei Giovi, 
come linea di prima o di seconda categoria. — Il Collegio 
Arbitrale, come si sa (2), ha accolta intieramente l’istanza 
della Società e dichiarato che la linea deve incorporarsi nella 
rete principale come linea di prima categoria a partire dal 
1° gennaio 1892. — Il Governo ha appellato avanti la Corte 
d'Appello di Roma. l i 

3. Per le competenze passive delle spese per ì noleggi 
e gli interessi delle obbligazioni emesse per l’acquisto di 
nuovo materiale. — ll Collegio Arbitrale ha accolta nel 
merito la tesi della Società dichiarando che le spese devono 
stare a carico del Governo. — ll Governo ha appellato 
avanti la Corte d'Appello di Roma. ha 

A queste se ne aggiunge una quarta, Iniziala pure dal 
Governo, colla quale si chiede che sieno poste a carico 
della Società le pensioni di grazia accordate dalle prece- 
denti Amministrazioni fecroviarie sul fondo dell’esercizio. — 
È fissata l'udienza del 17 dicembre p. v. 

Circa le altre più importanti controversie, la Relazione 
rimanda all’A/legato B che accenneremo a suo lempo. 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 25, anno corrente, pag. 395. 
(2) La sentenza dil Collegio Arbitrale fu pubblicata nel Monitore , n. 4 del 24 
gennaio del corrente anno. 


_ 


(i 
* * 

Nel capitolo Costruzioni di nuove linee premettesi: « Ab- 
biamo la soddisfazione di annunciarvi che i lavori proce- 
dettero regolarmente e che possiamo ormai ritenerci sicuri 
di mantenere gli obblighi assunti col Governo circa l'epoca 
di apertura all'esercizio delle singole linee ». 

Il capitolo si divide in due paragrafi: nel primo trattasi 
delle linee che si costruiscono per conto sociale; nel se- 
condo delle linee che si costruiscono per conto del Governo. 

Di ciascuna linea sono, poi, date ampie informazioni 
sullo stato dei lavori; ed è aggiunto un quadro grafico 
(Quadro 15) dal quale appare la quantità delle principali 
categorie de’ lavori già eseguiti per ogni singola linea. 

* 


* %*% 
Segue il Bilancio chiuso il 30 giugno u. s., che noi abbiamo 
già riassunto nelle « Informazioni » del n. 43, pag. 685. 
: | 
* * 
La Relazione termina colla seguente deliberazione sotto- 
posta all’approvazione dell’Assemblea; 


L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio e quella dei Sindaci: 
Approva il bilancio e la liquidazione dell'esercizio 1890-91, fis- 
sando in L. 26 il dividendo per ognuna delle 360,000 azioni. 
Vi invitiamo poi ad eleggere: 
Sette Amministratori, dei quali sei in sostituzione dei Signori: 
. Pariani comm. Antonio. 
. Falcone comm. avv. Giacomo. 
. Maraini comm. ing. Clemente. 
. Marsaglia comm. ing. Giovanni. 
. Casana barone avv. Ernesto. 
. Podestà barone comm. Andrea. 


scadenti per anzianità a termini dell'art. 8 dello Statuto e rieleg- 
Mo ed uno al posto lasciato vacante dal comm. Matteo Mauro- 
gordato. 

Cinque Sindaci effettivi e due supplenti, secondo il disposto del. 
l'art. 62 dello Statuto. I Sindaci attuali sono rieleggibili. 

Dopo la convocazione dell'Assemblea ebbimo a deplorare la morte 
dell'ottimo collega comm. Alessandro Malvano che fino dall'origine 
a nostra Società si rese benemerito coll’opera sua intelligente e 
assidua. 


Dì Ut Ha GI DI 


* % 
Sono annessi alla Relazione i seguenti Allegati : 
A. Cenni sui principali provvedimenti relativi alle 
tariffe; 
B. Cenni sulle più importanti controversie occasionate 
dalle costruzioni, da disposizioni riguardanti il personale, 
dai trasporti e dagli infortuni; 
C. Bilancio generale al 30 giugno 1891; 
D. Liquidazione generale dell'esercizio 1890-94; 
E. Liquidazione dei prodotti e delle spese dell’eser- 
cizio dell’anno 1890-91. . 
* * 
Vi hanno inoltre numerosi Quadri Statistici, opportuno 
complemento della elaborata e chiara Relazione del Con- 
siglio d'Amministrazione. 


mm *% 
Da ultimo aggiungesi la Relazione dei Sindaci, colla quale 
si propone l’approvazione del bilancio di questo esercizio, 
quale lo presenta il Consiglio d’Amministrazione. 


IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


Seguito delle Relazioni de!le due Commissioni peritali. 


Corrispondenza particolare del MoxitORE (1). 


Quando pubblicherete ‘questa mia, la sentenza sarà stata 
assai probabilmente pronunciata. 

Finite le prove testimoniali, che mancarono affatto ai de- 
sideri dell'accusa — udito il responso delle perizie, riu- 
scito unanimemente consono alle asserzioni della difesa — 


(1) Per le precedenti corrispondenze, vedi n. 42, 43, 44, 45 o 40. 
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mancarono naturalmente le valide argomentazioni agli ora- 
tori della Parte Civile ed al Pubblico Ministero. 

Le prime avevano un mandato da sostenere, degli inte- 
ressi da difendere, e si capisce quindi come mancando le 
buone ragioni, siano state costrette a valersi degli artifizi 
forensi, ricorrendo anche alle insinuazioni ed alla pla- 
tealità. 

* 
* % 

Ma il Pupprico Ministero, dinanzi a tanta miseria di 
risultati, avrebbe potuto onorevolmente ritirare l’accusa. 
Egli invece credette d’insistervi, ed essendo uomo d'’ in- 
gegno sottile, seppe valersi delle apparenze con abbastanza 
abilità, ma sempre con effetto impari a quello che l'alto 
suo ingegno avrebbe ottenuto con una causa migliore della 
atluale. 

Ed è per ciò che si vide costretto ad agitare contro la 
difesa i testimoni dei si diceva, e l’antro capace al rico- 
vero di 100 pecore, e la spaccatura che aveva ingoiato il 
fantastico ed innocente maialetto, tutte fole di mezzo secolo 
fa, deposte da alcuni per provare la natura franosa della 
collina, ma smentite da una quantità doppia di testimoni, 
non credibili pel P. M., sebbene fra essi vi fossero i pro- 
prietari ed i coltivatori della collina in questione. 

Ed è pure per la deficienza di buoni argomenti che il 
P. M., di fronte alle perizie, fece la sortita curiosa che 
della scienza che contrasta coi fatti egli non sa che farsene. 

Facil modo per uscire d'impiccio! 

Che fatti ? Quali prove avete per dire che la frana era 
prevedibile e che cadde un’ora prima del passaggio del 
treno, e che il macchinista poteva arrestare il treno senza 
incontrarsi colla frana? 

E come potè l’egregio rappresentante del Pubblico Mi- 
nistero, cav. Borrelli, dimenticare che cinque dei dieci pe- 
riti (tutte illustrazioni scientifiche superiori per posizione 
sociale ad ogni sospetto) erano stati chiesti ed assunti 
da lui? 

Certo il P. M. non avrebbe pronunciato il suo sprez- 
zante « non me ne curo >, se il verdetto dei periti avesse 
favorita l'accusa. 

"=. M. ha concluso domandando il massimo della pena 
pei uardiano Morea, il minimo pel macchinista Brambilla 
ed un anno di reclusione pel telegrafista Opromolla, il cui 
processo, giova ricordarlo, è distinto dalla causa principale, 
alla quale fu soltanto appaiato per economia di procedura. 


*« »* 


Per la DIFESA DELL'OPROMOLLA ha pronunciato uno splen- 
dido discorso il suo difensore, avv. Ruffa di Napoli. 

Sono rari gli oratori eleganti, arguti ed in pari tempo 
commoventi come l’avv. Ruffa. 

Egli dimostrò come la incriminata smemoratezza del suo 
difeso fosse spiegabilissima, essendo venute le domande 
degli avvocati alla distanza di anni dal fatto e su cose di 
dettaglio, che l’Opromolla solamente disse di non ricordare, 
rimettendosi per altro ai suoi contradditori. 

Il Ruffa mise in commovente rilievo la debolezza men- 
tale dell’Opromolla, aumentata dalle numerose malattie 
sofferte, e confrontò la mancanza di memoria con quella 
dimostrata nel dibattimento da molti testi dell’accusa, nel 
processo per la frana, fra i quali l’arrabbiato delegato di 
P. S. Stella. 

aa 

L'on. Tasani rispose al P. M. Egli parlò da colosso, ele- 
vato ed ammirevole per logica severa e stringente. 

Il suo discorso fu una requisitoria terribile e spietata 
all’accusa, e specialmente alla Polizia giudiziaria di Po- 
tenza. 

Egli rilevò come l’istruttoria del presente processo siasi 
iniziata sul vuoto, sulle vesciche gonfiate, dando peso alle 
dicerie, ed in aperta ribellione a tutti i poteri dello Stato, 
perchè un Ministro in Parlamento, una Commissione tecnica 
governativa, inviata dal Governo a studiare la località, due 
corpi giudiziari, il pretore di Ferrandina ed il Tribunale 
di Matera (che entrambi iniziarono un processo e non lo 


proseguirono per mancanza di elementi) eransi pronunciati 
per la irresponsabilità dell’Amministrazione. 

« La Polizia giudiziaria — disse l’on. Tajani con quella s0- 
lennità che è propria dell’uomo eminente ed energico — diede 
valore, senza appurare, alle asserzioni di parti lese, che 
prima avevano tentato di ottenere delle somme dall’Ammi- 
nistrazione, mettendosi così alla coda di ricattatori di- 
sillusi. 

« Ne arrossisco per lei! » 

L’on. Tajani ha poi rivendicato l'onestà dei funzionari 
ferroviari contro le insinuazioni dell’accusa ed ha rialzato 
con vive parole il responso della scienza mettendo in ri- 
lievo tutta la vacuità del non curarsene del P. M. 

Tutti gli argomenti dell’accusa furono, a grandi linee, 
trattati dal Tajani, che li demoli punto per punto. 

Concluse per l’irresponsabilità del Morea e del Bram- 
billa e subordinatamente della Società, avendo prima di- 
mostrato con argomenti giuridici l’incompetenza di questo 
tribunale a giudicare della responsabilità civile. 


E siamo all’on. FERRI Enrico, avvocato rappresentante 
di non so quante parti lese, raccomandatesi al famoso 
Contenzioso Ferroviario di Milano. 

Indiscutibilmente l’avv. Ferri è un potente ingegno ed 
un valente oratore, ma certamente questa volta si trovava 
a disagio se, per sostenere la propria tesi, dovette diva- 
garne e ricorrere agli effettacci dell& concione tribunizia. 

Premetto che a sentire il Ferri accorse un pubblico spe- 
ciale, più numeroso del solito. 

Egli cominciò dal protestare che la Parte Civile non ob- 
bedisce ad alcun intento di speculazione, accusando invece 
Amministrazione di speculare essa sui poveri, cui scrocca 
(sic) gl’indennizzi dovuti, mentre il Contenzioso Ferro- 
viario non fa che proteggerne gl’interessi contro le ingorde 
Società ferroviarie. 

Nulla ha risparmiato l’on. Ferri, nè il comm. Massa, che 
ha la colpa di essere Direttore Generale di una Società 
Anonima come la Mediterranea, nè il comm. Lampugnani, 
colpevole d'essere stato capo stimato di gabinetto del mi- 
nistro Genala, nè i Ministri che si succedettero ai Lavori 
Pubblici, da lui tutti accusati di favoritismo per le Società 
ferroviarie, nè le Società Anonime che distribuiscono, sullo 
sfruttamento dei piccoli, i grassi (sic) dividendi che gron- 
dano sangue. 

E tutte queste mirabolanti ragioni, che col fatto di Gras- 
sano, ci avevano a fare come i cavoli a merenda, l’ono- 
revole Ferri le disse nell'udienza del 14, contornandole 
colle solite grandi frasi fatte dal radicalismo e dal Fascio 
Ferroviario per compiangere i piccoli sfruttati dai milio- 
nari. 

Pareva a me di non essere in tribunale... 

Il Ferri predicava una nuova concordia sociale foggiata 
sull’odio fra chi lavora e chi fa lavorare, ed evidentemente 
la parola calda e tribunizia dell’oratore piacota al pubblico 
più numeroso del solito intervenuto all’udienza. 

Per chiudere degnamente lo svolgimento dell’aspetto so- 
ciale della causa, come lo qualificò l’on. Ferri, mancava 
ancora la parola feroce; ma essa non tardò, com'era pre- 
vedibile, a venire. 

Ad un certo punto l’on. Ferri, rivolto all’avv. Galateo, 
della Difesa, grida: « Mi varrò di voi come testimonio >. 

Galateo: « Si diverta ». 

Ferri: « Non mi diverto io, che rappresento venti vittime 
da voi assassinate », indicando Galateo. 

Questi sorse indignato esclamando: « Invoco la difesa 
del Presidente. Non venni qui per essere ingiuriato. Io 
non sono la Società Ferroviaria, nè la Società è l’assassina 
delle vittime di Grassano. Declami pure a sua posta, ono- 
revole Ferri; la verità rimarrà una e sta là negli atti del 
processo! ». 

L'onorevole Ferri a sua volta protestava per l’interru- 
cioe naturale dell’on. Galateo e provocata dalla di lui apo- 
stroie. 


i —— —_ _— ._ — — 
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Da una parte dell’ uditorio, eccitato dalle teorie svolte, 
CODRIAPTIO applausi all’indirizzo del Ferri, subito repressi 
dal Presidente che energicamente ordinò lo sgombro della 
sala e rimandò l’udienza all’indomani. 

Giova avvertire che lo stesso Presidente aveva già pa- 
recchie volte richiamato l’oratore all’argomento. 

Sospesa l'udienza l’avv. Ferri uscì subito a raccogliere 
gli applausi dagli amici entusiasmati. 

Nell’udienza del 15 il focoso avvocato della Parte Civile 
continuò l’arringa, assai calmo ; e prese, finalmente, a par- 
lare della causa. 

Ricordando come l’on. Galateo sia stato relatore nel- 
l’inchiesta Amministrativa fattasi subito dopo il disastro, 
prese ad esaminare le deposizioni e dando ad esse, come 
ad alcuni articoli dei regolamenti ferroviari, un’interpreta- 
zione tutta propria, ne dedusse la colpabilità del macchi- 
nista Brambilla, imprudente e violatore dei regolamenti. 

Pag 

Riparo ad un’omissione nell’ordine cronologico degli ora- 
tori. Prima dell'on. Ferri ha parlato per la Parte Civile 
l’avv. LicHincui di Potenza. 

Il suo fu un discorso interamente dedicato alla causa che 
il Lichinchi dimostrò di aver studiata a fondo, con uno 
svolgimento di argomentazioni se non convincenti, certo 
abili e serrate e tali da dimostrare l’alto ingegno dell’av- 
vocato potentino. 

ag 

AI Ferri ha risposto il senatore PESSINA. 

Il capo riconosciuto e venerato della scuola classica, contro 
l’apostolo della nuova scuola positiva! 

Venti secoli di scienza di fronte alla cosidetta scienza 
nuova! 

Il vecchio professore di Diritto penale nell'Università di 
Napoli, l’eminente giurista, lustro del Foro Napoletano, 
ha pronunciata una di quelle poderose arringhe che ri- 
mandano la mente al Senato Romano. 

Tutti gli assunti dell’accusa vennero trattati dal Pessina, 


e ad uno ad uno, con parola convincente, con analisi fi- | 


nissima, demoliti. 

Alle critiche del Ferri contro le Società Anonime sfrut- 
tatrici dei poveri, il Pessina oppose il quadro dei benefizi 
che porta all'umanità, all'economia nazionale, l'associazione 
dei capitali. 

E, dall'alto della disquisizione sociale scendendo ai par- 
ticolari capi d'accusa, dimostrò assurda la pretesa negli- 
genza del guardiano Morea e destituita di fondamento quella, 
del Ferri, al macchinista Brambilla, di imprudenza nella 
velocità, che fu, non di 60, ma di meno che 69 chilometri 
Loca dimostrandolo con un calcolo aritmetico inconfu- 
tabile. 

E riguardo poi alla famosa lettera anonima che alla Po- 
lizia giudiziaria di Potenza — brancolante nel buio da pa- 
recchi mesi, ostinata tuttavia a perseverare nell’intento di 
fare un processo — diede finalmente un indirizzo colla de- 
nuncia che la frana era caduta alle 4,30 ant. (eioè oltre 
un'ora lazio del disastro) abbattendo due pali del tele- 
grafo ed interrompendo quindi il servizio telegrafico, ciò 
che si poteva rilevare dalle striscie di Metaponto, l’on. 
Pessina ha scosso l’accusa dalle basi, paragonando tale let- 
tera anonima al rapporto fatto all'Autorità giudiziaria del 
teste Ispettore dei telegrafi governativi cav. Marini e fa- 
cendone sospettare l’origine col rilevare che lettera ano- 
nima e rapporto contengono gli stessi errori di fatto. 

L'effetto della dimostrazione dell’on. Pessina fu grande. 
Il pubblico ricorse colla mente all’accenno fatto dall’ono- 


revole Taiani delle vive discordie personali che esistevano. 


fra la famiglia dell’Ispettore Marini e quella dell’Ingegnere 
Garbarino, cui era ed è affidata la sorveglianza della linea 
Potenza-Metaponto e quindi della tratta sulla quale cadde 
— la frana. 

Tralascio, per brevità, di estendermi sulle argomenta- 
zioni sempre felici, sempre logiche dell’on. Pessina. Il va- 
lore dell’uomo è conosciuto. 


Alle declamazioni del Ferri egli oppose, in forma elevata, 
le buone ragioni concludendo, contro il capo della nuova 
scuola positiva, colla sentenza di Bacone padre della filosofia 
positiva. 


» 
» % 


Ultimo oratore della Parte Civile parlò l’on. Nocito, il 
quale diede un’intonazione nuova per gli avversari: la 
cortesia. Il Nocito non disertò in questo solo dai suoi al- 
leati. 

Dopo di aver esposte le ragioni giuridiche per le quali 
crede che ad ogni modo la Società dovrà rispondere civil- 
mente dei danni, sostenne contro il parere del suo collega 
Ferri, la perfetta validità giuridica della perizia, e giu- 
stificò in certo modo il Brambilla, fermandosi specialmente 
sulla pretesa negligenza del guardiano Morea. 


* 
n » 


Il Tribunale, dopo tanti discorsi, aveva bisogno di un 
giorno di riposo, e se lo prese oggi, 18. Domani parlerà 
l’avv. GALATEO, per la Difesa, al quale, per deferenza alla 
sua riconosciuta competenza e come omaggio al suo valore, 
avvocati come Taiani e Pessina cedettero l’onorifico posto 
dell’oratore ultimo. 

E poi la sentenza. 

s 

L’on. Ferri ha fatto il tribuno. L'ambiente fu riscaldato, 
le chiacchere dei caffè e delle conversazioni di una piccola 
città di provincia come Potenza, furono infinite. Nessuna 
insinuazione fu risparmiata sia contro l’ Amministrazione 
ferroviaria, che contro ì periti. 

Si è invocata l’indipendenza della Magistratura, come 
se essa fosse in causa ed ultimo effettaccio gli avvocati 
Ferri e Nocito hanno sventolato nell'aula un telegramma 
privato che portava notizie del disastro di Ponte Galera. 

Confidiamo tuttavia che il Tribunale sappia distinguere 
fra ciò che è fatto colposo di qualche agente e ciò che è 
il damnum fatale di Ulpiano, la disgrazia imputabile al 
solo destino, imprevedibile, inevitabile — forza maggiore 
— come è il caso della frana di Grassano. 


Ed ora pubblichiamo, come abbiamo promesso nel n. 46, 
il seguito delle Relazioni presentate dalle due 
Commissioni peritali. 


Relazione del Collegio Peritale sulla questione tecnico-geologica. 


II. — Quesiti della Parte Civile. 


1° Quesito. — St domanda as signori Periti se, tenuta presente 
la situazione della macchina, ritrovatasi a piano inclinato în 
salita per circa 3 metri sulla frana non debba ritenersi che la 
frana sia caduta precedentemente all'arrivo del treno. 


Prima di dar risposta al quesito si deve osservare che dalle notizie 
e dai rilievi eseguiti subito dopo il disastro stesso, la macchina si tro- 
vava su piano inclinato in salita per circa m. 1.68 sul piano d * ro 
e non già per 3 metri. 

Ciò premesso il Collegio dei periti avendo già esaurita questa do- 
manda con la risposta al quesito 3° della difesa, non ha nulla da ag- 
giungere o da variare a quanto in essa venne espresso; quindi resta 
nella opinione che il movimento della frana sia cominciato solo alcuni 
istanti prima dell'arrivo del treno, e sia terminato quasi contempora- 
neamente a questo arrivo. 


2° Quesito. — St domanda, se percorrendo il treno una linea 
quasi parallela alla collina franata, nel caso che la frana fosse 
caduta contemporaneamente all'arrivo del treno non dovesse es- 
serne investito di fianco e perciò stesso respinto dall'asse stradale 
e rovesciato nel sottoposto fiume. 


Come si è detto, il moto della frana non si esaurì totalmente prima 
del passaggio del treno, nè questa investì di fianco con tutta la sua 
potenzialità il treno stesso, ma il cammino della frana si manifestò 
appunto come venne dettagliatamente descritto nel rispondere al que- 
sito 3° della difesa e come sarebbe inutile di qui ripetere. Per conse- 
guenza, il treno non poteva essere investito completamente di fianco 
in tutta la sua lunghezza, nè rovesciato nel fiume, poichè il tratto in 
cui la frana esercitò il suo massimo sforzo in senso quasi orizzontale 
e normale all'asse della ferrovia, si trova notevolmente distante dal 
punto in cui fu arrestato il treno, 
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3° Quesito. — Se possibile che il terreno ritrovatosi sotto le 
ruote del tender e di una porzione del bagagliato dalla parte a 
monte fosse derivato da successiva caduta del terreno in seguito 
al passaggio del treno. 

Dalla esposizione fatta del modo come si manifestò la frana per ri- 
spetto al treno, risulta chiaramente che il terreno trovato sotto le 
ruote del tender e sotto il bagagliaio ed a questo addossato non abbia 
potuto derivare da un successivo e distinto movimento franoso, pure 
non escludendo che, per effetto dell'urto e delle vibrazioni del treno, 
qualche piccola porzione degli orli della frana abbia potuto continuare 
a scoscendere. 


4° Quesito. — Se tenuta presente la natura geologica del ter- 
reno, come pure la base e la pendenza della collina, la frana 
dovesse cadere repentinamente oppure in una certa quantità di 
tempo ed amprossimativamente quale, tenendosi presente dai Pe- 
riti che alla scarpata destra della ferrovia esisteva un profondo 
fosso, così detto cava di prestito su cur il terreno ha dovuto pre- 
cedentemente riversarsi. 

Nel rispondere a questo quesito occorre di precisare talune espres- 
sioni in esso contenute. La linea ferroviaria, per le condizioni idrau- 
liche del letto del fiume rispetto alla costa destra e per gli andamenti 
planimetrici delle tratte precedenti e seguenti il casello 215+-331, 
dovè tracciarsi in rilevato sul greto del torrente, lasciando abbando- 
nata una striscia dell'alveo stesso della larghezza media di m. 50 fra 
il rilevato e la base della collina, quindi quella specie di largo fosso, 
che, comunemente si denomina cava di prestito, è appunto formata 
dalla parte = bbandonata dell'alveo. 

Dopo ciò la risposta a questo quesito è già data in quanto venne 
esposto relativamente ai quesiti 1° e 2° della Difesa. 

Si può aggiungere che il volume del terreno scosceso era di tale 
entità da riempire istantaneamente quel vano e produrre gli effetti 
descritti nelle risposte ai quesiti ricordati. 


5° Quesito. — Se, tenuta presente la importanza della frana în 
altezza, in lunghezza ed in percorrenza, giusta il risultato della 
perizia, non dovesse ammettersi che da più tempo, e possibilmente 
da quando, in quella collina agissero e si manifestassero con segni 
esterni le cause che produssero la caduta della fruna. 


Quantunque la risposta a questo quesito possa emergere da quelle 
precedentemente date ai quesiti della Difesa, tuttavia devesi notare 
che oltre alle poche materie colaticce che si veggono nel vano più 
volte citato e che non potranno mai notevolmente aumentarsi per 
effetto delle acque, le quali hanno sfogo traverso i chiavicotti del rile- 
vato ferroviario, mai, da che la strada fu costruita, nè dagli Ingegneri 
dello Stato, nè da quelli della Società delle Ferrovie Meridionali che 
per circa 10 anni esercitò quella linea, nè infine da quelli dell'attuale 
Società esercente per oltre tre anni, fa avvertito alcun segno esterno 
che pote-se rendere manifesto il lento agire delle cause che sono atte 
a preparare scoscendimento in tale natura di terreni. 

Qui giova notare che le dette Società esercenti avevano ogni inte- 
resse a tener conto di simili segni ed a proporre al Governo opere di 
difesa, per diminuire le spese di esercizio e aumentarne la sicurezza, 
opere che, per effetto dei contratti, sarebbero state interamente a ca- 
rico del Governo; non è quindi da ammettersi che da tempo remoto 
o prossimo si avessero segni esterni di minacciati franamenti. 

Riassumendo, il Collegio peritale, salva la eccezione dei periti Bran- 
cucci e Carelli nei termini precisi espressi nella risposta al quesito 
della Difesa, conclude unanimemente che il caso del 20 ottobre 1888, 
essendo stato inevitabile ed imprevedibile, è tecnicamente un caso di 
forza maggiore. 

6° Quesito. — Se, tenuto presente l'altezza della collina e la 
distanza della stessa dalle rotaie, nonchè la estensione e l'altezza 
della frana ritrovatasi sul binario per oltre 3 metri non dovesse 
sulla macchina e sul tender cadere della terra ove la frana fosse 
caduta contempuraneamente all'arrivo del treno. 


Riportandosi alla già fatta descrizione del modo con cui si prodnsse 
il movimento della frana, richiamiamo che esso avvenne dopo il primo 
distacco in senso quasi orizzontale, traversando il più volte citato 
spazio fra la collina ed il rilevato ferroviario ed urtando contro il rile- 
vato medesimo, e che su querto si elevò solo per un’altezza tale da 
ne essere sufficiente a coprire la parte del treno impegnato nella 

rana. 

A questa conclusione i Periti giunsero dopo l’attento esame della 
località e della parte di frana ancora esistente sullo antico greto del 
fiume. 

7° Quesito. — Se, tenuta presente la natura del terreno, l'in- 
clinazione della collina e la distanza fra la stessa e la ferrovia, 
non fossero state necessarie delle opere di consolidamento per 
evitare il disastro deplorato od altri pericoli per la sicurezza 
della libera circolazione der treni. 


Colle risposte date ai precedenti quesiti, dalle quali risulta che i 
Periti, colla sola eccezione del Perito Brancucci nel modo du lui indi- 
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cato di una ipotesi, non ammisero la prevedibilità dello smottamento, 
ne viene di conseguenza, che non poteva sentirsi per quella località, 
in confronto di altre in simili condizioni, alcuna necessità di opere 
preventive di consolidamento. 


8° Quesito. — Se, tenuta presente la velocità del treno di circa 55 
km. all'ora, la composizione del treno di 14 vetture oltre la mac- 
china ed il tender e la penilenza dell'8 per 1000, non fosse pru- 
denza e necessità di adoperare ben altri freni che non sono quelli 
a vite, non che di un numero maggiore di tre freni oltre quelli 
del tender. 

Colle disposizioni e regolamenti vigenti in Italia, regolamenti che, 
come fu esposto, sono più rigorosi di quelli di altre Nazioni, nessun 
appunto può farsi alla composizione del treno riguardo alla sua fre- 
natura. Ciò fu esposto nella risposta al 4° quesito della Difesa. 

Tuttavia, allo scopo di portare maggiore luce sulla quistione e ri- 
spondere completamente al quesito, esponiamo alcune notizie riflet- 
tenti i freni continui. 

Questi freni si cominciarono ad applicare in Italia solo verso il fine 
del 1882 e pei soli treni diretti; la Società della Mediterranea al mo- 
mento in cui cominciò ad esercitare questa rete possedeva 40 locomo- 
tive e 404 veicoli muniti di apparecchi per freni continui; dal luglio 
1884 al 20 ottobre 1888 la Società arca fatto applicare i freni con- 
tinui a circa 149 locomotive ed a 1200 veicoli circa. 

Queste locomotive e veicoli a freno continuo si applicavano grada- 
tamente alle linee ed ai treni di maggiore importanza, ed ammesso 
anche che il Governo avesse avuto i mezzi consentiti dalle Convenzioni 
di autorizzare le Società a fornire tutto il loro materiale di freni con- 
tinui, sarebbersi trovate difficoltà insuperabili pel numero delle officine 
occorrenti, e pel dover mettere temporaneamente fuori di servizio un 
gran numero di veicoli e di macchine a danno del regolare esercizio. 

Per queste ragioni, mentre in precedenza i freni continui, ad esem- 
pio, funzionavano pei treni diretti sulla linea Napoli-Roma già dal 
novembre 1887, sulla linea Napoli-Metaponto essi non poterono appli- 
carsi che nel dicembre 1889 e precisamente sui treni diretti 1 e 4, e 
solo nel 1890 venne ilturno dei treni meno importanti 265 e 262. 

Un tempo non certo minore di quello impiegato in Italia fu neces- 
sario per l'applicazione dei freni continui presso altre nazioni, per 
esempio la Francia e la Germania, presso le quali fino ad oggi non 
ancora tutti i treni passeggieri sono muniti di freni continui. 

9° Quesito. — Se il macchinista, dal punto în cus dalla perizia 
risulta che egli pote-se vedere l'ingombro, dati i mezzi di fermata 
che aveva în suo potere, fosse in grado di arrestare il treno prima 
del punto del disistro. 

Ci riportiamo per il presente quesito alla risposta data al 5° que- 
sito della Difesa, ove fu ampiamente dimostrato che il macchinista, 
dal punto in cui incominciava a vedere l'ingombro della linea, dato e 
non concesso che questo esistesse, non poteva arrestare il treno, nè 
evitare il disastro. 

Letta ed approvata dal Collegio dei Periti la presente relazione il 
giorno 7 novembre 1891 in Potenza. 


Firmati: Ernesto Isè — Cosimo De Giorgi — Giulio 
Melisurgo — Ludovico Carelli — Giuseppe Brancucci 
— Ernesto Zocchi — Torquato Taramelli — Zainy 
Domenico — Brioschi Francesco — luigi Baldacci — 
Alberto Bronzini — Pietro Giambruni. 


* 
* * 


Relazione del Collegio Peritale sulla questione telegrafica. 


Il Collegio Peritale è composto delle quattro persone già da 
noi nominate nel n. 45, pag. 716. 


Quesiti e Risposte. 


1° Quesito. — Dicano è periti telegrafici se non sia vero 
che: Dall'esame delle dichiarazioni Curzi, Bosco e Notti sullo 
stato della linea telegrafica nel luogo della frana appena avve- 
nuto tl disastro, e dato che avesse piovuto în giorni precedenti, 
non piovesse nè nevicasse nella notte dal 19 al 20, nè all’ora 
del disastro, ed abbia cominciato a nevicare più tardi, — sorga 
una presunzione tecnica attendibile che, avvenuta la frana, stasi 
determinato un complesso di contatti e di derivazioni che, pur 
dando luogo a evidenza di guasto di livrea, non abbia immedia- 
tamente determinato la completa interruzione di comunicazione 
di tutti i fili della linea stessa. 


Risposta aL 1° Quesito. -- Risultando dalle dichiarazioni di Curzi, 
Bosco e Notti sullo stato della linea telegratica nel luogo della frana 
subito dopo avvenuto il disastro, che i fili telegrafici posavano su 
terreno asciutto e rasentavano il terreno stesso: che al di sopra dei 
fili poggiavano alcuni pezzi di tale terreno; che i fili erano, secondo 
il Curzi, dove sì e dove no, accoppiati, ovvero, secondo il Bosco, tutti 
accavallati, noi sottoscritti riteniamo che la caduta del palo telegra- 


cr», dum dii e fonia 


fico, in seguito all'avvenuta frana, possa non aver determinata la 
completa interruzione della corrispondenza telegrafica su tutti i fili. 

Può infatti essere avvenuto che qualcuno di quei fili che avrebbe 
potuto essere attivo si sia accavallato con i fili 756 6 761, i quali, 
perchè colleganti Uffici chiusi in quelle ore, dovevano essere isolati 
alle luro estremità. 

In questo caso l'imperfetto contatto di un filo col terreno asciutto, 
a cagione della poca conducibilità del terreno stesso, pur producendo 
una parziale perdita di corrente, può non impedire che pel filo con- 
tinui a passare una corrente d'intensità sufficiente a far funzionare 
gli apparati degli Uffici. 

Anche infine ammettendo che tutti i fili fossero riuniti come in 
un solo fascio, la qual cosa non risulta chiaramente dalle citate di- 
chiarazioni, noi sottoscritti neppure potremmo ritenere completa- 
mente interrotta la corrispondenza su tutti i fili, poichè essa, in tal 
caso, avrebbe potuto effettuarsi fra gli Uffici del 1671, che è il più 
corto e che prende terra in ufficio vi'ino al punto del guasto; ri. 
terremmo invece assai difficile, per non dire impossibile, la corrispon- 
denza su tutti gli altri circuiti di quella linea, perchè essi hanno 
una lunghezza considerevolmente maggiore. 

2° Quesito. — Se non sia vero che: Dall'esume dei docum-nti 
riguardunti lo stato delle linee lelegrafiche governative nel mat- 
tino del 20 ottobre 1888, e specialmente dei fili 6, 101 e 102 bis 
sorga una presunzione incontrastata che il guasto di quei fili sia 
avvenuto in ora non anteriore a quella del disastro (5.43). 


Risposta aL 2° Quesiro. — L'esame dei documenti risguardanti 


lo stato delle linee telegrafiche governative nel mattino del 20 ot-, 


tobre 1888, non permette a noi sottoscritti di affermare in modo 
assoluto che i fili governativi esistenti lungo la ferrovia Potenza- 
Metaponto siano stati in condizioni normali nelle ore antecedenti al 
disastro; ma nel tempo stesso non ci pone in grado di contrastare 
la presunzione che i guasti sieno avvenuti in ora non anteriore a 
quella del disastro medesimo. 

Infatti le ore segnate nei processi verbali, Modello 57, degli Uf. 
fici di Roma e di Napoli, pei circuiti 6, 101 e 102 bis, debbono 
essere ritenute soltanto come indicazione del momento in cui venne 
constatato il guasto, e non già come determinazione del momento 
in cui il guasto realmente avvenne. Questa determinazione sarebbe 
stata possibile nel solo caso in cui il guasto fosse avvenuto mentre 
era in corso una trasmissiune. 

È da notarsi però che sul registro, Modello 22, del circuito 101 
{ Napoli-Catania), alle ore 3 del giorno 20, l'impiegato prese nota 
dello stato normale di quel filo, e che assai probabilmente alle ore è, 
allorchè scriveva di fare avvisare l'Ufficio di Catania per mezzo di 
quello di Messina, dovette accertarsi che tale stato normale perdu- 
rasse. 

3° Quesito. — Se non sia vero che: Dalle annotazioni a 
lapis sul T' 2, attribuite al Raffaele Opromolla; dall'ordiue della 
loro scritturazione, in rapport» al'e consegne; dalla ommisstone 
della seconda di esse sul T 6; dal lavoro dell'Oprom:lla, emer. 
gente dai telegrammi in processo; dal modulo T 2 di Salerno e dal 
T 1 di Metaponto, di Grassuno e di Grottole ; dalla striscia tele- 
grafica di Metaponto, nonchè infine dalla dichiarazione tecnica 
fatta nell'udienza 31 ottobre u. 3. dall’imputato Opromolla, risulti 
la mancanza di qualsiasi elemento per ritenere con seria ed atten- 
dibile certezza che siasi prima dell'ora del ilisastro accertato alcun 
guasto sui fili telegrafici sociali sul luogo del disastro stesso. 


Risposta aL 3° Questro. — Dall'esame dei documenti indicati 
nel terzo quesito risulta la mancanza di qualsiasi elemento per ri- 
tenere con seria ed attendibile certezza che siasi prima dell'ora del 
disastro accertato alcun guasto sui fili telegrafici sociali tra Meta- 
ponto e Grassano. 

Dalla prima annotazione a lapis sul Modello T 2 di Metaponto 
risulta che Grassano non rispose alle chiamate di quell’Ufficio dalle 
5,20 alle 6,45; ma questa mancanza di risposte può essere attribuita 
anche a cause indipendenti dallo stato della linea. 

Infatti dalla striscia dell'apparato di Metaponto pel circuito 1671 
si rileva che il telegrafista di Grassano, dopo di aver trasmesso a 
Metaponto il telegramma di movimento N.‘669 all'ora 1,10 del 20 
ottobre 1888, trasmise le seguenti parole: « Siccome sono stanco, 
» vado un po'a riposare. Se vi sono dispacci a darmi, prego a do- 
» Mani ». 

Ed è certo che queste parole furono trasmesse dalla stessa mano, 
la quale trasmise il telegramma N. 449, firmato Bruni, riscontran- 
dovisi imperfezioni di trasmissione identiche a quelle che si notano 
nella trasmissione del telegramma suddetto. 


E da aggiungere che se il telegrafista di Metaponto avesse, nel 
chiamare senza risultato Grassano dalle 5,20 alle 6,35, notato per 
mezzo della bussola qualche anormalità sullo stato della linea, o sa- 
puto da qualcuno degli altri Uffici, più vicino a Grassano, l’esistenza 
di tale anormalità, avrebbe assai probabilmente, come era suo dovere, 
completato la predetta annotazione, anche a giustificazione del ser- 
vizio di un suo collega. 
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Nè a provare che sieno stati constatati dei guasti di linea sul 
circuito 1612 bis alle ore 4,30 o 5,30 può giovare l'annotazione a 
lapis scritta sul ‘T 2 di Metaponto, dopo la consegna fatta alle ore 7 
da Opromolla ad Alessio: 

1) Perchè in tale annotazione è scritto soltanto che da quell'ora 
nessuno degli Uffici del circuito si fe vivo; espressione questa che 
nell'ordinario .° maggio telegrafico non può avere alcun valore come 
constatazione di guasti; 

2) Perchè di tale annotazione non può tenersi conto, pel sem- 
plice fatto che essendo segnata fuori posto, deve ritenersi come non 
scritta nel momento opportuno, cioè appena accertato il fatto che 
dalla medesima si voleva far risultare. E che l'annotazione sia stata 
scritta con grave ritardo, è provato dalla circostanza che essa non 
fu riprodotta sul modulo T 6, sul quale pure sono segnate le altre 
annotazioni riguardanti il servizio di quel giorno; modulo T 6 che, 
dovendo contenere i dati statistici relativi al servizio dell’intiero 
giorno, non poteva essere redatto prima del giorno seguente. 


Potenza, 6 novembre 1891. 
I periti telegrafici: Carro Jurcens — FEDELE 
CARDARELLI — Giovanni SANTONI — FRAN- 
cesco GIUDILLI. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORL 


Intorno al disastro di Punte Galera. 


Viene pubblicato da alcuni giornali che alla stazione 
di Ponte Galera, quando avvenne lo scontro, sostituiva il 
capo-stazione, ammalato, un capo-fermata che era sem- 
plice manovale. Ora ci risulta invece dalle informazioni 
assunte che chi sostituiva allora il capo-stazione era un 
impiegato del Movimento, per nome Rossetti Garibaldi, 
il quale prestava prima servizio a Grosseto e che era 
abilitato al Movimento. 

Venne inoltre asserito da vari giornali che la Società 
delle Strade I'errate del Mediterraneo non aveva elargito 
sussidio alcuno alle famiglie dei morti e dei feriti; che 
dovettero così venir soccorsi da altri. Ci risulta invece 
che, appena conosciuto il disastro, venne dalla Direzione 
Generale telegrafato ai competenti Capi-servizio perchè 
facessero avere, tanto ai feriti che giacevano all'ospedale 
quanto alle famiglie delle vittime. i soccorsi necessari, 
nella misura che reputassero opportuno. Il che venne 
fatto, essendosi quei Capi-servizio recati all'ospedale di 
Roma, ed avendo fatto pervenire soccorsi alle famiglie. 

>< 
Circa la sicurezza della linea Torino-Modane 
nella tratta Chiomonte-Salbertrand. 


Qualche giornale ha riportato dall'Ind:perndente di Susa 
delle notizie allarmanti circa la sicurezza della linea Torino- 
Modane nella tratta Chiomonte-Salbertrand. 

Siamo in grado dì affermare per informazioni avute di- 
rettamente dall’Ingegnere-Capo che tiene in consegna le 
opere che si vorrebbero pericolanti, e cioè la galleria di 
Exilles ed il ponte di Combascura, che nessun pericolo 
esiste in corrispondenza ad esse; cosicchè neppure si pensò 
alla misura precauzionale di un rallentamento al treni, che 
tornerebbe superfluo. 

Da mesi la breve tratta di 20 metri della galleria di 
Exilles, per la quale furono studiate opere di ristauro(1), non 
dà segni di movimento; ed i lavori relativi, già approvati 
dal Governo, si eseguiranno a stagione opportuna. 

Quanto alla grande travata in ferro che attraversa il bur- 
rone di Combascura si stanno studiando opportuni rinforzi 
onde permettere su di essa il passaggio di 3 o 4 locomotive 
pesanti accoppiate. Ma questo nulla ha a che fare colla si- 
curezza dell'esercizio normale che non si trova punto com- 
promessa. 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 40 del 1890, pag. 636. 
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>< 
Stazione di Segni. 
(Progetto 1° gruppo lavori ampliamento e sistemazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato all'approvazione governativa il pro- 
setto dei lavori più urgenti e strettamente necessarî, com- 
. ponenti il 1° gruppo di quelli previsti per l'ampliamento 
e la sistemazione della stazione di Segni in dipendenza 
dello innesto della linea da Roma a Segni. 

I lavori considerati in progetto consistono essenzial- 
mente: in modificazioni di binari; nell’ampliamento del 
cavalcavia esistente alla progressiva 64.284 per far posto 
ai binarî della nuova linea, ampliamento che richiede un 
cavalcavia di una luce libera di m. 18; nella costruzione 
di due nuovi marciapiedi; nell’ampliamento del fabbricato 
viaggiatori; nella copertura del piano caricatore con tet- 
toia in legname; nella costruzione di una casa cantoniera 
quadrupla. 

La spesa occorrente per la esecuzione di tutti i lavori 
suaccennati è presunta di L. 260,000 oltre a L. 21,444.72 
richiesta per la fornitura del materiale metallico di ar- 
mamento. I lavori di armamento saranno eseguiti in eco- 
nomia; a quelli rimanenti, la Società propone di provve- 
dere, in parte a trattative private con Ditte benevise alla 
Amministrazione e in parte mediante regolare appalto a 
licitazione privata secondo le norme in uso. 


== 
Per la ventilazione delle grandi gallerie in Austria. 


Sappiamo che la Direzione delle Ferrovie del Nord 
Imperatore Ferdinando (Austria) ha interessato l’Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo a fargli 
avere informazioni sui risultati degli esperimenti effettuati 
nella galleria di Pratolino (della ferrovia Faenza-Firenze) 
per la ventilazione artificiale delle Gallerie col sistema 
dovuto al sig. cav. ing. M. Saccardo, R. Ispettore-Capo 
delle Strade Ferrate. 

Ricordiamo che dell'apparecchio Saccardo abbiamo detto 
specialmente nell'articolo del n. 36 a pag. 569; per ri- 
chiamo, poi, ad informazioni di successivi esperimenti vedi 
nel n. 42 a pag. 071. 

FP 
Ferrovia Fabriano- Urbino-Sant' Arcangelo. 
(Presentazione progetto del secondo tronco Pergola-Acqualagna). 

Ci informano da Urbino che quella Direzione tecnica 
governativa per le ferrovie ha rassegnato al Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto del secondo tronco da Pergola 
ad Acqualagna, della ferrovia Fabriano-Urbino-Sant'Ar- 
cangelo riformato a senso delle superiori prescrizioni. 

Ci consta che colle modificazioni introdotte nel primi- 
tivo progetto è stato possibile ridurre il costo preventi- 
vato dei lavori, di L. 650,000. 

>< 
I'errovia Cuneo- Ventimiglia. 

(Stato lavori tronco Limone-Vievola al 1° novembre 1891). 

Diamo le seguenti informazioni sui lavori del tronco 
da Limone a Vievola (della linea Cuneo-Ventimiglia), in 
appalto all’Impresa Vaccari Luigi, durante il mese di 
ottobre p. p. 

L'importo dell'appalto del tronco è di L. 20,710,000 
e l’importo dei lavori eseguiti a tutto ottobre p. p. è 
di L. 3,120,000. 

Le espropriazioni sono complete; pei movimenti di 
ferra, in ottobre, si è portata in argine bnona parte del 
materiale di scavo della Galleria di Tenda (attacco sud); 
per le opere d’arte si è lavorato al sottopassaggio per 


la strada nazionale al km. 10.020, al manufatto sul rio 
Veglio 1° ed alle cunette di scolo. 
La galleria di Limone, lunga m. 443.26, è ultimata. 
La situazione della grande galleria di Tenda, lunga 
m. 8,100, al 1° del corrente mese, era la seguente: 
TA Dal principio 


Scavo: 81 ottobre al sì sori sa 
avanzata inferiore 127.85 1,106.85 6,693.15 
avanzata superiore 131.30 871.80 7,228.20 
calotta . . . + 61.50 750.50 7,349.50 
strozzo . + + 30.30 650.30. 7,449.70 
piedritti . . . . . 21.27 591.27 7,508.73 
grande sezione completa 21.27 589.27 7,510.73 

Muratura: 
calotta . «è +. 97.55 724.55 7,975.45 
piedritti . . . . . 16.27 586.27 7,513.73 


Le pioggie insistenti e copiose cadute nel mese di ot- 
tobre hanno cagionato ritardo nella esecuzione dei lavori 
in entrambi i versanti. 

>ZI 
Terrovia Bologna- Otranto. 

(Progetto di sistemazione definitiva del ponte sul Sinarca). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa una pro- 
posta per la sistemazione definitiva del ponte in tre cam- 
pate sul torrente Sinarca, al chilometro 436.593, della 
ferrovia da Bologna ad Otranto. 

La proposta comprende due progetti : 

Il primo concernente la sistemazione ed il rafforza- 
mento dell’attuale travata metallica, sostituendo in pari 
tempo alle travi principali esistenti disposte di fianco al 
binario, travi nuove collocate sotto l’impalcatura, che 
verrà conservata; 

Il secondo, riflettente la sistemazione definitiva del 
ponte medesimo, mediante la sostituzione di vòlti in mu- 
ratura alle attuali travate metalliche, costruendo inoltre 
una platea generale a consolidamento e difesa delle pile 
esistenti. 

Ci consta che la predetta Direzione Generale appoggia 
quest'ultimo progetto, per la cuì esecuzione è preventi- 
vata in complesso la spesa di L. 66,000. 

>< 
Ferrovia Sondrio-Colico- Chiavenna. 
(Danni recati da una piena del Tartano). 

Ci informano da Sondrio che una piena del torrente 
Tartano causò parecchie breccie al rilevato ferroviario della 
linea Sondrio-Colico-Chiavenna, di guisa che i treni 377 e 
378 del 18 del corrente mese dovettero essere trasbordati 
e che a partire dal treno 371 del 14 successivo il servizio 
rimase limitato alle tratte Colico-Morbegno e Ardenno- 
Sondrio. Dal treno 374 del 15 corrente si effettua trasbordo 
fra Talamone ed Ardenno sopra una tratta di circa 500 metri 
per viaggiatori, bagagli e merci non eccedenti il peso di 
50 chilogrammi. 

SS 
Attuazione della tariffa speciale G. V. 
per il trasporto dei piccoli colli fino a 10 km. 


Sappiamo che sarebbe intendimento delle Amministra- 
zioni ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico di at- 
tuare per il primo dicembre p. v. la nuova tariffa speciale 
a grande velocità per il trasporto dei piccoli colli del peso 
fino a 10 chilogrammi. 

Di questo progetto di tariffa a sone dei coliî merci 
fino a 10 chilogramni abbiamo date ampie informazioni 
nel n. 38 a pag. 604 con richiamo a precedenti atti del 
lungo svolgimento della questione. 
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Circa la spedizione dei pacchi ferroviari fino a 10 kg. 
sulla Rete Sicula vedi « Informazioni » del n. 44, pag. 702. 


>< 


Prossimo appalto per la fornitura di ferri minuti 
per armamento di tronchi di linee ferroviarie. 


Sappiamo che prossimamente verrà indetto l’appalto 
per la fornitura dei ferri minuti occorrenti per l’arma- 
mento dei tronchi Val d'Inferno-Ormea della ferrovia 
Ceva-Ormea, e Patti-Zappulla della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda, e per l'ampliamento della stazione di Lecco. 

La fornitura è divisa in due lotti, e cioè: 

1° lotto: quintali 1570.72 di stecche corniere in ac- 
ciaio dolce omogeneo; quintali 957.42 di piastre di ferro; 
quintali 31.20 di piastre di controgiunto ; quintali 159.68 
di piastre intermedie; quintali 6.29 di piastre a quattro 
fori. Importo L. 118.600; 

2° lotto: quintali 291.57 di chiavarde con rosetta di 
ferro; quintali 715.97 di arpioni in ferro; quintali 15.60 
di arpioni speciali; quintali 70.93 di arpioni ordinari del 
2° tipo ex Alta Italia. Importo L. 50,700. 


Pad 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi un progetto della Società 
delle Ferrovie Meridionali relativo a lavori di completa- 
mento della massicciata lungo il tronco Loreo-Cavanella 
d’Adige della Ferrovia Adria-Chioggia. La spesa è pre- 
ventivata in L. 20,500. 

2. Che si possa approvare l’atto di sottomissione della 
Impresa Costantino Cozzani per la posa dell’armamento 
e dei meccanismi fissi del doppio binario da impiantarsi 
nel tratto della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra il 
casello N. 88 e Spezia, il cui importo è valutato di lire 
9832.70; 

3. Che possano essere approvate le aggiunte e modi- 
ficazioni proposte al capitolato speciale annesso al progetto 
delle opere occorrenti per la costruzione del tronco da Bal- 
sorano a Civita d’Antino nella ferrovia da Avezzano a 
Roccasecca; 

4. Che sì possa approvare un progetto della Società 
. delle Strade ferrate del Mediterraneo riguardante il rica- 
rico della massicciata lungo i tronchi da Caianello a Roc- 
caravindola della ferrovia Caianello-Isernia, e che alla 
esecuzione dei lavori relativi si possa provvedere in con- 
formità alle proposte della Società; 

5. Che non meriti di essere accolto il ricorso pre- 
sentato a S. M. dal sig. Stefano Bracchiglione, già assi- 
stente straordinario governativo delle Strade ferrate, con- 
tro il suo licenziamento da parte della Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo, alla quale era stato ceduto dal 
Governo; 

6. Che possa approvarsi un progetto di variante, pre- 
sentato dalla Società delle Ferrovie del Mediterraneo, ri- 
guardante l’attraversamento del Rivo Dorè lungo il tronco 
Ghiare-Ostia della ferrovia Parma-Spezia, ed il relativo 
atto di sottomissione della Impresa Valentini, costruttrice 
del tronco predetto; 

7. Che non sia da accogliersi la nuova istanza del 
Comune di San Vittore del Lazio tendente ad ottenere che 
alla Stazione di Rocca d’ Evandro, sulla linea Roma-Na- 
poli venga sostituita la denominazione di San Vittore del 
Lazio; 


8. Che si possa approvare un progetto della Società 
delle Strade Ferrate Meridionali riguardante i lavori da ese- 
guirsi nella stazione di Lucca per effettuarvi il servizio 
merci a piccola velocità di transito da e per la linea Lucca- 
Viareggio, per la cui esecuzione è preventivata la spesa 
di L. 76,615.75; e che alla esecuzione dei lavori si possa 
provvedere in conformità alla proposta della Società pre- 
detta; 

O. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possano approvarsi due progetti della Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, relativi: 

il primo, alla esecuzione di lavori di consolida- 
mento della trincea al km. 21.900 della Qnea Benevento- 
Campobasso con annesso preventivo di spesa di L. 9,400; 

il secondo, alla esecuzione di lavori di consolida- 
mento della trincea di Massambruno al chilom. 111.350 
della linea Foggia-Napoli con annesso preventivo di spesa 
di L. 50,100. 

><ZI 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato il progetto di appalto per la fornitura del ma- 
feriale minuto di armamento occorrente pei tronchi : Ni- 
cotera-Ioppolo-Ricadi (linea Reggio-Sant'Eufemia); Asola- 
Viadana (linea Parma-Brescia-Iseo); Cremona-Santo Spirito 
(linea Cremona-Borgo San Donnino); Militello-Caltagi- 
rone (linea Valsavoia-Caltagirone) e stazione di Campiglia 
Marittima. 

L'appalto comprende due lotti, riguardanti: il 1° le 
stecche e le piastre, per un importo di L. 118,200; 
il 2° le chiavarde e gli arpioni, per un importo di lire 
50,800. , 

L’importo pertanto della fornitura, tenuto conto di 
L. 3,000, per imprevisti, ammonta in complesso a 
L. 172,000. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha inoltre manifestato l’avviso 
che, tenuto conto delle avvertenze e prescrizioni del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici e delle osservazioni 
di esso Consiglio di Stato, ed alla espressa condizione 
che non vi sia alcun concorso da parte dello 8tato, si 
possa accogliere la domanda di concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di un tronco di ferrovia da Varese 
a Roburello, presentata dalla Società Varesina di tramvie 
e funicolari, giusta il progetto compilato dall'ingegnere 
signor A. Grippa, in data 3 aprile 1891. 

Il tronco del quale trattasi, ha la lunghezza di m. 3556, 
e per la sua costruzione è preventivata )}a complessiva 
spesa di L. 362,000, tenuto anche conto della provvista 
dell’occorrente materiale mobile. 

Per precedenti notizie, vedi n. 40, pag. 639. 

2 

Il Consiglio di Stato — deliberando su dì un progetto 
compilato dalla Direzione tecnica governativa della fer- 
rovia Faenza-Firenze, relativo ad una condotta d’acqua 
potabile dalla Galleria degli Allocchi, in servizio delle case 
cantoniere e del rifornitore della Stazione di Marradi, non- 
chè dei Comuni di Forlì, Faenza, Brisighella e Marradi — 
ha opinato che fra le soluzioni proposte sia da approvarsi 
quella che si riferisce alla condotta con filtro unico di tutta 
l’acqua proveniente dal versante nord della predetta gal- 
leria, che considera una spesa di L. 283,387.23. Il Con- 
siglio ha ritenuto che si possa affidare l'esecuzione dei la- 
vori relativi alle varie imprese dei tronchi lungo i quali 
la condotta dovrà effettuarsi; ma che non debbano ini- 
ziarsi i lavori stessi se non dopo che i Comuni interessati 
siansi obbligati formalmente ad assumere a proprio carico, 
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oltre il canone per la concessione, che lo Stato crederà di 
imporre a ciascuno di loro, quelle maggiori spese che oc- 
corresse di incontrare per le opere da farsi nello interesse 
di ogni singolo Comune. 


SS 
Il Consiglio di Stato ha infine dato parere su di un pro- 
getto della Società della Strade Ferrate del Mediterraneo 
per la esecuzione dei lavori occorrenti per convertire in sta- 
zione definitiva l'impianto succursale esistente alkm. 1.705 
del tronco Reggio- Villa San Giovanni. 
>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetti di travate metalliche pel ponte sul Volturno 
e pel sottovia della strada per Solmona, lungo il tronco 
Roccaravindola-Monteroduni-Isernia della linea Caianello- 
Isernia; 

2. Progetto d'appalto dei ferri minuti d’armamento 
lungo le linee eva-Ormea, Messina-Patti-Cerda e stazione 
di Lecco; 

3. Progetto «di consolilamento della costa mon'uosa fra 
1 chilometri 304.204 e 304.501 della linea Taranto- Reggio; 

4. Progetto di consolidamento della frana all'imbocco 
Palermo della galleria Praino lungo la linea Roccapulumba- 
Santa Calerina. ul 

D<Z 


Cose giornalistiche. 


La Itivista del 15 corrente non ha pubblicata la let- 
tera del nostro Direttore (1) intesa a riconoscere l’erro- 
neità di una sua accusa contro il Monttore. 

Il nostro Direttore ha chiesto invano alla lealtà ciò 
che avrebbe sicuramente ottenuto dalla legge ; ma, intanto, 
il nostro recondito scopo è stato conseguito. 

Ora possiamo pubblicamente constatare in faccia ai nostri 
lettori ed al giornalismo che quest’ultimo atto della :- 
vista è degno coronamento di tutto quel sistema di diva- 
gazioni, sotterfugi e bugie con cui la Rivista ha inutil- 
mente sostenuto la lunga polemica intorno alle sue indi - 
screte appropriazioni di nostri articoli, informazioni e 
notizie. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Sicula. — /fateriale rotabile in servizio ed in 
costruatone al 1° ottobre 1891. — Per confronto colla si- 
tuazione al 1° luglio del corrente anno, vedi n. 31 pag. 496. 

In servizio In costruzione Totale 

1. Locomotive. 

Numero complessivo . 128 1 129 

2. Carrozze. 

Numero complessivo . 381 19 400 

3. Bagagliat. 

Numero cumplessivo . . . 60 10 10 

4. Carri. 

Numero complessivo . 1617 ) 1617 


Per corrispondenti prospetti alla stessa data del 1° ot- 
tobre 1891 vedi: per la Rete Mediterranea, n. 44, pag. 703; 
per la Rete Adriatica, n. 45 pag. 720. 


Rete Mediterranea, Adriatica e Sicula. — 
Quadro generale del materiale rotabile in servizio ed in ca- 
struzione al 1° ottobre 189/. — Risssumendo ora le « ifre 
complessive dei tre precitati prospetti parziali delle tre mag- 
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(1) Vedi « Informazioni » del numero precedente. 
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giori Reti ferroviarie italiane si ha il seguente quadro ge- 
nerale del materiale rotabile al 1° ottobre 1891 p. p. 


Materiale rotabile in servizio ed in costruzione 
__ —r—rr—n - e 


RETI locomotive carrozze bagagliai carri si 
Mediterranea. . N. 1,296 3,792 937 22,241 
Adriatica. . . >» 1,107 3,168 655 20,462 
Sicula . . 129 400 10 1,617 

Totale N. 25392 7,360 4662 44,320 


Per corrispondente quadro generale al 1° luglio p. p. vedi 
n. 35, pag. 500. 


Funicolare di Sant'Anna a Genova. — /ros- 
sima aperlura. — Riportiamo dal Nuovo Commercio di Ge- 
nova: Avrà luogo in settimana, a quanto ci si assicura, 
l'inaugurazione della nuova funicolare. Da vari giorni hanno 
luogo le prove di collaudo, e pare vadano egregiamente. 

Venne imposto alla Società assuntrice di far funzionare 
l'apparecchio per vari giorni come se fosse in azione. Cosi 
non vi potranno più essere inconvenienti. Si constatò che 
si possono fare in media circa 100 viaggi in un giorno, ec 
che vi s’impiega in ognuno circa 5 minuti. 

Per precedenti nostre notizie vedi n. 44, pag. 703. 


Tramvia-Vicenza-Marostica-Bassano. — De. 
liberazione del Comizio popolare di Marostica. — Il 15 cor- 
rente si tenne a M rostica il Comizio popolare, da noi prean- 
nunciato nel n. 46, pag. 738, per sollecitare la costruzione 
della tramvia Vicenza-Marostico-Bassano. 

Dei Comuni interessati tutti, meno rare eccezioni giusti- 
ficate, fecero atto di adesione e di presenza; e così i de- 
putati. 

Fu votato un ordine del giorno con cui si rinnova il de. 
siderio che la tramvia abbia ad essere presto costruita, e lu 
fatta calda preghiera al Comitato di intendersi con i Comi. 
tati delle altre tramvie della provincia, e specialmente con 
quello per la tramvia della Riviera (1) e di pensare ad altri 
sistemi di tramvia più economici e più spediti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferroviade]l Gottardo. — Prodotti di ottobre 1891. 
— 11 movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (206 
chilom.), nel mese di ottobre 1894, confrontato con quello 


dello stesso mese 1890, fu il seguente: 
1891 Ottobre 1890 


Passeggieri Lrasportati Num. 124,090 136,124 
» introito . . L. 430,200 499,526.56 
Bagagli e cadaveri Tonn. 530 541 
» introito . . L. 45,600 49 427.54 
Bestiame trasportato . Capi 14,300 22,447 
» introito . . . L. 56,200 15,145.06 
Merce trasportata Tonn. 78,100 64,542 
» introito . . . L. 868,000 670,032.43 
Introito complessivo . » 1,400,000  1,294,131.59 
» chilometrico. » 5,263.16 = 4,865.16 
Proventi diversi » 40,000 39,286.43 
Introito generale . » 1,440,000 1,333,418.02 
Spesa complessiva » 615,000 034,362.45 
» chilometrica : » 9,312.03 2,008.88 
Introito netto . . . . » 825,000 199,050.57 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 

Per i prospetti mensili dei primi nove mesi del 1891 vedi 
n. 8, 13, 17, 21, 26, 30, 34, 39 e 43 peri prospetli mensili 
dei corrispondenti dieci mesi 1890 vedi n. 9, 12, 17, 21, 26, 
30, 34, 39, 43 e 47 del 1890. 

Nel n. 33, poi, del corrente anno abbiamo pubblicato il 
riassunto dei prodotti del 1° semestre 1894 comparativamente 
ai prodotti del corrispondente periodo del 1890. 


(1) Vedi in proposito della Tramvsa della Riviera nel succitato n. 46, pag. 738. 
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Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Nord-Est. — Il Con- 
siglio d’'Amuunistrazione della Ferrovia Nord-Est ha appro- 
vato la costruzione di una nuova stazione Altstatten (pre- 
ventivo fr. 420 000) e l'applicazione di apparati di scambio 
e di segnali a quella stazione ove specialmente sta il peri- 
colo per l’incrociamento ed il passaggio dei treni diretti, 

Nel 1892 saranno 23 le stazioni munite di simili appa- 
rati (preventivo fr. 570,000). Parcechie linee, nel 1892, 
saranno munite di campane elettriche (preventivo fr. 134,000). 

Inoltre il Consiglio d’Amn ninisrrazione adottò un Regola- 
mento per un fondo d'assicurazione onde provvedere alle 
spese per i danni materiali in casi di accidenti, indennizzi, 
partecipazione all’assicurazione cumulativa colie allre So- 
cietà ferroviarie svizzere, ecc., che in quest'anno supera- 
rono i fr. 75,000. 


Ferrovie Turco-Europee. — Cenni statistici. 
— Dall'Einsenbahn Zeitung riassumiamo i seguenti dati: 

La lunghezza totale della Rete ferroviaria ture. è di chi- 
lometri 1,178; dei quali 612 sono armati di rotaie in ac- 
ciaio ed i rimanenti con rotaie in ferro. 

La stazione più grandiosa è la nuova di Costantinopoli, 
la quale, per la parte adibita al servizio viaggiatori, misura 
circa 100 m. di lunghezza e 20 di larghezza. 

Il servizio della trazione dispone di 94 locomotive; 21 per 
treni viaggiatori e 73 per treni merci. Esso dispone inoltre 
di 6 carrozze-salone, 186 vetture viaggiatori, 31 bagagliaì e 
di 4,753 carri merci, ossia complessivamente di 1,970 vei- 
coli. 

Tutti i treni viaggiatori sono muniti di freni Hardy e ri- 
scaldati a vapore. 

La velocità massima dei treni viaggiatori è di circa 51 chi- 
lometri all'ora; la velocità massima dei treni misti è di 
circa 40. 

Dal 1880 la Rete Turca è esercitatata da una Compagnia 
austriaca; prima di tale epoca era esercitata da una Com- 
pagnia francese. 

I principali funzionari sono austriaci, tedeschi e svizzeri; 
gli agenti sono greci od armeni; gli operai sono reclutati 
tra le differenti popolazi ni del paese. 

Nel servizio dell'esercizio usasi generalmente la lingua 
francese; negli altri servizi la tedesca. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del porto di Genova. — Adunanza 
del 17 corrente. — Approvò anzitutto, sulla Relazione della 
Camera di Commercio, alcune modificazioni all'allegato VITI 
delle tariffe riguardanti le stazioni e gli scali di Genova. 

Prese atto di provvedimenti da adottarsi per la manu - 
tenzione del deposito di petrolio della Lanterna; 

Deliberò l'impianto di un binario per il trasporto dei 
vagoni carichi di materie infiammabili al Molo Nuovo; 

Prese atto delle dichiarazioni dell’Amministrazione f. r- 
roviaria, per stabilire gli allacciamenti dei binari del Ponte 
Par. di co'la Darsena. 

Sulla quistione se l'Amministrazione ferroviaria debba 
pagare alla Camera di Commercio, s-condo la tarifla vigente, 
lo spazio occupato sulle calate pel deposito dei suoi ma- 
teriali, la Commissione deliberò : 

a) Che trattanilosi, non di merce depositata, ma di ma- 
teriale occorrente pei lavori ferroviari del Porto, VAmmi- 
nistrazione ferroviaria nulla debba pagare per l'occupazione 
del terreno; 

b) Che d'altra parte però la Camera di Commercio non 
debba perdere il lucro di quello spazio e subire il danno 
del pagamento del canone allo Stato, e che quindi del pa- 
gamento di questo in relazione allo spazio occupato dal- 
l'Amministrazione ferroviaria venga discaricata  proporzio- 
nalmente. | 
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Neecrsalogia. — ]l 16 corrente è morto a Torino l’in- 
gegnere cav. Oreste Mugnaini, che ebbe grande parte nelle 
costruzioni ferroviarie italiane. 

Egli iniziò la sua carriern tecnica nei lavori della fer- 
rovia Bologna-Pistoia; poscia cooperò attivissimamente negli 
studi della linea Potenza-Giota; quindi nei lavorì delle linee 
lisuri lungo le due riviere. Fu infine Direttore degli studi 
e dei lavori della Gozzano-Domodossola, di cui ora appunto 
attendeva a Torino alla liquidazione. 


Era nato a Firenze nel 41835; fu tra i Volontari nelle” 


guerre del 1859 e del 1866, durante la quale fu ferito e 
decorato a Bezzecca. 

Al suo trasporto funebre intervennero i rappresentanti 
dei principali Corpì tecnici governativi, della Rete Medi- 
terranea, della Società degli Ingegneri ed una lunga schiera 
di amici. 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


22 novembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperte all’esercizio le tratte fer- 
roviarie seguenti: 
1879. Marinno-Inverigo (km. 7), linea Milano-Erbda. 
1884. Napoli-Nola (km. 27), linea Napoli- Nola- Baiano. 


23 novembre. 
1868. Inaugurasi l’esercizio del tronco ferroviario fenova-Chiavari 
(km. 36), linea Genova-Massa (linee liguri). 


24 novembre. 
1859. Inaugurasi in Francia l'apertura della tratta ferroviaria da La 
Guillotière a Brotteaux (sobborgo di Lione), di 5 km. 
1873. Dalle Ferrovie dello Stato Belga s'inaugura il raccordo verso 
Forest della ferrovia della cintura di Bruxelles di m. 987. 


25 novembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti tratti 
di ferrovia: 
1834. Porto Civitanova-Pausula (km. 22), linea Macerata- Porto 
Civitanova. 
1885. Mandeia-Cineto Romano (km. 3), linea Roma-Solmona. 


26 novembre, 
1888. Viene inaugurato il binario della lunghezza di 2 chilometri che 
dalla Stazione di Licata conduce al Porto. 


27 novembre. 

1840. È la data del Decreto col quale il Governo Austriaco autorizza, 
dopo ò anni dalla costituzione della Società in accomandita 
formata da Varè e Wagner, la costruzione della gran linea 
ferroviaria Milano- Venezia. 


28 novembre. 

1364. Stipulasi la convenzione fra il Governo Italiano e la Società 
delle Strade ferrate Meridionali, mediante la quale è stabi- 
lito da parte di quest'ultima l'abbandono delle linee Pescara- 
Ceprano e Foggia-Eboli sostituendovi Foggia-Napoli, Pe- 
scara Rieti e Termoli-Benevento aggiungendovi inoltre 
quelle di Ancona-Bologna-Ravenna. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 66,000* per sistemazione definitiva del 
ponte sul torrente Sinarca al km. 436.598 della linea Bulogna-Otranto ; 
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L. 13.000, per modificare la distribuzione degli ambienti in nu- 
mero 20 case cantoniere lungo il tronco Ravenna-Cesenatico, della 
ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, al fine di renderle atte all'alloggio 
di due famiglie. 


Rete Mediterranea. — L.260,000*, oltre L. 21,444.72 per la 
fornitura del materiale metallico di armamento, per lavori di amplia- 
mento e di sistemazione della stazione di Segni ; 

L. 16,269.01, per le opere di completamento da eseguirsi su] 
tronco da Cuneo a S. Dalmazzo, nella ferrovia Cuneo-Ventimiglia; 

L. 15,400, per la sistemazione della trincea di Bassano, dal 
chilom. 13.500 al chilom. 13.725 della linea da Napoli ad Eboli, 
fra le stazioni di Torre del Greco e la fermata di Villa Inglese; 

L. 13,500, per l'impianto di scogliere di difesa alla pila del 
ponte in ferro sul secondo ramo del torrente Saraceno al km. 110.535 
della linea Taranto-Iteggio, ed alla pila e spalla sinistra del ponte 
in ferro sul terzo ramo del torrente stesso al chilom. 111.245, fra 
le stazioni di Trebisacce e di ‘Torre Cerchiara; 

L. 9800, per lavori di riparazione e di riattivazione del servizio, 
resisi necessari in seguito a danni causati da una bufera alla trincea 
di Lomello, lungo la ferrovia da Torreberetti a Pavia; 

L. 5250, per provvedere al consolidamento del viadotto delle 
Gorgie fra Meana e Chiomonte, nella ferrovia da Bussoleno al con- 
fine francese; 

L. 3000, per i lavori di consolidamento del muro di difesa contro 
il Basento, al km. 172.700 del!a linea da Eboli a Metaponto, fra 
le stazioni di Vaglio e di Brindisi di Montagna. 


Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Urbino. — Pro- 
getto * riformato del secondo tronco Pergola-Acqualagna, della ferrovia 
Fabriano-Urbino-Sant'Arcangelo. 


3. — Gare aperte. 


Ministero deî Lavori Pubblici (Prossimamente). — Fornitura * 
di ferri minuti d'armamento in due lotti. Importo : 1° lotto L. 118,600; 
2° lotto L. 50,700. 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Massalubrense. — Napoli — (25 novembre, ore 9 
ant., fatali). — Appalto dei lavori di sistemazione del locale denomi- 
nato Ospizio di Santa Teresa. Importo ridotto dell'1 per cento su 
L. 20,327.28 (V. n. 41). 


Municipio di Arcevia — Ancona — (26 novembre, ore 10 antim., 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione del quarto tronco della 
strada comunale obbligatoria da Candino a Sterletto (m. 3785.89). 
Importo L. 35,933.88. Cauzione provv. L. 2000. Cauz. def. L. 3600. 
Fatali 12 dicembre, ore 12 merid. 


Municipio di Civitavecchia (26 novembre, ore 11 ant, 1* asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla selciatura e fognatura 
nel viale Garibaldi e della via del jPlebiscito. Importo IL. 64,881.76. 
Cauzione L. 1500.!Lavori compiuti in 105 giorni. Fatali 7 dicembre, 
ore 11 antim. 


Municipio di Fermo — Ascoli Piceno — (28 novembre, ore 11 ant., 
1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria di San Pietro Urgiano e Paludi. — Importo L. 34,712.14. 
Cauzione provv. L. 1500. Cauz. def. L. 8000. 


Deputazione Provinciale di Cagliari (80 novembre, ore 12 mer., 
fatali). — Appalto della esecuzione di tutti i lavori e le operazioni oc- 
correnti per mantenere in istato di perfetta viabilità la rete stradale 
provinciale, ecc., ecc. Importo ridotto L. 337,761.46 (V. n. 41 e 48). 


Deputazione Provinciale di Roma (30 novembre, unico e defini- 
tivo). — Appalto delle opere e lavori occorrenti per la deviazione di un 
tratto della strada provinciale Vignanellese presso il ponte delle Di- 
sgrazie e ricostruzione del ponte omonimo. Importo L. 10,931.72. 

Municipio di Genova (1° dicembre, ore 2 pom., 1" asta). — Ap- 
palto dei lavori della pavimentazione e sistemazione di un tratto di 
via Milano. Importo L. 161,790. Cauzione L. 17,000. Fatali 16 di: 
cembre, ore 12 merid. 


Prefettura di Rovigo (1° dicembre, ore 10 ant., 1" asta). — Ap- 
palto per la manutenzione quinquennale del sostegno bacini, naviglio 
e mandracchio di Cavanella Po sul confine fra i comuni di Bottrighe 
e Loreo, e dei lavori necessari per mettere le opere suddette nello stato 
di normale sistemazione da eseguirsi durante il primo semestre 1892. 
Importo L. 90,995. Cauz. provv. L. 4000. Fatali a destinarsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina (2 di- 
cembre, ore 10 ant., 1" asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 


renti alla costruzione del terzo tronco della strada provinciale n. 166 
compreso fra Basicò e la Sella Sant'Elia (variante per la contrada 
Monzelli) (metri 5,314.12). Importo L. 195,070.95. Cauz. provvisoria 
L. 10,000. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in due anni. Fatali 
a 15 giorni. 

Municipio di Mirano — Venezia — (2 dicembre, ore 10 antim., 
1* asta). Appalto, fra le sole Associazioni cooperative.delle provincie di 
Venezia e di Padova, dei lavori di sistemazione dell’appezzamento di 
terreno e costruzione di un fabbricato ad uso scuole elementari ma- 
schili nel capoluogo. Importo L. 52,094.84. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Cremona(5 dicembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti al prolungamento a 
monte della difesa aderente alla sponda golenale sinistra del Po supe- 
riormente al ponte di ferro per la strada interprovinciale Cremona- 
Piacenza e per la ferrovia Cremona-Borgo San Donnino. Importo lire 
97,540. Cauzione provv. L. 8000. Cauzione def. il decimo. Lavori com- 
piuti in 90 giorni. 

Ministero dei Lavors Pubblici e Prefettura di Porto Maurizio 
(5 dicembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti al prolungamento del molo occidentale del porto 
di Porto Maurizio ed alla costruzione di una calata nell'interno del 
porto stesso. Importo L. 261,230. Cauzione provv. L. 12,000. Cauzione 
def. il decimo. Lavori compiuti in tre anni. 

Municipio di Verona (5 dicembre, ore 2 pom., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di due ponti in ferro in sostituzione del 
ponte Navi e del ponte Umberto ed eventuale disfacimento del secondo 
con acquisto del relativo materiale. Importo ridotto L. 808,454.55 
(V. n. 41 e 45). 


Municipio di Altamura — Bari —(5 dicembre, ore 10 ant., 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione della 
strada vicinale Parisi. Importo L. 67,869.98 (V. n. 44). 


Prefettura di Livorno (9 dicembre, ore 10 ant., 1° asta) — Ap- 
palto della fornitura di materiali occorrenti per i lavori di un fabbri- 
cato ad uso ergastolo nel forte di Porto Longone. Importo L. 73,625. 
Cauzione provv. L. 2000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. 


Città di Saluzzo. — Concorso per una condotta d'acqua pota- 
bile e per il suo esercizio durante quaranta anni. — Il detto concorso 
è stato prorogato fino a tutto il 31 dicembre p. v. (V. n. 25). 


Francia. — Prefettura della Savoia a Chambéry (28 novembre, 
ore 10 ant.). — Ristabilimento di m. 547 della strada nazionale n. 6 
e correzione del torrente Saint-Martin. Importo fr. 230,000. 

— Elevazione delle gettate del largo del Porto Puer ad Aix-les- 
Bains e lavori accessori. Importo fr. 25,000. 


BuLaaria. — Municipio di Sofia. — Sino al 1[13 gennaio 1892 
ricevonsi le offerte per la canalizzazione della città di Sofia. 


Rumania. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest (5 di- 
cembre). — Appalto per la costruzione di due ponti metallici. Importo 
fr. 73,073. 


, 


III — F'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni — (2 dicembre, ore 4 pom., unica 
e def.)., — Fornitura di ferro: kg. 1000 di filo grosso a L. 0.40; 
kg. 7400 in verghe diverso a L. 0.38. Cauz. L. 322. Consegna a 
giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruaioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate del Mediterraneo i lavori di raf- 
forzamento del ponte Platano della linea Eboli-Metaponto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


13 dicem&re. — Società Veneta di Navigazione a vapore La- 
gunare. — Assemblea generale ordinaria, per le ore 1 pom., nel lo- 
cale della Borsa in Venezia. 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Buoni Ferrovie Meridionali . .«L. 534.50 534.50 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano. — Dal 1° no- Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 290 290 
vembre pagamento della cedola n. 4 in L. 11.25. % » Novara-Seregno ». » 67.50 67.50 
» » Pa SRO Marg i » 310 310 
» » * emiss. » 306 806 
VERSAMENTI, » » Centrale Toscana. . » 502.50 502.50 
Ferrovia Suzzara-Ferrara. — I sottoscrittori delle azioni pri- » » Mediterranee 4 mo. . » 434 434 
vilegiate devono effettuare i versamenti seguenti: col 30 novembre » » Meridionali . i »+ » 299.50 298 
i primi cinque decimi; col 10 dicembre i rimanenti. » » Sarde, serie A. . » 293.75 293 
» » » serie B. » 297.50 296 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. o . » 1879 » 286 283.50 
» » Pontebba . » 443 448 
Novembre 14 9mbre 21 i Î Nord-Milano "n » 259 959 
Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 599.50 599 , » Meridionali Austriache. » 316 316 
» » editerraneo . . » 462 465 . » Gottardo 4°/.. » 101.25 101.50 
o) » Sicule. ; + » 580 580 
» » Sarde (preferenza) +.» 280 280 
» » Palermo-Marsala- (HISDa : » 330 330 l 
” » Gottardo. . . o — 820 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 1° al 10 Novembre 1891. 


RETE PRINCIPALE(M RETE SECONDARIA (") 
ESERCIZIO ESERCIZIO CIZ ESERCIZIO Î 
corrente precedente Differenze una: ni Differenze 
Chilometri in esercizio . 4153 4086 + 63 661 650 + 18 
Media 4153 408S6 + 63 GGI 649 t 1% 
Viaggiatori. . . . || 1,316,647 91 | 1,814,796 12 1,851 79 93,616 68 75,492 68 18,124 00 
Bagagli e cani. . 73,568 53 64,508 29 9,060 24 4,809 89 2,821 10 1,488 79 
Merci a G.V. e P.V. acc. 402,019 30 857,258 40 44,760 90 23,758 839 19,080 88 4,678 01 
Merci a P. V. . . 1,509,258 16 | 1,425,083 13 |+ 84,175 03 126,980 33 106,440 92 [4 20,539 41 
TOTALE 3,301,493 90 | 3,161,645 94 |-- 139,847 96 248,665 29 203,835 08 |+ 44,830 21 
Prodotti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1891. 
Viaggiatori . 18,601,262 88 | 18,544,614 94 ig 56,647 94 | 1,052,9398 81 1,179,879 33 |— 126,940 52 
Bagagli e cani. 3 804,944 48 "806, 695 45 {— 1,750 97 35,462 49 43,083 55 |— 7.621 06 
Merci a G.V. eP.V. acc. 4,231,118 43 4,248, 962 05 |— 17, 843 62 228,107 73 238,992 54 |— 10,884 81 
Merci a P. V. .. 18,801,590 81 19/270,853 47 |— 468/762 66 | 1,556,606 30 | 1,566,260 32 | — 9,654 02 
TOTALE 42 488,916 60 | 42,870,625 91 |— 481,709 81 | 2,873,115 38 | 3,028,215 74 |— 155,100 41 
Prodotto per chilometro | 

della decade. . ; 794 97 773 78 21 19 376 20 ._ 8313 59 [+ 62 61 
riassuntivo . ; 10,218 86 10,492 08 273 22 4,846 62 4,665 97 |— 319 35 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà 
(**) Col 10 giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compres nella Rete Secondaria. 

PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Novembre 1891. 

s 3 è > i È E | 3 = I I E Re S È 

do | di | sa8 | E) a | | 41 | 365) 55 |&f5| 2 È 

È DIE #3 5 4 É Sw | È 8 |233| È È 

> |a a e È 

> E È i, A zi È Le 

Chil. 32 | Chil.108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.98| Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48| Chil. 75 | Chil.45| Chil. 
Viaggiatori. . ..... " 4,613.30 16,609.20) 1,479.00} 912.90) 3,219.00! 5,537.70| 6,123,55] 4,751.35| 2,116.75| 7,557.00| 2,765.40| 912. rm 
Bagagli e Cani. . . . .. 90.00] 290.55 57.10 1.65 56.20 7.90 85.85 120.00) 34.85) 50.95) 29.40 5.40 
Merci a G. V. e P. Y. Accel. 892.80| 4,566.00 138.70] 209.50j = 662.50| 103.10 199.85] 550.85] 634.80/ 694.90 .50] 73.15 
Merci aP.V.. . .... 4,996.95| 6,395.60) —992.70|1,923.25| 1,142.80) 70.80 1,931.00|2,081.85| 665.45|2,145.05| 977.05! 434.70 
Tora: . 9,993.05| 27,855.35| —2,665.50| 3,053.90] _5,080.50] 5,719.50| _8,940.25| 7,513.95]| 3,451.85/10,447.90] 3,988.95] 1,425.75__ 


SOCIETÀ. NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (BarrIERA Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PoNnTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostrUzIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
“automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econvmico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motii.:e 

all: E-posizioni : 

Itruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Purigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. laternazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


2 : Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

m I SIgg. si. “sini caagel isa e Cc. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

E - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Granae 

YOUr, Torino) hanno la Rappresentan Za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di la 
î ; 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De-| zioni fatte a tatto :1 31 di. embre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razi.- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


persa 199I — ANNO XVIII. 


| TORINO — Viu Fxeyus, 11, aL Fono Boario — TORINO L ECONOMISTA 

FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 

" PONTI E TETTOIr IN FERRO GAZZETTA SETTIMANALE 
VATERIPRALE FISSO PFR ARMAMENTO Freunotitag K TRAMVvVIK : S i | 

I ATTREZZI ED UTENSIQUI PER (MPRESE di scienza i finanza, ODIO, 

: SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI banche, ferrovie, interessì privati, ecc. 

RUOTE GHISA DURISSIMA PER V. GONETTI, CARRELLI, ECC. ai 
I TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO ._ FIRENZE 
| ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
= Prezzi d’abbonamento 


Premiato all'Esposizione di Torino 1881. Anno I. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. d 


| LAVORO GARANYNTITO | 
se | Per l'estero: Anno L. ®5 - Sem. L. 13 


e degli interessi materiali 7159 


STRADE FERRATR DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERR (NRE 


i 
SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO | 
DARAI, : i = : 


OSSERVAZIONI, 


BioLIETTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI 


Dai LoxpRA | Paria! LONDRA | quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
(1) | 2) (4) Pakio1 i che MERLO ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
: e-'qè__'z° | | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario »d a sei stazioni 
punti contro indicati | prsc=sa - = | —— _ | italiane a loro scelta. Oltre i prezzi mmolugati è riscosso 
| | ateo rad i 
à F i | ; per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle | la 2a | la | 2a | validità la | 2a validità la Za | fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Ronlogne, 
classe | classe | classe | classe classe | classe 


classe | classe | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 


(3) Biglietti validi per 30 giorn.. 
BIGLIETTI D'ANDATA E KRITORN®. 


Stazioni sotto indicate : | 


— | _— ——— _— 


| 


Torino . 172 10/128 65| 98 60) 73 40/45 giorni |283 50/210 —(30 giorni |160-(***)115-| (4) Questo prezzo comprendu la traversata di Parigi 
| | | | sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... Moncenisio (183 40,134 90/116 65) 86 —|45 giorni |2883 50/210 — 30 giorni |172— |125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
\ | | | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 18S8 e riscossa in 

Genova . ..., (192 75/148 10|119 25| 87 85 —_ li csi È | «ess = soprappiù. 
| | (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90| — — — == | — — recarsi da Foggia a Napoli, favendo dal Capo-stazione di 
| | ‘| Foggia ann»tare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Firenze. 223 05/164 85/149 55/109 10) su a sun ES | — — eglino raggiungeranno poscia, n loro spese, |.tinerarioa 
via Genova’ | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco- 


ROMA ;..«<7: 254 75186 50|181 o5l1s1 25 - | — - _ —_ _ 
| nara-Roma-Napoli ove, presentando al Cap .-stazione il 


Napoli 286 95/209 05/213 45|153 80) _ | — _ — se _ loro biglietto, questo sarà dichiarat» valido per raggiun- 
| | | gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze. ,.. ) 2380 35 169 40|156 85114 15) _ | — fl — Dn | _ _ (**) I viaggiatori diretti a londra possono recarsi da 

Î via | | I Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 

Homi:;-s..ta ; (269 60 196 90/196 10/141 65 -- - | - - -- _ poli è ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 


Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Hrindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Emp..li, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
6 Grosse'o. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori gius!ifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio cire..lare interno italiano. 


\ Bologna 


Napoli ....) 301 95/219 55/228 45/164 30|6 mesi (**) 


via Napoli . |881 70/240 35/258 20/185 10/6 mesi (*) 
Brindisi (3) | | | 
via Bologna |308 40/224 05/234 90168 80/6 mesi 


4094 40 364 60 so LAg = 


1556 met ine 95 _ —_ — 
588 95/395 80 — — — 


| | | 
| Messina (via Napoli) . . . '876 75/273 10|303 25/217 85 — = ni i = iù 


OSSERVAZIONI. — VIAGGIATORI. — 


(© Questo treno non prende in 24 classe che 


i viaxgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe 


che i viaggiatori diretti in Italia per il Moncenisio. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSS 


PENINSULAR-EXPRES 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: } 


O SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 poner.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bolugna, fr. 60 —; 


8.22 a. 


. . . . è | . . . . P 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per Il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI | la cl. |1.2.cl la, 2a classe |Coub- rain la, 2a classe STAZIONI L.i0t1.2:01478. cl. Club-fruio ‘1.2. cl. 
{ (*) | | 

\Ch.-Gross Par.| 820a.|10 — a.| 11 — antim. |8—p. 8 15 pomer. MEpoll./a:va a Par., 850a.| — — | — a 310p. 
Londres) v;etotia . . —| 88041. © 1l — antim |8— p.| 8 15 pomer. EUGBAD (= è dda i | pel = — — Da ll—-p. 
DOourriebi: «isa 1 10 20 2.) SÈ l — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze veri ga 930 p-| — = - 615a. 
(ora inglese). .( Arr.|12 mer. 5 © 2 20 pomer. | 6.10 p. 12 10 antim. | Brindisi.... —|6—a.| — — — Pes 925a. 
Calais-maritime .< Déjeun. - | | Anconag.... —| 740p.| — — — a 545a. 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. su | 252 pomer.  640p. 1 04 antim. Bologna... —| 140a.) — _ — .— 1045a. 
B G \ Art.| 1835p.| 211p. | —_ _ | 1 58 antim. Alessandria. .... i 680a2.| — 1051a —_ dA 857p 
oulogne-Gare . *) Par.| 127 P.| 215 p. — _ 1 50 antim. Torimo; avi Arr.| 821a.| — 12 85 p _ 10 36 p 

velina Arr.| 328p.| 353p. | ò 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. È = | ——- Ton - | sa 

sic atte Shala Dara cea P. | 9.95 p. 5 sd; penale tà p 3 sic Brindisi. Par pa | 3 299% a = - 6/40 a. 

\ Arr | 5835p.| 547p. 7 — pomer. |10 47 p | 5 50antim. pres Dt e ETTARI au = 0h na \da "i 1 dia =" 10 25 p. 

ì ii | rr mann MER -_ p.| — 25 p — — 8— a. 
Paris-Nord Bu/et)| | Pranzo | Pranzo | i Livottio — 1032 p er di a o Liz 148 

Î Par.| — — 7 25 pomer. - 6 20 antim. livenno 2 Si 55 mi Lie) ca ea 1135 * 

Paris-Lyon-(Buffef) Arr.|  — -- | 8 06 pomer. — | 7 16 antim. 1 BR TA =] "n° È | : . 

y | | Pisa. cisat —|1105p.| — 4558.) — | — 233 p. 

——————_ ————— — -—t(kroeee = ___ _ nr | San-Remo Mr | 7 24 D. per 3 50 a n Î 12 05 P. 

1I.2.cI.(A) 1.2. cl.| la cl. |1.2.3. 1.2. cl.{Genova ....... —| 8302a.| — 9—-a — — 705p. 

Paris-Lyon (Buffet)Par.| — — |9—p. 910p.| — 8 55a.1115a.| ] 45 p.{Torino. Arr.| 725a.| — 1235 p.| — _ 10 36 p. 

Dijon. ...... Arr.| — — 154n. 2292.) — 205 p.| 585p.] 643 P.Ixilano . . . ... mel = Ka (10 802 ag mea 755p. 

| Genève —| — — Pa 853a.| — |1146p. si Novara . ...... —l' RA — IITDAI — 2: 854p. 
|, vin iso —| — _ — |1104a.| — — — Torio: vi; 1.6: Arr.| 815a.| — 130p.| — _ 10 47 p. 

Aix-les-Bains....—| — — 637 a. 759a.| — 1041 p 11 59 p - an a) cr nn 

Chambéry... ... —| — = 6 595a., 839002.) — 11 20 p. 1221 a TOFlB0... avis Par.| 835a.| — 212p., — _ 11 15 p. 

Modane ....... —| — — 942a. 13935p.| — 304 a Modane....... — |11220p.| — 530p.| — _ 220. 

Torino ..i. ss: —| — — 1 58p 20 p.| — —_ | 7502, Chambéry... ... —| 842p.| — 816p.| — - 503a 

l'orino Par. — | — |#40p.l 7145p| — =" |a, — (SSN ci lea) — = DITA 

Novara ......> —| — | — |429p. 943p.| — - 1031 p re, DI 920 D 1505. — > isa 

Milano. . .. .- Arr Ls — |525p..1055p.| — | — 1L9ta ai 7 Lia itre 

als Ae = e ire SE ai en ps N - deo Ci. » do Clo 

| | 0 inifon o; ie] 10 el — — |1132a.] 105p. 

Torino cai Par _ _ 235p.\8—p.| — _ 825 a. À e 0000 n î 5 

Genova . . Arr | a = |6oKpir1sp,] — = 1:50 a, |Paris-Lyon(Buffet)Arr.| 455 u.| 6402.| 6552 — | — |535p.| 5.55p. 

| San-itemo...—-| — | — |113p.|18382| — | — 438 p. 1.3. cl. 1. cl. 

4 MIRTO —| — —_ 10 50p.| 325a.| — _ 4 23 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 10 antim 9 88 a. |Club-Train 628 p. 
Firenze... . | — —  |12 4Da.| 720 a.| a — 6 25 p. Arr. 8 05 antim 1032a.| lacl. 15 p 
Livorno. ... | — — |11 20p.| 585a.| — — 5 07 p. a Déjeun. ranzo 

But ici ll a 6 25 ch 10—a.l — _ 11 02 p. PETRA (1.2, cl. 

Maggioli: S-0 1 i — |1399p.| 639p.| — = ta. Par. 8 22 antim. (11 30a.| 3 15p. 825 p. 

Brindisi... ... Arr _ n = e. —_ 6 10 p. Arr. 10 17 antim. 113p.| 505p. 10 26 p. 

i r = ee = Amiens. .... ) Déjeuner 

Poelmo..i ..... Par — 235p.|7-p.| — — 825a Par, 10 31 antim. 118p.| 510p. 1031 p. 

A ria, + Arr — 4 08p.| 850p.) — — 10 03 a \ Arr. lî pomer. | — _ 12 29 a. 

iena 2 eno 0 _ — » 1202 ; —_ — 320 p Bonlogne-Gare . "| Par. 12 26 pomer. li _ 1221 a, 
Ancona . . .. —| — | — 6502.) — — 1107 p (ora francese) .\ Arr. 1 24 pomer. 341p.| 728p. 121a. 

| Brindisi. ...—| — — 10 44 p. — 615p Calais-Mar (oraiog.)) Par.| 1 25 pomer. 345 p.| 7830p.| 1302. 

Firunza ,.. >. —_ — — 6102.) — — 647 p Donvres. +...» — | 8 20 povrer. 520p.|\d9—p. 4 — a. 

Roma ........ — | = — i 40 p.| — — 1245 a Lohdnai! Victoria . Arr.| 5 05 pomer. 710p.|1045p. 555 a, 

Moali..>. re — _l_= 639p.! — _ 139p } Ch.-Gross Arr. | 5 05 pomer. 715p.|1045p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.80 a. e da Paris-Nord alle 


Salons e Ristorante. 


da Parigi a B-indisi, fr. 81.85. 
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Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 
Capitale Sociale versato Lire. 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA. E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad SOPoD: 
i Lamiere e Ferri di qialonguo forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
| ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d ogni forma e dimen- 
. sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Itappresentanze in tutte le principali città d’Italia. 


ii 
LI 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


f-6 Li in legno e filo di ferro | “an 
intrecciato se = 


hi 4 a ora RESA. = i 
per, la chiusura | Fabbrica di Pesi e Misure 
Giardini, Ferrovie, MACCHINE GAZOSE 
Cilindri carta per Calandre 


Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
TORCHI PER UVAÀ 
TORCHIETTI COPIALETTERE 


Esp. Nazion, Torino 1884 
TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
Opriricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


\ 
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L'ASSEMBLEA GENERALE DELLA MEDITERRANEA 


TENUTA A MILANO IL 24 CORRENTE 


Il discorso del Dirett. Generale comm. Massa 


Il 24 corrente, nel solito salone del palazzo sociale, ebbe 
luogo a Milano la preannunciata Assemblea generale ordi- 
naria degli azionisti della Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. 

Presiedette — stante la continuata convalescenza del Pre- 
sidente del Consiglio di Amministrazione, senatore conte 
Giulio Belinzaghi — il Vice-Presidente comm. senatore An- 
tonio Allievi. Questi rivolse al comm. Belinzaghi caldi ed 
affettuosi auguri per un prossimo ristabilimento, credendo 
di interpretare, oltre le aspirazioni del Consiglio, anche 
quelle degli azionisti convocati in Assemblea. 

Dichiarata quindi legale l’Assemblea perchè presenti 75 
azionisti rappresentanti 116,000 azioni, che in fine si por- 
tarono a 85 azionisti, 118,381 azioni, con 23,664 voti, il 
Presidente invitò il dottor Alessandro Peregalli a fungere 
da segretario, e pregò gli azionisti signori Hottlinger ed 
E. Prandoni, quali maggiori portatori di azioni, a fungere 
da scrutatori. 

“» 

Essendo stato proposto da un azionista che la Relazione 
del Consiglio di Amministrazione venga distribuita unita- 
mente alla tessera d’ammissione all'Assemblea ed essendo 
pol stato chiesto da altri che diasi notizia di quanti giorni, 
prima dell'Assemblea, la Relazione potrà essere a disposi- 
zione degli azionisti, risposero il Presidente ed il Direttore 
Generale. 

Il Presidente osservò come nell'Assemblea dello scorso 
anno si deliberò di tenere la Relazione a disposizione degli 
azionisti, qualche giorno prima dell'Assemblea, presso la 
Direzione Generale e come ciò appunto venne fatto. Notò 
poi la difficoltà di poter licenziare la stampa della Rela- 
zione molti giorni prima dell'Assemblea. 

Il Direttore Generale osservò essere prestabilito che la 
Assemblea debba tenersi in novembre e il bilancio debba 


stare 15 giorni nell’anticamera della sala ove tiensi l’As- 
semblea. Accettò la proposta dei preopinanti, nel senso si 
dehba pubblicare la Relazione il più presto che si può. 

Il Presidente, infine, conchiuse che si annuncierà ai gior- 
nali il giorno in cui la Relazione sarà a disposizione degli 
azionisti. 

n'e 

Datasi poscia lettura della Relazione del Consiglio d'Am- 
ministrazione sul sesto esercizio sociale e della Relazione 
dei Sindaci — delle quali abbiamo già pubblicato un ampio 
sunto nel numero precedente e pubblicheremo, come di con- 
sueto, il testo — e dopo che il presidente ebbe annunciato 
che gli amministratori da eleggersi erano 8, e non 7, per la 
sopravvenuta morte del comm. Malvano, fu aperta la discus- 
stone generale. 

E questa fu lunga assai, amplissima... Un oratore, fram- 
mezzo agli azionisti, si dimostrò soddisfatto che il Tribunale 
di Potenza abbia meritamente condannata la Società per il 
disastro di Grassano (1); ciò ha meritamente fatto supporre 
che l’oratore non sia azionista della Mediterranea. 

n'a 

Non permettendoci la ristrettezza dello spazio di seguire 
il corso della discussione e per non ripetercì nel riassumere 
le singole osservazioni, raccomandazioni, oo ecc. dei 
“vari oratori, diamo un ampio riassunto del discorso del Di- 
rettore Generale, comm. Massa, il quale categoricamente ri- 
spose a tutto ed a tutti. 

Il Direttore Generale esordì rispondendo a Scarfiotti non 
essere stato lui, il comm. Massa, a negoziare la Conven- 
zione col Governo; fu il Comitato. E a questo egli osservò 
che il 62 0j0, otferto dal Governo per l'esercizio, era cifra 
tutt'altro che grassa. Tuttavia accettò la direzione generale 
dell'azienda, sperando nell’incremento del traffico e negli 
effetti del trasformare industrialmente l’azienda. Spiegò 
poi la differenza di spesa fra la Mediterranea e l’Adriatica : 
sopratutto influisce la diversa media delle pendenze delle 
linee ed è da considerare che le linee della Mediterranea 
sono in gran parte in vicinanza di monti. Ci sono linee 


(1) Vedi lo speciale articolo, contenente il dispositivo della sentenza, in questo 
stesso numero. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


che devono essere necessariamente passive. Notò che la 
malaria, sconosciuta in altri paesi, costa assai all’Ammì- 
nistrazione della Mediterranea. Giustificò il ritardo dei 
trasporti merci con Ja necessità di spezzare i convogli e 
quindi lasciare i vagoni ora in una stazione ora in un’altra 
del percorso. Non si poteva pensare a diminuire il perso- 
nale dacchè il traffico tendeva ad aumentare; d’un tratto 
il traffico è diminuito di 4 milioni in un anno. Ma ora 
non si pensa di licenziare del personale, soltanto non se ne 
assume del nuovo. Maggiori dati numerici si potrà darli 
in tema di statistica, non di bilancio; giacchè, De quanto 
si lavori a raccoglierli, non si fa in tempo ad inserirli 
nella re'azione dell’anno. 

Rispose a Viganò e promise che si penserà ad aumentare 
alquanto gli stipendi degli assistenti. Notò che non furono 
aumentate spese per il personale d’Ispettorato generale. 

Rispose a Zavattari che la Società non vuole guadagnare 
sui bastagi; cercherà di accontentarli; favorirà la costitu- 
zione di una loro cooperativa come ha già favorito altri- 
menti il movimento cooperativo. Sulla questione delle ta- 
rile di trasporto, rispose che non è la Società che può 
abbassarle, giacchè essa non prenile che una percentuale 
sull’introito; è al Governo che bisogna ricorrere. 

Si sorprese che Rumussi come azionista siasi compia- 
ciuto che il Direttore Generale sia stato condannato. 

Romussi (interrompendo): Sicuro che n’ho piacere... 
giustizia. (Voci: Male!). 

Il Direttore generale: È \anto vero che non trovo giusta 
la condanna, che mi sono subito appellato. 

Il Direttore generale — continuando il suo discorso — 
accennò a un nuovo servizio straordinario di controllo sui 
treni, organizzato di questi giorni, Giustificò la frequenza 
dei ritardi con i frequenti guasti alle linee, questi non 
dovuti a negligenza o malvolere del personale. 

In quanto all’organico, rispose a Maffi credere che, se si 
fosse falto, sarebbe stata una camicia di Nesso pel perso- 
nale. L’Amministrazione governativa tentò più volte di com- 
pilare l'organico che andrebbe fatto con criteri non sol- 
tinto d'anzianità; ma trova difficile persino di stabilire 
l’anzianità dei capi-servizio, essendo provenienti da Ammi- 
nistrazioni diverse. Si pone il quesito se l'organico si debba 
farlo per anzianità, per servizi, per linee, per regioni, per 
compartimenti. È troppo difficile determinare le singole com- 
elenze; è preferibile lasciar criterio di scelta ai superiori, 
 {ppoi non è così facile soddisfare tante esigenze. Mentre 
da una parte l’Amministrazione crede che gl’impiegati deb- 
bano andare dov’essa intende mandarli, gl’impiegati ten- 
dono a stare dov’essi vogliono, e specialmente in vicinanza 
del luogo natio. 


Rispose, infine, a Podreider che uno studio sulle tariffe 


si è fatto e che si farà un piccolo esperimento per l’appli 


cazione della tariffa a zone per viaggiatori. 
* 


* * 

Dopo di che l'Assemblea approvò all’unanimità — meno 
uno — l'Ordine del giorno del Consiglio che abbiamo già 
pubblicato in fine al sunto della Relazione nel n. 47 3 pa- 
gina 747. 

In ultimo si procedette alla nomina di 8 Amministratori 
e dei Sindaci. 

Furono eletti amministratori i signori: 

Falcone avv. comm. Giacomo voti 22974 (rielezione) 


Podestà barone comm. Andrea » 22974 > 
Pariani comm. Antonio » 228141 » 
Maraini ing. comm. Clemente » 22841 » 
Casana avv. barone Ernesto » 22841 » 
De-Ferrari duca Gactano » 22841 (nuova elez.) 
Cattaneo cav. Roberto » 22841 » 


Furono rieletti, con voti 22840: 

a sindaci effettivi 1 signori: Bigatti cav. Ambrogio — 
Bignami comm. Enea — Silvestri rag. cav. Giovanni — 
Schuster Burckhardt G. G. — Oppenheim barone Alberto; 

ed a sindaci supplenti i signori: Allasia ing. comm. Fi- 
liberto e Crispi avv. Antonio, 


IL DISASTRO DI GRASSANO 


AL TRIBUNALE DI POTENZA 


ll dispositivo della sentenza 


Corrispondenza particolare del MoxitoRE (1). 


Il telegrafo, diramando in tutt'Italia il dispositivo della 
sentenza del Tribunale di Potenza, mi ha preceduto. 

Devo tuttavia completarvi il resoconto sintetico del quale 
mi avete incaricato; e me ne disimpegno con questo mio 
ultimo articolo, aggiungendovi quanto può servire di illu- 
strazione alla nota sentenza. 

ae 

Ultimo oratore della Difesa fu l'avv. cav. GALATEO Antonio. 

Si sapeva a Potenza dei meriti letterari di Antonio Ga- 
lateo e della sua valentia come avvocato ed oratore. 

Affollate quindi furono le udienze nelle quali egli parlò. 

Dopo il giudicato, non oso dire ch'egli abbia persuaso 
chi sulla questione aveva già preso partito, ma certo posso 
affermare che l'impressione del suo dissorso non sì can- 
cellerà tanto presto in quanti l’han sentito. 

E ciò perchè la logica e le argomentazioni giuridiche 
erano sposate alla più calda convinzione, al più sincero 
accento di verità. l 

Argomento principale della sua arringa fu il telegrafo, 
cioè la pretesa interruzione che si vuole avvenuta alle 4.30 
ant. per effetto della caduta della frana sul palo che reg- 
geva 1 fili. 

Il Galateo cominciò per porre i) quesito se la caduta della 
frana implicava la interruzione telegrafica, e se questa im- 
plicava proprio che fusse caduta la frana, rispondendovi 
con una serrata dimostrazione del nessun fondamento delle 
deduzioni dell'accusa a questo riguardo. 

All’annotazione del telegrafista Opromolla nessuno si fa 
vivo dalle ore... alle... (tacio le ore perchè anche ora 
non si sa se scrisse dalle 4.30 o dalle 5.80), egli tolse 
ogni valore collo spiegare innanzi tutto il significato vero 
della parola, datogli dall’Opromolla, cioè che gli apparati 
tacevano. 

Con una lunga serie di dimostrazioni convinse quindi 
che l’Opromolla non poteva dalle 4.30 sino all’ora del di- 
sastro essersi occupato sui fili passanti per Grassano perchè 
LAO a ricevere ed a trasmettere telegrammi in altre 
inee, 

Provò poi con documenti ufficiali e telegrammi che sui 
fili governativi appoggiati al palo travolto dalla frana non 
si verificò alcuna interruzione sin dopo le 6 ant. 

Passando quindi ad esaminare il rapporto dell’Ispettore 
governativo dei Telegrafi, signor Marini, all'Autorità giudi- 
ziaria, lu dimostrò mendace, col fatto stesso che il detto 
Ispettore, mentre si compiacque di riferire e basarsi sul- 
l'annotazione Opromolla circa i fili sociali, tacque dei fili 
governativi che continuarono a funzionare, come lo pro- 
vano i documenti presentati al Tribunale dalla Difesa. 

Il rapporto del Marini del 22 era d’altronde contrad- 
detto da altro dello stesso fatto il 23, dove si diceva che 
il telegrafo era stato interrotto dopo le 6. 

Sul rapporto Marini l'avv. Galateo richiamò tutta l’ at- 
tenzione del Tribunale, pregando che lo si verificasse e 
confrontasse colla lettera anonima allegata all’istruttoria e 
che per caso è scritta con una calligrafia molto somigliante 
e contiene gli stessi errori di fatto. 

Io vi ho appena accennato qualcuno dei punti principali 
del discorso Galateo. Darvelo intero sorpasserebbe Îa na - 
tura di questo resoconto. Ve lo comunicherò a parte con 
quelli degli on. Pessina e Tajani, e spero che troverete il 
posto per pubblicarli. 

Vi basti, per il valore dell’arringa Galateo, che ho ve- 
duto il Pubblico Ministero, cav. Borelli, discendere, finito 
il discorso, dal suo seggio e venire a stringere la mano al 


(1) Per le precedenti corrispondenze, yedi n. 42, 43, 44, 45, 46 e 47. 
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Galateo, rallegrandosi vivamente ed aggiungendo: « Lo sa- 


pevo che sulla questione del telegrafo ella avrebbe ripor- 
tata la vittoria >». 
va 

Su che dunque si baserà la sentenza ? 

Il Tribunale, per darcela, si è preso un giorno; e da 
tutti si riteneva che questo tempo occorresse pei mo- 
tivali. 

Il giorno 24, alle ore 2 pom., il Tribunale non ci diede 
invece che il seguente dispositivo: 

« ll Tribunale: 

Dichiara Morea Gaetano fu Nicola, di anni 28, nato in 
Bitonto, residente a Grassino, guardiano ferroviario, colpe- 
vole di avere per negligenza ed inosservanza dei rego'amenti 
cagionito la morte a 20 individui e lesioni personali più o 
meno gravi a danno di altri viaggiatori, nel disastro ferro- 
viario di Grassano, avvenuto nel maltino del 20 ottobre 1888. 

Dichiara Massa comm. Mattia fu Giampietro. di anni 61, 
da Torino, residente a Milano, nella qualità di Direttore Ge- 
nerale della Società ferroviaria, rete Mediterranea, respon- 
sahile civile pei danni cagionati dal Morea in iletto disastro. 

Dichiara infine Opromolla Raffsele di Francesco, di anni31, 
nato in Auletta, commesso fi rroviario. residente a Casal - 
buono, colpevole di avere come testimone in un processo 
per delitto, nelle pubbliche udienze del Tribunale penale di 
Matera, nei giorni 25 e 26 Iuglio 1890, taciuto in parte ciò 
che sapeva intorno ai fatti sui quali venne interrogato, coi 
benefizi di cui agli art. 216, 1° capoverso, e 59 del Codice 
Penale. 

Letti ed applicati gli art. 504-597 e 75 Cod. Pen. abo- 
lito, 2-914-371-214-216-59.39 e 40 Cod. Pen vigente, 1153 
e 1156 Cod. Civ., 5 del Regolamento 34 ottobre 1873 circa 
la polizia, la sicurezza e la regolarità dell’ esercizio delle 
strade ferrate, 2-34 e 102, allegati A-F, della Legge 27 a- 
prile 1885 per l'esercizio della rete Mediterranea, 1-2-3-4- 
049-568-569 e 5741 Proc. Pen.: 

Condanna Morea alla pena della detenzione per la durata 
di anni tre ed a lire mille di multa ; ed Opromolla alla 
pena della reclusione per la durata di mesi cinque, compu- 
tata la carcerazione sofferta 

Condanna il signor Massa, nella qualità di Direttore Ge- 
nerale della Società anonima della ferrovia Rete Mediter- 
ranea, in solito col Morea alle spese processuali all'erario 
dello Stato, nonchè al risarcimento dei danni in favore di 
tutti i danneggiati, ed aggiudica alle Parti Civili le seguenti 
somme, che saranno imputate nella liquidazione definitiva, 
vale a dire: 


I. Agli eredi del fu Giuseppe De Laghezza L. 5000; 
2. Agli eredi di Barbiere Giuseppe L. 3000; 

3. Agli eredi di Cappati Augusto L. 2000; 

4. Agli eredi di Paradiso cav. Luigi L. 5000; 

5. Agli eredi di Greck Spiritione L. 3000; 

6. Agli eredi di Tortorella Carmine L. 3000; 

7. Agli eredi di Ruperti Giovanni L. 2000; 

8. A Losavio Giovanni L. 500; 

9. A Bruni Francesco L. 300; 


10. A Filippi Giuseppe L. 500; 
41. A Peluso Francesco L. 500; 
12. A Cantiello Pasquale L. 100; 
13. A Marsico Antonio L. 200. 

Condanna infine l’Opromolla al risarcimento dei danni in 
favore di tutti i danneggiati da liquidarsi nei modi di legge 
ed in solido con Morea e Massa alle sole spese processuali 
comimi al reato pel quale ha riportato condanna. 

Visto poi l'art. 393 Proc. Pen; 

Dichiara non provata la reità asserita a Brambilla Giu- 
seppe fu Luigi, di anni 84, nativo di Milano, domiciliato a 
Taranto, qual macchinista ferroviario, e lo assolve ». 

Tale è la sentenza; da quali considerazioni dettata, non 
sappiamo ancora. x 

* * 

Una cosa ha colpito — ed è che un presidente avveduto 
come il cav. Chiaia la pronunciasse dopo di aver permessa 
una irregolarità che non potrà che annullarla. 


E l’irregolarità consiste nel fatto che domandato agli im- 
putati se non avevano alcunchè da aggiungere, il dibatti- 
mento doveva dichiararsi chiuso, Invece il P. M. riprese la 
parola dichiarando che egli insisteva nelle conclusioni già 
svolte e quindi per la condanna degli accusati. 

Subito dopo il Presittente dichiarò chiuso il dibattimento 
e così la Difesa non ebbe, come vuole la legge, ultima la 
parola. 

Importava che l’irregolarità fosse scritta a verbale, vo- 
lendo la Difesa farne motivi di appello per nullità. 

Con tale intento, un quarto d’ora dopo, l’avv. Galateo, 
accompagnato dall’avv. cav. Nicola Marini e dall’avv. Pa- 
setti, si portò dal Presidente. 

Questi stava per uscire. 

— Perdoni, Presidente, una parola. 

— Subito, avvocato. 

— La prego chiamare il Cancelliere. 

— AN! Pel verbale? 

— Sissignore. Mi appello alla sua lealtà, alla sua cor- 
tesia perchè vi sia notato l’ultimo incidente. 

— Ah! La lealtà innanzi tutto. Sissignore! Sissignore! 
Il verbale dirà tutto quello che è avvenuto. 

— Grazie, signor Presidente. Io sarei sleale se non le 
esprimessi il mio sommo dispiacere per la sentenza lestè 
pronunciata, perchè Ella sa quanto io sia profondamente 
convinto del contrario. Ma in mezzo al grande dolore che 
mi dà questa sentenza mi è cdi conforto ricordare, signor 
Presidente, la sua cortesia ed imparzialità costante ed am- 
mirare la sua lealtà. 

— Sono spiacentissimo, il Collegio ha creduto di emet- 
tere questa sentenza. Vi auguro che la Corte vi dia quella 
soddisfazione che in parte vi fu data. Che fa che st an- 
nulli una sentenza di più? Io ci tengo al mio galanto- 
mismo, 

— Signor Presidente, dunque è inutile qualunque altro 
passo ? Sono sicuro? 

— Si!... E inutile chiamare il Cancelliere. Sono io il 
primo testimonio. Sissignore! Il verbale dirà che il P. M. 
ha avuto ultimo la parola. 

Vi ho riportato nei suoi minuti particolari, colle testuali 
parole scambiate, quest'ultimo incidente, troppo significa- 
tivo per defraudarne i nostri lettori. 

Esso vale per qualunque commento. 


» * 

In questo processo ha dominato la prevenzione, il so- 
spetto calunnioso, l’impressione degli ultimi accidenti ferro- 
viari, la paura di non parere indipendenti. 

La pietà per le vittime ha forse nell'animo “i siudici, 
uomini anch'essi, potuto più della giustizia, 

Le conseguenze della loro sentenza saranno più gravi che 
non si creda. 

Ai giudici parve certo di aver data una prova di grande 
indipendenza, mentre in fatto, mancando loro gli elementi 
positivi per una condanna che non contrastasse colle testi - 
monianze, col giudizio «ei periti, sempre eminenti per 
quanto liberamente vilipesi dagli avvocati della Parte ci- 
vile, e coi documenti annessi al processo, la sentenza, a 
giudizio di quanti hanno giudicato fuori dell'ambiente agi- 
tato di Potenza, parve una enormità della quale possono 
solo compiacersi i fautori della guerra che si fa ogni giorno 
a tutto ciò che è potere, in tutte le sue forme, sia ammi- 
nistrative che politiche. 

Attendiamo l'appello. P. 


CRONACA PARLAMENTARE | 
delle FILRRROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Convocazione della Camera. — Disegni di legge all'ordine del 
giorno. — La Camera che, come abbiamo accennato nell’ultima « Cro- 
naca » del n. 27, erasi il 28 giugno u. 8. aggiornata per essere con- 
vocata a domicilio, tenne la sua 125* seduta il 25 corrente. 

All'ordine del giorno — fra altro — fu posta la discussione dei 
seguenti disegni di legge di cui già ci occupammo specialmente, ed 
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intorno ai quali — per richiamo a precedenti notizie parlamentari 
— rimandiamo i nostri lettori alla « Cronaca » del precitato n. 27 
del 4 luglio u. s. a pag. 429 sotto il titolo « Disegni di legge pre- 
sentati e non discussi »: 

Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche (N. 70); 

Modificazioni alla legge sulla costruzione e sistemazione delle 
strade comunati obbligatorie (N. 120); 

Sull'esercizio dei telefoni (N. 121) (Urgenza). 

Commissioni. — Presentazione di relazione. — Nella seduta 
del 25 corrente l'onorevole Vollaro, Presidente della Commissione, 
a nome dell'onorevole Sciacca Della Scala, nominato relatore il 2 
lueli. n. s., presentò la relazione sul Disegno di legge (N. 157) per 
la i» sosta di contratto con la Società esercente le Strade Fer- 
ra, © Mediterraneo per il servizio di navigazione fra Reggio 
e ì sina in corrispondenza coi trent ferroviari. Circa questo pro- 
getto vedi, per l'andamento parlamentare di esso, l’indice riassun- 
tivo nella « Cronaca » del precitato n. 27. 

La Commissione elevò il tonnellaggio dei vapori da 350 a 450 
tonnellate e ha modificata anche la loro velocità. Fu vietato alla 
DIES concessionaria il subappalto e furono abolite le formalità do- 
ganali. 

Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Comunicazione. 
— Al riaprirsi della Camera, il 25 corrente, furono comunicate 52 
domande di interpellanza e 7 di interrogazione presentate dopo 
l'aggiornamento della Camera, oltre 2 domande d’interpellanza pre- 
sentate successivamente. 

Altre 9 interpellanze furono comunicate nella seduta del 26, ed 
altre quattro ancora in quella del 27. 

Oltre le nuove presentate, eranvene eziandio 26, non evase o non 
cadute prima dell’aggiornamento della Camera! Di queste fu annun- 
ciato nella seduta del 27 che parecchie sono state ritirate. 

Molte di tali domande sono rivolte al Ministro dei Lavori Pub- 
blici e riguardano specialmente le ferrovie; ma noi ci riserviamo di 
dire di esse se e quando saranno svolte. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Aulla-Lucca 
(Visita di ricognizione e prossima apertura del tronco 
Lucca-Ponte a Mortano). 


Il giorno 25 corr. ha avuto luogo la visita ufficiale 


di ricognizione del 1° tronco della ferrovia Lucca-Aulla 


da Lucca a Ponte a Moriano. 


Intervennero i rappresentanti della Direzione tecnica 


governativa locale, del R. Circolo ferroviario di Firenze, 
della Società del Mediterraneo che assumerà l'esercizio 


della nuova linea, e della Società dell’Adriatico eser- 
cente la stazione di Lucca nella quale la nuova linea 


sì innesta.. 


Dalla detta visita è emerso che il tronco, della lun- 


chezza di quasi 10 chilometri e comprendente le nuove 
stazioni di S. Pietro a Vico e di Ponte a Moriano, tro- 
vasi perfettamente ultimato e potrà quindi essere aperto 
al pubblico servizio in un prossimo giorno da destinarsi 
d'accordo fra le Amministrazioni interessate. 
><I 
Ferrovia Reggio-Sant' Eufemia 

(Visita di ricognizione del tronco Gioia Tauro-Nicotera). 

Ieri doveva aver luogo la visita di ricognizione del 
tronco di ferrovia da Gioia Tauro a Nicotera della linea 
da Reggio a Sant'Eufemia. 

La visita è stata preceduta dalla prova delle travate 
metalliche. Della visita di ricognizione è stato incaricato 
il R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di Napoli, in 
concorso: del Direttore tecnico governativo dei lavori ; dei 
rappresentanti della Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo che deve assumere l'esercizio del nuovo tronco, 
e dei delegati della Impresa costruttrice. | 

La predetta Società ha già sottoposto alla approvazione 
governativa il relativo orario dei treni, il quale consiste 
nel prolungamento delle due coppie di treni della linea 
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Reggio-Gioia-Tauro che meglio soddisfano alle esigenze 
dei paesi interessati. 
Il nuovo tronco di ferrovia misura la lunghezza di 16 


chilometri. 
>< 
Per le strade d'accesso a stagioni della linea 
Roma-Segni. 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, in vista della non lontana aper- 
tura all'esercizio della linea da Roma a Segni, ha interes- 
sato il R. Ispettorato Generale delle Ferrovie a fare nuove 
pratiche affinchè abbiano ad essere compiute colla mag- 
gior possibile sollecitudine le strade di accesso alle sta- 
zioni di Ciampino, Montecompatri, Colonna, Palestrina 
e Valmontone. Finora solo il Comune di Zagarolo ha prov- 
veduto all’ultimazione della strada d'accesso alla stazione 
omonima. 

>< 
Stazione di Colico. 
(Nuovo progetto di ampliamento e di sistemazione). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione governativa un nuovo progetto 
per lavori di ampliamento e di sistemazione della stazione . 
di Colico, in dipendenza dello allacciamento nella mede- 
sima della nuova linea da Lecco a Colico. L'Amministra- 
zione predetta ha fatto domanda perchè il progetto sia 
approvato in via di massima, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, riservandosi di presentare 
in seguito il progetto dettagliato di tutte le opere di am- 
pliamento della stazione. 

La spesa totale preventivata per la esecuzione dei lavori 
previsti in progetto ammonta complessivamente a lire 
531,000 e dovrà essere ripartita fra le linee di Lecco, di 
Sondrio e di Chiavenna. La Società propone che alla ese- 
cuzione dei lavori si provveda colle norme di cui ai comma 
1° e 2° dell'articolo 65 del capitolato di esercizio, cioè 
parte in economia e parte mediante appalto a licitazione 
privata. 

Il progetto considera: l'ampliamento del piazzale della 
stazione; il prolungamento di quattro manufatti e la co- 
struzione di un muro di sostegno; la costruzione di una 
rimessa per 2 locomotive, di nuove latrine, di un secondo 
marciapiede, della pensilina metallica pel fabbricato viag- 
giatori, di un piano caricatore scoperto e di una nuova 
casa cantoniera doppia; l'ampliamento del fabbricato viag- 
giatori; l'impianto di una condotta d’acqua a pressione 
con relativa tubolatura ; l'ampliamento del rifornitore col 
collocamento di una nuova vasca da mc. 50; il colloca- 
mento di 6 piattaforme (una di m. 8.50, 3 di m. 5.50 e 
2 di m. 4.50), di due grue idrauliche e di 16 deviatoi. 

Il progetto considera poi il cambio dell’attuale arma- 
mento della stazione con materiale conforme a quello del 
tipo adottato per la linea Lecco-Colico. 


>< 


Ferrovia Caianello-Isernia. 

(Progetto definitivo di fornitura di deviatoi ed intersezioni 

per stazioni del tronco Roccaravindola-Isernia). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Ve- 
nafro, ha sottoposto all’approvazione governativa il pro- 
getto definitivo per la fornitura di deviatoi ed intersezioni 
occorrenti per le stazioni del tronco della ferrovia Caia- 
nello-Isernia, compreso fra Roccaravindola ed Isernia. La 
spesa totale considerata in progetto ammonta a L. 52,100. 

Il materiale da provvedere consiste in: N. 50 scambi 
semplici con crociamento, tangente 0.10, di cui a destra 
N. 27 ed a sinistra N. 28; N. 6 intersezioni ad angolo 


e degli interessi materiali 
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retto col binario trasversale a livello e senza inclinazione 
delle rotaie. 
D><Z 


Avviso d'appalto ad unico incanto 
per fornitura di scambi semplici e relativi crociamenti. 


Alle ore 10 antim. del dì 16 dicembre p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’'I- 
spettore generale delle Strade ferrate, si addiverrà col 
metodo dei partiti segreti all’incanto per l’appalto e de- 
liberamento definitivo della fornitura di numero venti 
scambi semplici e relativi crociamenti tang. 0.10, con 
cuore capovolgibile in acciaio fuso, del 1° tipo ferrovie 
complementari, dei quali undici con disco fanale girevole, 
e due simmetrici, occorrenti per l'armamento delle sta- 
zioni comprese nei tronchi Marradi-Fantino-Crespino, 
Fosso Canecchi-Ronta e Salerno-Fratte-Capezzano delle 
linee Facenza-Firenze e Salerno-San Severino, per la pre- 
sunta somma di L. 24,660, salvo il ribasso percentuale 
che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

Cinque scambi dovranno essere consegnati sul vagone 
nella stazione di Salerno il 81 gennaio 1892, dieci sul 
vagone alla stazione di Marradi il 15 febbraio 1892 e 
gli altri cinque sul vagone alla stazione di Borgo San 
Lorenzo il 15 marzo 1892. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1200 e quella 
definitiva in L. 2400, ambedue in numerario od in titoli, 
come all'articolo 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

SS 
Ferrovia Avezzano-Roccasecca. 
(Stato lavori tronco Sora-Balsorano al 1° novembre 1891). 

Riceviamo da Sora le seguenti informazioni sull’anda- 
mento dei lavori del tronco della ferrovia Avezzano-Roc- 
casecca, compreso fra Sora e Balsorano, in appalto alla 
impresa Strangolini Francesco per la somma di lire 
5,624,000, con obbligo di darlo ultimato nell’aprile del 
1893. 

Le espropriazioni sono quasi completamente definite. 
Pei movimenti di terra sì lavora saltuariamente nei primi 
undici chilometri. Le opere d’arte minori previste sono 80, 
e di queste N. 20 sono già compiute, N. 8 in corso di ese- 
cuzione e le rimanenti ancora da iniziare. Le opere d’arte 
maggiori sono due e consistono in due ponti sul fiume 
Liri entrambi in corso di costruzione. Pei fabbricati si 
hanno in corso alcune case cantoniere e garette in mura- 
tura. Le gallerie sono 2; quella di Marianello lunga 
m. 350; e quella di Rampucci della lunghezza di m. 575. 
La prima è completamente scavata; per la seconda lo scavo 
di avanzata ha raggiunto i m. 66. 

>< 
Ferrovia Cosenza-Nocera. 

(Stato lavori tronco Cosenza-Pietrafitta al 1° novembre 1891). 

Riceviamo le seguenti informazioni sullo stato dei la- 
vori di costruzione del 1° tronco della ferrovia Cosenza- 
Nocera compreso fra Cosenza e Pietrafitta in appalto alla 
impresa Aletti-Adone, per l'importo di L. 10,532,500. Le 
informazioni stesse sono riferite al 1° del corrente mese. 

Le espropriazioni permanenti sono pressochè ultimate. 
Il lavoro fatto fin qui peri movimenti di terra consiste 
quasi unicamente nell'apertura di trincee fra le progres- 
sive 3100 e 6900. Nessun lavoro si è fatto per le opere 
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d'arte; e quanto ai fabbricati si hanno in costruzione due 
case cantoniere ed il fabbricato viaggiatori della stazione 
di Pedace. 

Si sono fatti studi del sottosuolo in corrispondenza della 
frana all'imbocco Cosenza della galleria di Pietrafitta 
onde provvedere convenientemente al relativo consolida- 
mento. 

Lungo il tronco sono previste N. 10 gallerie della lun- 
ghezza rispettiva: la 1* di m. 414.75; la 2 di metri 
674.70; la 3* di m. 237.25; la 4* di m. 119.37; la 
5a di m. 506.50; la 6* di m. 262.95; la 7* di m. 257.50; 
183 di m. 110.40; la 9* di m. 1602.80 e la 10* di metri 
313. Finora nessun lavoro è stato fatto per le gallerie. 

È in costruzione, anzi è in parte già costruita, la strada 
di servizio per accedere ai lavori posti nella valle del Car- 
done. Si sta provvedendo all'impianto di cantieri all’im- 
bocco Nocera della galleria Catena (km. 4.400) ed alla 
stazione di Pedace. 

Il conveniente sviluppo dei lavori ha trovato incaglio 
nelle difficoltà incontrate per le espropriazioni ; nella man- 
canza di strade per accesso ai lavori; e nella mancanza di 
cave di pietrame e di argilla in prossimità della ferrovia. 

>< 
Da Bari alla Sicilia. 
(Proposta di servizio diretto di viaggiatori). 

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
terraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, allo scopo di facili- 
tare i viaggi da Bari alla Sicilia, avrebbero, di comune 
accordo, deliberato di istituire un servizio diretto di viag- 
giatori per le destinazioni di Catania e di Palermo da 
Bari, come esiste da varie altre cittè continentali, con bi- 
glietti di corsa semplice validi 10 giorni, e biglietti d’an- 
data e ritorno valevoli 40 giorni. 

La proposta relativa è stata presentata recentemente al 
Ministero dei Lavori Pubblici. 

>< 
Circa il risultato negativo della conferenza 
per il servizio cumulativo tra la Rete Adriatica 
e la ferrovia Bergamo-Ponte della Selva. 


Siamo informati che il risultato negativo avuto dalla 
conferenza — da noi preannunciata nel n. 47, pag. 736 
— tenutasi in Milano presso il R. Ufficio di Circolo fer- 
roviario, allo scopo di definire la questione relativa al ser- 
vizio cumulativo fra la Rete Adriatica e la linea da Ber- 
gamo a Ponte della Selva, ha recato dolorosa impressione 
nel numeroso ceto industriale e commerciale della città 
di Bergamo e della Valle Seriana a motivo dei danni gravi 
che deriverebbero alla industria ed al commercio qualora 
prima del 31 dicembre p. v., epoca nella quale scade l’at- 
tuale servizio provvisorio di corrispondenza, non sia stato 
concretato un vero e proprio servizio cumulativo. 

A quanto ci si assicura l’Amministrazione delle ferrovie 
Meridionali avrebbe addimostrata la maggiore arrendevo- 
lezza; ma la Società Belga esercente la ferrovia predetta, 
a quanto si afferma, non sì sarebbe addimostrata troppo 
proclive ad accettare gli accordi che le furono proposti. 

Siamo però fidenti nell’opera conciliatrice che non man- 
cherà di assumersì il Governo, per cui è a sperare che allo 
scadere dell’anno sarà tutto concordato a seconda dei de- 
sideri della classe industriale e commerciale della pro- 
vincia di Bergamo. 

>KZK 
Freno automatico Westinghouse. 


Nel doloroso disastro avvenuto a Pontegalera si ebbe 
anche una volta occasione di provare i vantaggi indiscu- 
tibili che un buon freno può apportare in simili accidenti. 
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Infatti, per quanto deplorabile sia stata la cai - rofe, 
essa avrebbe assunto proporzioni assai maggiori se il treno 
diretto proveniente da Roma non fosse stato munito del- 
l'apparecchio Westinghouse. 

Il treno investitore non scoprì quello che stazionava a 
Pontegalera che a distanza relativamente breve e, mercè 
la potenza del menzionato freno potè, se non evitare, cer- 
tamente diminuire grandemente la violenza dell'urto, te- 
nuto conto che un treno sprovvisto di freni continui non 
può effettuare la sua fermata che a circa quattrocento 
metri dal punto in cul incomincia il frenamento. 

Noi non cì stancheremo, sia nell’interesse del Governo 
che delle Società e della sicurezza dei viaggiatori, di con- 
sigliare una maggior estensione d'applicazione di detti 
freni che, se non evitano ogni pericolo, diminuiscono però 
grandemente il numero degli accidenti che ne possono 
derivare. 

><Z 
Ferrovia Salerno San Severino. 

(Stato lavori tronco Fratte-Capezzano al 1° novembre 1891) 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Fratte a Capezzano, della linea Salerno-San Severino, in 
appalto all’Impresa Rocco d' Alessandro, riceviamo le se- 
guenti notizie, che sono riferite al 1° del corrente mese. 

I lavori di questo tronco, il cui importo è presunto 
in L. 4,542,000, dovrebbero trovarsi compiuti entro il 
mese di dicembre p. v. L'importo dei lavori eseguiti è 
di L. 3,745,000. 

La situazione della gulleria RARI delle Fratte, 
lunga m. 2,396.03, all’epoca predetta era la seguente : 
scavo : avanzata m. 1928. 20; calotta m. 1838.20; strozzo 
m.1828.30; piedritti m. 1803. 40; regolamento m. 1792. 27; 
muratura: calotta m. 1840.77; piedritti m. 1792.27; arco 
rovescio m. 169.30. L'avanzamento medio giornaliero, 
complessivamente per entrambi gli attacchi, nel mese di 
ottobre p. p. fu di m. 1.69. 

Case cantoniere: sono complete, ad eccezione delle 
opere di finimento. Stazione delle Fratte: si possono con- 
siderare ultimati: il fabbricato viaegiatori, quello dei 
cessi, il piano caricatore coperto ed il magazzino delle 
merci; il marciapie *di è completo, ad eccezione dello strato 
di pietr'- 0; al piano caricatore scoperto sono eseguite le 
fondaz'io: e l'elevazione per 3]5. Opere d'urte, ecc.: sono 
complete: la deviazione sul canale Venner e scaricatore, 
la strada delle Calcarelle ed il muro di sostegno Venner, 
il muro di sostegno Casaburi ed i manufatti ai chilo- 
metri 5840.50 e 6149.80; mancano dei soli parapetti in 
ferro: il sottovia al km. 3008.58, il ponticello di San 
Giovanni al km. 331.50; i muri di sostegno, briglie e 
ponticello sul canale Venner, al km. 3091.20; il ponte 
sull'Irno, al km. 5274.40; il muro di sostegno alla Sta- 
zione delle Fratte ed il manufatto al km. 6343.80. Sono 
in corso di avanzata costruzione due lavori di consolida- 
mento, l'uno alla trincea all'imbocco San Severino della 
Galleria Fratte, e l'altro all’argine stradale fra le pro- 
gressivo 6998 e 7015. 

Ca 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto della Società 
delle Strade Ferrate della Sicilia per la esecuzione di la- 
vori di ampliamento della stazione di Santa Uaterina Xirbi, 


sulla linea du Palermo a Catunia, pei quali è preventivata 
la spesa complessiva di L. 536,697.88; 

2. (‘he si possa approvare, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, il progetto della Società 
delle Ferrovie Meridionali per lavori relativi al prolunga- 
mento dei binarî nelle stazioni di Cortona e di Castiglione 
Fiorentino, lungo la linea Orte-Chiusi- Terontola- Firenze. 
Spesa preventivata L. 31,050; 

3. Che sì possa approvare il progetto di difesa del 
Piavo d'Arcola a destra del Magra ed a valle del ponte 
della Ferrovia Parma-Spezia compilato dalla Società per 
le Strade Ferrate del Mediterraneo; 

4. Che possa approvarsi il progetto di appalto per la 
fornitura del matcriale minuto di armamento della linea 
Itocchetta Melfi-Gioia del Colle e dei tronchi: l'occhetta- 
Melfi-Rionero (linea Rocchetta Melfi-Potenza); e Sulmona- 
Canzano (linea Sulmona Isernia). L'appalto è diviso in due 
lotti, dell'importo seguente: 


1° lotto: stecche e piastre . L. 43,700 
2° lotto: chiavarde ed arpioni . . » 16,700 
Imprevisti . . ..... +.» 600 

Totale L. 61,000 


5. Che non siano da accogliere i ricorsi presentati 
dai Comuni dell'Alpago, in provincia di Belluno, contro la 
deliberazione del 19 aprile 1889 di quella Deputazione 
provinciale che dichiarò costituito il Consorzio per la co- 
struzione e l'armamento della ferrovia Belluno-Perarolo, 
comprendente i Comuni ricorrenti; 

6. Che, tenuto conto del voto del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici, si possa approvare la convenzione con- 
cordata fra l'Amministrazione vovernativa ed il Municipio 
di Barcellona Pozzo di Gotto, allo scopo di definire le que- 
stioni insorte per la costruzione dei tronchi di ferrovia da 
San Filippo a Zappula, lungo la linea Messina Patti- 
Cerda ; 

7. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi il progetto della Società per 
le ferrovie della Sicilia, riguardante la esecuzione di lavori . 
di sistemazione di stradelle laterali, o di un passaggio 2 
livello ai chilometri 27.800 e 28.424 della ferrovia da 
Palermo a Porto-Empedocle; 

8. Che si possa approvare nella somma di L. 8731.20 
il compenso da corrispondersi alla Amministrazione delle 
Strade Ferrate della Sicilia per le traverse difettose riscon- 
trate lungo i tronchi da Siracusa a Noto nella ferrovia St- 
racusa-lLicata ; 

9. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto della Società 
per le Strade ferrate Meridionali per la esecuzione di opere 
di completamento della ferrovia Foggia- Lucera, richieste 
dalla Società medesima all'atto della consegna della linea. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta in complesso a 
L. 40,625; 

10. Che possa approvarsi il progetto relativo alla co- 
struzione di una passarella di ispezione delle travate me- 
talliche del viadotto sul fiume Petrace lungo il tronco da 
Palmi a Gioia Tauro nella ferrovia da Reggio a Custro- 
cucco; e che sì possa ammettere la proposta di affidarne 
la esecuzione alla Impresa Neri costruttrice del tronco 
predetto. La spesa netta all'uopo occorrente ammonta a 
L. 11,460.90; 

11. Che, ‘anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare il progetto della Società 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo relitivo ni lavori 
occorrenti per il consolidamento della Galleria Albano 


e degli interessi materiali 
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lungo la linea da Eboli a Metaponto, pella cui esecuzione 
è preventivata la spesa totale di L. 21,500; 

12. Che si possa approvare il progetto di appalto per 
la fornitura dei ferri minuti occorrenti per l’armamento 
dei tronchi: Fratte-Capezzano della ferrovia Salerno-San 
Severino; Marradi-Fantino Crespino e Fosso Canecchi Ronta, 
della ferrovia Faenza-Firenze; da Bosco Redole a Boiano, 
della ferrovia Isernia-Uampobasso; da Terranova a Vit- 
toria, della ferrovia Siracusa-Licata. Tenuto conto di lire 
2320 per imprevisti, la spesa totale preventivata per la 
fornitura della quale trattasi ammonta a L. 324,000. L'ap- 
palto sarà diviso in due lotti comprendenti: il primo, le 
stecche e le piastre per un importo di L. 227,080; il sc- 
secondo le chiavarde e gli arpioni per un importo di lìre 
94,100. 

E 
Tariffe italiane. 
(Proposta di proroga). 
L’Amministrazione delle strade ferrate del Mediterraneo, 
in seguito a demanda della Ditta Ginseppe Candiani, ha 
chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici di essere autoriz- 
zata ad accordare alla Ditta medesima, la proroga per un 
altro anno, alle stesse condizioni di quella scaduta col 22 
del corrente mese, della concessione relativa ai trasporti 
di acido solforico e muriatico. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

1. Variante per avvicinare all’abitato la stazione di Ba- 
ronissi, lungo la ferrovia Salerno=S. Severino; 

2. Progetto di un viadotto in muratura nella località 
Costa, al km. 287 della ferrovia Terontola- Firenze; 

3. Progetto per completamento della massicciata lungo 
il tronco Vallo-Pisciotta, della ferrovia Ballipaglia- Castro- 
Cucco; 

4. Perizia per la sistemazione delle cunette raccogli- 
trici dell’acqua della galleria degli Allocchi, lungo la /er- 
rovia Faenza Firense; 

5. Progetto di consolidamento della frana al km. 86 da 
Messina, della ferrovia Messina-Calania-Siracusa; 

6. Progetto per l'impianto di un nuovo cancello nella 
stazione i S. Severo, lungo la ferrovia Bologna-Otranto; 

7. Progetto per costruzione di una cunetta murata a 
monte della ferrovia, fra i km. 249.852 e 250.200 della fer- 
rovia Eboli- Melaponto. 


- Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia San Marino-Rimini. — Approvazione 
del progetto di massima nel Consiglio Generale di San Ma- 
rino. — È stato annunciato che il 19 corrente i) Consiglio 
Generale della Repubblica di San Marino ha approvato il 
progetto di massima di una ferrovia a sistema ridotto tra 
San Marino e Rimini. 


Ferrovia cconomica Napoli-Caserta-Pie- 
dimonto d°Alife. — Presentazione del progetto Guacci 
al Ministero dei Lavori Pubblici. — Facendo seguito a quanto 
abbiamo annunciato nel n. 42 a pag. 673, aggiungiamo che 
è stato presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il pro- 
selto compilato dall’ing. Rodrigo Guacci per una ferrovia eco- 
nomica da Napoli, per Caserta, a Piedimonte d’Alife. 

Secondo tale progetto, la linea toccherebbe i Comuni di 
Napoli, Secondigliano, Giugliano, Sant'Antimo, Aversa, Tren- 
tola, Teverola, Casaluce, Sosta Maria di Capua Vetere, Ca- 
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sapulla, Casagiove, Caserta, San Leucio, Castelmorrone, 
Piana di Caiazzo, Caiazzo, Alvigiano, Dragoni, Alife e Pie- 
dimonte. 

Essa misurerebbe la lunghezza di m. 72,250, con una 
pendenza massima del 26.31 per mille e con uno scarta- 
mento cdi m. 0.95. 

L'armamento dovrebbe «ssere formato con rotaie del tipo 
Vignole, in acciaio Bessemer, della lunghezza di m. 12 e del 
peso di kg. 24 per metro lineare. 

La spesa complessiva per la costruzione della linea e per 
la provvista dell’occorrente materiale mobile è stata calco- 
lata a circa L. 6,310,000. 

— I tre progetti Guacci, Pepe e D’Aniello al Consiglio 
provinciale di Caserta. — Il Cousiglio provinciale di Caserta, 
nelle sedute del 24 e 25 corrente, si occupò dei tre progetti 
finora presentati per la costruzione della ferrovia a scarta- 
mento ridutto Napoli- Caserta-Piedimonte d’Alife, e cioè dei 
tre progetti Guacci, Pepe e D'Aniello, di cui ebbe già a 
trattare il Monitore. 

Vi fu letta la relazione dell'ing. Nicotera, su cui fu ampia 
la discussione, La Deputazione provinciale aveva formulato 
un ordine del giorno invitando tutti i concorrenti a depo- 
sitare una cauzione di lire ciuquantamila, Nel frattempo 
essa preparerà il capitolato d'appalto, da sottomettere dopo 
all'approvazione definitiva del Consiglio provinciale. 

Ed il Consiglio provinciale ha deliberato che non sarà 
concesso il sussidio se non a quel pregetto che sarà appro- 
vato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e che si 
atterrà alle condizioni imposte dalla Deputazione, fra cui una 
cauzione di L. 50 mila. 


Funicolare di Sant'Anna a Genova. — 4A- 
pertura all'esercizio. — Annuncia il Nuovo Commercio che 
ieri finalmente, dopo quatiro giorni d’aspettativa dell’auto- 
rizzazione superiore per l’esercizio della funicolare nella valle 
di Sant'Anna, incominciò il regolare esercizio della mede- 
sima fra piazza Portello e la via di circonvallazione a monte, 
impiegando i carrozzoni nel tragitto qualtro minuti, colla 
spesa di centesimi 10 per ogni corsa. 

Per richiamo a precedenti informazioni e notizie su questa 
linea, vedasi nel n. 47 a pag. 754. 


Tramvia della Riviera a Vicenza. — Nomina 
del Comitato esecutivo. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
annunciato nel n. 47, a peg. 754, e richiamandoci special- 
inente alla notizia del Comitato generale nominato nel Co- 
mizio tenutosi a Ponte di Barbarano il 25 ottobre u. s., 
aggiungiamo che il Comitato generale si è adunato il 12 cor- 
rente al Municipio di Vicenza, ed ha proceduto alla nomina 
di un Comitato esecutivo. 

Questo si è poi costituito il 24 corrente, colla nomina di 
un Presidente, d’un Vice-Presidente e di un Segretario. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Conferenza ferroviaria per 
provvedere alla sicurezza del servizio. — Facendo seguito 
alla notizia data nel n. 46, a pag. 738, annonciamo che 
il 23 corrente ebbe luogo a Berna la riunione del Capo 
del Dipartimento delle Ferrovie coi rappresentanti di tutte 
le Ferrovie a scartamento normale, per discutere sulle ini- 
sure di sicurezza da introdursi nel servizio. I rappresen- 
tanti delle Ferrovie si dichiararono d’accordo sull’introdu- 
zione dei freni automatici continui e sulla segnalazione dei 
convogli (campane elettriche). 


Ferrovie Inglesi. — Locomotiva per 100 chilometri 
allora. — Rileviamo da giornali inglesi, che dalle Officine 
della « London and North Western Railway Company» a 
Crewe è, alla fine dell’ottobre u. s., uscita una locomotiva 
di nuovo modello; della quale furono fatte le prove sulla 
linea Crewe-Chester. 

La nuova locomotiva è del sistema C mpound con tre ci- 
lindri e due paia di ruote motrici accop;iate, del diametro 
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di m. 2.14. Essa pesa 45 tonnellate più che le locomotive 
di modello ordinario pei treni diretti, e ha conseguito la 
velocità di 100 chilometri all'ora. 


Ferrovia nel Nord Africano, — Progetto della 
linea del Touat alla Camera francese. — 1114 corr. fu presen- 
tato dal Ministro dei Lavori Pubblici alla Camera un disegno 
di legge per la sollecita costruzione d’una ferrovia da Ain- 
Sefra a Djenien-Bou-Rezg, posto avanzato nel Sud-Oranese. 

Secondo il progetto stesso l’incarico di fare gli studi e 
di dirigere i lavori della costruzione sarebbe dato ad Inge- 
gneri dello Stato, ed i lavori sarebbero compiuti col con- 
corso delle truppe. 

Nell'esercizio 1891 le spese sembrano doversi limitare a 
300,000 fr. 

La linea misurerebbe una lunghezza di 04 chilometri; ed 
il progetto di legge riserva ogni questione riflettente la con- 
cessione e l'esercizio della linea stessa. 


Ferrovia nell'Africa centrale. — Da Lagos al- 
l'Egitto. — Annunciasi che l’ing. Wiseman, costruttore di 
parecchie linee ferroviarie nelle Indie, vorrebbe costrurne 
una attraverso l'Africa centrale britannica per congiungere 
l'Egitto e i territorii dell’/mperial Brilish East African 
Company colle regioni sfruttate dalla Royal Niger Company. 
La ferrovia da lui progettata partirebbe da Lagos, si diri- 
sereble verso il Niger, quindi, attraversati gli Stati di Sokoto, 
Bosuu, Baghiemi, Uadat e Darfur, arriverebbe al Nilo a 
Fashoda. Qui essa si dividerebbe in due linee, delle quali 
una per Cartum e Sion arriverebbe al Cairo e al Mediter- 
raneo, mentre l’altra mirerebbe direttamente a Berbera sul 
solfo d’Aden. 

Secondo i calcoli dell'ing. Wiseman, la linea, che risul- 
terebbe al minimo di 5000 chilometri, non costerebbe più 
di 15 0 418 milioni di sterline; essa potrebbe venir compita 
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in 5 0 06 anni e sarebbe un affare brillante. 


Notizie Diverse 


La tariffa delle grue idrauliche nel porto 
di Genova. — Dal 1° dicembre p. v. — A seguito di 
proposte della Camera di Commercio, approvate dalla Com- 
missione permanente per la direzione dei servizi del Porto, 
la tariffa ad ora delle grue mobili per i giorni lavorativi da 
L. 3 per il lavoro normale e da L. 3.40 per il lavoro oltre 
il normale, venne rispettivamente ridotta a L. 2 e a L. 2.40. 

La nuova tariffa andrà in vigore col 1° dicembre p. v.. 


Statistica delle Poste Italiane. — Prospetto 
delle rendite postali del 1° trimestre dell'esercizio 1891-92 
in confronto con quelle del 1° trimestre dell'esercizio 1890-91. 
— Dal prospetto pubblicato dal Servizio delle Poste del Mi- 
nistero delle Poste e dei Telegrafi riassumiamo le seguenti 
cifre complessive: 

10° TRIMESTRE 


Distinzione delle rendite a e 

Francobolli per le corrispon- 

denze . . .. 1,169,112.85 7,776,222.65 
Biglietti postali. 27,250.50 24,693.45 
Cartoline per la corrispon- 

denza . Los 1 1,390,3966.90  1,405,965.75 
Cartoline per i pacchi 7,247.50 = 801,329.25 
Seunalass® . .0 0.0 +0 +0. 660,475.40  950,907.55 
Tasse francatura giornali. 947.404.08 = 241.492. .58 
Carte-valori fuori di corso 244,900.21 1,939. — 
Rimborsi dovuti dalle Ammi- 

nistrazioni estere... 233,917.02 = 237,599.25 
Proventi diversi 3 26,190.25 40,011.77 


Somma . . 11,306,924 81 11,485,221.25 
Cali E A, a 


Differenza nel’esere. 1891-92 + 4178,296.44 


Per notizie statistiche concernenti l'esercizio 1890-91 in 
confronto all'esercizio 1889-90 vedi n. 39, pag. 626. 


Strade Ferrate 


EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


29 novembre. 
1880. La Compagnia francese Parîs-Lyon-Méditerranée inaugura 


il tronco ferroviario di 16 km. da Saint-Gouberge a Gacé. 


30 novembre. 
1868. Viene inaugurato l'esercizio del tronco ferroviario Venaria 
Reale-Caselle (km. 6), linea Torino-Ciriè-Lanzo. 


1° dicembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 

1862. La linea Roma-Liri presso Ceprano (km. 125); antico con- 
fine Pontificio. 

1863. Il tronco Vergato-Pracchia (km. 35), linea Bologna- Pistoia. 
1866. Il tronco Rovigo-Pontelagoscuro (km. 28), linea Padova- 
Pontelagoscuro. 
Il tronco Eboli-Contursi (km. 19), linea Eboli-Potenza. 
Il tronco Oschiri-Monti (km. 26), linea Cagltari- Terra 
nova. 
Il tronco Colorno-Mezzani-Rondani (km. 5), linea Parma- 
Spezia-Iseo. 


1874. 
1880. 


1886. 


2 dicembre. 
La Compagnia francese del Midi aperse all'esercizio la linea 
Mirande a Vic-en-Bigorre, di 37 km. 


3 dicembre. 

1849. Inaugurasi il tratto di ferrovia che dall'ingresso Nord del 
sotterraneo di Monte Arosio conduce a Siena (km. 4), linea 
Empoli-Stena-Orte. 

4 dicembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 

1882. Oleggio-Pino (km. 66), linea Novara- Pino; confine Svizzero. 

1884. Roccasecca-Arce (km. 10), linea Avezzano- Roccasecca. 

1887. SR EGIALORI ARDA (km. 15), linea Budrio-Massa- 
lombarda. 


1869. 


5 dicembre. 

1858. Sulla gran linea di Varsavia e relativa diramazione al con- 
fine Germanico, inaugurasi la lunga tratta da Giatchina a 
Louga, di 86 verste. 

1885. In Francia inaugurasi il tronco ferroviario da Langon a 
Tonneins, di km. 54, sulla riva destra della Garonna. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore der Lavors Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 

presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 

Rete Adriatica. — L. 531,000 *, nuovo progetto d’ampliazione 
e sistemazione della stazione di Colico; 

L. 280,000 per arginare il fiume Pescara sulle due sponde a 
monte ed a valle della ferrovia Bologna-Otranto; 

L. 8200 per difendere, mediante scogliera, la sponda sinistra 
del torrente Enza a monte del ponte al chilometro 80.890.92 della 
ferrovia Bologna-Piacenza. 

Rete Mediterranea. — L. 13,600 per attivare il servizio a doppio 
binario sul tronco Roma Termini-Roma Tuscolana della ferrovia da 
Roma a Pisa; 

L. }1,371.50 per i mobili ed attrezzi occorrenti per il primo 
impianto del tronco Lucca-Ponte a Moriano della linea Aulla-Lucca. 

Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Venafro. — 
L. 15,000 * per la fornitura di deviatoi ed intersezioni per le sta- 
zioni del tronco Roccaravindola-Isernia delta linea Caianello-Isernia, 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 1,691,000 a regolarizzazione della 


spesa occorsa per la costruzione del 2° binario sulle tratte Voghera» 
Broni e Stradella-San Nicolò. 
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3. — Gare aperte. 
Ministero dei Lavori Pubblici — 16 dicembre, ore 10 ant. — 
Fornitura * di 20 scambi semplici e relativi crociamenti, ecc. Im- 
porto L. 24,600. Cauzione provvisoria L. 1200; definitiva L. 2400. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 23 corrente). — Fab- 
briche unite di biacche e colori di Genova, per fornitura di 1000 cas- 
sette di biacca fina in pani; 

Società Ligure Metallurgica di Genova per fornitura di 60,000 chi- 
logrammi di lamiere di ferro; 

Stabilimento Metallurgico di Bussoleno, per fornitura di chilo- 
grammi 30,000 di brocche di filo di ferro; 

Gilardini Giovanni di Torino, per fornitura di metri lineari 6000 
di cinghie di cuoio per trasmissione; 

Società degli Alti Forni, fonderie ed acciaiere di Terni, per 
fornitura di 114 barre in acciaio fuso per aghi da scambi di via; 

Giovanni Fossati e C. di Sestri Ponente, per fornitura di 4 assi 
a gomito in acciaio; 

Biagi Alfonso di Cava dei Tirreni, per consolidamento sotto- 
passaggio al chilometro 66 della linea Battipaglia-Castrocucco. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare di Milano (2 dicembre, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione delle caserme S. Agostino 
e Casaccia Bono, per l’acquartieramento di due squadroni di cavalleria. 
Importo L. 18,000. Cauzione L. 1800. Lavori ultimati in 100 giorni. 

Prefettura ds Caserta (3 dicembre, ore 11 ant., 1* asta). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del secondo 
tronco della strada obbligatoria Roccadevandro a Sessa, compreso fra 
il fosso dell'Isola ed il rivo di Mortola (m. 4029.70). Importo L. 55,000. 
Cauzione provv. L. 2800. Cauzione def. L. 3500. Fatali a giorni 10. 


Municipio di Claut — Udine — (5 dicembre, ore 10 ant., defini- 
tivo). — Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione del 
ponte ad una travata metallica con spalle in muratura sul torrente 
Cellina a Mezzocanale. Importo ridotto L. 43,680.24 (V. n. 43 e 45). 

Municipio ds Bisceglie — Bari — (5 dicembre, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero comunale. 
Importo ridotto L. 107,874.89 (V. n. 45). | 

Municipio di Cupramarittima — Ascoli Piceno — (6 dicembre, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto per la costruzione di un nuovo edi- 
ficio ad uso residenza comunale e scuole pubbliche. Importo L. 26,070. 
Cauzione L. 2000. Lavori compiuti in 10 mesi. 

Municipio di Frascati — Roma — (7 dicembre, ore 10 antim,, 
1* asta). — Appalto dei lavori per l'impianto di un campo di tiro a 


segno. Importo L. 13,992.97. Cauzione L. 500. Fatali 22 dicembre, 
ore 11 ant. 


Intendenza di Finanza di Roma (9 dicembre, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di restauro occorrenti al fabbricato 
denominato La Rocca in Frosinone. Importo L. 15,480. Cauz. L. 1500. 

Ministero der Lavori Pubblici e Prefettura di Vicenza (12 di- 
cembre, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla nuova inalveazione del fiume Guà, ecc. Importo ridotto 
L. 335,694.31 (V. n. 43). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (12 di- 
cembre, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 


correnti alla sistemazione delle cavaizze di Tognana, ecc. Importo 
ridotto L. 114,372.73 (V. n. 44). 


II. — Porniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Torino — (3 dicembre, ore 2 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di tonn. 60 di carbone coke a L. 52 la 
tonn. Cauzione L. 320. Consegna in 40 giorni.. 

Ufficio Tecnico dei Telegrafi — Firenze — (5 dicembre, ore 11 
ant., unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 80 di filo di ferro 
zincato, del diametro di mm. 4.81 (n. 8), a L. 492 la tonn. Cauzione 
L. 3936. Consegna in 30 giorni per 20 tonn. ed in tre mesi per il 
resto. 

Ferrovie Meridionali. — Vendita della tornitura e limatura 
di ferro e d'acciaio che si renderà disponibile nei seguenti magazzini 
durante il p. v. anno 1892: 

Firenze chilogr. 105,000, Bologna 60,000, Ancona 7,000, Foligno 
5,000, Foggia 55,000, Napoli 66,000, Rimini 35,000, Verona 165,000. 

Le offerte devono essere presentate pel 1° dicembre al più tardi. 
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Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Société Anonyme d’Escaut et Meuse, 
Liegi, tubi d'acciaio per caldaie, L. 2000; l i 
C. T. T. Pattison, Napoli, un agghiaccio per timone, lire 
9319.90; 


Giovanni Ansaldo e C., Sampierdarena, un agghiaccio per 
timone, L. 20,500: . 
Società Fratelli Leoni, Genova, vernice sottomarina, L. 6750. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costrusioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura dei ponti sui torrenti: Maddalena, S. Antonio, Ferrari, 
Petraro, Jennino, S. Domenico, S. Francesco, Verrace, Sci- 
rocco, Castagnaro e Deura, pel tronco Fuscaldo-S. Lucido. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Novembre 21 9mbre 28 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 599 595 
» » Mediterranee . » 465 459 
» » Sicule. . . . + » 580 580 
» » Sarde (preferenza) : » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
» » Gottardo. . . . . . n 820 820 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 534.50 534.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 290 290 
» » Novara-Seregno . » 67.50 67.50 
L) » Palermo-Marsala-Trapani » 310 309 
» » » 2* einiss, » 306 306 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 434 427.50 
» » Meridionali. . . . » 298 298.75 
» » Sarde, serie A. » 293 Q94 
» » » serio B. . . » 296 297 
. » » 1879 ... » 283.50 283.50 
» » Pontebba . 0. » 443 445 
» » Nord-Milano . . . . » 259 259 
» » Meridionali Austriache. » 316 318 
» » Gottardo 4°. . . +. » 10150 101.75 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Mantova-Modena. — Elenco delle cartelle di obbliga- 
zioni estratte e rimborsabili dal 1° gennaio in L. 500: 

4533 4567 6462 6255 1966 11668 6625 2375 13199 1604 
8107 1465 7019 4878 11041 2127 12384 5705 7871 1862 
9469 6299 13565 538 6150 2556 7622 15004 14717 14913 
15144. 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. — Distinta delle 
obbligazioni sorteggiate rimborsabili in L. 300 a far tempo dal 1' di- 
cembre: 

Prima Serie. 


285 311 .328 410 489 505 585 591 720 

727 807 852 988 942 947 1038 1135 1218 1318 
1346 1440 1486 1512 1577 1581 1653 1661 1691 1712 
1715 1740 1763 1806 1863 1867 1921 1942 1993 2006 
2191 2195 2255 2309 2499 2514 2588 2648 2666 2683 
2714 2789 2798 2799 2852 2903 2984 3027 3122 3259 


Seconda Serie. 


33940 3386 3431 3759 8828 3834 3965 4212 4309 4321 
4345 4401 4431 4532 4644 4758 5021 6140 6307 5821 
5487 5610 5621 5794 5956 6020 6036 6094 6142 6181 
6231 6233 6275 6472 6553. 


Tramways a vapore della provincia di Brescia. — Dal 1° di- 
cembre saranno rimborsate in L. 500 le seguenti 36 obbligazioni state 
estratte il 31 da i TA 

1° Obbligazioni che trovansi ancora in circolazione: 

N. 50 210 491 541 574 639 1170 1247 1555 2059 2132 2962 
3072 3295 3308 e 3397. i 

2° Obbligazioni annuali: 

N. 2868 3862 4117 4127 4209 4393 4536 4613 4681 4770 
5974 5AT1 5489 5641 6432 6467 6981 7146 7283 e 7437. 


Prestito Anglo-Sardo. — La Gazzetta Ufficiale del 24 no- 
vembre. N. 275, pubblica la distinta di 818 obbligazioni sorteggiate 
in Londra il 3 corrente. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 


770 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PEA LE STAADS FSRQATE BEL MEDITERRANEO — 


ESERCIZIO 1891-92. — Dall'11 al 20 Novembre 1891. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (°) 
ESERCIZIO } - zio s 

Do Pe | dea | SS | Pi Difrnz 
Chilometri in esercizio . | 4@53 4086 || 67 GGI 50 + sa 
Media | 4153 4086 |+ 67 GGI 649 + 13 
Viaggiatori. . . | 1,245,691 84 | 1240,356 68 5,335 16 86,782 43 71,218 53 15,563 90 
Bagagli e can. . . .' = 66,518 71 64,669 51 11849 20 3,757 88 2,823 15 929 73 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 330,891 68 327.305 83 3,539 85 21,921 41 17,483 35 4,438 06 
Merci a P. V. . 1,468,080 42 | 1,458,246 48 9,833 94 | 117,632 76| 108,917 98 |+ 8,714 83 


TOTALE 3, 111,182 65 3,090,628 50 |4 20,554 15 230,094 48 SIE 96 Le 29,646 52 
Erodo tti dal 1° Lug Zio a al 20 Novembre 1391. 

Viaggiatori. . . . . | 19,846,954 72 | 19,784,971 62; | 61,983 10 1,1399,721 24 1,251,097 S6 '— 111,376 62 

Bagagli e cani. o... 871/463 19 871,364 96 |T 93 23 39220 37 45,911 70 | — 6.691 33 

Merci a G.V. eP.V. acc. 4,562,010 11 4.576, 317 88 14,307 77 250.029 14 O 256,475 89 | 6,446 75 

Merci a P.V. ... | 20,269,671 23 | 20,723.599 95 | — 458,923 72 1,674,239 06 | 1,675,178 25 | 939 19 


EROI - —————————___—_——_— SARTRE —_____+6m—6& ——_—_— —_——— —————_—_——__T 


) 


TOTALE . | 45 550,099 25 | 45,961,254 41 | — 411, 155 16 | 3,103,209 81 | 3,228,663 70 |— 125,453 89 


o Predoito per chilemetro 


della decade. . . . . i 749 14 756 39 — 725 348 10 
visssantivo.. 10,968 00 11,248 47 | 280 47 4,694 72 


(*) La lines Milano-Chiasso (K. 52), «i comune colla Rote Adriatica, è calcolata per la "soia metà. 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compres nelia Rete Secondaria. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA* E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 31° Decade — dal 1° al 10 Novembre 1891 
EUE PRIVNCIPALEK 


308 38 {+ 39 72 
4,974 83 E 280 11 


sia PETERS Dr te 


n I l : î dè Di È i ù Pini Ù na É se vi se É “—— Menia vi er 
. 2Gniana Procura INTROI:TI A e ProporrI 
ANNI I VIAGGIATORI BaaaGLI VWirodisi Velocizi siviisì i TOTALE dei chilom. ber-chilomi 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. . 
1891 1.078.839 83 51.017 50 885.346 96 1 439.463 39 8.873 95 2.963.541 63 4.204: 00 704 93° 
1890 1.046.787 24 48.516 15 |- 371.054 48 1.483.099 29 8.517 76 2.957.974 92 4.055 00 729 46 
Differenze nel 1891 + 32.052 59 | + 2.50135| + 14292438] — 43.63590 | + 356 19] + 5.566 71 |+ 14900] — 2453 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1891 32.427.359 24 1.464.883 47 11.755.9î4 49 | 40.793.698 17 409.265 36 | 85.851.620 73 4,204 00 | 20.659 28 
1830 31.994.675 29 | 1.493.806 05 | 11.934.215 47 | 40.554.362 70 362.617 22 | 86.339 676 73 4.055 00 | 21.292 15 
Differenze nel 189) + 433.183 95 | — 28.922 58 | — 178.300 08 | + 23933547 | + 46.648 14 | + 511.944 00 | + 14900 | — 682 87 


4 FE Cose eotcgoMEN FA:CER 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1881 76.419 17 1.220 50 11.201 04 122.089 03 1.779 75 212.709 49 | 1.017 51 209 05 

1899 73.731 52 1.666 52 21.528 62 107.199 32 2 006 13 206.132 11 | 1.148 63 180 24 

Differenze nel 1891 +  2.68765|]— 446 02 | — 10.327 58! + 14.889 71 | — — 22638] + 6.57738| — 12618] + 28810 
— PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1881 2.041.271 72 49.953 67 603.703 41 2.839.187 56 45.446 21 5.584.542 57, 100281) 5.571 67 

1890 2.246.031 75 | —52.609 50 706.284 76 | 3.121.134 43 | 37.362 59 | = 6.163.422 97]  1.13293] 5.440 25 

| Differenze nel 1891 = ' — 204.760 03 | — — 2.65583 | — 97.581 35 | — 281.966 87 | + — 8.033 68°! — 578.880 40! — 13062 | + 18142 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE’ FERRATE DELLA SICILIA 


13* Decade — Dal 1° al 10 Novembre 1891 


RE TE i LE > 185. K 


i Grisve Piecoili : INTROITI ProportI 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaagLi | Welosszi | Wi iicisi sivansi I TOTALE der: ica: per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 77.841 00 . 1.590 00 8.152 00 103.005 00 1.110 00 | 191.683 00 609 00 314 67 

1890 95.494 12; 1.743 01 9.813 17 116.862 55 735 76 224.643 61 609 00 __868 88 
Differenza nel 1891 = 1765312 — UO 21301 — 1.661 17 :— © 13.85755 [+ 37424|— 33. 33.010 61 61 » — 84210 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1891 
1890 9I 1.332.118 00 24.820 00 159.937 00 1.551.673 00 | 14.730 00 | 3.083.278 00 609 00; 506285 
1889-90 1.241.240 60 22.706 25 148.298 44 1.570.723 76 | 10.665 25 2.993.640 30, 609 00 4.915 67 
Differenze nel 1891 RE 90.871 40 +7 © 2.113 7514 11.658 50 '— — 19,050 10 + © 4.064 75 '-+ © 89.637 70! » + 14718 
Rc aa Co MPpPIE MEN ARRE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1891 14.176 00 101 00 ; 967 00 6.329 00 437 00 22.010 00 178.) 123 65 

1890 15.433 35 130 79 | 1.046 82, 8.401 95 | 48 61 23 121 52 126 183 50 
Differenza nel 1891 dE 1.257 35 — 99 79 |- 71983 — 132 95 |4+ = 38839 — 1.111 52|+ 52 2 59 85 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1891. 

1890-91 221 240 00. 1.943 00 | 13.342 00 59.257 00 1.140 00 296.922 00 178 1.668 21 
1889-90 de 178.719 i __1.449 47 Pa 11.282 17 55.824 03 242 83 247.517 70 1926 1.964 42 
Differenze nel 1891 |4 42. 520 ) 80 | 493 58 2.059 83 |+ 3.432.097 |+ = 89717 |+ 49401301 -+ 52 — 296021 


e degli interessi materiali TI 


- I SOCIETÀ NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Larzo) 


Costruzione E RiparAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostruzIoNnI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Angani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA £ BAZAN. 


IO Pr _+pÒtc 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istanlanea ad arimamento 
aulomalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 


” n TA B A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n ltolia Attestazioni di intraprenditori ed industriali revano splen- 


did «mente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza mot: 
alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


<P. ° Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta!. 
I Siege. sw. “ini oragelisr e (Ci. (9 i VIa Ca-| - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constai-. 
da - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr» 
Your, Tori no) hanno la Ra ppresentanza (Generale PEr | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di ‘ 
. x 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Appit- 
la vendita del Materiale Levrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati |» 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione ra... 
Nae Ver nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


soniso AUS SOURTIAL iu. Fabbri di cancellate 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE | in legno e filo di ferro 
PONTI E TETTOlr. IN FERRO } intrecciato 
MIATERIALE FISSO PKR ARMAMENTO Frrnovix R_ Tnamstk per la chiusura 
ATTREZZI RD UTENSILE PER iMPRESE Ni dei Parchi 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'UGNI SISTEMA — GRU rISSE E SCORREVOLI | i 


Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
1|i' MEDAGLIA D’ARGENTO 
FT: Bsp. Nazion. Torino 1884 


RUOTE GHISA DU-:ISSIMA PER V:GONETTI, CARRELLI, ECC: 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


I LATORO GIRANTITO A. PICTET 
Premiato all'Esposizione di Torino 1x8 1. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


= ——————————_—_————_——————&—&=—————— 1 Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


up Monitore delle Strade Ferrate 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1890 Aumento di freni Westinghouse automatici 


; Carri 
Locomotive è ‘ia Locomotive è cncresnò 


Freni Totale delle applica- 
PRE zioni. . . . . || 28,151 |256,780]]| Totale come di contro . . . || 28,154 | 256,780 


Freni non | Totale delle applica- » 314 dicembre 1888. . | 21,515 160,385 
automatici 1:11) PSA SIR NOI 2,761) 8,972 —_— | ——_ 
Totale . . . | 30,912 |265,752)Y Aumento nel biennio . | 6,636 | 96,395 


296,664 103,031 
Facendo una media di 4,294 apparecchi per mese. 


w AGEN LIA la ER li ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Viagra dt; 


e degli interessi materiali 


773 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
e Loxpra Parior Lonmnpra 
È @) @) 4) TRES 
punti contro indicati 
alle la 2a la 2a +3? la 2a , la 2a 
na suali classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità classe | classe 

Stazioni sotto indicate:|_— i 
Torino .... 172 10/128 65] 98 60] 78 40/45 giorni |288 50/210 —/80 giorni |160-(***)115 — 
Milano .... )Moncenisio (188 401394 90/116 65) 86 —|45 giorni |283 50/210 —30 giorni |172— |125 — 


192 75/148 10|119 25] 87 85 

215 65/159 15/142 15/108 90 

223 05/164 85/149 55/109 10 
via Genova 

254 75/186 50/181 25/181 25 
Napoli .... 286 95/209 05/218 45/158 80 


. 230 85/169 40/156 85/114 15 


Genova .... 


Livorno ... 


Firenze. ... 


Firenze. ,. 


Rom8 . . +. È Bologna (269 60/196 90/198 10/141658| — | —- | — — | — 
Napoli .... 801 95/219 55| 398 45|16 30/6 men () (404 40/304 00 -— | - 
via Napoli . [881 70/240 85/258 20/185 10/6 mesi (°) |556 20 407 95 — — 
Brindisi (8) l 
via Bologna [808 40/224 05|234 90/168 80/6 mesi [598 95/395 80 -— | - 


i 


1876 751278 10303 251217 85] 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIBTTI SEMPLICI. 

(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l’itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Boulogne. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 

(8) Biglietti validi per 80 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA FE RITORNO. 

(4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
6 Grosseto. 

(***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d’aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Messina (via Napoli) . .. 


ANDATA 


STAZIONI 


STAZIONI la cl. |1.2.cl.| la, 2a classe Club-Traio la, 2a classe _BSTAZIONI |1.2.cl. 1.2.c1,/1.2.0). 
bc e, FAR (°) : 

Ch.-Gross Par.] 8.202.110 — a.| 11 — antim. |8—p 8 15 pomer. Napoli... .... Par. 
Londres Victoria. . —| 8802. © 11 — antim, |8—p 8 15 pomer. Roma AR a, 
Douvres. ...... —|1020a 1 — pomer. | 450 10 15 pomer. Firenze. . .....— 

(ora inglese). .{ Arr.{12 mer 23 2 20 pomer. | 610 p. 12 10 antim. Brindisi. ... — 
Calais-maritime . Déjeun = . Ancona . ... — 
(ora francese) .{ Par.112 40p Ba 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. . .....— 
Arr.| 185 p.| 211p. — — 1 58 antim. Alessandria. .... — 
Boulogne-Gare . .} par.| 1 27 p.| 215p. — _ 1 50 antim. Torino. ...... Arr 
; Arr.| 3 28 853 p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. 
Amiens . » - - - «} Par.| 899p.| 358p.| 5 17 pomer. | 904p 8 51 antim. Brindisi. ..... Par. 
Pi fitte-Stain da Par, pr ui a we sn ‘ I. do 0 000 00 
= Arr.| 585p.| 547p.| 7 — pomer. |1047p 5 50 antim. LL 
arig-Nord(Buffe Pranso Pranzo : i 000 
i) _ 7 25 pomer. | — 6 20 antim. | RIO: ai 
Paris-Lyon (Buffe)Arr.| — | — 8 06 pomer. | — A 20CABbAI, Pit... ..-...— 
3 ————nmn "—————€———@6 RESET | San-Rem CN ni 
1,2. 01.(4), 1. 2. cl. la cl. 1. 2. 3. 1. 2. cl. Fonera 0 0 00 0.0 0. i. 
i Par.| — _ 9 —p. 910p.j — 8 55a.j11 15 a.) 1 45 p.fTorino. .. .... Arr 
Dijon a CA ri _ —_ 154 ù; 2292.) — 205 p.| 585 p.1 643 P.Ixilano . . . ... Par. 
E >) — _ 853 a.) — 11 46 p. — _ Novara ....... 
i 000. sai DLE 2 ll 04 a o 10 41 11 59 Torino. ° 0 0 0 0 è Arr. 
ix- ceenn| — _— 6372. 7592, — p. p. : 
A sa — = 6 53 a.' 83008. — 11 20p. 1221 a. Torino. . .. +... Par. 
Modane ».—| — —_ 942a, 135p.|] — |———— 3 04 a. Modane....... 
ug i elle — |158p.1 620 —_ _ 7502.  |Chambéry......— 
Torino ....00- ELISE, A P.! DIC. | Fr A gala 
Torino ...Par| © — |230p., 745p.| — 2 IA: Evian..... — 
gra | — — 429p. 943p.| — —_ 1031p. = 
Novara 0 0 0000 i 5 25) 10 55 p ui Ho 1127a Genève 0 0 0. 
Milano. . . . «+. « AIT. Ta Li Ù bi 
AAT 1.2. cl. ss 
Dijon ...0.00°. — 
Torino sad Pari = 235p.|8_-p.| — =i 825 a, Paris Lyon (Buffet) Arr. 
Genova ss os ilAm — | — | 60p.|1116p.] — | — 11508, | 

i Remo il — |n33 al — _ P. 

pi Srremo: I DO | - li050p.| 8258] — | — 423p.  |Paris-Lyon(Buffet)Par. 
" Firenze = E nai da) “x ii Ha tor a. das a so 5 Arr. 
i e 06." di gni 1 0p a. vs SES * P i } B 

sil Livorno . ia ea > 6255 110—al — n 1102p. aris-Nord(Duffet) 
Napoli. . ...-::—| — | — |189p.|659p.| — _ T—-a. Par 
Brindisi. e o 0 e o Arr. ca Si S= ed ae FASE 9 cha Ls Amiens . o 0 0 e J "i 
4 0.0. Pal — Pi 235p.|7—p — — 825. Par. 
Alessandria sci / Am: — | — |408p.[850p| — | = | 30088 InonlogneGare. Ar 
SIRENE: ea x — — 650a.| — + 1107p. (ora francese) .{ Arr. 
gn: - |- | - [odo — | 615p. |Calais-Mar(oraing.)] Par. 
Firenze e —_ —_ 6102.) — _ . 647p Dowrisa, o s; o. Ta 

SE - —  |1240 —. _ 1245 a. ictoria. Arr. 
NODO. © Arr. — > _ 6 39 # —_ — 139p. Londres) Ch.-Gross Arr. 

OSSERVAZIONI. — Viaaorarori. — (*) Questo treno non prende in 24 classe che 


Li ienti dall'Inghilterra o da Calais. Ti 
i ALTI tren La pera da Pisi Ly alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
a iretti in Italia per il Moncenisio. 7 
che i viaggiatori Ciralo sa Una veciara di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. 


8.22 a. 


n 


Ogni vene 
e il sabato alle 6.42 pom. 


PÉNINSULAR-EXPRES: 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: } 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; 
da Parigi a Torino, ir. 45 —; da Parigla Bologna, fr. 60 —; 


RITORNO 
1.2. cl.|1.2.cl. pel Club=Fraio 1.2. cl. 
8502.| — n — RA 310p. 
8—-p.| — — _ _ ll—p 
980p.| — — — —_ 6152 
6_—-a.| — —_ — —_ 925 a. 
740p. ri cas A — 545a 
1402.| — _ —_ — 10 45 a. 
6808.) — 1051a.| — —_ 857 p. 
821a.| — 1285 p.| — _ 10 36 p 
(B) 
— —_ 220a| — —_ 640, 
8502.) — 310p.. — —_ 10 25 p. 
805p.| — |1025p.! — — 8—-a 
1032p.] — |4T—a. — = 148p 
855p.| — — — — 1135 a 
1105p.| — |455a.|] — a 283p 
124p.i — 3508.) — —_ 12 05 p. 
3308.) — d9—-a., — —_ 705p 
71252.| — 1285 p.| — _ 10 36 p 
_ —  |1080a., — _ 155 p. 
445a.] — |1130a. — —_ 854p 
815a.| — 130p.i — — 10 47 p 
835a.| — 212p.j — — 11 15 p. 
1220p.| — 530p.j — —_ 2202, 
342p.| — 816p.i — — 503a 
414p.| — 838p.i — —_ 527a 
12 55 p.| 604p.| 538p.| — —_ —_ 
3812 p.| 720p.| 720p.. — _ 415a 
_— 
1.2.c1./1.2.cl]. 
11 17 p.| 136 a.| 151a.| — — 1132 a.| 105p. 
455 a.| 6402.) 6552. — _ 535p.] 5 58 p. 


l. cl 


7 10 antim 9 88 a. /Clab-Train 628 p. 
8 05 antim 10 82 a.| la cl. 725 p. 
Déjeun. Pranzo 
1.2. cl 
8 22 antim. 11 30 a.| 3 15p. 825 p. 
10 17 antim. 113 p.| 505p. 10 26 p. 
Déjcuner 
10 37 antim. 118 p.| 510p. 1031 p. 
12 34 pomer. — — 12 29 a. 
12 26 pomer. —_ — 1221a 
1 24 pomer. 841p.| 728p 121a 
1 25 pomer. 345 p.| 780p 130a 
3 20 pomer. 520p.|9— 4dT-a 
5 05 pomer. 710p.|10 45p 5 55 a 
5 05 pomer. 7 15 p.|10 45p 555 a, 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


rdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


Monitore delle Strade Ferrate 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: cossouio vimimisraaz. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, iog. consigli. 
Capitale Soc: 1 11.4000,00 — Cupit. 9-18. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina, =—Comm. G.B. FAVERO, iug. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
nad — °° — TIE 


Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


CONSIGLIO D’AMMINI*TI: \Z. 


b 


Comm. D. GALLOTTI, presid. nie. 
Comm. A. ALLIEVI sen. vice presid. 
Cuv. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm Ing FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società 


Elenco dei principau Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e pone ferrovia Parma-Spezia 46 | Ponte sulia Chiana, lu provincin di Orvieto T£ 
10 Ponti ti Dacca Lan 5 ld errovia Ferrara Argenta 28 Id, sul Lamoen, in provincia di Ruvenna 00 
ecc. u Muve Piazzale Pontebba, ferrovia 19 ponti rstflerz, fui, Napoli-Foggia . 226 Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 14 
Wine unteiba , ° î ’ metri 591 5 ponticelli, ferrovia Aibiciua-Matcelica . 23 Id. sulla Frana, in provi noia > 2I 
Poni sul /'cere e N. 17 pvat:celli, ferri wia l ferrovia Livitanovi= Macerata , 82 Id. sul Liri, i» provincia di Caserta . 29 
Mescre-Portogruaro g;9 | Porte sull Vera, ferreva Rieti-Terni ., 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
LS prapassaggi, fore. Milano-Rho-Vigev, 24 - ponti e pontie , ferre Ter nelì. Campobasso 93 id Novara . . . . O . - 140 
8 puuoe pontie. fair. Milano-Erba-Saron. 46 39 il. e ponvic, f. Roggio- Villa $ Giov. 321 Id. sull Adda, in provincia di Sondrio . 50 
ì Vigdotti © ponve,, ferr. Sarenno- Varese 390 | 149. 0 ponte , ferr | apeli-Nola- Baiano 83 | 3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio - . 108 | 1 HM e penue,, ferrovia Taranto-Brindisi 88 i Catanzaro ret 9 
Id sull'Oglio, ferr. Cremona: Mantova 1g | POPE SHIIa Migra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 137 
3} ponti, ferrovia Mantova- Molena è. 739 compressa, ferrovia Carini Spezia . 494 14 ponti sul Savoca, Morta d’ Agro, San 
8 pont ell, C:rrovia Verce.l.-Pavia . 428 Solo a DIDA (C) e 5 punticelli, ferrovia ° Pietro, Fondachello 200, prov. di Messina 701 
s“ prrvpissAggio, Berrovia Torino-livoli 13 P dn bi Suo se aio y ta e 19 13 ponti pe:tremways con pilo tubolari Mane 
Ponte sul Galleuya, ferr. Torino-Cuorgnòd 26 cute sul l'auaro (cassoni di fondazioni) tova Gambacara 6 Mantova Viadana (A), 
id. sul Ticino a Sesto Calende A), por ferrovio Alta Ttalia O, 3 111 in provincia di Mantova . è A . 190 
la ferrovia Novara-Pino . N . 245 2 ponti, ferr. la l’alorino- Messina . . 184 Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
3 ponti e pontie:lli, ferr. Novara-Pino 218 | Ponte su Ticino « Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
2 fd. uu pont. ferr. Vovara-S, Bernardino 32 incuto), ferrovie Alta Italia . «°° 12 {d. sul Piace, in provinsia di Belluno . 74 
Ponte a Rozgiu Mora, forr, Nuvara=Var, 22 | © ponti sul Mouleygiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Zormio @ complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Galtarate- Laveno . 114 Sebonge Alba Ata E + + 106 Malone. in provincia di Sondrio 9 °° 15 
lio 14 con rallerzamento, per la ferrovia 2 ponti Varalio-N.vara, ferrovia Alta Italia 48 | ponte sull’Albegna, provinoia di Grosseto . 40 
Pisa-Colle Salvetti . U./.0.. 139 | Ponte Poscara a Menoppello (A, ferrovia 2 punti sul S. Pietro Platani, provincia di 
19 ponti ferrovin Asciano-Grosseto . + 135 CRSCREA ed ESA: ore 198 irgenti ì na” P ? ù o 
? dd. sui Serchio (A), ferr Pisa-Spozia 135 2 pouti raff.r/a1n.) ferrovia  Vapoli-Foggia 463 | Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Ponto sul Tevere (A) a ‘jivve e 8 ponticelli, è pouticelli, forrovia Taranto-Roggio . © 35 Id, sul Piave a S. Bona con pile tubolari 
ferrovia Fireuze-Rma ‘0.7 gig | ® ponti sal Ficgo e Pelaso, forrovio Merid 12 (A) provincia di Venezia. =. . . 210 
Ponte sul Marmotai;, ferr, Roma-Livorno = 46 | Viadotto sull'Oluna con pile metalliche di 45 Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 29 
Cavalcavie a Carrara, ferr. Livorno-Genova 7 A m. di altozza (C), forruvie complement. 165 Id. sul Calduni, in provincia di Cosenza 4 
15 ponti e peuticelu, ferr. Livorno-Hironze 515 ponti per la linea Arezzu-Fussato, ferrovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Povte sul Rio Galera, Società ferroviaria go ompiementari e e i 7 provincia di Catanzaro —_. . . . 32 
Fiumicipo- Pontegalera i . . 23 pouticelli, ferruva Napoli-Nula-Baiano 86 12 ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponto sul Tecere è 2i ponticelli, forrovia 3 ponti del lv tronco, ferr. Siracusa l.icata 180 | Ponte su Porciume, provinoia di Catanzaro 64,50 
Vaterbu-Attigliavo A . . : . 501 17 il dolla linea Castollammare Cancello ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 30 
Ponti sui Sanali di Pollena e S. Marco, ferr. Graguano, ferrovie Meridionali +. 58 Id. sul Feila, Muuie. di Moggio Udinese 89 
Napoli-Castelleminare \ i : . 2 2 ponw S. Ilario, ferrovia Cutanz.ro Reggio 14 Id. sul Saiso (B), Munio. Licata . 106 
7 pouticel.i, forrovia Codola-Nocera . -. 54 | Ponte sul Pecoraro, ferruvia Foggia Ariano ; 8 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Succo eco., ferr. Roma-Napoli 95 2 ponu sul M.sufatto e Nevustri, ferrovie cip'o di Firenze . ; ; ; ; . 212 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno vos., ferr. Calabro Siculo ‘cito et 0 n° 12 | Ponte sul Monticuno a S. Martino, Municipio 
Pescura Aquila j ; ) . 517 Cavalcavia sulla Novara Piuo, ferr. A. It. 9 di Conegliano . : " a o . 23 
13 pout 6 pontivelii, fesr. Aquila-Rieti . 437 | Ponte sul Po n Borgoforte (una pila nuova Id, sull'Arno (B), wunicipio di Pisa , 107 
8 è dvcrsi, ferr. Lauru-Avellino , 111 raiforz.) A) ferr. Alta Italia. + + 379 | 3 ponti sul Busento ece., munio, di Cosenza 114 
45» sil Tanagro, Sele, Platano, ferr. 2 ponti Orco è Mullone, ferr. Mediterranoa 118 | Ponte S.sto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli-Picerno 0... 0... 1021 | Ssavalcavia in Trastovero ferr. ni 17 municipio di Roma . è. +. è.» =. 100 
Ponte sul Sele (A) è 11 ponticelli, ferrovia 2 ponti al Portu di Reggio, DLE > 13 Jd. di R.perwta (A), municipio di Roma . 108 
Eboli Reggio i “ae - 2gg | 15 Id. (montatnra) della ferrovia Kaschau Nuovo punte Palatino sul Tevere in Roma 
Viadutto sul Puntano, ferr. Picerno-Putunza 97 Oderberg (Ungheria) , Sc . *» 833 (C), nuuicip o di Roma . . . . 193 
Poaw sul Zasento (B), a Bernalda, ferr. 5 ponti sul Lambro, RR dedi di Milano 298 | Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 406 
Torremare- Pisticci . È . . ‘gg 2 Id. perla provincia di Girgenti . . 26 | 2 ponti sull'Adige (A, B) munio, di Verona 343 
3. pouti sul Vella e 80 pontioelli, fesrovia Punte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 38 Ponte sul /'ellicosale, municipio di Fanuno 25 
Pisticci-Grassuno . . : . : . 361 4 Roc sul Ga/:fco, RATE ius e “n Id. sulla ig pone ontaguto, mu- 10 
12 punti è pontiu,, ferr, Grassano-Trivi s Stillaro, provincia Reggio Calabria . nicipio ann e. .* PINTO . 
4 Ran LINA Tae ERO "> 14 ponti sul Senorbi, Seygaurio, Arcidano, Id. sul Lamone, municipio di Faenza . ‘00 
\3 Travate e puntic. ferr. Taranto-Reggio 414 Scarfuy Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mullero, municipio di Sondrio . 30 
Ponte sul Cunatello, ferr. ld, 28 di Cagliari . i di ie i ; . 313 Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 65 
2| pouti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 85 Ponte ad Intra, provincia di Novara . 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
130 Il. © pontic., ferr. Tarauto-Strongoli 710 | 3 ponti sul Sabatu eco, prov. di Avellino . 101 Id. sui Meduna, municipio Azzano Decimo 70 
li Id sul .Veto (Bio sul Passovecchio è Ponte sul Liri, provincia di Caserta 53 Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 14 
:2 penticelli, ferrovia Strongoli-Cotrono 261 Id. sulla Borsiida, (A) prov. di Cuneo . — Id. sul Tardoppio, municipio di Garlasco 20 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro 592 Id. sul Reinello, provincia di Benevento 19 Id. sull’Ancinale, manicipio di Cardinale 23 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . 182 Id. sul Canale Sifon>, prov, di Salerno 21 Id. sulla Dora, municipio di Torino 5 
5 Id. e pontUo. ferr. Mariua di Catanz. 57 ld sul Testene, 10 provincia » 44 | 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto 40 
129 Id e pontio. ferrovia Soverate-Assi . 973 fd. sulla Nera, in provincia di Umbria 17 | Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 ld. e ponticelli, ferrovia Assi-Repgio 148: Id. sull'4stico, in provincia di Vicenza LA Id. sul ZBottacceto, municipio di Catania 13 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaluria-Uoseuza ui Id. sull'A/bula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. suila Dora Balle, municipio di Torino 44 
2 Viadott:, ferr. Porto-Empelocie-Girgenti 105 | 2 ponti sul Cruti a Bisignano e sul Belmonte, 12 punti pur regie cuccie, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Plutani e 16 punticelli, ferrovia in provincia di Coselza  . 0.00. 28 | % ld. sul Piuve, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Girgenti. Campofranco / i 252? | 2 ponti sull'Alcuringi e Lottone è sul Vol Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 495 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-lassofonduo 21 turno, in provincia di Campobasso . . 7 2 pouti mubili (Spezia), Min. della Guerra Il 
13 ponti, forruvia Campofranco Lercara 313 | Ponto fossa Mariza, provincia di Fourrara 27 | ? ld. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 78 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Iu. sul Delmona, proviocia di Mantova 8 Cavaloavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
21 ponti © puntic. per la diraia Vallelunga 162 | 3 ponti sull'Ufeute, Schiazsa e Roccayorya, Fonte sul Viyneria, Miniere Isola d'i:lba . 72 
Ponte sul .orello, ferrovia Lercara-Cutania 17 lu provincia di Roma . ; 51 Id. sull'Anstrella, Suc Cartiere Meril. LI 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catauia- Messina 179 | 2 ponti sul Brem/., (B) © sull’ Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Cata.ia-Sirac. 5ì provincia di Belluuo ' 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 13 
3 punticelli, ferrovia Catania-=Licata l' 2 ponti sul Curdevole . . — | ® ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 1d. ferrovia Siracusa-Licata 3) 10 id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchia, Galopin Sue, Jacob e C. . A ‘ . 65 
9 Id. ferrovia Oristano-(iiara , . 89 Tucina, Neto. Mesima, AMarapotamo e 2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palurmo-Trapani 757 Fiume Grande, pruvincia di Catanzaro — 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara uU 
£ Cavalcavia, ferruvia Alta ltaliu «0.31 { 12 ponti per la provincia di Messina . . 372 2 ponti sul Terdoppio eco., imprusa Medici 28 
Viadotto Kio Genil (A) e 6 punticelli, ferr Ponte sul Veli v in proviucia di Aquila 23 | Ponte sul Groppoli, utta Walton è nepot 18 
Malaga-Siviglia (Spagna) PI SS . 151 la. sul 4/usone, in provincia di Padova 14 Id. sul Soleo, iniprosa Casiolli = 38 
18 ponticelli, ferr. Campotr.-Serradifalco . 265 id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 | 5 ponticelli a Reggio Em., impr. Auacleriv 48 


L) 


e degli interessi materiali 


875 ponti ® ponticelli, icolari diversi 
Ponte sul Langosco, Pigs Provasi . . 16 


Id. presso Gerace, impresa Romeo. —. 15 
Ia. sul Pollena, traraway» anpeletani . 

ld. sul wWoci, Società Veneta di costruzione 
Ia. sul Canale, ditta Cassian Ban e C. . 12 


Id. sul Poa Borgoforte (enfferanmonto), 
ferrovie Alta Italin . . . Um. . 200 

2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
rrov eridionali . A . 40 

£0 ponti della linea Ascali-S, Benadetto, Mi. 
nistro dej Lawori pui.blici . . . . 279 

£ ponti sul Rio A/etimn e sal Lar Fodas, 
epubblica Argentina , È 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . . 8 


2 pontia Civitanova, imprena Res igne . 26 


Ponte a Reggio Emil:, imprese aveclerio 47 
Id stl Tevere, impresa Monice  . . 186 
5 s 3.0 tronco Parina-Speris, impresa 
zzani Martinengo a è. 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini s4 


Id. sul Zaggiadra:ze, imprese | oynazzi 17 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taranty-Hr'04is!, im- 


presa Cosentin . 7 è x 5 . 6 
$ ponticelli, 1.0 tronco Tarantc-Rrindisi, 
impresa Nocerino 75 


Ponticello ad Alassio, impresa C..rnegli . 14 
3d. presso Torni, impresa Centirivi 
Ponte sul Piave, linea Meetre-P.rtrgrnoro 

(2.a parte). impresa De L-.renzi : . 138 
2 ponti Avellino Benevento (complerneote) 


mpr. Società Veneta di costrerince . . 128 
8 ponti San Giovanni in Persiceto K: legna, 
mpresa Morello . _. . . . . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . . . . . 138 
® ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini =. o... . è... 204 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . ., . . _. _* 104 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazsi de dan de 27 
19 ponticelli della Vilia 8 Giovanni Soilla 
undolen, impresa Gloag . . . . 129 
4 pocticelli, linea Condoleo- Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti de Lo sii eo 
7 ponticelli, l.o tronco Cuian. Isernia, impr. 
apaldo det o ne 
6 potticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 83 
2 panti su) della Ruma-Sulmona, P. 
ifesa, impresa Benelll + Sile, de È 
? ponti, Palermo Curieone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerrì, 
impresa Vivanet . . . . . . 48 
40 ponticelli, 6.0 tronco. Roma: Sulmona, imp. 


Stangolini Carelio ‘ . °_° 
4 ponticelli Mantova Guszoldo, impr. Mudella 15 


3 ponti Anletta Polla, impr Menotti Basevi 122 

7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . i. . . 44 

Ponte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi 120 

11 ponti Lascari Cefalo, impresa Marceca 42 

Fonte politerragonale per Buenos Ayres . 20 
Id. 


id per l’ Abissinia, impresa 


Societa engrafica conte Salimbe..i Roma 20 


17 ponti Mcssina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’U/ente, Consorzio della bonifica- 
sione Puntina ee... + 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi PI Se Le de i De 
Ponte e grne scorrevole per la Società Metal. 
Italana di Livorno . 2... . 110 
Id, sul Busento, impresa Fimiani , . 385 
Id sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 
2 ponti per l'impresa A. Versò 11 


2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3) 
Ponte Palatisc «ul Tevere, itnpresa Zuchokke 
® Terrioa . o . +... ... 


Id. a Orte. Ministero dei Lavori pubblici 102 

IA. sul Ponaro.1mpr Val nt'n Mass rin 73 
2 ponti snl Sabra, itupresa Lanari 1°%0 
Pante snl Calore. impr GC as Vale-y 116 
2 ponti sul Ce/one ece imp. C puto e C 28 
11 ponti linea Sanonara S. Filippo, Ministero 

deì Lavari ubhlici 3 . . 1395 
2 ponti Albacina Mate'ica. impresa Marotti 

e Frantini è i la ; . 15 
Ponte sul ?rniniti, impr B ruas-oni e C. 15 

Id sul Tacina, impr Bo.ratto Drammis 97 

Totale N. 2‘51 ponti e ponticelli della 
lunghezze complessiva di mesri lineari 31,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. 

10 tetro per le stigoni do fogna B.ri, 
Ancona, Petralcina, Rieti, Antrodaco, 
Morcone. Larino, Castellammare e Campo- 


basso. pe” cento ferrovie Moridi-nal m. 14031 


T.ottvia per :’ars di vapoli, Min guerra 
id dello Stab. Visconti, ditta Visconti 
IA. Politeam» di P.ilerma, Soc. Galland 

Serrà metallica, R Parcn di Caserta 

Tettoia nel nnovn Ganssometro di Roma, 

Società Anglo Romana a ; 


Id. pel Tivoli Soc. di Monte Mario 
Id. per lastrzione di Savona, ferr. A_T. 
£ tettoie per le st»s ci Brescia e Pavia, id. 
Tittoia per la st:z di Cirliari, ferr, Sarde 
Id. per l'Espos'z o .e di Belle Arti, Cam. 
B- Ile Arti in Xapolì A ; ; 
ld in Avellino, provincia id , î È 
8 tettoie delle stazioni di Messina. C-tania 
e torneria di Messin., Kerr. Cal. Sienle 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicnle —. 3 
2 tettoie delle officina e Magazzini in Tu- 
ranto, ferr. Meridi.nali . ; i, ; 
Tet'oia delle nuove offi.ine di Taranto, ferr. 
Meridionali . è ; . ; ; 4 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Cumm. 
Guerrini . P . . . , 
Id. pel nuovo paliszo del Ministero delle 
Finanze in Roma ì . i ‘ : 
Id. dei Mueaszini generali di Messina, im- 
presa B nanno : x dn: ci » 
Id, per il teatro C..stansi in Roma, impresa 
L Belli nie C. 3 ; ‘ l P 
Pensiliua del palaz’o del Quirinale di Roma. 
Ministero della Real Cisa . ; . 
Id. per lr stazione di Fniconnra ferrovie 
Meridionali . é @ 4 * ita 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali ; . i A . 
Serra nel R_ Parco di Cuserta, Ministero 
della Real Csa . s 3 : é s 
Id. per il palazzo delle B-Ile Arti, muni- 
cipio di Roma P 3 : F 
Tettoia e lanternini, per lu tteyla cointeres 


sata dei T.bne-hi < ; i A 
4 pensiline e lanternini diversi i i 
3° id.  perlestazioni di Revgio, Siracusa 


e Girgenti, ferr. Calabro Sicule i 
3 tettoie e pensiline, fer. P.lermo Trapani 
Tettoia del Grami HO] di Napoli 3 

Id. presso Gioin T.uro, Don di nrdinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli . è P ” . 3 
Tettoia per la Borsa di B.lopna , i 
2 tettoie per lo Stibilimnento Meraliurgi. è 

della Ditta Turily e B nech ; 
2 id. per le cif. dir Cascellam. e Suvona 
3 pensiline per le stuz, di Porte Empe'ocle, 

Ca'dare e Castrogiovanni, f Messi -nal. 
2 tettoie e peusili e per la staz di Piero, 

ferrovia P.lermo T.apuni. ) ; 
Prolungamenteo delia tettoin alla rimessa in 

C.impobasso delle ferr. Mer divani. 

3 tettale pel punto Franco di Napoli 


- 
pei 


531 
202 
990 
142 


1935 


615 
2239 
5511 
1200 


"21 
102 


Prolnngamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tirdy e Bonech s . 


Ponsilina a Port vado, ferr. Alta Itali 118 
Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensilina per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . ?T75 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello è 00.0... ». 183 
Tottoja staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 
Td. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 690 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
el Mediterraneo . . . : e. 240 
Te:toie per l’oficine a Gas di Roma . . 69% 
Id. pe» villa sig. Gruber . A 3 : 54 
£ tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 
Societa Scafati-Ricciardi . SE” 384 
3 tettole per l'Arsenale di Taranto . mm. ‘493 
4 id. per l'officina a gas di Roma , . 83 
Tettoia per villa, sig. Mi rIloniso +... 56 
{d. pel gassometro di Napoli, $oo. del gae =—G5 
2 tendo metalli.-he per la stazione di Mota- 
porto, ferr. del Moditerraneo . è à n 
Tettoia per deposito loéomative nella stazione 
Gi Napoll, ferr, del Mediterraneo _. . 706 
Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
snperfi.ie totalenoparta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite daf 1873 
ai 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pheumatiche tubular: pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Don4) mo. 
Fondizioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti S°rchin, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor nida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Genil, &imeto, T.naro, 
Santobbia, Adda a Lecco, Condotanni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bi:cino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Medina è Nato e 
della provincia di Mantova . . e 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annun:i ta ml. 240,900 
Dalla stazione ul porto di Cast Ilammare 2070,15 
Pr la stazione di ‘agli ri . 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

P_ì Ministero della Marina: .V. 4 barche in ferro 
omegenaen per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pe! dipart «di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—- Id. 8 fd. per Spezia. — Caldaie per le R. 
N iri Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per !e fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
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conn. — Ponti levatoi e parte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di S issello. passo dei 
Giovi — Tende militari ospedaliere. 


Gran ponte girevole di Taranto con $ relativi 
mecc nismi idv nici. 


Ma‘eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Par.icolari. 

DIST veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
rlion-ti . Nirula occidentite e Secondarie 
Scile — | treno ospedaliero. — 534 vasche per 
rifrnitori. — 37 piattafrme girevoli. 

ire serbatoi, solti metallici, rotie, stecche, 
bolloni, ramponi segni a disco, pompe per 
rifovnitori, carrelli mobili, grue ecc., cd un 
gran num>ro di livori in ferro e ghisa. 

dI /'comotive per le ferrovie secondarie Sarde 


( ) Fon'lazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a tite — (C) Pile metulliche, 
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‘ TARDY E BENECH 


SA VONA 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze În tutte le principali città d’Italia. 


SocIETÀ ANONIM 


i 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


776 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


P. CASANOYA, Libralo-Ediiore, L ” i da I ; a PRILE | DA VENDERE 
TORINO — Piazza Carignano — INO 


ire | ga "| LOCOMOTIVA 
G. HUMBERT e nti # van” sii) 06 G, 


TRAITE COMPLET in buonissimo stato, poco usata, 


CHEMINS DE FER Fabbrica F Posi 0 Misure della fabbrica HENSCHEL di 
Historique et organisation financière - Con- MACCHINE GAZOSE Cassel. Pesa vuota 16_tonnell. 
straction de la plate-forme - Ouvrages d'art | Cilindri carta per Calandre Scartamento normale. 


- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant . i do ° 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à TORCHI PER UVA Per infor mazioni dirigersi a 
G.. R., Ufficio di Pubbli- 


voié étroite - Tramways. 
3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891. - L. 55. TORCHIETTI COPIALETTERE cità, 127, Piazza Monteci- 


H. MATHIEU | TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO | torio, Rroma. 


cme 


NL NUFERMONOM sx caenET |NACCHI (ZAR E C 


ET DU 
Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. Premiato Stabilimento di {MILANO 


E PONTZENO 1] |] Via Cc ini, N. 27 
PROGEDES GENERAUX DE CONSTRUCTION COpertoni impermeabili " Pavia I 
per ferrovie, tramvie e 


TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS spedizionieri, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


DRAGAGES et DÉROCHEMENTS : . <_ ae 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891.- L. dI. TO ARINO Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo Via Cellini, 28 per armamento di ferrovie e tramways, 
delle Opere ds nerta, coll’indice gene- per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. © Riparazioni ed affittamenti di COpertoDi | taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMBNTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


4 bi 92%, e 
ì Mid LINA EE 0 i 
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Orricins in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonFERRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


oe tioirnic_ peo. = sh Vila iii Lt, ira. 


Torino , — Tip. e Lit. CamiLLa E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXIV. 


Sabato, 5 Dicembre 1891. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 49. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA. L00000 0 Li. 20 11 
l'er L'ESTERO ....000., 3» 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ è 0... Cent.80  » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


I.» Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le ferrovie nell’ Esposizione finanziaria del 1° dicembre 1891. — L’ Assemblea generale della 
Sicula tenuta a Roma il 29 novembre u. s. — Unione delle ferrovie italiane d'interesse locale (Nuova petizione alla 
Camera dei Deputati). — Ferrovia del Gottardo (Decimonono rapporto sull’'Esercizio 1890 — Fine). — Cronaca parla- 
mentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Atti Ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni 
particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi 
ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Societa fer- 
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A LE FERROVIE . 
+ nell'Esposizione finanziaria del Ministro del Tesoro 
alla Camera dei Deputati il 1° dicembre 1891 


Come già per il discorso pronunciato dal Presidente 
del Consiglio dei Ministri a Milano il 9 novembre 1891, 
e per precedenti discorsi o circolari del Ministro del Te- 
soro e del Ministro dei Lavori Pubblici (1), riassumiamo 
ora dall’Esposizione finanziaria fatta dal Ministro del 
Tesoro, onor. Luzzatti, alla Camera dei Deputati, nella 
seduta del 1° corrente, i brani che riferisconsi a cose 
ferroviarie. 

L'Esposizione finariziaria del 1° corrente può dividersi 
nei seguenti capitoli: Esordio; Esercizio 1891-92; Eser- 
cizio 1892-93 ; Previsioni sulle entrate: La riduzione 
nelle ferrovie; Pareggio economico; Il debito del Te- 
soro ; Industrie; Circolazione bancaria; Debito pubblico 
e cambio ; Conclusione. 

Ed eccone riassuntivamente i brani concernenti le 
ferrovie. 


Esercizio 1892-93. — Il bilancio 1892-93 dà occasione a 
rivedere alcuni principii economici, dal Ministro giudicati 
fallaci, ai quali si è informata la contabilità di Stato ita- 
liaua. 

Divide in tre periodi la storia del bilancio ‘italiano: 


(1) Diamo all'uopo il segnente richiamo riassuntivo dei principali articoli del M0- 
nitore da consultarsi : 
Nel n. 46: Ze Ferrovie nel discorso del Presidente del Consiglio dei Ministri 
a Milano il 9 novembre 1891; 
i Nola n. 29: Zerrevie e Tesoro (Circolare del Ministro del Tesoro, in data 8 
Ugll»; 
Nel n. 23: Provvedimenti per le Strude Ferrate Complementari; 
Nel n. 10: Ferrovie, Finanza e Tesoro, nell'esposizione finanziaria del Ministro 
del Tes.ro del 2 marzo 1891; 
, fr Istrustoni del Ministro dei Lavori Pubblici in data 28 febbraio ai Pre- 
«ll, ecc.; - 
; Nel n. 8: ZI programma del nuoro Ministro dei Lavori Pubblici, onorevole 
ranca. 
Ricordiamo inoltre Je speciali rubriche « Disegni di legge », « Commissioni », 
« Interrogazioni, interpellanze e mozioni » della nostra Cronaca parlamentare dal 
n. 7 del corrente anno. 


roviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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Il 41°, dal 1875 al 1877, nel quale con le entrate effet- 
tive si fece fronte ad una parte delle spese per le costru- 
zioni ferroviarie; infatti in questi tre esercizi le spese per 
costruzioni ferroviare ammontarono 2155 milioni, che per 105 
sì fronteggiarono con debiti e pel resto con entrate effettive. 

Il 2° periodo comincia col 1878, nel quale tutte le spese 
per le costruzioni ferroviarie si fecero con debiti. 

Nel 3°, che comprende gli anni dal 1882 al 1891-92 
anche una parte delle pensioni si sostenne con debiti. — 

Ricomponendo i bilanci dal 1875 in appresso e aggiun- 
geudovi le spese ferroviarie e le pensioni, appar chiaro che 
essì sì chiusero tutti sempre in disavanzo, come risulta da 
un prospetto del quale il Ministro dA lettura, 

Questi risultamenti hanno indotto il Governo a compren- 
dere tra le effettive anche le spese per le strade ferrate e 
per le pensioni (Bene! bravo). 

Il primo bilancio che si chiuderà in avanzo è quello del 
1892-93, nel quale le entrate effettive coprono le spese ef- 
fettive, tutte le pensioni, tutte le spese per costruzioni fer- 
roviarie ridotte a 30 milioni, 14 milioni di ammortamenti 
di debiti e lasciano un avanzo di più che 9 milioni (Cam- 
menti). ” 


E la prima volta nella storia della finanza italiana che si 
raggiutige questo risultato ; ciò va registrato senza baldanza 
ma senza diminuirne l’alta significazione. Ma per raggiun- 
gere questo risultato bisogna accogliere tutte le economie 
e tutti gli aumenti blandi di entrate proposti dal Governo 
Ne val la pena. 


Questi risultati sono l’effetto della politica delle economie. 


L'Amministrazione attuale in due esercizi economizzò circa 
102 milioni; fu costretta ad aumentare di 42 milioni le 
spese effettive, quindi introdusse un miglioramento netto di 
oltre 59 milioni nella parte effettiva, e di 72 milioni nelle 
spese per costruzioni ferroviarie. Di questi paragoni e di 
queste cifre sommarie il Ministro domanda di potere aggiun- 
gere all'esposizione un allegato che ne dà la prova. 

Risponde all’obbiezione che si può fare che a questo bi- 
lancio manchino le spese per la sistemazione delle Casse 
patrimoniali ferroviarie, per i provvedimenti per Roma e 
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per la trasformazione del debito del Tesoro, indicando i 
modi con cui provvederà, e conclude questa parte del suo 
discorso dichiarando: « Il Governo prende il meditato im- 
pegno di non presentare mai a questa Camera qualsiasi 
nuova spesa senza collegarla, come è dovere di galantuo- 
mini, ad un equivalente risparmio o ad un equivalente 
aumento di entrate ; il solo metodo che consenta di non 
dissestare ìil bilancio dopo averlo equilibrato, e che alla 
dolcezza della spesa contrapponga l’amaro delle economie 
o delle imposte >». 

Previsioni sulle entrate. — Passa in rassegna i redditi 
patrimoniali, le imposte dirette, le tasse sugli affari e sui 
consumi, i proventi dei pubblici servizi, per mostrare che 
l'ispirazione della prudenza, e non quella dell’ottimismo o 
del pessimismo, governano le sue previsioni. Forse le en- 
trate gitteranno più del previsto, se appena appena si dilati 
con un respiro di conforto il cuore del popolo italiano; in 
ogni modo con presagi così prudenti non possono rinno- 
varsì le delusioni del passato. 

Avvertasi che tutte Je pensioni e le spese per costruzioni 
ferroviarie essendo in bilancio tra le effettive, il rendiconto 
consuntivo del 1892-93 sarà senza dubbio il migliore di 
tutti i suoi predecessori; ma si approveranno tutte le en- 
trate e tutte le economie previste dal Governo? 

a 
Le riduzioni nelle ferrovie. 

Il Ministro del Tesoro esamina particolarmente 1’ obbie- 
zione che riguarda la riduzione degli stanziamenti per le 
opere ferroviarie a carico dello Stato (Attenzione). 

Il disegno di legge diretto a liquidare le spese delle co- 
struzioni già fatte od ordinate, a compiere gli impegni con- 
trattuali, stabilisce che si spendano in cinque anni 180 
milioni. 

Nei primi due esercizi 1892-93 e 1893-94 se ne spen- 
deranno 30, e 40 milioni per volta nei tre esercizi succes- 
sivi. Ridotte le spese ferroviarie in tali proporzioni, non 
solo possono figurare fra le effettive, ma fronteggiarsi con 
le entrate effettive. 

Un popolo, quando abbia compiuto le reti principali e 
ben avviate le secondarie, non può, senza impoverirsi, con- 
tinuare a spendere 300 milioni all'anno nella costruzione 
di ferrovie. 

Convien volgere il lavoro degli operai delle officine a fini 
più economici, e val meglio impiegare i nostri risparmi e 
Il nostro credito a intensificare la coltura del frumento, a 
migliorare le industrie agrarie, a crescere le arti industriali, 
che a sventrare città o a troppo sollecitare ferrovie non ri- 
muneratrici; poichè le prime imprese generano l'abbondanza 
e la letizia, le ultime la sterilità e il disinganno (Bene?). 

Ma è poi vero, si domanda il Ministro, che si riducano 
nel 1892-93 a soli 30 milioni le spese per costruzioni fer- 
roviarie, poichè omai la nostra fantasia, usa alle grandi 
cifre, ci ha pervertiti in tal modo da farci apparire bazze- 
cole i milioni contati a 30 per volta ? 

Il Ministro dimostra che continuando le costruzioni, che 
non si possono ridurre per impegni contraltuali, a licita- 
zione, quelle affidate alle Compagnie e all'iniziativa privata, 
tutte queste maniere di opere ferroviarie prenderanno esse 
sole nel 1892-93 4102 milioni e mezzo; nel 1893-94 97 
milioni e mezzo; quindi si avrà in complesso una spesa 
media di 130 milioni all'anno, 

Ci si indichi, dice il Ministro, un altro Stato che in questi 
anni difficili, dopo aver costrutto 14,000 chilometri di fer- 
rovie, spenda 130 milioni all'anno per nuove opere ferro- 
viarie e si cessi da questa querela non giusta intorno alla 
riduzione dei lavori ferroviari. 


* * 

Il debito del Tesoro. — Dichiara di aver cancellato 10 
milioni di residui attivi ferroviari poichè, cessando dalle 
emissioni per costruzioni nuove, non si dovevano ammet- 
tere per le antiche, e rettifica il conto di cassa calcolando 
al giusto valore le piastre borboniche; quindi il deficit del 
Tesoro, che pareva di 436 milioni, venne portato a 457. 


Industrie. — Riassume le riforme economiche divisate 
dal Ministero, le quali non avranno effetto se non si cor- 
reggeranno gli errori del passato. 

« Troppi capitali, dice il Ministro, si affidarono alle in- 
dustrie poggiate sullo Stato e che non hanno tra noi natu- 
rale vocazione, e si tolsero alla terra, alle industrie agrarie, 
a quelle manifatturiere collegate con le nostre attitudini e 
a tutte quelle altre produzioni nelle quali si esplica la ge- 
nialità del talento italiano. Insomma, errammo tutti; e nes- 
suno che sia stato costretto a fare e non soltanto a criti- 
care, nessuno può dire in questa Camera: «Io sono incol- 
pevole ». 

* 
* * 
Conclusione. 


« Le nostre proposte vi stanno tutte dinanzi, tanto nelle 
economie, come nelle revisioni di alcune tasse; non hanno 
un carattere di durezza tale che possa disturbare i legittimi 
interessi delle popolazioni. Per contro i risultati certi, ai 
quali conducono, sono NARO vero del bilancio, la chiu- 
sura del Gran libro del debito pubblico, l'immancabile re- 
staurazione del credito. Qualsiasi altro programma meno 
severo fallirebbe all’alto scopo; le mezze misure, gli espe- 
dienti, lo sconto delle speranze future, indizio di fiacchezza, 
non vincerebbero con la virilità degli atti le difficoltà create 
dai tempi maligni e dagli avversari della patria, ancor più 
dei tempi maligni. 

« In nome di questa Italia, il cui credito, che è tanta 
paste dell'onore nazionale, non deve più essere discusso. 

sorto la Camera a pronunziare un giudizio favorevole. Ad 
ogni modo, quale lebia essere, sia pronto e chiaro; l'ora 
presente non concede le esitazioni, e noi mancheremmo ai 
nostri doveri verso la patria, per vivere perderemmo la ra- 
gione nobile e alta della vita, se a fine di differire una sen- 
tenza avversa, si tollerassero gli indugi o si lasciasse brano 
a brano cadere il nostro programma » (Approvazioni, ap- 
plaust a Destra). 


L'ASSEMBLEA GENERALE DELLA SICULA 


tenuta a Roma il 29 novembre u. s. 


1l 29 novembre u. s., presso la sede sociale in Roma, 
ebbe luogo la preannunciata Assemblea generale ordinaria 
degli azionisti della Società per le Strade Ferrate della Si- 
cilia, della quale pubblicammo l'Ordine del giorno nel nu- 
mero 46, pag. 740. 

Intervennero all'Assemblea 46 azionisti, rappresentanti 
28,801 azioni. 

Previa lettura della Relazione del Consiglio d’Ammint- 
strazione — di cui pubblicheremo, come di consueto, il testo 
— e della Relazione dei Sindaci, sul sesto esercizio sociale 
1890-91, l'Assemblea ha approvato il bilancio e la proposta 
ripartizione degli utili in L. 32.50 per azione, assegnando 
L. 150,000 al fondo di riserva straordinario, oltre i prele- 
vamenti statutari; ed ha fatto plauso all'opera della Dire- 
zione e del Consiglio. 

Sono stati successivamente nominati: Amministratori i 
signori: principe di Scalea, comm. Gallotti, comm. Beccaro, 
sig. Consolo Marano, comm. ing. Cottrau, conte Miglioretti 
e prof. Pintacuda; Sindaci i signori: comm. Bonanno, pro- 
fessore Manara, cav. Piazzi Montanari, sig. Botto, sig. Grillo. 

® 
* » 

Riservandoci — come abbiamo già premesso — di pub- 
blicare il testo della Relazione del Consiglio d'Amministra= 
zione, ne riportiamo intanto la conclusione, che ci dà sin- 
eticamente il risultato della gestione e dell'andamento della 
Rete Sicula. o 

« Nelle cifre che vi abbiamo esposto è riassunto il risul- 
tato soddisfacente della passata gestione. Mentre agli azio- 
nisti sì possono distribuire L. 32.50, ossia il 6 1j2 netto, 


e degli interessi materiali 


179 


———————————_——+—+——222ÀmÀm—mm—_—___------yTttmrr e —"-- _"_"-- _'_'’'-_———£ -«—«—xy])*r—.-. -. t—_---gfgs:.' 


i fondi di riserva sono portati a L. 770,822.04 e rimangono 
L. 52,330.77 a favore dell’esercizio in corso. 

e Noi raccogliamo ora il beneficio dell’opera energica con 
la quale la nostra Direzione Generale, seguendo l’indirizzo 
che le tracciammo col vostro appoggio e con la vostra ap- 
provazione, ha introdotto le più severe economie in tutti 1 
rami del servizio. 

« Anche negli anni più avversi, quando i prodotti dimi- 
nuivano per il colera e la crisi dell'agricoltura e del com- 
mercio, ci è stato possibile di distribuirvi il 5 e poi il 5 1{2. 

« Nei due ultimi esercizi, rianimatosi alquanto il traffico, 
abbiamo potuto portare il dividendo al 6 12, rafforzando 
anche le riserve. Ed ora che i prodotti vanno aumentando 
e la Rete s’accresce di nuove linee in fertili contrade, ci è 
dato di aprire l'animo a sempre più liete speranze. 

« Oltre ai favorevoli risultati dell’esercizio ferroviario, 
possiamo segnalarvi con soddisfazione anche il regolare an- 
damento delle costruzioni affidateci dal Governo. Il compi- 
mento di alcuni tronchi e lo stato avanzato di tutti i lavori 
ci permettono di renderci conto dei probabili risultati di 
questa impresa, che riteniamo saranno conformi alla vostra 
legittima aspettativa. 

« I bilanci futuri risentiranno per tal modo l’effetto e 
delle migliorate condizioni dell’esercizio e della liquidazione 
delle costruzioni ». 


UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D'INTERESSE LOCALE 


Seconda petizione alla Camera dei Deputati circa il disegno 
di legge (N. 70) « Tramvie a trazione meccanica e fer- 
rovie economiche ». 


Circa questo disegno di legge — la cui discussione è at- 
tualmente all'Ordine del giorno della Camera — l’Unione 
delle Ferrovie Italiane d'interesse locale, sedente a Milano, 
ha trasmesso al Presidente della Camera una seconda pe- 
tizione (1) di cui diamo il testo. 

E noi intanto — appunto per essere il disegno di legge 
all'Ordine del giorno — ricordiamo in apposita nota (2) il 
suo svolgimento parlamentare, citando i numeri del Moni- 
tore in cui trattammo di esso. 


PETIZIONE 
Milano, 1° novembre 1891. 


A Sua Eccellenza il Presidente della Camera dei Deputati, 
Roma. 


Nell'Assemblea generale dell'Unione delle Ferrovie italiane d'inte- 
resse locale tenutasi in Milano il giorno 30 maggio p. p. (3) alcune 
delle Società recentemente entrate a far parte dell’Associazione fe- 
cero una mozione circa la redazione di alcuni articoli del nuovo 
progetto di legge sulle Ferrovie economiche e sulle Tramvie. 

L'argomento in questione non fu oggetto di rimarco nella prece- 
dente petizione perchè, nel mentre la legge tendeva ad accordare 
una maggiore libertà nell'esercizio delle lince economiche, in ispecie 
per quanto riguarda le chiusure dei passi a livello, non era a sup- 
porsi che, per effetto di inavvertenza, si avesse a conseguire una 
restrizione, quale in fatto deriverebbe dalla dizione dell’art. 24 del- 
l'attuale disegno di Legge, non solo in confronto al corrispondente 
art. 211 del precedente progetto di legge (4) presentato alla Ca- 


(1) La precedente petizione fu pubblicata nel n. 14 del corrente anno, a pag. 214. 

(2) Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche (Relati.re on. Lugli). — 
Presentazione del nuovo progetto, il 23 gennaio 1891, con richiamo al precedente 
nella 43 Sessione della XVI Legislatura, nella « Cronaca » del n. 4. — Testo del 
disegno di legge e della relazione ministeriale, nel n. 6, a pag. 81. — Nomina 
della Commissione per l'esame, nella « Cronaca » del n. 6. — Completamento e 
costituzione della Commissione, nella « Cronaca » del n. 10. — Nomina del relatore 
nella « Cronaca » del n. 12. — Presentazione della relazione, nella « Cronaca » del 
n. 21. — Testo del progetto della Commissione, in confronto col testo ministeriale, 
BIT 23 a pag. 359. — Discu-sione all'ordine del giorno, 'nella « Cronaca » del 
n. 48. 


Ricordiamo inoltre che abbiamo pubblicato: — Nel n. 14 la prima petizione 
dell’ « Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale » alla Camera dei Deputati. 
— Nel n. 15 un memoriale dell' « Associazione Tramviaria italiana » al Parla- 
mento Nazionale. 

(3) Di questa Assemblea demmo un cenno riassuntivo nel n. 24, pag. 379. 

(4) Il testo del precedente progetto ministeriale fu da noi pubblicato nel n. 50 
del 14 dicembre 1889, a pag. 794. — Circa atti e documenti riferentivisi vedi, per 
richiamo riassuntivo, la nota a pag. 262 del n, 17 del 26 aprile 1890 e « Notizia 
ferroviario estere » (Ferrovie Spagnuole nel n. 27 del 5 luglio 1890, a pag. 433. — 
Per lo svolgimento parlamentare vedi la « Cronaca » nei numeri 48, 50 e 51 (peti- 
zione) del 1889 e nei numeri 22 e 28 del 1890. 


mera dei Deputati il 29 novembre 1889, ma ben anche in confronto 
di quanto per consuetudine viene accordato nelle concessioni, con- 
suetudine che oggi fa legge. 

Siccome però la cosa passò finora inavvertita, come risulta dalla 
relazione dell'onorevole Commissione parlamentare, non può a meno, 
questo Comitato, nell’interesse dell'Unione che rappresenta, di richia- 
mare l’attenzione dell’eccelso Parlamento sulla questione. 

L’art. 24 del disegno di legge presentato nella seduta del 23 
gennaio 1891, suona: 


« Le ferrovie o tratti di ferrovie economiche in sede propria non 
» saranno obbligate alla separazione dalle proprietà laterali con 
» chiusure stabili o permanenti, ad eccezione delle località ove è 
» bestiame vagante, nonchè nei luoghi molto frequentati e pericolosi, 
» semprechè la velocità assoluta dei treni non oltrepassi 35 chilo- 
» metri l’ora. 

« Potranno pure sopprimersi i casotti di guardia applicando le 
» sbarre mobili, a conveniente distanza, nei passaggi a raso su strade 
» poco frequentate, ed in località che presentano nessun pericolo ». 

Ora, mentre dalle disposizioni per le costruzioni ed esercizio delle 
Ferrovie complementari del Regno, sono già ammesse le barriere 
manovrate a distanza e per le ferrovie del II e del IV tipo, sulle 
quali è consentito la velocità di 35 chilometri all’ora, si ammette 
che la custodia sia fatta solo ai passaggi a livello più frequentati, 
parrebbe che il concetto dovrebbe essere espresso colla seguente 
dizione: 

« Art. 24. — Le ferrovie o tratti di ferrovie economiche in 
» sede propria, non saranno obbligate alla separazione dalle pro- 
» prietà laterali con chiusure stabili e permanenti, ad eccezione 
» delle località ove siavi bestiame vagante, e non saranno pari- 
» menti obbligate alla chiusura dei passi a livello, se non nei luoghi 
» più frequentati e pericolosi, semprechè la velocità assoluta dei 
» treni non oltrepassi i 35 chilometri all'ora. — Qualora la velo- 
» cità sia maggiore potranno sopprimerst i casotti di guardia nei 
» passaggi a raso, applicando le sbarre mobili manovrate a conve- 
» niente distanza. 


« Per le strade mulattiere pubbliche e sentieri pubblici, sono am- 
» messe le barriere fisse a tourniquet, oppure tornelli girevoli. Per 
» è passaggi a raso per accesso ai fondi privati non sarà obbliga- 
» torta la chiusura». 


Art. 42. — Questo Comitato deve eziandio far osservare che 
l'art. 42 dello schema di Legge proposto, nonchè il corrispondente 
art. 40 modificato, lasciano tuttora sussistere una lacuna; restano 
cioè escluse dalle disposizioni legislative, e quindi soggetti ad un 
trattamento più oneroso, î treni locali con velocità non supertore 
ai 30 chilometri all'ora, delle ferrovie Secondarie. — Non vi sa- 
rebbe certo una ragione perchè alcune ferrovie secondarie per le 
quali non torna utile alle rispettive Società esercenti e magari nean- 
che al Governo ed al pubblico, che siano dichiarate ferrovie ecoro- 
miche, e vi siano applicate le condizioni di servizio a queste relative, 
abbiano ad essere escluse per i treni a velocità non superiore a 30 
chilometri dal beneficio accordato, non solo alle ferrovie economiche, 
ma ben anco concesso alle Reti Mediterranea ed Adriatica in forza 
degli art. 37 e 42 dei rispettivi Capitolati. 

Nè è d’altra parte ammissibile che una nuova Legge tassativa per 
quelle ferrovie venga a far giustizia alle medesime. — Sarebbe per ciò 
più opportuno che la redazione dell'art. 40 del progetto di Legge mo- 
dificato, fosse come segue: 

a Tutti è trasporti effettuati sulle ferrovie economiche, nonchè 
» quelli effettuati nelle stesse condizioni, cioè con velocità non su- 
» periore aè 30 chilometri all'ora, su qualsiasi ferrovia, andranno 
» soggetti alla tassa stabilita dalla Legge 14 giugno 1874, N. 1945 
» serie 2° sui trasporti a piccola velocità ». 


Art. 44. — E dacchè questo Comitato deve importunare l’eccelso 
Parlamento, si permette eziandio fare istanza perchè siano aggiunte 
al primo comma del nuovo art. 44 le seguenti parole: « e del regola- 
» mento per la compilazione dei progetti, approvato con decreto 
» Matnaisteriale 4 ottobre 1868 ». 

Questa aggiunta è necessaria a togliere le ambiguità a cui diede 
luogo l'interpretazione dell'art. 244 della Legge 1865. 

Domanda pure che sia aggiunto all'art. 44 un art. 44 dis del se- 
guente tenore : 


a Le contravvenzioni ai regolamenti di polizia saranno futte da 
» agenti giurati. — L'atto di giuramento potrà essere fatto in un 
» solo verbale per più agenti, qualunque siano le relative attribu- 
» zioni, comprese anche le donne in servizio dei passi a livello 0 
» delle stazioni e fermate ». 


Art. 47. — Servizio postale. — Si permette da ultimo far 0s- 
servare che: all'art. 48 del progetto di Legge (art. 47 proposto dalla 
Commissione dei Deputati) si dovrebbe dire che: « #7 servizio postale 
» prestato dagli Agenti delle Tramvie o Ferrovie economiche sarà 
» fatto per conto dell’Amministrazione della Posta e sotto la sua 
» responsabilita, » non essendo ammissibile che le Società rispondano 
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pei loro agenti delle irregolarità da essi commes-e a danno dell’Am- 
ministrazione della Posta. 
Le Società sottoscritte sperano che le loro giuste domande saranno 
prese in considerazione. 
Con ossequio 
Società per le Ferrovie Appennino Centrale. — Colle Poggi 
Bonsi. — Canavesi. — Fossano-Mondovì. - Modena- 
Mirandola. — Napoli-Nola-Bajano. — Napoletane. — 
Nord Milano. — Novara-Seregno. — Palazzolo-Paratico. 
— Reggio-Emilia. — Suzzara-Ferrara. — Ticino (Santhià- 
Biella). — Torino-Ciriè-Lanzo. — Valle Seriana. — Ve- 
nete. — Verona-Caprino-Garda. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMONONO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO: D'AMMINISTRAZIONE 


SULL'’ESERCIZIO 1890 


(Nostra traduzione — Cont. e fine, V. n. 26, 28, 32, 37 e 41). 
D. — Spese e statistica dell’esercizio. 


Confronto cl 1889 


SPESE 1850 1889 
(266 chilometri) (268 chilometri) in più in meno 

L'inminiameia Lire 010 Lire 0,0 | Lire Lire 

generale 447,008.88| 6.48) 482,300.92| 7.70 95,292.54 
JI. Sorvegl. e man. | 

della linea. .!1,732,206.64| 25.11[1,347,025.69| 21.51; 885,180.95 
111. Spedizione e mo-! | 

vimento . .|1,474,914.03; 21.39/1,339,501.87| 21.39. 135,412.16 


31.11|2,064,813.97| 32.98) 80,724.47 


IV. Trazione . . .{2,140,537.84 
68,676.55 


V. Spese diverse .|},096,624.73 


15.91!1,027,948.18) 16.42 


| 
100.0016,261,590.08,100.00' 669,994 13] 35,292.54 


___Totale npose_.'6,896,291.62 


La spesa ammonta: 


1890 1889 

Per chilometro di linea a fr. 25,925.91 23,539.81 
» » » treno » 3.1445 2.9322 
» L) » percorso utile » 2.5978 2.3905 
» » » asse di vetture 

e carri » 0.1089 0.0951 
» » » tonnellata (peso 

brutto) » 0.0184 0.0163 
Per cento dei prodotti d'esercizio » 52.30 47.45 
» » » gui trasporti » 04.28 49.21 


Ad. I. — Amministrazione generale. 

(Il Rapporto rende minuto conto della diminuzione di L. 35,292.54 

nelle spese in confronto coll’esercizio precedente). 
Ad. II. — Sorveglianza e manutenzione della linea. 

Non abbiamo ad aggiungere alcuna cosa a quanto fu detto in altra 
parte circa l’organizzazione di questo ramo di servizio. 

Le spese per la sorveglianza e la manutenzione della linea impor- 
tano nel 1890 le somme seguenti: 


1890 1859 
Personale fr. 462,177.91 445,323.08 
Manutenzione e rifacimento della 
linea : , » 1,223,762.24 837,862.91 
Altre spese ; . 3 . 46,260.49 63,839.70 
Totale fr. 1,732,206.64 1,347,025.69 


(E qui il Rapporto estendesi a dare minuti ragguagli sugli au- 
menti di spese nelle tre precedenti categorie e specialmente sulla se- 
conda: manutenzione e rifacimento della linea. — Avendo per il 
Rapporto del 1889 riportato, nel n. 39 del 27 settembre 1890, pag. 619, 
il brano che riguardava lo spazzamento delle nevi e del ghiaccio, 
compresovi un prospetto delle spese negli anni dal 1889 al 1883 in- 
clusivamente, riassumiamo ora le cifre del 1890): 

Lo spazzamento delle nevi e del ghiaccio ha importato nel 1890 
una spesa di fr. 14,296.39 ossia la spesa minore dall'apertura della 
linea al servizio di transito. Nel 1889 ammontò a fr. 31,408.76; 
nel 1885 a fr. 15,037.99; nel 1888, l’anno della maggior spesa, a 
fr. 90,278.35. 

In media nel 1890, al nord e al sud del Gottardo e al Monte Ce- 
neri, la spesa importò fr. 69.40 per chilometro di linea a cielo sco- 
perto, comprese le stazioni, contro fr. 152.40 nel 1839. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ad. III Sprdizione e movimen to. 
Le spese totali concernenti questo servizio sono ammontate nel 1890 
a fr. 4,474,914.03 contro fr. 1,339,501.87 nel 1889, 
(Di tali spese il Rapporto dà minuto conto, rignardo specialmente 
all'aumento). 
Ad. IV. — Trazione (locomotive, vetture e carrî). 
L'importo totale delle spese del servizio della trazione, che nel 1889 
furono di fr. 2,064,813.37, toccarono nel 1890 a fr. 2,145,537.84 
così ripartite: 


1890 1889 
Personale . ; MES: - fr. 575,948.11 567,440.46 
Materie per locomotive, vetture e carri » 1,073,184.12 941,743.95 
Manutenzione e rinnovamento del ma- 
teriale rotabile . . : . » 478,202.55 538,391.35 
Altre spese. ; i è . n 17,608.06 17,287.61 


fr. 2,145,537.84 2,064,818.87 


L’eccedenza della spesa è conseguenza del rialzo sui prezzi dei 
combustibili e della qualità generalmente inferiore dei medesimi. 
Riguardo al combustibile, le locomotive hanno bruciato special- 
mente carbone della Sarre; l’impiego delle mattonelle fa ridotto alle 
macchine dei treni diretti e, per eccezione, a quelle dei treni merci 
in circostanze di sospensione degli arrivi dei carboni della Sarre. 
Il consumo del combustibile è ammontato: à 


nel 1883, a 26,545,556 kg per fr. 870,455.95 
» 1884, » 25,756,670 n » » 689,032.42 
» 1885, » 26,087,430 » » » 652,920.92 
» 1886, n 26,469.325 » » » 661,168.40 
» 1887, » 32,506,350 » » » 822,479.43 
» 1888, » 34,689.440 » » » 839,864.30 
» 1889, » 88,121,712 » » » 912,644.36 
» 1890, » 39,050,500 » » »1,049,696.22 


Ciò importa per chilometro di locomotiva: 
nel 1883, 11.58 kg. al prezzo di centesimi 37.97 


» 1884, 1206 » » » 92.26 
» 1885, 11.58 » » » 28.98 
o 1886, 11.44 » 7) » 28.57 
» 1887, 12.23 » » » 30.96 
» 1888, 12.41 » » » 30.04 
» 1889, 12.61 » » » 30.18 
» 1890, 13.09 » D) » 35.19 


Il consumo di grassi ed olii per locomotive fu: 
nel 1883, di 82,175.5 kg per fr. 71,782.25 
» 


» 1884, o 54,316.5 » » 45,162.25 
» 1835, n 54,682.7 n » » 42,246.79 
» 1886, » 656,458.5 » » » 36,435.36 
» 1887, » 68,113.9 » » » 38,363.39 
» 1888, » 91,513.3 » » » 45,18430 
» 1889, n 105,606.7 » » » 44,712.94 
» 1890, » 111,305.2 » » » 45,106.77 


ossia per chilometro di locomotiva: 
nel 1883, 0.036 kg. al prezzo di centesimi 3.18 
» 


1884, 0.025 » » 2.11 
» 1885, 0.024 n » » 1.87 
» 1886, 0.074 » » ) 1.57 
» 1887, 0026 » ) 1) 1.44 
» 1888, 0.033 » » » 1.62 
» 1889, 0.035 » » » 1.48 
» 1890, 0.037 » » n 1.51 


Le spese di riparazione e manutenzione delle locomotive furono 
di fr. 372,232.23 nel 1890 (fr. 380,512.07 nel 1889): ossia per chi- 
lometro di locomotiva centesimi 12.431 (nel 1889 centesimi 12.583). 

La consumazione delle materie grasse per le vetture ed i carri fu di 
15,778 chilogrammi per fr. 3,263.90 (nel 1889, chilogrammi 17,501.05 
per fr. 3,499.11); ossia per chilometro d’asse di vetture e carri grammi 
0.242 a cent.005 (nel 1889, grammi 0.258 a centesimi 0.005). 

Le spese per la riparazione delle vetture e carri ammontarono a 
fr. 154,380.90 contro fr. 182,093.23 nel 1889. 


Ad. V. — Spese diverse. 


(Il Rapporto rende conto specialmente delle spese per noleggi e 
pigioni e per reclimi d’indennità. — Indi prosegue): Ì 

Dei tre procedimenti ricordati nel nostro ultimo Rapporto (1): uno 
terminò con sentenza a noi favorevole sul principio; il secondo sarà 
giudicato prossimamente; circa il terzo, davanti la Corte d'Appello 
del Canton Ticino, l’attore ha desistito dal darvi corso. 

In considerazione del dividendo distribuito nel 1889, il diritto di 
concessione a pagarsi per tale esercizio alla Confederazione fu fissato 
a fr. 200 per chilometro (2) ossia complessivamente a fr. 58,200 per 


i ea n. 39 del 27 settembre 1890 a pag. 620, in fondo alla prima colenna 
(2) Vedi circa la fassa di concessione delle ferrovie in Sviszera nel 1890 le.« No- 
tizie ferroviarie estere » del n. 5 del 31 gennaio 1891, pag. 72 (N. d. R.). 


i 266 chilometri. Circa divergenze su questo proposito tra il Con- 
siglio federale e la nostra Società, la questione fu portata davanti al 
‘l'ribunale federale. 


E. — Risultati finanziari. - 


Come risulta dal c .ntv d'esercizio annesso a questo Rapporto, i 
prodotti dell'esercizio nel 1890 sono così costituiti : 


a) Prodotti dei trasporti ferroviari . i . Fr. 12,704,581.94 


b) Prodotti diversi 3 ; E ; i D 481,935.91 
Totale Fr. 13,186,517.85 
Le spese d’esercizio ammontano a : 4 n 6,896,291.62 
Eccedenza dei prodotti sulle spese ; . Fr. 6,290,226.28 
A questa soinma bisogna aggiungere, secondo 
il conto dei profitti e delle perdite: 
il saldo attivo del 1%89. . Fr. 95,408.31 
meno le diminuzioni dell’ at- 
tivo (conto di costruzione) 
consentite ulteriormente . » 26,204.83 A) 69,203.48 


il prodotto dei capitali disponibili, compresivi 
gli interessi dei fondi di rinnovamento e di 
riserva, ed il beneficio sul conto effetti e 


valori . 4 ; i i . ; » 526,062.83 
gl'interessi dei capitali impiegati nella costru- 

zione delle nuove linee L : ì ; » 95,592.31 
il prelevamento sul fondo di rinnovamento, 

ineno il valore dell’antico materiale . i » 604,325.93 

i proventi diversi . a » 055 — 

Totale Fr. 7,589,995.78 


L'impiego di questa somma così si conteggia: 
Provvigioni (spese occasionate 

dal pagamento dei titoli e 

cedole) . ...... Fr. 
Servizio degli imprestiti 
Servizio delle nuove azioni (se- 

conda emissione) . “e 
Ammortamento di capitali e 

fondi di ammortamento 


21,860.23 
3,759,834.40 


» 120,000— 


4 


(150,000 + 92,070.73) . . » 242,070.73 
Diminuzioni dell’attivo. ” 15,273.08 
Versamenti ai fondi speciali, 
compresi gli interessi » 1,187,398.71 
Scopi diversi . . . .. . » 5,954.30 » 5,352,346.95 


Residuano a disposizione degli azionisti Fr. 2.233,648.83 


(Seguono nel Rapporto specifiche e particolareggiate informa- 
zioni: 

Circa le rubriche dei prodotti: sul prodotto dei capitali dispo- 
nibili; sui prelevament: statutari dai fondi speciali; sui fondi di 
rIserva; 

Circa le rubriche delle spese: sul servizio del capi'ale-obbliga- 
zioni 5 e 4010; sull'ammortamento dei capitali; sul versamento 
ai fondi speciali; sugli scopi diversi). 

Dopo il pagamento di tutte le spese d'esercizio, servizio degli 
imprestiti, ammortamenti e diminuzioni dell'attivo secondo le pre- 
scrizioni, dotazione del fondo di rinnovamento e del fondo di riserva, 
resta un prodotto netto disponibile di fr. 2,253,648.83. 

Di questo saldo disponibile di fr. 2,233,648.83, noi vi proponiamo 
di attribuire fr. 2,210,000 alla distribuzione d’un dividendo del 
6 112 0/0, e di riportare fr. 23,648.83 come saldo attivo ordinario 
al 1° gennaio 1891, 


All’Assemblea generale ordinaria del 30 giugno 1890 noi vi ab- 
biamo informati: che dopo la chiusura dei conti e del bilancio 
del 1889 il Dipartimento federale delle Strade Ferrate aveva con 
testato 12 articoli di spese compresi nel conto di costruzione per 
la somma totale di fr. 121,133.60; che la Direzione aveva tut- 
tavia riconosciuto come questa domanda era più o meno fondata 
per soli quattro articoli dell'importo complessivo di fr. 8,275.47, ed 
erasi perciò dichiarata disposta a trasferire questi articoli di spesa 
nel conto d'esercizio. 

Con lettera del 17 giugno 1891, il Consiglio federale ha risposto 
che aveva presa in proposito la seguente deliberazione : 

(Segue nel Rapporto il testo della deliberazione del Consiglio fe- 
derale). 

L'Assemblea generale avendo accettata la prescrizione del Con- 
siglio federale, i quattro articoli di cui si tratta, per la somma com- 
plessiva di fr. 26,204.83, furono tolte dal conto di costruzione e 
conteggiate in quello dell'esercizio. 


è degli interessi materiali 
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F. — Servizi ausilinri. 
1. OFFICINE. 


Il numero degli impiegati fu diminuito di un portinaio, al cui 
posto non si provvide. 

Il numero degli operai, secondo le categorie dei mestieri, ha oscil- 
lato tra i seguente limiti: 

Numero totale al 1° gennaio. 
» » » 81dicembre 

Il massimo fu di 273; il minimo di 226. 

(Ommettiamo la particolareggiata statistica degli operai, divisi 
per categorie di mestieri). 

Nelle Officine centrals furono riparate: 112 locomotive, 486 car- 
rozze e 1482 carri. 

Oltre queste riparazioni, furono eseguiti parecchi lavori speciali, 
cioè: fabbricazione di pezzi di ricambio per locomotive, vetture e 
carri; applicazione del freno Westinghouse a 3 locomotive e 15 vet. 
ture e del riscaldamento a vapore a 27 vetture; fabbricazione di 
materiale per l'Economato. Inoltre le Officine centrali hanno eseguite 
riparazioni e trasformazioni per altri rami del Servizio. 

Le Officine di deposito si sono occupate specialmente delle ripa- 
razioni ordinarie e della manutenzione delle locomotive in servizio; 
furono poi anche eseguiti lavori di ogni specie per altri rami di 
Servizio. 

Il numero degli operai nelle Officine di deposito ammontò: 

il 1° gennaio a 656 
il 31 dicembre a 46 
e variò nel corso dell’anno da 41 a 57. 

(Ommettiamo la ripartizione degli operai, secondo le differenti ca. 
tegorie di mestieri, nelle tre Officine di deposito a Erstfeld, Biasca 
e Bellinzona). 


267. 
229. 


3. GAZOMETRO. 
L'Officina a qaz di petrolio di Bellinzona ha prodotto nel 
1890 m.c. gaz 23,790, di cui la consumazione fu così ripartita: 


Illuminazione vetture del Gottardo . . . . me. 9,542.390 
4 » d’altre Amministrazioni » o 8,8529,225 
Totale . . m.c. 18,694.615 
Provvista gaz al 31 dicembre 1890. . . . » 5.000 
Fughe durante l’anno 1390... ... » 5,090.385 
‘Totale come sopra . m.c. 23,790.000 


Nel 1890 il prezzo del gaz ammontò: 
per m.c. di gaz fabbricato a fr. 1.46 
» » » utile . a» 180 
Il gaz fu concesso al prezzo di fr. 1.80. 
Durante l’esercizio 1890 furono impiegati per la fabbricazione del 
gaz 51,852 chilogrammi di materie prime; 100 chilogrammi di ma- 
terie prime hanno fornito m.c. 45.t8 di gaz. 


G. a Diversi. 
1. ACCIDENTI. 


Nell'esercizio 1890 si ebbero a registrare 27 accidenti, cioè: 
4 sviamenti su raccordamenti e 2 in piena via; 
1 scontro in stazione ; 
21 accidenti diversi. 
Questi accidenti ebbero per conseguenze: 


Uccisi Feriti 
1. In causa di sviamento e collisione: 
Impiegati . . ..0.. 0... 1 1 
2. Per cause diverse: 
Impiegati 1 15 


Altre persone ed al dia 1 2 
Bisogna aggiungere a queste cifre il suicidio di due persone 
estranee al servizio. 
(E qui il Rapporto narra le cause degli accidenti seguiti da morte). 


2, CONTRATTI D'ASSICURAZIONE. 


(Il Rapporto espone minutamente le condizioni delle rinnovate 
assicurazioni contro gli incendi, essendo le polizze scadute il 
30 giugno 1890. — I patti furono più vantaggiosi dei precedenti. 
I mobili dell'intera rete, meno la stazione di Chiasso, furono assi- 
curati per fr. 16,245,500; quelli della stazione di Chiasso per 
fr. 2,647,000. In queste sonime sono comprese le provviste dell’E- 
conomato, tutti gli oggetti che servono al trasporto e le merci 
trasportate). 

Al 80 settembre 1890 scadeva pure la polizza colla Società d’as- 
sicurazione contro gli accidenti a Winterthur, per assicurare s vrag- 
giatori contro $ rischi di accidenti. La Convenzione ricordata nel 
nostro Rapporto del 1885, e colla quale le grandi Compagnie sviz- 
zere di ferrovie si impegnavano di assumere reciprocamente i danni: 


degli accidenti pei quali rimanessero feriti o morti viaggiatori o 
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terze persone, fu rinnovata per 5 anni; e siccome essa presenta suf- 
ficienti garanzie, così non fu rinnovata la polizza colla Società di 
Winterthur, 


3. CASSE DI PREVIDENZA. 
a) Cassa di soccorso e pensioni per i funzionari ed impiegati. 


Nel nostro ultimo Rapporto di gestione abbiamo detto (1) che, 
secondo una prima visita e perizia del prof. Rebstein di Zurigo e 
sotto certe condizioni, il deficit di detta cassa ammonterebbe a 
fr. 350,784.69 (valore al 1° gennaio 1890). Nel corso dell'anno queste 
condizioni — aumento notevole nei versamenti — furono soddisfatte 
unicamente da un aumento della sovvenzione della nostra Compagnia, 
e noi abbiamo presa la decisione, comunicata all'Assemblea gene- 
rale del 30 giugno 1890, di prelevare fr. 250,000 sul prodotto netto 
del 1890 e di applicarli alla Cassa di soccorso e pensioni, come 
primo versamento per colmare il deficit. Secondo questa delibera- 
zione la residua somma di fr. 100,000 in cifra tonda deve essere 
presa sull'esercizio 1890. 

Nel corso del settembre (1890) noi abbiamo ricevuto la partico- 
Jlareggiata relazione del prof. Rebstein, nella quale questo perito 
dichiara che il risultato definitivo dei suoi studi importa ancora 
un nuovo deficit di fr. 248,029.04; per modo che, se questo risul. 
tato sia riconfermato dall'inchiesta a cui dovrà procedere la Com- 
pagnia giusta la nuova legge federale, ci si troverebbe in presenza 
d'un deficit di fr. 348,813.73 (valore al 1° gennaio 1890), ossia di 
fr. 950,000 in cifra tonda. 

Nell'Assemblea generale straordinaria del 22 novembre 1890 voi 
avete deliberato di impiegare, per colmare il defic:t, una parte del- 
l'aumento del capitale sociale; perciò la intiera somma di fr. 350,000 
in cifra tonda (valore al 1° gennaio 1890) dovrebbe essere versata 
alla Cassa nel mese di aprile 1891. 

Questo stato di cose dovrebbe necessariamente trarci alla revisione 
dei nostri Statuti del 1881; revisione, resa del resto inevitabile dalla 
legge federale del 1889 sulle Casse di soccorso. Dopo che questa 
legge andò in vigore il 1° gennaio 1890, noi demmo incarico alla 
Commissione amministrativa della nostra Cassa di sottoporci con 
tutta premura le sue proposte in proposito. Queste ci furono pre- 
sentate sin dal 19 marzo; ma non potemmo risolvere definitiva- 
mente questa questione, prima di avere ricevuto il parere partico- 
lareggiato del prof. Rebstein. 

(Qai il Rapporto enumera ed ampiamente commenta i principti 
generali di cui bisogna tener conto per il lavoro della revisione, e 
rende conto minuto della gestione della Cassa). 

AI principio dell’esercizio 1890 il numero doi membri era di 942; 
al 31 dicembre dello stesso anno era di 980, e si è elevato ad una 
media di 986; ciò rappresenta, in rapporto alla media del 1889, 
che fu di 920, un aumento di 46 membri. Il numero complessivo 
dei casi di soccorso e delle pensioni accordate, sia per qualche mese, 
sia per il corso dell'intero anno, crebbe da 69 a 72, e la media an- 
nuale da 54 a 60. 


b) Cassa di soccorso per gli operai ammalati. 


Durante l'esercizio 1890, tanto la gestione della Cassa di soc- 
corso per gli operai addetti al servizio di sorveglianza e di manu- 
tenzione della linea, quanto quella degli operai delle stazioni, dei 
magazzini, dei depositi e delle officine, furono centralizzate; in questo 
senso che la Cassa principale riceveva i prodotti e pagava le spese, 
mentre l'Ufficio della contabilità teneva i conti. Come per la Cassa 
di soccorso e pensioni, così per la Cassa degli operai abbiamo aperto 
un conto-corrente ad interesse; quando l'eccedenza dei prodotti in 
conto corrente importava circa 5,000 fr., essa fu collocata in modo 
definitivo. 

(Ommettendo di riportare il quadro contenente le operazioni della 
Cassa di soccorso per gli operai del doppio binario durante l'anno 
1890, riassumiamo le seguenti cifre principali, che ci danno la si- 
tuazione della Cassa medesima alla chiusura dell'esercizio). 

Proventi, in totale, fr. 27,312.92; spese, in totale, fr. 17,728.08; 
saldo al 1° genvaio 1891, fr. 9,584.84. 


c) Fondo destinato a ricompensa degli atti eminenti 
per prevenire gli accidenti nel servizio. 


Durante l'esercizio 1890 questo fondo si è accresciuto dei suoi 
interessi, cioè di fr. 2,522.07; al 31 dicembre il fondo ammontava 
a fr. 65,096.08. Furono dati fr. 200 di gratificazione a M. Hess di 
Wassen, che in speciale circostanza ha adempiuto in modo distinto 
al suo dovere di vegliare alla sicurezza del servizio. 


H. — Stato del personale. 
MEDIA DELL'ANNO. 
aaa annotando puramente il totale di ciascuna cate- 
YOrla). 


(1) Vedi nel Monitore, n. 42 del 1890, pag. 668. 


Strade Ferrate 


1890 1889 
1. Amministrazione generale . . . . . N. 121 115 
2. Sorveglianza e manutenzione della linea » 697 655 
8. Spedizione e movimento . . . . .. n» 720 698 
4. Trazione... .. +6... » 255 236 
5. Servizio delle officine. . +... .. n» 298 318 
Totale . . N. 2091 2017 
Riassunto. o E 
1890 1889 
Impiegati . 1266, cioè 4.76 per km. 1243, cioè 4.67 per km. 
Giornalieri 825, » 3.10 » » 174, » 2.91 » » 
Totale . 2091, cioè 7.86 per km. 2017, cioè 7.50 per km. 


Noi poniamo fine al nostro Rapporto presentandovi le seguenti 
proposte: 
1. Il 19° Rapporto di gestione della Direzione e del Consiglio 
d’Amministrazione, i conti annuali e il bilancio 1890 sono approvati; 
2. Del prodotto netto disponibile di franchi 2,233,648.83, 
fr. 2,210,000 sono assegnati alla distribuzione di un dividendo 
del 6 12 010 e fr. 23,648.83 sono ripartiti come saldo attivo ordi- 
nario al 1° gennaio 1891. 
Vogliate gradire, signori, l'assicurazione della più distinta consi- 
derazione. 
Lucerna, 21 maggio 1891. 


Per la Direzione Per il Consiglio d'Amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo 


1l Presidente Il Presidente 
S. STOFFEL. J. J. ScHustER BURCKHARDT. 
Il 1° Segretario Il Segretario 
SCHWEIZER. SCHWEIZER, 


Sono poi annessi al apporto: Tavole statistiche; Conto an- 
nua'e, il bilancio; Prospetto della situaziono delle Officine centrali 
di Bellinzona; Profili di tipi di rotaie; Tavole grafiche dei risultati 
dell'esercizio dal 1883 al 1890. 


——_— 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegni di legge. -— Presentazione. — Nella seduta del 30 no- 
vembre, u. s., l'onorevole Branca, Ministro dei Lavori Pubblici, ha 
presentato un disegno di legge su Provvedimenti relativi alle Strade 
Ferrate complementari. Il ministro chiese, e la Camera approvò, che 
venisse inviato alla stessa Commissione che esaminò un disegno di 
legge consimile. — Circa l'andamento e stato parlamentare del di- 
segno di legge per Nuova ripartizione degli stanziamenti per il com- 
pimento delle Strade Ferrate complementari, contemplate dalla 
Legge 20 luglio 1888 (N. 138) vedi il riassunto nella « Cronaca » 
del n. 27 sotto il N. 7 dell'elenco dei progetti rimasti indiscussi il 
28 giugno, u. s., giorno dell’aggiornamento della Camera. 


— Nella seduta del 2 corrente il Ministro dei Lavori Pubblici, 
on. Branca, ha presentato un disegno di legge per Nuova riparti- 
zione di fondi assegnati dalla legge 30 dicembre 1888, n. 5975, 
negli esercizi 1592 93 e 1893-94 per la costruzione di strade na- 
zionali e provinciali e richiesta di maggiori somme (1). — Pro- 
pos: che fosse trasmesso alla Commissione del bilancio; e così fu sta- 

ilito, 

Commissioni. — Approvazione di relazione. — Il 80 novembre 
u. s. si adunò la Commissione per il progetto Sull'esercizio del- 
l'industria dei telefoni per prendere accordi circa l'imminente di- 
scussione del progetto, già inscritto nell'ordine del giorno della Ca- 
mera (2). La Commissione confermò la relazione dell'on. Roux, già 
stampata e che venne distribuita. 


Petizioni. — Presentazione. — L'Unione delle Ferrovie Italiane 
d'interesse locale ha trasmesso al Presidente della Camera una se- 
conda petizione circa il disegno di legge per le Tramvie a trazione 
meccanica e ferrovie economiche che, come accennammo nella « Cro- 
naca » del n. 48 trovasi all'ordine del giorno per la discussione. Di 
questa petizione pubblichiamo il testo nel presente numero a pa- 
gina 779, con richiamo a tutti gli atti e documenti riferentisi al 
progetto di legge di cui si tratta ed al precedente citato nella stessa 
petizione. 


(1) Circa il precedente progetto, per nuova riparlizione negli esercizi 1889-90 
1890-91 e 1891-92, approvato dalla Camera nella seduta antimeridiana del 1° giagno 
u. s., vedi nella « Cronaca » del n. 23 del corrente anno, 

(2) Vedi « Cronaca » del n. 48, pag. 768. 


e degli interessi materiali 


ATTI UFFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 28 novembre 1891 (N. 279). — 
Regio Decreto 12 novembre 1891, numero 638, con cui sono 
dichiarate di ia utilità le opere per l’impianto di una 
stazione semaforica e delle relative comunicazioni stradali 
ed elettriche nell’isola di Capraia. 

Gazzetta Ufficiale del 1° dicembre 1891 (N. 281). — Re- 
lazione e Regio Decreto 12 novembre 1891, numero 641, col 
quale dal fondo di riserva per le spese impreviste inscritte 
al capitolo n. 108 dello stato di previsione della spesa del 
Ministero del Tesoro per l’esercizio finanziario 1891-92, è 
autorizzata una 10* prelevazione nella somma di lire venti- 
mila (L. 20,000), da portarsi in aumento al capitolo n. 28 
« Sussidi ai Comuni e Consorzi per opere pubbliche ai ter- 
mini dell’articolo 321 della Legge 20 marzo 1865, n. 2248, 
allegato f », dello stato di previsione della spesa del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per l'esercizio predetto. — 
Questo Decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in Legge. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il Consiglio d° Amministrazione della Mediterranea. 


In seguito alle elezioni avvenute nell'Assemblea Gene- 
rale degli Azionisti della Società, tenutasi il 24 novembre 
u. s., il Consiglio d'Amministrazione è composto dei si- 

nori: 
i Presidente: Belinzaghi conte comm. Giulio, Senatore 
del Regno. 

Vice Presidenti: Allievi comm. Antonio, Senatore del 
Regno; Pariani comm. Antonio. 

Consiglieri: Arlotta comm. Mariano; Berardi march. 
Filippo, Senatore del Regno ; Bingen comm. Adolfo; Bor- 
ghese don Francesco, duca di Bomarzo; Casana barone avv. 
Ernesto; Cattaneo cav. Roberto; Cavallini cav. Luigi; 
Colonna don Fabrizio, principe d’Avella, Senatore del 
Regno; De Ferrari duca Gaetano; Falcone comm. avv. 
Giacomo; Frescot comm. avv. Filiberto, Senatore del 
Regno; Maraini comm. ing. Clemente; Marsaglia comm. 
ing. Giovanni; Montagliari (di) marchese comm. Giovanni; 
Podestà comm. barone Andrea, Senatore del Regno ; Rava 
comm. Enrico ; Trezza comm. Cesare ; Villa comm. Achille; 
Vimercati comm. Gaetano; Visconti Venosta nob. comm. 
Giovanni. 

Il Collegio dei Sindaci è costituito dai signori nominati 
nel n. 48 del Mon:tore, in fine al riassunto dell'Assemblea 
d4 novembre u. s. 

>< 
Stazione di Asti. 
(Odierna conferenza per discussione progetto ordinamento 
ed ampliamento). 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Torino, as- 
sociandosi ai voti delle Giunte Municipali di Asti e di To- 
rino, ha deliberato di far voto al Governo del Re affinchè 
venga provveduto ad un conveniente ordinamento ed am- 
pliamento della stazione ferroviaria di Asti, in modo di 
porla in grado di soddisfare non solo ai bisogni attuali, 
ma a quelli altresì della nuova linea, ora in costruzione, 
Asti-Acqui-Genova. 

Ci consta a questo proposito che la Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha già presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici concrete proposte e che oggi stesso, 5, 
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sì discuterà in argomento dai Rappresentanti governativi e 
sociali presso il Regio Ufficio di Circolo ferroviario di To- 
rino. 
>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Stato lavori tronco Rio-Val d'Inferno-Ormea al 1° novembre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Ceva-Ormea, compreso fra Rio Val d’Inferno e 
Ormea, in appalto alla Impresa Rosazza Cesare Alfonso, 
per la somma dì L. 2,540,000, riceviamo le seguenti no- 
tizie riferite al 1° novembre p. p. 

L'importo dei lavori eseguiti a tutto ottobre p. p. am- 
monta a L. 1,780,200. 

Le espropriazioni sono complete. Le opere d'arte mag- 
giorî sono due: il viadotto Isolalunga, del quale sono 
ultimate 5 pile e 5 archi, con N. 19 pile all'imposta; ed 
il viadotto di Ormea, pel quale N. 38 pile all’imposta e 
N. 17 archi ultimati. Le gallerie naturali, che sono 5, 
della lunghezza rispettiva di metri 128.59, 48, 28, 30 e 
133.22, sono quasi completamente perforate, mentre le 
gallerie artificiali, pure in numero di 5, non sono ancora 
state iniziate. Nella stazione di Ormea sono quasi ultimati 
il fabbricato viaggiatori ed i cessi; sono in costruzione, il 
piano caricatore scoperto, il magazzino delle merci, il ri- 
fornitore ed il magazzino pel carbone; devono ancora ini- 
ziarsi i marciapiedi e la rimessa locomotive. Nella fermata 
di Nasagò è quasi ultimato il fabbricato viaggiatori e sono 
in costruzione i cessi ed i marciapiedi. 

La situazione degli altri lavori risulta dal seguente 


specchietto: 
Previste Ultimate Incorso Dainiz. 


Opere d’arte minori . . 08 30 11 12 
Muri di sostegno . . .. 9 7 2 —_ 
Muri di controriva . è 8 3 1 
Case cantoniere . . . .. 8 4 3 
Garette . ...... 1 — — 
Deviazioni di strade 34 5 22 
Opere di consolidamento . . 7 1 6 
Passaggi a livello . . . . 9 — 3 
Le chiusure della via non sono state ancora iniziate. 
>ZK 


Per più comode e frequenti fermate sulla ferrovia 
Napoli- Nola- Baiano. 


Siamo informati che la Direzione dell’Esercizio per la 
ferrovia Napoli-Nola-Baiano, nell’interesse della Società 
per la ferrovia medesima, ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici una istanza tendente ad ottenere l’auto- 
rizzazione di stabilire dei treni con fermate più comode e 
più frequenti di quelle fissate dal capitolato d'oneri annesso 
all'atto di concessione della ferrovia. 

Le nuove fermate dovrebbero fissarsi al principali pas- 
saggi a livello ed in prossimità di ogni agglomeramento di 
case di campagna, affinchè i passeggeri, risentendo mag- 
giori comodità, abbiano a preferire la ferrovia agli ordinari 
mezzi di trasporto. 

PS 


Per il trasporto delle ligniti. 

Ci si informa che parecchi proprietari o escavatori di 
miniere di lignite hanno presentato istanza al Ministro 
dei Lavori Pubblici affinchè la tanto desiderata come ne- 
cessaria ed indispensabile riduzione di tariffa per il tra- 
sporto delle nostre ligniti, ammessa dal Consiglio delle Ta- 
riffe ferroviarie, divenga colla massima sollecitudine un 
fatto compiuto, e siano accordate poi delle facilitazioni. 
speciali a chi farà trasportare un numero rilevante di va- 
goni all’anno. | 
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A detta degli interessati, un tale provvedimento rende- 
rebbe possibile l’intrapresa delle escavazioni su grande 
scala, giacchè il consumo della lignite potrebbe utilmente 
farsi anche in località relativamente distanti dal sito di 
produzione. 


>< 


Avvist di sci appalti ad unico incanto 
per fornitura ferri minuti e meccanismi fissi 
per armamento di linee, tronchi e stazioni ferroviarie. 


Alle ore 10 ant. del 16 corrente mese, nel Ministero 
dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispettore Generale delle 
Strade Ferrate, si addiverrà ai seguenti incanti. 

Te aggiudicazioni dei singoli appalti saranno defini- 
tive al primo incanto, e si farà luogo al deliberamento 
quand’anche non vi sia che un solo offerente. 

1. Appalto e deliberamento definitivo delle provviste 
dei ferri minuti di tipo speciale e del modello n. 2 ex 
Alta Italia, occorrenti per l’armamento del tronco da 
Ovada ad Acqui della linea Genova- Ovada- Asti, in due 
lotti come dal quadro seguente: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste percentuale 
che potrà essere 
offerto 
Quintali Lire 
I. Stecche corniere e piane di ac- | 
ciaio dolce omogeneo . . 576.76 
Piastre intermedie di ferro a 
due fori circolari . 821.30 74,600 
Piastre a due e a quattro fori . 51.72 
- Piastre di giunzione di ferro a 
sei fori circolari . . 294.13 
Il. Chiavarde di ferro a becco e a 
testa sferica . ci e MS 
Arpioni di ferro speciali, ordi- 
nari e di di | 25.81 25,300 
Caviglie a vite mordente in ac- 
ciaio . 863.00 | 


La cauzione è così fissata: 1° lotto: provvisoria lire 
4000; definitiva L. 7500; 2° lotto: provvisoria L. 1300; 
definitiva L. 2600. 

Il termine perentorio di consegna è per amendue i lotti 
il 15 febbraio 1892; luogo di consegna per amendue, 
la stazione di Acqui. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc: 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


2. Appalto e deliberamento definitivo delle provviste 
dei ferri minuti del 1° tipo, occorrenti per l'armamento 
di alcuni tronchi di ferrovie complementari, in due lotti, 
come dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


_ 


Lotti Indicazione delle provviste percentuale 
che potrà essere 
offerto 
Quintali Lire 
I. Stecche corniere di acciaio dolce 
omogeneo 1363.84 > 118,200 
Piastre di ferro 1150.1383 
II. Chiavarde di ferro 256.80 50.200 
Arpioni di ferro . 753.600 | 0 


La cauzione è così fissata: 7° lotto: provvisoria lire 
6000; definitiva L. 12,000; 2° lotto: provvisoria lire 
3000; definitiva L. 6000. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal capitolato spe- 
ciale di appalto 11 settembre 1891. 


Monitore delle Strade Ferrate 


La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la 
fornitura dovrà essere effettuata nelle località indicate 
nel capitolato speciale d’appalto 11 settembre 1891. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


3. Appalto e deliberamento definitivo della fornitura 
e posa in opera dei meccanismi fissi, e cioè di tredici 
segnali a distanza colle relative trasmissioni, un serba- 
toio di lamiera a fondo sferico della capacità di metri 
cubi 50, due grue idrauliche e tubi in ghisa di condotta, 
una pompa a mano, sei sagome di controllo per vagoni 
e sei davanzali per piani caricatori, occorrenti per l’ar- 
mamento delle stazioni comprese nei tronchi Piadena- 
Asola- Viadana della linca Parma-Brescia-Iseo, per la 
presunta somma di L. 28,400, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere offerto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1400 e quella 
definitiva in L. 2800. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 8 succes- 
sivo a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


4. Appalto e deliberamento definitivo della fornitura 
di numero venti scambi semplici e relativi crociamenti, ecc. 
per armamento di stazioni come nelle « Informazioni » 
del n. 48, a pag. 765. 


>< 


Alle ore 10 antimeridiane del 21 dicembre corrente, nel 
Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate, si addiverrà ai seguenti incanti. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che 
un solo offerente. 

5. Appalto e deliberamento definitivo delle provviste dei 
ferri minuti del 1° tipo ferrovie complementari, occor- 
renti per l'armamento dei tronchi Salerno-Capezzano, 
Marradi-Crespino e Fosso Canecchi-Ronta, Bosco Redule- 
Boiano, Terranova-Vittoria delle lince Salerno San-Seve- 
rino, Fuenza- Firenze, Isernia-Campobasso e Noto-Licata, 
in due lotti, come dal quadro che segue: 


Bomma di stima. 
salvo il ribasso 
percentuale 
che potrà essere 


Lotti Indicazione delle provviste 


Quintali Lire 
I. Stecche corniere di acciaio dolce 


omogeneo 20607.12 | 227,580 


Piastre di ferro 2025.32 
II. Chiavarde di ferro . . 494.04 | 94.100 
Arpioni di ferro. . . . 1542.201 \ 


La cauzione è fissata: 2° lotto: provvisoria L. 11,400; 
definitiva L. 22,800; .2° lotto: provvisoria L. 4,700; de- 
finitiva L. 9,400. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
risulta dal capitolato speciale 21 settembre 1841. 

Le località in cui devono essere consegnati i materiali 
risultano dal capitolato speciale 21 settembre 1891. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


6. Appalto e deliberamento definitivo delle provviste 
dei ferri minuti del tipo meridionale, occorrenti per l’ar- 
mamento della linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle e del 
tronco Rocchetta Melfi-Rionero, della linea Rocchetta 


Melfi-Potenza, in due lotti, come dal quadro che segue: 


e degli interessi materiali 
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Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste percentuale 
che potra essere 
otterto 
Quintali Lire 
I. Stecche corniere di acciaio dolce 
omogeneo . . . . 319.11 
Piastre di ferro di controgiunto AL 
ed intermedie 696.42 
2. Chiavarde di ferro 60.51 
Arpioni di ferro speciali ed or- 16,700.00 
dinari . . .. .. . 902.17 


La cauzione è fissata: 1° Zotto: provvisoria L. 2,200; 
definitiva L. 4,400 ; 2 lotto: provvisoria L. 900; definitiva 
L. 1,700. 

11 termine perentorio di consegna dei due lotti è il 31 
gennaio 1892. 

Per amendue i lotti il luogo di consegna è suì vagoni 
alla stazione di Terni. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

PL 
Il direttore dei lavori della Cuneo- Ventimiglia. 


Siamo lieti di annunciare che l’ing. cav. Luigi Pesso, 
Direttore dei lavori della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, fu 
promosso da ingegnere di prima classe ad ingegnere capo 
di seconda a decorrere dal 1° del corrente mese. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti affari riguardanti il servizio delle 
Strade Ferrate: 

1. Sugli atti di collaudo definitivo della costruzione 
di una travata metallica pel sottovia al chilom. 288.677 
della linea Bologna-Otranto e di una tenda metallica pel 
fabbricato viaggiatori della stazione di San Benedetto ; e 
su di una domanda d’indennizzo presentata dalla Impresa 
industriale italiana per costruzioni metalliche che ha ese- 
guiti i predetti lavori; 

2.Su di una nuova domanda della Impresa industriale 
di costruzioni metalliche di Napoli, intesa ad ottenere, in 
linea di transazione, il condono della intera multa inflit- 
tale per ritardata fornitura e posa in opera di travate me- 
talliche sul tronco della ferrovia Battipaglia Custrocucco, 
compreso fra Vallo e Pisciotta; 

3. Sugli atti di collaudo relativi alla fornitura della 
ghiaia per l'ampliamento della stazione di Cerea, ove la 
linea complementare Mantova-Legnago si innesta nella 
ferrovia Verona-Legnago, a cui ha provveduto l'Impresa 
Luigi Bellini; 

4. Sulle norme concernenti l’applicazione del regola- 
mento per la costruzione delle strade ferrate, approvato 
con R. Decreto 17 gennaio 1886, N. 3705, concordate fra 
il Ministero dei Lavori Pubblici e le Società esercenti le 
Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula ed approvato col De- 
creto ministeriale del 2 gennaio del corrente anno; 

5. Sul riparto del contributo fra gli Enti morali inte. 
ressati nella spesa di costruzione della ferrovia Cornia- 
Piombino. 

>< 


Tariffe italiane. 
(Decreti ministeriali). 
Sono in corso due decreti dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, coì quali 
viene approvato: 


1. La proposta delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico di estendere al servizio Italo- 
Olandese la vigente tariffa eccezionale N. 27 del servizio 
Italo-Belga e di ammettere ad entrambi i suddetti servizi 
la stazione di Prato; 

2. La proposta delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e della Sicilia per l’aggiunta nella nomen- 
clatura delle derrate delle tariffe speciali N. 50 e 55 a 
piccola velocità accelerata, prima della voce « aglio » quella 
di « acque minerali ». 


(Progetto di modificazione). 


Sappiamo che l’Amministrazione delle strade ferrate del 
Mediterraneo, a nome e per conto anche di quelle del- 
l'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto all'approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici un progetto di modifica- 
zione di tariffa relativa ai frasporti delle foglie di tama- 
rici, giusta la quale, la merce di cui trattasi verrebbe as- 
segnata alla classe 6* della tariffa generale e della speciale 
75, ed alla serie A della tariffa speciale comune, N. 122. 

Attualmente le foglie di tamarici sono assegnate alla 
classe 4 della tariffa generale e della speciale 75, ed alla 
serie C della tariffa speciale comune, N. 110. 


(Progetto di proroga). 


L’Amministrazione delle strade ferrate del Mediterraneo 
ha chiesto alla Superiorità di essere autorizzata ad accor- 
dare alla Ditta Vitaliano Greco la proroga per un altro 
anno della concessione, scaduta il 15 settembre u. 8., rela- 
tiva ai trasporti di sansa vergine effettuati dalle stazioni 
della linea da Metaponto a Bagnara e diramazioni, per 
quelle di Castellamare di Stabia, Molfetta, Bari, Brindisi, 
Gallipoli, Taranto, Trano e Monopoli, modificandola però 
in guisa che la concessione stessa sia valevole per i tra- 
sporti fra stazioni mediterranee senza distinzione ed anche 
da stazioni mediterranee per altre qualsiensi della Iete 
Adriatica, purchè sì nell’un caso che nell’altro percorrenti 
almeno 44 chilometri sulla Rete Mediterranea o paganti 
per tale percorso minimo. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


4. Progetto per costruzione della strada obbligatoria di 
accesso dal Comune di S. Giovanni a Teduccio alla stazione 
omonima, lungo la ferrovia Napoli-Ottajano (Napoli); 

2. Sistemazione del ponte sull'Adda presso Calolzio, 
lungo la linea Honaa-Calolzio; 

3. Progetto per deviare le linee Pescara-Aquila-Terni 
in corrispondenza del viadotto abbeveratoio fra i km. 41.856 
e 42.465; 

4. Impianto dell’illuminazione a gas nel nuovo fabbri- 
cato viaggiatori e tettoia della stazione d'Ivrea. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Torino-Rivoli. — Circa il trasloco 
della stazione in Torino. — Facenio seguito alle notizie 
dare nel n. 38, a pag. 607, aggiungiamo che la Giunta Mu- 
nicipale di Torino, nella sua seduta del 25 scorso novembre, 
mandò ad invitare per l’ultima volta i proprietari interes- 
sati al trasporto della stazione ferroviaria di Rivoli per il 


pagamento del loro concorso nella spesa. 
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Funicolare di Monreale a Palermo. — Siato 
dei lavori. — Annunciasi da Palermo che i lavori di questa 
funicolare della borgata della Rocca alla sommità di Mon- 
reale, costrutta dall’ing. Ferretti, e della quale dicemmo 
altra volta, sono abbastanza progrediti. Credesi che la fu- 
nicolare, dalla, Rocca sino alle prime case di Monreale, 
potrà essere aperta all’esercizio nel gennaio 1892. In se- 
guito, appena costrutta la nuova via, la funicolare sarà 
prolungata sin presso al celebre Duomo. 

Circa il progetto di una tramvia a vapore Palermo-Mon- 
reale, vedi n. 4, pag. 56. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — /mporto dei lavori comple- 
mentari nel 1892 sulle linee in esercizio delle sei grandi 
Compagnie. — Questo importo, secondo i Decreti del 1863 
e del 1868 circa le giustificazioni finanziarie ed i conti di 
costruzione, è fissato complessivamente in 45,000,000 di 
Fr. che potranno dal Ministro dei Lavori Pubblici essere 
attribuiti al conto di primo impianto non compreso il ma- 
teriale rotabile. 

La somma complessiva di 45,000,000 di Fr. è così sud- 
divisa fra le sei grandi Compagnie: 

Compagnia del Nord . . . . . Fr. 10,000,000 


» dell'Est... . , »  7,000,000 
» dell'Quest . . ... >» 7,000,000 
» di Paris-Lyon-Méditerrante » T1,000,000 
» d’Orléans . +. + 6,000,000 
» del Midi. » 7,000,000 


Totale Fr. 45,000,000 


Ferrovie Ispano-Francesi. — Guerra di tariffe 
— Tra le Compagnie ferroviarie Spagnuole e quelle Francesi 
si combatte da vario tempo una guerra accanita, la quale 
ha preso ora una forma tulta nuova. Esse non lottano già 
per attirare a sè il traffico con enormi riduzioni di tariffa, 
ma tutti i loro sforzi tendono a rompere le relazioni ed a 
sviare il traffico. 

Non è più dunque nè l’interesse delle strade ferrate, nè 
quello delle industrie che sono in giuoco, è veramente una 
lotta fra paese e paese, incominciata sopra il terreno eco- 
nomico. 

Già si era visto dalle prime misure prese dalla Com- 
pagnia della strada ferrata Barcellona-Tarragona-Francia, la 
quale denunziò alcuni dei servizi internazionali destinati a 
facilitare l'introduzione in Ispagna dei prodotti francesi. 
Questo non era che l’accenno della nuova politica; ora essa 
si afferma con la nuova denunzia per la quale, a partire 
dal 5 febbraio prossimo, sarà soppressa la tariffa comune 
tra la Compagnia Francese del Mezzogiorno e quella di Bar- 
cellona-frontiera di Francia, pel trasporto a Barcellona dei 
combustibili agglomerati, coke e carbon fossile provenienti 
dalle miniere Francesi. 

Sotto il regime di questa tariffa erano state importate in 
Ispagna nel 1890 ben 59,042 tonnellate di carbon fossile e 
03,167 tonnellate nei primi nove mesi del 1891. Egualmente 
con l’altra tariffa comune, ch'è stata pure denunziata a par- 
tire dal 31 gennaio prossimo, furono importate in Ispagna 
altre 27,536 tonnellate di carboni francesi nel 1890 e 28,639 
tonnellate nei nove mesi del 1891. - 

Sono quindi 100,000 tonnellate di carbone fossile che la 
Francia non potrà più esportare in Ispagna per effetto della 
soppressione di queste due tariffe. Società di trasporti, pro- 
prietari di miniere francesi e gli stessi consumatori spa- 
gnuoli restano danneggiali per questa rottura di rapporti 
internazionali. E ciò non è che il principio, se dovrà an- 
cora accentuarsi il sistema d'isolamento commerciale della 
Francia. 

Ferrovie Belghe. — /rodolto nei primi otto mesi 


18941. — Il prodotto lordo della Rete ferroviaria del Belgio 
a tutto agosto ultimo scorso, cioè nei primi otto mesi del- 


l’anno, tanto per le linee dello Stato che per quelle delle 
Società concessionarie, ascese a Fr. 92,9041,053, presentando 
un aumento di Fr. 1,604,817 in confronto all’anno prece- 
dente. Il prodotto medio per giorno-chilometro sì ragguagliò 
a Fr. 118 contro 117 nel 1890. 

La rete ferroviaria dello Stato misurava al 341 agosto ul- 
timo 3,254 chilometri, in aumento di 32 chilometri rim- 
petto all’anno precedente. 


Notizie Diverse 


Esposizione Nazionale di Palermo. — Gi 
edifizi. — A quel modo che a suo tempo demmo la più 
importanti nozioni sull’ordinamento dell’Esposizione Na- 
zionale di Palermo e sulla classificazione degli oggetti, di- 
ciamo ora brevemente degli edifici e diremo successivamente 
delle classi comprendenti oggetti che agli studi del Monitore 
si riferiscono. 

Gli edifizi sono informati al partito di unità di concezione, 
sono riuniti e comunicano internamente. L'edificio princi- 
pale d’angolo comprende la grande sala delle feste di metri 
40X40, su pianta quadrata, di cui tre lati sono semicerchi 
ed in forma di vestibolo, 

Sul quadrato ipotetico interno insiste la grande cupola 
circolare; si passa a questo coll’aggiustamento di 4 pennacchi. 
Alla sala delle feste fanno capo due grandi squadre di gal- 
lerie della larghezza di m. 80 per una, e suddivise in 8 na- 
vate alternate di m. 13 e 7. Tre di queste navate sono 
lunghe m. 500. 

L’architettura dell’edificio è l’arabo-siculo-normanna, an- 
tico e prezioso patrimonio d’arte siciliana, che ha origine 
da Guglielmo di Normandia, e che si riscontra nella stupenda 
basilica di Monreale e nel Duomo di Palermo. È policroma. 
La costruzione della cupola è arditissima; la decorazione in- 
terna brillante. Esternamente è fiancheggiata d’un porticato 
a colonne. La policromia è variegata di dorature a similitu- 
dine dell’arabo antico nei mosaici e nei fregi. Dietro la grande 
sala s'erge la torre alta m. 57, del medesimo stile, e che fu 
ideata come mez4o sufficiente e necessario di composizione 
architettonica. 

Il palazzo delle Belle Arti è di architettura del periodo 
della rinascenza italiana, ad imitazione di travertino nella 
muratura. 

La costruzione è molto studiata, specialmente per la luce 
che non si avrà mai internamente falsa, ma diretta: è una 
felice soluzione d’un quesito d’ottica, trattato altre volte non 
completamente a Berlino e a Vienna. 

sormontato da una cupola a base quadrata, dorata, fian- 
cheggiata da due padiglioni angolari. Seguono le gallerie per 
le Industrie estrattive ed agricole, l’edificio della Guerra e 
Marina, la Mostra Eritrea, che contiene un caffè arabo, un 
minareto, una mostra araba, un villaggio abissino e un ac- 
campamento italiano. Girando dietro alla Mostra estrattiva c'è 
un panorama, simulacro di miniera. 

Dal palazzo delle Belle Arti internamente si comunica colla 
grande galleria della locomozione lunga m. 300 e larga 18; 
vi corrono due binari con scambi a piattaforma. 

Vien dopo la grande galleria del lavoro lunga m. 150 e 
larga 40, divisa in tre navate. Ad essa è addossato l’edificio 
per la produzione del vapore e della energia elettrica: un 
sistema di 4 enormi caldaie tubolari, che muovono 4 
enormi motrici della forza complessiva di 1500 cavalli. 

Segue il giardino centrale all’orientale e molti padiglioni 
di minore importanza. 

E autore del progetto l’architetto Ernesto Basile, profes- 
sore d'architettura a Roma, autore di opere eseguitesi nel 
Brasile. É stato coadiuvato dagli ingegneri Ernesto Armò, 
Ludovico Biondi ed Alfredo Raimondi. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


6 dicembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari; i 
1849. Camnago-Camerlata (km. 16), linea Milano-Como. Confine 
Svizzero. 
1874. Ploaghe-Ozieri (km. 19), linea Ozieri-Sassari-Porto- Torres. 


7 dicembre. 
Inaugurasi in Francia il tronco ferroviario di 47 km. da 
Sablé (Sarthe) a Angers sulla Maine a 339 km. da Parigi. 


8 dicembre. 

La Compagnia ferroviaria dell'Est inaugura la tratta di 64 
km. da Sarreguemines, nell’Alsazia-Lorena a 75 km. da 
Metz, a Niederbronn, pure nell'Alsazia-Lorena a 36 km. 
da Wissembourg. 


1863. 


1869. 


9 dicembre. 
Inaugurasi in Francia la tratta da Burges a Montlucon 
e relativo raccordo per 100 km. 
1968. La Compagnia locale di Wassy inaugura la sua linea da 
Saint-Dizier a Wassy ch'essa fece costrurre dalla Com- 
pagnia ferroviaria dell’ Est. 


10 dicembre. 

1861. Viene attivato l'esercizio del tratto di congiunzione di km. 
2 fra le due stazioni di Pisa, linea Firenze-Pistota-Lucca- 
Pisa. 

Inaugurasi il tronco ferroviario Tivoli-Mandela (km. 15), 

linea Roma-Solmana. 

Id. quello di Villafrati-Corleone (km. 33), linea Palermo- 
Corleone. 


1861. 


1884. 
1886. 


Il dicembre. 
La Compagnia ferroviaria francese Paris-Lyon-Mediterranée 
inaugura il suo tronco Grenoble-Vif sull'Isère, di km. 29. 
1880. La ferrovia del Nord apre all’esercizio il tronco da Douai ad 
Orchles di 16 km. 
12 dicembre. 
Negli anni sotto indicati venne attivato l'esercizio dei seguenti 
tratti di ferrovia: 
1861. Viareggio-Pietrasanta (km. 10), linea Pisa-Massa. Lince 


1877. 


Liguri. 

1866. Ellera-Ponte S. Giovanni (km. 21), linea Firenze- Foligno 
e Messina-Giardini (km. 48), linea Messina-Catania-Si- 
racusa. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate ezîandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 242,000 per costruzione di sei arcate di via- 
dotto, delle quali cinque della luce di m. 8 ed una di m. 10 a con- 
solidamento del rilevato nella stazione di Dogna sulla linea Udine- 
Pontebba; 

L. 64,580 per opere di completamento da eseguirsi lungo il tronco 
Montagnana-Monselice della linea Legnago-Monselice; 

L. 34,600 per completare le opere di consolidamento del viadotto 
alla traversata dell'Adda presso Paderno, linea Ponte San Pietro-Se- 


regno; 
L. 11,300 per consolidamento del rilevato stradale al km. 64.900 
della linea Termoli-Campobasso; 
L. 7000 per i lavori di sistemazione della trincea al km. 84.350 
n le stazioni di Orte e di Nera Montoro, della linea Orte-Foligno- 
alconara. 


Rete Mediterranea. — L. 94,000 per opere di difesa della ferrovia 


Savona-Bra dalle corrosioni del Tanaro al km. 59.500, presso la sta- 
zione di Bastia. 
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3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici — 16 dicembre, ore 10 antim. — 
Fornitura * di ferri minuti per armamento del tronco Ovada-Acqui 
della linea Genova-Ovada-Asti, in due lotti. 

— — Fornitura * ferri minuti per armamento di alcuni tronchi di 
ferrovie complementari, in due lotti. 

— — Fornitura e posa in opera * di meccanismi fissi per arma- 
mento stazioni nei tronchi Piadena-Asola-Viadana della linea Parma- 
Brescia-Iseo. 

— — Fornitura * di venti scambi semplici e relativi crociamenti 
per armamento stazioni nuove linee. 

— 21 dicembre, ore 10 ant. — Fornitura * di ferri minuti per ar- 
mamento dei tronchi Salerno-Capezzano, Marradi-Crespino e Fosso 
EIA Bosco Redule-Boiano e Terranova-Vittoria, in due 
otti. 

— — Fornitura * di ferri minuti per armamento linea Rocchetta 
DIGI del Colle e del tronco Rocchetta Melfi-Rionero, in due 

otti. 


4.— (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Lavori per lo spostamento del binario e fogna- 
tura presso il km. 103 da Roma, della ferrovia Viterbo-Attigliano, col 
ribasso del 20 0{0 alla Ditta Luigi Morandi di Terni. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 4 corrente). — Car- 
rena, Pereno e C. di Genova per fornitura di Cg. 30,000 di stagno in 


ani; 
2 Pio Mechelli e Salvatore Gatta di Rocca di Papa per fornitura 
di 10,000 passoni di giunzione, 16,000 passoni intermedi e 24,000 
filagne per stecconate; 

Zambianchi Angelo di Visone per provvista e spandimento di 
ghiaia per formazione di massicciata fra le progressive 45.325.76 e 
51.912 della Genova-Asti; 

Frassati Giovanni per prosecuzione dei lavori della Galleria del 
Turchino (imbocco sud) fra le progressive 16.300 e 18.250; 

Strafaci Francesco di Rossano Calabro per consolidamento frana 
fra le stazioni di Montegiordano e Roseto (linea Taranto-Reggio); 

Niccolini Giorgio e C. di Firenze per fornitura di m.l. 4000 di 
tela cerata per soppedanei delle carrozze e di m.l. 1500 di tela cerata 
per cieli delle vetture; 

Simonetta Giacinto e fratelli di Novara per fornitura di N. 2250 
colonnette o pilastrini di pietra per cancellate; 

Antonio Opessi di Torino per fornitura di 2 bilancie a ponte fisso 
a rotaia continua; 

A. Vittone e G. di Torino per fornitura di colori e materie affini. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Bologna (10 dicembre, ore 1 pom., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di manutenzione ordinaria, di restauro e di riduzione 
da eseguire nei fabbricati sia di città che del forese di proprietà 
del Comune di Bologna, eselusi quelli della Certosa od in ammini- 
strazione del Comune medesimo, pel triennio 1892-93-94. Cauzione 
provv. L. 9000. 


Municipio di Lomello — Pavia — (14 dicembre, ore 12 merid., 
1" asta) — Appalto dei lavori di costruzione dei locali dell'asilo in- 
fantile. Importo L. 24,600. Cauzione L. 1000. Fatali 29 dicembre, 
ore 12 merid. 


Municipio di Cornigliano — Genova — (14 dicembre, ore 3 pom.). 
— Appalto dei lavori di costruzione del nuovo Asilo infantile. Im- 
porto L. 44,903.44. Lavori compiuti in mesi sei. 

Municipio di Roma (14 dicembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori nel cimitero comunale a Campo Verano 
per l'anno 1892. Importo L. 20,000 circa. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauz. def. L. 2000. 


Municipio di Farnese — Roma — (15 dicembre, ore 10 ant., de- 
finitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione della condottura de- 
nominata Faggeta. Importo ridotto L. 34,370.05 (V. n. 41 e 44). 

Municipio di Genova (16 dicembre, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di pavimentazione e sistemazione di un tratto di 
via Milano. Importo ridotto L. 127,652.31 (V. n. 47). 

Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Cagliari (18 
dicembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla manutenzione delle opere d’arte nel porto 


Monitore delle Strade Ferrate 
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di Cagliari, dalla data della consegna al 30 giugno 1896. Importo 


L. 89,300. Cauzione provvisoria L. 4465. Cauzione definitiva il de- 
cimo. 

Deputazione Provinciale di Como (21 dicembre, ore 1 pom. 
1* asta), — Appalto dei lavori per la costruzione del primo tronco 
di strada provinciale Regina, n. 106, da Como alla nazionale per 
Chiavenna, compreso fra "l'orriggio ed Argengo. Imp. L. 267,000. 
Canzione provvisoria I. 15,000. Fatali a giorni 15. 


Sragna. — Direzione generale dei Lavori Pubblici a Madrid . 


(9 gennaio 1892, ore 1 pom.). Costruzione di un ponte in ferro 
sul Douro, presso Zamora. Importo fr. 976,928,65. Cauz. fr. 48,900. 


II — Forniture diverse. 


Aste. 


Direzione Territoriale d' Artiglieria — Roma - (18 dicembre, 
ore l' ant, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 1500 di rame 
in pani, a L. 2 il kg. Cauzione L. 300. Consegna a giorni 30. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (22 dicembre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 2500 di ferre fino in ver- 
ghe a L. 0,50 il kg. Cauzione L. 125. Consegna a giorni 30. 

— (23 dicembre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura 
di metalli diversi. Importo L. 4179. Cauzione I,. 418. Consegna 
a giorni 40. 

— (28 dicembre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 9680 di aecialo dolce in verghe a L. 0.40 il kg. Cauzione 
L. 338. Consegna a giorni 40. 

— (30 dicembre, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
tonn. 300 di litantrace grasso a L. 38 la tonnellata. Cauzione 
L. 1140. Consegna a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Engert e Rolfe, Loudra, cotone si- 
licato, L. 3600; 
; Charles S. Madau e C., Mauchester, 2 eiettori per torpediniere, 
- 2000; 
Merryweather e Sons, Londra, sartie di ferro, L. 450. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate del Mediterraneo la fornitura dei 
parapetti metallici pel tronco Rocchetta-Monteverde, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9mbre 28 Dicembre 5 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 595 600.50 
» » Mediterranee . » 459 463 
» » Sicule. È » 550 580 
» » Sarde (preferenza) . . » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
» » Gottardo. E n 820 820 
Buoni Ferrovie Meridionali . aci n 934.50 536 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 290 284 

» D) Novara-Seregno . . . » *7.50 6750 
» » Palermo-Marsala-Trapanì » 309 309 

» » » 2" emiss. » 8306 298,50 

» » Centrale Toscana. . » 502.50 502.50 

» » Mediterranee 4 0j0 . » 427.50 427.50 

» » Meridionali . Sr: » 298.75 301,75 
» ” Sarde, serie A. . . . » 294 295 

» » » serie B. n» 297 297.50 
» » » 1879 » 283.50 285 
» » Pontebba » 445 455 
s » Nord-Milano . +. » 259 259 

. » Meridionali Austriache. » 318 322.50 

» » Gottardo 4°. . . . » 101.75 101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRrAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


18 dicembre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale straordinaria, in seconda convocazione, per le ore 2 pom., 
nella sede sociale in Genova. 


| 


. Avvisi delle Società Ferroviarie 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Relc Mediterranea. — Dal 2 prossimo gennaio 1892, saranno 
pagate le obbligazioni 3 010 di serie A, BB, C, D, E, inL. 6.33 
nette per interesse semestrale maturando al 81 corrente (Vedi 4v- 
visi Società Ferroviarse). 


+0 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano 
Capitale sociale L. 180 milioni, inlieramente versato 


AVVISO. 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni ferroviarie 3 °/, 
Serie A, B, C, D, E, gaiantite dallo Stato, create in forza della 
Legge 27 aprile 1885, n. 3048, ed emesse da questa Società, che 
il pagamento dell'interesse semestrale maturando sulle Obbligazioni 
stesse col 31 dicembre 1891, avrà luogo, a cominciare dal 2 gen- 
naio 1892 presso gli Stabilimenti, le Casse e le Banche qui sotto 
indicate, contro consegna: della Cedola n. 9 per le Obbligazioni di 
Serie A; della Cedola n. 8 per quelle di Serie B; della Cedola n. 6 
per quelle di Serie C e D; della Cedola n. 5 per quelle di Serie E. 

Il montare al netto del detto interesse ascende a L. 6.33 per 
cadauna Obbligazione delle dette Serie, e cioè: 


Interessi i ; 3 ; : è L. 7.50 
Ritenute per imposta sulla Ricchezza mobile L. 0.99 
» per tassa di circolazione » 0.18 

__ L. 1.17 

Restano a pagarsi per ogni Obbligazione L. 6.33 


Quanto al montare netto per Obbligazione da pagarsi per le C'- 
dole arretrate, esso continuerà ad essere di L. 6.82 per quelle fino 
e compresa la scadenza del 1° luglio 1889, e di L. 6.33 per quelle 
scadute al 1° gennaio ed al 1° luglio degli anni successivi: 


Milano, dicembre 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Visto: Il Delegato Governativo De Casa. 


Ancona Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 

» Banca Nazionale nel Regno. 

Bologna Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri. 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 3 
» Banca Nazionale nel tegno. 
Catania Banca Nazionale nel Regno. 
Firenze Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Cassa Generale. 
» Banca Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno. 
Messina Banca Nazionale nel Regno. 
Milano Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. 
» Banca Generale. 
» Banca di Credito Italiano. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno. 
» Società di Credito Meridionale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Palermo Cassa della Società It. per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Nazionale nel Regno. 
Roma Cassa della Società It. per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Geuerale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino Banca di Torino. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Venezia Banca Nazionale nel Regno. 

Per l'estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti : 
Amsterdam, Basilea, Berlino, Bruxelles, Colonia, Dresda, Fran- 
coforte sp M, Ginevra, Londra, Parsgi, Trieste, Vienna, Zurigo, 
presso le Banche all'uopo incaricate, 


ra; 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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ir ie ii ei iii n cime 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRA:E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 82' Decade — dall’11 al 20 Novembre 1891 


RETE PRINCIPALE 


pei a di e lea MapIa 
GRANDE PiccoLa InTrROITI Proporti 
ANNI | VIAGGIATORI | BaeaoLi | Valori Vaiocizi sai TOTALE dei chilom. per chilom 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 949.807 50 42.719 85 875.112 90 1.463.226 16 8.946 80 2.839.812 71 4.204 00 675 50 
1890 1.058.747 95 49.351 92 339.552 74 1.441.754 22 8.862 28 2.898.269 11 4.055 00 7114 74 
Digerenze nel 1891 — 108.940 45 | — — 6.632 57] + 35.56016/+ 214719 | + 84 52 | — 58.456 40 |+ 14900| — 3924 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. o 
1891 33.977.666 74 1.507.602 82 | 12.131.027 99 | 42.256.924 83 418.212 16 | 89.691.438 44 4.204 00 | 21.334 78 
1890 33.058.428 24 1.543.157 97 | 12.273.763 21 | 41.996.116 92 371.479 50 | 89.237 945 84 4.055 00 | 22.006 89 
Differenze nel 1891 + 324.243 50 | — 35.555 15 | — 142.740 82 | + 26080741 | + 46.732 66 | + 453.487 60 | + 14900] — 672110 
tt. TUE <€ 00M > 1.ÈÉÈ MEN TT AGREE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 65.596 50 1.474 685 19.150 10 127.774 26 29.252 04 243.247 55 1.017 51 239 06 
1890 73.131 52 1.666 52 21.528 62 107.199 32 2.008 18 | = 206.132 11 1.148 63 180 24 
Differenze nel 1891 — 8.135 02 |— 191 87 | — — 2.378 52 | + 20.574 94 | + 27.245 9 | + 37.115 4 | — 126 13] + 5882 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 2.106.868 22 51.428 32 627.853 51 2.966.941 82 74.698 25 | 5.827.790 12 | 1.002 78] 5.811 63 
1890 2.319.763 27 54.276 02 727.813 38 3.228.333 75 39.363 66 | = 6.369.555 08; 1.133 26 5.620 56 
__ Differenze nel 1891 — 212.895 05 | — — 2.847 70| — 99.95987| — 261.391 93 | + 35.329 59! — 541.764 98! — 13048 | | + 191077 
3. A GO ID 1 A ER D A\ÀÙ 
_ ua EGORIE neri | 0 PRODOTTI DELLA DECADR PRODOTTI DAL 10 GENNAIO RT 
1891 i 1890 Differenze nel ‘1891 z| 1891 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori (0.0.0... 3.607 70 | 3.643 75 | — 36 05 143.271 05 126.659 05 | + 16.613 00 
Merci . . o. D . . . . o . . e 113 15 891 40 ALI 178 25 30.068 36 23.479 04 + 6.589 32 
Introiti diversi (1 1... 0. 27 10 3545 | — 835 10.662 42 13.747 55 | — 3.085 13 
Tora . . . . | 8.747 95 | 4.570 60 | — — 822 65 184.001 83 163.884 64 | + 20.117 19 
e Ù) 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 
14° Decade — Dall'11 al 29 Novembre 1891 
RETE PRINC'PALE 
Anni viscararonr | Baasor |  ORAS9R | Picco | Tx tROITI | TOTALE | ae chilon? Paovorri 
TAGOGIATORI SGASEI VELOCITÀ | VELOCITÀ | DIVERSI cosrcitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE _ 
1891 110.590 00 . 2.304 00 | 13.199 00 120.258 00 110 00 | 246.461 00 609 00 404 70 
1890 92.995 09 | 2.102 26 10.214 93 | 116.978 44 99737) 222.663 09 609 00 965 63 
Differenza nel 1891 + 17.614 91 pre 201 74 ‘+ 2.984 07 1+ 3.279 56 |— 287 37 lo 23.792 91 » De 39 07 
i io dia 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1891 
1890-91 1.442.708 00 27.124 00 173.196 00 1.671.931 00 | 14.840 00 | = 2.320.739 00° 609 00 5 467 55 
1889-90 1.334.221 69 | 24.808 51 158.513 37 1.687.702 20 ; 11.062 62} 3.216.308 39 | 609 00: 5.281 29 
Differenze nel 1891 +7 108.486 31 + 7 2,315 49/4 14,622 63 [= 15.771 2014 3.777 38/4 113.430 61 | » + 186 26 


RE TK CoiMPUEMENTAEIE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1891 25.180 00 233 00 ; 1.886 00 8.331 001: 790 00 36.420 00 178 | 204 61 
1890 14.746 12 117 43 | 1.078 30 8.407 64) 1801; 2436750] 126! 19339 
Differenza nel 1891 + 10.433 88 + “1557 1£ =" 80770 — 76 64 |+ 771 99 + 1205250 |+ 52 + 122 
PRODOTTI DAI, 1° LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1891. 
1890-91 246 420 00 2.176 00: 15.228 00 87.588 00 1.930 00 333.342 00 178 1.872 70 
1889-90 | 193 465 32 1.566 90 | 12.360 47 64.231 67 260 84 271.885 70 | 126 2.157 82 
__ Differenze nel 1891 |+ © 52954 68:+ 60910 + 286753 :+ 3.356 33 + 1.669 16 |+ 61.456 801 + 52 l—- 28512. 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI d dall'11 al 20 Novembre 1891. 
— — == va — 
° E 2 È 3 | a S 5 È È 
| Sale || 5 |A af |a dl 65/3 è 
" Ha 8 L A à Sa =] o 2 P4 $ pi 
N a € doi n po fd f e E 8 co QAI e 
s [a i © E È © 
g > $” 5 È 3 “a || "5 |°83] < E, 
fa i A K È È da -- E ia 


Chil. 82 | Chil. 1. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil, 44 | Chil. 33 Chil. 17 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chl.45| Chil. 


Viaggiatori. . . . . .. 4,108.00| 11,056.20 “ 1,289.25| 221.65] 2,400.45| 2,892.10|  4,850.85| 3,851.75| 3,454.65 5,705.90 2,350.70 1.268. 40 
Bagagli e Cani. . 136.10 194.95, 26.85 7.00 34.00 1.65 43.15 8445 25.85 41.90 32.45 6.50 
Merci a G. V. eP. v 'Accol. 883.55) 3,280.90, 155.00] 203.80 405.85 8.35 151.45| 438.1 378.35] 683.55] 521.75) 212.45 

4,095.55| 3,964.90) 686.65 1,411.40 872.10 19.00 434.00 88.60] 770.75) 1,011.85| 1.914.25 710.45 


Merci aP.V.. . . 
NCR — 9,223,20| 18,496.95| — 2,157.75] 1,848.85]  3,712.40] 2,921.10| 5,487.95| 4,462.90| 4,629.60] 7,443.20| 4,819.15| 1,532.80___ 


n 


‘190 Monitore delle Strade Ferrate 


i, TR TETTO A 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizra Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


_—.——=—===nmnzakrevece—<=". zv-g*=:*-—-< «{—"——____ 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza mot: 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Partgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


: : Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

I Sigg. ui. sui i n i cagel iz e CC. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

. - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

YOUr, Torino) hanno la Rappresentan Za (Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
o, ; È 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatto a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati 4 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razie- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PREMIATA 


"TARDY E BENECH ||Febbrita dì Cancalat 


SAVONA \-M AA fef, Inlegnoefilodi ferro 


io ntrecciato 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 Inte 


per la chiusura 
FABBRICAZIONE DI FERRO dei Parchi. 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA Giardini, Ferrovie, 


| 
| 
| 
Ferro in barre 6 per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad Ap INSHNDI Tramways, ecc. 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in , | i MEDAGLIA D'ARGENTO 
o) 2 RGIAIIA. 

ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- TTUCUOCCIT Esp. Nazion. Torino 1884 

sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, hiodi a ribadire in ferro e acciaio. -LUU p. : 


Depositi: TORINO-SAVONA. Ai. PICTET 


Mappresentanze în tutte le principali città d' Italia. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
i "= = = ia Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SRMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIRTTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LoxpRa PaRrIGI LonsDRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

(1) (2) (4) PARIGI che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 

e PONE TRO zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiane a loro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 

alle la 2a la 2a validità la Da validità la 2a fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Boulogne. 


classe | classe | classe classe | classe classe | classe 


Stazioni sotto indicate: (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 


(8) Biglietti validi per 80 giorni. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


Torino .... 172 10/128 65) 98 60| 78 40/45 giorni |283 50/210 —]/80 giorni |160-(*°*)115 — (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . . +. ?Moncenisio (188 40 134 90/116 65) 86 —/45 giorni |283 50/210 —|30 giorni |172— |125 —]| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 


di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 


Genova .... 192 75/148 10/119 25] 87 85 — — — —_ —_ — | soprappiù. 
(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 —_ — —_ _ —_ —_ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia anntare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Firenze. ... 223 05|164 851149 55/109 10 — — —_ —_ _ —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova’ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 254 75/186 50/181 25:181 25 —_ —_ — —_ — — | verso, possono percorrere a loro rpese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/213 45/153 80 — — — — — —_ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Î gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze. ,.. 230 35 169 40/156 85 114 15 — —_ — _ - —_ (°°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
dia Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma..... ivloona 269 60 196 90/196 10/141 65 — — —_ — — — poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
010g | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 95219 55/228 451164 30 6 mesi (°°) 1494 40364 60 — _ _ recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| | per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 

via Napoli . (981 70 240 85/258 20185 10 6 mesi(*) |556 20 407 95 —_ —_ — e Grosselo. 


| | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
224 05|234 90/168 8016 mesi 598 95,395 80 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
273 10/803 25/217 85 di viaggio circolare interno italiano. 


Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


Brindisi (8) | 


via Bologna {908 40 
Messina (via Napoli) . . . 376 75 


ANDATA RITORNO 
STAZIONI |laci. |1.2.c1.] 1a, 2a classe |Chb-Irain la, 2a classe STAZIONI |1.2.c1.|1.2.c1.|1.2.c.) Club-Traio 1.2. cl 
(*) 
Londr Ch.-Gross Par.|] 8 20 i — a. 11 — antim. |8—p 8 15 pomer. Napoli. . . + ». Par.| 850a.| — — — PE 310p 
ODAreB) Victoria. . —| 83902. © | 11 — antim |8—p 8 15 pomer. Roma ........—-18—p.| — Da = = 11—p 
Douvres. ...... —[1020a. 2 1 — pomer, | 450p 10 15 pomer. Firenze....... —| 980p.| — — —_ — 615a 
(ora inglese). .( Arr.[12 mer. #8 2 20 pomer. | 610 p 12 10 antim. Brindisi. ... —|]6—a.| — i - a 025. 
Calais-maritime . Din, = Ancona .... —| 740p.| — — —_ — 545a 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p. Ra 2 52 pomer. | 640p 1 04 antim. Bologna. ...... —| 140a.| — _ _ = 1045 a. 
Boul 4 Arr.| 185p. 211p. —_ — 1 58 antim. Alessandria. .... —| 68502.| — 1051a.: — — 857 p 
oulogne-vare + «) Par.| 127p.| 215p. = — 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a.| — |1285p. — = 1u 86 p 
Ami Arr.| 928 p.| 853p. 5 12 pomer. | 859 p 3 46 antim. izzrorai e paer ron e i ra 
IMSS e atea | Par.| 983p.' 358p. 5 17 pomer. | 904p 3 51 antim. Brindisi Pari a 202 — se 6402 
Pierrefitte-Stain . Par.| — | _ — — — na e e i: 
Arr | 585p.! 547p.| 7 — pomer. |1047p 5 50antim. Delia ito a 10257 n i sed 
Paris-Nord(Buffet) i Pranzo Pranzo SSA IA P. P — a. 
Par.} — — 7 25 pomer. — 6 20 antim. | na Ei È 550. n = % ci = "i Hi La 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| — — 8 06 pomer. 7 16 antim. Pisa... ..:..,—|1105p.| — 4558 — nai 239p 
—————— — _—__rc< _=:_x-r=se pa | San-Remo. 0 0.0" 7 24 P. eo, 3 50 2. —— a 12 05 D. 
I,2.el.(A) 1.2. cl. la cl. 1.2.3. |[1.2.cl.|Genova....... —|330n.} — d9—-a., — — 7105p 

Paris-Lyon (Buffet)Par.| — — 9 — p. 910p.i — 8 55a./11 15 a.| ] 45 p.[{Torino. . » Arr.| 725a.| — 1285p.| — — 10 36 p 

yon (Buffet) 

Dijon. ......Arr.| — — |154a. 229a.| — |205p., 585p.] 643 P.litiano 7 Par = | — [10808] — | 755 p. 
Genève. ... | — = _ 853 a.| — 11 46p —_ Novara . 0.0... —| 4452.) — 1130a., — _ 854 p 
Evin.....—-| — a — —“I10ta.| — _ — Torino. . ... . «+ Arr.| 815a.|] — 130p.i — — 10 47 p 

Aix-les-Bain8....—| — _ 637a.! 759a.| — 10 41 p. 11 59 p "lea re 

Chambéry......—-| — ca) 6 53 a. 8830a.| — 11 20 p. 1221a Torino. . . + +.» Par.| 835a.| — 212p.| — —_ 11 15 p. 

Modane ....... e sani 942 a. 135 p. e SII 304a Modane . e 000 —|1220p. _— 5 30 p. _= _- 2201, 

Torino ......,.=| — = 158 p. 620p.| — —_ 750a Chambéry. . ....—| 842p.| — 8160p.| — — 503 a 

Torino. ......Par.| — — i 30 | CIRO _ _ | dla NETSCRO PIOTTA A: 560. 604 p sal = sz 527 ia 

o »* e e e so e TT FIST, ca p ) P. Si SERE D. soli cab x a ' IA a 
Mim im = | besos) = | 1127a Monene. soa 848 pa d20D-|R20p; = di do 
ei Ca a 1.2. cl.| 1.2 
1.2. cl e a 
Pere A n DI ul Dijon... 0000. —|1117p. 1362 151 a. e e 11 32 a. 10 . 
poloscangsa A = 00 x; 3 = 1350 [Paris-Lyon(Bufet) Arr.| 455a.| 6402.| 655a.| — — |535p.|555p. 
| San-Remo...—| — — |1113p.| 83982.) — = 438p. 1.2. cl. 1. cl. 

Pisa... isa, =|] = —_ 10 50p.| 325a.| — _ 423 p. Paris-Lyon (Bwuf'et)Par. : 10 antim. E, ù a. SOCI io; P. 
Firenze... . | — —  |12 40a.| 7202.) — = 6 25 p. Arr. 05 antim (1032 a.| lacl. 25 p. 

pe tone: 2[ ZO (RES I | DO|O EGEO fruitori de» 

Napoli. 5/-.. gel = — |139p.|659p.| — — 1-2. Par 8 22 antim. 11 30 a.| $15p. 825p. 

Brindisi... ... Arr.| — — — —_ —_ —_ 6 10 p. i c- sli antim. 113 p.| 505p. 10 26 p. 

scese alan asia Si, 1008. + 0.0. 'jecuner 

Torino. . ..... Par. — N ; pei aa = = 3: È a. Da 1) Hi antim. 118 p.| 510p. a: al D. 

Alessandria... . Arr.| — — I) p.| — —_ a. BoulodauGare rr. pomer. _ —_ a. 

Bolo Be 000000, — pn 202 2. Pe Sh 320 P- gn Va Par. 12 26 pomer. — a 12 21 A. 

ni c0ee, | — — —_ 6502.) — — 11 07 p. (ora francese) .| Arr 1 24 pomer. 3 41 p.| 728 p 121a. 
Brindisi... . —| — — —_ 10 44p.| — — :9t P. Calais-Mar (otaiog.){ Par. h 25 pomer. 53 p sore 1° a. 
Firen e 000000 — Pe Tasti i 6102. por Dai 47 p. Douvres. 0 00000, — 20 pomer. p. ae — 2. 
Napoli. ..... Arr] — — — 639p.l — —_ 139 p È Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.|10 45p 555 a 


OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (*) Questo treno non prende iu 2a classe che 
i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. DE 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe 
che i viaggiatori diretti in Italia per il Moncenisio. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da f Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


rc 


PENINSULAR-EXPRES 
Supplemento da pagarsi per i Sleeping-Cars: | 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


! 
Ù 


Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 8 pomer.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Tortino 
e il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 


da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna fr. 60 —; daParigi a Brindisl, fr. 81.85. 
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AUG, COURTIAL 


Ì 
o TORINO — Vu Fresu, 11, ar Foro Boario — TORINO 
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RIZZI ZIE SIR RI 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOlr IN FERRO 
; VIATERIALK FISSO PER ARMUIMENTO FrrROvIR E Umumviz 


| ATTREZZI FD UTENSILI PER !MPRESKR 
‘ SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI | 

RUJTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. | 
i TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO I 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO de 


Premiato all'Esposizione di Torino fN84. 
een, ————————— co——@= "ona 


LOCOMOT | V A I iaia - successure 


i di EE pra DECKER otl. 
in buonissimo stato, poco usata, | ‘tare na 


della fabbrica HENSCHEL di|_ °° — i 
Cassel. Pesa vuota 16 tonnell. | Fabbrica di Pesi e Misure 


— ——————_—— 


Scartamento normale. MACCHINE GAZOSE 
Per informazioni dirigersi a | Cilindri carta per Calandre 

G-.. R., Ufficio di Pubbli- TORCHI PER UVA 

cità, 127, Piazza Monteci- TORCHIETTI COPIALETTERE 

forio, Roma. TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


= 
e /l2])e]/] E 


-NPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLi, 24, Via MEDINA 
@riricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


n —6y——__——____—_—_+_ 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. l l 

il Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 tn Torino, 

i l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 

fl rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. si 

i © All'Esposszione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 

uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unscs diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 

1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri uadrati di 

tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 

Sticula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Nayiglio dello Stato. 


—_—_———€@ 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


—_—————»> 


ACCIAI K FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


I 


e ——__—____@__@tt@dl1'....+ E. pu TW penne ene) 


J. A. CHEÉENET 
Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TO RINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni cd affittamenti di copertoni 


VE VE Gli iii i i iii ii E E ir 1 0 in’ dl ire ii 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piassa Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: — 
MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
gratia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


va 1: FOGNATURA: DOMESTICA 22994; 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


—_ - °C n. 


MACCHI, IZAR E C. 
MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
| (fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. CamiLLa € BerroLERO, Via Ospedale, It RO 


Sabato, 12 Dicembre 1891. Num. 50. 


Anno XXIV. 
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MONTEORG DELLE STRADE EBRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO ' 


Guida degli Appailtatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: . 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AmDUnzi i; coso Cent. 30 ” 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Bem. Trim. 
e es 0 o so è è L. 20 11 6 
» 28 15 8 


PER L'ITALIA. è... 
Per L'EsteRO ... 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ) 60 


[.» Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Tonno: 


pus EER 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’ Adriatica (Stato dei lavori al 1° novembre 1891). — Rete Mediter- 
ranea (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull'esercizio 1890-91). — Decreto del Prefetto di Napoli per la 
vigilanza dell'esercizio delle tramvie a trazione meccanica. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. 
— Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Effemeridi ferroviarie. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle 


Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° novembre 1891 (*). 


I. LineA Lecco-CoLico. 


1. Tronco Lecco-Bellano. — a) Movimenti di terra: Sono 
da eseguire in totale m. c. 644,800 di movimento di materie 
sia in rialzo che in iscavo: la parte eseguita è di m. c. 275,750 
di rialzi e di m. c. 311,800 di scavi, e così in totale m. c. 
587,500. Nel mese di ottobre p. p. si sono eseguiti m. c. 
16,800 fra scavi e rialzi. Il lavoro fatto corrisponde a 81j100 
del totale. 

b) Opere d’arte: Le opere d'arte sono in N. di 126 fra 
ponti, ponticelli, viadotti, cavalcavia e sottovia. Di queste 
opere, 76 sono ultimate, 47 in corso di costruzione e 3 
ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde a 98/100 
del totale. 

c) Gallerie: Sono ultimate le gallerie Santo Stefano, Cro- 
stone, Valle Rialba, Fontana Pubblica, S. Martino, S. Giorgio, 
Vendrignanino, Cappelletta, Fiumelatte, S. Leonardo e Bel- 
lano per la parte compresa nel tronco. Restano da compiersi 
le rimanenti, che sono Olcio, Vedrignano, Pedfer, Cimitero, 
Varenna, Morcate e Biosio. | 

Della galleria di Olcio, della lunghezza di m. 843,59, è 
ultimato lo scavo di piccola sezione; pel resto sono fatti 
m. 813 di grande sezione; m. 845 di strozzo; m. 522 di mu- 
ratura in calotta e m. 623 di piedritti. 

Della galleria di Vedrignano, di m. 411.38, è ultimato 
lo scavo in piccola sezione; pel resto sono fatti m. 405 di 
grande sezione, m. 405 di strozzo, m. 375 di calotta e m. 389 
di pierilti. 

Della galleria Pedfer, lunga m. 380.44, lo scavo in pic- 
cola sezione, quello in grande sezione e quello di strozzo 
sono ultimati; sono fatti m. 286 di calotta edi piedritti sono 
compiuti. 

Della galleria Cimitero, di m. 44, è ultimato lo scavo di 
piccola sezione, di grande sezione e di strozzo; pel resto 
sono fatti m. © di calotta e m. 7 di piedritti. 


(*) Vedi Stato det lavori al 1° settembre 1891 nel n. 45. 


Della galleria di Varenna, lunga m. 583, è ultimato lo 
scavo in piccola sezione e quello in grande sezione; pel 
resto sono fatti m. 535 di strozzo, m. 198 di calotta e m. 230 
di piedritti. 

Della galleria Morcate, lunga m. 1228, sono ultimati lo 
scavo in piccola sezione e quello in grande sezione ; pel ri- 
manente sono fatti m. 1062 di strozzo, m. 641 di calotta, 
m. 722 di piedritti e m. 48 di arco rovescio. 

Della galleria Biosio, lunga m. 875.91, è quasi ullimato 
lo scavo in piccola sezione; pel resto sono fatti m. 826 di 
piccola sezione, m. 3417 di grande sezione, m. 773 dì strozzo, 
m. 674 di calotta e m. 702 di piedritti. 

In complesso, il lavoro compiuto per le gallerie. corri- 
sponde a 97]100 del totale. 

d) Case cantoniere: Sono ultimate 15 case ed una ga- 
retta; le altre 12 case sono in corso di ultimazione; resta 
ancora da incominciare una garetta. Il lavoro fatto corrì- 
sponde a 78/100 del totale. 

e) Stazioni: In corso di costruzione tutti i fabbricati, 
meno il piano caricatore della stazione di Bellano. Il lavoro 
fatto corrisponde ad 85j100 del totale. . 

f) Passaggi a livello: Ne sono ultimati 10, ed ancora 
da incominciare 1. 

9) Lavori diversi: Sono ultimati N. 32 muri di sostegno 
e di rivestimento, ed in corso di costruzione N. 28. 

h) Armamento: È disteso il primo strato di massicciata 
fino al chilometro N. 11.500. 


Tronco Bellano-Colico. — I lavori non sono ancora stati 
incominciati. 


II. Linea RoccHETTA MELFI-POTENZA. 


41. Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — a) Movimenti di terra: 
Il corpo stradale può considerarsi compiuto, e per la sua 
esecuzione si è fatto un movimento complessivo di m. c. 
172,881, di cui m. c. 320,214 in rialzo e m. c. 452,667 in 
Iscavo. a 

b) Opere d’arte: Le opere d’arle sono in numero di 
87, di cui N. 81 ultimate e N. 6 in corso di costruzione. 
Il lavoro fatto corrisponde a 99{100 del totale. 

c) Gallerie: Le gallerie sono tutte ultimate. 
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d) Case cantoniere: Le case cantoniere comprese nel 
tronco sono tulte ultimate. 

e) Stazioni: Sono pressochè ultimati i fabbricati di 
tutte le stazioni. Il lavoro fatto corrisponde a 95]100 del 
totale. 

f) Passaggi a livello: Il tronco contiene N. 7 passaggi 
a livello, che sono ultimati, meno le chiusure. 

9) Lavori diversi: Sono ultimate N. 20 opere di con- 
solidamento, e 2 trovansi in corso di costruzione. 

h) Armamento: È fatta la posa del ferro fino al chilo- 
metro 21.940. Sono eseguiti ml. 15,900 di primo strato di 
massicciata, e ml. 10,800 di secondo strato. 


2. Tronco Rionero-Potenza. — Sono in corso i lavori co- 
stituenti i lotti 47 e 18, cbe riguardano la grande galleria 
dell'Appennino. Il lotto 17 comprende: la stazione di Ace- 
renza, 2 case cantoniere, 2 viadotti, la galleria artificiale 
della Giardiniera, metà della grande galleria di Appennino 
e m. c. 38,000 di movimenti di materie. Il lotto 18 com- 
prende la seconda metà della grande galleria, la stazione 
di Avigliano, 4 case cantoniere, 2 viadotti, 4 ponticelli e 
im. c. 74,800 di movimenti di materie. 

Del lotto 17 sono eseguiti m. c. 1750 di rialzo e m. c. 
9750 di scavo. 

Della galleria Giardiniera, lunga metri 185, sono fatti 
m. 125 in piccola sezione, m. 80 in grande sezione, m. 43 
di muratura in calotta e m. 5 di arca rovescio. 

Della prima metà della galleria di Appennino sono ese- 


guili m. 60 di piccola sezione, m. 38 di grande sezione e 
m. 20 di calotta. 

Sono eseguite in parte le fondazioni delle case cantoniere 
e del fabbricato viaggiatori della stazione di Acerenza. 

Del lotto 18 sono fatti: m. c. 6500 di rialzo e m. c. 5900 
di scavo. Della seconda metà della galleria di Appen- 
nino sono fatti: scavo in piccola sezione m. 139; scavo in 
grande sezione m. 104, scavo dello strozzo m. 77; mura- 
tura: in calotta m. 90, dei piedritti m. 62, dell’arco ro- 
vescio m. 37. Sono inoltre in corso di 
fondazioni di una casa cantoniera e del fabbricato viaggia- 


tori della stazione di Avigliano. 


III. Linea RoccHetTtA MELFI-GIOIA. 


in complesso fra scavi e rialzi è di m. c. 2,779,000, dei quali 
sono eseguiti m. c. 2,712,820, e cioè m. c. 1,724,220 in 
rialzo e m. c. 991,100 in scavo. Nel mese di ottobre si sono 
eseguiti m. c. 46390 fra scavi e rialzi, ed il lavoro fatto cor- 
risponde a 98]100 del totale. 

h) Opere d’arle: Sono in numero di 396, delle quali 
N. 279 ultimate ed in corso di costruzione le 117 rima- 
nenti ; il lavoro fatto corrisponde a 98j100 del totale. 

c) Gallerie: Le gallerie Santa Venere, Isea della Ri- 
cotta, Spinazzola, La Macchia, De Marinis ed Artificiale sono 
ultimate; sono in corso di costruzione le gallerie Notar- 
chirico e Lamalunga, delle quali si sono fatti 1 seguenti 
lavori: 

Galleria Notarchirico, di m. 523: piccola sezione, grande 
sezione, strozzo e muratura in calotta, ultimati; dei piedritti 
sono fatti m. 482. 

Galleria Lamalunga, di m. 407.50: piccola sezione, grande 
sezione, strozzo e piedritti ultimati; della calotta sì sono 
fatti m. 340, 

In complesso, il lavoro fatto per le gallerie rappresenta 
il 99/100 del totale. 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 187, delle quali 
sono ultimate N. 81, c le rimanenti 56 in costruzione. Due 
garelle sono ultimate e la 3* è quasi finita. Il lavoro fatto 
corrisponde a 89/100 del totale, 

e) Stazioni: I fabbricati delle stazioni e delle fermate 
sono ultimati od in corso di costruzione. Il lavoro fatto 
corrisponde a 90100 del totale. Pel fabbricato della  sta- 
zione si altende la superiore approvazione onde por mano 
ai lavori. 


esecuzione le 


f) Passaggi a livello: Sono in numero di 98, di cui 14 
sono ultimati completamente; 58 mancano solo delle chiu- 
sure; 10 in corso di esecuzione e 16 ancora da iniziare. 

9) Opere diverse: Sono eseguite N. 20 opere di difesa 
e di consolidamento e qualche #Itra resta da incominciare. 

h) Armamento: Sono eseguiti m..1. 102,924 di massic- 
ciata primo strato e m. |. 45,674 di secondo strato. La posa 
del ferro è fatta per m. 115,182, dei quali 23,000 già in 
esercizio, cioè da Rocchetta Melfi a Rapolla Lavello. 


IV. Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — a) Movimenti di materie: È pre- 
visto un movimento «li materie fra scavi e rialzi di m. 
c. 701,800. cioè m. c. 290,820 in rialzo e m. c. 410,980 
in scavo. Il lavoro è ultimato. 

b) Opere d'arte: Sono ultimate N. 76 opere d’arte ed 
in corso di costruzione le rimanenti 42. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 90/100 del quantitativo totale. 

c) Gallerie: Sono tutte ultimate, meno quella di Pan- 
tano 2°, per la quale restano a farsi soltanto m. 60 di mu- 
ratura in calotta. Il lavoro complessivo fatto per le gallerie 
corrisponde a 984100 del quantitativo totale. 

d) Case cantoniere: Sono in numero di 24, tutte ulti- 
mate, ad eccezione di alcune cisterne. 

e) Stazioni: Sono quasi per intero ultimate. 

f) Passaggi a livello: Sono tutti ultimati, meno le 
chiusure. 

g) Lavori diversi: Le opere di difesa e di consolida- 
mento sono eseguile quasi completamente. 

h) Armamento: La posa del ferro è fatta per m. 24,130. 
È eseguito il primo strato di massicciata per m. 26,050, ed 
il secondo per m. 10,900. : 


Tronco Canzano-Isernia. — Sono in corso di costruzione i 
lotti 13, 14, 15 e 16. I primi due comprendono la galleria 
della Maiella, e suoi accessi; e gli altri la galleria di Mon- 
tepagano e suoi accessi. — Zotto 13: Il lotto 13 comprende: 
m. c. 30,000 fra scavi e rialzi, di cui sono fatti m. c. 16,500. 
Contiene pure una casa cantoniera e 2 ponticelli. La 
casa cantoniera è ultimata. Della metà della galleria Ma- 
iella compresa in questo lotto sono fatti: scavo: piccola se- 


; zione m. 488, grande sezione m. 454, strozzo m. 412, mu- 


= —  ——_——_r__—r 


ca ) s : ratura in calotta m. 448, dei piedritti m. 385. 
a) Movimenti di materie: Il movimento di terra previsto | P 


inoltre 
in corso lo scavo del 1° pozzo, che è già giunto alla pro- 
fondità di im. 50 e rivestito per m. 48. 


Lotto 14. — Il lotto 14, oltre alla seconda metà della 
galleria Maiella, comprende: m. c. 68,000 di movimenti di 
materie, di cui sono eseguiti m. c. 24,800; 2 case canto- 
niere, di cui una è quasi finita e l’altra da incominciare; 
ed un ponticello che è ultimato. Della galleria sono fatti: 
scavo in piccola sezione m.412, in grande sezione m. 376, 
in strozzo m. 330, muratura della calotta m. 364, piedritti 
m. 308. È inoltre in corso d’esecuzione il 2° pozzo, già scavato 
e rivestito per m. 60. 


Lotto 15. — Questo lotto comprende metà della galleria 
di Montepagano, più m. c. 15,000 di movimenti di malerie, 
3 viadotti, 3 ponticelli e 2 case cantoniere. 

Dei movimenti di materie sono fatti m. c. 2600 fra rialzi 
e scavi, e sono ultimate le murature e le travature delle 
due case cantoniere. 

Della parte della galleria di Montepagano, compresa nel 


: lotto, sono eseguiti: scavo, piccola sezione m. 642, grande 
| sezione m. 612, strozzo m. 570; muratura, calotta m. 570, 


piedritti m. 534, arco rovescio m. 249. Il pozzo N. 4, pro- 


! fondo m. 98.40, è scavato per m.1. 22.50. 


Lotto 16. — Ul lotto comprende la 2* metà della galleria 
di Montepagano, due case cantoniere, la stazione di S. Pietro 
Avellana, cinque ponticelli e m. c. 37,000 di movimenti di 
terra. Della galleria sono fatti: scavo, piccola sezione 
m. 168, grande sezione m. 143, strozzo m. 93; muratura, 
calotta m. 414, piedritti m. 75, arco rovescio m. 58. 
Sono eseguite le murature fino all'imposta di 2 ponticelli, 
eseguite le murature, le travature e parte del tetto di una 


e degli interessi materiali 


casa cantoniera, e fatti m. c. 11,000 di movimenti di ma- 
terie, 

I lavori di tutte le linee preindicate procedono regolar- 
mente e saranno certamente ultimati entro i termini rispet- 
tivamente stabiliti dalla relativa convenzione. 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FRRRATE DEL MADITERRANEO 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
sul sesto Esercizio — 1890-91 


Incominciando la consueta pubblicazione del testo della 
Relazione del Consiglio d’ Amministrazione e, successi- 
vamente della Relazione dei Sindaci all'Assemblea gene- 
rale ordinaria del 24 novembre u. s., ricordiamo che delle 
due Relazioni abbiamo già pubblicato un ampio sunto nel 
n. 47 e che dell'Assemblea stessa, del suo svolgimento e 
delle sue deliberazioni, abbiamo detto nel successiva n. 48. 


Signori, 


Veniamo a rendervi conto, secondo le disposizioni stalu- 
tarie, del sesto nostro esercizio, e dobbiamo tosto accennarvi 
che le condizioni difficili del paese, create dalla crisi che col- 
pisce le industrie e che si ripercuote più specialmente sui 
trasporti della nostra rete, hanno causato una sensibile di- 
minuzione di prodotti che voi polrete apprezzare al giusto 
valore nelle sue conseguenze, dopo quanto saremo ad esporvi 
più avanti con paragoni opportuni colle spese. 

Prima di passare alle parti speciali riflettenti l'esercizio 
1890-91 vi daremo (osservando l’ordine delle precedenti re- 
lazioni) qualche notizia sull'andamento generale dell'azienda. 

Provvedutosi nel giorno dell’ultima Assemblea, tenutasi 
il 27 novembre 1890, alla nomina della Presidenza e del Co- 
mitato, vennero, con voto unanime, riconfermati gli uscenti. 

Il vostro Consiglio, quale è risultato dalle elezioni del- 
l'Assemblea predetta, fu privato durante l’anno dell’opera 
del Consigliere Comm. Maurogordato, in seguito alle dimis- 
sioni che ebbe a presentare in principio del novembre 1890 
e a riconfermare dopo la sua rielezione. 

Aggiungeremo che il Consiglio si riunì nell’anno 13 volte, 
e che il Comitato tenne 43 Sedute. 

Nella relazione dello scorso anno si alluse ad alcune qui- 
stioni allora insolute col Governo, per l’esercizio delle Se- 
condarie Romane, che tennero sospesa la stipulazione della 
Convenzione relativa. Possiamo ora dirvi che la divergenza 
principale, che si mantenne viva per assai tempo, riguardava 
il sistema di dotazione del materiale ruotabile, opponendosi 
il Governo a sanzionare il patto stabilito colle Secondarie 
Romane per ammettere la promiscuità del materiale rispet- 
tivo sulla nostra rete e sulle loro linee. Verso la fine però 
dell’anno di esercizio, sul quale riferiamo, il Governo ha ac- 
cettato la base di dotazione stabilita nell'atto di concessione 
della Roma-Viterbo e la Convenzione d'esercizio fu quindi 
stipulata. 

1 abbiamo anche informati diffusamente sulla creazione 
delle Obbligazioni Sociali, oggi possiamo aggiungere che la 
operazione ebbe il suo compimento, venendo così assicurato 
il regolare andamento del servizio finanziario della Società 
a condizioni che ci fanno apprezzare la convenienza delle 
risoluzioni allora prese. 

Come si è accennato lo scorso anno, la nostra Ammini- 
strazione ebbe a prorogare al 31 dicembre 1890 il termine 
per l'esercizio del diritto di opzione fra i vecchi e i nuovi 
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statuti di Cassa Pensioni e Soccorso. Ora crediamo bene di 
comunicarvi che d’accordo col Governo, colle due altre grandi 
Società e coi Comitati degli Istituti dì Previdenza, sì trovò 
opportuno di accordare una nuova proroga fino al 81 di- 
cembre 1892, con che è lasciato un maggior tempo agli agenti 
interessati di pronunciarsi nella scelta dello Statuto che me- 
glio loro può convenire. 

Ed ora, dovendovi specialmente intrattenere sulla diminu- 
zione dei prodotti e sulle misure con cui ci siamo adope- 
rati a correggerne alquanto i tristi effetti, non ci pare inop- 
portuno prima di tutto rivolgere uno sguardo all'andamento 
dei prodotti dei precedenti esercizi e del corrente. 

Gli introiti avuti dall'intera rete nei cinque esercizi finora 
compiuti diedero i seguenti importi: 

Nel 1885-86 lire 106,051,281.65, nel 1886-87 lire 
112.900.745,33, nel 1887-88 L. 119.125.131,90, nel 1888-89 
119.344.572,31, nel 1889-90 L. 121,601,073.82 mentre il 
sesto esercizio 1890-91 non ha dato che 117,943,470, 75. 

Come si vede si ebbe un incremento di prodolti notevo- 
lissimo e quasi insperato nel secondo e terzo anno, insigni- 
ficante nel quarto, una ripresa nel quinto, un regresso ri- 
levante nel sesto. 

Nel capitolo « Prodotti e Spese » trovano di solito posto 
le cifre che riassumono i risultati dell'esercizio, ma fin d’ora 
sentiamo di dovervi dire qualcosa sull'andamento dell'ultima 
gestione, anche perchè siate persuasi che nulla fu risparmiato 
per ravvivare e vigilare il traffic. 

Ciò naturalmente ci conduce a passare in rassegna le cause 
più importanti che possono avere arrestato l’incremento del 
traffico o determinata una diminuzione di trasporti, assicu- 
randovi in pari tempo che Ja ricerca di tali cause fu spe- 
ciale preoccupazione del vostro Consiglio e della Direzione 
Generale. 


Quanto ai viaggiatori, deve aversi presente che nel 1889 
si verificarono taluni fatti eccezionali che poterono recare dei 
prodotti abbastanza soddisfacenti, fatti che non si ebbero poi 
a ripetere nel 1890. Così annoveriamo tra essi l’Esposizione 
di Parigi; uno strordinario concorso di pellegrini da Parigi 
e Marsiglia a Roma; notevoli trasporti degli emigranti ai 
porti di imbarco per l’America del Sud. 

Contribuirono poi anche alla diminuzione dei prodolti viag- 
giatori le condizioni atmosferiche del luglio ed agosto 1890 
sfavorevoli per cure climatiche e balneari, ed il disagio eco- 
nomico generale. 

Le cause del minor prodotto delle merci possono così rias- 
sumersi: 

Effetti del raccolto granario e vinicolo del 1890; conse- 
guenze del dazio di protezione sul riso e delle norme pel 
drawback di quello importato per la lavorazione; perturba- 
zioni economiche dovute ai sistemi protezionisti introdotti in 
quasi tutti i paesi; crisi edilizie ed altri fenomeni influenti 
sul commercio di transito. 

Il raccolto del grano, superiore nel 1890 a quello del 1889, 
diminuì per conseguenza l'importazione, tanto che nel tri- 
mestre agosto-oltobre 1890 si ebbe una diminuzione di ton- 
nel'ate 3.300 a Livorno, di tonnellate 28.000 a Genova, di 
tonnellate 18.000 a Savona. 

Il raccolto delle uve, soddisfacente pel 1890 nella media 
e nell'alta Italia, limitò le esportazioni da Avellino, da Sa- 
lerno, dalle Puglie e dalla Calabria. 

L'importazione dei risi, di oltre 4000 tonnellate, nel 1889, 
cessò affatto nel 1890, causa i dazì protettori imposti sulle 
provenienze estere, come pure cessarono i trasporti «li riso 
importati temporaneamente per la brillatura. 

Le crisi edilizie nelle principali città italiane, ce il rallen- 
tamento nelle ordinazioni dei lavori per conto del Governo, 
scemarono notevolmente il movimento di ferramenta, mate- 
riali da costruzione, macchine, ecc. Finalmente per i prodotti 
manufatti diminuirono le importazioni dell’estero, nonchè 
i trasporti di merci nazionali stante il minor consumo, € 
ciò con non lieve nostro danno, trattandosi di spedizioni, 
benchè di limitato peso, ascritte alle tariffe più elevate. 

Fra le merci in transito per l’Italia, î soli grani da Ge- 
nova alla Svizzera diedero un minor quantitativo di circa 
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45000 tonnellate, essendosi la Svizzera provvista, causa lo 
scarso raccolto delle provincie del Mar Nero, di grani un- 
sheresi, in gran parte pervenutile per la via dell’Arlberg. 

A ciò si aggiunga che molti stabilimenti nazionali hanuo 
sospeso il loro lavoro o l'hanno di molto limitato, e quindi 
ridotto il trasporto «delle materie prime e conseguentemente 
ridotto anche il trasporto delle merci lavorate. Tali fatti 
furoro coustatali da uno studio speciale eseguito sul movi- 
mento nei principali punti della rete. 

Riassumendo dunque, troviamo che la lamentata diminu- 
zione deve attribuirsi esclusivamente a cause di indole eco- 
nomica ed allo stato di generale malessere non limitato al- 
l’Italia, ma esteso pure ad altri Stati d'Europa, e la stessa 
ci colse nel nostro sesto esercizio dopo che l'aumento di 
prodotti ci aveva accompagnati nel cinque precedenti, come 
risulta dallo specchietto dianzi esposto, e che giova aver 
sott'occhio. 

Egli è in presenza di tali continuati aumenti di traffico 
che la vostra Amministrazione aveva creduto doveroso di 
curare perchè l’organamento suo, e la sua potenzialità vi 
corrispondessero. 

Da questo provenne l'avere provocata l'esecuzione di la- 
vori che, se non erano a nostro carico (ai nuovi Impianti 
provvedendo i fondi speciali), causavano però tutti quegli 
altri oneri d'esercizio che dovevano a termini di contratto 
gravare sulla Società. 

E per meglio dimostrare come fosse necessario di seguire 
una tale linea di condotta non crediamo superfluo il soffer- 
marci un momento sui lavori che gli aumenti del traffico 
avevano resi assolutamente indispensabili. 

Il servizio non procedeva infatti, nella maggior parte delle 
stazioni più importanti, con sufficiente regolarità, ed il mo- 
vimento dei treni su alcune delle principali linee era assai 
volte incagliato, perchè «ppunto con lo sviluppo del traffico 
non aveva progredito di pari passo l'ampliamento degli im- 
pianti coi quali farvi fronte. 

Una tale condizione di cose si è verificata if misura ab- 
bastanza grave a Genova, duve il movimento degli scali fer- 
viari continuò per molti anni con progressione sempre mag- 
giore, talchè era assai vivo, in quasi tutti i mesi dell’anno, 
il lamento per l'insufficienza dei vagoni, dei binari, dei ma- 
gazzini e incessanti le sollecitazioni del Governo perchè fos- 
sero presi provvedimenti. Da questa situazione è derivata 
l'esecuzione di opere assai importanti, la cui utilità, se pel 
momento pare scemata, tornerà ad essere sentita quando, 
come si spera, sì avranno nuovamente i grandi trasporti dei 
decorsi anni e quel maggiori che l'avvenire ci permette di 
sperare. 

Fin d'ora però tali opere sono utilizzate nel soddisfare 
più completamente e più celeremente le esigenze del com- 
mercio ed impediranno certo il ripetersi di lamenti prima 
d'ora tanto Irequenti. 

Fu appunto per il soddisfacimento di esigenze manifesta- 
test da anni che coll'Allegato B al Capitolato d'esercizio ve- 
niva stabilito un quadro di lavori intesi al completamento 
della rete; apposite categorie di stanziamento risultano da 
detto quadro per nuove stazioni, per l'ampliamento di quelle 
già esistenti, per nuove officine, nuovi depositi locomotive, 
per il raddoppio del binario su parecchie linee e special- 
mente su quelle che mettono alla Capitale. 

Per tal modo sulle primarie e più antiche delle nostre 
linee, sulle quali era sempre andato aumentando il movi- 
mento, vennero fino dal primi anni intrapresi, e alcuni sono 
ormai compiuti, altri prossimi al loro compimento, nuovi 
impianti importantissimi dei quali basterà ricordare il rad- 
doppio di binario fra Chiavari e Riva, Sarzana e Pisa, Civi- 


tavecchia e Roma, Segni e Caserta, Milano e Torino, le nuove | 


officine di Torino Porta Susa e di Rivarolo Ligure, Vam- 
pliamento di quelle di Pietrarsa e Granili presso Napoli, la 
nuova lina di circonvallazione fra Rezor: do e Milano Porta 
Sempione, la nuova stazone di smistamento a Novi S. Bovo, 
lo scalo merci a Genoa Piazza Brizuole, parchi vagoni in 
varie stazioni, nuove stazioni merci e l'ampliamento di multe 


Monitore delle Strade 


Ferrate 


vivamente reclamate, e già si cominciava a sentirne i van- 
taggi, quando la crisi che ha colpito in così grave misura i 
prodotti del traffico venne a rompere quel giusto equilibrio 
che deve verificarsi tra i vantaggi che le opere stesse arrecano 
alla più sollecita e più completa regolarità. del servizio, e 
le spese di esercizio e di manutenzione che ne derivano: 
spese che nello squilibrio non sono più adegualamente 
ripagale. 

Si aggiunga che ragioni militari hanno imposta per legge 
l'esecuzione di consimili provvedimenti su alcune linee sulle 
quali nou se ne era ancora fatta palese la necessità per le esi- 
genze ferroviarie; di qui il dovere di esercitare e mante- 
nere raddoppi di binario e stazioni più ampie su linee se- 
condarie, senza che alcun aumento di traffico compensi le 
conseguenti maggiori spese d'esercizio. 

Intanto, come già accennammo nello scorso anno, furono 
assorbite per altri scopi le ultime risorse della Cassa per 
gli aumenti patrimoniali, le quali, esaurito l’Allegato B, si 
aveva ogni legittimo motivo di credere riservate per quelle 
altre categorie di opere che non possono soffrire ritardo, 
troppo intimamente collegandosi colla sicurezza, più ancora 
che colla regolarità dei treni, e che ritardate, influiscono 
assai gravemente sulle spese dell'esercizio, obbligandoci a 
temporanei espedienti e a speciali misure precauzionali. La 
vostra Amministrazione non tralascierà però d'insistere presso 
il Governo onde sieno aduttati gli opportuni provvedimenti 
che valgano a porre la Cassa degli aumenti patrimoniali in 
grado de funzionare agli scopi per cui fu creata. 

Dopo ciò venendo a parlarvi delle misure dirette a far 
fronte alle conseguenze prodotte dalla crisi possiamo assi- 
curarvi che, se la diminuzione delle spese non può, ciò che 
del resto è naturale, correre parallela con quella dei prodotti, 
tuttavia da parte del vostro Consiglio e della Direzione Ge- 
uerale si è entrati decisamente nella via dei provvedimenti 
e delle riforme che mirano a rendere meno costoso e più 
semplice l’esercizio, nulla facendo, ben inteso, che possa 
intaccare la compagine amministrativa e avendo anzi cura di 
serbare al nostro organamento quella elasticità che è indi- 
spensabile mantenere, per non trovarci di fronte a nuove dif- 
ficoltà quando si verifichi la desiderata ripresa dei traffici. 

E prima fra le spese fu presa ad esaminare quella del per- 
sonale che rappresenta i tre quarti circa della totalità delle 
spese socialt. 


Noi ci trovavamo, per eredità di precedenti amministra- 
zioni, ad avere una media chilometrica di personale, supe- 
riore a quella di altre amministrazioni in condizioni analoghe 
alle nostre, e suscettibile quindi di sensibile riduzione. Su 
questo argomento portammo specialmente la nostra atten- 
zione, convinti che, ottenuta una diminuzione di tale media 
entro certi limiti razionali, ne potrebbe conseguire in breve 
volger di tempo, col vantaggio della Società, il vantaggio stesso 
del personale. 


Si è perciò attuata una serie di provvedimenti che permet- 
tono di conseguire una diminuzione di spesa. A questo in- 
tento mirò appunto la determinazione presa, sin dal prin- 
cipio del secondo se:nestre dell’esercizio ora chiuso, dì so- 
spendere, di fronte a tanta diminuzione di proventi, ogni 
assunzione di nuovi agenti tanto nelle categorie di perso- 
nale tecnico ed amministrativo, quanto in quelle del perso- 
nale d'officina e di fatica, conciliando tale disposizione col- 
l’altra di meglio utilizzare il personale esistente, per modo 
da poter con esso provvedere anche alle vacanze lasciate dagli 
agenti che escono dal servizio per qualunque causa. L’assun- 
zione pure di personale avventizio, occorrente pei bisogni 
imomentanei, venne ridotta allo stretto necessario. Inoltre nei 
riguardi delle trasferte, dei traslochi e dei sopraluoghi si 
determinarono tutte quelle mo 'alità che meglio valgono a 
rendere più efficaci le disposizioni in proposito vigenti. Nel 
corrente esercizio 1891-92 si cominceranno a sentire gli ef- 
fetti di siffatte misure, 


Fra le riforme poi che abbiamo adottate per semplificare 
e render più spedito l'andamento amministrativo della nostra 


delle esistenti. Tutte queste opere er.no invero necessarie e | azienda, vi accenniamo quella concernente l'istituzione di un 
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superiore ufficio commerciale, cui furono accordate le facoltà 
più consone alle esigenze del servizio. 

Detto ufficio col titolo di « Agenzia Commerciale » disim- 
pegna tutte le attribuzioni che prima erano di competenza 
della Divisione Tariffe, Trasporti e Litigi c della Agenzia del 
Movimento, fatta eccezione però, per quanto riguarda que- 
stultima, della parte relativa agli orari, la cui trattazione è 
stata riservata alla Direzione Generale, e della parte relativa 
alla ripartizione ed alla utilizzazione dei veicoli, deferita ai 
Servizi del Movimento e Traffico dei due compartimenti. 

L'Agenzia Commerciale così costituita st:dia le quistioni 
in ordine alle tariffe, ai servizi cumulativi e di corrispon- 
denza, all’istradamento delle merci, allo ii del traffico, 
ai rapporti colle altre Amministrazioni per l’uso del mate- 
riale rotabile, al servizio commerciale in genere, proponendo 
le occorrenti disposizioni alla cui applicazione deve provve- 
dere il Servizio del Movimento e Traffico. 

Ciò premesso, dobbiamo, come di consueto, intrattenervi 
sui particolari dell'esercizio 1890-91 e specialmente sull’an- 
damento delle costruzioni sociali delle quali vi diamo i più 
minuti ragguagli in capitolo apposito, ma fin d'ora crediamo 
doveroso rivolgere una parola di lode al personale tutto che 
con zelo ed intelligenza ha compiuto il suo lavoro. 


(Continua). 


PER LA VIGILANZA 


DELL'ESERCIZIO DELLE TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 


NELLA PROVINCIA DI NAPOLI 


(Decreto Prefettizio). 


Il signor Prefetto della Provincia di Napoli ha recen- 
temente emanato il seguente Decreto, col quale viene co- 
stituita una Commissione per la vigilanza dell’esercizio 
delle tramvie a trazione meccanica. 


Vista la Legge sulle Opere Pubbliche del 20 marzo 1865, 
n. 2248, alleg. #; 

Vista l'’Ordinanza Prefettizia in data 15 ottobre 1891, re- 
lativa all’esercizio delle tramvie a trazione meccanica; 

Facendo uso delle facoltà demandategli dall’art. 3 della 
Legge 410 febbraio I889, n. 5921: 


Decreta 


1. E costituita una Commissione alla quale è affidato il 
compito di proporre le misure adatte a viemmeglio garantire 
la sicurezza delle Tramvie (strade e materiale mobile), la in- 
columità dei viaggiatori, del personale di servizio viaggiante 
ec del pubblico in generale; 

2. La Commissione sarà presieduta dal Consigliere De- 
legato della Prefettura, e ne faranno parte: 

Il Consigliere della Divisione a cui è assegnato il ser- 
vizio delle Tramvie; 

L’Ispettore-Capo del Circolo Ferroviario; 

L'Ingegnere-Capo dell'Ufficio Tecnico Gvernativo (Ser- 
vizio Generale); 

Un Deputato Provinciale; 

Una persona esperta nella meccanica applicata alle mac- 
chine, specialmente in materia di strade ferrate e di tramvie 
a trazione meccanica; 

Un Ufficiale di P. S. di grado superiore. 

Il Vice-Presidente sarà nominato dal Prefetto fra i compo- 
nenti della Commissione. Fungerà da Segretario quello tra i 
componenti testè detti che verrà scelto dalla Commissione me- 
desima ; 

3. Essa non avrà che un voto puramente consultivo, do- 
vendo rassegnare le sue proposte alla rompetente Autorità 


Superiore, che alla sua volta curerà di farle adottare da chi 
di ragione; o 

4. Terrà le sue ordinarie sedute in uno dei locali addetti 
agli uffici di questa Prefettura, mettendo a verbale le delibe- 
razioni che sarà per prendere; 

5. Appena regolarmente costituita, la Commissione dovrà 
procedere ad una ispezione generale di tutte le Tramvie e di 
tutto il rispettivo materiale mobile, onde constatare se siano 
mandati ad effetto e si mantengano costantemente in vigore i 
provvedimenti già adottati colla precitata Ordinanza Prefet- 
tizia del 15 ottobre 1891, nonchè per inoltrare le proposte di 
quegli atti che fossero reclamati dall’urgenza di sempre più 
tutelare la pubblica incolumità e di scongiurare pericoli di 
cadute, investimenti ed altri disastri, | 

Per attendere a siffatto incarico i componenti della Com- 
missione avranno libero passaggio sui treni delle diverse So- 
cietà, al quale uopo essi saranno muniti «di apposito foglio o 
biglietto personale. 


* 
* * 


A far parte della Commissione di cui nel precitato Decreto 
sono stali chiamati i signori: 

Sacchetti avv, cav. uff. Berardo, Consigliere Delegato di 
Pref-ttura, Presidente; 

Palombo cav. Giuseppe, Deputato Provinciale, Vice-Presi- 
dente; 

D'Arcais avv. Damiano, Consigliere di Prefettura; 

Zocchi cav. ing. Ernesto, Ispettore-Capo del Circolo Fer- 
roviario; 

Amante cav. Luigi, Ingegnere-Capo dell'Ufficio Tecnico Go- 
vernativo; 

Munari cav. Telemaco, Ispettore di P. S.; 

Boubée ing. prof. Paolo. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Stato di previsione della spesa del Ministero dei 
Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 1892-93. — Fu pre- 
sentato, insieme cogli altri, alla Camera nella seduta del 25 no- 
vembre u. s. dal Ministro del Tesoro, on. Luzzatti. Ne riassumiamo 
le principali cifre complessive. 

La spesa per l'esercizio finanziario dal 1° luglio 1892 al 30 giugno 
15983 risulta di T,. 167,605,941.22, con un aumento di L. 24.296,611.08 
— fra cui L 6,626,016.03 per la parte straordinaria delle costru- 
zioni delle strade ferrate — sulla spesa per il corrente esercizio, che 
è di L. 143,309,350.14. 

Ma, se saranno approvate dal Parlamento le diverse riduzioni pro- 
poste in appositi disegni di legge alle somme inscritte nel bilancio 
secondo la misura fissata dalle vigenti leggi speciali, la previ- 
sione per l'esercizio 1892-93 sarà la seguente: Parte ordinaria 
L. 29,392,831 22; Parte straordinaria L. 61,020,001. Donde una 
spesa totale di L. 90,412,382.22, con una diminuzione cioè di 
L. 52.896,497.92, nella previsione del corrente esercizio. e di lire 
77,193,109 su quella proposta pel futuro esercizio 1892-93. 

In tale complessiva economia di L. 77,193,109 concorrono le fer- 
rovie per i seguenti capitoli : 

Provvista di materiale mobile in servizio delle strade 


ferrate complementari A ; ; . L. 4,490,068 
Spese sul personale temporaneamente addetto al ser- 

vizio delle costruzioni ferroviarie 3 . » 3,800,000 
Spese d'ufficio relative alle costruzioni ferroviarie. » 450,000 


Spese di costruzione per linee di cni nella tabella 
A annessa alla legge 20 luglio 188%, n. 5550 
(serie 3‘), modificata colla legge 20 luglio 1890, 
n. 7088 (serie 3°) . è : 4 : 

Altre spese di costruzioni secondo la legge 20 luglio 
1888, n. 5550 (serie 3°) è : ; 3 


» 47,600,762 
» 3.675,000 


Totale L. 60,070,830 


Per tal modo lo spese per costruzioni di strade ferrate, che ora 
nel progetto di bilancio presentato per l'esercizio 1892-93 ammon- 
tano a L. 89,970,830, verrebbero ridotte, mediante il disegno di legge 
speciale, già presentato alla Camera, a sole L. 30,000,00u. 
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— Stato di previsione della spesa del Ministero delle Poste e 
dei Telegrafi per l'esercizio 1892-93. — In questo si ottiene una 
riduzione di L. 970,000 sulle spese ordinarie, di L. 320,000 sul 
personale e di L. :00,000 pel progetto di legge riguardante le rin- 
novate convenzioni marittime. 


— Stito di previsione della spesa del Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio per l'esercizio 1592-03, — Questo bilancio 
segna un'economia di L. 230,664 nella spesa ordinaria ed un’eco- 
nomia di L. 482,597 nella spesa straordinaria. Le economie ascen- 
derebbero a L. 898,277; ma, di fronte a L. 185,015 di aumento, 
si riducono a L. 713,261. 


Giunta del bilancio. — Nomina dei relatori per l’assestamento. 
— TVarecchie Sotto-Giunte (1) hanno già nominato i relatori parziali 
dell’ussestamento del bilancio 1591-92. E così furono nominati: per 
l'Interno l’on. Romanin-Jacur; per gli Ester: l'on. Pompili; per la 
Marina Von. Pais; per la Guerra l'on. Prinetti; per Grazia e Giu- 
stizia Von. Cuccia; per l'Istruzione l'on. Gallo. 


Disegni di lewge. — Cenno sommarin. — Con riserva di pub- 
blicare, come di consueto, il testo del disegno di legge presentato 
dal Ministro dei Lavori Pubblici sui Provvedimenti relativi alle 
stride ferrate complementari (2), ne diamo un cenno sommario. 

Secondo tale progetto, la spesa delle costruzioni ferroviarie da 
stanziarsi nel bilancio, a norma della legge 20 luglio 1888, resta 
stabilita per l’escreizio 1592-95 in 3) milioni. 

Per provvedere, giusta l'allegata tabella, sia alle opere in costru- 
zione, sia a quelle da costruirsi ed in corso di liquidazione, saranno 
nell'esercizio 1593-94 stanziati 80 milioni, nel triennio successivo 40 
imilioni all'anno, da ripartirsi colla legge del bilancio di previsione. 

Il riparto potrà verificarsi colla legge del bilancio d’assestamento, 
in relazione all’effettivo progresso dei lavori e delle liquidazioni. 

Sugli assegni determinati dall'art. 1°, comma 2°, saranno prele- 
vati in aumento alla spesa antorizzata con legge 20 luglio 1888, 
per la linea Faenza-Firenze L. 3,000,000, per la linea Salerno- 
Sanseverino L. 8,021,713. 

Per le stazioni d’innesto e per lavori urgenti, in conto capitale, 
da eseguirsi in altre stazioni della rete principale, L. 3,00,000. 

La somma assegnata alla linea Faenza-l'irenze sarà stanziata metà 
nell'anno 1593-94 e metà nel 1594-95. Le rimanenti L. 6,021,713 
saranno annualmente ripartite come è stabilito dal progetto all’ar- 
ticolo 1°. 

— Discussione ed approvazione. — Nella seduta dell’8 corrente 
ebbe principio la discussione del disegno di legge (n. 121) Sull'in- 
dustria dei telefoni (3), che fu poi votato ed approvato nella seduta 
del 10 con 185 voti favorevoli e 36 contrari. 

Omessa la discussione generale, si svolse rapidamente quella degli 
articoli sul testo della Cummissione, di cui era relatore l'on. Roux. 
L'on. Pascolato, Sotto-Segretario di Stato alle Poste e ai Telegrafi, 
rappresentante il Ministro dei Lavori Pubblici, presentò e fece ac- 
cettare parecchie modificazioni. 


Commissioni. — Approvazione di relazione. — Il 9 corrente 
si adunò la Commissione per il disegno di legge (n. 157): Pro- 
posta di contratto con la Svcietà esercente le Strade Ferrate del 
Mediterraneo per il sercizio di navigazione fra Reggio e Messina 
in corrispondenza cor treni ferroviari; diede corso alla relazione 
dell'on. Sciacca della Scala (4), e invitò il presidente della Commis- 
sione a conferire col Ministro dei Lavori Pubblici su alcuni punti 
controversi. 

Il progetto della Commissione, come abbiamo già accennato in 
precedente numero, differisce in alcuni punti dal progetto ministe- 
riale. Riassumendo le principali divergenze: la traversata dello 
Stretto che, secondo le proposte del Ministro, doveva essere calco- 
lata per 23 chilometri, dovrebbe essere considerata invece per 13, 
secondo i dati forniti dal Ministero della Marina, e per 15 tenendo 
conto delle curve da percorrere; la velocità delle navi dovrebbe es- 
sere al minimo di 12 nodi, mentre nel progetto del Ministro non 
se ne fa parola; per ultimo la capacità delle navi stesse, che il Mi- 
nistro proponeva in 350 tonnellate lorde, è stata stabilita dalla Com- 
missione in 450 tonnellate lorde. 

Sembra però che la Commissione e il Ministro riusciranno ad un 
accordo in queste varie proposte. 


(1) Circa la costituzione della Giunta del bilancio o delle Sotto-Giunte, vedi « Cro- 
naca » dei n. 10, 11, 18 e 25. 

(2) Vedi « Cronaca » del n. 49. 

(3) Per richiamo riassuntivo e notizie sull'andamento parlamentare, prima dell'ag- 
giornamento estivo della Camera, vedi « Cronaca » del n. 27; per notizie dupo la 
ripresa dei lavori, vedi « Cronaca » del n. 49. 


(4) Vedi « Cronaca » del n. 48. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE 


Le Strade Ferrate italiane nell'esercizio 1890-91. 


Riservandoci di pubblicare il consueto Stato generale 
delle ferrovie italiane — a volta a volta semestrale o an- 
nuale, con raffronto al semestre od anno precedente (1) — 
riassumiamo intanto le seguenti cifre sulla lunghezza e 
sul prodotti complessivi nel decorso esercizio 1890-91. 


I. — Lunghezza assoluta al 30 giugno 1891. 


La lunghezza assoluta delle ferrovie italiane, esercitate da Società 
private in esecuzione della legge 27 aprile 1885, n. 3048, era al 30 
giugno del corrente anno 1891 di chilometri 18,277 contro 13,114 
a pari data del 1890. 

La lunghezza assoluta al 30 giugno 1891 così si ripartisce: 

Rete MEDITERRANEA. 
Rete principale 
» secondaria ; 3 5 ; » 


kn. 4,191 

641 
— —— km. 4,832 
RETE ADRIATICA. 


Rete principale km. 4,196 


» secondaria : ) j . » 1,014 
——— » 5,210 
RETE SICULA. 
Rete principale ; km. 613 
» secondaria x i : i » 168 
= » 751 
FERROVIE DELLO STATO ESERCITE DALLA SOCIETÀ VENETA » 140 
Ferrovie SARDE. 
Compagnia Reale ; . km. 411 
Società Ferrovie Secondarie . . » 357 
—— » 768 
FERROVIE DIVERSE : ; j » 1,546 
Totale al 30 giugno 1891 km. 13,277 


Considerando poi specialmente la lunghezza delle tre maggiori 
Reti ferroviarie italiane — cioè la Mediterranea, l'Adriatica e la 
Sicula — si ricava che queste contavano complessivamente al 30 
giugno 1891 chilometri 10,823, dei quali 9,000 per le cu pruuv- 
pali e 1,823 per le Reti secondarie. 

Aggiungiamo infine che nell'esercizio 1890-91, cioè dal 1° luglio 
1890 al 30 giugno 1891, si aprirono all'esercizio 163 chilometri di 
linee o tronchi di linee, dei quali: 62 della Rete Mediterranea; 67 
della Rete Sicula; 9 delle Secondarie Sarde ; 25 delle Ferrovie diverse. 


II. — Frodotti lordi nell’esercizio 1890-91. 


Il totale generale dei prodotti lordi delle ferrovie italiane dal 1° 
luglio 1590 al 30 giugno 1891 ammonta a T.. 246,480,434, contro 
L. 249,151,880 nel corrispondente periodo 1889-90; donde una di- 
minuzione di L. 2,671,446 nell'ultimo decorso esercizio 1890-91. 

Il prodotto chilometrico generale fu nell'ultimo esercizio 1890-91 
di L. 18,712, contro L. 19,115 nel 1589-90; donde una diminu- 
zione di L. 403 per il 1890-91. 

Il totale generale dei prodotti dell'esercizio 1890-91 così si ripartisce: 

Rete MEDITERRANEA. 
Rete principale . L. 110,316,228 
» secondaria . : » 7,251,039 
————— LL. 117,567,267 
RETE ADRIATICA. 


Rete principale . L. 99,977,559 


» secondaria . ; i » 6,778,192 

— — » 106,760,7051 
RETE SicuLa. 

Rete principale . ; . L. 7,758,132 

» secondaria . . : » 732,303 
— ——— » 8,490,435 

FERKOVIE DELLO STATO ESERCITE DALLA SOCIETÀ 
VENETA . i ; ; ì } . » 1,115,300 

FERROVIE SARDE. 
Compagnia Reale - +. LL. 1,661,393 
Società Ferrovie Secondarie » 476,358 

—— —— » 2,137,751 
FERROVIE DIVERSE ; : » 10,413,930 


Totale nell'esercizio 1890-91 L. 246,480,484 


(1) Vedi: — Nel n. 38 del 20 settembre 1890: Prodotti delle ferrovie italiane 
nell'esercizio 1851-90) tin confronto col 1888-89; — Nel n. 19 del 9 maggio 1891: 
Le ferrovie ttalrane al BI dicembre 1890. 

Vediì inoltre: — Nel n. 24 del 13 giugno 1891: Ferrovie e iramste a trazione 
meccanica al 1° gennoio 1891; ed il richiamo riassuntivo nel successivo n. 25, in fine 
all'articolo: Ze trazmvie a trazione meccanica in Lialia al 1° genuu 0 1891, a pag. 392. 
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a 
Modificazioni parziali all'orario della Mediterrunea. 
Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione governa- 
tiva un progetto di modificazioni parziali al vigente 
orario, le quali hanno per iscopo di ottenere una mag- 
giore regolarità nella marcia di alcuni treni, e segnata- 
mente in quella del diretto n. 63 Milano-Ioma. 
Le moditicazioni delle quali trattasi dovrebbero essere 
attuate col 1° gennaio p. v. 
ded 
Modificazioni d'orario sulla linea Torino-Torre Pellice. 


Pel 1° gennaio p. v. furono proposte alcune varianti 
d’orario sulla linea Torino-Torre Pellice e diramazioni, 
allo scopo di meglio soddisfare i bisogni del pubblico, 
anticipando di circa 3]4 d'ora la partenza da ‘Torino e 
da Torre Pellice dei treni serali, e creando una coinci- 
denza sia con Milano col treno diretto in partenza da 
Torino alle 7.45 pom., e sia con Genova-Roma col treno 
diretto n. 3 che partirà da Torino alle 7.50 pom. 

2 
Riattivazione dei treni di lusso settimanali 
fra Parigi e Roma. 


Siamo informati che, in seguito ad accordi intervenuti 
fra le Ferrovie Francesi e la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, nel mese di gennaio p. v. saranno 
riattivati 1 trenì di lusso settimanali fra Parigi e Roma, 
come sì è praticato nello scorso anno, ma con una maggior 
larghezza rispetto alle condizioni di ammissione dei viag- 
giatori. 

>< 
Conferenza internazionale a Diisseldorf 
per il servizio der treni nella prossima estate. 

Avantieri, 10, si è radunata a Diisseldorf la conferenza 
internazionale ferroviaria che era stata indetta nella pre- 
cedente tenutasi nel gennaio dello spirante anno a Ber- 
lino. Scopo di tale conferenza si è quello di prendere 
accordi pel servizio dei treni nella ventura stagione 
estiva. 

À questa conferenza le Amministrazioni Ferroviarie 
Italiane inviarono i loro rappresentanti. 

«Ci riserviamo di comunicare in seguito ai nostri let- 
torì ì risultati della medesima, per quanto possa interes- 
sare il servizio pubblico. 


NL 
2 TA 


Ferrovia Cornia- Piombino. 
(Prossime prove delle travate metalliche). 

1l giorno 15 del corrente mese avranno luogo a cura 
della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo le prove 
statiche e dinamiche delle cinque travate metalliche collo- 
cate in opera lungo la ferrovia da Cornia a Piombino. 

Alle prove delle travate medesime assisteranno anche 
per parte dell’Amministrazione governativa il R. Ispettore 
tecnico governativo delle costruzioni per la Rete Mediter- 
ranea ed il R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Fi- 
renze. 

>< 
Ferrovia Ceva-Ormea. 
(Fabbisogno di meccanismi fissi per armamento 
del tronco Kio Val d'Inferno-Ormea). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Ceva- 
Ormea ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto di appalto per la fornitura 
dei meccanismi fissi occorrenti per il 4°.,tronco della fer- 


rovia predetta, compreso fra Rio Val d’Inferno ed Ormea. 


L'ammontare complessivo della fornitura è di L. 22,000, 
ivi comprese L. 1,825 per imprevisti. 

I meccanismi considerati in progetto sono i seguenti : 
N. 1 segnale a disco: N. 1 gru da pesi della portata 
di 6 tonnellate; N. 1 vasca cilindrica a fondo sferico, 
per rìifornitore, della capacità di 50 m.c., con relativa 
pompa e colonne idrauliche; N. 1 piattaforma del dia- 
metro di m. 5.50; N. 1 sagoma di controllo del carico 
dei vagoni; N.3 davanzali per piano caricatore di testa; 
N. 3 coppie di sbarre manovrabili a distanza; N. 4 sbarre 
a girandola. 

>< 


Ferrovia Ucdine- Pontebba. 
(Progetto di viadotto in stazione di Dogna). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa la proposta per la costruzione di N. 6 arcate di 
viadotto, delle quali N. 5 da m. S caduna, ed una di 
m. 10, in sostituzione del rilevato formante il piazzale 
della stazione di Dogna, lungo la linea da Udine a 
Pontebba. 

La spesa all’uopo preventivata ammonta in complesso 
a L. 242,000; ed alla esecuzione dei lavori relativi si 
provvederà mediante appalto a licitazione privata, ai ter- 
mini dell’art. 65 del capitolato annesso alle convenzioni 
d'esercizio. 

L’Amministrazione predetta ha fatto domanda perchè 
l'approvazione della proposta debba valere anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità. 

>< 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Fabbisogno del materiale metallico d'armamento 
del tronco Sora-Balsorano). 

La Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia da 
Avezzano a Roccasecca ha rassegnato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate il fabbisogno del materiale 
metallico occorrente per l'armamento del quarto tronco 
della ferrovia medesima, compreso fra Sora e Balsorano. 

Il tipo del detto materiale è quello I delle linee com- 
plementari. La quantità e peso del materiale occorrente 
sono le seguenti : 

Rotaie da m. 9.00 N. 2660 Tonn. 861.840 


Id. » 8.94 »n 400 » 128.736 
Id. » 6.00 » 98 » 21.168 
Piastrelle » 20618 » 44,328 
Stecche . . . . » 6364 » 50.912 
Chiavarde . . » 12840 » 9.502 
Arpioni . . » 64100 » 26.922 


e A 


Ferrovia Isernia- Campobasso. 

(Progetto definitivo per fornitura deviatoi ad uso stazioni 

del tronco Boiano-Bosco Redole). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Ve- 
nafro ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto definitivo per la fornitura di 
deviatoi del primo tipo delle ferrovie complementari per 
uso delle stazioni del 1° tronco della ferrovia Isernia- 
Campobasso, compreso fra Boiano e Bosco Redole. 

La spesa considerata in progetto ammonta a L. 14,000. 
Il numero dei deviatoi da provvedere è di 14, dei quali 
9 con deviazione a destra e 5 con deviazione a sinistra. 

>< 

Per il prolungamento della ferrovia Palermo- Corleone 

sino al confine della Provincia. 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Palermo 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il pro- 
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getto da essa fatto studiare in seguito a deliberazione 
all'uopo presa dal Consiglio provinciale, per la costru- 
zione del prolungamento della ferrovia Palermo-Corleone 
sino al confine della Provincia. 

Nel presentare il progetto del quale trattasi, affinchè 
venga sottoposto all'esame del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, la prefata Amministrazione ha interes- 
sato il Ministero predetto a farle conoscere quale aiuto 
lo Stato concederebbe alla Provincia, con il metodo del 
concorso chilometrico, e per quale durata, qualora la Pro- 
vincia stessa sì decidesse a domandare la concessione 
della costruzione e dell'esercizio del tronco di ferrovia 
del quale è questione, fiduciosa di poter conseguire il 
massimo sussidio di L. 3000 a chilometro, per la durata 
di anni 70. 

>< 
Ferrovia Cavallermaggiore- Alessandria. 
(Provvedimenti per i passaggi a livello presso Alba). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, in seguito a reclami dell'’Amministra- 
zione provinciale per i danni e gli inconvenienti che de- 
rivano per la prolungata chiusura del passaggio della fer- 
rovia Cavallermaggiore-Alessandria, a livello delle strade 
provinciali Alba-Acqui ed Alba-Torino, in prossimità di 
Alba, ha disposto per lo studio di provvedimenti che 
valgano a migliorare le condizioni dei passaggi a livello 
dei quali trattasi. 

SR 

Per il servizio viaggiatori in stazione di Gavorrano. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, per 
soddisfare un’istanza del Comune di Gavorrano, ha chiesto 
al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie di essere auto- 
rizzata a disporre perchè il servizio viaggiatori attual- 
mente disimpegnato dal treno merci N. 1252 in partenza 
da Follonica alle 7.43 ant. per Pisa, abbia invece ori- 
gine da Gavorrano alle ore 6.58 ant. 

>ZI 
Per il servizio locale Milano-Pavia. 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, nello intento di migliorare il 
servizio locale fra Milano e Pavia, ha presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici una proposta per la istitu- 
zione, in via di esperimento, di trenini; — coll’attuazione 
dei quali però verrebbe soppresso l’attuale servizio dei 
viaggiatori coi treni merci N, 1392, 1393 e 1394. 

>< 
Biglietti di andata e ritorno Napoli- Taranto. 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, per maggiore comodità dei viag- 
giatori, ha disposto che la stazione di Taranto sia for- 
nita di biglietti d’andata e ritorno per Napoli con vali- 
dità di 30 giorni, con assegnazione ai medesimi dei prezzi 
seguenti: 

1* classe L. 53.90; 2* cl. L. 37.70; 3* cl. L. 23.35. 

>< 
Bighetti di andata e ritorno Cuneo-Alba. 

Ci consta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, accogliendo le istanze della Camera di 
Commercio di Cuneo, raccomandatele dal Ministero dei 
Lavori Pubblici, ha disposto che prossimamente la sta- 
zione di Cuneo venga fornita di due serie di biglietti 
d'andata e ritorno. per Alba; l’una valevole esclusiva- 
mente nei due sensi per la via di Cavallermaggiore, 
l’altra, con l'andata per la via di Cavallermaggiore ed 
il ritorno facoltativo per la stessa via o per quella di 
Mondovì. 
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>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni su affari relativi al servizio delle 
Strade Ferrate: 

ll Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
lica utilità, si possa approvare il progetto della Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, riguardante la co- 
struzione di un acquedotto in ferro e corrispondente fosso 
di scolo al km. 257.834.75 della ferrovia da Eloli a 
Metaponto, con annesso preventivo di spesa di L. 14,000; 

2. Che, tenuto conto delle riserve ed avvertenze del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, si possa appro- 
vare la proposta presentata dalla Società esercente la 
Rete Adriatica, relativa alla provvista di meccanismi per 
le officine principali e per le piccole officine annesse ai 
depositi locomotive della Rete; 

3. Che possa approvarsi uno schema di convenzione 
concordato dall’Amministrazione Governativa colla So- 
cietà Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Pa- 
dova, per la esecuzione di un piano caricatore nella sta- 
zione di San Giorgio delle Pertiche lungo la linea da 
Padova a Bassano, pel quale è preventivata la spesa di 
L. 8656.78; 

4. Che, tenuto conto delle avvertenze del Consiglio, 
si possa transigere sulle basi proposte la vertenza solle- 
vata dal barone Ricciardi per danni causati ad una sua 
proprietà dalle acque del fiume Sele in conseguenza della 
costruzione del ponte per la ferrovia da Battipaglia a 
Castrocucco ; 

5. Che, tenuto conto della riserva espressa nel pa- 
rere del Consiglio, si possa approvare il progetto della 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, riguar- 
dante la costruzione di una tenda metallica sulla fronte 
interna del fabbricato viaggiatori della stazione di .Sa- 
lerno ; 

6. Che si possa concedere alla Società esercente la 
rete ferroviaria del Mediterraneo la concessione e l’eser- 
cizio del tronco di ferrovia da Varese a Porto Ceresio, 
col sussidio di L. 3000 al chilometro e per la durata 
di anni 70. La linea, la quale misura la lunghezza di 
m. 14,581.50, sarà costruita a scartamento ordinario, e 
lungo di essa saranno stabilite le stazioni di Varese, In- 
duno, Arcisate-Brenno, Bisuschio e Porto Ceresio. La 
spesa complessivamente preventivata per la costruzione 
della linea, compreso anche il materiale mobile, ammonta 
a L. 3,079,180, ossia a L. 211,208 al chilometro. 

SK 

Il Consiglio di Stato ha dato anche il suo parere sugli 
atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dall'Impresa Caccianti Giovanni per l'impianto 
della stazione di S. Benedetto del Tronto, nella ferrovia 
da Ascoli a S. Benedetto. 

>K 
Tariffe italiane. 
(Proposta di proroga). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate det Mediter- 
raneo ha presentato proposta al Ministero dei Lavori Pub- 
blicì perchè venga accolta un'istanza della Ditta Fratelli 
Ravetta, intesa ad ottenere la rinnovazione per un altro 
anno, alle stesse condizioni, della concessione che scade 
il 13 del corrente mese, della quale essa fruisce per i 
suol trasporti di sansa vergine a vagone completo, per- 
correnti almeno 44 chilometri ed effettuati da qualsiasi 
stazione della Rete Mediterranea a quella di Rossano. 
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Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

1. Riparto del contributo alle spese di costruzione della 
ferrovia Cornia-Piombino, fra le Provincie di Pisa e Livorno; 

2. Dichiarazione di pubblica utilità per espropriazione 
e sistemazione di stradelle d'accesso lungo il tronco Palermo- 
Bagheria, della linea Palermo-l’orto Empedocle; 

3. Progetti di travate metalliche lungo il tronco Bosco 
Redole-Boiano, della linea Isernia-Campubass0; 

4. Domanda Belloli per sanatoria delle varianti adol- 
tate nei tronchi della tramvia a vapore Massa-Marina, per 
l'esercizio definitivo della medesima; 

5. Progetto di lavori di completamento nella stazione 
di Legnago, e raccordi lungo la ferrovia Legnago-Monselice; 

6. Convenzione col Municipio di S. Remo per costru- 
zione a distanza ridotta dalla linea Genova- Ventimiglia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Binario di diramazione da Formia al 
mare. — liportiamo dal Corriere di Napoli: Per una ra 
gione tecnica od economica che sia, Formia dovè subire la 
lattura di avere la stazione fer: oviaria d Ha Sparanisi-Greta 
a 40 metri dal livello del mare e a 200 metri dall'abitato. 
Per tali condizioni di cose, e per la mancanza di una dira- 
mazione al mare, la ferrovia non solo non arrecherà quei 
vantaggi che una città marittima può sperarne, ma produrrà 
danni rilevantissimi al commercio di Formia. 

L'Amministrazione municipale, misurata tutta la gravità 
ed importanza della cosa, si rivolse al Governo per ottenere 
un binario di congiungimento tra la ferrovia ed il mare. E 
poscia, quando per le ristrettezze economiche dello Stato, 
le venne meno ogni speranza di aiuto, arditamente imprese 
a trattare il problema per risolverlo da sè; aprì trattative 
colla Società delle Ferrovie del Mediterraneo, la quale si 
mostrò molto propensa a secondare i propositi del Municipio, 
assumendo per conto dello stesso la costruzione del binario. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Il traffico viaggiatori nel 
triennio 1888-89-90. — Non crediamo priva di interesse la 
seguente statistica dei prodotti del traffico viaggiatori sulle 
maggiori Reti ferroviarie francesi nel triennio 1888 89-90, 
colla differenza negli anni 1888 e 1890, essendochè sui pro- 
dotti del 1889 abbia dovuto naturalmente far sentire una 
grave ed eccezionale influenza l’Esposizione Mondiale di 
Parigi. 

I prodotti del triennio vi sono considerati sotto deduzione 
dell'imposta, e vi sono rappresentati in milioni di franchi. 


È Differenza 
Compagnie 1888 1889 1890 nel 
1890 col 1888 
Nord. . . .. 50 60 dò + 3 
Quest . . ... 57 66 61 + 4 
Est . ..... 42 48 43 + 1 
Lyon. . . ... 92 105 99 + 7 
Midi . . . . .. 32 33 33 + 1 
Orléans... .. 47 _56 48 + Il 
Totale. . . . 320 368 337 + 17 
Ferrovie Svizzere. — Risultato della votazione po- 
polare per il riscatto della Ferrovia Centrale. — Facendo 


seguito alla notizia del n. 42, aggiungiamo che il riscatto 
della Ferrovia Centrale Svizzera è stato respinto nella vota- 
zione popolare del 6 corrente con 2j3 di voti contro 1/3. 
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Solo i Cantoni di Berna, Soletta, Basilea città e Basilea cam- 
pagna si pronuncisarono favorevoli al riscatto. 

La votazione diede 128,795 82, contro 277,038 no. 

In seguito al risultato della votazione popolare contro il 
riscatto della Ferrovia Centrale, il signor Welti, Presidente 
della Confederazione e Vapo del Dipartimento delle Strade 
Ferrate, ha date le dimissioni, che poscia riconfermò 1°8 
corrente, nonostante le istanze delle due Camere. 

Emilio Welti, allora membro del Governo dell’Argovia, 
era stato nominato 18 dicembre 1866 a membro del Con- 
siglio Federale; egli rimase adunque 25 anni precisi in tale 
alto ufficio, in cui rese grandi servigi al sno paese, e ne 
cadde per un progetto a cui aveva dedicato tutto il suo in- 
gegno e tutta la sua attività. Fu sei volte presidente della 
Confederazione negli anni 1869, 1873, 1876, 1880, 1884 
e 1891. 


Ferrovie Austriache. — Assicurazione contro gli 
accidenti ferroviari. — In Austria è stata nominata una Com- 
missione per esaminare la dimanda di due Compagnie vien- 
nesi di assicurazione che «hiedono l'autorizzazione per la 
vendita di bizlietti di assicurazione contro gli accidenti fer- 
roviari. Questi biglietti sarebbero venduti ai viaggiatori nelle 
stazioni dallo stesso personale incaricato della vendita dei 
biglietti di viaggio. 

Vha poi, all'uopo, un’altra proposta, secondo la quale spe- 
ciali biglietti di assicurazione col bollo della stazione che li 
emette, sarebbero distribuiti nelle varie stazioni ferroviarie. 
Questo speciale biglietto costerebbe10 kreutzers, ossia 29 cen- 
tesimi, e darebbe diritto ad una indennità di 2,500 lire. In 
questo caso i capitali dell'assicurazione sarebbero forniti 
dalle stesse Amministrazioni ferroviarie; le quali, secondo il 
calcolo di persone competenti, troverebbero un beneficio 
nella muova operazione, 

Dell’esame di amendue le proposte è incaricata la Com- 
missione, di cuni abbiamo fatto cenno. 


Ferrovie Belghe. — Adozione dell'ora di Greenwich 
nelle Ferrovie dello Stato. — La Amministrazione delle Fer- 
rovie dello Stato Belga ha deliberato che dal 1° maggio 1892 
l'ora delle stazioni sia regolata sul meridiano di Greenwich. 
Da tale epoca perciò le ferrovie, le poste ed i telegrafi adot- 
teranno la nuova ora: mentre attualmente regolansi sull’ora 
dell’Osservatorio di Bruxelles, la quale precede di 27' e 29” 
l'ora stessa di Greenwich e di 8' quella di Parigi. 

It meridiano di Greenwich è intanto adottato dall’Inghil- 
terra, dall'America, dall'Austria e dalla Svezia, nonostante 
la grande differenza d’ora che ne risulta a questi paesi per 
la differenza delle longitudini. 


'otizie Diverse 


Commissione permanente per la direzione 
dei servizi del Porto di Genova. — Adunanza 
del 10 corrente. — Sulle istanze di due concorrenti per la 
concessione di un locale nello stabile del ponte Federico 
Guglielmo per collocarvi un ufficio di vendita dei biglietti 
ferroviari ai viaggiatori che arrivano dalla via di mare, la 
Commissione, constatata la mancanza di un locale disponi- 
bile, passò all’ordine del giorno. 

Sopra domanda della Camera di Commercio, espresse il 
volo per l’impianto di un terzo gran motore nell’officina 
idraulica del Porto di Genova, reso necessario dalle accre- 
sciute esigenze del servizio. 

Deliberò poi di insistere nelle proposte al Ministro del- 
l’Interno perchè siano riconosciuti a tutti gli effetti come 
agenti di P. S. le guardie in Porto della Camera di Com- 
mercio. 

Furono infine anche discussi gli affari seguenti: 

Facchinaggio doganale nel Porto di Genova; sbarco di 
merci al ponte Adolfo Parodi ; destinaione delle tettoie sui 
ponti Adolfo Parodi e Spinola, 

Ma le deliberazioni definitive vennero rinviate alla pros- 
sima seduta. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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Poste in Francia. — Numero dei capi trasportati 
nel 1888 e 1889. — Da una statistica ufficiale riportiamo 
il numero dei capi affidati al servizio delle Poste in Francia 
ed in Algeria comparativamente negli anni 1888 e 1889, 


Categoria e specie dei capi 1859 1888 
I. Servizio interno. 
Lettere ordinarie affrancate N. 5%5,995,786 503,542,716 
Lettere non atfrancate o insufficiente- 
mente affrancate . . . ” 2,867,73 2,807,588 
\ Lettere . )) 4.057,530 3.940,796 
Valori dichiarati ; Cassette. i.» 1117,159 1,060,146 
Ma \ Lettere. » 11,979,492 10,945,204 
Oggetti raccomandati ) ditrioggetti è 1606656 = 1429,005 
Cartoline postali . /././..0. 0» 41,497,520 38 077,490 
Giornali e opere A 20 399,822,IS'U  354.094,712 
Campioni . . «00. n 27,455,254 25,,566,155 
Circolari di commercio, ecc... » 15, 122,937 14,836,965 
Stampati d'ogni specie . ., . .  » 417 ,074, 743 355,9 20, 511 


Totali N. 1,508,596 368 1,371.320,986 


9. Servizio internazionale. 


Lettere ordinarie affrancate , . . N. 119,860,436 117,677,738 
Lettere non affrancate o insufficiente- 
mente allrancate. . . . » 1,841,656 1,589,690 
Lettere con dichiarazione di valgii. » 254.582 250,171 
Lettere. n 2,565,525 2 422,726 
Oggetti raccomandati } Aria "357/555 330.155 
Cartoline postali . 0... . » 3,773,903 3,562,245 
Giornali e opere ri «+0.» 72,556,962 67.552,149 
Campioni . . . » +. +.» 7.463,766 6,9)92,656 
Circolari di cumimercio, ecc... .° 562.640 07,956 
Stampati d'ogni specie... . » 25,050, 104 25,420,920 
Totali N. 234,587,166 222,1960.386 


d. Riassunto. 
Corrispondenza in servizio interno N. 1,508.896,368. 1,371.320,986 
Corrispondenza da o per l'estero —» _204,587.100 222,196,556 


Totali generali N. 1,743 3,483 3,534 


1.593,517,972 

Circa i prodotti e le spese delle l’oste e 
negli stessi anni 1888 e 1889 dicemmo al n. 
rente anno a pag. 978. 


— Dati statistici comparativi sul servizio postale e tele» 


dei Telegra fi 
56 del cor 


grufico în differenti epoche. — Queste cifre. riassumiamo 


dalla relazione presentata alla Commissione del bilancio 
intorno al servizio delle Poste e dei Teleerafi: 

1877 Circolazione RoHalo interna. . +... N. 763,230,470 
1889 n » i n 1,473,821,697 


1571 Prodotti delle Poste «0000 + Fr. 91,619,413.64 
1590 » see 158,822,687.78 
IS71 Prodotti dei T'elegrafi ind e dh e E 11.258,520.91 
1891) » » è» 35, 842.037.07 
1S71 Prodotti arti Poste e e Telegraf . » 102,877,754 50 
1890 » . » 197,664,719.55 
1871 Spese totali Poite e Telegrafi Lu . 98,903,098.30 
1590» » » «+00.» 118,616,840.532 
1871 Beneficio netto del Tesoro . . . ..° » 43,974,636.53 
1890» » » ‘ou 79,047,879,53 
1872 Uffici telegrafici . . ..... 0. N. 3,494 

1890 » » Iole efea, a » 9,662 


EEFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


13 dicembre. 

1842. Inaugurasi il tratto di ferrovia da Padova alla testa del 
Ponte sulla Laguna (chilumetri 33), linea Mi/uno - Venezia 
per Bergamo. 

14 dicembre. 
18584. Viene attivato l'esercizio del tronco ferroviario Zollino-{rala» 
tone (chilometri 18), linea Zollino-Gallipoli. 
15 dicembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 

1862, Chiusi-Ficulle (chilometri 17), linea Zmpoli- Siena- Orte. 

1266. Pavia-Brescia (chilom. 124) linea Voghera-Pavia-Cremoua- 
Lrescia. 


‘Fabbisogno # 


16 dicembre. 
Negli anni sotto indicati venne attivato l'esercizio dei seguenti 
tratti di ferrovia : 
1853. Savigliano-Fossano (chilometri 12) linea Zorino-Cuneo. 
1876. Spina-Passo Fondito (chilom. 15), linea Palermo. ‘Lercara 
Girgenti-Porto Empeducle. 


17 dicembre. 
1885. Autorizzazione data dal Ministero dei Lavori Pubblici per 
l'apertura all'esercizio della ferrovia funicolare sistema Ier- 
retti, al Monte dei Coppuccini a Torino (lunghezza m. 120). 


18 dicembre. 
Negli-anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1853. Busalla-Genova (chilometri 24), linea Torino- Alessandria- 
Genova. 
1876. (temona-Carnia (chilometri 29), linea Udine- Pontebba. 


19 dicembre. 

Le ruotaie o guide per evitare la resistenza e l'attrito delle 
ruote crano già note neli'antichità più remota agli Egizi, agli Indi, 
ai Persi. I due primi popoli, per trasportare i massi enormi dalle 
cave al luogo delle costruzioni gigantesche, fabbricarono strade di 
pietre nelle quali le ruote dei carri che trasportavano i suddetti 
massi scavavansi da per sè le ruotaie. 

Anche le Guide metalliche sono più antiche di quel che si creda. 
In vicinanza della piramide di Dizeh, del pari che nell’istmo di Suez, 
si rinvennero residui di guide o ruotaie in bronzo, dalle quali si può 
ravionevolmente inferire che tanto nella costruzione di quella pira- 
mide quanto nel primo taglio dell'istmo sotto Ramsete furono ado- 
perate ruotaie di bronzo. 

In Alemagna, per trasportare il minerale e le pietre nelle regioni 
minerarie, furono costruite strade con guide di legno, permettendo 
in tal modo ad un cavallo di trainare un peso quadruplo di quello 
sulle vie ordinarie. Nel 1776 l’inglese Reynolds perfeziona questo 
sistema applicando il ferro fuso alle ruotaie in legno, da dove tol- 
sero origine le strade ferrate, ma sempre a cavalli. E sarebbero ri- 
maste per lungo tempo in questo stato se al principio del secolo 
non fossero state inventate le locomotive, con le quali potendosi cor- 
rere velocemente sopra i binari trascinando carichi enormi, sparsero 
in ogni dove l’operosità industriale e la ricchezza. 
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MEMORANDUM PRATICO 


APPALTATORI 


GUIDA DEGLI 


fici 


Luanvori e Hornitur- 
per Ferrovie. 


Segnamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag. 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandiu 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore det Lavori Pubblici. 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per Vapprovazione al R.Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 242,000 * per costruzione di viadotto in 
sostituzione del rilevato formante il piazzale della stazione di Dogna, 
della linea Udine-Pontebba; 

L. 11,300 per i lavori di consolidamento del rilevato ferroviario 
al km, 64.900 della linea da Termoli a Campobasso ; 

L. 2,700) per munire di platea generale in massi naturali il 
ponte sul torrente Meschio, al kilum. 62.193.08 della linea Mestre- 
Confine illirico, e per difendere la sponda sinistra a moute del ponte 
medesimo ; 

L. 2,650 per sostituire a n. 4 piattaforme del diametro di m. 4 
altrettante di m. 5.50 in stazione di Bologna, lungo la linea da Pia- 
cenza a Bologna. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Avezzano Roc- 
casccca. — Fabbisogno * del materiale metallico per armamento del 
4° tronco Sora-Balsorano. 

Direzione tecn'ca governativa per la ferrovia Ceva-Ormea. — 
dei meccanismi fissi per armamento del 4° tronco Riu 
Val d'Iuferno-Ormea. 

Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Venafro. — 
Progetto definitivo # pier la fornitura di deviatoi ad uso delle sta- 
zioni del tronco Boiano Bosco Redole della ferrovia Isernia-Campobasso. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per fornitura e posa in opera dei serra- 
menti e pavimenti in legno occorrenti pel nuovo palazzo sociale in 
Milano. Importo L. 100,000. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 16 dicembre corr., ore 10. ant. 


Sragna. — Ferrovie del Nord della Spagna a Madrid (Paseo 
de Recoletos, 17) — 4 gennaio 1892, ore 11 antim. — Fornitura 
di 360,000 chilogr. di olio d'oliva per illuminazione e lubrificazione. 

Egitto. — Amministrazione delle ferrovie al Cairo. — Sino al 
31 marzo 1892 ricevonsi le offerte per la costruzione di un secondo 
ponte sul Nilo, a Benka, a tine di raddoppiare la singola linca ora 
esistente sul ponte a Kafrzavat, come pure due altri ponti per attra- 
versare i canali navigabili. Prossimamente saranno pubblicati i qua- 
derni d’onere. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


l'ete Mediterranea (Seduta Comitato, 11 corrente). — Olcificio 

Pavese N. Ricci di Pavia, per fornitura di Cg. 60,000 di olio di 
lino crudo; 

Forgnone Fratelli di Alba, per costruzione di un rifornitore a 
due vasche in stazione d'Alba; 

Ronchetti Sante e C. di Frascati, per posa in opera dell’arma- 
mento e meecanismi fissi sul tronco 3° della linea Iuma-Segni; 

Peregrinìi ing. Enrico di Milano, per prosciugamento e conso- 
lidamento della falda franosa a monte della nuova stazione di Bastia ; 

Comi Antonio di Lomello, per costruzione diga iu muratura 
sul rivo Boragna (linea ‘Torreberetti-Pavia; 

Alberto Antonio di Bra, per sbancamento delle materie franate 
nelle trincee di Trifoglietto, Rossano e Roreto, fra le stazioni di 
Narzole e Bra. 


Il. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 
Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Verona. — L'appalto dei lavori di costruzione di 
due ponti in ferro in sostituzione del ponte Navi e del ponte Um- 
berto, ecc., fu aggiudicato alla Società Veneta per Imprese e Costru- 
zioni pubbliche in Padova, col ribasso del 5.20 Ou su L. 308,454.55 
(V. n. 41, 45 e 47). 


Appalti. 


Prefettura di Caserta (15 dicembre, ore 11 ant., fatali) — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del secondo 


tronco della strada obbligatoria Roccadevandro-Sessa. Importo ri- 
dotto L. 53,900 (V. n. 48). 


Prefettura di Rovigo (19 dicembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di quinquennale manttenzione del so- 
stegno bacini Naviglio e Mandracchio di Cavaneda Po sul confine 
fra i comuni di Bottrighe e Loreo. dal 1° luglio 1892 al 30 giugno 
1897, e dei lavori necessari per mettere le opere suddette nello stato 
di normale sistemazione, da eseguirsi durante il 1° semestre dell’annu 
1892. Importo L. 90,995. Cauzione provv. L. 4000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina (19 di- 
cembre, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del terzo tronco della strada provinciale 
n. 166 compreso fra Basicò e la Sella Sant'Elia (variante per la 
contrada Monzelli) (metri 5,314.12). Importo ridotto L. 158,670.72 
(V. n. 47). 

Municipio di Bisceglie — Bari — (21 dicembre, ore 10 ant., 
definitivo). — Appalto dei lavori di ampliamento del cimitero. 1m- 
porto ridotto L. 102,480.67 (V. n. 45 e 48). 


Prefettura di Portomaurizio (21 dicembre, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di allargamento e completamento della strada 
obbligatoria in comune di Perinaldo, tronco da Perinaldo al confine 
territoriale di Soldano (metri 6,2:30.54). Importo L. 59,100. Cauzione 
provv. L. 3000. Cauzione def. L. 6000. Fatali a giorni 15. 


Prefettura di Firenze (21 dicembre, ore 10 ant., 1* asta). — 
Appalto dei lavori di trasformazione a casa penale cubicolare del- 
l’attuale carcere giudiziario di 2. Teresa in Firenze. Importo lire 
191,520. Cauzione provv. L. 10,000. Cauzione def. il decimo. Fatali 
a giorni 15. 

Genio Militare di Roma (21 dicembre, ore 10 unt, unico e de- 
finitivo). — Appalto della esecuzione delle opere e dei lavori occor- 
renti all'impianto di un acquedotto in ghisa, dalla città di Nettuno 
al Poligono di Artiglieria (Scuola centrale di tiro) e costruzione di 
un serbatoio di ghisa all'estremità della condotta. Importo L. 33,000. 
Cauzione L. 3000. 
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Municipio di Civitavecchia (21 dicembre, ore 1Ì ant., fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla selciatura e fogna- 
tura del viale Garibaldi e della via del Plebiscito. Importo ridotto. 
del 5.20 010 sa L. 64,881.76 (V. n. 47). 


Municipio di Frascati — Roma — (22 dicembre, ore 11-ant., 
fatali. — Appalto dei lavori per l'impianto di un campo di tiro a 
segno. Importo ridotto L. 9800 (V. n. 48). 

Prefettura di Pesaro e Urbino (22 dicembre, ore 11 antimeridiane, 
1° asta). — Appalto per la riduzione a sistema cubicolare del Ri- 
formatorio costruito nell’ex-Convento delle Bastarde in Urbino. Im- 
porto L. 76,170. Cauzione provv. L. 4000. Cauzione def. il decimo. 
Fatali a 15 giorni. 

Prefettura di Salerno (23 dicembre, ore 10 ant.). — Appalto, 
a licitazione privata fra le Società di costruzioni della provincia, dei 
lavori di costruzione della strada dalla marina di Agnone a quella 
di Acciaroli. Importo L. 85 000. 

Ministero dei Lavori Pubblici — Roma — (23 dicembre, ore 
10 ant., unico e detinitivo). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per la esecuzione dei lavori di ordinaria escavazione dei porti 
di Anzio, Fiumicino e ‘Terracina pel periodo di anni sci e mesi sei, 
e cioè dal 1° gennaio 1892 al 30 giugno 1898. Importo L. 292,500. 
Cauzione provv. L. 10,000. Cauzione def. il decimo. 


Deputazione Provinciale di Como (28 dicembre, ore 1 pomer., 
1° asta). — Appalto dei lavori di sistemazione del tronco di strada 
provinciale Varese Luino n. 109, che principia alla piazza Cesare 
Beccaria in Varese, e termina al piede della Costa di Cassano, al- 
l'innesto colla provinciale di Valcuvia. Importo L. 17,816.30. Cau- 
zione L. 10000 Fatali a giorni 15. 


Municipiv di Montecastrilli -- Perugia — (28. dicembre, oro 
10 ant, 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione della strada 
comunale obbligatoria Toscolanese. Importo L. 20,102 35. Cauzione 
provvisoria IL. 1000. Cauzione def. L. 2000. Fatali 18 gennaio 1892, 
ore 12 merid. 


Municipio di Onano — Roma — (30 dicembre, ore 10 antim., 
1* asta). — Appalto dei lavori a corpo, a misura, ad economia, con 
anticipazione della Impresa a serie o no di prezzi, ed il manteni- 
mento fino a collaudo approvato di tutte le upere e provviste neces- 
sarie per la costruzione della strada comunale obbligatoria dal paese 
di Onano al confine colla provincia di Grosseto verso Sorano (metri 
4234.97), seguendo l’andamento della variante per la SS. ‘Trinità. 
Importo L. 45,316.52. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 2000. Fa- 
tali 15 gennaio, ore 10 ant. 


Municipio di Cupramarittima — Ascoli Piceno — L'appalto 
per la costruzione di un nuovo edificio scolastico e comunale indetto 
pel 6 corrente, venne rinviato al 16 corrente, ore 10 ant. (V. n. 48). 


III. 


l‘'orniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (17 dicembre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 2400 di zinco in lamiera sot- 
tile a L. 0.80 il kg. Cauzione L. 192. Consegna in 40 giorni. 

R. Laboratorio Pirotecnico — Capua — (21 dicembre, ore 10 1}2 
ant., unica e definitiva) — Fornitura di tonn. 100 litantrace 
magro a L. 27 la tonn. Cauzione L. 370. Consegna in 30 giorni. 

RK. Laboratorio di Precisione — Torino — (28 dicembre, ore 4 
pom., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 10,0U0 di ottone in 
verghe a L. 1.80 il kg. Cauzione L. 1800. Consegna in 30 giorni. 


Aggiudicazioni. 


L'Impresa Industriale Ituliana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Rossuth ha assunto dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate del Mediterraneo la fornitura dei 
ponti sui torrenti /ielralonga, Halpertuso, Seiaviano, Fiume 
di Mare e Vardano pel tronco S. Lucido-Longobardi. 


____ _— -—--40—-., -_ _——&6 


GUIDA DEGI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRrROvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
19 dicembre. — Vramways di Livorno. — Assemblea generale 


per le ore 2 12 nella sede sociale a Bruxelles. 


29 dicemhre. — Ferrovie Secondarie Romane. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 ant. nella Sede della Banca Generale 
in Roma. 


804 


Società MineRaRIE, METALLURGICRE E CARBONIFERE. 
29 dicembre. — Società di Monteponi. — Assemblea generale 
ordinaria e straordinaria per le ore 2 1j2 nella sede suciale in Torino, 
via Lagrange, n. 7. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 5 Dicembre 12 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 605.50 635 
» » Mediterranee » 463 484 
» . Sicule. i n » 580 580 
» » Sarde (preferenza) 3 » 280 280 
» 5 Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
. » Gottardo. Pt n 820 — 
Buoni Ferrovie Meridionali . Sue » 536 536 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 2894 284 

» » Novara-Seregno . » 67.50 67.50 
n ” Palermo-Marsala-Trapani » 309 309 

. » » 2* emiss. » 298.50 298.50 

» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 

» » Mediterranee 4 00 . » 427.50 427.50 

n) ” Meridionali . DA » 301.75 803.50 
» » Sarde, serie A. » 295 295 

» » » serie B. » 297.50 297.50 

» » » 1879 » 285 284.7 
o » Pontebba » 455 455 
‘ » Nord-Milano . . » 259 259 

» » Meridionali Austriache. =» 322.50 322.50 

» » Gottardo 4/,- » 101.50 101.75 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Mediterranea. — Dal 2 gennaio verrà pagata la cedola N. 12 
delle Azioni in L. 13.50. — Dal 2 gennaio verrà pagata la cedola 
N. 3 delie Obbligazioni 4 00 in L. 10 (V. Avvisi delle Società 
Ferroviarie). 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Distinta delle 10 Obbligazioni 
sociali (prestito 1° gennaio 1890) sorteggiate e rimborsabili dal 1° gen- 


naio p. v.: 
N. 0115 1015 1047 1501 1760 
3010 3061 3848 4069 4245 
Ferrovin Udine-Pontebba. — Distinta delle 57 Obbligazioni 


estratte: 


‘Monitore delle Strade Ferrate 


7144 1683 2345 3031 4492 4597 6159 7666 
8813 9923 10410 10771 11241 11810 11943 12773 
13355 15581 15201 16929 18439 18912 19550 21144 
22070 22616 23507 25240 25631 26134 26211 27022 
27676 30267 30533 32874 33065 33726 34652 34786 
39143 365091 36181 36718 37571 39516 39780 40699 
i 42116 43846 47654 49199 50115 51343 53989 
04$84 

Dette Obbligazioni saranno rimborsate dal 1° gennaio presso le 


Tesorerie provinciali. 


Società per Imprese e Costruzioni Pubbliche. — Elenco 
delle 47 Obbligazioni estratte, pagabili alla pari dal 2 gennaio p. v. 
— Nello stesso tempo sarà pagata la cedola N. 11 delle obbliga- 
zioni. 

Ventidue titoli da una Obbligazione. 


291 7262 38069 15 4546 2279 2772 2297 4121 
1793 6154 949 6277 3521 5769 2604 1596 4402 
7:82 5S01 6999 22C1 


Cinque titoli da cinque Obbligazioni 
1140 135 1068 325 676. 


Società delle Guidovie Centrali Venete. -- Distinta delle Ob- 
bligazioni ed azioni sorteggiate, rimborsabili dal 2 gennaio p. v. Da 
pari data saranno pagate la cedola N. 5 delle azioni e la cedola del 
2° semestre 1890 delle Obbligazioni. 

Obbligazioni da L. 500: 
3322 4061 4363 4594 4729 4995 5263. 
Obbligazioni da L. 100: 
45 212 247 257 531 1136 1640 1716 1858 2152 2163 3192 
Titoli da 25 azioni L. 2500: N. 5214 


» da 20 » o 2000: » 4813 5178 

» da 5 » » 500: n 4078 4580 4707 4768 

» da 1 » » 100: n 180 371 740 905 
967 1042 1075 1090 1366 1402 1669 1883 2067 
2133 2:79 2495 2519 259) 2908 2949 35069 3296 
3325 3489 3549 3770 3813 3918 4000) 


Tramvia Monza-Trezzo-Bergamo, — Elenco delle Obbligazioni 

estratte, rimborsabili in L. 250 caduna dal 1° gennaio: 
1000251 448. 487 523 726 997 1011 1059 
1067 1132 1153 1296 1221 1349 1416 1473 1481 
1525 1547. 


Tramway Monza-Casatenovo-Monticello-Barzanò. — Distinta 
delle 60 Obbligazioni estratte e rimborsabili dal 2 prossimo gennaio: 

Serie 1, N. 33, 58, 78, 81; Serie 2, N. 152, 154, 157, 164, 175, 
176, 185, 193; Serie 3, N. 225, 226, 279, 280; Serie 4, N. 309, 
963; Serie 5, N. 408, 418, 429, 499; Serie 6, N. 506, 667, 575, 
584, 599; Serie 7, N. 605, 611, 617, 632; Serie 8, N. 701, 747, 
749, 777; Serie 9, N. 815, 820, 849, 853, 879; Serie 10, N. 908, 
926, 952, 954, 961, 968, 971, 978, 984, 986; Serie 11, N. 1004, 
1021, 1043, 1053, 1094 ; Serie 12, N. 1106, 1142, 1151, 1152, 1159. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


—_—_________- 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


. 


Società anonima con sede in Milano 
Capitale sociale L. 180 milioni, intieramente versato 


AVVISO. 


Si fa noto ai portatori delle 860,000 Azioni sociali che in seguito 
alla deliberazione presa dal Consiglio d’Amministrazione, a datare 
dal 2 gennaio 1892, sarà loro pagata, contro presentazione della ce- 
dola n. 12, la somma di L. 13.50 per ciascuna Azione, cioè L. 6 
a saldo del dividendo dell'esercizio 1890-91, e L. 7.50 quale primo 
acconto del dividendo dell'esercizio 1891-92. 


Milano, 4 dicembre 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Cassa Sociale. 
» Banca Generale. 
Napoli Cassa Sociale. 
» Società di Credito Meridionale. 
Roma Banca Generale. 
Torino Banca di Torino. 
Genova Banca Generale. 
Venezia Jacob Levi e Figli. 
Livorno A. e G. di V. Rignano. 
Firenze M. Bondi e Figli. 
Palermo Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule. 
Berlino Disconto Gesellschaft. 
Colonia S. Oppenheim J. e C. 
Francoforte 81M. B. H. Goldschmidt. 
» Filiale der Bank fùr Handel und Industrie. 
Monaco Merck. Fink e C 
Basilea Basler Bankverein. 
» De Speyr e C. 
Zurigo Société de Crédit Suisse. 
Ginevra Union Financière de Genève. 
Parigi Sociétt Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56). 
Londra Louis Cohen et Sons. 
Vienna Société i. r. priv. Autrichienne de Crédit pour le Com- 
merce et l’Industrie. 
Trieste Filiale dell'I. e R. Stabilimento Austriaco di Credito per 
Commercio ed Industria. 


Milano 


AVVISO. 

Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 010 
che il pagamento dell'interesse semestrale di it. L. 10 nette per 
Obbligazione, maturando col 1° gennaio 1892, avrà luogo, a comin- 
ciare dal giorno successivo, presso gli Stabilimenti, le Banche e le 
Casse qui sotto indicate, dietro consegna della cedola n. 3. 


Milano, 10 dicembre 1891. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Milano Cassa Sociale. 
» Banca Generale. 
Roma Banca Generale. 
Firenze M. Bondi e Figli. 
D Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Banca Generale. 
Torino Banca di Torino. 
Napoli Cassa Sociale. 
Venezia Jacob Levi e Figli. 
Bologna Banca dell'Emilia. 
Livorno A. e G. di V. Rignano. 
Palermo I. e V. Florio. 
Per l'estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti: 
Berlino, Francoforte 81M, Colonia, Londra, Vienna, Trieste, 
Amsterdam, Parigi, Lione, Bruxelles, Zurigo, Ginevra e Basilea. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALTANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. — Dal 21 al 30 Novembre 1891. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 
ESERCIZIO ESERCIZIO } ; 
corrente precedente Differenze pr ana Differenze 

Chilometri in esercizio . 4153 4086 | 61 661 652 + 9 
Media ...... 4153 4086 + 69 661 650 t fi 
Viaggiatori. . . . . 1,099,582 59 1,160,709 00 |— 61,126 41 80,611 73 66,690 83 |+ 13,920 90 
Bagagli e cani. . . . 09,040 63 06,037 45 |— 1,496 82 3,308 39 2,482 04 da 826 35 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 323,666 99 300,510 56 23,156 43 20,220 58 16,005 76 4,214 82 
Merci a P. V. . . 1,470,496 92 1,402,873 57 67,623 35 127,845 75 104,809 54 [4 23,036 21 

TOTALE . | 2,948,787 13 | 2,920,630 58 |+ 28,156 55 231,986 45 189,988 17 |4- 41,998 28 

| Erodotti dal 1° Luglio al 30 Novembre 1891. 

Viaggiatori. . . . .|| 20,946,537 81 | 20,945,680 62 |+ 856 69 1,220,332 97 1,317,738 69 |— 97,455 72 
Bagagli e cani. . . . 926,503 82 927,902 41 |— 1,393 59 42,528 76 438,393 74 |— 5,864 98 
Merci a G.V. eP.V. acc. || 4,885,677 10 | 4,876,828 44 | + 8,848 66 270.249 72, 272,481 65 |— 2,281 98 
Merci a P. V. . . . || 21,740,168 15 | 22,131.473 52 |— 891,305 37 1,802,084 81 1,779,987 79 (+ 22,097 02 

TOTALE . || 48,498,886 38 | 43,881,884 99 |— 382,998 61 3,335,196 26 | 3,418,651 87 |— 83,455 61 

si ETrtcdotto per cnilometro 
della decade. . . . . 710 04 714 79 |_— 4 75 350 96 291 39 [+ 59 57 
riassuntivo . ‘ 11,678 04 11,963 26 |— 285 22 . 5,045 68 0,259 46 | — 213 78 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), cana colla Rete Îinatica è Filcolita per la sola metà. È vai 5 
(**) Col lo giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compres nella Rete Secondaria. 
(@, I I ET I MR 
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— SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE: 


Società Anonima — Sede in Bereamo - 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


sa: e ZA , di 

17 I Ag A) 

O IL 

i De di cÉ 
gf 


Orricinze in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere | 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


— — —_———— __— ———+—_———y__——————m°—_-y*kta_ T ——» 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizra Lanzo) 


Costruzione E RipAaRAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEciaLE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econvumico 


ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano  splen- 
didsamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa mot::.- 

alle Esposizioni: 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

P.rigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filo'ecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


i. 24 verr è . ; Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
| SI9g. me. Sini :1 el 152 e C. (9, VIa Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


Your, ik Or ino) hanno la Ra ppresentan Za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


pren Ten o 


TARDY E BENECH 


EEE 
Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. -- Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- || 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. !É 


Depositi: TORINO-SAVONÀ. 


Î Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications’officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix l'apice toutes les 

semaines) . . . +. Fr. » 75 
L'Express- ‘Rapide (adicaten des treias de vitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau n 40 
Livret-Chaix spicial des Environs 


(sans les pi ans coloriîs) . . » 40 
Lavret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANBE 


| BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI 
a MER a “ala |- cs BIGLIETTI SEMPLICI. 
i _& (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


Dai LONDRA | PARIGI LONDRA quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
al (1) | PARC, che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tntte le sta- 


9 i . . s°a . ° . . 
(2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
n ia i e ra r italiane aloro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 


punti contro indicati | _ | 
| | per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 


alle i la 2a | la 2a validità tro | rodi validità RA a fitto delle Camere di commercio di Calais o di Bonlogne. 
pai PRO classe classe | classe | classe ciasse | classe CASSE | CASSE | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazionisotto indicate: i» DI OS = LA. (3) Biglietti validi per 30 giorni. 
= e VELENI 3 BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 
Porinò ved 172 10 128 65] 98 60) 73 40/45 giorni |283 50 210 — 30 giorni (160-(***)115- | 14) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
| | | sulla Ferrovin di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... Moncenisio (183 40 134 90|116 65| 86 —|45 giorni |283 50 210 — 30 giorni (172— 125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais 0 
Î I | | | | di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 
dana 927 119 25| 8785 DIA = ea = | — -- soprappiù. 
Genova . . . ., (a (01443 “i | | | | (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Linsrno Li 215 65/159 15|142 15/103 90 cz =» I la —_ _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
5 | | | | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. ..,. 1223 05/164 35/149 55/109 10 — — _ — _ — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via: Canova! | | | | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
TORO, 254 75/186 50/181 25/131 25! a i = Sa _ - verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
| | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Napoli 286 95209 05/213 45/153 80 — _ _ — - —_ loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Î | | | | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze. ,.. 230 35 169 40/156 85/114 15 — — | — — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
| | | Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Homia. 3 hit 269 60 196 90|196 10|141 85 — _ — _ — — | poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
\ Bologna Î | | | | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli ...., 301 95 219 55/228 45/164 306 nesi (**) (404 40 364 60 _ - — recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| | | | per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
via Napoli . 1331 70 240 85|258 20|185 10 6 mesi (*) |556 20 407 95 —_ — = o Grosseto. >» SEO i 
Brindisi (3) * | | n | (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna (308 40/224 05|234 90/168 80 6 mesi 538 95 395 80 —_ | — — torno. Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
| | | | | | | vlaggiatori giuslifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Messina (via Napoli) . .. (376 75/273 10|303 25'217 85 = = 


ANDATA - Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


i — | — di viaggio circolare interno italiano. 


STAZIONI |tacl.]|1. 2.cl.| la, 2a classe  |Ciub-'raia la, 2a classe STAZI O N ELI 1.2. cl.| 1.2.cl.|1.2. cl. | Clab-Frain 1.2. 0]. 
\Ch.-Gross Par.| 8202. 10—a Jl — antim. |3 —p 8 15 pomer. Napoli... .... Par. | 8502 ò i | “I = 310p. 
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— OSSERVAZIONI. — VIAGGIATORI. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che OSSERVAZIONI. — Viaaaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 


«ae Aall® : a Calcio inata all'arriy a Valigia de ie. — Mancand» questa partenza, la 
i arazza è l'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. do q p nz, 
: Hera pica pig SANE a dra 9 p. non prende a Parigi in 2a classe corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a, ed alle 8.10 p. 
NI, ) ii "sat ri dirutti în italta per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
; ‘VETTURE DIRETTE _ nà vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10,30 a. e da Paris-Nord alle 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 8.22 n. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Slceping-Cars Salons e Ristorante. 
Ozni venerdì partenza da Londra alle ore 3 poner.; partenza da Paris-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
P È K i N N U L A R 7 E XP R È $ . il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
: ; " »» | daLondea a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisl, fr. 106.50. 
Supplemento da pagarsi per | Slaoping-Cars: da Parigi a Torino, fr. 45—; da Parigia Bolgna fr. 60 —; da Parigi a Brindisi, fr. 81,85. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali — 


AUG, C 0 U RTI A ai 
| TORTINO — Via. Fassva, 11, aL Foro Bosio — TORINO 
| FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


PONTI E TETTOIK IN FERRO 
VIATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frennovir E TRAMvIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER [IMPRESE 
© SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


Fa RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, 


CARRELLI, ECC. 


| 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO | 
| ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


| LAVORO GARANTITO 
Premiato all’ eepena rene de renne Ae di Torino fSS1. 


— 


civili VSERILE 


J. A. CHENET 


Copertoni impermeabili | AESESESSE me 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta per Calandre 
E TORCHI PER UVA 


Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


IMPRESA: INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sepe E Direzione: NapoLri, 24, Via MEDINA 
Oriricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’ Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

* All’Esposizione di Torino, l’Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA bha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri ,0a rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. @ grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


—————@€ 


FRATELLI PASTORI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCOCIAI E FERRI 
TORINO — 13, Via Fina Finanze, 13 — TORINO 


PREMIATA 


j\ Fabbrica Î fancellate 


in legno e filo di ferro 
intrecciato 

s per la-chiusura 

dei Parchi. 

Il Giardini, Ferrovie, 

ini Tramways, ecc. 

I i MEDAGLIA D'ARGENTO 

LELULOLOTOT sp. Nazion. Torino 1884 

A. PICITET 


l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Pr CASANOTA, Libraio- Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


G. HUMBERT 
TRAITE COMPLET 
DES 
CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891. - L. 55. 


H. MATHIEU 


MANURI, DU CHAUPFEOR-MECANICIEN 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in8', avec 409 Bravi, 1890. - L. 18. 


E. PONTZEN 


PROCEDES GENERAUN DR CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec 234 grav., 1891. - L. 27. 


—_ 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’ Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’ CSM i 


MACCHI, IZAR E LC. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


———ee e _—___———— e” 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Camicta = BerroLgro, Via Ospedale, 18. 


cana: A AVA 
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ANNO XXIV. 


sn 


Sabato, 19 Dicembre 1891. 
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MONITORE DELLE, STRADE FERRATE 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


—_— —___ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Bem. Trim. 
PER L'ITALIA. \ esevoeo L. 20 11 6 
Per L'ESTRRO . .. 0% è » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale IL. 1,00 la linea 
Annunziata Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


MODIFICAZIONE ALLA LEGGE 


SULLE ESPROPRIAZIONI PER CAUSA DI UTILITÀ PUBBLICA 


(Disegno di legge presentato al Senato). 


Ci pare opportuna ed ntile cosa il pubblicare il testo 
del seguente disegno di legge (N. 116) presentato al 
senato dal Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, 
nella tornata del 30 novembre u. s. 

Al disegno di legge è premessa una relazione nella 
quale l'on. Ministro — passate in breve rassegna le di- 
sposizioni della legge 25 giugno 1865, n. 2359 e della 
successiva 18 dicembre 1879, n. 31 — accenna alle ra- 
gioni del nuovo schema di legge; «il quale regola in 
modo razionale la competenza delle varie autorità a di- 
chiarare la pubblica utilità di opere da eseguirsi dalle 
Provincie, dai Consorzi, dai Comuni, ottenendo nella re- 
lativa procedura una notevole semplificazione senza vul- 
nerare il rispetto dovuto al principio di proprietà ». 


PROGETTO DI LEGGE. 


‘Articolo unico. — All'art. 10 della legge 25 giugno 
1865 sulle PIRTORIAzIONI per causa di pubblica utilità, mo- 
dificato dall’altra legge 18 dicembre 1879, n. 34 (serie 3°) 
è sostituito l’articolo seguente: 

Per le opere provinciali e comunali, i progetti delle quali 
devono per legge essere dal Ministero dei Lavori Pubblici 
approvati, la dichiarazione di pubblica utilità è fatta col 
decrelo ministeriale d’approvazione del progetto, sentiti il 
Sonuglio superiore dei Lavori pubblici ed il Consiglio di 

tato. 

Per tutte le opere di cui l’approvazione è per legge de- 
ferita ai Prefetti o alle Giunte provinciali amministrative, 
per le strade vicinali, e per i cimiteri, la dichiarazione di 
pubblica utilità è attribuita ai Prefetti, sentite le medesime 
Giunte. 

Essa deve essere preceduta dalla pubblicazione della re- 
lativa domanda a norma degli articoli 3, 4 e 5, dalla visita 


locale e dal parere dell’ufficio del Genio civile, e viene 
pronunziata col decreto stesso di approvazione del progetto, 
sentito il Consiglio di prefettura, quando siano state pre- 
sentate opposizioni contro la pubblica utilità dell’opera. 

Contro il decreto prefettizio, è ammesso il ricorso degli 
interessati al Governo del Re, il quale provvede con de- 
rt reale, sentiti il Consiglio superiore ed il Consiglio di 

tato. 

Il termine per ricorrere è di trenta giorni dalla data 
della pubblicazione del decreto prefettizio. 

La dichiarazione di pubblica utilità per le opere provin- 
ciali e comunali dispensa dall’autorizzezione all’acquisto 
degli stabili da occuparsi, prescritta dalla legge 5 giugno 
1850, n. 1037. 


PROVVEDIMENTI PER LE STRADE FERRATE COMPLEMENTARI 


Relazione e ‘disegno di legge 
presentato alla Camera il 30 novembre u. s. 


Come abbiamo promesso nella « Cronaca » del n. 50, 
pubblichiamo il testo del disegno di legge (N. 138 bis) 
presentato alla Camera dei Deputati dal Ministro dei La- 
vori Pubblici, on. Branca, di concerto col Ministro del 
Tesoro, on. Luzzatti, nella seduta del 30 novembre 1891; 
e vi premettiamo il testo della relazione ministeriale che 
accompagna il progetto stesso. 


Onorevoli Colleghi! — Nella seduta del 23 maggio ultimo 
scorso, il Governo presentava alle vostre deliberazioni un 
disegno di legge (1), mediante il quale veniva ridotta a 50 
milioni la spesa annua da stanziarsi nel bilancio dei Lavori 
Pubblici per nuove costruzioni ferroviarie; e, proponendo 
la ripartizione di questa summa fra le diverse linee per 
l’anno 1892-93, si riservava di far seguire un altro disegno 
di legge per la ripartizione negli esercizi successivi. 


(1) Di questo disegno di legge (nu. 198), pubblicammo Îl testo nel numero 23 del 
6 giugno 1891. 
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Nella relazione avvertivasi che, non ostante le riduzioni 
proposte, restava un qualche margine per procedere a nuovi 
appalti in misura, se non larga, superiore però a quanto può 
richiedere la sola necessità di adempiere gli impegni prece- 
dentemente assunti, e di non cadere nell’inconveniente di 
avere tronchi incompleti per difetto dei fondi necessari. 

Senonchè successivamente parve opportuno di non im- 
pegnare la pubblica finanza in oneri, la cui necessità non 
dipendesse dai lavori in corso o dalle regolarità e sicurezza 
dell’esercizio dei tronchi ultimati; come pure di non pre- 
giudicare le ulteriori determinazioni a proposito del sistema 
da seguirsi nell’appallo dei tronchi, la cuì costruzione an- 
dava a ricadere in futuri esercizi. Perciò le proposte del 
muovo progetto che vi presentiamo, in sostituzione ed a 
complemento di quello che ancora non ebbe l’onore dei 
vostri suffragi (41), si ispirano al suaccennati concetti, e non 
considerano la esecuzione di alcun nuevo tronco che non 
sia indispensabile per dar vita ai lavori già appaltati. 

Con queste restrizioni, e non ostante le maggiori spese, 
di cui all’art. 2 del presente disegno, necessarie per por- 
tare a compimento le linee Faenza-Firenze e Salerno-San 
Severino e per provvedere ad alcuni urgenti bisogni di sta- 
zioni nelle lince già in esercizio, si è reso possibile di li- 
mitare a 180 milioni in complesso la spesa indispensabile 
per costruzioni di strade ferrate nel prossimo quinquennio, 
nell’intento di provvedervi con le risorse ordinarie del- 
l’erario. 

Nella relazione, con la quale vi presentammo l’ antece- 
dente disegno disegno di legge n. 138, si accennava alla 
necessità di un ulteriore assegno per le 19 linee comple- 
mentari di cui alla legge 24 luglio 1887, n. 4785 (2), af- 
fine di reintegrare il fondo di riserva in lire 50 milioni, 
autorizzato per le altre 39 linee dalla legge 20 luglio 1888 
(n. 40 della tabella A) (3). Non sembra sia il caso di stan- 
ziare fin d’ora tale maggiore assegno, se vi piacerà di con- 
sentire che alle maggiori spese occorse ed occorrenti per 
l'una e per l’altra serie di linee si provveda intanto con 
prelevamenti dai residui non impegnati al 30 giugno 1892. 

Dagli stessi residui potranno anche prelevarsi le somme 
necessarie per provvedere alle spese di personale e di am- 
ministrazione, le quali andranno del resto man mano di- 
minuendo, sia per effetto dell’ultimazione dei lavori e delle 
liquidazioni in corso, sia In conseguenza delle disposizioni 
che con altro disegno di legge vi si propone di adottare per 
quella parte del personale straordinario, che potrà passare 
a prestare servizio nel Corpo del Genio Civile od in quello 
dell'Ispettorato Ferroviario. 

La somma di lire 180 milioni, che si ritiene sufficiente 
per portare a termine tutte le linee e tronchi specificati 
nell’annessa tabella, se potrà dar luogo a qualche variazione, 
questa non influirà però sull'andamento dei lavori, sia perchè 
fin d’ora prevedesi che taluni tronchi non saranno tanto 


(1) Circa l'andamento parlamentare di questo precedente disegno di legge, di coi 
nella nota n. 1, riportiamo il riassunto pubblicato nella « Cronaca » del n. 27 a 
pag. 429: « — Presentazione il 23 maggio, cenno sommario, invio alla Giunta ge- 
neral» del bilancio, nella « Cronaca » del 22; testo del disegno di legge, nel n. 23, 
pag. 357; desiderio del Ministro dei Lavori Pubblici per la pronta discussione, nella 
« Cronaca » del 26. » 


(2) Per l'importanza della legge 24 luglio 1887, n. 4785, a cui riferisconsi quasi 
tutti i successivi provvedimenti ferroviari, riassumiamo in questa nota tutti i docu- 
menti ed atti pubblicati nel AMonstore: — Testo del disegno di legge presentato il 
18 aprile 1857 alla Camera dei Deputati dal Ministro dei Lavori PublLlici, on. Saracco, 
nel n. 18 del 1827 — Testo dell'unita relazione ministeriale nel successivo n. 19 — 
Testo del disegno di legge modificato dalla Commissione della Cumera, nel n. 26 — 
Discussione alla Camera, nel n. 28; Testo del Decreto Reale che promulga fa 
legge per la costruzione delis ferrovie compiementari, nel n. 33. 


(3) Anche per la legge 20 luglio 1888 diamo un riassunto pari al precedente di 
cui nella nota n. 3: — Testo del disegno di legge presentato il 2 febbraio 1888 alla 
Camera dei Deputati dal Ministro dei Lavori Pubblici, on. Saracco, nel n. 9 del 1888 
— Testo delle Convenzioni anvesse al disegno di legge: colla Società per le Strade 
Ferrate Meridionali, nello stesso n. 9; colla Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, nel n. 14; colla Società per le Strade Ferrate della Sicilia, nel n. 19 — 
Allegati al disegno di lgge, nel n. 12 — Testo della relizione ministeriale annessa 
al disiquo di legge, nei numeri 10 ed 11 — Modificazioni ed aggiunte al disegno di 
legge presentate dal Ministro il 19 aprile 1588, nel n. 18 — tassunto della rela- 
sione della Commissione della Camera, nel n. 260 — Testo del dissgno di legge 
approvato dalia Camera il 6 luglio, nel n. 27 — Discorso del ministro Saracco 
durante la discussione il 3 luglio, nel n. 28 — Nuovo festo delle Convenzioni, ap- 
provate colla legge sui provvedimenti ferroviari, colle tre maggiori Sucietà : colla 
SocietA per le Strade Ferrate Meridionali, nei numeri 28 e 29; colla Società per le 
Ferrovie del Mediterraneo, nei numeri 30 e 31; colla Società per le Strade Ferrate 
della Sicilia, nei numeri 32 e 33 — Tubdelle A e B annesse alla legge 20 luglio 1888, 
nel n. 80, 
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presto ultimati da venire a maturazione nel quinquennio 
prossimo tutti i relativi pagamenti, sia perchè, se le esi- 
genze del lavoro lo richiedessero, si potrebbe far fronte 
anche alle eventuali eccedenze di tali spese, prelevandone 
l'importo dai residui non impegnati, giusta quanto”si pro- 
pone all’art. 3. 

D'altra parle, con la disposizione contenuta al secondo 
capoverso dell’art. 4, si provvede alla necessaria garanzia 
perchè il prelevamento dai residui non aa non abbia 
a riescire di danno al compimento di quelle linee, cui tali 
residui si riferiscono. 

Liberalici così dalle strette di nuovi impegni non urgenti. 
potremo con più agio studiare il da farsi per le linee e 
tronchi non contemplati dall’art. 1, e che pure dovranno 
essere eseguiti in osservanza della legge 20 luglio 1888. 

Ormai l’esperienza fatta dei vari sistemi per provvedere 
alla esecuzione di ferrovie, ha dimostrata la convenienza 
di preferire quello mediante il quale lo Stato, quando trat- 
tisi di linee d’interesse generale o già approvate per legge, 
provvede mediante il pagamento di un’annualità fissa. Quanto 
a ferrovie nuove o di minore interesse, la stessa esperienza 
ha dimostrato che il sistema più utile è quello di concedere 
un sussidio chilometrico, di cui si potrà per l’avvenire 
meglio graduare il contributo. E se miglior fortuna arriderà 
alla pubblica finanza, si potrà nei futuri bilanci elevare la 
quota di concorso per rendere possibili costruzioni consor- 
till di maggior costo. 

Limitando ora i lavori agli impegni contrattuali esistenti, 
ed a quelli che ne sono una conseguenza necessaria, mentre 
si raggiunge lo scopo di mantenere la spesa nei limiti delle 
ordinarie risorse della pubblica finanza, si raggiunge anche 
quello di poter adottare in avvenire, per le costruzioni non 
ancora iniziate, quelle forme di contratto che meglio s’adat- 
tano al concetto suespresso. 

Nè vi ha ragione di temere che un temporaneo ritardo 
nello sviluppo dei lavori non ancora incominciati possa di 
troppo aggravare le condizioni economiche di quella parte 
della classe operaia, che trova nella costruzione delle fer- 
rovie una delle sue maggiori risorse. 

Nel quinquennio 1887-1892 risulteranno complessivamente 
eseguiti tanti lavori per circa lire 623 milioni, ivi compresi 
quelli per le linee concesse alle Società esercenti in base 
alla legge 20 luglio 1888, e quelli appaltati per licitazione 
privata, a senso della stessa legge e dell’antecedente del 24 
luglio 1887. 

Nel quinquennio 1892-97 saranno invece circa 462 mi- 
lioni di lavori che dovranno eseguirsi, pur limitando a soli 
180 milioni la spesa da stanziarsi nel bilancio del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, e se a quest'importo si aggiunge 
quello di alcune linee, la cui concessione venne recente- 
mente deliberata in applicazione dell’art. 5 della legge 24 
luglio 1887, nonchè l’importo dei lavori da eseguirsi dopo 
il 30 giugno 1892 in alcune altre già concesse in base a 
detta legge; si oltrepassa la somma di 482 milioni da ero- 
garsi nel prossimo quinquennio, con una media pertanto di 
96 milioni circa per ciascun anno. 

E questo importo medio di lavori, che non può dirsi scarso 
nelle presenti difficoltà della pubblica economia, potrà au- 
mentarsi ancora sino a differire di poco dalla media del 
quiwquennio che sta per finire, se, come è sperabile, i prov- 
vedimenti per la costruzione dei tronchi non ancora impe- 
gnati potranno attuarsi senza troppo ritardo, in base alla 
nuova legge che l’art. 5 il Governo prende impegno di pre- 
sentare all'approvazione del Parlamento. 


* * 
Diseguo di legge. 

Art. 4. — La spesa per costrazioni ferroviarie che deve 
stanziarsi nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici, a 
norma della legge 20 luglio 1888, n. 5550, serie 3°, resta 
stabilita per l'esercizio 1892 93 in 30 milioni di lire, e sarà 
ripartita fra le diverse linee secondo la tabella annessa alla 
presente legge. i 

Per provvedere, giusta l’allegata tabella, sia alle opere di 
costruzione, sia a quelle costruite od in corso di liquida- 


Sll 


zione, saranno stanziate nell'esercizio 1893-94 lire 30 mi- 
lioni, e nel triennio successivo lire 40 milioni annui da ri- 
partirsi con la legge del bilancio di previsione. 

Il riparto potrà rettificarsi con la legge del bilancio di 
assestamento in relazione all’effettivo progresso dei lavori e 
delle ] quidazioni. . 


Art. 2. — Sugli assegni determinati nell’art, 1, comma 2°, 
saranno prelevati in aumento alla spesa antorizzata con la 
legge 20 luglio 1888, n. 5550, serie 32: 

a) per la linea Faenza-Firenze, lire 3,000,000 ; 

b) per la linea Salernn-S. Severino, lire 3,021,713; 

c) per le stazioni d’innesto nominate al n. 80 della ta- 
bella annessa alla presente legge e per lavori urgenti in 
conto capitale da eseguirsi in altre stazioni della rete prin- 
cipale, lire 3,500,000. 

La somma assegnata alla linea Faenza-Firenze sarà stan- 
ziata metà nell’anno 1893-94 e merà nel 1894-95. 

Le rimanenti L. 6,021,713 saranno annualmente ripar- 
lite com'è stabilito nell’art. 1. 


Tabella annessa al disegno di legge N. 188 bis. 


INDICAZIONE DELLE LINEE 


E DEI TITOLI DI SPESA 


| 
i 
i 


Parma-Spezia . 
Faenza-Firenze 
Cosenza-Nocera 
Gozzano-Domodossola 
Cuneo-Ventimiglia . 
Macerata-Albacina . 
Avezzano-Roccasecca. 
Benevento-Avellino . ; 
i Taranto-Brindisi . : ‘ 3 ; i . i 
10 | Messina-Patti-Cerda. ; 9 ; . 
11 | Chivasso-Casale ‘ : i 3 
12 | Parma-Brescia-Iseo . s 
13 | Mestre-S. Donà-Portogruaro o G 
14 | Lucca-Viareggio . ; = a 
15 | Caianello Isernia . i é . . . 
16 | Salerno-S. Severino . 
17 | Ceva-Ormea ì i , : : A i si 
18 | Treviso-Motta . A v. & é 4 ; ss 
19 | S. Arcangelo-Fabriano ; z 7 : 3 
20 | Sommaa calcolo per differenze di liquidazione per transa- ; 
zione di vertenze ed altre maggiori spese riferibili tanto | 
alle linee contemplate dalla legge 24 luglio 1887, n. 4785, 
quanto a quelle della legge 20 luglio 1888, n. 5050, serie 3° 
21 | Isernia-Campobasso . 4 4 4 . . . 
22 | Maggior costo di costruzione del tronco Formia fin sotto 
Minturno della Sparanise Gaeta . i e‘ A i 
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23 | Roma-Segni : . ì 
24 | Materiale metallico d'armamento ; 3 è ; 
20 | Materiale mobile di 1° dotazione e materiale d'esercizio . 
26 | Quota di concorso per linee di 4* categoria £ 
27 | Rimborso ai Corpi morali delle eccedenze delle quote di 
contributo portate a loro carico negli esercizi precedenti 
a tutto giugno 1885 . : i 2 . . ; 
28 | Rimborso ai Corpi morali delle anticipazioni delle quote 
a carico dello Stato i ; : i : a 
29 | Stazioni d'innesto per linee concesse alle Società esercenti, 
30 | Lavorid'ampliamento nelle stazioni di Aulla, Como, Cosenza, 
Chivasso, Cremona, Faenza, Fabriano, Mondovì, Parma, 
Portomaggiore, Roccasecca, Sarzana, e lavori urgenti in 
conto capitale da eseguirsi in altre staz. della rete princip. 


Torate L. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


—— 


Senato del Regno. 

Disegni di legge. — Testo. — Pubblichiamo in questo numero, a 
pag. 809, il testo del progetto di legge (n, 116) presentato dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, on Branca, al Seuato nella seduta del 
30 novembre u. s.. Modificazione al!a legge sulle espropriazioni 
per causa di pubblica utilità, 


Art. 3. — Occorrendo di prendere impegni e di eseguire 
pagamenti dipendenti da differenze di liquidazioni, transa- 
zioni di vertenze od altre maggiori spese riferibili tanto alle 
linee contemplate dalla legge 24 luglio 1887, num. 4785, 
quanto a quelle della legge 20 luglio 1888, n. 5590, come 
di provvedere ad eccedenze di spese delle linee o tronchi 
in costruzione, si potrà autorizzare sia col bilancio di asse- 
slamento, sia con legge speciale, il prelevamento dei fondi 
necessari dai residui non impegnati. 

Art. 4. — Le spese di personale e di amministrazione, 
di cui al n, 4 dell'art. 5 della legge 20 luglio 1888, nu- 
mero 5590, saranno prelevate dai fondi residui non im- 
pegnati. 

I prelevamenti dei residui autorizzati con l'art. 3 e col 
presente articolo, saranno reintegrali, ove ne sia il caso, 
alle rispettive linee nel bilancio successivo, giusta il riparto 
annuale stabilito all'art. 1. 

Art. 5. — (Con altra legge sarà prevveduto alla costru- 
zione dei tronchi non contemplati dall'art. 4 e prescritti 
dalla legge 20 luglio 1888, n. 5950, serie 3°. 


Per l'esercizio 
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Camera dei Deputati. 


TOTALE 1892.93 Annotazioni 
9,800,000 7,256,332 | Intera linea. 
8,000,000 dA Idem. 
3,259,221 la Tronco Cosenza-Pietrafitta. 
7,323,798 775,000 | Intera linea. 
11,5»3,786 787,965 | Tronchi Cuneo-Vievola. 
652,934 326,467 | Intera linea. 
4,714,315 LS Tronchi Civita d’Antino-Roccasecca. 
1,670,211 700,000 | Intera linea. 
437,125 145,708 Idem. 
4,971,668 697,000 | Tronchi Messina-S. Filippo e Cefalù-Cerda. 
150,000 —- Intera linea. 
550,797 n Idem. 
209,846 69,948 Idem. 
31,680 31,680 Idem. 
2,500,000 1,388,735 Idem. 
3,971,248 — Idem. 
1,104,853 100,600 Idem. 
194,411 64,803 Idem. 
15,664,758 = Tronchi Urbino-Fabriano. 
per memoria — 
5,000,000 Dea Intera linca. 
1,125,000 1,125,000 | Intero tronco. 
8.800,000 4,400,000 | Intera linea. 
20.238.828 6,150,000 
17,000,000 1,509,932 
46,665,827 2,944,326 
9,500 9,500 
1,270,694 517,004 
5,000,000 500,000 
3,500,000 500,000 
180,000,000 | 30,000,000 


Disegni di legge. — Dichiarazione di urgenza. — Nella se- 
duta del 14 corrente fu dichiarato d'urgenza dalla Camera, in seguito 
a proposta degli on. Vollaro Zaverio, Vischi ed altri, il disegno di 
legge per tl servizio di navigazione tra Reggio e Messina in corri- 
spondenza coi treni ferroviari (1). 

— Discussione ed approvazione. — Nella seduta del 15 corrente 
incominciò la discussione del disegno di legge (n. 120) M.rlifica- 


(1) Vedi « Cronaca » del n. 50 sotto Commissioni. 
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zione alla legge sulla costruzione e sistemazione delle strade comu- 
nali obbligatorie, a cui già accennammo nella « Cronaca » del nu- 
mero 48 con richiamo aquella del n. 27 circa l'andamento parlamentare 
del disegno stesso sino all’epoca dell’aggiornamento estivo della Ca- 
mera. — Dopo breve discussione generale, il disegno di legge fu ap- 
provato con alcune lievi modificazioni; fu poi votato a scrutinio se- 
greto nella successiva seduta del 16 ed ebbe voti 167 favorevoli e 
47 contrari. La Camera ha approvato. 

— Testo. — Pubblichiamo in questo stesso numero, a pag. 809, 
il testo del disegno di legge (n. 138 dis). Provvedimenti per le strade 
ferrate complementari, di cui nella « Cronaca » del n. 50, ed il 
testo della relazione ministeriale che accompagna il progetto stesso. 

— Presentazione e cenno sommario. — Nella seduta del 9 cor- 
rente il Presidente del Consiglio, on. Di Rudinì, ad una interroga- 
zione dell'on. Villa intorno alla rat.fica della convenzione di Berna 
relativa alla legge sui trasporti ferroviari internazionali, rispose 
presentando un disegno di legge per l'approvazione della convenzione 
medesima. Questo disegno di legge fu poi distribuito il 16 corrente. 
La convenzione è impegnativa per soli tre anni, dopo i quali si terrà 
una nuova conferenza; in cui, posti in conto i risultati ottenuti e 
le fatte esperienze, essa sarà ridiscussa e riveduta. Alla convenzione 
partecipano l’Italia, la Germania, l’Austria, il Belgio, la Francia, i 
Paesi Bassi, la Russia e la Svizzera (1). 


Giunta generale del Bilancio, — Nomina dei relatori per gli 


stati; previsione 1892-93. — Nella « Cronaca » del n. 50 pub- 


blicammo i nomi di taluni relatori per l’ assestamento 1891-92; e 
completeremo la lista quando le Sottogiunte abbiano provveduto. 
Anuunciamo intanto che la Sottogiunta per le Finanze e il Te- 
soro ha nominato i relatori sui seguenti stati di previsione della 
spesa per l'esercizio finanziario 1892-93: per l'entrara l'on Vendra- 
mini; per il Tesoro l'on. Carmine; per le Finanze l'on. Marchiori. 


Commissioni. — Composizione. — Nelle adunanze degli Uffici 
il 17 corrente furono nominati gli onorevoli Visocchi, Chiaradia, Da- 
nieli, Sella e Vollaro De Lieto Roberto a membri della Commissione 
per l'esame del Disegno di legge 0 Convenzione internazionale per 
tl trasporto delle merci sulle strade ferrate » (Convenzione di Berna), 
di cui facciamo cenno nella rubrica « Disegni di legge ». 

Mancano ancora 4 Commissari. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Aumenti di stipendio e gratificazioni 
al personale della Mediterranea. 


Nell’odierna seduta del Consiglio d’Amministrazione 
della Rete Mediterranea, sopra proposta del Direttore 
Generale, il Consiglio stesso ha approvato la somma di 
L. 400.000 per aumenti di stipendio al personale, con 
decorrenza dal 1° gennaio 1892, e di L. 40 mila per 
gratificazioni. 

La somma predetta deve essere destinata esclusivamente 
agli agenti aventi stipendio non superiore alle L. 2,400. 
DE 
Per la convenzione della ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Sappiamo che nell’entrante settimana il Direttore Ge- 
nerale della Rete Mediterranea si recherà a Roma per 
la definizione della convenzione per la ferrovia Varese- 
Porto Ceresio. 

Crediamo di sapere che assai probabilmente verrà in 
allora firmata la convenzione stessa. 

Vedansi in proposito le « Informazioni » del n. 50, pa- 
gina 800, circa una deliberazione del Consiglio di Stato; 
e, per richiamo a precedenti notizie, il n. 39, a pag. 623. 

> 
Ferrovia Parma-Spezia 
(Visita di ricognizione del tronco Casello 88- Spezia). 

Il 17 corrente ebbe luogo la visita di ricognizione del 
tronco Casello 88 (Vezzano)-Spezia, comune alla linea 
Parma-Spezia ed alla linea Ligure; e vi presero parte 


(1) Per precise notizie sulla Convenzione internazionale di Berna vedasi « Biblio- 
grafia » nel Montflore, n. 24, del 13 giugno 1891, pag. 375. — Vedansi inoltre le 
« Informazioni » del n. 43 del 25 ottobre 1890, pag. 685. 


per il Governo il sig. cav. Nicolari, R. Ispettore-Capo 
del Circolo di Firenze, e per la Società Mediterranea 1 
signori comm. Lampugnani, Capo del Servizio del Mo- 
vimento e Traffico, l’ing. Valaguzza, ed altri funzionari. 

Essendosi riconosciuta la perfetta condizione del tronco, 
venne proposta la sua apertura pel giorno dell'attivazione 
del nuovo orario. l 

Questo tronco e quello corrispondente della linea Li- 
gure, saranno esercitati a doppio binario, promiscuamente 
per la linea Ligure e per la Parma-Spezia. 

>< 


Ferrovia Reggio Calabria- Battipaglia 
(Apertura del tronco Gioia Tauro-Nicotera). 

Dopodimani, 21, verrà aperto all’esercizio il tronco, di 
18 chilometri, Gioia Tauro-Nicotera della linea Reggio 
Calabria-Battipaglia. 

Detto tronco comprende le stazioni di Rosarno e Nico- 
tera, le quali per ora saranno ammesse al solo servizio 
dei viaggiatori, bagagli e delle merci a grande velocità in 
servizio interno e cumulativo italiano. 

><a 
Ferrovia Cornia-Piombino 
(Prove statiche e dinamiche delle travate). 

Le prove statiche e dinamiche delle travate della linea 
Cornia-Piombino, diramantesi da Campiglia Marittima e 
lunga chilometri 14.400, ebbero luogo il 15 corrente. 

I ponticelli provati sono 5 di piccola luce, non supe- 
riore a m. 6: le prove furono fatte con locomotive Sigl. 

Erano presenti i Rappresentanti del Governo, della Di- 
rezione delle Costruzioni e del Servizio Mantenimento della 
Mediterranea. > 

Le prove riuscirono egregiamente. La linea è pressochè 
ultimata, e potrà essere aperta prossimamente. 

= 
Fabbisogno di materiale rotabile e di esercizio 
della Mediterranea. 


L’Amministrazione delle strade ferrate del Mediterraneo 
ha presentato all'approvazione governativa la proposta pel- 
l'acquisto di materiale rotabile e di esercizio da farsì col 
fondo di L. 2,000,000 stanziato per le linee complemen- 
tari. La spesa medesima verrebbe ripartita: 

Acquisto di materiale rotabile . L. 1,903,400 
Acquisto di materiale di esercizio . . . L. 96,600 


Totale L. 2,000,000 


Il materiale rotabile considerato nella proposta suindi- 
cata è quello seguente: 

Locomotive. — N. 6 locomotive, di cui N. 4a grande 
velocità a quattro ruote accoppiate e carrello, con freno 
Westinghouse, e N. 2 a sei ruote accoppiate e carrello, 
tipo Compound, con freno Westinghouse. Spesa totale lire 
571,000. 

Carrozze. — N. 62 carrozze, di cui N. 20 di prima 
classe a corridoio laterale, coi freni, a mano, Westinghouse 
ed Henry, e riscaldamento a vapore; N. 12 dì prima classe 
a tre compartimenti e ritirata con freno Westinghouse ed 
a mano; N. 16 di seconda classe a corridoio laterale con 
freni a mano, Westinghouse ed Henry e riscaldamento a 
vapore; N. 8 carrozze di seconda classe a quattro compar- 
timenti e ritirata con freno Westinghouse e riscaldamento 
a vapore; N. 6 di terza classe, per treni locali, con terraz- 
zinì all’estremità, con freni a mano e Westinghouse. Spesa 
totale L. 1,052,400. 

CarRrI. — N. 50 carri coperti per trasporto di derrate 
con condotta pel riscaldamento a vapore, di cui 25 con freni 
a mano e Westinghouse e 25 con freno Westinghouse. 
Spesa totale L. 280,000. 


e degli interessi materiali 


Il MATERIALE D'ESERCIZIO da provvedere consiste in: N. 2 
carri grues da otto tonnellate per il servizio nelle stazioni ; 
N. 1 macchina verticale a provare i metalli per le Officine 
di Napoli (tipo Groffeustaden); N. 1 macchina per provare 
i tubi bollitori; N. 12 cavalletti di sollevamento per vei- 
coli, per le varie officine; impianto della illuminazione a 
gaz nelle Officine di Rivarolo; mobili varî ed attrezzi grandi 
e piccoli pell'arredamento delle Officine di Rivarolo e rela- 
tivo magazzino e per altre Officine. 

>< 
I risultati della Conferenza internazionale a Diisseldorf 
per il servizio dei treni nella prossima estate. 


Come abbiamo preannunciato nel n. 50, a pag. 799, 
nei giorni 8, 9 e 10 del corrente mese si tenne a Diis- 
seldorf la conferenza « Oraria Europea » per gli accordi 
circa l'orario estivo dei treni internazionali. 

Fu messa all’ordine del giorno una proposta delle Fer- 
rovie Meridionali Austriache tendente a migliorare le 
comunicazioni dirette tra il Tirolo e Genova; ma le trat- 
tative non ebbero un favorevole risultato per l’impossi- 
bilità di spostare le esistenti coincidenze. 

Furono pure presi concerti fra le varie Amministra- 
zioni Tedesche ed Austro-Ungariche riguardo all'adozione 
del Meridiano Europeo Centrale di Stargard (stazione 
della ferrovia Stettino-Danzica); il quale anticipa di 10 
minuti sul Meridiano di Roma. 

Altri argomenti, che non hanno interesse pubblico, 
vennero pure trattati e definiti. 

La prossima conferenza per stabilire l’orario invernale 
1892-93 avrà luogo il 1° giugno p. v. a Budapest. 

Siamo lieti, infine, di aggiungere che i rappresentanti 
italiani furono oggetto di cordiali accoglienze e di gene- 
rale simpatia da parte dei loro colleghi stranieri. 

SE 
Ferrovia Sant ENlero- Vallombrosa. 
(Progetto, domanda di concessione per costruzione ed esercizio). 

Siamo informati che il signor conte Telfener ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda di con- 
cessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia da 
Sant'Ellero, presso Firenze, a Vallombrosa, della lunghezza 
di circa m. 7600 e del costo presunto di L. 1,129,920.68, 
ivi compreso il materiale mobile. 

Unitamente alla domanda di concessione venne presen- 
tato un progetto di massima della linea, pel quale ci ri- 
serviamo qualche informazione in un prossimo numero del 
Monitore. 

>< 
Ferrovia Avellino-Ponte Santa Venere 
(Prossime prove statiche e dinamiche). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha disposto che il giorno 8 del prossimo mese di 
gennaio vengano eseguite le prove statiche e dinamiche 
delle travate metalliche in opera lungo il tronco da Roc- 
chetta Melfi a Monteverde nella ferrovia da Avellino a 
Ponte Santa Venere. 

>< 
Progetto di lavori dell’ Adriatica. 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha presen- 
tato all’approvazione governativa il progetto dei lavori oc- 
correnti per l’innesto nella stazione di San Zeno-Folzano 
(nella linea Pavia-Brescia) della ferrovia Parma-Piadena e 
per il raddoppiamento del binario fra i km. 833.307 e 
36.839 del tronco da Olmenetta a Brescia. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 135,854.54 
escluso il valore del materiale metallico di armamento. 
Alla esecuzione dei lavori si provvederà mediante due ap- 
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p alti distinti comprendenti: il primo, tutte le opere mu 
rarie ed i movimenti di terra; il secondo, la fornitura 
della ghiaia occorrente per la massicciata dei nuovi binari. 
La posa dei binari sarà fatta in economia. L'appalto si 
farà a licitazione privata ai termini dell’articolo 65 del 
capitolato d'esercizio. 
>< 
Stazione di Acqui. 

(Per il progetto dei lavori indispensabili all'ampliamento). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle strade ferrate del 
Mediterraneo, alla quale vennero dal R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie restituiti i progetti relativi all’amplia- 
mento della stazione di Acqui in dipendenza dell’innesto 
nella medesima della linea Genova-Ovada-Asti, ha già di- 
sposto perchè nel progetto che riguarda i soli lavori indi- 
spensabili all’innesto, del quale trattasi, vengano introdotte 
le modificazioni prescritte dal Consiglio Superiore dei La- 
vorì Pubblici. 

ed 
Ferrovie economiche del Biellese 
(Prove dei ponti metallici costrutti dalla Società di Savigliano). 

Nei giorni 11 e 12 del corrente mese ebbero luogo 
le prove dei 16 ponti metallici delle linee BieZ/a- Valle 
Mosso e Biella-Balma della rete delle Ferrovie econo- 
miche del Biellese. Le prove furono fatte dal cav. Vin- 
cenzo Crosa ingegnere-capo del R. Ispettorato, Circolo 
di Torino, assistito dai signori ingegneri Boschi e Fer- 
rario dell'Ispettorato stesso. Intervennero pure il Diret- 
tore delle costruzioni delle Ferrovie economiche, signor 
Gruslin ed uno degli ingegneri della Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano costruttrice delle travate. 

Per ciascun ponte furono fatte due prove ; l’una de- 
terminando l’inflessione delle travate sotto l’effetto d’un 
carico che si lasciava stazionare sul ponte per un certo 
tempo, nella posizione più sfavorevole al ponte stesso; 
l’altra determinando l’effetto prodotto dal passaggio d’un 
carico a velocità sul ponte. Il carico era composto di 
locomotive del tipo adottato dalla Società delle Ferrovie 
economiche; queste locomotive sono a 3 assi accoppiati 
e pesano ciascuna 29 tonnellate in servizio. 

Le prove hanno dato dappertutto buoni risultati, es- 
sendosi le freccie mantenute tutte al disotto del limite 
teorico calcolato in precedenza dal R. Ispettorato, dimo- 
strando in tal modo la buona qualità del materiale e l’ac- 
curatezza della lavorazione. 

Ci limitiamo a dare per brevità i risultati riscontrati 
per il ponte sul Cervo presso Chiavazza, che è la costru- 
zione metallica più importante di tutta la rete delle 
Ferrovie economiche. 

Il ponte è costituito di tre travate indipendenti, delle 
quali due hanno una portata di circa 20 metri e la terza 
di 27 metri. Su questa travata il binario ha una curva 
di raggio di appena 70 metri con una pendenza di circa 
il 40 010. 

Erano state calcolate le seguenti freccie: 

1° Travi di 20 metri . 18 millimetri 
2° Trave di 27 » . . 30 » 

Nelle prove statiche si riscontrarono all’atto pratico, 
per una delle travi di 20 metri, 10 millimetri, e 11 per 
l’altra; per la trave di 27 metri si ebbero 18 millim. 

Nelle prove dinamiche s’ebbero rispettivamente 11, 
12 e 23 millimetri. 

Le letture delle freccie erano fatte su biffini applicati 
al disotto delle travi principali. Per una delle tr. del 
Cervo, le condizioni locali obbligarono a fare le ove 
mediante un livello ad acqua che si applicò direttaruente 
alle travi principali. 
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DR 
19, hanno luogo le prove statiche dei ponti 


Oggi, 
i della terza linea Biella- Occhieppo-Mongrando. 

Annunciasi intanto che la visita di ricognizione delle 
tre linee avrà luogo prima del Natale; credesi, perciò, 
che le nuove linee economiche del Biellese potranno es- 
sere aperte all'esercizio per il principio del 1802. 


Ricordiamo che nel n. 7 del 15 febbraio 1890 abbiamo 
pubblicato la Convenzione del 5 novembre 1889 colla 
« Società generale delle Ferrovie Economiche di Bruxelles » 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio delle 
tre linee Biella-Sagliano-Balma, Biella-Cossato-Valle Mosso 
e Biella-Occhieppo-Mongrando; facendo seguire alla Con- 
venzione il Capitolato. 

SE 


Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Stato lavori tronco Kio Val d’Inferno-Ormea 1° dicembre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Ceva Ormea, compreso fra Rio Val d’Inferno e 
Ormea, in appalto all’Impresa Rosazza Uesare Alfonso, per 
la somma di L. 2,510,000, riceviamo le seguenti notizie 
riferite al 1° dicembre corrente. 

L'importo dei lavori eseguiti a tutto novembre p. p. am- 
monta a L. 1,964,000. 

l.e espropriazioni sono complete. Le opere d'arte mag- 
giori sono due: il viadotto Isolalunga, del quale sono ulti- 
mati 11 archi con N. 19 pile all'imposta; ed il viadotto 
di Ormea, pel quale N. 40 pile sono all'imposta e N. 28 
archi ultimati. Le gallerie naturali, che sono 4, i 
lunghezza rispettiva di metri 128.59, 48, 28, e 1382 -23; 
sono quasi completamente perforate; mentre le gallerze 
artificiali, in numero di 5, non sono ancora state iniziate. 

Nella stazione di Ormea sono quasi ultimati il fab- 
bricato viaggiatori ed i cessi; sono in costruzione, il 
piano caricatore scoperto, il magazzino delle merci, il ri- 
fornitore ed il magazzino pel carbone; devono ancora ini- 
ziarsi 1 marclapiedì e la rimessa locomotive. Nella fermata 
di Nasagò è quasi ultimato il fabbricato viaggiatori e sono 
in costruzione i cessì ed i marciapiedi. 

La situazione degli altr: Zavori risulta dal seguente 
specchietto: 4 


Previste Ultimate In corso Da iniz. 
Opere d’arte minorì . . . 58 30 14 9 
Muri di sostegno 9 a) 1 _ 
Muri di controriva 8 4 1 4) 
Case cantoniere . . . . .  $ 4 3 ] 
Garette ; o i I — = 1 
Deviazioni di strade è «a de 94£ 11 19 4 
Opere di consolidamento . 7 1 6 — 
Passaggi alivello . . . . 8 — 4 4 


Le chiusure della via non sono state ancora iniziate. 


= 
Per l'applicazione dell'apparecchio Bianchi-Servettaz 
in stazioni della Rete Mediterranea 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, in vista delle risultanze favorevoli otte- 
nute nel periodo di prova effettuato nella stazione di Pa- 
rabiago coll’apparecchio Bianchi-Servettaz, per la manovra 
centrale di scambi e segnali, sarebbe venuta nell'intendi- 
mento d'applicare l'apparecchio medesimo su vasta scala 
nelle stazioni della rete da essa esercitata. 

La Società vorrebbe dare la precedenza alle stazioni 
della linea Roma-Pisa, sia per l’importanza del traffico 
che nella medesima sì sviluppa e sia per le cattive condi- 
zioni che sono fatte al personale di sorveglianza della 
‘strada in dipendenza della malaria che predomina lungo 
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di essa. La Società stessa ha disposto pertanto per la com- 
pilazione del relativo progetto. 

Essa ritiene che sarà per occorrere all’uopo la SpSsa di 
L. 590.000. 

= & 
Per il trasporto delle merci povere. 
(Esperimento biennale di tariffa dal 1° gennaio 1892). 

Nell’udienza Reale del 13 corrente è stato firmato il 
Decreto con cui si dispone che a principiare dal 1° gennaio 
1892, ed in via d'esperimento per un periodo non minore 
di due anni, le Società concessionarie dell'esercizio per le 
Strade ferrate del Mediterraneo e dell'Adriatico appliche- 
ranno la tariffa eccezionale N. 1001 a piccola velocità pel 
trasporto a carro completo di immondizie e spazzatura di 
città, marna o magra, piume sucide per concime, torba 
in natura non compressa od in tritumi, in sacchi, o che ha 
servito per lettiera di animali alla rinfusa, con esse Società 
concordata, ridotta in ogni sua parte, escluse soltanto le 
tasse minime nella seguente misura, cioè per la serie A 
del 17.50 0/0, per la serie B del 22.50 0|O e per la serie 
C del 27.50 00. 

Per richiamo a precedenti « Informazioni » circa questa 
questione rimandiamo i nostri lettori al n. 43, pag. 688. 
SR 
Un alto funzionario della Mediterrunea a riposo. 

Al comm. ing. Filippo Mari, già Capo Servizio del 
Movimento e ‘lratfico delle Ferrovie Romane, e ora 
Ispettore Centrale delle l'errovie del Mediterraneo, dietro 
sua domanda, venne dal Consiglio d'Amministrazione 
accordata la posizione di riposo. 

Il comm. Mari era il più anziano fra i funzionari delle 
nostre Ferrovie, il Nestore di tutti gli agenti. Egli lascia 
tracce non dimenticabili della sua intelligente operosità 
non solo, ma anche del suo carattere e del sue p..tr. t- 
tismo; del quale diede splendida prova nel 1860, alla 
vigilia della campagna, prendendo una di quelle deci- 
sioni che sono, per la loro natura, eroismi di sacrificio, 
pel quale ben meritò dal Paese. 

Pe 
Circa il servizio cumulativo 
tra l’Adriatica e la ferrovia di Val Seriana. 


Ci viene assicurato che la Società per le strade ferrate 
Meridionali abbia dichiarato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici che, qualora non sì trovi modo di intendersi colla 
Amministrazione della ferrovia di Valle Seriana per un 
proprio e vero servizio cumulativo, essa si troverà obbligata 
di far cessare col 31 del corrente dicembre l’attuale ser- 
vizio di corrispondenza fra le sue lince e quella da Ber- 
gamo al Ponte della Selva. 

Vedansi in proposito le « Informazioni » del N. 48, a 
pag. 765. 

*& 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio dì Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le sevuenti deliberazioni su affari relativi al servizio delle 
Strade Ferrate: 

ll Consiglio ha ritenuto: 


1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di Sole 
blica utilità per le espropriazioni, si possa approvare il 
progetto della Società per le Strade ferrate Meridionali ri- 
guardante i lavori di completameuto del tronco da Bo- 
logna a S. Giovanni in Persiceto della l'errovia Bologna- 
Verona per i quali è preventivata la spesa di L. 100,800; 

2. Che si possa approvare il progetto di appalto pei 
lavori di costruzione del tronco da Viadana a San Zeno 


e degli interessi materiali 
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nella ferrovia Parma-Brescia-Iseo. La relativa spesa am- 
monta a L. 1,530,000 di cui L. 1,185,541.08 a base d’asta; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, si possa approvare un progetto della Società delle 
Strade ferrate Meridionali per lavori di ampliamento della 
Stazione di Gioia del Colle, nella ferrovia da Locchetta 
Melfi a Gioia del Colle; 

4. Che possa approvarsi un progetto della Società per 
le Strade ferrate Meridionali per lavori occorrenti all’im- 
pianto di una condotta di acqua potabile lungo il tronco 
da Borgo S. Lorenzo a Firenze, nella linea da Faenza a 
Firenze, limitatamente però al servizio d’acqua per la 
stazione delle Caldine e per le due case cantoniere deno- 
minate del Mugnano e delle Salette; 

5. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, si possa approvare un progetto della Società per 
le Ferrovie della Sicilia, relativo all'impianto della sta- 
zione di Accicastello, nella linea da Messina a Catania. 
La spesa all’uopo occorrente rileva a L. 55,139.79 non 
compreso il valore del materiale metallico di armamento ; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, possa approvarsi il progetto della Società delle 
Ferrovie del Mediterraneo relativo a lavori di eonsolida- 
mento della frana al km. 169.850 della linea Ebdoli-Me- 
taponto ; ; 

7. Che si possa, per decreto ministeriale, assegnare un 
nuovo termine di un anno per ìil compimento delle espro- 
priazioni e dei lavori considerati nel progetto della Società 
delle Ferrovie Meridionali per la sistemazione del servizio 
d'acqua nella stazione di Pracchia lungo la linea da Bo- 
logna a Pistoia; 

S. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, si possa approvare un progetto della Società delle 
Ferrovie del Mediterraneo riguardante i lavori di consoli- 
damento della costa montuosa fra le stazioni di Squillace 
e Montano lungo la linea du Taranto a Reggio. 


>< 


Per l'uniformità delle tariffe sulle linee 
della Nord Milano. 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Nord-Mi- 
lano, allo scopo di rendere uniformi le condizioni di eser- 
cizio delle varie linee componenti la propria rete, ha pre- 
sentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè, 
agli effetti dell’articolo 15 del capitolato di concessione 
della ferrovia da Novara a Seregno, vengano approvati 
quali prezzi massimi pei trasporti sulla ferrovia medesima 
i prezzi specificati in apposita tariffa allegata alla istanza 
medesima, i quali sono identici a quelli approvati, come 
massimi, per le linee Como-Varese-Laveno e Saronno- 
Varese. 

>< 


Ci consta altresì che la Società delle Ferrovie preindi- 
cate ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici un progetto di tariffa per i trasporti di ba- 
gagli, merci, veicoli e bestiame, che essa intenderebbe di 
mettere in vigore su tutte le linee della propria rete, onde 
togliere l’inconveniente che ora si lamenta di avere tre 
tariffe diverse per la rete stessa; cioè: quella della Milano- 
Saronno e Milano-Erba, quella della Como-Laveno e quella 
della Saronno-Varese e Novara-Seregno. 

Nel progetto di tariffa unica la suddetta Società si è 
attenuta a quella in vigore per le grandi reti italiane, 
salvo quelle leggere modificazioni ritenute opportune in 
relazione ai bisogni locali ed all’indole del traffico delle 
varie linee. 


La Società stessa si è riservata di presentare in breve 
una proposta separata di tariffa per tutto quanto si rife- 
risce al trasporto dei viaggiatori. 

SS 
Ferrovia del (rottardo 
(Tariffa eccezionale pel trasporto dei cereali). 

A datare dal 1° gennaio 1892 avrà vigore'una nuova 
appendice alla tariffa eccezionale N. 6 pei trasporti di 
cereali, ecc. del 15 settembre 1884, contenente le tasse 
per Chiasso transito e Pino transito, ed in? seguito a 
ciò da quell'epoca in poi è abrogata l’appendice omo- 
nima del 15 luglio 1890 coi rispettivi supplementi. 

Gli esemplari dell’appendice di cui si tratta sono in 
vendita al prezzo di 20 cent. presso l’Ufficio commer- 
ciale della Direzione a Lucerna e presso le stazioni della 
Ferrovia del Gottardo. 

>< 
Tariffe italiane. 
(Decreto ministeriale). 

È in corso il Decreto ministeriale col quale viene appro- 
vata una proposta dell’Amministrazione delle strade ferrate 
del Mediterraneo, presentata d’accordo colla Società delle 
ferrovie Meridionali e della Sicilia, per applicare ai tra- 
sporti delle foglie di tamarici i prezzi della classe 6* e della 
tariffa speciale 122, serie A, invece dei prezzi attuali della 
classe 4* e della tariffa speciale 110, serie C. 

Vedansi in proposito le « Informazioni » del n. 49, 
pag. 785. 


(Nel servizio italo-austriaco). 


Ci consta che l’Amministrazione delle strade ferrate Me- 
ridionali ha fatto domanda al Ministero dei Lavori Pubblici 
per essere autorizzata ad introdurre in un prossimo supple- 
mento alla tariffa eccezionale N. 1 per il servizio italo- 
austriaco, una aggiunta avente lo scopo di introdurre nella 
tariffa stessa i trasporti di solfo greggio e raffinato della 
Sicilia che da Venezia sono destinati a stazioni austriache 
della Siidbahn per la via di Pontebba. Per i detti trasporti 
dovrebbe applicarsi, pel tratto Venezia-Pontebba il prezzo 
di L. 6.77 come è stabilito pei trasporti in servizio italo- 
germanico. 

>< 
Soppressione di biglietti d'andata e ritorno 
sulla Mediterranea. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle strade 
ferrate del Mediterraneo ha chiesto al Ministero dei Lavori 
Pubblici di essere autorizzata a sopprimere, alla scadenza 
dell’anno di esperimento, varie corrispondenze con biglietti 
di andata e ritorno, le quali nel periodo di prova non hanno 
dato un movimento di viaggiatori di apprezzabile entità. 

> 
Estrazione azioni ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza 


Il giorno 28 del corrente mese avrà luogo in Torino, 
nell'Ufficio della Società concessionaria della ferrovia da 
Alessandria e Novi a Piacenza, l’estrazione di N. 100 
azioni, le quali verranno rimborsate al valore nominale, 
quindi estinte e cambiate in titoli speciali che daranno 
diritto al dividendo, del quale è cenno all’art. 43 degli 
Statuti sociali. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetto di maggiori spese da eseguirsi lungo la 
tramvia a vapore da Pisa a Marina; 
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ensiline metalliche nelle stazioni 
olle, lungo la ferrovia Rocchetta 


2. Progetto per le 
di Gravina e Gioia del 
Melfi-Gioia; 

3. Perizia pel trasporto degli impianti elettrici dal vec- 
chio al nuovo fabbricato viaggiatori della stasione d'Ivrea; 

4. Progetto di una condotta d’acqua, di un rifornitore 
principale per la stazione di Roccaraso e di uno straordi- 
nario nella fermata di S. Ilario, lungo il tronco Palene 
S. Ilario della ferrovia Solmona-Isernia; 

5. Disciplinare per la costruzione, manutenzione ed 
esercizio del (tronco della framria Bettola-Piacenza-Cre- 
mona, fra le stazioni di Mezzano, Chitantole e Cremona: 

6. Progetto di consolidamento della trincea fra i chi- 
lometri 128.247 e 128.478, della ferrovia Bicocca-Caltani- 
scelta Caldare; 

7. Progetto d'appalto della fornitura degli scambi nelle 
stazioni del tronco Val d’Inferno-Ormea, della ferrovia Ceva- 
Ormea. 

8. Collaudo di lavori eseguiti dall'impresa Ciabattini 
per la costruzione dei fabbricati della stazione e caselli, e 
del piano caricatore dei marmi nella stazione di Aulla, lungo 
il tronco Caprigliola-Grotta della ferrovia Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Reto Sicula. — Prossima apertura del tronco Noto- 
Modica della linea Noto-Licata. — Annunciasi che la So- 
cietà delle Ferrovie della Sicilia aprirà all'esercizio il 23 cor- 
rente il tronco Noto-Modica, della lunghezza di 60 chilom. 

I lavori dei tronchi successivi sono in istato di avanza- 
lissima costruzione; per particolareggiale informazioni sullo 
stato dei tavori al 1° ottobre u. s., vedasi nel Monitore, 
n. 46, pag. 730. 


Linea di congiunzione tra le stazioni di 
Porta Cavalleggeri e di Trastevere a Roma. 
— Deliberazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubbtici ha ap- 
provato il progetto tecnico del tronco di ferrovia (circa tre 
chilomelri), che deve congiungere la stazione di Porta Ca- 
valleggeri, testa della ferrovia Roma-Viterbo, con la stazione 
di Roma-Trastevere, opinando in pari tempo che possa ac- 
cogliersi la domanda della relativa concessione, per la co- 
struzione ed esercizio, presentata dal Consorzio della fer- 
rovia Roma-Viterbo, d’accordo colla Società Mediterranea, 
sub-concessionaria della linea, e che sia da ammettersi il 
sussidio chilometrico di L. 3000 per la durata di anni 70. 

La domanda di concessione è stata ora rimessa al Con- 
siglio di Stato. 


Ferrovie Nord Milano. — Altivazione di tra- 
sporto merci con lreni di gravità. — I nostri lettori ricor- 
deranno che nelle « Informazioni » del n. 26, pag. 412, ab- 
biamo riferito intorno ad esperimenti sulla linea delle ferrovie 
Nord Milano, fra Invernigo e Bovisa, di treni di gravità, 
cioè senza locomotiva. 

Annunciasi ora che l’Ispettorato governativo delle fer- 
rovie, in seguito al risultato soddisfacente delle corse di 
prova, ha autorizzato la Società delle Ferrovie Nord Milano 
al attivare in via di esperimento il servizio di trasporto 
delle merci con treni di gravità sul tratto da Invernigo a 
Bovisa, della lunghezza di circa 30 chilometri. 


Ferrovia direttissima Venezia per Valsu- 
gana-Trento. — Per sussidi da Comuni del Trentino. 
— Facendo seguito alle notizie date nel n. 44, pag. 703, 
assiungiamo che il Comitato promotore della ferrovia val- 
suganese, presieduto dal podestà di Trento, Oss-Mazzorana, 
tenne nella corrente settimana un’adunanza nella sala mag- 
giore del Municipio di Levico, alla quale intervenne anche 
il progettante Stummer. Si è conchiuso che i singoli membri 
componenti il Comitato patrocineranno presso ì rispettivi 
Comuni l’assunzione di fiorini 500,000 in azioni di fondazione. 


Ferrovie e funicolari a Lecco. — Sludi, pro- 
getti e lavori. — Riportiamo dalla Perseveranaa : 


In questi giorni si parla molto di ferrovie e di funicolari. 
Il progetto della linea Lecco-Taceno (Valsassina) (1) è com. 
piuto, salvo eventuali modificazioni. 

Il progetto della linea Lecco-Taceno fu studiato dalla So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, Rete Adriatica, in seguito 
ad accordi col Comitato promotore; e venne spedito al Mi- 
nistero fino dall’8 scorso novembre. 

Per la tratta Lecco-Ballabio la strada si farà a crema- 
gliera col sistema Abt, a cura del cav. Moreno, Direttore 
dello stabilimento di Savigliano. 

Si ritiene assicurata l’ effettuazione di questo progetto, 
anche perchè, a quanto mì si afferma, si ottengono molte 
sottoscrizioni all’uopo dall’Inghilterra, dove si mandano dalla 
Valsassina a vagoni i più eccellenti stracchini. Si dice com- 
pleto anche il progetto del tronco Erba-Bellagio, per cui si 
andrebbe ad Asso e si passerebbe a Valbrona, ecc., costeg- 
giando il lago sopra Onno e Vassena. 

Si parla anche molto di un altro progetto, cioè di una 
funicolare per il Monte Barro (2), da costruire sul versante 
di Lecco. Tutto dipenderà dai mezzi disponibili. 

Intanto si continuano alacremente i lavori del /ronco 
Lecco-Bellano, della linea Lecco-Colico (3), colla speranza 
d'inaugurarlo nel prossimo maggio, e si pensa intensamente 
all'ampliamento della nostra stazione, per il quale occorre- 
ranno tali lavori di sterro da far calcolare preventivamente 
all’ impresario signor Garbagnati il trasporto di ventimila 
metri cubi di sabbia e di sassi. Probabilmente questo ma- 
teriale surà utilizzato per completare ed assicurare la co- 
struzione della via lacuale. 


Funicolare di Monte Barro a Lecco. — 
Conferenza e Comitato provvisorio. — A proposito di questa 
funicolare, a cui accenniamo in questo stesso numero nella 
precedente rubrica « Ferrovie e funicolari a Lecco », ed a 
complemento delle notizie da noi date nel n. 35, a pag. 564, 
riportiamo dalla Lombardia, da una corrispondenza da Lecco 
in data 13 corrente: 

Auspice la Società « Pro Lecco », oggi l'ing. Alfredo Colli 
ha tenuto in una sala del Teatro Sociale una conferenza 
per esporre il suo progetto della funicolare al vicino Monte 
Barro. Presentato dall’instancabile avv. Gilardi, il conferen- 
ziere ha svolto allo scarso ma eletto uditorio il suo pro- 
getto, per il quale la funicolare sboccherebbe a Sala al 
Barro e sì innalzerebbe, con una pendenza massima del 
62 0/0, fino all'albergo situato presso la vetta del monte. 
Per il compimento dell’impresa prevedesi una spesa di lire 
250,000; e l’oratore, dimostratane la utilità per Lecco e 
dintorni, esorlava la cittadinanza a concorrervi, nominando 
un Comitato per raccogliere azioni di L. 100 cadauna. Ha 
finito parlando del concorso promesso dalla Rete Adriatica, 
la quale istituirebbe treni speciali, con carrozze a tipo ri- 
dotto, fra Lecco e Sala. 

Dopo una discussione assai vivace dell’esposto progetto, 
gli intervenuti terminarono col nominare un Comitato, nelle 
persone dei signori avv. Gilardi, avv. Pozzi, ing. Giorgetti, 
Giulio Fiocchi e Riccardo Redaelli, incaricato di riferire 
alla Società degli alberghi in montagna che, qualora si po- 
lesse ottenere un ribasso nelle tariffe della ferrovia per 
Milano, la cittadinanza lecchese concorrerà con slancio al 
compimento della progettata funicolare. 


Tramvirs Asti-Montemagno. — Costituzione di 
un Comitato provvisorio. — Annunciasi da Asti, che si è 
colà costituito un Comitato provvisorio per la costruzione 
di questa linea tramviaria, che partendo da Asti si con- 
giunga al tronchi che da Alessandria e Casale giungono at- 
tualmente sino a Montemagno. 

Il Comitato si è già rivolto alle persone ed agli enti in- 
teressati; e fu già ricevuto dal Sindaco d'Asti, che encomiò 
ed incoraggiò l’opera del Comitato, promettendogli l'appoggio 
del Comune. 


(1) Vedi in proposito nel Monstore, n. 32, pag. 512. 

(2) Per maggiori notizie vedi in questa stessa rubrica del Monitore, sotto « Fia- 
nicolare di M.nte Barro ». 

(3) Per precise informazioni sullo stato dei lavori al lo novembre u. s., vedi nel 
Monttore n. 50, pag. 793. 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Approvazione della Camera 
alla legge sopprimente l'imposta del 10 0}0 sulle tariffe dei 
trasporti a grande velocità. — Nella seduta del 15 corrente 
la Camera francese dei Deputati, approvando parecchi ar- 
ticoli del bilancio, approvò anche quello che sopprime l’im- 
posta del 10 0j0 esistente sulle tariffe dei trasporti a grande 
velocità. Le Compagnie ferroviarie acconsentirono a ridurre 
le stesse tariffe per la somma equivalente a detta imposta. 

Siccome di questa quistione ci siamo occupati durante le 
sue fasi, così ci basta rimandare, per richiamo a precedenti 
notizie, al n. 41, pag. 657. 


Ferrovie Ispano-Francesi. — Guerra di tariffe. 
— Facendo seguito a quanto abbiamo annunciato nel n. 49, 
aggiungiamo che la Compagnia spagnuola della ferrovia 
Tarragona-Barcellona-Francia ha notificato alla Compagnia 
francese del « Midi » che a datare dal 28 febbraio 1892 
saranno soppressi gli ultimi prezzi ridotti che esistevano 
ancora per il trasporto dei carboni francesi a Barcellona; 
cioè dei prezzi ridotti per le provenienze dalle stazioni della 
rete_« Paris-Lyon-Méditerranée » la quale serve specialmente 
allo smercio dei prodotti del bacino carbonifero del Gard. 

« Ammirabili risultati della politica protezionista » con- 
clude il Journal des Transports. 


Ferrovio Turco-Asiatiche. — Apertura del 1° 
tronco della linea Giaffa-Gerusalemme. — Dello stato dei 
lavori di questa linea, di cui da assai tempo si occupa il 
Monitore, dicemmo, secondo le due opposte versioni, nei 
numeri 18 e 30 del corrente anno. 

Annunciasi ora che il 1° tronco, di 46 chilometri, fu 
inaugurato il 4 corrente. 

Aggiungesi inoltre che i lavori della linea — incomin- 
ciati il 1° aprile 1890 — sono ora proseguiti con tale sol- 
lecitudine da lasciare sperare che l’intera linea, lunga 87 
chilometri e mezzo, possa essere inaugurata nella ventura 
primavera. 

La linea, lo ripetiamo, da (Giaffa tocca a Lydda ed a 
Ramleb; poscia per la valle della Wady-Surar sale a Ge 
rusalemme. 

La Società concessionaria, costituitasi nel dicembre 1889 
con un Firmano in data 28 ottobre 1888, ottenne la con- 
cessione definitiva per 71 anni della linea Giaffa-Gerusa- 
lemme e la concessione facoltativa di costrurre due dira- 
mazioni, l'una verso Nabluz, in direzione di Damasco, e 
l’altra verso Gazza, in direzione di Porto Said. 


Tramvie elettriche ncl Canton Ticino. — 
Decreto per la votazione popolare. — Di questo progetto 
dicemmo ampiamente: nel n. 43 nel quale pubblicammo il 
testo del Messaggio del Consiglio di Stato ed il testo del 
Progetto di decreto legislativo; nei numeri 44 e 45 nei 
quali riassumemmo 1 lavori, la discussione e la favorevole 
deliberazione del Gran Consiglio del Canton Ticino. 

Annunciamo ora che il Consiglio di Stato — viste le di- 
verse petizioni portanti la firma od un segno autentico di 
croce di 7320 cittadini, i quali domandano che, conforme- 
mente all’art. 7 del decreto di parziale riforma della Co- 
stituzione cantonale del 10 febbraio 1883, venga sottoposta 
al voto del popolo ticinese, per l'accettazione od il rifiuto, 
la legge 31 ottobre 1891 concernente la partecipazione dello 
Stato alla costruzione e messa în esercizio di ferrovie re- 
gionali — decretò che le Assemblee dei Comuni del Can- 
tone sono convocate per il giorno di domenica, 3 gennaio 
p. v., alle ore 10 ant., affine di pronunciarsi per l’accet- 
tazione od il rifiuto della suaccennata legge 31 ottobre 1891 
sulle ferrovie regionali. 


Ferrovie degli Stati-Uniti del Nord d°'Ame- 
rica. — Accidenti nell’anno 1889-90. — Dall’ultima sta. 
tistica ufficiale degli accidenti ferroviari negli Stati-Uniti 
d'America durante l’anno chiuso il 30 giugno 1890, rias- 
sumiamo le seguenti cifre: 


I. — Accidenti alle persone. 


1889-90 1888-89 
Categorie Uccisi “Feriti | Ucclsi Feriti 
Impiegati N. 2,461 22,390 1,972 20,028 
Viaggiatori . . . . >» 285 2,444 310 2,146 
Altre persone . » 3,084 4,200 3,041 4,439 
Totale N. 6,320 29,034 5,823 26,309 
Il. — Accidenti agli impiegati. 
1889-90 1888-89 
Categorie Uccisi Feriti Uccisi Feriti 
Personale viaggiante . N. 1,456 13,182 1,179 11,301 
Personale agli scambi 
ed aghi . . . . >» 23% 2,299 229 2,155 
Altri agenti. . . . » 734 6,673 536 6,360 
Agenti non classificati » 27 236 28 212 
Totale N. 2,451 22,390 1,972 20,028 
III. — Natura degli accidenti. 
1889-90 1888-89 
_ —_e—o so vr 
Uccisi Feriti Uccisi Feriti 
Attacco e stacco di vei- 
coli ca N. 369 7,841 300 6,757 
Caduta dai trenì » 6507 2,348 493 2,011 
Urti ; » 89 343 65 296 
Scontri » 306 1,636 311 1,313 
Sviamenti . . > 197 1,431 182 41,113 
Altri accidenti dei treni» 535 41,507 737 41,778 
Incrociamenti di strade » 419 6093 437 695 
Nelle stazioni . » 479 1,495 424 1,466 
Altre cause . » 3,315 11,471 2,874 10,880 
Non classificati » DI 269» » 
Totale N. 6,320 29,034 5,823 26,309 


Per accidenti sulle Ferrovie Germaniche vedi n. 45, pa- 
gina 721; sulle Ferrovie Francesi, n. 44, pag. 699, e n. 40, 
pag. 640; sulle Ferrovie Inglesi, n. 36, p. 577, e nel n. 26, 
pag. 416, con richiamo a precedenti notizie. 

Ricordiamo poi il nostro articolo: « Di alcuni grandi 
disastri ferroviari în mezzo secolo » nel n. 31 a pag. 490. 


Notizie Diverse 


Cartoline e francobolli fuori uso. — L’Am- 
ministrazione delle Poste avverte: 

« Col BI dicembre 1891 cessano di essere ammessi al 
cambio i francobolli speciali per i pacchi c le cartoline per 
pacchi da cent. 50 e 70. 

Dal 1° gennaio cessano di aver corso, e si ammetteranno 
al cambio per tutto l’anno 1892, le cartoline ed i francobolli 
stati già trasformati, di cui segue l'elenco: 

4. Cartoline per l’estero, da cent. 15 e 30, trasformate 
in altre da cent. 10 per la corrispondenza; 

2. Cartoline per pacchi da cent. 79, trasformate in altre 
da cent. 60 per pacchi; 

3. Francobolli per la corrispondenza da cent. 30 e 50, 
trasformati in altri da cent. 20 per la corrispondenza; 

4. Francobolli speciali per i pacchi, trasformati in altri 
da cent. 2 per corrispondenza ; 

5. Francobolli per la corrispondenza da cent. 5, trasfor- 
mati in altri da cent. 2 ». 


Buoni del Tesoro. — /nieressi dal 7 corrente. — 
La Gazzetta Ufficiale del 16 corrente (n. 293) pubblica il 
R. Decreto 6 dicembre 1891, n. 684, col quate, a comin- 
ciare dal giorno 7 dicembre 1891, è aumentato del mezzo 
per cento l’interesse dei buoni dei Tesoro fissato col R. De- 
creto del 25 gennaio 1891, n. 46. 

Circa l’interesse allora fissato con tale Decreto, vedi « No- 
tizie diverse » del n. © del 31 gennaio 1891, pag. 74. 


Valigia delle Indie, — /er la rinnovazione della 
Convenzione circa il passaggio in Italia. — La questione 
se sarebbesi rinnovata la Convenzione tra l'Inghilterra, la 
Francia e l’Italia per il trasporto della valigia indiana sino 
a Brindisi, dura da assai tempo nei giornali; e sempre si 
svolse con ampio corredo di ragioni favorevoli o contrarie 
a Brindisi e Salonicco, secondo i diversi interessi nazionali. 

Noi non ne facemmo mai cenno; e l'ultima volta che ne 
parlammo fu nel n. 6 del 1888, pag. 89, in occasione della 
prossima apertura della ferrovia dei Balcani. 

Ova stiamo contenti ad anuunciare che il 14 corrente, in 
Roma, al Ministero dei Lavori Pubblici, Von. Branca ha 
ricevuto il signor Forman, Ispet'ore delle Poste inglesi, in- 
viato dal suo Governo a trattare coll'Amministrazione postale 
italiana per il rinnovamento della Convenzione relativa al 
trasporto della Valigia delle ‘Indie, 

L’incaricato inglese Forman ebbe parecchie conferenze col 
Sottosegretario di Stato per le Poste e Telegrafi, on. Pasco- 
lato, circa Ja rinnovazione della convenzione italo inglese 
per il transito della Valigia delle Indie. Le trattative con- 
tinuano, ma non si venne ancora ad una conclusione for- 
male. La discussione riguarda specialmente i prezzi conve- 
nuti pel trasporto sulle ferrovie italiane da Modane a Brindisi. 


Commercio e navigazione nel porte di Ge. 
mova durante l'anno 1890. — Riservandoci di ri - 
portare o riassumere, come di consueto (1) e secondo op- 
portunità, i principali punti dell’Annuale riassunto statistico 
del commercio e della navigazione di Genova nell'anno 1890 
in confronto col 1889, pubblicato dalla Camera ili Commercio 
e Arti di Genova, diamo intanto le seguenti cifre comples- 
sive: 

Il movimento generale del Commercio nel porto di Ge- 
nova nel 1890, comprendendovi le merci arrivate e porti'e, 
è stato di tonnellate 3,841,937; cioè 2,615,414 nel com- 
mercio internazionale e 1,226,523 nel commercio di cabo- 
laggio, 

Nel movimento complessivo della navigazione, sia a va- 
pore che a vela, si ebbe nel 1890, in confronto col 1889, 
un aumento di 35 navi e di 121,099 tonnellate. 

Distingiento la navigazione per bandiera, la bandiera 
nazionale rappresenta nel tonnellaggio complessivo poco 
meno della metà. Nelle navi a vela spetta alla bandiera na- 
zionale la quasi totalità. 

La siluazione numerica del naviglio era al 31 dicewubre 
1890 di 879 bastimenti con tonnellate 393.550; e cioè 763 
a vela, con tonnellate 257,241, e 116 a vapore, con ton- 
nellate 130,309. i 


KEFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


20 dicembre. 
1860. Viene attivato l'esercizio del tratto di ferrovia Rho-Gallarate 
(km. 26), linea Alu-Gallurate-Arona. 


21 dicembre. 

Negli anni sotto indicati vennero aperti all’esercizio ferroviario: 
1578. Il tronco Giave-Ozieri (km. 32), linea Cayliuri- l'erranova. 
1882. La linea Pinerolo-Torre Pellice (km. 16). 

1887. Il tronco Molinella-Portomaggiore (km. 14), linea Bologna: 
l’ortomaggiore. 
22 dicembre. 
1888. Viene attivato l'esercizio del tronco ferroviario Sermide-Fer- 
rara (km 39), linea Suzzara-Ferrara. 


23 dicembre. 

1878. La Compagnia d’Orlé ns inaugura il tronco da Segré ad 
Angers nel dipartimento Maine et Loire, colla diramazione 
per Écouffant di 39 km 

1587. Id. quello da Negré a Chateaubriant di km. 42. 


(1) Resoconto »tatistico dell'anno 1837 in confronto col 1886 nel n. 41 del 13 ot- 
tubie 1558. 

R-soconto statistico dell'anno 1883 in confronto col 1887 nei nn. 45 e 47, rispet- 
tivamente del 9 e 23 novembre 1830, 

Li ogni statistico dell'anno 1889 in confronto del 1888 nei nn. 44, 46 e 47 del 
1800. 


Monitore delle Strade Ferrate 


24 dicembre. 
1881. La locomotiva percorre per la prima volta sul binario defini: 
tivo della grande galleria del Gottardo. 
1888. Apertura del tronco ferroviario Macerata-S. Severino Marche 
(km. 28), linea Portocivitanova- Fabriano. 


25 dicembre. 
13870. Galleria del Cenisio. — L'ingegnere Grattoni spedisce 
all'ingegnere Sommeiller in ‘Torino il seguente dispaccio: 
« Dal fondo della Galleria, 

« In questo momento, ore 4,25 pom., la sonda passa at- 
traverso l’ultimo diaframma di quattro metri esattamente 
sul mezzo. 

« Ci parliamo da una parte all’altra; il primo grido ri- 
petuto dalle due parti fu « Viva l'Italia ». Venite domani. 

« GRATTONI ». 
26 dicembre. 

1846. Viene aperto all'esercizio il tronco ferroviario S. Salvatore» 
Pescia (km. 4), linea Ftrenze-Pistota- Lucca- Pisa. 

1870. Alle ore 5,20 pom. scoppiano le ultime mine che completano 
il traforo del Cenisio. 

1888. Inaugurasi l’esercizio del tronco ferroviario Bosa-Macomer 
(km. 48), e Macomer-Tirso (km. 26) linea Bosa-Macomer- 
Nuoro. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — lLLuvori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore det Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R.Ispettorato Generale. 


Kete Adriatica. — L. 135,854.54 * per lavori occorrenti innesto 
nella stazione di San Zeno-Folzano, ecc., e per raddoppiamento del 
binario; 

L. 24,309 per lavori di completamento lungo il tronco Loreo- 
Chioggia; 

L. 10,010, per provvedere all'esecuzione dei lavori di sistema- 
zione del manufatto, della luce di m. 4.92 sul canale della Chiana al 
km. 160.527.15 della linea Orte-Chiusi-Terontola-Firenze; 

L 6400, per la ricostruzione dei volti del sottovia al km. 521.420 
della ferrovia da Ancona a Foggia; 

L. 3300, per la esecuzione di lavori di consolidamento del sotto- 
passaggio, della luce di m. 5 al km. 14.218.20 della ferrovia Sondrio- 
Colico-Chiavenna. 


Rete Mediterranea. — L. 2.000,000 * per acquisto di materiale 
rotabile e di esercizio; 

L. 80,000, per provvedere all'impianto delle siepi e delle stecco- 
nate di chiusura lungo il tratto da Anagni a Ceprano, lungo la ferrovia 
Roma-Napoli; 

L. 4100, per la ricostruzione di un manafatto in muratura per la 
strada comunale di fronte al casello n. 46 della ferrovia Alessandria- 
Àrona; 

Progetto dei lavori pel prolungamento del binario morto a po- 
nente e spostamento di due scambi in stazione di Quinto, nella linea 
da Genova a Pisa. 


3. — Gare aperte. 


Svizzera. — Direzione della Ferrovia Nord-Est Svizzera a Zu- 
rigo (28 dicembre). — Lavori di infrastruttura del 2° lotto della linea 
Thalweil-Zug con una galleria di m. 3340. Importo fr. 3,556,800. 


EGitto, — Amministrazione delle Ferrovie egiziane al Cairo (31 
marzo 1892). — 1° Costruzione di un ponte per doppio binario sul Nilo 
a Benha; 2° Allargamento per due binari del ponte sul Nilo a Kafr- 
Zayat; 5° Allargamento per due binari del ponte Birket-el-Sab sul ca- 
nale Chabin; 4° Allargamento per doppio binario del ponte Kagarel- 
Navatieh sul canale Mahmodieh. 


e degli interessi materiali 


8419 


II. — Opere pubbliche 


e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Bologna (21 dicembre, ore 1 pomer., fatali). — Ap- 
palto pei lavori di manutenzione ordinaria, di restauro e di riduzione 
da eseguire nei fabbricati sia di città che del forese di proprietà del Co- 
mune di Bologna, esclusi quelli della Certosa, od in Amministrazione 
del Comune medesimo, pel triennio 1392-1895-1%94. Aggiudicato prov- 
visoriamente col ribasso del 8.55 0{0 (V. n. 49). 


Municipio di Altamura — Bari — (25 dicembre. ore 12 merid., fa- . 


tali). — Appalto per la sistemazione della strada vicinale Parisi. Im- 
porto ridotto 1,. 67,869.983 (V. n. 44 e 47). 


Deputazione Provinciale di Como (283 dicembre, ore 1 pomeril., 
1° asta). — Appalto per la sistemazione del tronco di strada provin- 
ciale Varese-Luino, N. 109. Importo L. 198,500. Cauzione provvisoria 
L,. 10,000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 2 anni. 
Fatali a giorni 15. 

Municipio di Livorno — Toscana - (30 dicembre, ore 2 pomer., 
unico e definitivo). — Appalto per la costruzione di un ponte metal- 


lico per pedoni sul canale o fosso navigabile presso il nuovo mercato. | 


Cauzione L. 1200. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Belluno (30 di- 
cembre, ore 10 ant., unico e def.). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al mantenimento del tronco della strada nazionale n. 8, 
compreso fra l’incontro della strada d'Alemagna presso Ponte nelle 
Alpi e Primolano, contine della Provincia di Vicenza, della lunghezza 
di mm. 54,S59, escluse le traverse di Belluno, Santa Giustina, For- 
megan, Feltre, Arton ed Arsiè, della lunghezza complessiva di me- 
tri 4,680, da decorrere dal 1° gennaio 1892 al 30 giugno 1900. Im- 
porto annuo I. 27,222.45. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. metà 
canone annuo. 


Deputazione Provinciale di Potenza (30 dicembre, ore 12 merid., 
2° asta, per «deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costru- 
zione della traversa interna di Maratea, facente parte della strada 
provinciale di 'l'irrena (m. 249.70). Importo L. 42,768.06, oltre lire 
5,231.94, a disposizione dell'Amministrazione per spese impreviste 
(V. n. 38). 

Ministero «dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ferrara (30 di- 
ccnbre, ore 2 pom.). — Appalto (/ra Ze Società cooperative di pro- 
duzione e lavoro della Provincia) dei lavori urgenti di sistemazione 
del tratto d’arginatura sinistra del fiume Reno dalla rampa Saiarino 
al Ponte in legno della Bastia, in Comune di Argenta. Importo 
L. 66,086. 

— Appalto dei lavori di rialzo e ingrosso dell’argine sinistro di 
Reno, dal quartiere Sinibalda all'estremo inferiore del cavo Spina, 
in Comune di Molinella. Importo L. 31,:300 35. 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Modena (2 gennaio, ore 
10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti ai lavori d’ingrosso, rialzo e ritaglio con imbancamento ai 
froldi dell’arginatura destra del fiume Secchia, dal paese di Con- 
cordia al confine con la Provincia di Mantova in Comune di Con- 
cordia. Importo L. 165,800. Cauzione provv. L. 8000. Cauz. def. il 
decimo. 


III. 


llorniture diverse. 
Aste. 


R. Polvericio. — Fossano — 29 dicembre, ore 3 pom.. unica e 
definitivo). — Fornitura di tonn. 500 di carbone agglomerato in 
formelle. Importo L. 22,500. Cauzione L. 2250. Consegna in 60 
giorni. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (12 gennaio, ore 4 pom., 
unico e definitivo). — Fornitura di ferro: kg. 300 in filo grosso 
a L. 045 — kg. 630 in lamiera grossa a L. 0.40 — kg. 1995 in 
lamiera mezzana a L. 0.40 — kg. 1000 scelto in verghe a L. 0.35 
— kg. 3000 profilato a IL a L. 0.30 — kg. 350 a T a L. 0.40 
— kg. 640 a Ba L. 0.40 — kg. 1450 ag_4a L. 0.40. — kg. 650 
in tubi diversi a L. 0.50 e kg. 450 in rotaie a L. 0.30. Cauzione 
TL. 403. Consegna in giorni 60 


Aggiudicazioni. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto dall’Am- 
ministrazione Provinciale di Terra di Lavoro il lavoro di 
rifacimento del ponte sulla R. Agnena in servizio della 
strada di Brezza. 


| 


| 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 12 Dicembre 19 


Azioni Ferrovie Meridionali . 
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Mediterranee 


Sicule. 
Sarde (preferenza) 
Palermo-Marsala-Trapani . . 
Gottardo. 

Buoni Ferrovie Meridionali . 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . 


Novara-Seregno 
Palermo-Marsala-Trapani 
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2 eimniss. 


Centrale Toscana. 
Mediterranee 4 0[0 . 
Meridionali . ; 


Sarde, 
D 


serie A. 
serie B. 
1879 


Pontebba 

Nord-Milano 
Meridionali Austriache . 
Gottardo 4°. 
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CONVOCAZIONI. 
Società MineraRIiE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


28 dicembre — Società Metallurgica « Tardy e Benech s. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 10 nella sede sociale 
in Savona. 


30 dicembre — Società Mineraria Metallurgica Italiana nella 
Tunisia. — Assemblea straordinaria per le ore 11 ant. nella sede 
del Credito Agricolo in Cagliari. 


3 gennaio — Società Alti Forni e Acciaierie di Terni. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 2 1]2 nella sede sociale 
in 'Verni. 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Kete Adriatica. — Elenco dei titoli estratti il 15 dicembre e 
rimborsabili dal 1° gennaio (V. pagina Annunzi). 


Rete Sicula. — Pagamento della cedola N. 11 (V. Avvisi So- 
cuetà Ferroviarie). 

Ferrovia Meridionale Aaostrinca gia Alta Italia (Siidbahn). 
— Il 1° dicembre corrente ebbe luogo la 32° estrazione annuale 
delle obbligazioni di priorità 3 0/0, le quali saranno rimborsate dal 
2 gennaio p. v. 

Venne pure eseguita la 19* estrazione delle azioni, che saranno 
rimborsate in L. 500, più un titolo di godimento. 


Ferrovia Marmifera privata di Carrara. — Dal 1° gennaio 
saranno pagate: la cedola N. 10 delle obbligazioni in L. 6.25; e le 
obbligazioni sorteggiate. 


Ferrovin Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — Elenco delle azioni 
estratte, le quali verranno rimborsate al valore nominale (L. 250 ca- 
duna) in occasione del pagamento vaglia gennaio 1892. 


Prima Serie — Torino- Pinerolo. 


348 404 450 461 673 717 1017 1024 1095 
1295 1342 1480 1490 1958. 2084 2533 2568 2637 
2974 3012 3128 3187 3722 3863 395h 3970 4160 
4338 4930 5185 5207 5218 5228 5304 5585 5622 
5632 5731 5794 6005 6224 6255 6607 7539 7763 
8185 8230 S480 9056 9327 9352 9565 9578 9685 
9724 9833 9868 9456 16013 10093 10165 10202 10442 

10512 10915 11097 11110 11179 11246 11251 11358 11701 
11731 11793 11885. 


Seconda Serie — Pinerolo-Torre Pellice. 
477 3593 4109 5108 35166 5298. 
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Navigazione Generale Italiana. — Dal 1° gennaio saranno 
pagate: 
L. 15 per obbligazione, tipo oro e tipo carta; 
L. 1000 per caduna delle obbligazioni suddette della serie D d 
(ultima che rimane a rimborsarsi); 
L. 20 per la cedola N. 9 delle obbligazioni 4 0/0 in oro, guaren- 
tite sulla ferrovia Tunisi-ttoletta. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


‘0. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma 
Capitale L. 20,000,000, intieramente versato 


Pagamento della Cedola N. f1 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 
corrente, le sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della 
Cedola n 11, la somma di L. 20 per Azione, di cui L. 7.50 a 
saldo degli utili del 6° esercizio sociale 1890-91, in conformità della 
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deliberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 29 no- 

vembre p. p, e Lire 12.50 per acconto sugli utili dell'esercizio in 

corso, a norma della deliberazione consigliare dello stesso giorno. 
Roma, 5 dicembre 1891. IL DIRETTORE GENERALE. 

Roma, presso la Sede Sociale, via Sistina, 48; 

Palermo, presso la Direz. Gen. della Società, via Maletto, n. 3; 

Messina, presso la Cassa di Risparmio Principe Amedeo; 

Catania, presso la Banca di Depositi e Sconti; 

Napoli, presso la Società di Credito Meridionale ; 

Firenze, presso i sigg. Emanuele Fenzi e C.; 

Livorno, presso il sig. Gaetano Bacci; 

Torino, presso i- sigg. Fratelli Marsaglia e C.; 

Milano, presso la Banca Generale; 

Genova, presso la Banca Generale; 

Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito; 

Francoforte s)M., presso i sigg. D'Erlanger e Figli; 

Basilea, presso la Basler Handelsbank; 

Londra, presso i sigg. P. P. Rodocanacchi e C.; 

Parigi presso le Crédit Lyonnais. 


n 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1891-92. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO 


— Dal 1° al 10 Dicembre 1891. 


RETE SECONDARIA (*) 


i CIZIO 
rata — PSEROIZIO Differenze carta: data Differenze 
Chilometri in esercizio . | 44153 4086 | 64 GGI 653 + 9 
Media ‘i 44153 4086 + 63 661 650 + fi 
Viaggiatori. . . . | 1,158,288 57 | 1,094,318 32 |-+- 63,970 25 88,121 16 60,025 90 28,095 26 
Bagagli e cani. . AR 55,074 90 56,536 87 |— 1,461 97 3,310 44 2,912 79 997 65 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 320,760 24 313,275 67 |4+- 7,484 57 20,038 99 16,905 26 3,133 73 
Merci a P. V. .. 1,440,880 82 1,372,263 47 [+ 68,617 35 125,235 41 99,806 33 25,429 08 
TOTALE . Te 2,975,004 583 2,836,394 33 |+ 138,610 20 236, 706 00 Lea, 050 28 |-4- 57,655 72 
Erodotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1891. 
Viaggiatori . . || 22,104,825 88 | 22,039,998 94 |+ 64,826 94 1,308,454 13: 1,377,814 59 |— 69,360 46 
Bagagli o cani. . . . 981,578 72 984,439 28 |— 2,860 56 45,339 20 I 50,706 53 |— 4,867 33 
Merci a G.V. cl.V. Acc. 5,206,437 34 5,190,104 11 (4 16,333 23 290. 288 71 289,386 91 |+ 901 80 
Merci a P. V. 23,181,048 97 | 23,503.736 99 ;:— 322,688 02 1,927,320 22 DR 1,879,794 12 LL 47,526 10 
TOTALE . À 51,473,890 91 | 51,718,279 32 |— 244,388 41 3, di 902 220 26 | a 15 |— 25,799 89 
Prodotto per chilometro 
della decade, 2/0... 716 36 694 17 14 22 19 358 10 274 62 |+ 83 48 
riassuntivo . | 12,394 39 12,657 43 ia 263 04 ò i hi 0,594 93 | 131 14 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(°°) Col 10° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compres nella Rete Secondaria. 
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SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 88' Decade — dal 21 al 80 Novembre 1891 


RETE PRINCIPALE 


ANNI GranDE PiccoLa Intrrorti Mara | pr 
| ViacarazonI | Bagagli | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI TOTALE dei chilom, oa SIE 
esercitati î 
189! 1.004.964 90 45.180 18 e ROTA 
004. 1 850.155 72 1.440.058 48 9.213 02 2.848.971 70 4.204 00 6 
1890 1.036.576 17 49.211 75 | 308,568 36 1.439.517 70 9.364 77 2.843.598 75 4.055 00 701 5 
Digerenze nel 1891 — 32.21187|— 403157] + 4128736] + 540 8 | — 151 75] + 5.43295 |+ 149% 23 56 
1891 94.982.031 04 1.552.783 0 it n " 
1882. 552. 0 | 12.481.183 11 | 43.096.932 8I 427.425 18 | 92.540.405 14 4.204 00 | 22.012 47 
1890 _ 34.089.999 41 1.592.369 72 | 12.562.636 57 | 48.435.034 62 380.844 27 | 92.081.484 59 4.055 00 | 22.708 13 
Differenze nel 1891 + 299.031 63 | — — 39.586 72 | — 101.453 46 | + 261.348 19 | + 46.580 91 | + 458.920 55 | + 14900 | — (695 66° 
RETE COMPLEMENTARE 
sati ari > PRODOTTI DELLA DECADE. 
1.484 82 19.160 28 127.984 43 1.779 75 214.520 98 1.017 51 210 83 
1890 72.791 54 | _____1,666 53 21.528 63 107.199 34 2.008 18 205.132 17 1,143 63 179 37 
Differenze nel 1891 — 8.019 84 |— 181 71] — 2.368 35 | + 20.185 09 | — 226 38 | + 9.388 81 | — 12612 | + 31 46 
PRODOTTI DAL 10 GENNATO. 
1891 2.171.579 92 52.913 14 647.013 79 3.094.326 25 70.478 00 6.042.311 10 | 1.003 22) 6.022 92 
1890 2.392.494 81 55.942 55 749.342 OI 3.335.593 09 41.374 79 | 6.574.687 25 I 1.193 58 5.799 93 
Differenze nel 1891 — 220.914 89 | — — 3.029 41 | — 102.328 22 | — 241.206 84 | + — 35.103 21 | — 532.376 15! — 130 36 | 1 + 222099 
I.AGO DIGARDA 
CATEGORIE ii iena Dee i ile si ei IA 
18910 |. 1890 1 Differenze nel 1891 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori LL... 3.621,10 3.998 53 | — 317 43 146.892 15 130.596 59 16.295 57 
Merci iui 124095 71719] — 592 94 30.192 61 || 24.196 23 5.996 38 
Introiti diversì o. . . . +» 0 è. è» ” 26 75 41 390 | — 14 55 10.689 17 13.188 85 3.099 68 
TOTALI . . . + 3.772 10 4.697 02 | — 924 92 187.773 93 168.581 66 | + 19.192 27 
Li 
© [) 1 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 
15» Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1891 
RETE PRINCIPALE 
ANNI Vidi Biadott Guikve . 7° Picoona INTROITI TOTALE a PRODOTTI 
VeLocITÀ VELOCITÀ DIVERSI suurcitati: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 102.179 00 2.624 00 13.449 00 122.618 00 , 703 00 241.579 00 609 00 396 67 
1890 | 85.840 88 1.098 55 10.038 28 116.941 83° 688 24 215.207 78 609 00 353 98 
Differenza nel 1891 + 16.398 12 !+ 925 45 + 3.410 72 14 5.676 17 {+ 14 76 |+ = 329.65 22 » xo 4329 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1891 
1890-91 1.544.887 00 29.748 00 156.585 00 1.794.549 00 15.543 00 3.571.312 00 609 00 5 864 22 
1889-90 1.420.062 57 26.507 06 168.551 65 1.804.644 03 11.750 86 | 3.431.516 17 | 609 00 5.694 67 
Differenze nel 1891 + 124.824 48 i+ 3.240 94 14 18.093 85 |— 10.095 03 14 3.792 14 4 139.795 83 » + 22955 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 


1891 13.987 00 111 00 1.215 00 5.020 00 970 00 20.708 00 178 119 31 
1890 14.190 63 96 39 1.165 61 8.498 65 29 18 23 9S0 46 126 190 92 
Differenza nel 1891 | 203 63 1+ 14 61 ]+ 4939 — 3.478 65 |+ 340 82 '— — 3.27746|+ 52 :— 7401 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 3) NOVEMBRE 1891. 
1890-91 260 407 00 2.287 00 16.443 00 72.608 00 2.300 00 354.045 00 178 1.989 02 
1889-90 ie 207.855 95 1.663 29 | 13.526 08 72.730 32 290 02 295.865 66 126 2.948 14 
Diferense nel 1891 + 52.751 05 ]+___ 623754 2.91692|— 122 32 1+ 2.009 98 [+ 58.17934 1 +52 !— 35912 


e 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Novembre 1891. 


2 E o S | — ti 9 S 
È a SR 3 î È e 3 si | agi = 5 
% si Ch E È mi 39 a 25 | BYA è Ds 
ha 1 © CE: Y E ® S sà ode “ 
È] sa © = d & I ci do SI “2 |sfg S 3 
3 53> | & È È 2 | Sa | 58 | «5 [dé È a 
> E a) n à sù 5 | E Pa 
Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.88| Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 | _ Chil. 18 


“10.501.501 1042.75) 361.60] 2,864.85' 2,929.15]  5,242.30| 4,257.30] 4,381.10] 6,240.95| 2,978.15 1.166.35 


Viaggiatori. . . . . . . 4,476.00) 10,501. .50, 1,242.75 î 
Bagagli e Cani. . 85.30 242.65 20.15 17.90 37.05 10.55) 13.30 46.00 10.20 23.80 32,99 10.00 
Merci a G. V. e P. Y. "Accel, 687.10) 2,881.45, 155.75] 203.80 692.50 53.30 128.90) 418.70) 255.95] 533.40] 445.25] 113.85 

D 468.70 44.55] 997.10) 632.65 1.546.809 66.00 


Merci aP.V.. o... | 5,264.60)  4,393.85]|  705.15/2,797.05| — 677.95) — | 4 È 
Tora. . . . | 10,513.00 18,019,45|  2,123.80] 3,380.35] | 4,272.65, 2,992.95|  5,913.25| 4,766.55] 4,744.35 1,435,50 | 5,003.15| 1,356.20 


TIA NRE RIRE pae = . 
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SOCIETA NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIKEZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E Riparazione DI MATERIALE MoBsiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1. Il più semplice, 

: 3 = Di E il più solido, il più pra- 
A B A B A tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n itilia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie, 


gnu asi 
‘ch vi = n cl 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza nin. 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


î £, A Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
| Sic. Seà . ses ini 71 el iz: e (|. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
Xi - Grande superficie dì riscaldamento - Facilità di nettamento - Gr..nde 
WOuUr, Torino) han no la Ra ppresen tanza (Fenerale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
1 ì 9 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Leerand e delle Caldale De- zioni fatte a tutto il 31 divembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 

Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


— 


SocieTÀà ANONIMA METALLURGICA 1891 — ANNO AVIII. 


| TARDY E BENECH |||L'ECONOMISTA 


i I CAZZETTA SETTIMANALE 
Capitale” \So0laio: versato: lira: 7,000,000 di scienza economica, finanza, commercio, 


i FABBRICAZIONE DI FERRO i aa 
I FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA banche, ferrovie, interessi privati, ecc. 
| - A = 


Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, — FIRENZE 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in. 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- 

| sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


| Depositi: TORINO-SAVONA 


Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


en È a 


Prezzi d'abbonamento 


| 
| e 
| Iappresentanze in tutte le principali città d’Italia. | ia ea * ss 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 
| OSSERVAZIONI. 


Bi:aLIEITI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai LonpRa Pagriai LonDpRA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

(1) (2) (4) PARIGI che PETAIGT Tone ai viaggiatori di fermarsi atutte le sta- 

è ds dee zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati italiane a loro scelta. Oltre i i i 

ne a lor Ita. e i prezzi omologati è riscosso 

alle la 2a la 2a hà la 2a 9 la 2a DOP diritti diversi di porto, ana tassa di fr. 1,75 a pro- 

dasso olio l'elonia ctasga validità classe Elisa validità classe | classe | fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Boulogne. 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
(3) Biglietti validi per 30 giorm. 
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


Stazioni sotto indicate: 


PRE A Ain ——— ——T—+—| “ _"—___________—t —— cc —________———_———_€m_ ——— _—_rT— 


303 25 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a l'orino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Torino .... 172 10 128 65] 98 60| 73 40/45 giorni |283 50 210 —(80 giorni ]|160-(***)115 — (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 
sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 
Milano . ... ?Moncenisio (183 40 184 90/116 65) 86 —;45 giorni |283 50 210 — 80 giorni |172— {125 —| bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
| di Boulogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 

Genova .... 192 75/148 10/119 25| 87 85 _ _ — — = — | soprappiù. 
| (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Livorno ... 215 65/159 15/142 15/103 90 _ i — —_ — —_ recarsi da Loggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Firenze. ... 223 05/164 85/149 55/109 10 — — — — _ —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario ® 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Roma ..... 75/186 50/181 25/181 25 —_ —_ —_ —_ — — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione il 
Napoli .... 286 95/209 05/213 45/153 80 — — _ _ —_ — loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| | gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze. ,.. 230 85 169 40/156 85/114 15 —_ — — | — — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
iù I Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
Roma..... Bologna 269 60 196 90/196 10/141 65 — — —_ _ —_ —_ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
l | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli .... 801 95 219 55/228 45/164 30/6 esi (**) 494 40 364 60 —_ _ —_ recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| | | per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 

xi via Napoli . {931 70 240 35/1258 20/185 10/6 mesi (°) |556 20 407 95 —_ — _ e Grosseto. 
Brindisi (3) I I (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna 308 40 224 05/234 90/168 80 6 mesi 538 95 395 80 —_ _ _ torno Parizi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 


Messina (via Napoli) nr ‘1976 75 273 10 
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[] . . . LÌ Tua e tt » e EEA 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
BTAZIONI la cl. | 1.2.c1.) la, 2a classe [Clob-!raio la, 2a classe STAZIONI 1.2.c1./1.2.cl.| 1.2.cl. Club-Fraio 1.2. cl. 
i * Veg a 
Londra Ch.-Gross Par.| 8 20a. 10 — a.| 11 — antim. |8—p. 8 15 pomer. Napoli... ....Par.| 8508.| — == — Li 310p. 
Victoria. . —| 8304. ® 11 — antim |3—p. 8 15 pomer. Roma ........T-|3—-Pp _ — — sea i—p. 
Douvres. ...... —{1020a,: 82 1 — pomer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ...... —| 9830p — _ —_ a 6 15a. 
(ora inglese). .{ Arr.|12 mer.| = © 2 20 pomer. | 6.10 p. 12 10 antim. Brindisi. ... —|6—a.| — — — == 925a. 
Calais-maritime . Déjeun.: = Ancona ....—| 740p.| — a _ su 545a. 
(ora francese) .{ Par.|12 40 p.' Ra 2 52 pomer. | 6 40 p. 1 04 antim. SOIocne: 0 0000, —| 1400 c& a Sai i 1045 a. 
Arr.| 135 p. 211p. —_ —_ 1 58 autim. essandria . .... —| 630a.| — 1051 a.) — — 857p. 
Boulogne-Gare . | Par.| 127p. 215p. _ —_ 1 50 antim. Torino. ...... Arr.| 821a — 12 35 p —_ — lu 36 È 
Ami Arr.| 328 p.' 853p. 5 12 pomer. | 859 p. 3 46 antim. used esa NC) =" l'es=— 
DMONB e I Par.| 833 p.| 358 p. 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Brindisi ì 
s , indisi. . . . ». Par. — —_ 2208 — —_ 640 a. 
Pierrefitte-Stain . Par.| — _ — — —_ Napoli Ciligiai e 8 10 DE 10 25 
Arr | 535p.' 547p.| 7 — pomer. |1047p. 5 50 antim. Done lola Op # p. 
A i Roma. ....... | 9305p.| — 1025 p.| — —_ — 2. 
Paris-Nord(Buffet) | Pranzo Pranzo Liv 99 
9 na : ; orno. ... —|1032p.| — 4—-a.| — _ 148 p. 
| Par. — — 725 pomer. 6 20 antim. Firenze —| 855p e sc = = 1195à 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| — — 8 06 pomer. — 7116 antim. da "- SR — 1 05 p.j — a —_ _ 2833 p 
—__——_"_._—_—_—— =——r————=s=>"| ——_ an- mo. .,— 24 p. — R. — — 12 05 è 
lo 2.el.(A) 1.2.1. la cl. (1.2.3. |1. 2. cl.{Genova.,....... —| 3930a.| — 9—-a.l — 2 1050 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| — —_ 9 — p. 910p — 8 55a. 11 15a.) 1 45 p.[Torino....... Arr.| 725a.|] — 1235 p —_ — 10 36 p. 
Dijon ....... AIT., — — 154a. 229, RA 205 p.| 535 p.| 643 p. Mila =, Pali = un 10 302. — ne 755 p. 
Genève ....—-| — # _ 853 a.| — |1146p. — Novara >. «+... —| 4452. —  |113902.| _ 8 54 p. 
Evian.....-| — — —  .1104a.| — — — Toribo. . ..... Arr.! 815a.| — 130p.|, — —_ 10 47 p. 
Aix-les-Bain8....—| — — 6 37 a. 759a.| — 10 41 p. 11 59 p. Reni RE) aci nr der 
Chambéry......—-| — — 6 55 a. 830a.| — 1120 p. 1221a Torino. ...... Par.| 835a.{| — 212p.| — — 11 15 p. 
Modane.......—-| — —_ 942a,. 135p.| — 3 04 a. Modane......., —|1220p.| — 530p.i — —_ 2 20 n. 
Torino 0 è 00 0 0 è SINCE ae 1 58 p 6 20p. ie A Li 50 8. Chambéry . °o 0 è —- 342 p. a 8 16 P. _—- 0A 5 03 a. 
Torino. . .. . ..Par.| — -— |230p. 745p.| — i 830. Alt-lor Dante. sr E lbp. = BS -# 5272. 
Milano. ..... . Arr.| — — 5 25p.,1055p.| — —_ 11 27a Genève . ... —| 312 p.| 720p.| 720p. — — 4152. 
i i ba PO MR 1.2. cl i 1.2. cl.|1.2.el, 
si Dijon . +... +... —|1117p.| 186a.( 151a.| — toi 1132 a.| 105 p 
0 0 0 0 0 00 — nre i __— veni 8 25 . 
cri. a 13308 |Paris-Lyon(Buffet) Arr.| 455 a.| 640a.| 6552 — | — |535p.1 555p. 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 838a.| — —_ 4 38 p. 1.2. cl. tel. 
Pisa. .....0:016-|] — _ 10 50p.| 3 25a — —_ 4 23 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 10 antim. 9 88 a. | Club-Traio 6 28 p. 
Firenze. ...—-| — — 12 40a.| 720a.| — —_ 6 25 p. rr. 8 05 antim, 10 32 a.} la cl. 725 p. 
Lo paterno aaa = = li si A: Re Da A 0 ii o Pari Nord(Duffed) Hera Pranzo 
Napoli. € 00 00 00 ara tas 1 39 p 6 39 p La SI 7 —_ a. Par. 8 92 antim. ll 30 a. 3 15 p. 8 25 P» 
Brindisi. .....Arr.| — — — — _ — 6 10 p. i - 10 17 antim. 113 p.| 5 05p. 10 26 p. 
Se ea passi i Fa GEE EEE miens . [1] o. e o. . Déj. uner 
Torino. . . ....Par.| — — 235p.|7— p.j — — 825a Par. LO 37 antim. 118 p.| 510p. Di Sì p. 
otegoi a sio) DOD TO |A) | | ‘3209. [Postognegare. ib] is26nomee | — | = | 1921a 
Ancona ....—| — — —_ 6502.) — —_ 11 07 p (ora francese) .\ Arr. 1/24 pomer. |341p.i 728p 121 a. 
. Brindisi.... —| — —_ —_ 10 44 p.| — — 615 p Calais-Mar (otal0g.)} Par. 1 25 pomer. ‘345 p.; 730p 1302. 
Firenze.......—| — — —_ 610.) — —_ 647 p Douvres. +... ...— 3 20 pomner. 5 20 p.| 9—-p 4—-a. 
Roma è 0 0 00000 0 —- a __ a 12 40 p. SISI, n= 12 45 a, Louirea! Victoria e Arr. 5 05 pomer. ti 10 p.:10 45 P. 5 55 a. 
Napoli. ...... Arr.| — —_ — 639p.l — — 139 p ‘© {Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715 p.;:10 45 p. 550 a. 


OSSERVAZIONI. — ViaagiatorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie, — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 
8.22 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 28 classe che 
î viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori diretti in Italia per il Moncenisio. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


p È li | DÌ $ U L A R -È X p R F S N Ozni venerdì partenza da Zondra alle ore 3 pomer.; partenza da Parts-Nord allo 11.53 pom.; arrivo a Torino 


e il sabato alle 6.42 pum.; arrivo a Bologna la dumenica ulle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
DI . ‘ L] f Li 
o :8DID®-Ud0s: 
Supplemento da pagarsi per 1 Slcepian-vars: } 


da Lond-a a Torin), fr. 69.65; da Londra a Bal:gna, fr. 84.65; da Londra a Brindisl, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, tr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; daParigi a Brindisi, fr. 81.85. 


824 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA run ne STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima. Firenze. - Capitale sociale 260 milioni, intieramente versati 


Servizio dei Titoli Esercizio della Rete Adriatica 
Estrazione delle Azioni dell’anno 1891 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 dicembre 1891 rimborsabili in L. 500, 
dal 1° gennaio 1892, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole se- 
mestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 

Ogni possessore di Azione estratta riceverà la cartella di godimento al portatore, 
di cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 


|| 
TITOLI da 1 | TITOLI da 5 TITOLI da 10 
Numeri delle Azioni Plate Numeri delle Azioni a Numeri delle Azioni 
dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. 
6691 6700 || 2191 20951 20955 286 62851 62860 
8851 8860 | 2192 20956 20960 939 68381 68390 
260201 | 260210 || 8229 26141 26145 1987 79861 79870 
260261 | 260270| 3230 | 26146 | 26150 | 2018 | S0171 | 80180 
366931 | 366940 3289 26441 26445 | 2855 83541 83550 
\ 372851 | 372860 | 3290 26446 | 26450 2987 | 89861 89870 
| 373441 | 873450| 4381 31901 31905 || 3677 96761 96770 
424681 | 424690. 4382 31906 31910 || 4569 | 105681 | 105690 
| 4633 38161 38165 || 4983 | 109821 | 109830 
| "4634 33166 33170 || 6871 | 128701 | 128710 
| \ 7145 45721 45725 7812 | 198111 | 188120 
7146 45726 45730 || 7987 | 189861 | 139370 
! 7605 48021 48025 || 8571 | 145701 | 145710 
7606 48026 48030 || 9022 > 150211 | 150220 
| 14575 267871 | 267875 10110 | 161091 | 161100 
14576 267876 | 267880 10296 | 162951 | 162960 
| 16917 279581 | 279585 10567 | 165661 | 165670 
| 16918 | 279586 | 279590 13746 | 197451 | 197460 
| 19089 375191 | 375195 16058 | 290521 | 2905830 
\ 19040 | 375196 | 375200 16418 | 294171 | 294180 
| 23755 998771 | 398775 17368 | 303621 | 803630 
23756 | 898776 | 898780 19410 | 324091 | 824100 
26205 | 436021 | 486025 19788 | 827871 | 827880 
26206 | 486026 | 436030 19938 | 829371 | 829380 
20261 | 332601 | 832610 
20658 | 336571 | 836580 
21168 | 841671 | 841680 
22429 | 854281 | 854290 
24359 | 418581 | 413590 
24462 | 414611 | 414620 
| 24605 | 416041 | 416050 
25812 | 445611 | 445620 
25482 | 447311 | 447320 
25836 | 450851 | 450860 
26736 | 459851 | 459860 
27374 | 466231 | 466240 
28676 | 479251 | 479260 


Firenze, 15 dicembre 1891. LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. — Presso l’Aministrazione centrale della Società e presso i Banchieri 
corrispondenti sì trova l’elenco delle Azioni estratte precedentemente e non 
ancora rimborsate. 


J. A. CHEÉENET 


LUIGI CAPRILE 


Premiato Stabilimento di I N — successore 


Fabbrica di Pesi e Misure 
MACCHINE GAZOSE 


Cilindri carta per Calandre 
A Ra TORCHI PER UVA 


Via Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Via Artisti, 19 - TORINO 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


___—_—_————— 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


hi fief Inlegno e filo di ferro 


166 ISF 
Ab por fe seta 


| dei Parchi. 
Gia 


rdini, Ferrovie, 
O | II | Ill Tramways, ecc. 
UUULLI MEDAGLIA D'ARGENTO 
TUUUUUUTOOO Esp. Nazion, Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE 


DELL'INGEGNERE CIVILE 
E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos. 1: FOGNATURA DOMESTICA 1188. 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il CataZogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


MACCHI. IZAR E C, 


MILATNO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1891 — Tip. e Lit. Cacca & BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Sabato, 96 Dicembre 1891, Num. 52. 


— ————1 —_——_—__——————_——_ si UE 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LLavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli 0ppaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Prr L'ITALIA. << 00000 0, LL. 20 11 6 
Per L'ESTERO . L. 00000. » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ....... SITI Cent. 80 » 


di; . . . . 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spehre in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—  ———————.—-r  ———————11@———m11—1—@—————@—@—t——————@—@@———@—@——@—@—w _ ——=--- — 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Conrenzione internazionale per il trasporto delle merci sulle strade ferrate (Disegno di 
lyge). — Funicolare di Sant'Anna a Genova (Applicazione del sistema Abt a dentiera). — Bibigliografia (Leonardo 
Loria: Le strade ferrate. — Hoepli, editore: Biblioteca tecnica). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori 
pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoNITORE. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Effemeridi ferroviarie. — Memorandum 
pratico (Guida degli Appaltatori.— Quida degli Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali 


delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


CONVENZIONE INTERNAZIONALE 


PER IL TRASPORTO DELLE MERCI SULLE STRADE FERRATE 


Disegno di legge per la ratifica della Convenzione di Berna 
presentato il 9 corrente alla Camera dei Deputati. 


A Ila presentazione di questo disegno di legge -- col 
quale si approvano la Convenzione internazionale stipu- 
lata a Berna il 14 ottobre 1890 e i recolamenti e il pro- 
tocollo ad essa allegati, riflettenti i trasporti internazio- 
nali delle merci a mezzo delle strade ferrate — abbiamo 
già accennato nella « Cronaca parlamentare » del n. 51; e 
della Commissione incaricata dell'esame diciamo nella 
« Cronaca » di questo numero. 

Per l’importanza, poi, del progetto stesso ne riassu- 
miamo qui le parti principali, premettendo un breve cenno 


della relazione ministeriale. 


* 
* *% 


Il Ministro proponente — ossia il Presidente del Consiglio 
e Ministro degli Esteri, di concerto con i colleghi dei Lavori 
Pubblici, dell'Industria e Commercio e di Grazia e Giustizia 
— nella ReLazione fa anzitutto osservare che i principii am- 
rnessi nella Convenzione internazionale di Berna sono nella 
massima parte in armonia con la nostra legislazione intorno 
al contratto di trasporto e alle responsabilità del vettore. 
La qual cosa, riuscendo giustamente di grande sodiisfa- 
zione per l’Italia, non può a meno di persuadere il Parla - 
mento ad approvare una legge che viene a provare la possi- 
bilità di un diritto internazionale codificato, almeno nei 
rapporti che sono creati dalle pacifiche transazioni commer- 
ciali e dagli scambi. 

E su questo proposito aggiungiamo tosto che i paesi par- 
tecipanti alla Convenzione sono: Austria-Ungheria, Belgio, 
Francia, Germania, Italia, Lussemburgo, Paesi Bassi, Russia 
e Svizzera. 

n'a 

Passando ora a dire del DisEGNO DI LEGGE, e per trattare 

in sunto delle stipulazioni della Convenzione internazionale, 


ci pare opportuna cosa il riassumerle raggruppandole in 
cinque parti essenziali. 

Nella prima parte della Convenzione viene stabilito l’ob- 
bligo in tutte le strade ferrate partecipanti alla Convenzione, 
di collegarsi tra loro in un servizro cumulativo internazio- 
nale, pel trasporto diretto di tutte le merci, fatta eccezione 
di alcune menzionate nella Convenzione e nel Regolamento. 
E inoltre determinata la portata giuridica della Convenzione 
e delle diverse disposizioni che ne formano il complesso. 

Nel secondo punto che riguarda il Contratto di trasporto, 
la Convenzione partendo dal considerare la lettera di vet- 
tura, in cui si concreta e con la quale si stipula il con- 
tratto in questione, e dallo stabilire le moilalità pel ricevi- 
mento delle merci alla stazione di partenza, segue poi la 
spedizione nel sno percorso alla dogana di confine, sul 
territori» estero, fino alla riconsegna nella stazione di ar- 
rivo, alle formalità del dazio consumo e al domicilio del 
destinatario. E considera, facendo ciò, le accidentalità del 
trasporto pei casi d'interruzioni di linee, di ritardi, avarie 
o perdite, di giacenza, rifiuto o abbandono; determina le 
modalità per l'applicazione della tariffa e dei diritti acces- 
sori e per gli assegni, come altresì per l'accertamento even- 
tuale det danni. 

{Il terzo punto riguarda i rapporti giuridici del mitlente 
e del destinatario col vettore. Così è nella Convenzione sta- 
bilito: 

Che il primo vettore (art. 27 corrispondente al 398 Cod. 
comm.) contratta per sè e pei vettori successivi; 

Che l’ultimo vettore (art. 20 e 23 corrispondente al 410 
Coil. comm.) è responsabile verso i vettori che lo precedono, 
di tutte le somme in qualsiasi modo gravanti il trasporto, 
se egli accorda lo svincolo della merce senza riscuotere tali 
somme dal destinatario; 


Che il vettore il quale eseguisce l’incasso (articolo 23) 


così in partenza (affrancalo) come all’arrivo (assegnato) ha. 


l'obbligo di pagare agli altri vettori interessati nel trasporto 
la parte d’incasso ad essi rispettivamente dovuta; 

Che per tutti i crediti dipendenti dal contratto di trasporto 
(art. 21 e 22 corrispondenti 412 Cod. comm.) il vettore 
ha privilegio sulle cose trasportate, fino alla riconsegna al 


. destinatario; 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


Che, tanto i crediti fra ferrovie risultanti da trasporti 
internazionali, quanto il materiale ruotabile e gli oggetti 
in esso contenuti, spettanti ad na strada ferrata, non sono 
sequestrabili, atlorehè la strada ferrata debitrice ha la sua 
sede in territorio diverso da quella da eni dipende ta strada 
ferrata ereditrice; a meno che il sequestro sia reso esecu- 
torio dalle Autorità giudiziarie dello Stato a cui appartiene 
la strada ferrata creditrice o proprietaria del materiale ruo- 
tabile. 

Le norme comprese nel quarto punto «della Convenzione 
internazionale, riferentisi all'esercizio di ogni azione inerente 
al contratto di trasporto, da esercitarsi dal mittente 0 dal 
destinatario contro è diversi veltori che concorrono nel con- 
tralto di servizio cumulativo, collimano sostanzialmente col 
nostro diritto interno 0 lo modificano in senso più liberale, 
come altresì sono improntate a criteri interamente liberali 
le altre norme per l’azione dei diversi vettori fra loro, 

Inline, nell'ultimo punto la Convenzione stabilisce la co- 
stituzione di un Vfficio centrale pei trasporti internazionali 
che risiederà în Berna, istituito con criteri analoghi a quelli 
che hanno presieduto alla costituzione e all'organizzazione 
degli Uffici centrali internazionali delle Poste e dei Telegrafi, 
che funzionano pure a Berna e che hanno già dato prova 
di buoni risultati. 

La Convenzione della quale si è discorso è impegnativa 
per gli Stati firmatari per la durata di tre anni, a partire 
dalla data della sua entrata in vigore. Ogni tre anni, od 
anche prima, se viene domandato da un quarto degli Stati 
interessati, si riunirà una Conferenza internazionale a fine 
di apportare alla Convenzione i miglioramenti o le modifi- 
cazioni che fossero giudicate necessarie. 


FUNICOLARE DI SANT'ANNA A GENOVA 


Applicazione del sistema ABT a dentiera. 


Da parecchi giorni è stata aperta al pubblico servizio la 
Funicolare di S. Anna (1). 

Essa serve a congiungere la Piazzetta Portello che si trova 
di fianco a Piazza Fontane Morose, al pieile di via Caffaro, 
colla via di circonvallazione a monte e precisamente il 
Corso Magenta. 

Essa venne costrutta dalla Società Anonima Funicolare 
Genovese, la quale ha preparato la sede stradale, un bel- 
lissimo viadottoin muratura, largo 6 metri, e le stazioni 
estreme. 

L'impianto meccanico, cioè il materiale mobile e fisso, 
venne fornito dalla Società Nazionale delle Officine di Sa- 
vigliano, la quale vi ha applicato la dentiera per freni sistema 
Abt (2); l'esercizio è fatto sul principio del contrappeso 
d’acqua. 

La linea è a un sol binario a scartamento di m, 4,20 
fra sli assi delle rotaie, con uno scambio automatico sulla 
metà per l'incrocio delle vetture. 

L'armamento è completamente in acciaio ; è formato da 
traverse a sezione trapeziidale, alle quali sono fissate le 
rotaie Vignole di 21 ks. al metro lineare, e 110 mpin d’al- 
tezza, e da dentiera. sistema Abt 

La lunghezza della linea è di m. 366.50, misurata sul- 
l’incelinata, superante una dilferenza di livello di m. 36.20. 

Le differenze. di Tivelletta sì succedono gradualmente, 
passando da un massimo di 19,5 0]0 vicino alla stazione 
superiore, ad un minimo di 14 0j0 di pendenza sulla tratta 
di mezzo, mentre la parte estrema inferiore presenta una 
pendenza del 18 010, 

Questultimo tratto soltanto è formato da una curva e 
controcurva di metri 100 di raggio e circa metri 46 di svi- 
luppo. 


(1) Vedi in proposito, 6 per richiamo ad informazioni e notizie precedenti nel 


D. 43, pag. 766. . : 
(2) Circa altri studi e progetti per l'applicazione del Sistema Adi in Italia, vedi 


nel n. 26, pag. 405. 


Le vetture possono contenere 40 viaggiatori, di cui 16 se- 
duti e 24 in piedi, 

Il telaio delle medesime è costrutto in ferro, porta un 
serbatoio d’acqua della capacità di 5 metri cubi, e due freni 
a mastro, di cui uno automatico pel caso dì rottura della 
fune, ed uno a mano per regolare la velocità di corsa. 

La fune è composta di 72 fili d’acciaio, ed ha un dia- 
metro di 24 mym. — La resistenza alla rottura è di chilo- 
grammi 25,000, mentre la tensione massima cui è sottoposta 
in servizio è di soli kg. 2,000. 

è 
» * 

Nei giorni 11 e 12 novembre 1891 ebbe luogo la visita 
di collaudo alla Funicolare di S. Anna per parte della Com- 
missione governativa, composta dei signori: 

Cav. ing. V. Crosa, R. Ispettore Capo del Circolo di Torino; 

Cav. ing. Gravaghi, Ing. Capo del Genio Civile di Genova ; 

Ing. Quaini, Ing. Capo della Provincia di Genova; 

Ing. F. Sizia, dell’Ispettorato governativo Circolo di Torino. 

Nelle prove del taglio della corda, colla vettura carica 
con 3200 litri d’acqua (corrispondanti ad un carico di oltre 
45 persone), ed in moto, il freno automatico riuscì ad ar- 
restarla nello spazio di circa metri 0.90, producendo una 
fermata quasi insensibile, con piena soddisfazione della Com- 
missione di collaudo, 

Dopo l'ispezione fatta su tutta la linea, la Commissione 
lodò il nuovo impianto ed accordò l’apertura dell’esercizio. 

Per fare una corsa s’impiegano 7 minuti primi, cioè 5 
pel viaggio e 2 per la fermata, di modo che si possono 
fare oltre ad 8 viaggi all'ora. 

Nei giorni festivi, con un servizio di 14 ore, si fecero 
104 corse, trasportando oltre a 4800 viaggiatori. 

L'esercizio aperto il giorno 26 novembre, continua ora 
con piena soddisfazione del pubblico e della Società pro- 
prietaria della Fanicolare. 


BIBLIOGRAFIA 


Le Strade Ferrate, per l'ing. LEonaRDO LORIA, 
professore nel R. Istituto Tecnico Superiore di Milano. — 
Seconda edizione, interamente rifusa, delle Lezioni sulle 
Strade Ferrate. 

Volume secondo. Parte J: Materiale mobile; Parte Il: 
Amministrazione; Parte III: Servizio militare. Con 25 in- 
cisioni e 27 tavole. — Un volume di XI-613 pagine. Prezzo 
L. 24. — Ulrico Hoepli, Milano, 1892. 


Il primo volume — colle parti: Economia delle Strade Fer- 


rate; Armamento ed accessori; Segnali; Stazioni — fu pubbli- 
cato nel 1890, e di esso dicemmo nel n. 19 del 1890 a pag. 300. 
L'opera — lo ripetiamo — è una delle utilissime ed apprezzate 


pubblicazioni della ricca Biblioteca Tecnica edita dall'Hoepli. L’Au- 
tore sì è prefisso il còmpito di raccogliere metodicamente, sotto 
forma semplice e chiara, tutto quanto di speciale si è fatto sino ad 
ora nel campo ferroviario. L'Editore ha fatto una pubblicazione 
degna del proprio nome. 

Il volume secondo — come abbiamo già premesso — consta di° 
tre parti, delle quali enunciamo i singoli capitoli. 

Le parte prima (.Materiale mobile) comprende i seguenti capitoli: 
I. Resistenze che si oppongono al movimento e loro valutazione; 
II. Le locomotive in generale; III. Classificazione delle locomotive 
e descrizione dei varî tipi; IV. Calcolo delle locomotive; V. Loco- 
motive ad aderenza artificiale; VI. Locomotive e vetture automo- 


‘ trici speciali; VII, Sistemi di trazione a macchina fissa; VIII. Vet- 


ture viaggiatori; IX. Riscaldamento, illuminazione e ventilazione 
delle vetture; X. Carri; XI. Treno dei veicoli; XII. Freni; XIII. Se- 
gnali internì dei convogli. 

La parte seconda (Amministrazione) comprende i seguenti capi- 
toli: XIV. Organizzazione generale; XV. Personale; XVI. Stati- 
stica; XVII. Mantenimento, sorveglianza e lavori; XVIII. Servizio 
del materiale e della trazione; XIX. Movimento e traffico; XX. Con- 
trollo e sorveglianza governativa, 

La parte terza (Servizio militare) comprende i seguenti capitoli: 
XXI. La strada e le sue dipendenze dal punto di vista militare; 
XMI. Adattamento del materiale rotabile pei trasporti militari; 


| XXIII. Ordinamento del servizio. 
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Fanno seguito: 

Bibliografia, nella quale l'Autore — essendo impossibile poterla 
dare completa per la sua estensione — premette che si limita a ri- 
portare l'elenco dei trattati, delle opere e delle memorie a cui ri. 
corse per il suo lavoro; 

Indice alfabetico, per la facile e pronta ricerca dei nomi e delle 
loro rispettive nozioni contenute nel copioso volume. Di consimile 
iudice alfabetico era già stato opportunamente corredato anche il 
primo volume. 

Accenniamo infine alle 25 incisioni ed alle 27 tavole riferentisi 
alle singole parti ampiamente trattate nel volume. 


* 
» * 


Per gli ingegneri. — Biblioteca tocnica dell’//oepli, 
di Milano. 


Macchine motrici cd operatrici a fluido, dell'ingegnere 
E. Garuffa, docente alla Società d'incoraggiamento e al Politecnico 
di Milano. È questo il secondo volume, con cui si completa l’opera. 
Contiene: Misure del lavoro, freni, dinamometri, indicatori, motori 
animati, motori a vento, ruote idrauliche, turbine, macchine a pres- 
sione d'acqua, generatori di vapore, macchine a vapore, motori ad 
aria calda, a fuoco, a gas, a petrolio, ecc., macchine idrofore e pneu- 
mofore, e ad aria compressa. Il testo è ornato di 500 figure (L. 12). 

Recenti progressi nelle applicazioni dell’eiettricità, 
di R. Ferrini, docente al Politecnico di Milano (2* edizione, comple- 
tamente rifatta, 230 incisioni, L. 9). Di quest'opera importantissima 
è uscito il primo volume, che tratta esclusivamente delle dinamo. 

Il secondo volume, che uscirà uel 1892, conterrà l’illuminazione 
con gl’impianti relativi; le applicazioni alla fusione e saldatura dei 
metalli e la trasmissione a distanza del lavoro meccanico in relazione 
agli ultimi risultati sperimentali. 

Miateriali naturali da costruzione, dell'ing. F. Salmoi- 
raghi, docente al Politecnico di Milano. Quest'opera, con 92 figure, 
tratta ampiamente dei caratteri litologici, dei requisiti costruttivi, 
impieghi d’estrazione, lavorazione e loro distribuzione in Italia (L. 12). 

Mianuale dell’ingegnere. L'attuale Ministro delle Finanze, 
prof. Colombo, trova ancora tempo, fra le cure dello Stato, di atten- 
dere agli studi suoi prediletti, e rivedere la nuova edizione — la XII 
— del suo diffusissimo ed apprezzatissimo, anche all’estero, Manuale 
dell'Ingegnere. Con questa dodicesima edizione, che è di tremila 
copie, il Manuale del chiarissimo prof. Colombo ha toccato le 30,000 
copie. Non sappiamo quanti altri lavori tecnici possono contare in 
Italia tanta fortuna, che è la migliore e più eloquente riprova del 
valore del libro. Il volume elegantemente legato costa L. 5.50. 

Resistenza dei materiali e stabilita delle costruzioni, 
dell'ing. P. Gallizia (232 figure, legato elegantemente, L. 5.50). 

Il presente Manuale è quasi interamente fondato sull’esatta teoria 
del Castigliano, ed è per la maggior parte opera originale e nuova. 
Contiene una grande quantità di formole che danno la soluzione 
razionale, molte volte prima d'ora ignorata, della maggior parte dei 
problemi che ordinariamente si presentano nella pratica del costrurre; 
reca molte tabelle per eseguire in breve i conteggi relativi ai cal- 
coli di resistenza, nonchè numerosi dati e varie regole indispensa- 
bili per lo studio dei progetti di cestruzione. 

Gl'ingegneri, i costruttori, i capimastri, ecc., col sussidio di questo 
Manuale, e senza servirsi di formole semi-empiriche e semi-analitiche, 
non di rado fra loro discordi e non conformi al vero, potranno 
fare gli studi sicuri dei loro progetti e costrurre delle opere econo- 
miche, quanto è possibile, senza pericolo che risultino instabili, sib- 
bene solide e senza spreco di materiali. 

Per la Biblioteca dell'elettricità, l'Hoepli ci dà due nuovi vo- 
lumi: lL’elettrofisi, di V. Pelizzari (81 incisioni, L. 2), e la se- 
conda edizione, totalmente rifatta, del Mianuale dei montatore 
elettricista (145 incisioni, L. 2) dell'ing. Barni. Quest'ultimo vo- 
lume è particolarmente indispensabile agli operai elettricisti. Lo- 
diamo in ambedue i lavori la chiarezza della trattazione e la pre- 
cisione scientifica. 


i — + — _ *—__——-_ _——_—-_- a e D+ dii ne 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 18 dicembre 1891 (N. 295). — Re- 
gio Decreto 21 ottobre 1891, n. 683, col quale dalle opere 
di bonificazione inscritte nell'elenco annesso al R. Decreto 
11 gennaio 1887 n. 4324, sono escluse quelle della Valle 
dei Pantani, restando classificate in 1* categoria le opere di 


bonificazione della Palude di Biancure nello stesso comune 
di Latisana, provincia di Udine. 


Gazzetta Ufficiale del 19 dicembre 1891 (N. 296). — 
Regio Decreto 12 dicembre 1891, numero 686, col quale il ser- 
vizio tecnico ed amministrativo per la costruzione del pa- 
lazzo di giustizia in Roma, è trasferito dal Ministero di Grazia 
e Giustizia a quello dei Lavori Pubblici. 


Gazzetta Ufficiale del 21 dicembre 1891 (N. 297). — 
Regio Decreto 29 novembre 1891, n. 690, col quale piena ed 
intera esecuzione è data all’accordo commerciale prov- 
visorio fra l’Italia e la Bulgaria, stipulato con scambio di 
note fra il R. Agente diplomatico a Sofia ed il Ministro bul- 
garo degli Affari Esteri, in data 20-22 ottobre 1894. — Il 
presente decreto sarà presentato al Parlamento per essere 
convertito in legge. 


— Gazzetta Ufficiale del 24 dicembre 1891 (n. 300). — 


Legge 24 dicembre 1891, n. 696, colla quale è convertito in 
legge il Regio Decreto 22 novembre 1891 (catenaccio). 


— ———-rrT- —— 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


III 


Camera dei Deputati. 


Giunta generale del bilancio. — Relatori per gli stati di pre- 
visione 1892-93. — Facendo seguito alle nomine di relatori anno- 
tate nella « Cronaca » del n. 51, aggiungiamo: 

La Sottogiunta per i bilanci dei Ministeri dei Lavori Pub 
blici, dell'Agricoltura, Industria e Commercio, delle Poste e des 
Telegrafi (1) ha nominato relatori per gli stati di previsione della 
spesa 1892-93 : l'on. Maggiorino Ferraris per i Lavori Pubblici; 
l'on. Visocchi per l'Agricoltura, Industria e Commercio ; l'onore. 
vole Chiaradia per le Poste ed $ Telegrafi ; 

La Sottogiunta per i bilanci dei Ministeri dell'Interno e 
degli Esteri ha nominato relatore: l'on. Romanin-Jacur per l’In- 
terno ; l'on. Pompili per gli Esteri; 

La Sottogiunta per i bilanci dei Ministeri di Grazia e Giu 
stizia e dell'Istruzione Pubblica ha nominato relatore: l'on. Bo- 
nacci per Grazia e Giustizia; Von. Gallo per l'Istruzione Pub 
blica. 


Disegni di legge. — Riassunto. — Pubblichiamo in questo nu- 
mero, a pag. 825, un riassunto della relazione ministeriale e del di- 
segno di legge a Convenzione internazionale per il trasporto delle 
merci sulle strade ferrate », alla cui presentazione accennammo nella 
« Cronaca » del n. 51,. e per cui annotiamo più sotto nel presente 
numero la composizione e la costituzione della Commissione alla 
quale fu deferito l'esame del progetto stesso. 

Commissioni. — Nomina di relatore. — La Sottogiunta per i 
Lavori Pubblici, Agricoltura, Industria, ecc., della Giunta generale 
del bilancio, a cui fu trasmesso il disegno di legge (n. 261) « Nuova 
ripartizione di fondi per costruzione di strade nazionali e pro- 
vinctali » (2), ha nominato relatore l'on. Ferraris Maggiorino. 

— Composizione e costituzione. — Nell'adunanza degli Uffici del 
19 corrente fu completata la composizione della Commissione, di cui 
nel n. 51, per la « Convenzione internazionale pel trasporto delle 
merci in strada ferrata ». La Commissione riuscì composta degli 
onorevoli: Maurogordato, Carcano, Torrigiani, Visocchi, Chiaradia, 
Danieli, Sella, Vollaro Roberto e Ambrosoli. 

La Commissione, poi, si è costituita il 20 corrente, nominando : 
presidente, l’on. T'orrigiani; segretario, l’on. Sella; relatore, l'on. Da-. 
nieli. 

Circa il disegno di legge, vedi un ampio riassunto in questo stesso 
numero a pag. 825. 


(1) Vedi nella « Cronaca » del n. 50 un cenno sommario degli stati di previsione 
1892-93 dei tre Ministeri. 
(2) Vedi « Cronaca » del n. 49 sotto Disegni di legge. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea di congiunzione tra le stazioni 
di Porta Cavalleggeri e di Trastevere a Roma. 

11 23 corrente il Ministro dei Lavori Pubblici, on. Branca, 
il Ministro del Tesoro, on. Luzzatti, il comm. Bompiani, 
Presidente del Consorzio per la ferrovia Roma-Viterbo, e 
il comm. Massa, Direttore generale della Società del Me- 
diterraneo, hanno firmato la Convenzione per la concessione 

a favore del Consorzio e per esso di detta Società delia co- 
n ed esercizio di un tronco di prolungamento della 
linea Roma-Viterbo dalla stazione di Porta Cavalleggeri 
alla stazione dì T'rastevere. 

Del parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici 
su tale linea abbiamo detto nelle « Notizie ferroviarie ita- 
liane » del n, 51. 

>< 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio 
(Firma della convenzione per la cos'ruzione e per l'esercizio). 

Come abbiamo preannunziato nelle « Informazioni » del 
numero 51, il giorno 23 corrente è stata firmata dai Mi- 
nistri dei Lavori Pubblici e del Tesoro e dal Direttore 
Generale della Rete Mediterranea la convenzione per la 
concessione alla Società Mediterranea della costruzione ed 
esercizio della ferrovia da Varese a Porto Ceresio. 

a 
Ferrovia Velletri-Terracina. 
(Prossime prove delle travate metalliche). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha disposto che nei giorni 15 e 16 del prossimo 
mese di gennaio si facciano Je prove statiche e dinamiche 
— delle 15 travate metalliche in opera sulla nuova ferrovia 
da Velletri a Terracina. 

Alle prove, oltre ai rappresentanti della predetta Am- 
ministrazione, interverranno anche quelli dell'Ufficio go- 
vernativo di ispezione tecnica delle costruzioni e del Cir- 
colo ferroviario di Roma. 

SE 
Ferrovia San Marino-Rimini. 
(Domanda della concessione in territorio italiano). 

Sappiamo che l’ex-Deputato Cesare Orsini, il quale ot- 
tenne dal Governo della Repubblica di San Marino (1), 
per la parte che attraversa quel territorio, la concessione 
di una ferrovia economica destinata ad allacciare la ca- 
pitale della Repubblica alla città di Rimini, ha rivolto 
istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere la 
concessione della rimanente parte di linea in territorio 
italiano. La linea, che dovrebbe costruirsi a sezione ri- 
dotta con scartamento di un metro, avrebbe la lunghezza 
di circa 10 chilometri. 

Si domanda dal Governo una sovvenzione chilometrica 
nella maggior misura possibile e per la massima durata 
consentita dalle vigenti leggi. 


>< 
Ferrovia Casarsa-Gemona. 
(Fabbisogno materiale metallico armamento del tronco 
Causarsa-Spilimberg‘). 

È stato presentato al I. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate il fabbisogno del materiale metallico oc- 
corrente per l'armamento del tronco da Casarsa a Spilim- 
bergo, della ferrovia Casarsa-Gemona. 

Il fabbisogno considera le seguenti quantità di mate- 
riale: rotaie da m.9 n. 4735; rotaie da m. 8.94 n. 71; 
rotaie da m. 6 n. 100; stecche n. 9758; piastre n. 19,928; 
arpioni n. 97,142; chiavarde n. 19,516. 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie italiano » del n. 48, pag. 767. 


>< 


Ferrovia economica Sant’ Ellero- Vallombrosa. 
(IL progetto). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nelle 
« Informazioni » del Monitore della scorsa settimana, 
circa il progetto presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici dal signor conte Telfener per ottenere la conces- 
sione della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia da 
Sant'Ellero, presso Firenze, a Vallombrosa (1). 

La ferrovia ha origine a Sant'Ellero, sulla linea Firenze- 
Roma, alla distanza di 6 chilometri da Pontassieve e di 
2 chilometri da Rignano. A Sant Ellero sì dovrà costruire 
la stazione di partenza. La linea costeggia per buon tratto 
il Vicano che poi attraversa con un ponte in ferro; dopo 
attraversa il bosco di quercie annose di proprietà Fazzini, 
e procedendo quasi parallelamente alla strada comunale 
Sant'Ellero Filiberto, raggiunge Donnini, da dove, fian- 
chegsiando la strada medesima, giunge a Filiberto. Da 
questo punto incomincia la montagna; la linea sì sviluppa 
dapprima a mezza costa e quindi per la cresta della mon- 
tagua raggiunge lo spianato del Saltino, ad un chilometro 
dall'Istituto Forestale e dalla Foresteria. 

Il servizio di trazione sarà meccanico, come quello 
adottato perle ferrovie del Monte Generoso, del Righi, ecc. 
Lo scartamento sarà di un metro, con lamiere dentate nel 
centro, sulle quali andranno ad ingranarsi le ruote dentate 
della macchina e dei vagoni. L'armamento sarà formato 
con rotaie della lunghezza di m. 9 e del peso di km. 20 
per metro corrente, ìin acciaio. 

La lunghezza totale della linea è di m. 7614.64, ripar- 


tita, nel senso planimetrico, in m. 3060.01 di tratti ret- 
tilinei, 


ed in m. 4554.63 di tratti in curva; e nel senso 
altimetrico, in m. 616.06 di livellette orizzontali, ed in 


m. 6098.58 di livellette in pendenza. Il raggio minimo 


delle curve è di m. 40, e la pendenza massima del 22 p. 0/0. 

Oltre alla stazione di partenza a Sant'Ellero, vi saranno 
stazioni di fermata a Donnini, una comune per Pitiana e 
Filiberto, ed un’altra per Fazzini. Allo spianato del Sal- 
tino, che si eleva a circa 1000 m. sul livello del mare, 
dovrà sorgere un Hòtel-Stazione. 

Le opere d'arte progettate sono in numero di 9, di cui 
la più importante è un ponte sul Vicano, di m. 8 di corda. 
La spesa complessivamente preventivata per la costruzione 
della linea, ivi comprese L. 133,500 per acquisto di ma- 
teriale mobile, rileva a L. 1,129,920.68, ciò che corri- 
sponde ad un costo medio chilometrico di L. 148,388. 

Il signor conte Telfener domanda il massimo sussidio 
governativo ammesso dalla legge del 24 luglio 1888, 
N. 4785, serie 3°. 

SE 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato lavori tronco Limone-Vievola 1° dicembre 1891). 

Diamo le seguenti informazioni sui lavori del tronco 
da Limone a Vievola (della linea Cuneo-Ventimiglia), in 
appalto all'Impresa Vaccari Luigi, durante il mese di no- 
vembre p. p.: 

L'importo dell'appalto del tronco è di L. 20,710,000, 
e l'importo dei lavori eseguiti a tutto novembre p. p. è 
di L. 3,300,000. 

Le espropriazioni sono complete; pei movimenti di 
terra, in novembre, si è solo portata in argine una parte 
del materiale di scavo della galleria di Tenda (attacco 


sud); per le opere d'arte si è lavorato al manufatto sul 
rio Veglio 1°. 


(1) Vedi nelle « Notizie ferroviarie italiane » di questo numero, la deliberazione 
del Consigito Superiore det i Puddblici. 
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La galleria di Lamone, lunga m. 443.26, è ultimata. 
La situazione della grande galleria di Tenda, lunga 
m. 8100, al 1° del corrente mese era la seguente: 


Dal Dal principio 
v 10 al 30 dei lavori Da farsi 
Scavo : novembre al 31 ottobre 
Avanzata inferiore. 124.90 1,231.75 6,668.25 
Avanzata superiore 100.00 971.80 7,128.20 
Calotta . 66 30 816.80 1,283.20 
Strozzo 35.70 686.00 7,414.00 
Piedritti . La 28.60 619.87 7,480.13 
Grande sezione compl. 30.60 619.87 7,480.13 
Muratura: 
Calotta . 08.65 783.20 7.316.80 
Piedritti . 27.50 615.77 7,480.28 
PL 


Ferrovia Cosenza-Nocera. 

(Stato lavori tronco Caosenza-Pietrafitta 1° dicembre 189 1). 

Riceviamo le seguenti informazioni sullo stato dei la- 
vori di costruzione del primo tronco della ferrovia Co- 
senza-Nocera, compreso fra Cosenza e Pietrafitta, in ap- 
palto alla Impresa Aletti-Adone, per l’importo di lire 
10,532,500. Le informazioni stesse sono riferite al 1° 
del corrente mese. 

Le espropriazioni permanenti sono pressochè ultimate. 
Il lavoro fatto fin qui per i movimenti di terra consiste 
quasi unicamente nell'apertura di trincee fra le stazioni 
di Cosenza-Casale e Pedace. Nessun lavoro si è fatto per 
le opere d'arte; e quanto ai fabbricati si hanno in co- 
struzione due case cantoniere, il fabbricato viaggiatori e 
quello dei cessi della stazione di Pedace. In causa della 
stagione piovosa si sospesero gli assaggi del sottosuolo 
in ‘corrispondenza della frana all'imbocco Uosenza della 
galleria di Pietrafitta, onde provvedere convenientemente 
al relativo consolidamento. 

Lungo il tronco sono previste n. 10 gallerie, della 
lunghezza rispettiva: la prima di m. 414.75; la seconda 
di m. 674.70; la terza di m. 237.75; la quarta dì 
m. 119.37; la quinta di m. 506.50; la sesta di m. 262.05; 
la settima di m. 257.50; l'ottava di m. 110.40; la nona 
di m. 1602 80, e la decima di m. 313. Finora non sono 
iniziate che le gallerie terza e quinta, per le quali il 
lavoro eseguito è affatto insignificante. 

L'Impresa sta provvedendo all'impianto di fornaci da 
calce, nonchè all'ammanimento di materiali di costru- 
zione; sono però in ritardo i lavori delle strade di ser- 
vizio. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Scverino. 

(Stato lavori tronco Fratte-Capezzano 1° dicembre 1891). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco da 
Fratte a Capezzano, della ferrovia Salerno-San Severino, 
in appalto all’Impresa Rocco D'Alessandro, riceviamo le 
seguenti informazioni, che sono riferite al 1° dicembre 
corrente: 

L'ammontare dei lavori compresi in appalto rileva a 
L. 6,037,073. L'importo dei lavori eseguiti a tutto no- 
vembre p. p. ascende a L. 3,723,000. L’ultimazione dei 
lavori è prevista per gennaio 1893. 

L’opera più importante del tronco è la Galleria elicoi- 
dale delle Fratte, la quale misura m. 2396.03, compresi 
m. 17.03 di tratte artificiali. La sua situazione è la se- 
guente: Scavo : avanzata m. 1983.70, calotta m. 1939.90, 
strozzo m. 1877.90, piedritti m. 1840.90, regolamento 
m. 1826.06. Murature: calotta m. 1901.17, piedritti 
m. 1826.05, arco rovescio m. 169.35. L’ avanzamento 
medio giornaliero complessivo per ambidue gli attacchi 
nel mese di novembre è stato di m. 1.80. 


Espropriazioni : sono compiute. 

Stazione delle Fratte: sono completi, ad eccezione 
delle opere di finimento, il fabbricato viaggiatori, quello 
dei cessi ed il piano caricatore coperto e magazzino 
merci; sono in costruzione i marciapiedi ed il piano ca- 
ricatore scoperto. Le tre case cantoniere previste sono 
complete ad eccezione delle opere di finimento. Opere 
d'arte, muri, ecc.: sono completi la deviazione sul canale 
Wenner e scaricatore, la strada delle Calcarelle e muro 
di sostegno Wenner, muro di sostegno Casaburi e manu- 
fatti ai km. 5.840.50 e 6.149.80; sono completi, ad ec- 
cezione dei parapetti in ferco, i manufatti alle progres- 
sive 3008.50, 3031.50 e 6343.89, i muri di sostegno, 
briglia e ponticello sul canale Wenner al km. 3.091.50; 
il ponte sull’Irno al km. 3.274.40, ed il muro di sostegno 
al piazzale della stazione. 

I lavori in generale procedono regolarmente e con at- 
tività. 


(Stato lavori tronco Salerno-Fratte 1° dicembre 1891). 


Sull'andamento dei lavori del tronco della ferrovia Sa- 
lerno-San Severino, compreso fra Salerno e Fratte, in ap- 
palto all’Impresa Ceci Pietro, riceviamo le seguenti in- 
formazioni, che sono riferite al 1° del corrente mese : 

L'ammontare dei lavori compresi in appalto rileva a 
L. 1,689,300, e l’importo dei lavori eseguiti a lire 
1,324,000. 

Le espropriazioni sono complete. Le trincee del tronco 
sono tutte aperte, ma non ultimate; sì lavora al loro al- 
largamento. Continuano i lavori delle opere d’arte, dei 
muri e dei fabbricati : parecchi di questi lavori sono quasi 
ultimati. 

Sono in corso di esecuzione opere di consolidamento 
fra le progressive 1030-1835 e 1325-1377.59. Trovansi 
poi in parte ultimati ed in parte in costruzione vari la- 
vori accessori di finimento. 

La galleria del Cimitero, lunga m. 691, ha raggiunto 
il seguente stato di avanzamento: scavo: avanzata metri 
535.86, calotta m. 505.30, strozzo m. 356.10, piedritti 

m. 335.88; muratura: calotta m. 493.08, piedritti metri 
335.88, arco rovescio m. 266.67. La galleria di Citro 
lunga m. 112.61, è ultimata. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le secuenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate: 

1l Consiglio ha ritenuto: 


1. Che si possa approvare il progetto, con annesso 
preventivo di spesa di L. 64,100, riguardante le opere da 
eseguirsi nella stazione di Lucca, in vista della prossima 
apertura all’esercizio del primo tronco della ferrovia Aulla- 
Lucca, compreso fra Lucca e Ponte a Moriano: 

2. Che si possa approvare lo schema di transazione 
concordato col signor Vincenzo Buttini, relativo a risarci- 
mento di danni per impedita irrigazione de’ suoi terreni 
situati sul piano di Villafranca, in conseguenza dei lavori 
di costruzione del tronco della ferrovia Parma-Spezia, 
compreso fra Villafranca e Filattiera; 

3. Che si possa approvare un progetto compilato 
dalla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo per 
la esecuzione di lavori di ripristino e di difesa nei tronchi 
Fornovo-Solignano-Ghiare della ferrovia Parma-Spezia. 

4. Che possa essere accolta la domanda presentata 
dal Consorzio della ferrovia Roma-Viterbo di accordo 
colla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ten- 
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dente ad ottenere la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio del tronco di ferrovia, della lunghezza di circa 
3 chilometri per la congiunzione della stazione di Porta 
Cavalleggeri con la stazione di Roma-T'rustevere; ammet- 
tendo che si possa accordare il sussidio chilometrico di 
L. 3000 per la durata di anni 70 (1). 

a 
Stazione di Trinitanopoli della linea Bologna- Otranto. 

(Fermata del treno 705 dal 1° gennaio 1892). 
Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 

Meridionali, accogliendo în parte le istanze fattele, ha di- 
sposto che, coll’attivazione del prossimo orario invernale, 
cioè col 1° gennaio 1892, il treno n. 705 faccia fermata, 
per servizio viaggiatori, alla stazione di ‘Trinitapoli, della 
linea Bologna-Otranto. 

PT 


Modificazione d’orario dal 1° gennaio 1892 
su linee esercitate dalla Società Veneta. 


Col 1° gennaio 1892 saranno apportate modificazioni 
nell’orario dei treni delle linee Pudova-Montebelluna, 
Vicenza-Schio e Treviso. Vicenza, esercitate dalla Bocietà 
Veneta. 

>< 
Stazioni di Montanaro, Strambino ed Aosta. 
(Esperimenti di biglietti di andata e ritorno). 

Siamo informati che la Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo è venuta nella determinazione di di- 
sporre, in una prossima occasione, in via di esperimento 
per un anno, perchè fra la stazione di Montanaro e quelle 
di Strambino ed Aosta, venga stabilita la corrispondenza 
con biglietti di andata e ritorno. 


>< 
Tariffe internazionali. 
(Decreto ministeriale). 

Con un recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne ap- 
provato il terzo supplemento alla turiffa pel traspor to 
delle merci a grande ed a piccola velocità in servizio 
diretto fra l’Italia e la Svizzera, per la via del Gottardo, 
con decorrenza dal 1° novembre 1891, giusta la proposta 
presentata d'accordo dalle Amministrazioni fer roviarie del 
Mediterraneo e dell’Adriatico. 

eu 
Tariffe italiane. 
(Decreto ministeriale). 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio venne approvata 
la estensione ai trasporti da e per Cerignola-Città delle 
tariffe loeali di cui fruiscono in partenza o destinazione 
di Cerignola-Stazione, in conformità di quanto venne pro- 
posto dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo 
e dell'Adriatico. 

(Proposte di proroga). 


Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hanno presentato al Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la proposta di 
proroga per altri due anni, e cioè fino a tutto il 31 di- 
cembre 1893 della tariffa locale N. 226 P. V. applicabile 
al trasporti di pasta di legno, di paglia e di altre simili 
sostanze e di legno di pioppo e di abete in tronchi, in 
partenza ed in arrivo a varie stazioni delle reti Mediter- 
ranea ed Adriatica. 


(1) Vedi la Del(berazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nelle « No- 
tizie ferroviarie italiane » del n. 51, pag. 816; e nelle precedenti « Informazioni » 
l'annunzio della firma della convenzione per la concessione. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
posta di proroga per altri due anni, e cioè fino a tutto 
febbraio del 1894, della estensione della tariffa locale 
n. 216 P. V. alla stazione di Fabriano. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavors Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere intorno ai seguenti 
affari ferroviari: 


1. Domanda di concessione del prolungamento della 
ferrovia Roma-Viterbo fino alla stazione di Trastevere; 

2. Nuovo progetto di opere di difesa contro il Tanaro, 
al km. 59.500 della linea Savona-Bra; 

3. Perizia di maggiore spesa per la manutenzione extra- 
contrattuale del tronco Valsavoia-Scordia della ferrovia Val- 
savoîta-Caltagirone; 

4. Domanda Corazza per la costruzione ed esercizio di 
cinque linee di tramvia a vapore in Provincia di Parma; 

5. Progetti delle opere d’arte speciali e di una va- 
riante dalla stazione di Giarre al km. 17, lungo il tronco 
Riposto-Randazzo, della ferrovia Circumetnea; 

6. Progetto della travata metallica pel ponte sul tor- 
rente S. Paolo, lungo il tronco Bosco Redole-Boiano, della 
linea Isernia Campobasso ; ; 

7. Progetto di consolidamento al km. 82.652 della 
linea Benevento-Campobasso. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia cconomica Varese-Robarello, — 
Convocazione dell'Assemblea degli Azionisti per la costi- 
tuzione della Società. — Annunzia la Cronaca Prealpina, 
di Varese, che la Commissione esecutiva della ferrovia eco- 
nomica Varese-Robarello (primo tronco della progeltata Va- 
rese-Luino), ha diramato una circolare per la convocazione 
dell'Assemblea degli Azionisti il 30 corrante a Varese. 

La convocazione è motivata da ciò che il Ministero — ac- 
cogliendo il voto favorevole tanto del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici (1) come del Consiglio di Stato (2) — 
con nota Sotto-prefettizia 17 corrente partecipava la conces- 
sione della ferrovia economica da Varese a Robarello, da 
rilasciare e favore ed al nome della Società anonima deli- 
n dai promotori con atto 5 ottobre 1890 ne’ rogiti 
anzi 

Il Comitato annunzia, poi, che — valendosi del mandato 
di fiducia di cui fu onorato, ad ovviare ulteriori convoca- 
zioni dei soci — ha creduto altresì di dover predisporre, 
per la indetta assemblea, gli atti indispensabili per la le- 
gale costituzione della Società: di guisa che successivamente 
non resterà che di provvedere al normale ‘unzionamento 
della gestione sociale. 

Nell’assemblea sì avrà a trattare dei seguenti oggetti: 

1. Comunicazione della nota Sotto-prefettizia parteci- 
pante la concessione governativa; 

2. Pratiche per la eostituzione della Società anonima 
a norma dì legge, ©» 


Ferrovia Sant'Ellero-Vallombrosa. — Deli- 
berazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — 
Facendo seguito all'informazione data nel n. 54, pag. 813, 
circa la domanda di concessione per la costruzione e per 
l'esercizio, presentata dal conte Telfener, aggiungiamo che 
il Consiglio SUPEHIONE dei Lavori Pubblici ‘ha approvato, con 


(1) Della deliberazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, abbiamo data 
notizia nel n. 40, a pag. 539, con richiamo a precedenti informazioni e notizie. 

(2) Della deliberazione del Consiglio di Stato nbbinmo data informazione nel nu- 
mero 50, pag. 800. 


e degli interessi materiali 


alcune avvertenze, il progetto di una ferrovia a scartamento 
ridotto di un metro, a trazione meccanica (sistema Abt), 
da S. Ellero sulla ferrovia Roma Firenze (a 6 chilometri 
da Pontassieve) alla spianata del Sa/lino, ad un chilometro 
dall'Istituto Forestale di Vallombrosa. 

Sl Consiglio ha inoltre emesso parere che della predetta 
ferrovia possa accordarsi la concessione al richiedente conte 
Telfener, col sussidio chilometrico di L. 3000 per la durata 
di anni 30. 

Come abbiamo promesso nelle preaccennate « Informa- 
zioni » del n. 94, pubblichiamo in quelle di questo numero 
particolareggiati ragguagli sul progetto della ferrovia stessa. 


Funicolare di Monte Barro a Lecco. — Vi- 
sita sul terreno del tracciato. — A complemento delle no- 
tizie pubblicate nel n. 54, pag. 816, riportiamo dal Cor- 
riere della Sera: 

« In seguito alla conferenza dell'ingegnere Colli ed alla 
pubblica adunanza, ove venne discusso il progetto della fu- 
nicolare al Monte Barro, il presidente della /ro Zecco si è 
recato sul monte assieme al cav. Tommaso Bertarelli ed agli 
ingegneri Colli e Bosisio per mostrare all'ingegnere Buckler 
il tracciato pratico della linea. La funicolare avrà una lun- 
ghezza di metri 467.50 di elevazione con una galleria di 
m. 46.50 ed una possibile stazione a mezza via. La spesa 
sarebbe di L. 250,000. 

« L'ingegnere Buckler, che fa parte di una Sccietà con 
capitali vistosi per la costruzione degli alberghi di montagna 
nella Svizzera, ha accolta la cosa favorevolmente ». 


Tramvie di Milano. — /nterpellanza al Consiglio 
Comunale sul completamento della rete tramviaria. — ])l 
consigliere comunale di Milano, comm. ing. Lampugnani, 
ha presentato all'Assessore anziano una dumanda così con- 
cepita e che sarà svolta nella prossima riunione del Con- 
siglio: « Il sottoscritto domanda di interpellare la Giunta 
sul completamento della rete tramviaria milanese ». 

A proposito poi del compielamento della rete tramviaria, 
riportiamo dalla Lombardia: 

L'ufficio tecnico municipale ha già in pronto un progetto 
di massima per l'impianto delle muove linee di tramways 
da concedersi all’Anonima o a quella qualunque altra So- 
cietà che le succederà alla scadenza della Convenzione vi- 
gente, se la Società ora esercente non si deciderà a far 
patti migliori al Municipio e al pubblico. 

Tali linee nuove, circa quattordici chilometri — oggi ne 
abbiamo trentanove: ventotto all’interno e prolungamenti, 
ed undici per la circonvallazione — compreniderebbero l'al- 
lacciamento della Stazione Centrale colla ferrovia Nord. 

Tale prima linea entrerebbe probabilmente da Porta Nuova 
e per via Moscova e Foro Bonaparte dalla Stazione Nord, 
donde proseguirebbe fino al ponte di Porta Genova. 

Un’altra linea si staccherebbe pure dalla Stazione Cen- 
trale; e per via Umberto, via Manin e via Senato arrive- 
rebbe al ponte di Porta Romana. Queste due linee sareb- 
bero in seguito congiunte con un’altra lungo il Naviglio. 

Una terza linea partirebbe dalle Caserme Nuove in via 
Vincenzo Monti, rasenterebbe la stazione del Nord; e per 
via Dante, piazza del Duomo (lato settentrionale), corso Vit- 
torio Emanuele, via Monforte, si spingerebbe fino all’eri- 
gendo Brefotrofio. 

Sarebbe inoltre abolito completamente il servizio degli 
omnibus, e perciò si impianterebbero le linee tramviarie 
per San Vittore, San Celso, Porta Vigentina, in direzione 
della nuova stazione ferroviaria di Porta Romana. 


— Movimento nell'anno 1890. — ll movimento dei pas- 
seggeri sulle tramvie a cavalli fu di N. 28,263,860 persone, 
con una timinuzione, in confronto dell’anno1889, di 270,072, 
e con una media giornaliera di N. 77,435 persone. 

La quota di canone spettante al Comune fu di L. 260,145.14 
m diminuzione di L. 2551.01 dall’incasso dell’anno precedente. 
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Ferrovie Francesi. — Nuove costruzioni. — Una 
legge pubblicata nel Journal officiel del 14 corrente dichiarò 
di pubblica utilità la costruzione, nel dipartimento dell'Alta 
Savoia, d’una ferrovia d'interesse locale, a scartamento ri- 
dotto, da Veyrier a Monnetier-Mornes. 

Questa linea ha lo scartamento di 1 metro; la conces- 
sione, fatta agli ingegneri elettricisti De Meuron e Cuénod, 
di Ginevra, scadrà 78 giugno 1963. 

— Ferrovie strategiche. — Il Governo francese, in con- 
sulerazione dell'importanza che avrà per la difesa delle Alpi 
la ferrovia della valle dell’Arve, già aperta all’esercizio da 
Anaemasse a Cluses, ha accettato senza alcuna modificazione 
il progetto definitivo del tronco da Cluses a Fayet presen- 
tato dalia Compagnia Paris-Lvon-Méditerranée. I lavori co- 
mincieranuo senza dubbio nella prossima primavera. 

Ciò ha annunciato il Journal des transports. 


— Accennammo in altri numeri dell’anno corrente e di 
precedenti anni, come i grandi campi trincerati di Verdun, 
Toul, Langres, Epinal e Belfort sono dotati di linee ferro- 
visrie che collegano le opere avanzate alle diverse piazze. 

Annunctasi ora che il Ministro della Guerra ha acconsen- 
tito, sotto certe condizioni finanziarie ed amministrative, che 
la popolazione civile possa usufruire della ferrovia strate- 
gica da Belfort ai suoi forti. 


Hotizie Diverse 


Valigia delle Indie. — Rinnovazione per un anno 
della Convenzione coll’Inghilterra per sl passaggio in Italia. 
— Facendo seguito alle precise notizie date nel n. 51, pa- 
gina 818, aggiungiamo che il 20 corrente si è firmato a 
Ioma tra l'onorevole Pascolato, Soutto-Segretario di Stato 
delle Poste, e il signor Buxton Forman la rinnovazione per 
un anno della Convenzione postale per la Valigia delle Indie 
alle stesse condizioni precedenti, salvo una riduzione di 5 
centesimi sugli stampati, che così vengono ridotti alla ta- 
riffa normale dell’Unione postale. 

L'Inghilterra, come altre volte, aveva domandato conside- 
revoli riduzioni; ma il Governo Italiano ha potuto mostrare 
che le spese effettive, computando l'interesse sul capitale 
impiegato nelle ferrovie appartenenti allo Stato, non è in- 
feriore a quello di Francia e quindi l'Inghilterra ha rece- 
duto dalle primitive domande. 

La Convenzione dovrà essere ratificata dai due Governi. 


Il tunnel sotto la Maniea. — Presentazione di 
un nuovo disegno di legge alla Camera dei omuni. — Ri- 
torna in campo la questione del tunnel sotto la Manica, in- 
torno alla quale per richiamo a precedenti notizie riguardo 
al ponte sulta Manica, al tubo attraverso la Manica, e al 
tunnel sotto la Manica, rinviamo i nostri lettori al n. 10, 
pag. 157. 

Annunciasi ora che un nuovo disegno di legge sarà pre- 
sentato alla Camera dei Comuni per autorizzare le Com- 
pagnie ferroviarie Sonth-Eastern e Chatam-Douvres a concer- 
tarsi con i Lord della Tesoreria circa i lavori del tunnel 
sotto la Manica. 

E il progetto di Sir Edoardo Watkins (1) che affronterà 
nuovamente la pubblica discussione, Credesi tuttavia che in 
tale circostanza il Parlamento Inglese discuterà eziandio il 
progetto di Sir Edoardo Reed, per il sistema detto « fer- 
rovia tubo » (2). Del progetto « tubo » di Buneau Varilla 
per ora non si riparla. 


(1) Circa il Pr. getto 7. Watkins vedi n. 23 del 1890. La 
(2) Circa il Progetto tunneliubolire del signor E. Reed vedi in questa stessa ru- 
brica numeri 10 e 7 del 1891; 43 del 1890. 
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EFFEMERIDI FERROVIARIE 
RACCOLTE EBDOMADARIAMENTE 


27 dicembre. 
Negli anni sotto indicati vennero aperti all'esercizio ferroviario: 
1865. Il tronco Ficulle-Orvieto (km. 23), linea Empoli-Stiena- 
Chiusi-Orte. 
1873. La linea Monza-Calolzio (km. 31). 


1880. Il tronco Potenza-Calciano (km. 44), linea Potenza: Torre- 


mare. 
1883. La linea Parma-Guastalla-Suzzara (km. 44). 


28 dicembre, 
Negli anni sotto indicati venne attivato l'esercizio dei tratti di 
ferrovia : 
1872. Modena-Reggiolo-Gonzaga (km. 35), linea Modena-Man- 


tova. 
1885. Villa S. Giovanni-Scilla (km. 9), linea Reggio-Castrocucco. 


29 dicembre, 
In Algeria la Compagnia francese della ferrovia da Bona a 
Guelma inaugura il tronco Guelma Hammam-Meskonkine 


di km. 19. 

30 dicembre. 
Viene attivato l'esercizio dei tronchi ferroviari Mesagno= 
Brindisi (km. 15), linea Taranto-Brindisi e Siciznano= 
Sala Consilina (km. 41), linea Sicignano-Castrocuceo. 


31 dicembre. 

Negli anni sotto iudicati vennero aperti all'esercizio i seguenti 
tronchi ferroviari: 
1879. Inverigo-Erba (km. 9), linea Milano-Erba. 
1882. Mortara-ftarlasco (km. 17), linea Vercelli-Broni-Stradella. 
1883. Ferrara-Argenta (km. 33), linea Yerrara- Rimini. 
1886. Legnago-Montagnana (km. 13), linea Legnago-Monselice. 
1837. Saronno-Seregno (km. 15), linea Novara-Seregno. 
18853. S. Giorgio Nogaro-Portogruaro (km. 31], linea Udine- 

Portogruaro. 

1888. Bagnara-Palmi (km. 10), lineo Eboli-Reggio (littoranea). 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATOR] 


. 1878. 


1886. 


I. — Lavori e Forniture 
per EF'errovie. 


Segnamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 181,000 pei lavori di consolidamento del 
tronco della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, compreso fra Alano 
i e Feltre, a difesa del medesimo contro le frane ed il fiuwe 

ave; : 

L. 28,512.50 per lavori di completamento sul tronco Argenta- 
Ravenna della linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

L. 11,000 per alimentare con acqua dell'acquedotto Felice la 
stazione di Roma-Porta Maggiore. 

Ferrovia Casarsa-Gemona. — Fabbisogno * del materiale me- 
tallico d’armamento del tronco Casarsa-Spilimbergo. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici — 16 dicembre — (Vedi « Infor- 
mazioni » del n. 49): 

— Provvista dei ferri minuti di tipo speciale e del modello n. 2 
er-Alta Italia, per l'armamento del tronco da Ovada ad Acqui della 
linea Genova-Ovada-Asti, in due lotti: 1° Stecche corniere e piane 
di acciaio dulce omogeneo, piastre intermedie di ferro a due fori cir 
colari, piastre a due e a quattro fori, piastre di giunzione di ferro 
a sei fori circolari, col ribasso del 2.25 0/0, alla ditta Tassara. — 
2° Chiavarde di ferro a becco e a testa sferica, arpioni di ferro spe- 
ciali, ordinari e di arresto, caviglie a vite mordente in acciaio, col 


ribasso dell’1.50 0/0, all'Acciaieria di Terni, 


Strade Ferrate 


— Ferri minuti del 1° tipo per l'armamento di alcuni tronchi di 
ferrovie complementari, in due lotti: 1° Stecche corniere di acciaio 
dolce omogeneo, piastre di ferro, col ribasso dell'1.60 0/0, alla So- 
cietà ligure metallurgica. — 2° Chiavarde di ferro, arpioni di ferro, 
col ribasso del 5.05 0/0, a Pozzi Giuseppe. 

— Fornitura di n. 20 scambi semplici e relativi crociamenti 

tang. 0.10, con cuore capovolgibile in acciaio fuso del 1° tipo fer- 
rovie complementari, dei quali 11 con disco fanale girevole e due 
simmetrici, per l'armamento delle stazioni comprese nei tronchi Mar- 
radi-Fantino-Crespino, Fosso Canecchi-Ronta e Salerno Fratte-Ca- 
pezzano, delle linee Faenza-Firenze e Salerno-San Severino, col ri- 
basso del 23.44 0/0, a Luigi Rizzi. 
Fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi, e cioè di 13 
segnali a distanza colle relative trasmissioni, un serbatoio di lamiera 
a fondo sferico della capacità di mc. 50, due grue idrauliche e tubi 
in ghisa di condotta, una pompa a mano, sei sagome di controllo 
per vagoni e sei davanzali per piani caricatori, per l'armamento 
delle stazioni comprese nei tronchi Piadena-Asola-Viadana della linea 
Parma-Brescia-Iseo, col ribasso del 27.11 0j0, a Luigi Rizzi. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Consiglio e del Comitato, 
19 corrente). —- John Fry e C. di Cardiff per la fornitura di ton- 
nellate 48,000 di carbone grosso inglese mezzo grasso, e di tonnel- 
late 30,000 di carbone minuto inglese mezzo grasso; 

Baldassarre Musarra di Campomaggiore per appalto lavori di 
sbancamento e sistemazione tratto di costa a destra del fiume Ba- 
sento, in corrispondenza al km. 216 fra Grassano e Grottole; 

Fratelli Bassolini di Milano per fornitura di Kg. 40,000 di 
biacca ordinaria in pani; 

Fratelli Pastori di Torino per fornitura di n. 10,000 lime as- 
sortite ; 

Bocchia Pietro di Bernalda per costruzione di un muro a difesa 
della ferrovia dalle acque del torrente fra Grassano e Grottole: 

Cattò Carlo di Milano per fornitura di n. 1125 colonnette o 
pilastrini di pietra per cancellate delle stazioni. 


II. —l Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina (30 
dicembre, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del terzo tronco della strada provinciale 
n. 166, compreso fra Basicò e la Sella Sant'Elia, ecc. Importo ri- 
dotto L. 158,475.64 (V. n. 47). 


Deputazione Provinciale di Siracusa (2 gennaio, ore 1 pom., 1° 
asta). — Appalto dei lavori di completamento della strada per Car: 
len'ini e Sortino. Importo L. 26,390.01. Cauzione L. 600. Fatali 
17 gennaio, ore 1 pom. 

Municipio di Cupramar:ttima — Ascoli-Piceno — (4 gennaio, 
ore 12 merid., fatali). — Appalto dei lavori per la costruzione d'un 
nuovo edificio ad uso residenza municipale e scuole pubbliche. Im- 
porto ridotto L. 24,070 (V. n. 45 e 50). 

Municipio di l'agliole — Alessandria — (4 gennaio, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione del primo tronco della 
strada comunale obbligatoria detta della Colma (m. 2309.25). Im- 
porto L. 18,970.19. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 2000. Fatali 
19 gennaio, ore 12 merid. 

Municipio di Genova (4 gennaio, ore 2 pom., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di pavimentazione e di sistemazione di un tratto di 
via Milano. Importo ridotto L. 121,269.69 (V. n. 46). 

Intendenza di Finanza in Genova (11 gennaio, ore 10 ant., 1° 
asta) — Appalto dei lavori complementari al fabbricato della Do- 
gana a Santa Limbania. Importo L. 10,000. Cauzione L. 1000. Fa- 
tali 26 gennaio, ore 11 ant. 


Deputazione provine ale di Como (9 gennaio, ore 1 pom. fatali). 
— Appa!to delle opere di costruzione del tronco di strada provin- 
ciale Ragusa, n. 103, compreso fra Torriggio ed Argegno. Importo 
ridotto L. 181,640.10. 


Prefettura di G-nova (11 gennaio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo) — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la difesa del 


| piano di Arcola nel territorio dei comuni di Vezzano e di Arcola 


sulla sponda destra del fiume Magra, a valle del ponte costrutto 
sullo stesso fiume per la ferrovia Parma-Spezia. Imp. L. 35,112.50. 
Cauz. provv. L. 1800. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in un 
anno, 
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III — Forniture diverse. 
Aste. 


Sersia. — Società di Navigazione Serba a Belgrado (22 gen- 
naio). — Fornitura di tre battelli a vapore, di 20 chiatte e di 12 
pontoni da sbarco. 0 

Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — Fratelli Leoni e Società Fabbriche 
unite di biacche e colori. di Genova, vernice sottomarina, L. 6750; 
Fratelli Koerting, Milano, un eiettore, L. 1585; 
Vetreria Veneziana, Murano, vetri diversi. L. 32,259.78, 
Società cooperativa di produzione, Sampierdarena, due caldaie 
a vapore, L. 4230. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura dei ponti sui torrenti: Cozzino, Belmonte e Catocastro 
pel tronco Longobardi-Amantea. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 19 Dicembre 26 
Azioni Ferrovie Meridionali... . +... I. 642.25 647 
» » Mediterranee... ... » 455 493 
>» » Sicule. è fd » 580 555 
» » Sarde (preferenza) ; ” 
» % Palermo Marsala-Trapani . D 
» » Gottardo. . . . .. 4... 9 — — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . «00. » 540.50. 540.50 
» 
» 
» 


250 280 
330 330 


Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena , 284 284 


» » Novara-Seregno ; 67.50 67.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani 509 309.50 
» » » 2% ermniss. n 298.50 298.50 
» » Centrale Toscana. » 502.50 502.50 
» » Mediterranee 4 de » 42750 427.50 
» » Meridionali . ; » 303.25 303.25 
» » Sarde, serie A. » 295 296.50 
» » » serie B. . . . » 297.50 298.50 
. » » 1879 . ... » 284.75 286.50 
» » Pontebba . » 455 455 

s » Nord-Milano » 259 259 

» » Meridionali Anctaché: » 523.50 324.50 
» » Gottardo 4 °/,. » 101.50  — 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Pagamento della cedola XLIV in L. 15 in 
oro, e della cedola XLIII in L. 12.50 (V. Avvisi Società ferro- 
viarie). 

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, — La Guazze/ta Uf- 
ficiale del 19 dicembre u. 8s., n. 296, pubblica l'elenco delle Azioni 
estratte nel 5° sorteggio e rimborsabili dal 2 gennaio presso la Di- 
rezione generale della Compagnia in Roma. 

Da pari data saranno pagate: la cedola n. 37 «elle Azioni in 
L. 7.50; la cedola n. 38 delle Obbligazioni, serie B, in L. 6 29. 


Ferrovie Nord-Milano. — Dal 2 gennaio saranno pagate le ce- 
dole del 2° semestre 1891 in L. 7.50 per le Obbligazioni della 
1* serie e in L. 11.25 per quelle della 25 e 3° serie. Saranno pure 
rimborsate le Obbligazioni estratte: in L. 250 quelle della 1° serie 
e in L. 500 quelle della 2* e 3°, 


Ferrovia d’Ivrea. — Dal 23 corrente sarà pagata la cedola 
n. 67 in L. 11.50 presso il Credito Mobiliare Italiano. 


Ferrovia di Biella. — Dal 2 gennaio sarà pagata la cedola 
n. 17 delle Obbligazioni in L. 12 presso il Banco di Sconto e di 
Sete in ‘l'orino. 

Ferrovie economiche Bari-Barletta e estensioni. — Le se- 
guenti Obbligazioni estratte saranno rimborsate dal 1° gennaio in 
L. 500. Sarà anche pagata la cedola n. 19 in L. 12.50. 

1267 1369 1617 3813. 


Ferrovia Maremmana. — La Gazzetta Ufficiule del 24 di- 
cembre, n. 300, pubblica la distinta delle 155 obbligazioni estratte, 
rimborsabili in L. 500 del 1° gennaio. 


Ferrovia Vigevano-Milano — Dal 5 gennaio saranno rim. 
borsate in L. 500 le obbligazioni sociali della serie 104 e 463 
state estratte. Saranno pure rimborsate le 40 azioni state estratte. 

246 315 741 8800 1300. 18309 1770 2165 

2230 2672 3052 3929 4020 4251 4331 4932 

5040 5622 7607 7682 8541 8787 R868 9658 

9976 10585 10819 10915 11005 11464 11471 11520 

11687 11702 11845 11858 12257 12761 13075 13847. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 4 gennaio sarà pagata 
la cedola n.19 in L. 12.50. 


Banca Romana. — Dal 4 gennaio sarà pagata la cedola n. 62 


in L. 25. 


Banca di Torino. — Dal 5 gennaio sarà pagato il secondo se- 
mestre interessi in L. 6.50 per Azione. Tale semestre interessi sarà 
compensato col versamento della seconda metà del sesto decimo, 
che rimane così ridotta da L. 25 a L. 18.20. 

A norma degli Azionisti si richiama che il versamento della metà 
del sesto decimo deve eseguirsi dal 5 al 10 gennaio 1592. 

Banco di Sconto e di Sete — Torino. — Pagamento della 


cedola n. 8, e stampiglia dei certificati provvisori, in L. 2 per le 
azioni di serie A e L. 1.75 di serie B. 


Avvisi delle Società PARERE 


odo sl) 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


| Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 miliini interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Xi notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° gennaio p.v. le sot- 
toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) XLII 
di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 31 dicembre 
andante. 

Firenze Cassa Centrale della Società. 
Bologna Cassa della Società. 
Ancona id. id. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Milano Banca di Credito Italiano. 
Torino Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Genova Cassa Generale. 
Venezia Jacob Levi e figli. 
Parigi Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 


» Banca di Sconto di Parigi. +32 
” Banca di Parigi e dci l’aesi Bassi. 9 
Ginevra Bonna e C = 
Basilea De Speyr e C. Gi 
Berlino Meyer Cohn. 28 
» Deutsche Bank. e 
» Robert, Warschauer ce C. Ta 
Londra Baring Brothers e C. Limited. 5 


Francoforte s1M Frankfurter filiale der Deutschen Bank. 

Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente 
presso l' Amministrazione Centrale della società in Firenze, le Azioni 
estratte al sorteggio del 15 corrente, cessando le medesime di essere 
fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà, all’atto del rimborso, 
la Cartella di godimento al portatore, di cui all'art 54 degli Sta- 
tuti sociali. 

Firenze, 17 dicembre 1S0L 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Si notifica ai signori pere di Lioni în oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio pros- 
simo, il pagamento della Cedola XLIV di L. 15 in oro per il 
se mestre d'interessi scadente il 31 dicembre andante, nonchè il rim» 
borso in L. 500 in oro dei Buoni estratti nel XLIII sorteggio 
avvenuto il 1° ottobre decorso. 

Firenze Cassa Centrale della Società. 
Bologna Cassa della Società. 
Ancona id. id. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Milano Banca di Credito Italiano. 
Torino Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. 
(zenova Cassa Generale. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. 

Firenze, 17 dicembre 1801. 

LA DIREZIONE GENERALE. 
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G. PAS TORI, Direttore. «proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 84 Decade — dal 1° al 10 Dicembre 1891 


RETE PRINCIPALE 


dei ur hai a a io Mepia | 
GRANDE PiccoLa INXTROITI Fame ProportI 
ANNI I VIAGGIATORI | BaaaaLi | YVeLocità VeLOCITÀ DIVERSI | TOTALE pa per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 1.064.256 53 39.211 32 | 325.847 70 1.332.373 44 16.581 86 2.778.270 85 4.204 00 660 86 
1890 862.792 38 99.641 14 i 300.003 34 1.354.278 10 16.417 84 2.573.132 80 4.055 00 694 56 
Diferenze nel 1891 + 201.464 15 | — 429 82! + 25.84436 | — 21.904 66 | + 164 02 | + 205.198 05 |+ 14900 | + 26 30 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1891 35.446.287 57 1.591.994 32 | 12.807.030 81 | 45.029.358 25 444.007 04 | 95 318.675 99 4.204 00 | 22.678 83 
1890 94.952.791 79 1.632.010 88 | 12.582.639 91 | 44.789.912 72 397.262 11 | 94.654 617 39 4.055 00 | 29.342 69 
Differenee nel 1891 + 493.495 78 | — — 40.016 54 | — 75.609 10 | + 239.443 59 | + 46.744 93 | + 664.058 60 | + 14900 | — 66936 
RE TE COMPIUIUEMENTTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1891 24.485 47 320 88 17.226 30 137.719 02! 630 54 180.332 01 1.017 51 177 23 
1890 60.049 91 1.267 10 20.541 25 84.058 90 9h 704 50 167.521 66 | 1.143 63 146 48 
Differenze nel 1891 — 35.61444 |— 946 42 | — 3.314 95! + 52.760 18 su 7390 | + 1281095 | — 12612 | + 3075 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 
1891 2.196.015 89 53.233 82 664.240 09 3.232.045 27 77.108 54 6.222.643 11 1.003 64 | 6.200 07 
1890 2.452.544 72 57.209 65 769.833 26 3.420.491 99 42.079 29 | - 6.742.208 91 | 1.133 86 5.946 24 
— Differenze nel 1891 | — 256.5293898 | — — 8.975 83 | — 105.643 17 | — ‘188.446 72 | + — 35.029 25 | — 519.565 80! — 130 22 ala + 259880 
IAGO DIGARDA 
r_—mt(——————-__-—_=+__——P _ = ms = — ——n syospRi —x meo = 
CATEGORIE | PRODOTTI DELLA DECADE | PRODOTTI DAL l0 GENNAIO 
1891 Î 1899 | Differenze nel 1891 1891 | 1890 | Differenze nel 1891 
Viaggiatori LL... 2.890 25 2.816 27 | + 573 98 149.782 40 192.912 85 | + 16.869 55 
Merci LoL... 0600 170 85 9497 |— 778 82 30.363 48 25.146 00 | + 5.217 46 
Introiti diverri 2 //00.0D011 28 15 2.976 90 | — 2.948 75 10.717 32 16.765 75 | — 6.048 43 
Tora _. . . + | 3.089 25 6.242 44 | — 3.153 69 190.863 18 174.824 60 | + 16.038 58 
® 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE*FERRATE DELLA*SIGILIA 
16* Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1891 
RETE PREINC'RPALE 
o nin SITE vali ORTTRRIE Gnaxpe la — PiccoLa | Ixtrosti o o PEA Paoporti 
VELOCITÀ VaLOCITÀ | DIVERSI ‘eg: | per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 123.533 00 , 3.271 00 | 11.528 00 87.181 00 959 00 226.342 00 609 00 971 66 
1890 — 82.20495 | 1.825 45 | 9.051 62 | 109.705 30 548 44 203.335 76 609 00. 333 88 
Differenza nel 1891 + 41.328 05 {+ 1.445 55 ‘+ 2.346 38 '—- 0 22.524 30 [+ 410 56 [+ 23.008 24 » + 37 78 
Ù PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AT, 10 DICEMBRE 1891 
189091 1.668.420 00 33.019 00 197.983 00 1.881.730 00 | 16.502 00 | 3.797.654 00 609 00 6 235 89 
1889-90 1.502.267 52 | 28.832 51 177.603 27 1.014.349 33 12.299 80 8.634.851 98 i 609 00 5.968 56 
Differenze nel 1891 (+ 168.152 48 + 4.686 49 14 20.379 73 | 82.619 33 :+ 4.202 7 Ces 162.802 07 » + 36733 
BE TE CoMPLULEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1891 17.383 00 133 00 ; 1.196 00, 7.398 00. 108 00 | 26.218 00 178 147 29 
1890 14.039 43 | 105 58 894 48! 6.026 04 81 27 21.146 90 126 4 167 83 
Differenza nel 1891 + 3.343 57 '4- 27 42 |+ 301 52 + 1.371.968 + 2673 + 5.071 20. + 52 = 20 54 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1891. 
1890-91! - 277.790 00 2.420 00 17.639 00 80.006 00 2.408 00 380.263 00 178 2.196 31 
1889-90 ____ 221.695 38 1.768 87 | 14.420 56 78.756 36 371 29 317.012 46 126 2.515 97 
Differenze nel 1891 14 56094 62 + 65113 '4 8.218 44 [+ 1.249 68 [+ 2.036 71 |+ 63.250 54 | + 52 '— — 37966. 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI da! 1° al 10 Dicembre 1891. 
°° | $ | e | sr Aa ASI «e | $9 n 
a E Ò E CI 9 e SA 2 > 
i |gi|e| | i || a: |4i|ai|a| #| è 
“ r 9 PE % : © Sd m® | gi | ego 8 si 
n sc RS d s ho a È <3 | SC 9 
35 o> Eb kE E 2 > © Os Aa LES È Re; 
18 =, as ° ci 3 ma A o 3 Fi 
> e la) Du a | È fia 


e |,  ——_ €. — [ P_—_<>%;;2/, ee o ]N=e=ee= 2eI|I._- eee | — _T /_T—-- |. _—r—r _——————+»_—_—_—_— 


Chil. 32 pl "Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil, 44 | Cuil. 33 Chil. 77 | Chil. 79) Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 Chil. 


Viaggiatori. . ....°. 3,881.40;  8,167.20 988. 00) #18.30 - 2,160.45 2,577.70/ 4,929 50! 8,239.70! 3,030.20| 5,222.05) 2,498.90' 1,000. co 
Bagaglie Cani. . . 64.05 191.55 4.89 43.25) 2.60 50.70] = 74.70) 40.05| 24. 181 18.60 4.20" 
Merci a G. V. e P. Y. Accel. 668.45; 2,376.05. 117 * 460/00 526.851 81.35 147.00!  257.35/ 265.25) 250.251 489.40 55.15 
Merei a P.V.. . ce 4,681.50| 1,083.35 593. ni 1,876.05 603.00 = 16.50 65.50] 937.75] 347.95] 1,044.80' 1.793.35) 11,45 

Torni: Te 9,295.40| 12,418.15) _ 1,695.90|/2,15D\15| _3,333.55| 2,678. St) be 5,192.70| 4,509.50| 3,683.45| 6,541.85 4,750.25] 1,071.75 
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‘A, af Ri ET I Ma 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIR 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
2. istantanea ad armamento 
7 mautomatico con traverse 
a. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
dilamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


3 4 £ a b Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. Ss). =sinigaglia e - 7 (9, via Ca- - Grande ficurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
; - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
YOU, Torino) hanno la Rappresentanza (Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
: s U 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 


Naeyer. 
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1 Mi lare 


|" TARDY E BENECH |llL'ECONONISTA 


SAVONA | 
} I 

Capitale Sociale versato Lire 7,000,000 Î | |l di scienza economica, finanza, commercio, 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA || Panche, ferrovie, interessì privati, eco. 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
Ferro in barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, i FIRENZE 


Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. -- Ponti e tettoie in ferro, Tubi in .' 
ghisa, Materiali per ferrovie, tramvie e mine; Vagoni e Rotaie d'ogni forma e dimen- ‘è 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia. 


—— T ————+ —————r——  ———_—__—tm——_tm_____——————————————mm—_6__ eo... -.-_ ————————————————— —_—_——- 


Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 
Prezzi d'abbonamento 


1 | {l AnnoI. 20-Sem. L. 10 - Trim. L.5 
Per l'estero: Anno L. 25 - Sem. L. 13 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRES ì INDUSTRIALE IT ALIANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socrace 1,.16.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. È. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G, B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


——T rt ri___— 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO HoSssUTH Amministratore-delegato e Rappr. legalo della Società 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sui Fell1, Dogna, Petoco, Lavaz, 
ecc., a Mutoo Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udline-Pontebba . . ° . metri 

Ponte sul /iave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portograro —, 3 A i A 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigov, 

9 ponti e pontie. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Sarunno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio î 
ld. sull'Oglio, ferr. Cremona- Mantova . 

56 ponti, ferrovia Mauntova-Modena . È 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia a 

Suprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Ga//enga, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), por 
la ferrovia Novura-Pino . è A . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino . 

2 Id. è pont.. ferr. Vovara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Nuvara»Var, 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno , a 

li Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisn-Colle Salvetti . . . . i 

19 ponti ferrovia Asciano-Grosseto , Ù 

2 Id. suì Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-R.ma . . . ‘ 

Ponte sul Marmotato, ferr. Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e pouticelii, forr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera + . 

Ponto sul Tevere e 21 pontioelli, 
Viterbo-Attigliano . . . . ì 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . . . 

7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera . . 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara- Aquila 


o. (_] 
ferrovia 


18 pouti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti 
8 > diversi, ferr. Laura-Avellino , 
45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 


Eboli- Ficerno i i a è n 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli Reggio P A ; A » ì 
Viadotto sul Puntano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pistioci + i a ‘ : 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , . . i . : 
12 penti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 


4 pouti, ferrovia Lago=Como . A i 
13 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Cunatello, ferr. ld, 


21 pouti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
lt Id sui Neto {Bi è sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro 
18 ld. ferrovia Catanzaro-Suverato . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Assi . 
87 Id. @ ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontio., ferr, Buifaloriu-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco : 3 \ 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passofonduro 
13 ponti, ferrovia Campofrauco Lercara 
2 pooticelli, ferrovia Favarotta-Canicutti 
21 ponti e pontio. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto e00., f. Catania- Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Cataria-Sirac. 
8 ponticelli, ferrovia Catania-Licata 
8 ld. ferrovia Sirucusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Gixra . A 
98 ponti e ponticelli, ferr. Pulerimo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferruvia Alta Italia 0. 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (SRARDR, ù ? i 7 
18 ponticelli, forr. Campofr.-Serradifalco . 


161 
205 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 

5 Id. errovia Ferrara Argenta . 

19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia è 

5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 

4 li. ferrovia Civitanova=Macerata . 

Ponte sulla Vera, ferrov a Rieti- Terni è 

4 ponti e pontic, ferr Termoli-Campobasso 

39 id. e pontvc., f. Reggio-Villa S. Giov, 

14 id. e pontic., ferr, Napoli-Nola-Baiano 

1} Id. e pontie,, ferrovia Taranto-Brindisi 

Ponti sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma -Spezia . . 

Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno. Bribano A . . . . 

Ponte sul ‘lanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. ‘ A . . 

20 ponti, ferr.via Palermo-Messina . . 

Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferruvio Alta Italia 5 A s 

2 punti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . °°. . . 

2 ponti Varalto-Nuvara, forrovia Alta Italia 

Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
bescara Popoli ; . i i . 

2 punti ‘ratfurzam.) ferrovia Napoli*Foggia 

2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 

2 ponti sul Fiego e Pelaso, ferrovie Merid. 

Viadotto sull’O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 

7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . . . . . . 

23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nu)a-Baiano 

3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 

17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali a a 

2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 

Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 

£ ponti sul Afisofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule , . . . . . 

Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 

Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia. A ù 

2 ponti Orco e Mallone, forr, Mediterranea 

Cuvalcaviu in Trustevore furr. ) 

2 punti al Porto di Reggio, ferr. >» 

15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungherta) . ; i i d 

5 pouti sul Zumbro, E a . di Milano 

2 Id. perla provincia di Girgenti . . 

Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 

4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona 6 
Stillaro, provincia Reggio Calabria è 

14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . A . . . 

Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

8 ponti sul Sabatu ecc, prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta 
Id, sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifon?, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 

Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/Vula, provincia Ascoli Piceno 

? ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza —. . . 

2 ponti sull'Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Ii. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
iu provincia di Roma , . : . 

2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluuu . 

2 ponti sul Cordevole . . 

10 ti. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesitua, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . 5 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Ia. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla CAfana, in provincia di Orvieto 

Id, sul Lamoen, in provinbia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia » 
Id, sul Lirf, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara °_°. . . È . ° 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

3 Doni sulla Fiumarella Bergia, in prov. 

i Catanzaro . . ° 0.0. . 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
Pietro, Fondachello eco, prov. di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . ; 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincis di Sondrio . |. 
Ponte sull'Albegna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


irgenti . . o . è a è 
Ponte sul S. Venere prstinea di Salerno 
Id. sul Pfave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia, ia ; 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldant, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro do è 
12 ponti per la provinoia di Mantova . . 
Ponte su 
ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fe:la, Munie. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . _. . . : . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . ‘ ì . : s 
Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa 
3 ponti sul Busento eco., munio. di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargar.) 
municipio di Roma . ° . . . 
Id. di R:petta (A) municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma _. «e. ; i 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul /ellicosale, municipio di Fanano 
Ia. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni Sa Line . : 
. sul Zamone, municipio di Faenza . 
Id. sul AMallero, municipio di Sondrio 
Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sul Meduna, municipio Azzano Decinv 
Ia sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Bell. 
ld. sul Bottacceto, municipio di Cataniu 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Toriuu 
12 pouti per regie caccie, Minist. R. Casa 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumavrella, Minist. dei Lavori pubblici 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d’iclba 
Id, sull’'Anizrella, Soc Cartiere Merid. 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditt» 
Galopin Sùe, Jacob e C. . . | 1 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carri. 
ferrovia privata salle Cave di Carrara 
2 punti sul Terdoppio eco., Impresa Merlici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton 6 ucpui. 
Id. sul Soleo, impresa Castelli . 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anacleriu 


32 
606 


Porciume, Pro miacia di Catanzaro 0450 


86 
06 


18 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 
Id. presso Gerace, impresa Romeo, +. 15 
Id. sul Pollena, tramways napoletani . 43 
là. sul Nocî, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia. . . +. 200 
£ ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . _. . . +. 40 
20 ponti della linea Ascoll-S. Benedetto, Mi- 
nistro dei Lavori pubblici . _. —. . 279 
£ pori sul Rio NMetan e suol Las Fedras, 
epubblica Argentina . —. . +. 65 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . . . è. 8 
2 ponti a Civitanova, impresa Rev:igva + 26 
Ponte a Reggio Emilia, imprese aveslerio 47 
Id atl Tevere, impresa Movigo . . 186 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezio, impresa 
zzani Martinengo . . . . . 3 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini . +. 34 
Ia. sul Leggiadrezze, improsa leguazzi 19 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taravto-Brindis!, im- 
presa Cosentin » o. () D) D) C) C) 46 
$ ponticelli, 1.0 tronco Taravto-Briodis!, 
impresa Nocerino dg de La 75 
Ponticello ad Alassio, Impresa Curnugli li 
Id. presso Terni, impresa Ceotoriul 60 
Ponte sul Piave, linea Mestre-Portograaro 
(2.a parte). impresa De Lurevz è. 138 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
mpr. Società Veneta di custrurione . . 128 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Kulogna, 
mpresa Morello . _. . +. _. - 37 
9 poni e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . . . . -. 198 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . mm. . » 0°. + 204 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . 0. +. è. °° 104 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnassi dl te 27 
19 ponticelli della Villa 8. Giovanni Soilla 
ndoleo, impresa Gloag . . +. +» 129 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti e ge Sl I 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
apaldo è . © PI . . . 77 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 83 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 
ifesa, impresa Benelli peg cel 
2 ponti, Palermo Corieone, impr. Trewhella 50 
Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . 0. +. è. + . 48 
40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carelli F i 5 «+. 100 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . è. + . . 44 
Ponte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi . 120 
11 ponti Lascari Cefalo, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeui Roma 20 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’U/ente, Consorzio della bonifica- ‘ 
zione Pontina Lo OL lee e 0 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi ° . È . +. 53 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . . . . 110 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 35 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 
2 ponti per l'impresa A. Versò a . 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i 
Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrier... . . . . 163 


AU 


3. COURTIAL 


TORINO — Via Fxesus, 11, aL Foro Boario — TORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 

Ià. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 73 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari + 130 
Ponte sul Calore, impr. Ceas Valery ; 
2 ponti sul Celone ece. imp. Caputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici i A À . 1398 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini 5 15 


Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C, 15 
Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


‘Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto © per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etraleina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


33,625 


Tettoia per i’ars di Napoli, Min. guerra SIA 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
IA. Politeama di Palermo, Soc. Galland 8990 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta . 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana A" +. 19395 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A.I, 2239 

£ tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Com. 

Belle Arti in Napoli do . . 1 
Id. in Avellino, provincia id. , . . 102 
8 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Siculo —., _». 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali . ; } . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . 4 È . ; : . 4988 
Id, del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini i ; . i 5 P se 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma i Re . 1930 

Id. dei Mavazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno... +... = £079 

Id, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

L. Belluni e C. . ‘ È 3 a . 2038 

Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Cusa Li e RIS 
Id. per lu stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali . . 224 


2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali ; 142 


Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa . i i A ù . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma 1000 


Tettoia e lanternini, per lu Fegìa cointercs- - 
sata dei Tubacchi ©. 2 " 4 A 65 


4 pensiline e lanternini diversi . . 736 
3 id. o perle stazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule «go DIO 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 909 


Tettoia del Grand Hotel di Napoli î . 200 


Id, presso Givia Tauro, Duca di t'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli . ‘ . . . +. 896 
Tuttoia per la Borsa «li Bologna , 1170 
2 tettoie per lo Stubilunento Metallurgico 

della Ditta Tardy e B-:nech A i . 8200 


2 id, per le off, di Cuscellam. e Savona 32291 
3 pensiline per le staz, di Porto Empedocle, 


Catdare e Castrogiovanni, f. Merklionali 432 
2 tettoie e pensiline pur la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani , . » 3900 


Prolungamento delta tettoia alla rimessa in ’ 
Campobasso delle ferre. Meridionali . 153 
3 tettoie pel punto Franco di Nupoti 5860 


po da 


PONTI E TETTOILk IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Freunovir E TrRimviE 
ATTREZZI ED UTENSIGLI PER IMPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA — GRU FISSE E SCORREVOLI 


i RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
, ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ i 


| LAVORO GARANTITO | 


Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


ad «0 tg ca e eo 1 pra > 


t 
Prolnngamento delle tre tettole per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech sa 00 
Pensilina a Portovaro, ferr. Alta Italia 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali 296 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello i È 3 A P i 183 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

dei Mediterraneo . . A . ì . 240 
Te:toie per l’officino a Gas di Roma . . 620 

Id. per villa sig. Gruber . . i . 54 
2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 

Società Scafati Ricciardi i A . . 9384 
3 tettole per l'Arsenale di Taranto _. . 493 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionivo . + 56 

[d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo . i i n 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 

di Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. : . 131,554 

Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al i887 ai seguenti lavori. 
Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 

Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo. 850 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per f 

ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 

Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 

gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 

cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 

S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 

Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 

Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 

ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 

a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 

pel Bucino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 

diametro pei ponti Meduna e Neto e 

della provincia di Mantova . i o 113456 


Fondazioni con pali a vite tunnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunszi.ta mi. 240,800 
Dalla stazione al porto di Cast Uammare 2070,15 
Per la stazione di l'agli vi. è. 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

P.l Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegento per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
— Li. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemelrici 
per le fortiAcazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevoli fn 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

mecc.inismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Altu Italia, Me- 
rilionali, Sicula occidentale e Secondarie 
Sude — l trento ospedaliero. — 51 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di livori in ferro e ghisa. 

50 Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


(1) Fondazioni pirumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 
» 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


—______+_——_y.+_T__- 


ACCIAI. E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


838 Monitore delle Strade Ferrate - 


| : si DEI PREMI VESTI, 


2 u 
I THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


| Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1890 ‘ Aumento di freni Westinghouse automatici 
| e Grida Peso a dr LUI Le Ai EE ANT = SU, a cars see ITINERE EI LE 
| A Ù pri Locomotive A 


automatici zioni. . . . . || 28,151 (256,780 ||| Totale come di contro . . . | 28,154 | 256,780 
Freni non | Totale delle applica- | sin sui » 91 dicembre 1888. . || 21,515 |160,385 
2,761 ; n ar 


automatici | 
190,912 265,752 | Aumento nel biennio . | 6,636 |_96,395 


296,664 103,031 
Facendo una media di 4,294 apparecchi per mese. 


È) AGENZIA PER È ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. o 


zioni . . . . . 
Totale >= «& 4 


i | 
Freni | Totale delle applica - 

| 

| 


fiala 


e degli interessi materiali 839 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO | OSSERVAZIONI. 
Ma BIGLIETTI SEMPLICI. 
a Questi biglietti Dono validi pei gum); eccetto 
A Parioli LonpDRAaA quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Dai SIOE a PARIG1 che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
; ini (1) (2) (4) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
punti contro indicati |__|. |. __——___—___-———_—_—__!\fg}igne aloro scelta. Oltre i prezzi omologati è riscosso 
l 1 9 1 da | la da per diritti diversi di porto, una tassa di fr. 1.75 a pro- 
alle la 2a ig è validità I la pr validità | classe | classe fitto delle Camere di commercio di Calais 0 di Boulogne. 
de -_:._;+ | classe | classe | classe | classe SIRSnO ALEZIO (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. 
Stazionisotto indicaté: TRAE i È : clara ica 8) Biglieth validi per 80 giorni. 
IGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Torino .... 172 10 128 65| 98 60! 73 401/45 giorni |288 50/210 — 80 giorni 160-(***)115 — (4) Questo prezzo comprende la traversata di Parigi 


sulla Ferrovia di cintura, ma non la tassa di fr. 3 sta- 

Milano . ... ‘Moncenisio (188 40/184 90/116 65| 86 —|45 giorni |283 50/210 —'30 giorni |172— |125 — bilita a profitto delle Camere di commercio di Calais o 
di Ronlogne dalla legge 4 dicembre 1888 e riscossa in 

aa 119 25) 87 85 —_ = — — — — soprappiù. 
Henora i MORO AO (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


Livorno ... 1215 65/159 15/142 15/103 90 —_ n _ —_ — _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 

Firenze. ... 223 05/164 35/149 55/109 10 _ —_ — _ — — eglino TARGILURSIADRO poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Genova Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 

Roma ..... 254 75/186 50/181 25/181 25 — _ —_ — _ _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 

Napoli ... 286 95/209 05/218 45/153 30 —_ N) E = Sì — | lorobiglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

| 


gere l'itinerario a Foggia. 
—_ _ (*°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Firenze. ,.. I e? 35/169 40/156 85/114 15 ca = 
via 


| Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Em- 
n : 2 0 196 196 10/141 65 — —_ —_ — — _ poli e ritornare poscia a Pisa per questa ultima via. — 
omni Bologna Î PROG | ia . | Nel senso inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono 
Napoli ... 801 95 219 55/228 45/164 306 mesi (**) 1494 40 364 60 —_ — —_ recarsi da Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa 
| | | per la stessa via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena 
. 1831 70/240 85/258 20/185 10/6 mesi (°) !556 20 407 95|  — — | — | Grosseto. 
Brindisi (3) via Napoli | Ù | 0) (***) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
via Bologna 308 40 224 05/234 90/168 80/6 mesi 598 95 395 80 — _ ca torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina (via Napoli) . . . ‘876 75/278 10/303 25/217 85] — dii e e Mr i agio cine lare interob o ialiano pa ii 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
eo chi lau — r o ao 0_r@|4_ redt1e 888/82 r nc AN ile e e 
STAZIONI la cl. 1.2.cl.| la, 2a classe |Ciob-'raia la, 2a classe STAZIONI 1.2. c1.(1.2.cl.| 1.2.cl. | Clab-fraio 1.2. cl. 
e e eV eV VV e]ecmcee"—-—- E ORSI ri T.LI I rr —rr——_—_— 
Gross Par.| 8202. 10 —a.| 11 — antim. |8—p 8 15 pomer. Napoli. ......Par. 8508.| — Le = - S10p. 
Lomdres tag da 8 30 a. © 11 — antim, |8—p. 8 15 pomer. Roma ........_ 8—p.j — fee — a 11—p 
Dounvres. ...... —|1020a. 2 1 — pumer. | 450 p. 10 15 pomer. Firenze. ......-—|930p.| — —_ — ne 615a 
-(©ora inglese). .( Arr.|12 mer. 27 2 20 pomer. | 610p 12 10 antim. Brindisi. ... —|606—a.| — —_ _ sa 9252. 
Calmis-maritimo . Déjeun.| 7 Ì Ancona ....—| 740p.| — |- | - |_- 545 
(cora francese) .{ Par.|12 40 p. “pa 2 52 pomer. | 640 p. 1 04 antim. Bologna. ......—-| 1402.) — _ — 2 1045a. 
Arr.| 185p. 211p _ _ 1 58 antim. Alessandria . .... —| 630a.| — 1051 a. — — 857p 
Bomlogne-Gare . A Par.| 127p. 215p. _ _ 1 50 antim. Torino. ...... Arr.' 8212.) — |1235p. — 10 96 p. 
x Arr.| 328p. 858p.] 5 12 pomer. | 859 p. Q 46 antim. i e E 
Amiens..... | Par. 8833p. 358p. 5 17 pomer. | 904p. 3 51 antim. Brindisi. ..... Par! — la 29% — Ea 6/40 a. 
Pierrefitte-Stain . Par.| |— i = Di n Napoli. ....... —| 850a.] — |810p. — _ 10 25p. 
Arr | 535 i 547p.| 7 — pomer. |{1047p 5 50 antim. da SITE | 805p.| — |10 255. = si s- : 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo LTONTO i Livorno —|1032p.| — 4—2.| — — 148p. 
Par.| — E 7 25 pomer. i 6 20 antim. | Firenze . + 855p.ji — — — — 1185 a 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.| — = 8 06 pomer. | — 716 antim. Pisa... ...... —'1105p.j — |455a.} — 2 298p. 
(REST, PRE POE | San-Remo —| 724p.| — 3502. = = 1205 p. 
I, 2.el.(A) 1.2. cl. la cl. 1.2.8. {1. 2. cl.[Genova ......-. —| 880a.| — d9-a. — _ 705p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| — _ 9 — p. 910p.| — 8552. 11 15 a.{ 145 p.{Torino. . . . « Arr. 1254. a 12'85 p. Ai 10 36 p. 
Dijon e s 0. 0.0 0 + Arr. Jo —_. 154a. 229. raga 205 p.. 535 . 6 43 p. Milano e 0% 0 0 Par Pas csi leoni — -—a (Coli 
| — — — | 853a.| —., |[1146p — Novara ......- —| 445a.|] — 1 a. — _ 54 p 
dii E i i .’-.—-| — _ ni 11 04 a —_ _ —_ Torino. ...... Arr.| 815a.| — 180p. — _ 10 47 p. 
ix- e — 16372. 759a.|] — |1041p 11 59 p —_ «== 
pole nni s.—| — —_ 6 58 a. 880a.| — 11 20 p.: 1221 a. Torino. ...... Par.| 8835a.| — 212p.ìi — —_ 1115 p. 
Modane :......-| — — |9422, 185p.| — 804n.  iModane....... —|12920p.| — |530p. — = 2902. 
Torino —| — = 158p. 620p] — — | 7502. Chambéry. ..... —|842p.| — 816p.. — —_ 503 a 
LL "a i — l—_—|{-#3 —|Aixtes-Bains. ...—|414p.| — |838p.) — Da 527a 
Torino. . . Par. — — |290p., 745p.| — “* a. Evian. .... — {1255p.| 604p.| 538p.l — =; = 
Novara .. ....- aa e e LE Genève |... —|312p.| 720p.| 720». — | — 415a 
Milano. . «Arr. _— = p. Pe ar ci | 1.2. cl. | 1.2.cl. 
1. 2. cl Dijon ........—|1117p.| 1362.| 151a.| — — |1132a.| 105p. 
Torino. ......Par.| — — |235p.|8-p.| — n 8258. lParis-Lyon(Buffet) Arr.| 4552.| 640a.] 655a.) — - |535p.|555p. 
Genova . .‘. Arr.| — _ 6 04p.|11 15p.| — = 11 50 a. —_ € LL, — ho pati 
| San-Remo —| — —  |11 13p.| 888a.| — —_ 488 p. 1. 2. cl. 1. cl. l 
Pisa —| — — 10 50p.| 325a.| — — 423 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 7 10 antim. 9 88 a. |Clab-Traia 6 28 p. 
"Firenze ul — |12402.| 72008] — n 625p. Arr. 8 05 antim. 1082a.| lacl. 725 p. 
Livorno. ...— = = 11 20p. 585a Gra = 5 07 p. Paris-Nord(Buffet) Déjeun. » Pranzo 
Roma —| — _ 6 252./10 —a — eni 11 02 p. 1.2. cl. l 
Napoli. . ... pos — |139p.|689p.| — _ 1-a. Par. 8 22 antim. 11 30a.| 815p. 8.25 p. 
Tg a Sca BS 610p. Arr. 10 17 aotim. 113p.| 505p.| . 1026p. 
i “sca Ga a AENERB nie dune DO iù nai 
Torino. è 0 s 0 0 Par. aa aan 2 85p. 1 oa P Cau ca 8 25 a ar. antim. P. P. P. 
i — — .1 850p.| — — 10 03 a Arr. 12 94 pomer. _ — 12 29 a. 
pena a CÈ = _ RE 202 a. —_ —_ 3 20 p. Boulogne-Gare . .) par, 12 26 pomer. —_ —_ 12 21 a. 
dei e ZU i-00 1107 p. (ora francese) .| Arr. 1 24 pomer. 841p.| 728p. 1212, 
Bandbi-. al + = — |104p.| — = 615p. |Calais-Mar (oraiog.)) Par. 1 25 pomer. 345p.| 730p. 1304. 
Pirenze La e = -— |610a| — 5 647p.  |Douvres. ...... — 3 20 power. 520p.|9—p. 4-1. 
Roma... ..-..-| — sa — |240p.| — = 12458. ro ires) Fictoria. Arr. 5 05 pomer. 710p.|10 45p. 555 a. 
Napoli... .... Arr] — a Z. ‘il 8.90p.| = = 139p Ch.-Gross Arr. 5 05 pomer. 715p.|10 45p. 5552. 
—_ .— (* to treno non prende in 2a classe che OSSERVAZIONI. — ViagoiatorIi. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2.20 a. 
i cia ii ad ioebiitersa. va Calais. ; è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il tre Y che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. ed alle 8.10 p. 
che i vi” Îori diretti in Italia per il Moncenisio. VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


x DIRETTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 


Calais Ds silano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | 8.22 a. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Parîs-Nord alle 11.53 pom.; arrivo a Torino 
p È N | Ù N ) L A È gi È XP R ES s. il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.25 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
: ; 4 i Ino, fr. 69.65; da Lond Bol «fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Sapplomento da pagarsi per i Sleeping-Cars: | da Lanioi & Torino, fr; 46! da Parigia Bologna. ir. 60 —: da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


, 
. 


840 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali: 


ratori, | 7 A CHBNET | LUIGI CAPRILE 
Ss; Pacontisrion bian “» Premiato Stabilimento di SUCCESSOre 
rà compera | CODOTTONI IMPermeanili | - e 
inni pis. «Seggi per ferrovie, tramvie F TOroe di Pesi 8 Misure 
rovie, a 
tte i SR I Pot giaro 
reggio cal otel I TORCHI PER UVA 
vole étroite - Tramways. 1a Cellini, 28 TORCHIETTI COPIALETTERE 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891.-L.5. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni | TORINO - Yia Artisti, 19 - TORINO 
H, MATHIEU 


MANUEI. DU CHAUEFEUR-MECANICIEN | mobfinino di Mon 
n d'Apparelis à vapeur l Abbrica lÌ cancellate MACGHI, IZAR È b. 


1 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890.-L. 18. | -) / fi Aef inlegnoefilodi ferro RE 
(FE. PONTZEN intrecciato Via Carlo Farini, N. 27 
«due er la chiusura ; Baldi 
PROCKDES GENERAUX DE CONSTRUCTION P° ei Parchi nori aria (Gar oalde) 
Giardini, Ferrovie, Frane | 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


| Ill ll: MEDAGLIA D'ARGENTO 
music e nola | (TITO di lei Boni, Ramponi e Chiodi 


—_ n Ae PICTET 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo TORINO: : . e Pei A FMAMIenta di Sala SURIONA), > 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giuli. | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
rale dell Manuale dell’ Ingegnere. Si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ra mmm: Susi 


————...+++-++» E —-——— _ _ —-. # 
—_—.——r _——— —_—————— --- —_ —- - — ———+- ri n 2 ii cm di e —————----— 


| SOCIETÀ IT ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricins in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, . 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CasaL MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica s 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi 00, * 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. sà 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


e e — ANT 6. ——-—_—_ ———- —-. ———r-'‘ 


-——__ —— ——— <-> — — e ———— .-rr<‘ 1 — —— —— 


Torino, 1891 — Tip. i Lit. Camicia E CRONO Via “Dell. 18. 


al 


